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- 1400/2011 B767 (EPWA)

- 835/11 ,Mulag”/ATR (EPWA)
. 444/11 ATR (EPRZ)

. 1435/2011 ATR (EPWR)

. 1393/11 SAAB-340 (EPWA)
- 957/10 An-26B (EETN)
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Ogranicznik przeciazeniowy alternatywnego systemu wypuszczania przedniego po
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Silnik elektryczny alternatywnego systemu wypuszczania pc



Konkluzje dotyczace 1400/11

* Proces przeprowadzenia ewakuacji w odniesieniu do asysty
stuzb naziemnych — ich udziat i rola;

* Dazialalnos¢ centrum operacyjnego operatora;
« Kwestie checklist zawartych w QRH s-tu B-767.
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e Szeroko rozumiany ,,Human factor




Proces przeprowadzenia ewakuacji w odniesieniu do asysty stuzb
naziemnych — ich udzial i rola;
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WYPADEK nr: 835/2011 ATR-72, SP-LFH; 14 lipca 2011 r.
Lotnisko im. F. Chopina w Warszawie (EPWA)




WYPADEK nr: 835/2011 ATR-72, SP-LFH; 14 lipca 2011 r.




WYPADEK nr: 835/2011 ATR-72, SP-LFH; 14 lipca 2011 r.

Szkic 2. Lokalizacja szczatkéow lopat $migla oraz elementow z ciagnika ,,Mulag”. (opracowanie PP ,Porty
Loinicze™)




Powazny incydent, ktory miat miejsce 12 maja 2011 r., ok. 07:28
UTC, po starcie z lotniska Rzeszow-Jasionka (EPRZ) z udziatem
samolotu ATR 42-500 o znakach SP-EDG, przewoznika EuroLot
S.A. Badanie jest w toku.

Z, dotychczasowych ustalen wynika, ze przyczyna tego
incydentu byta awaria fozyska nr 2 prawego silnika
(PW127E), co spowodowalo liczne powazne uszkodzenia tego
silnika (m.in. ztamanie walow, zniszczenie turbiny niskiego
cisnienia, CzZgSCIowe uszkodzenie kadhuba silnika) 1 w efekcie
jego zatrzymame Nie doszto do pozaru. CzgSci rozpadajacego
si¢ silnika wydostaty si¢ z gondoli silnika 1 uszkodzity kadtub
samolotu. Samolot zawrdcit na lotnisko startu 1 wqudowal W
asyscie strazy pozarnej.
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The No. 2 bearing with catastrophic PT1 & PT2 disk assembles — side view.




Start z zamknietej w zwigzku z pracami remontowymi TWY B na
lotnisku EPWR, o0 godzinie 6.30 UTC samolotu ATR42-500, rejs nr
ELO-012 do EPGD.

Po zakonczonej procedurze odladzania na PPS 1 samolot otrzymat
zezwolenie ATC na kotowanie TWY A do punktu oczekiwania przed
RWY 29. Po zgtoszeniu przez zatoge samolotu gotowosci do odlotu
kontroler TWR zezwolit na zajecie i start z RWY 29.

Zatoga samolotu, przekonana o tym, ze znajduje sie na RWY 29
wykonata start z drogi kotowania TWY B.

Dostepna dtugos¢ drogi kotowania do ogrodzenia budowy wynosita
1210 m, a do pierwszych barierek 1080 m. Droga ta, na czas
budowy terminala

W chwili incydentu widzialnos¢ ogolna wynosita , a RVR
na
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W dniu 14 listopada 2011 r. na lotnisku
Warszawa-Chopin (EPWA) obowigzywaty
podejscia w kategorii CAT Il z powodu
ograniczonej widzialnosci poziomej, ktora w
momencie lgdowania samolotu firmy SprintAir
SRN-701 wynosita 475 metrow RVR na pasie
RWY33 w strefie lgdowania. Widzialnosc¢ takg
podawat wszystkim zatogom podchodzgacym do
ladowania kontroler stuzby DIRECTOR. Firma
SprintAir nie posiada certyfikatu do
wykonywania podejsc wg ILS CAT II.
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,,Podjecie przez zatoge decyzji o kontynuowaniu
podejscia do ladowania poza pozycj¢ ekwiwalentng -
ponize] 1378 ft nad poziomem lotniska, w warunkach,
gdy wartos¢ RVR wynosita 475 m 1 byla wartoscia
ponizej opublikowanej 1 wymaganej wynoszacej 550 m.”




The investigation determined the inadequate action of
the flight engineer, consisting in early and
uncommanded landing gear retraction, as a cause of the
accident.

1. Inadequate crew resourse management and insufficient
experlence In cooperation and coordination between crewmembers.

2. Start of aircraft rotation at low speed and with fast elevator
movement to 17°, which resulted in:

- Lifting the aircraft sufficiently to close the WOW switch
and allow the retraction of the landing gear at the speed not
sufficient for the climb.

- Providing misleading information to FE about the
aerodynamic status of the aircratft.

3. Inadequate adjustment of the WOW switch weight on wheets wow).
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W wiekszosci z przedstawionych przypadkow
kluczowag role miat czynnik ludzki;

W dalszym ciggu Komisja odnotowuje zdarzenia
otnicze zwigzane z realizowaniem operacji
otniczych ponizej minimow;

Komisja uwaza, ze nadal nie ma rozwigzanego
problemu raportowania przez kontrolerow lotow
przypadkow realizacji podejsc ponizej] minimow;
Wszyscy (operatorzy, zarzadzajgcy portami,
stuzby lotniskowe, Wtadza Lotnicza etc.) musimy

zwracac uwage na edukacje w zakresie
czynnika ludzkiego (CRM).

. e




. Brak procedury wejscia przedstawicieli PKBWL na teren lotnisk.
. Niehonorowanie legitymacji stuzbowych PKBWL przez stuzby SOL.

. Drobiazgowa Kontrola bezpieczenstwa cztonkow Komisji —
koniecznos¢ zdejmowania wierzchniej odziezy ochronnej, obuwia, a
takze kwestionowanie potrzeby wwiezienia na miejsce zdarzenia,
wyposazenia specjalistycznego Komisiji.

. Procedury stosowane przez SOL powodujg znaczne, niczym
nieuzasadnione opoznienia w podjeciu przez przedstaW|o|eI|
PKBWL czynnosci badawczych na miejscu zdarzenia, do ktorych
dochodzi na terenach lotnisk. Nie sg honorowane IegltymaCJe
stuzbowe PKBWL, wystawione przez Ministra wtasciwego ds.
transportu.




Ustawa z dnia 3 lipca 2002 roku Prawo lotnicze

“Art. 17. 1. Przy ministrze wiasciwym do spraw transportu dziala niezalezna, stala
Pafistwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych, prowadzaca badania wypadkow i
incydentow lotniczych, zwana dalej "Komisja".

2. Komisja wykonuje swoje zadania w imieniu ministra wlasciwego do spraw transportu.

Art. 136. 1. Czlonkowie Komisji, po okazaniu legitymacji czlonka Komisji, sa upowaznieni
do:

1) dostgpu do miejsca wypadku, statku powietrznego, jego szczatkow i zawartosci;

2. Uprawnienie, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1, obejmuje takze prawo wstepu do wszystkich
czesci lotniska.

4, Minister wiasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, wzdr legitymacji
cztonka Komisji 1 upowaznienia dla osob, o ktdrych mowa w ust. 3, majac na uwadze, w
szczegOlnosci, dane niezbedne do identyfikacii tych osob.

- Art, 137. 1. Organy administracji publicznej 1 inne panstwowe i samorzadowe jednostki
organizacyjne oraz przedsigbiorcy sq obowiazani do wspotdziatania z Komisja i udzielania jej
niezbgdnej pomocy.




Dziat XII Przepisy karne

10) dzialajac we wiasnym 1m1en1u Tub za osob¢ prawna albo jednostke orgamzacyjnq
nieposiadajacq osobowosci prowadzacg przedsigbiorstwo:

b) (469)

uniemozliwia lub utrudnia wykonywanie przez cztonkow Komisji lub osoby, o
ktorych mowa w art. 136 ust. 3 i 3a, czynnosci, o ktorych mowa w art. 136 ust. 112,

- podlega grzywnie, karze ograniczenia wolnosci lub pozbawienia wolnosci do roku.
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