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Art. 8.Operacje lotniczep j
Art. 4 (1b) Podstawowe 
zasady i stosowalnośćzasady i stosowalność

b) zarejestrowane w państwie członkowskim, 

chyba że odpowiedzialność za nadzór nad spełnianiem 
przez nie wymagań wynikających z przepisówprzez nie wymagań wynikających z przepisów 
bezpieczeństwa  została przeniesiona na państwo 
trzecie i że statki te nie są użytkowane przez 
użytkownika wspólnotowego; lub

43
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Personel pokładowyp y
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Struktura nowych przepisów EU w zakresie 
operacji lotniczychoperacji lotniczych

Rozporządzenie Komisji 
(WE) nr xxxx/2012

Wrzesień 2012 ??
(WE) nr xxxx/2012
Operacje lotnicze

Załącznik I
Definicje

Załącznik II
Part-ARO Załącznik IV

Part-CAT

Załącznik V
Part-SPA

Załącznik VI
Part-NCC

(Opinia 01/2012)

Załącznik III
Part-ORO

Załącznik VII
Part-NCO

(Opinia 01/2012)

Załącznik VIII
Part-SPO

(Opinia 02/2012)

Samoloty

Śmigłowce

Opinia 04/2011

Szybowce

Balony
1 etap

2 etap Rozporządzenie Komisji (WE)
290/2012
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Loty lokalne3 etap
Part-CC



Art. 1 Zakres obowiązywaniaą y
1. Ustanawia szczegółowe przepisy w obszarze 

wykonywania operacji zarobkowego przewozu wykonywania operacji zarobkowego przewozu 
lotniczego z wykorzystaniem samolotów i 
śmigłowców  w tym inspekcji naziemnych śmigłowców, w tym inspekcji naziemnych 
statków powietrznych operatorów będących pod 
nadzorem innych Państw  gdy te lądują na nadzorem innych Państw, gdy te lądują na 
lotniskach EU. 
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cd.
2. To rozporządzenie ustanawia szczegółowe zasady dla 
warunków dla wydania  utrzymania  zmiany  warunków dla wydania, utrzymania, zmiany, 
ograniczenia, zawieszenia lub cofnięcia certyfikatu 
operatora przywołanego w art  4(1)(b) i (c)  operatora przywołanego w art. 4(1)(b) i (c)  
Rozporządzenia 216/2008 zaangażowanego w 
zarobkowy przewóz lotniczy, przywileje oraz y p y, p y j
odpowiedzialność posiadacza certyfikatu jak również 
warunki pod jakimi operacje mogą być zabronione, j j gą y
ograniczone lub być przedmiotem pewnych 
warunków/ograniczeń w interesie bezpieczeństwa.
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Art. 5 Operacje lotniczep j

O t   ż ć  t tkó   i t h    l   bk  1. Operatorzy mogą używać statków powietrznych w celu zarobkowego 
przewozu lotniczego (CAT) tylko zgodnie z wymaganiami Załącznika 
III (part‐ORA) i IV (Part‐CAT) tego Rozporządzenia.
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Art. 5 (2)( )
Operator CAT musi również być zgodny z odpowiednimi zapisami w 

Załączniku V (SPA) gdy operuje:
a) Samolotami i śmigłowcami wykorzystywanymi do:

i. Operacji PBN
ii. Operacji zgodnych z MNPSii. Operacji zgodnych z MNPS
iii. Operacji w przestrzeni o zredukowanej separacji pionowej RVSM
iv. Operacji o ograniczonej widzialności LVO

b) S l i i ś i ł i  k i d     i łó  b) Samolotami i śmigłowcami wykorzystywanymi do transportu materiałów 
niebezpiecznych;

c) Dwusilnikowymi samolotami wykorzystywanymi do operacji ETOPS w 
zarobkowym przewozie lotniczym;

d) Śmigłowcami wykorzystywanymi w CAT, operującymi z wykorzystaniem 
środków wspomagających nocne widzenie (NVIS)p g ją y

e) Śmigłowcami wykorzystywanymi w CAT, operacje dźwigowe (HHO) oraz
f) Śmigłowcami wykorzystywanymi w CAT operacje HEMS.11



Art. 6‐Wykluczeniay
1. Operacje CAT rozpoczynające się i kończące na tym samym 

lotnisku/lądowisku samolotem w klasie osiągowej „B” lub ą ąg j
nieskomplikowanym śmigłowcem nie wymagają zgodności z 
Załącznikiem III (ORO) i IV (CAT):
Jednakże dla tego rodzaju operacji obowiązują następujące zasady:Jednakże dla tego rodzaju operacji obowiązują następujące zasady:
a) Załącznik III (OPS‐1) do Rozporządzenia 3922/91 oraz 

odpowiednie odstępstwa narodowe oparte o analizę ryzyka 
przeprowadzonego przez Kompetentny Nadzór – dla samolotów

b) Przepisy narodowe – dla śmigłowców

„Samoloty w klasie osiągowej B” oznacza samoloty napędzane silnikami 
śmigłowymi  o maksymalnej operacyjnej konfiguracji miejsc 
pasażerskich 9 lub mniejszej i maksymalnej masie startowej 5700 kg lub 
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pasażerskich 9 lub mniejszej i maksymalnej masie startowej 5700 kg lub 
mniejszej.



Art 6 Certyfikat OperatoraArt. 6 Certyfikat Operatora 
Lotniczegog

1.  Certyfikaty AOC wydane przez państwa członkowskie  
operatorom CAT (samolotowym) przed wejściem w życie tego operatorom CAT (samolotowym) przed wejściem w życie tego 
Rozporządzenia  są uznawane za wydane zgodnie z tym 
Rozporządzeniem o ile są wydane w zgodności z 
R d i  R d  (EWG)  /Rozporządzeniem Rady (EWG) 3922/91.

Jednakże, nie później niż 2 lata po wejściu w życie tego 
Rozporządzenia:Rozporządzenia:

a) Operatorzy muszą wdrożyć system zarządzania, programy 
szkoleniowe, procedury i podręczniki zgodne z wymaganiami 
odpowiednio:  Załącznika III, IV i V.

b) Certyfikaty AOC muszą być wymienione na certyfikaty 
wydane zgodnie z Załącznikiem II (Part ARO)wydane zgodnie z Załącznikiem II (Part‐ARO)
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2. Certyfikaty AOC w operacjach zarobkowego 
przewozu lotniczego (CAT) z wykorzystaniem przewozu lotniczego (CAT) z wykorzystaniem 
śmigłowców wydane przed datą obowiązywania tego 
Rozporządzenia muszą być poddane procesowi Rozporządzenia muszą być poddane procesowi 
„konwersji” na zgodne z tym Rozporządzeniem, w 
zgodności z raportem konwersji ustanowionym przez g p j y p
Państwo Członkowskie, które certyfikat wydało i w 
konsultacji z Agencją.j g ją



Raport konwersjip j
Raport konwersji” powinien opisywać:

a) Wymagania krajowe na podstawie których wydano AOC) y g j p y y
b) zakres uprawnień przyznanych operatorowi;
c) zawierać analizę różnic pomiędzy wymaganiami 

krajowymi (JAR‐OPS‐3 rev. 5 w Polsce) a wymaganiami 
zawartymi w Załącznikach do rozporządzenia (Part‐ORO, 
Part‐CAT i Part‐SPA) wraz ze wskazaniem  jak i kiedy Part CAT i Part SPA) wraz ze wskazaniem, jak i kiedy 
operator będzie zobowiązany w pełni spełnić wymagania 
tych Załączników.

Raport konwersji” powinien zawierać kopie wszystkich 
dokumentów niezbędnych do udowodnienia elementów (a‐c), 
w tym kopie właściwych krajowych wymagań i procedurw tym kopie właściwych krajowych wymagań i procedur.
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Raport konwersjip j
Proces konwersji powinien się rozpocząć od momentu 
wejścia w życie nowych przepisówwejścia w życie nowych przepisów.
Współpraca: Przewoźnik, Nadzór, EASA
Li   d ś i    i  i iListy zgodności z nowymi przepisami
Operacje HEMS w załodze jednoosobowej –
i d l  d     i i   d ś i   niedozwolone do czasu zapewnienia zgodności z 

SPA.HEMS



Art. 8 Ograniczenia czasu lotug
Ograniczenia czasu lotu i służby są zgodne z:
) Dl   l ó   A k ł 8  i P d śćQ Z ł ik  a) Dla samolotów ‐ Artykuł 8.4 i PodczęśćQ Załącznika 

III do Rozporządzenia 3922/91 
b) Dl  ś i ł ó    k jb) Dla śmigłowców – prawem krajowym.



Art. 9 MEL
Wszystkie Listy Minimalnego Wyposażenia (MEL) y y g yp ( )
zatwierdzone przed datą obowiązywania tego 
Rozporządzenia są uznawane za zatwierdzone w zgodności p ą ą g
z nowymi przepisami i mogą być dalej używane przez 
Operatorów, którzy uzyskali stosowane zatwierdzenie. 

Po dacie obowiązywania tego Rozporządzenia, wszystkie 
zmiany do MEL muszą być realizowane na zgodność z 
ORO.MLR.105.
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Art. 10 Wejście w życiej y
1. Rozporządzenie wchodzi w życie 3‐go dnia od publikacji
Powinno być stosowane 3 go dnia od opublikowaniaPowinno być stosowane 3‐go dnia od opublikowania

2. W drodze odstępstwa od drugiego paragrafu pkt. 1 Państwa 
Członkowskie mogą zdecydować o nie stosowaniu Członkowskie mogą zdecydować o nie stosowaniu 
Załączników I‐V przez okres 2‐ch lat od wejścia w życie.

Jeżeli Państwo Członkowskie skorzysta z możliwości par. 2 Jeżeli Państwo Członkowskie skorzysta z możliwości par. 2 
powinno to notyfikować do Komisji Europejskiej i Agencji . 
Notyfikacja ta powinna opisywać przyczyny takiego 
odstępstwa oraz jego czas oraz program implementacji 
zawierający przewidywane działania i ich czas.



Wejście w życie a obowiązywalnośćj y ą y
Wejście w życie oznacza, że dany przepis istnieje, ale 
bez mocy sprawczejbez mocy sprawczej.
Obowiązywalność jest tym terminem, który jest 
właściwy dla nas jako Państwa jak i podmiotów  Od właściwy dla nas jako Państwa jak i podmiotów. Od 
tego dnia wszyscy MUSZĄ spełniać wymagania tego 
przepisu w 100%przepisu w 100%.



Działania podczas okresuDziałania podczas okresu 
przejściowegop j g

Nadzór lotniczy powinien rozpocząć wdrażanie 
systemu zarządzania, podręczników inspektora, systemu zarządzania, podręczników inspektora, 
oprogramowania, itd., od momentu wejścia w życie 
nowych przepisów tak, aby na koniec okresu 
przejściowego był gotowy na „przejście” na nowe 
zasady.
P ź i  l t i   i i  ć  d ż i  Przewoźnicy lotniczy powinni rozpocząć wdrażanie 
ich systemu zarządzania (SMS), procedur 
operacyjnych programów szkoleniowych i operacyjnych programów szkoleniowych i 
podręczników tak, aby na koniec okresu przejściowego 
w 100% spełniać wymagania nowych przepisów.



cd. Okres przejściowyp j y
Nadzór lotniczy powinien kontynuować wydawanie 
nowych AOC zgodnie z OPS‐1/JAR‐OPS 3 do końca okresu y g /J 3
przejściowego. To samo dotyczy odstępstw narodowych z 
Art. 8(2) lub 8(3) Rozporządzenia 39922/91.
P dł ż i  i  i  d  AOC  i  b ć  li  Przedłużanie i zmiany do AOC powinny być realizowane 
zgodnie z OPS‐1/JAR‐OPS 3 do czasu upłynięcia okresu 
przejściowego.p j g
Nadzór lotniczy powinien być gotowy do wydawania 
nowych AOC wg nowych przepisów. To samo dotyczy 

dł ż i  j ż  d h AOC ( l   l ż     d   przedłużania już wydanych AOC (ale zależy to od postępu 
tych firm w przygotowaniach do implementacji nowych 
przepisów). p ep só ).




