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Piotr Michalak
Notatki do prezentacji
Notatki do poszczególnych slajdów można otwierać poprzez klikniecie na odpowiedni znaczek notatki tekstowej znajdujący się z lewym górnym rogu slajdu.




Krajowy Program Bezpieczenstwa
——prtotnictwie (SSP)
wymagania miedzynarodowe



Piotr Michalak
Notatki do prezentacji
Ta prezentacja ma być odpowiedzieć na następujące pytania (choć niekoniecznie w tej kolejności i w tym zakresie):
 Co to jest KPBwLC?
 Co zostało już zrobione?
 Co trzeba jeszcze zrobić?
4. Dlaczego trzeba to robić?
5. Kto ma co robić?
6. Jak trzeba to robić?
7. I najważniejsze – jakie są z tego korzyści?


Wymagania Organizacji
Miedzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego - ICAO

ICAO State Safety Programme (SSP)
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Piotr Michalak
Notatki do prezentacji
Wymagania międzynarodowe wynikające z ICAO State Safety Programme – poziom ogólnoświatowy.


Krajowy Program Bezpieczenstwa
w Lotnictwie (SSP) - wymagania ICAO

Z Zatacznikdéw do Konwencji
Chicagowskiej ICAO, ktorej
sygnatarluszem jest Polska, wynika

‘‘‘‘‘‘‘‘‘ obowigzek dla Panstwa
opracowania i wdrozenia

Krajowego Programu Bezpieczenstwa w
Lotnictwie.


Piotr Michalak
Notatki do prezentacji
Polska podpisała konwencje Chicagowską 7 grudnia 1944 roku a ratyfikowała ją 20 listopada 1958 roku (Dz. U. z dnia 26 czerwca 1959 r.).
Z wymagań międzynarodowych ICAO zawartych w Załącznikach 1, 6, 8, 11, 13 i 14 wynika dla Rzeczypospolitej Polskiej obowiązek opracowania i wdrożenia Krajowego Programu Bezpieczeństwa w Lotnictwie Cywilnym. Niedługo (najprawdopodobniej w listopadzie 2013 roku) pojawi się Załącznik 19 – Zarządzanie Bezpieczeństwem - całkowicie poświęcony tym zagadnieniom (KPBwLC/SSP oraz SMS).


KPBwWLC (SSP) — wymagania ICAO.

Wymagania ICAO wobec
Panstw Cztonkowskich
zwigzane ze KPBwLC
przedstawione s3

Safety Management dOkiadniej b/
Manual (SMM) dokumencie Safety
Management Manual
(SMM), ICAO Doc 9859,
wydanie 2 z 2009 roku —
przede wszystkim w
rozdziale 11.



Piotr Michalak
Notatki do prezentacji
Proszę zauważyć, że wg ICAO System Zarządzania Bezpieczeństwem SMS powinien być ustanowiony przez wszystkie organizacje lotnicze – przy czym jego skomplikowanie ma być zależne od wielkości organizacji i zakresu jej działalności lotniczej.
SMM został przetłumaczony na język polski i można go znaleźć na stronie internetowej ULC pod nazwą „Podręcznik Zarządzania Bezpieczeństwem”. W kwestiach spornych polecam jednak odwoływanie się do tekstu oryginalnego.


EURCPEAN AVIATION SAFETY AGENCY
AGENCE EUROPEENNE DE LA SECURITE AERIENNE
EUROPAISCHE AGENTUR FUR FLUGSICHERHEIT

Wymagania europejskie:

Komisja Europejska / Europejska Agencja

Bezpieczenstwa Lotniczego - EASA



Piotr Michalak
Notatki do prezentacji
Od 1 maja 2004 Polska jest członkiem Unii Europejskiej, a co za tym idzie – także EASA. 
25 października 2011 roku został opublikowany Komunikat Komisji do Rady i Parlamentu Europejskiego „Ustanowienie systemu zarządzania bezpieczeństwem lotniczym dla Europy”.


KE / Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego
— EASA

EASA, ktora przejela czesc kompetencji
Nadzorow Krajowych, definiuje wspolnotowa
»,polityke” w sprawach bezpieczenstwa
lotniczego dia wszystkich panstw
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Tworzac w Polsce Krajowy Program
Bezpieczenstwa w Lotnictwie, poza
wymaganiami miedzynarodowymi ICAO,
trzeba uwzgledni¢ wymagania europejskie KE /
EASA.


Piotr Michalak
Notatki do prezentacji
EASA jest Nadzorem Lotniczym w skali europejskiej. Obecnie główne zadania EASA obejmują m.in: tworzenie przepisów - przygotowywanie projektów aktów prawnych dotyczących bezpieczeństwa oraz doradztwo techniczne na rzecz Komisji Europejskiej i państw członkowskich; inspekcje, szkolenia i programy standaryzacyjne w celu zapewnienia jednolitego wdrażania europejskich przepisów prawa z zakresu bezpieczeństwa lotniczego we wszystkich państwach członkowskich; wydawanie certyfikatów typu dla statków powietrznych, silników i części; zatwierdzanie europejskich organizacji projektujących statki powietrzne, organizacji produkujących i obsługujących w państwach trzecich oraz sprawowanie nad nimi nadzoru; zbieranie danych, ich analiza oraz badania w celu poprawy bezpieczeństwa lotniczego.

Dlatego trzeba wziąć pod uwagę, że „pełny” SSP w rozumieniu ICAO w krajach europejskich – a zatem i w Polsce – będzie miał dwa wymiary:
	1. Europejski – EASP;
	2. Krajowy Program Bezpieczeństwa,
które będą się harmonijnie uzupełniać.



European Aviation Safety Programme & Plan - EASA.
Rozwigzanie europejskie bazuje na trzech elementach:

1. Zestaw przepisow i celédw sformutowany przez Wiadze
Polityczne (strategia);

2. Zintegrowany zestaw przepisow prawnych i dziatan
majacych na celu podwyzszanie poziomu bezpieczenstwa
(European Aviation Safety Programme - EASP);

“37~0cena problemow zwigzanych z bezpieczefistwem oraz
powigzany z nig plan dziatan (European Aviation Safety Plan
- EASp).

EASp zawiera dziatania majace na celu uporanie sie z problemami
/ zagrozeniami zidentyfikowanymi na poziomie europejskim.
Jest to 4-letni plan aktualizowany kazdego roku.


Piotr Michalak
Notatki do prezentacji
Plan działań EASA – Europejski Plan Bezpieczeństwa Lotniczego (European Aviation Safety Plan - EASp) zakłada uczestnictwo w nim wszystkich Państw Członkowskich EASA, a co za tym idzie nakłada na Państwa Członkowskie konkretne zadania.


Wymagania europejskie zostaty okreslone w
Europejskim Programie i Planie
Bezpieczenstwa w Lotnictwie (zgodne z ICAO).
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Manual 2012-2015

Final



Piotr Michalak
Notatki do prezentacji
Filozofia zarządzania bezpieczeństwem głoszona przez Komisję Europejską i EASA (zaprezentowana w powyższych dokumentach) jest zgodna z ICAO.

W dwu dokumentach opublikowanych na początku roku 2011 przez EASA:

	European Avation Safety Programme Manual 
	oraz
	European Aviation Safety Plan 2011-2014*

określono wzajemne powiązania Europejskiego Programu Bezpieczeństwa w Lotnictwie z Krajowymi Programami Bezpieczeństwa Lotniczego, podział kompetencji i zakresy odpowiedzialności. 
* Obecnie jest już opublikowana uaktualniona wersja European Aviation Safety Plan 2012-2015.


Dlaczego Polska musi opracowac i wdrozyc
Krajowy Program Bezpieczenstwa
w Lotnictwie?

1. Bo wymagajqg tego regulacje miedzynarodowe, ktore
Rzeczypospolita zobowigzata sie spetniac;

2. Nie istnieje inny wybor jesli chce si¢ pogodziC interesy

— W el e

spoteczne (wcigz rosngce oczekiwania co do poziomu
bezpieczenstwa a zarazem mniej restrykcji i tatwiejszy
dostep do latania) i ekonomiczne (optymalne
wykorzystanie dostepnych funduszy — zaréwno przez
Panstwo jak i podmioty, rozwdj sektora lotniczego,
tansze bilety).



Idea i cel
Krajowego Programu Bezpieczenstwa
w Lotnictwie

1. Ewolucja w Zarzadzaniu Bezpieczenstwem poprzez
zwiekszenie efektywnosci Nadzoru przy jednoczesnej
optymalizacji jego kosztow;

“=2.Usystematyzowanie i ujednolicenie przepisow w skali
Panstwa, jednoznaczne okreslenie zakresow
odpowiedzialnosci;

3. Nowy system zaktada zaangazowanie podmiotow
lotniczych w procesy nadzorowania Zarzgdzaniem
Bezpieczenstwem w swojej dziatalnosci — w ramach
Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem — SMS.


Piotr Michalak
Notatki do prezentacji
Proszę pamiętać, że ICAO zakłada, że SMS jest przeznaczony do implementacji przez wszystkie organizacje lotnicze (choć przede wszystkim przez certyfikowane). 


Efektywnosc¢ nadzoru i wzrost sektora

5 lotniczego a koszty

Koszty ;

nadzoru /
/ Tradycyjny
nadzérnad

1nau
/ bezpieczenstwem

nstwem
poprzez Krajowy Program
Bezpieczenistwa w Lotnictwie /
SMS w podmiotach

Wzrost pozmmu bezpleczenstwa /
Rozwdj sektora Lotniczego



Piotr Michalak
Notatki do prezentacji
W przyszłości należy oczekiwać dalszego rozwoju sektora lotniczego – zarówno ilościowego jak i jakościowego (samoloty jak i systemy wspomagające np. ATC – stają się coraz bardziej skomplikowane). Jednocześnie wzrastają także oczekiwania społeczeństwa co do poziomu bezpieczeństwa. Jeżeli chciałoby się rozwiązać oba te problemy przy pomocy tradycyjnych form nadzoru to poza przeregulowaniem rynku lawinowo wzrosły by także koszty tegoż nadzoru a jego efektywność i tak pozostałaby pod znakiem zapytania (dalsze rozbudowywanie samych przepisów i zwiększanie wymagań poprzez dodawanie kolejnych regulacji jest nieefektywne). Jedynie Zarządzanie Bezpieczeństwem poprzez Krajowy Program Bezpieczeństwa w Lotnictwie jest w stanie zapewnić pożądany poziom bezpieczeństwa przy optymalizacji kosztów i to zarówno z punktu widzenia Państwa jak i przemysłu (podmiotów lotniczych). 
Należy podkreślić, że niższe koszty i większa (niż w przypadku stosowania systemów tradycyjnych nadzoru nad bezpieczeństwem) efektywność dotyczy nie tylko zarządzania poprzez KPBwLC (SSP) w skali Państwa ale także poprzez wykorzystanie SMS do zarządzania bezpieczeństwem w podmiotach lotniczych.


o e EPR  A  —

Rozwdj lotnictwa cywilnego wymusza
przejscie od tradycyjnej formy
prowadzenia nadzoru do Zarzgdzania
Bezpieczenstwem, ktdre wykorzystuje
przede wszystkim 2 narzedzia:

1. Krajowy Program Bezpieczeristwa w
Lotnictwie (KPBwWLC); oraz

2. Systemy Zarzadzania
Bezpieczenstwem (SMS) w
podmiotach.


Piotr Michalak
Notatki do prezentacji
Te 2 narzędzia wzajemnie się uzupełniają – Krajowy Program Bezpieczeństwa nie może poprawnie funkcjonować bez danych płynących z Systemów Zarządzania Bezpieczeństwem funkcjonujących w podmiotach lotniczych, natomiast te Systemy Zarządzania Bezpieczeństwem same nie potrafią  wygenerować odpowiedzi czy osiągane przez nich wyniki dla roboczych wskaźników bezpieczeństwa rzeczywiście zapewniają zakładany poziom bezpieczeństwa.


Jednym z podstawowych celow
opracowania i wdrozenia Krajowego
Programu Bezpieczenstwa w Lotnictwie
jest spowodowanie, by okreslone
podmioty lotnicze w kraju miaty wtasne
—Systemy Zarzadzania Bezpieczenstwem
(SMS), ktore beda spiete Krajowym
Programem Bezpieczenstwa w
Lotnictwie Cywilnym.


Piotr Michalak
Notatki do prezentacji
Na razie lista podmiotów, które już obecnie są zobowiązane do opracowania i wdrożenia własnego SMS, jest dość ograniczona. Proszę jednak mieć na uwadze, że będzie się ona stopniowo poszerzać. Docelowo praktycznie wszystkie certyfikowane podmioty lotnicze mają posiadać swoje Systemy Zarządzania Bezpieczeństwem.


Polski
Krajowy Program Bezpieczenstwa
w Lotnictwie Cywilnym

wwwas FAZA 1 —Opracowanie

TU JESTESMY

FAZA Il — Wdrozenie

FAZA lll — Realizacja
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Polski
Krajowy Program Bezpieczenstwa
w Lotnictwie Cywilnym

FAZA | - Op;acowanie
ETAP 1 — Opis systemu

ETAP 2 — Analiza Brakow / Luk
ETAP 3 — Przygotowanie Projektu


Piotr Michalak
Notatki do prezentacji
Faza I dzieli się na wiele etapów z których najważniejszymi są Opis Systemu, Analiza Braków / Luk (Gap Analysis) oraz Przygotowanie Projektu.


Uczestnicy Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem

=
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Poziom europejski
ﬁ —

Poziom narodowy

Rada Ministrow Prezydent m

Inne ministerstwa MTBiGM

lotnicze



Piotr Michalak
Notatki do prezentacji
Rada ds. KPBwLC – kolor zielony – jest to ciało dopiero przewidywane do powołania (na razie jeszcze nie istniejące).
ZLZ – Zespół Lokalizacji Zagrożeń – czyli inaczej Zespół Dobrowolnego Raportowania.


®  WSPOLPRACA NA POZIOMIE MINISTERIALNYM

MTBiGM - Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
MS - Minister Sprawiedliwosci

MON - Ministerstwo Obrony Narodowej

MSW - Ministerstwo Spraw Wewnetrznych

MSZ - Ministerstwo Spraw Zagranicznych

MS - Ministerstwo Srodowiska

MZ - Ministerstwo Zdrowia

MAIC - Ministerstwo Administracji i Cyfryzaciji
MF - Ministerstwo Finanséw / Skarbu Panstwa
MG - Ministerstwo Gospodarki
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Piotr Michalak
Notatki do prezentacji
Kolor niebieski – Ministerstwa zaangażowane bezpośrednio w KPBwLC
Kolor beżowy - Ministerstwa zaangażowane pośrednio w KPBwLC


Poziom miedzynarodowy

Poziom europejski

y

\

Poziom narodg

Relacje w zakresie bezpieczenstwa
| IcAo |

EU/ EC

Miedzynarodowe
obowiazki traktatu

Miedzynarodowe
obowiazki traktatu

Miedzynaroqowe
obowiazki traktatu

urocontrol

\'
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Standardy
Stand _ Y Parlament ESARP s
andaryzacja AN Audyty
Akredytacja afﬂ
Audytz : 00( OS qud i Lo Rekomendacje
®

NS

Bezpieczenstwa

Regulacj¢
Certyfikacja typu

Rada ds. KPBwLC

Rekomendacje

PAZP

Polityka
Regulacje
Instrukcje
Kierowanie

' 'Organlzac ]

Bezpieczenstwa

PKBWL

Rekomendacje
Bezpieczenstwa

Lotnictwo Sit

Rekomendacje Badanie wypadkow Powietrznych
Bezpieczenstwa inowzinycI;Iinclydel]téw MW, WL SAR
aza danych zalecen
Podmloty < U LC bezpieczgﬁstwa
lotnicze Regu!acje, certyfikacje, licencje, Koordynafcja
' RageRtowanie zwiazane z SMS W zakresie
Zalecenia profilaktyczne lotnictwa

Baza danych zalecen

profilaktycznych

Dobrowolne
Raportowanie

YA Zespol Krajowe Centrum
— Dobrowolneg 0 Koordynacji Ratownictwa i
Raportowanis Ochrony Ludnosci KG PSP


Piotr Michalak
Notatki do prezentacji
Schemat ten pokazuje skomplikowanie systemu zarządzania bezpieczeństwem. Należy wziąć pod uwagę, że instytucji biorących udział w tym systemie jest znacznie więcej, podobnie jak relacji. Jest to zatem jedynie schemat poglądowy.


Za bezpieczenstwo na terytorium Polski z systemowego
punktu widzenia odpowiedzialne jest

Panstwo Polskie.

Panstwo reprezentujg odpowiednie wtadze - kazda w swoim
zakresie:
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Prezydent - podpisuje lub nie podpisuje ustaw;
Sejm - ustawy uchwala lub nie;

Sady - sprawdzajg czy wszystko odbywa sie zgodnie
z obowigzujgcymi regulacjami prawnymi.


Piotr Michalak
Notatki do prezentacji
Proszę zauważyć, że Państwo Polskie odpowiada za bezpieczeństwo na swoim terytorium z systemowego punktu widzenia – czyli ponosi odpowiedzialność za zarządzanie bezpieczeństwem w skali kraju. Nie oznacza to jednak, że nikt inny nie jest odpowiedzialny za bezpieczeństwo, gdyż każdy podmiot jest odpowiedzialny za nie w swoim zakresie – „na swoim podwórku”. Nie ma zatem możliwości przeniesienia tej odpowiedzialności na kogoś innego. Np. mała organizacja obsługowa teoretycznie może zakontraktować sobie prowadzenie oceny ryzyka i analiz bezpieczeństwa przez wyspecjalizowaną firmę zewnętrzną – nie zdejmuje to jednak ogólnej odpowiedzialności za poziom bezpieczeństwa i monitorowanie ryzyka z Kierownika Odpowiedzialnego (Accountable Executive) tejże organizacji obsługowej. Tej odpowiedzialności nie da się przenieść w żaden sposób na kogoś innego.


Polityka Bezpieczenstwa w ramach panstwa
znajduje sie w gestii odpowiednich organow
wtadzy:

Parlament — okresla cele i ogdlny kierunek polityki
w zakresie bezpieczenstwa;

““Rzad — bardziej szczegétowo wskazuje kierunek
polityki w zakresie bezpieczenstwa i sposoby
realizacji jej celow;

Minister Transportu (MT) — realizuje polityke i jej
cele w zakresie transportu lotniczego.



Minister wtasciwy ds. transportu (MT):

* Jest cztonkiem Rady Ministrow
(sprawujacej wiadze wykonawczg w
panstwie).
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* Realizuje polityke na poziomie
panstwa w zakresie transportu
lotniczego.


Piotr Michalak
Notatki do prezentacji
Z uwagi na nadrzędność celów Krajowego Programu Bezpieczeństwa w Lotnictwie w stosunku do systemu prowadzenia nadzoru w skali kraju, a tym samym horyzontalne znaczenie dla całego lotnictwa cywilnego w RP, istotnym jest aby podmiotem odpowiedzialnym za realizację tego Programu był organ konstytucyjnie umocowany do prowadzenia polityki państwa w zakresie transportu. 



Prezes ULC:

- centralny organ administracji rzgdowej;

- nadzorowany przez MT;

- odpowiedzialny za realizacje KPBWLC*, w szczegodlnosci:
1. prowadzenie ciggltego nadzoru** (w tym nad

funkcjonowaniem SMS) i ukierunkowanie tegoz nadzoru
wyhnikajace z analiz ryzyka;

2. zbieranie i wymiana danych zwiazanych z
bezpieczenstwem (w tym danych z SMS);

3. ustalanie wskaznikow bezpieczenstwa (do obserwacji
trendéw zachodzacych w roznych obszarach lotnictwa
cywilnego);

4. promowanie bezpieczenstwa.


Piotr Michalak
Notatki do prezentacji
* W określonym zakresie, bo nie w całości.
**   Ten ciągły nadzór polegałyby również na sprawdzaniu, czy podmioty lotnicze posiadają system zarządzania bezpieczeństwem (SMS) zgodny z założeniami przyjętymi w KPBwLC.



Krajowy Program Bezpieczenstwa w Lotnictwie
— gtowne elementy wg ICAO / EASA:

1. Polityka i cele panstwa w zakresie
bezpieczenstwa;

2. Zarzadzanie ryzykiem przez panstwo;
3. Zapewnhnianie bezpieczenstwa przez
panstwo;

4. Promowanie bezpieczenstwa przez
panstwo.



Elementy SSP — podziat odpowiedzialnosci

1. Polityka i cele panstwa w zakresie bezpieczerstwa Parlament / MT

1.1 obowigzujgce w panstwie przepisy dotyczace bezpieczenstwa; Parlament / MT

1.2 okreslenie w ramach panstwa zakresow odpowiedzialnosci za Parlament / MT

bezpieczenstwo;

1.3 badanie wypadkdw i incydentow; MT /

1.4 polityka zapewniania przestrzegania przepisow. Parlament / MT

2. Zarzadzanie ryzykiem przez panstwo MT / Prezes ULC

2.1 wymagania dotyczace SMS podmiotéw lotniczych; MT

2.2 uzgadnianie warunkéw SMS podmiotéw lotniczych. Prezes ULC
3. Zapewniani ieczen Astwo Prezes ULC

3.1 nadzdér nad bezpieczenstwem; Prezes ULC

3.2 zbieranie, analizowanie i wymiana danych dotyczacych bezpieczenstwa; prezes ULC
3.3 ukierunkowanie nadzoru dzieki danym dotyczacym bezpieczeristwa, Prezes ULC
na obszary wymagajace szczegolnej uwagi i o najwiekszych potrzebach.

4. Promowanie bezpieczenstwa przez panstwo MT / Prezes ULC*

4.1 wewnetrzne szkolenia, komunikacja i upowszechnianie informacji Prezes ULC*
dotyczacych bezpieczenstwa;

4.2 zewnetrzne szkolenia, komunikacja i upowszechnianie informac;ji Prezes ULC*

dotyczacych bezpieczenstwa.


Piotr Michalak
Notatki do prezentacji
* O ile funkcja Promowania Bezpieczeństwa zostanie przypisana do zadań Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego i pojawi się na to odpowiedni fundusz zadaniowy.


Niezbedne elementy | procesy na etapie
tworzenia Polskiego Krajowego Programu
Bezpieczenstwa w Lotnictwie:

1. Akty prawne regulujace funkcjonowanie i finansowanie
Krajowego Programu Bezpieczenstwa (wraz z wymogiem
opracowania i wdrozenia Systemow Zarzadzania
Bezpieczenstwem (SMS) przez okreslone podmioty
lotnicze);

2. Wyznaczenie (prawem) organow / instytuc;ji
" odpowiedzialnych za jego tworzenie, zatwierdzenie,
zarzadzanie oraz nadzér nad jego efektywnoscia;

3. Wyznaczenie krajowych podmiotow majacych wziac
aktywny udziat w tworzeniu, funkcjonowaniu i rozwoju
Krajowego Programu Bezpieczenstwa w Lotnictwie (réznego
typu organizacje pozarzadowe, instytucje np. naukowe itp.
oraz podmioty lotnicze) wraz ze szczegotowym okresleniem
ich roli, zadan i kompetencji w ramach tego Programu.




Dziatania legislacyjne konieczne do stworzenia,
implementacji i dziatania KPBwWLC.

Wprowadzenie KPBwWLC (SSP) wymaga:
1. zmian na poziomie ustawy Prawo lotnicze;

2. wydania odpowiednich rozporzadzen
“=—wykonawczych, do ktérych delegacje beda
zawarte w wyzej wymienionych artykutach
ustawy Prawo lotnicze;

3. zmiany w innych aktach prawodawczych
(np. w celu zapewnienia rozwoju Kultury
Bezpieczenstwa — Safety / Just Culture).




Co zostato juz zrobione (lub jest obecnie
finalizowane):

1. Analiza luk / brakow;
2. Analizy zwigzane ze strukturg KPBWLC;

3. Plan dokumentu ,Krajowy Program Bezpieczenstwa w
Lotnictwie Cywilnym (KPBwLC)"”;

4. Wykaz instytucji i podmiotow, ktore beda
e MSpOtuczestnikami—KPBWLC lub beda nim objete - z

zakresami uczestnictwa;

5. Wykaz dokumentow, w ktorych konieczne bedzie
wprowadzenie zmian Ilub nowelizacji w zwigzku z
wdrazaniem KPBwLC;

6. Wstepny projekt dokumentu ,Krajowy Program
Bezpieczenstwa w Lotnictwie Cywilnym (KPBwLC)”, w celu
poddania go konsultacjom wewnetrznym i zewnetrznym;

7. Wstepny Plan Wdrozenia / Implementacji KPBwWLC.



Co zostanie zrobione w najblizszym
czasie:

1. Ostateczny projekt dokumentu ,Krajowy
Program Bezpieczenstwa w Lotnictwie
Cywilnym (KPBwLC)”, ktory zostanie poddany

e i, — e g

2. Ostateczna wersja Planu Wdrozenia [/
Implementacji KPBwLC;

3. Projekty zmian do ustawy Prawo lotnicze oraz
odpowiednich rozporzadzen.



Polski
Krajowy Program Bezpieczenstwa
w Lotnictwie Cywilnym

wwwas FAZA 1 —Opracowanie

TU JESTESMY




Dziatania ULC w ramach
Zarzadzania Bezpieczenstwem
istotne dla Lotnictwa Komercyjnego.

ULC uczestniczy w wielu programach bezpieczenstwa
zbieznych z EASP&p - w tym w zakresie:

Redukcji naruszen przestrzeni powietrznej - Airspace
Infringement Risk Reduction;

Lotniskowych Zespotow Bezpieczenstwa - Aerodrome
" Safety Boards lub inaczej Lokalnych Lotniskowych
Zespotow Bezpieczenstwa - Local Runway Safety Teams
(LRST) zajmujacych sie problematyka: Runway Excursions;
Wkroczenia na drogi startowe - Runway Incursion;
Kolizjami na ziemi - Ground Collision; Zagrozeniami
Zwigzanymi ze zderzeniami z ptakami - Bird Hazards;
Ground Safety; Zagrozenia zwigzane ze zderzeniami z

dzikimi zwierzetami - Wild Animals.



Piotr Michalak
Notatki do prezentacji
ULC bierze także udział w inicjatywach i programach na rzecz bezpieczeństwa o zasięgu międzynarodowym.
Na przykład, w związku z udziałem w IBSC - International Bird Strike Committee, trwają obecnie prace nad utworzeniem (a właściwie reaktywacją)Komitetu do spraw zderzeń statków powietrznych ze zwierzętami. 
Wymóg ustanowienia SMS ma docelowo dotyczyć wszystkich podmiotów certyfikowanych.



4,

Dziatania ULC na rzecz
Lotnictwa Komercyjnego:

Konferencje Bezpieczenstwa Lotow;

Analizy bezpieczenstwa w zakresie
Lotnictwa Komercyjnego;

Przygotowywanie i
rozpowszechnianie materiatow
informacyjnych i doradczych (np.

......0kolnik nt. Kregu-nadlotniskowego;

opracowanie na temat ,,gasnic
halonowych” itp.);

Udziat w inicjatywach europejskich
majacych na celu podniesienie
poziomu bezpieczenstwa w
Lotnictwie (m.in. EAFDM, ESSI-
EGAST, NoA);

Uregulowanie i liberalizacja prawa.

1. WSTEP
Okdinik doradezy, zwany dalej .okdinikiem” dotyczy zasad dobrej praktyki
lotniczej w zakresie standardowego kregu nadlotniskowego w Polskie)
Przestrzeni Powietrznej.

Ma na celu zwrocenla uwsgl na obowlazujgcs przepley | procedury Operacyjns
dotyczaes tych loinisk, dia kierych nle zastaly opublikowans procedury w &IP VFR
lub gdzis nle funkcjonuje Lotnlzkowa Sluzba Informac]l Fowletrzns| |&F15).

Cia zapeswnlenla bezpleczensiwa wykonywanla operac)l lonlczych rekomendowans 3
slandardowe procedury npﬂrx:yjn-! O3 samolatow, MIKMOICIow, SZYDUWCON, SMIOWCDN

Propanawane et rownlez stosowanle standardn
SKOCZKOW SDATOENIONaWYE.

Urzgd Lotnictws Cyainege ma nadzlejs, 2e stosowanls zassd przedsiswiomych
w ninlgjazym opracowaniu w odnlesienlu do budowy kregu nadlicinlakowego oraz
prowsdzenla korespondanc)l radiows). podniagls poziom bezpleczenatwa | usprawnl
wykonywanls oparac)l lotniczych.

2 SKROTY | DEFINICJE
AAL (Above Aergdrome Level) - nad paziomem loiniska (dotyczy
OVE Ground Level) — Nad paziomem terenu (ootys2y wyso
[Aerogrome Fiight Infarmadion 5 | - Lotniskowa Siuzba Info

AIP jAsronaunical namatien Pubiical - Zohar Informas)l Loiniczy

CZESTOTLIWOSC RUCHOWA - czestoblwost uzytowana pOSCZas wykoaywania

operacll na lotnisku, opublikewana w AIP VFR b przekazywana za posregnictwem FIS,

W Kitrega seiiorze znald irilsko

FIS (Fiight informatian Iuzba Informac]| Powletrznel;

i - Stopa (Feet) e goecl 11 = 30,48 em;

IAS {indicated Airspead) - pr—ﬂllx't przyrzasows;

KRAG MADLOTHISKOWY - uporzagiowany fuch samoiolow w refonle iotiieka

obejmulacy faze od startu do Igdowania, pozwalajgcy w bezpleczny | latwy do przewlkdzenta

dla pozostatych Lezestnlktw ruch b manewrzwania w bisklz] sxallcy inlska;

Kta - Wezhy (Knotz) Jednostka pradkiosel 1 NMM = 1,352 kmin;

Konwoler - 3dowaniz polgczons z natychmiasiowym siarem;

MIKROLOTY — Innie ultralekkle statil powletrzne z napgdem:

NOTAM - wiadom rozpowszechniana za pomocd srodkdw  =lekomunikacy|nych,

Zawkeraiaca infarm stanie lub zmianach urzadzen lotrkezych, slizbach,
c most we wiagchym czasie [est

b

Vo — Predose przeciagnigela (Sraling Speed) - minimana predkose ustalonega low, przy
ktore) samalot w korfigurac]l oo I3dowania, 2 maksymalnym przednim polozeniem srodka
clgzhodel, st sterowny;



Piotr Michalak
Notatki do prezentacji
AD. 2 Planowane jest stopniowe odejście od analiz czysto statystycznych w kierunku pogłębionych analiz ryzyka.
AD. 3 Planowane jest zintensyfikowanie wysiłków w tym zakresie.


Przyszte dziatania ULC w ramach KPBwLC
istotne dla Lotnictwa Komercyjnego.

1. Nadzor nad bezpieczenstwem w lotnictwie
cywilnym prowadzony na podstawie wynikéw
oceny / analizy ryzyka.

2. Ustanowienia w okreslonych podmiotach
—....lOotniczych-systemoéw-zarzadzania
bezpieczenstwem (SMS) spetniajacych kryteria
KPBwWLC.

3. Rozbudowanie funkcji Promocji Bezpieczenstwa
(w tym ustanowienie Krajowego Forum
Monitorowania Parametrow Lotu FDM - Flight
Data Monitoring).


Piotr Michalak
Notatki do prezentacji
SMS ma docelowo dotyczyć wszystkich podmiotów certyfikowanych.


Dziatania EASA w ramach EASP&p
istotne dla Lotnictwa Komercyjnego.

EASA prowadzi bardzo wiele programow — giownie,
ale nie tylko w zakresie tzw. Top Five czyli gtdwnych
problemoéw operacyjnych dla CAT zidentyfikowanych
na poziomie europejskim:

Runways excursions
vrmnmnnnese{\licl=air-collisions
Controlled flight into terrain
Loss of control in flight
Ground collisions.

Szczegdty mozna znalez¢ we wspomnianych wczesniej
dokumentach EASA — a zwtaszcza w Europejskim
Planie Bezpieczenstwa Lotniczego — European Aviation
Safety Plan — EASp.


Piotr Michalak
Notatki do prezentacji
Operatorzy posiadający certyfikaty AOC, posiadacze Skomplikowanych Technicznie Statków Powietrznych z Napędem Silnikowym (Compex Motor Powered Aircraft - CMPA) – nawet tych nie wykorzystywanych komercyjnie, zatwierdzone organizacje szkoleniowe, organizacje prowadzące szkolenie na zasadach komercyjnych, operatorzy EMS, posiadacze certyfikatów FSTD (Flight Simulation Training Devices). W przyszłości (lata 2014-2015) CAMO, AMO (initial and continuing airworthiness).


Przyszte dziatania EASA w ramach EASP&p
istotne dla Lotnictwa Komercyjnego.

1. Stopniowe rozcigganie obowigzku ustanowienia systemow zarzadzania
bezpieczenstwem (SMS) w podmiotach lotniczych na kolejne segmenty
lotnictwa — niezbyt odlegtej przysztosci zostang nim objete wszystkie
organizacje prowadzgce dziatalnos¢ komercyjng a docelowo — wszystkie
certyfikowane podmioty lotnicze;

2. Zasady prowadzenia nadzoru nad bezpieczenstwem w lotnictwie
cywilnym oparte na analizach ryzyka;

3 Znaczne rozbudowanie funkcji szeroko pojetej Promocji Bezpieczenstwa

wplownie-poprzezdziatalnosc Europejskiego Forum dla Operatorow (o [
Monitorowania Parametrow Lotu (EOFDM) oraz Zespotow ECAST i
EHEST ale takze EASA Internal Group on Personnel Training (EASA IGPT),
European Human Factors Advisory Group (EHFAG) czy SMS International
Collaboration Group (SMS ICG), zajmujacych sie miedzy innymi
zagadnieniami Zarzadzania Bezpieczenstwem, prowadzenia analiz
ryzyka, Kulturg Bezpieczenstwa (Safety / Just Culture), projektami
badawczymi zwigzanymi m.in. ze stosowaniem systemow:
FDM/FDA/FOQA, MEMS, antykolizyjnych, programami szkoleniowymi
czy nhowymi paliwami.


Piotr Michalak
Notatki do prezentacji
Operatorzy posiadający certyfikaty AOC, posiadacze Skomplikowanych Technicznie Statków Powietrznych z Napędem Silnikowym (Compex Motor Powered Aircraft - CMPA) – nawet tych nie wykorzystywanych komercyjnie, zatwierdzone organizacje szkoleniowe, organizacje prowadzące szkolenie na zasadach komercyjnych, operatorzy EMS, posiadacze certyfikatów FSTD (Flight Simulation Training Devices). W przyszłości (lata 2014-2015) CAMO, AMO (initial and continuing airworthiness).


FDM w ramach European Aviation Safety Plan (EASp)

W nowym Planie Dziatan (EASp) na lata 2012-2015 dodane zostaty (po
konsultacjach z Zespotem EAFDM) nastepujace punkty dotyczgce FDM:

EASA powinna:

- Wspiera¢ dziatania Krajow Cztonkowskich majgce na celu podniesienie
poziomu implementacji Programow FDM przez krajowych
przewoznikow / operatoréw, oraz

Wspiera¢ Kraje Cztonkowskie w stopniowej standaryzacji zdarzen
monitorowanych poprzez Programy FDM bedacych w obszarze
zainteresowania Krajowych Programow Bezpieczenstwa w Lotnictwie
(zwtaszcza zdarzen majacych duzy wptyw na poziom bezpieczenstwa).

European Aviation Safety Plan 2012-2015

New Safety Actions

Owner Dates Type Deliverable

FDM programmes EASA should foster actions by States
priorities do not to improving the implementation of
consider FDM programmes by their operators

S¥YS3.12 operational issues and assist States initiate the EAFDM 2012 SP activities of
identified at the standardisation of FDM events the EAFDM
European and relevant to SSP top safety priorities.
national levels.



Piotr Michalak
Notatki do prezentacji
FDM – Flight Data Monitoring – Monitorowanie Parametrów Lotu. Inne nazwy to FDA – Flight Data Analysis oraz FOQA – Flight Operations Quality Assurance. Program FDM jest systematycznym, proaktywnym i nie służącym poszukiwaniu winnych (non-punitive) wykorzystywaniem danych uzyskanych z rejestratorów lotu (m.in. Pokładowych -  ale nie tylko) zbieranych podczas normalnych operacji lotniczych, w celu podniesienia poziomu bezpieczeństwa w lotnictwie. Jest to bardzo użyteczne narzędzie pozwalające na proaktywne identyfikowanie zagrożeń. 


Cele Krajowego Forum FDM.

Krajowe Forum FDM majg za zadanie pozwoli¢ na jak
najbardziej nieskrepowang wymiane danych miedzy
operatorami — a w dalszej perspektywie pozwoli¢ Nadzorom
Lotniczym na wyznaczenie poziomow ,odniesienia” dla
wybranych wskaznikdw bezpieczenstwa zwigzanych z
rejestrowanymi parametrami lotu.

Ogromna wiekszos¢ operatorow nie jest w stanie sama
_.okresli¢.takich-pozioméw—;,odniesienia” ze wzgledu na zbyt
matg flote, z jakiej zbierajg dane. W stosunku do wielu
parametrow dane te nie sg wystarczajaco liczne nawet na
poziomie krajowym - dotyczy to duzej czesci Krajow
Cztonkowskich EASA. Tu pojawia sie koniecznos¢ stworzenia
odpowiedniej platformy wymiany informacji na poziomie
europejskim — przy czym niezwykle wazne jest opracowanie
odpowiednich procedur ochrony danych , wrazliwych”.



Piotr Michalak
Notatki do prezentacji
W ramach działań na skalę krajową jak i europejską docelowo powinno dojść do korelacji informacji pochodzących z programów FDM z danymi pochodzącymi z analogicznych systemów działających w ramach ATC.
Trzeba wziąć pod uwagę, że FDM staje się powoli standardem również w tzw. „małym lotnictwie” (głównie dzięki coraz większemu rozpowszechnieniu zaawansowanych „glass-cocpit-ów”), a w szczególności w jego „najcięższym” sektorze – czyli Business Aviation (choć z drugiej strony także w najnowszych ULM-ach) oraz, czasem pod nieco innymi nazwami, w organizacjach obsługowych (np. MEMS) i CAMO.


B

FDM stanowi bardzo cenne zrédto
danych dla Systemoéw Zarzadzania
Bezpieczenstwem (SMS) i dlatego
programy FDM na swiecie s3 juz dos¢
powszechnie integrowane z SMS.

- Z tych samych powodéw FDM (oraz
Krajowe Forum FDM) jest takze w
obszarze zainteresowania Krajowego
Programu Bezpieczenstwa w Lotnictwie
Cywilnym (SSP).



Dziekuje za uwage.
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