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Krajowy Program Bezpieczenstwa
w Lotnictwie Cywilnym — -

State Safety Programme (SSP) - obecny
stan prac, plany na przyszto$¢ |

Piotr Michalak
Doradca Prezesa ULC ds. Zarzgdzania Bezpieczenstwem ‘:‘j

marzec 2012 roku


Piotr Michalak
Notatki do prezentacji
Notatki do poszczególnych slajdów można otwierać poprzez klikniecie na odpowiedni znaczek notatki tekstowej znajdujący się z lewym górnym rogu slajdu.



Krajowy Program Bezpieczenstwa
w Lotnictwie (SSP)
wymagania miedzynarodowe



Prezentator
Notatki do prezentacji
Ta prezentacja ma być odpowiedzieć na następujące pytania (choć niekoniecznie w tej kolejności i w tym zakresie):
 Co to jest KPBwLC?
 Co zostało już zrobione?
 Co trzeba jeszcze zrobić?
4. Dlaczego trzeba to robić?
5. Kto ma co robić?
6. Jak trzeba to robić?
7. I najważniejsze – jakie są z tego korzyści?


Wymagania Organizacji
Miedzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego - ICAO

ICAO State Safety Programme (SSP)



Piotr Michalak
Notatki do prezentacji
Wymagania międzynarodowe wynikające z ICAO State Safety Programme – poziom ogólnoświatowy.

pmichalak
Notatki do prezentacji
Marked ustawione przez pmichalak


Krajowy Program Bezpieczenstwa
w Lotnictwie (SSP) - wymagania ICAO

Z Zatacznikdéw do Konwencji
Chicagowskiej ICAO, ktorej
sygnatariuszem jest Polska, wynika
obowiagzek dla Panstwa

opracowania i wdrozenia

' Krajowego Programu Bezpieczenstwa w
Lotnictwie.
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Piotr Michalak
Notatki do prezentacji
Polska podpisała konwencje Chicagowską 7 grudnia 1944 roku a ratyfikowała ją 20 listopada 1958 roku (Dz. U. z dnia 26 czerwca 1959 r.).
Z wymagań międzynarodowych ICAO zawartych w Załącznikach 1, 6, 8, 11, 13 i 14 wynika dla Rzeczypospolitej Polskiej obowiązek opracowania i wdrożenia Krajowego Programu Bezpieczeństwa w Lotnictwie Cywilnym. Niedługo (najprawdopodobniej w listopadzie 2013 roku) pojawi się Załącznik 19 – Zarządzanie Bezpieczeństwem - całkowicie poświęcony tym zagadnieniom (KPBwLC/SSP oraz SMS).


KPBwWLC (SSP) — wymagania ICAO.

Wymagania ICAO wobec
Panstw Cztonkowskich
Zzwigzane ze KPBwLC
przedstawione s3

Safety Management dOkiadniej s
Manual (SMM) dokumencie Safety
WERGEE R ERDEL
(SMM), ICAO Doc 9859,
wydanie 2 z 2009 roku —
przede wszystkim w
rozdziale 11.



Piotr Michalak
Notatki do prezentacji
Proszę zauważyć, że wg ICAO System Zarządzania Bezpieczeństwem SMS powinien być ustanowiony przez wszystkie organizacje lotnicze – przy czym jego skomplikowanie ma być zależne od wielkości organizacji i zakresu jej działalności lotniczej.
SMM został przetłumaczony na język polski i można go znaleźć na stronie internetowej ULC pod nazwą „Podręcznik Zarządzania Bezpieczeństwem”. W kwestiach spornych polecam jednak odwoływanie się do tekstu oryginalnego.


| EUROPEAN AVIATION SAFETY AGENCY
AGENCE EUROPEEMNNE DE LA SECURITE AERIENNE
EUROPAISCHE AGENTUR FUR FLUGSICHERHEIT

Wymagania europejskie:

Komisja Europejska / Europejska Agencja
Bezpieczenstwa Lotniczego - EASA

European Aviation Safety Programme & Plan



Piotr Michalak
Notatki do prezentacji
Od 1 maja 2004 Polska jest członkiem Unii Europejskiej, a co za tym idzie – także EASA. 
25 października 2011 roku został opublikowany Komunikat Komisji Do Rady i Parlamentu Europejskiego „Ustanowienie systemu zarządzania bezpieczeństwem lotniczym dla Europy”.


KE / Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego
— EASA

EASA, ktora przejeta czes¢ kompetencji Nadzoréow
Krajowych, definiuje wspélnotowg ,polityke” w
sprawach bezpieczenstwa lotniczego dla wszystkich
panstw cztonkowskich UE.

Tworzac w Polsce Krajowy Program Bezpieczenstwa w
Lotnictwie, poza wymaganiami miedzynarodowymi
ICAO, trzeba uwzgledni¢ wymagania europejskie KE /
EASA.


Piotr Michalak
Notatki do prezentacji
EASA jest Nadzorem Lotniczym w skali europejskiej. Obecnie główne zadania EASA obejmują m.in: tworzenie przepisów - przygotowywanie projektów aktów prawnych dotyczących bezpieczeństwa oraz doradztwo techniczne na rzecz Komisji Europejskiej i państw członkowskich; inspekcje, szkolenia i programy standaryzacyjne w celu zapewnienia jednolitego wdrażania europejskich przepisów prawa z zakresu bezpieczeństwa lotniczego we wszystkich państwach członkowskich; wydawanie certyfikatów typu dla statków powietrznych, silników i części; zatwierdzanie europejskich organizacji projektujących statki powietrzne, organizacji produkujących i obsługujących w państwach trzecich oraz sprawowanie nad nimi nadzoru; zbieranie danych, ich analiza oraz badania w celu poprawy bezpieczeństwa lotniczego.

Dlatego trzeba wziąć pod uwagę, że „pełny” SSP w rozumieniu ICAO w krajach europejskich – a zatem i w Polsce – będzie miał dwa wymiary:
	1. Europejski – EASP;
	2. Krajowy Program Bezpieczeństwa,
które będą się harmonijnie uzupełniać.



Wymagania europejskie zostaty okreslone w
Europejskim Programie i Planie
Bezpieczenstwa w Lotnictwie (zgodne z ICAO).

*-
<

L European Aviation Sa Agenc
European Aviation Safety Agsncy P fety Agency

Report Report

European Aviation Safety Programme European Aviation Safety Flan
Manual 2012-2015

Final



Piotr Michalak
Notatki do prezentacji
Filozofia zarządzania bezpieczeństwem głoszona przez Komisję Europejską i EASA (zaprezentowana w powyższych dokumentach) jest zgodna z ICAO.

W dwu dokumentach opublikowanych na początku roku 2011 przez EASA:

	European Avation Safety Programme Manual 
	oraz
	European Aviation Safety Plan 2011-2014*

określono wzajemne powiązania Europejskiego Programu Bezpieczeństwa w Lotnictwie z Krajowymi Programami Bezpieczeństwa Lotniczego, podział kompetencji i zakresy odpowiedzialności. 
* Obecnie jest już opublikowana uaktualniona wersja European Aviation Safety Plan 2012-2015.


Dlaczego Polska musi opracowac i wdrozyc
Krajowy Program Bezpieczenstwa
w Lotnictwie?

1. Bo wymagajq tego regulacje miedzynarodowe, ktore
Rzeczypospolita zobowigzata sie spetniac;

2. Nie istnieje inny wybor jesli chce sie pogodzic interesy
spoteczne (wcigz rosngce oczekiwania co do poziomu
bezpieczenstwa a zarazem mniej restrykcji i tatwiejszy
dostep do latania) i ekonomiczne (optymalne
wykorzystanie dostepnych funduszy — zaréwno przez

| Panstwo jak i podmioty, rozwoj sektora lotniczego,
tansze bilety).
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Idea i cel
Krajowego Programu Bezpieczenstwa
w Lotnictwie

1. Ewolucja w Zarzadzaniu Bezpieczenstwem poprzez
zwiekszenie efektywnosci Nadzoru przy jednoczesnej
optymalizacji jego kosztow;

2. Usystematyzowanie i ujednolicenie przepisow w skali
Panstwa, jednoznaczne okreslenie zakresow
odpowiedzialnosci;

3. Nowy system zaktada zaangazowanie podmiotow
lotniczych w procesy nadzorowania Zarzgdzaniem
Bezpieczenstwem w swojej dziatalnosci — w ramach
Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem — SMS.


Piotr Michalak
Notatki do prezentacji
Proszę pamiętać, że ICAO zakłada, że SMS jest przeznaczony do implementacji przez wszystkie organizacje lotnicze. 


=

Efektywnosc¢ nadzoru i wzrost sektora

Koszty
nadzoru

lotniczego a koszty

/

/

Tradycyjny nadzor

nad
bezpieczenstwem

Zarzadzanie Bezpieczenstwem
poprzez Krajowy Program

Bezpieczennstwa w Lotnictwie

W2zrost poziomu bezpieczenstwa /
Rozwdj sektora Lotniczego


Piotr Michalak
Notatki do prezentacji
W przyszłości należy oczekiwać dalszego rozwoju sektora lotniczego – zarówno ilościowego jak i jakościowego (samoloty jak i systemy wspomagające np. ATC – stają się coraz bardziej skomplikowane). Jednocześnie wzrastają także oczekiwania społeczeństwa co do poziomu bezpieczeństwa. Jeżeli chciałoby się rozwiązać oba te problemy przy pomocy tradycyjnych form nadzoru to poza przeregulowaniem rynku lawinowo wzrosły by także koszty tegoż nadzoru a jego efektywność i tak pozostałaby pod znakiem zapytania (dalsze rozbudowywanie samych przepisów i zwiększanie wymagań poprzez dodawanie kolejnych regulacji jest nieefektywne). Jedynie Zarządzanie Bezpieczeństwem poprzez Krajowy Program Bezpieczeństwa w Lotnictwie jest w stanie zapewnić pożądany poziom bezpieczeństwa przy optymalizacji kosztów i to zarówno z punktu widzenia Państwa jak i przemysłu (podmiotów lotniczych). 


1.

2.

Rozwdj lotnictwa cywilnego wymusza
przejscie od tradycyjnej formy
prowadzenia nadzoru do Zarzgdzania
Bezpieczenstwem, ktore wykorzystuje
przede wszystkim 2 narzedzia:

Krajowy Program Bezpieczenstwa w
Lotnictwie (KPBwWLC); oraz

Systemy Zarzadzania
Bezpieczenstwem (SMS) w
podmiotach.



Jednym z podstawowych celow
opracowania i wdrozenia Krajowego
Programu Bezpieczenstwa w Lotnictwie
jest spowodowanie, by okreslone
podmioty lotnicze w kraju miaty witasne
Systemy Zarzadzania Bezpieczenstwem
(SMS), ktore bed3g spiete Krajowym
Programem Bezpieczenstwa w
Lotnictwie Cywilnym.


Piotr Michalak
Notatki do prezentacji
Na razie lista podmiotów, które już obecnie są zobowiązane do opracowania i wdrożenia własnego SMS, jest dość ograniczona. Proszę jednak mieć na uwadze, że będzie się ona stopniowo poszerzać.


Polski
Krajowy Program Bezpieczenstwa
w Lotnictwie Cywilnym

FAZA | — Opracowanie

TU JESTESMY

FAZA Il — Wdrozenie

FAZA |1l — Realizacja



Polski
Krajowy Program Bezpieczenstwa
w Lotnictwie Cywilnym

FAZA | — Opracowanie
ETAP 1 — Opis systemu

ETAP 2 — Analiza Brakow / Luk
ETAP 3 — Przygotowanie Projektu


Piotr Michalak
Notatki do prezentacji
Faza I dzieli się na wiele etapów z których najważniejszymi są Opis Systemu, Analiza Braków / Luk (Gap Analysis) oraz Przygotowanie Projektu.


= Uczestnicy Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem

ICAO
Poziom miedzynarodowy { 1

Poziom europejski

-

Poziom narodowy

CELEL (] Prezydent w
=



Piotr Michalak
Notatki do prezentacji
Rada ds. KPBwLC – kolor zielony – jest to ciało dopiero przewidywane do powołania (na razie jeszcze nie istniejące).
ZLZ – Zespół Lokalizacji Zagrożeń – czyli inaczej Zespół Dobrowolnego Raportowania.


WSPOLPRACA NA POZIOMIE MINISTERIALNYM

MTBiIGM - Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej

MS - Minister Sprawiedliwosci
MON - Ministerstwo Obrony Narodowej
MSW - Ministerstwo Spraw Wewnetrznych
MSz - Ministerstwo Spraw Zagranicznych
MS - Ministerstwo Srodowiska
Mz - Ministerstwo Zdrowia
MAIC - Ministerstwo Administracji i Cyfryzacji
MF - Ministerstwo Finansow / Skarbu Panstwa
MG - Ministerstwo Gospodarki
MS
MSW MS
MSZ MTBIGM
MAIC

MG MF


Piotr Michalak
Notatki do prezentacji
Kolor niebieski – Ministerstwa zaangażowane bezpośrednio w KPBwLC
Kolor beżowy - Ministerstwa zaangażowane pośrednio w KPBwLC


Poziom miedzynarodowy [ B J Relacje w zakresie bezpieczeristwa

Poziom europejski

EU/ EC

Miedzynarodowe Miedzynarodowe

obowigzki traktatu obowigzki traktatu l '

Miedzynarodqwe
___________ obowiazki trak¥atu

I B B EEEEEENER E B EEENERNRRN)

Poziom
'?@4 Standardy
o,
. ) %, ESARP s
n a rOd OWV Standaryz:jlqa dla(\\e Audyty
Akredytacja o(a
Audyty © Rekomendacje

Bezpieczenstwa

Rada ds. KPBwWLC ' PAZP ‘
Regulacje

Certyfikacja typu
Nadzé
Polityka adeor
Regulacje
Instrukcje
i Kierowanie
' Rekomendaje PKBWL
Bezpieczenstwa » .
Rekomendacje Lotnictwo Sit
Bezpieczenstwa q
Rekomendacje Badanie wypadkéw POWIEtranCh
rgar"zac]e I Bezpieczenstwa i powaznych incydentéw MW, WL SAR
o Baza danych zalecen =
< d U Lc bezpieczenstwa

Podmioty
lotnicze

Regulacje, certyfikacje, licencje, nadzér Koordynacja
Raportowanie zwigzane z SMS W zakresie
Zalecenia profilaktyczne lotnictwa

Baza danych zalecen profilaktycznych

Dobrowolne ZLZ - Zespo* Krajowe Centrum
Raportowanie mam Dobrowolnego Koordynacji Ratownictwa i
Raportowania Ochrony Ludnosci KG PSP



Piotr Michalak
Notatki do prezentacji
Schemat ten pokazuje skomplikowanie systemu zarządzania bezpieczeństwem. Należy wziąć pod uwagę, że instytucji biorących udział w tym systemie jest znacznie więcej, podobnie jak relacji. Jest to zatem jedynie schemat poglądowy.


Za bezpieczenstwo na terytorium Polski z systemowego
punktu widzenia odpowiedzialne jest

Panstwo Polskie.

Panstwo reprezentujg odpowiednie wtadze - kazda w swoim
zakresie:

Rzad - rzadzi;
Prezydent - podpisuje lub nie podpisuje ustaw;
Sejm - ustawy uchwala lub nie;

Sady - sprawdzajg czy wszystko odbywa sie zgodnie
z obowigzujgcymi regulacjami prawnymi. -


Piotr Michalak
Notatki do prezentacji
Proszę zauważyć, że Państwo Polskie odpowiada za bezpieczeństwo na swoim terytorium z systemowego punktu widzenia – czyli ponosi odpowiedzialność za zarządzanie bezpieczeństwem w skali kraju. Nie oznacza to jednak, że nikt inny nie jest odpowiedzialny za bezpieczeństwo, gdyż każdy podmiot jest odpowiedzialny za nie w swoim zakresie – „na swoim podwórku”. Nie ma zatem możliwości przeniesienia tej odpowiedzialności na kogoś innego. Np. mała organizacja obsługowa teoretycznie może zakontraktować sobie prowadzenie oceny ryzyka i analiz bezpieczeństwa przez wyspecjalizowaną firmę zewnętrzną – nie zdejmuje to jednak ogólnej odpowiedzialności za poziom bezpieczeństwa i monitorowanie ryzyka z Kierownika Odpowiedzialnego (Accountable Executive) tejże organizacji obsługowej. Tej odpowiedzialności nie da się przenieść w żaden sposób na kogoś innego.


Polityka Bezpieczenstwa w ramach panstwa
znajduje sie w gestii odpowiednich organow
wtadzy:

Parlament — okresla cele i ogdlny kierunek polityki
w zakresie bezpieczenstwa;

Rzad — bardziej szczegdétowo wskazuje kierunek
polityki w zakresie bezpieczenstwa i sposoby
realizacji jej celow;
~ Minister Transportu (MT) — realizuje polityke i je]
. cele w zakresie transportu lotniczego.
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Minister wiasciwy ds. transportu (MT):

e Jest cztonkiem Rady Ministrow
(sprawujacej wtadze wykonawcza w
panstwie).

* Realizuje polityke na poziomie
panstwa w zakresie transportu
lotniczego.
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Piotr Michalak
Notatki do prezentacji
Z uwagi na nadrzędność celów Krajowego Programu Bezpieczeństwa w Lotnictwie w stosunku do systemu prowadzenia nadzoru w skali kraju, a tym samym horyzontalne znaczenie dla całego lotnictwa cywilnego w RP, istotnym jest aby podmiotem odpowiedzialnym za realizację tego Programu był organ konstytucyjnie umocowany do prowadzenia polityki państwa w zakresie transportu. 



Prezes ULC:

- centralny organ administracji rzgdowej;
- nadzorowany przez MT;
- odpowiedzialny za realizacje KPBWLC*, w szczegdlnosci:

1.

prowadzenie ciggtego nadzoru** (w tym nad
funkcjonowaniem SMS) i ukierunkowanie tegoz nadzoru
wyhnikajgce z analiz ryzyka;

zbieranie i wymiana danych zwigzanych z
bezpieczenstwem (w tym danych z SMS);

ustalanie wskaznikow bezpieczenstwa (do obserwac;ji
trendéw zachodzacych w roznych obszarach lotnictwa
cywilnego);

promowanie bezpieczenstwa.


Piotr Michalak
Notatki do prezentacji
* W określonym zakresie, bo nie w całości.
**   Ten ciągły nadzór polegałyby również na sprawdzaniu, czy podmioty lotnicze posiadają system zarządzania bezpieczeństwem (SMS) zgodny z założeniami przyjętymi w KPBwLC.



Krajowy Program Bezpieczenstwa w Lotnictwie
— gtowne elementy wg ICAO / EASA:

1. Polityka i cele panstwa w zakresie
bezpieczenstwa;

2. Zarzadzanie ryzykiem przez panstwo;

3. Zapewnianie bezpieczenstwa przez
panstwo;

4. Promowanie bezpieczenstwa przez
panstwo.
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Elementy SSP — podziat odpowiedzialnosci

1. Polityka i cele panstwa w zakresie bezpieczenstwa Parlament / MT

1.1 obowigzujgce w panstwie przepisy dotyczace bezpieczenstwa; CENEIEN YA

1.2 okreslenie w ramach panstwa zakresow odpowiedzialnosci za Parlament / MT
bezpieczenstwo;

1.3 badanie wypadkdw i incydentow; MT /

1.4 polityka zapewniania przestrzegania przepisow. Parlament / MT

2. Zarzadzanie ryzykiem przez panstwo MT / Prezes ULC

2.1 wymagania dotyczagce SMS podmiotow lotniczych; MT

2.2 uzgadnianie warunkéw SMS podmiotéw lotniczych. Prezes ULC

3. Zapewnianie bezpieczenstwa przez panstwo Prezes ULC

3.1 nadzor nad bezpieczenstwem; Prezes ULC

3.2 zbieranie, analizowanie i wymiana danych dotyczacych bezpieczenstwa; prezes ULC

3.3 ukierunkowanie nadzoru dzieki danym dotyczacym bezpieczenstwa, Prezes ULC

ha obszary wymagajace szczegolnej uwagi i o najwiekszych potrzebach.

4. Promowanie bezpieczenstwa przez panstwo MT / Prezes ULC*

4.1 wewnetrzne szkolenia, komunikacja i upowszechnianie informacji Prezes ULC*
dotyczacych bezpieczenstwa;

4.2 zewnetrzne szkolenia, komunikacja i upowszechnianie informacji PrezesIUIC*

- dotyczacych bezpieczenstwa.
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Piotr Michalak
Notatki do prezentacji
* O ile funkcja Promowania Bezpieczeństwa zostanie przypisana do zadań Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego i pojawi się na to odpowiedni fundusz zadaniowy.


Niezbedne elementy i procesy na etapie tworzenia
Polskiego Krajowego Programu Bezpieczenstwa w

Lotnictwie:

1. Akty prawne regulujgce funkcjonowanie i finansowanie

3.

Krajowego Programu Bezpieczennstwa (wraz z wymogiem
opracowania i wdrozenia Systemow Zarzadzania
Bezpieczenstwem (SMS) przez okreslone podmioty lotnicze);

. Wyznaczenie (prawem) organdéw / instytucji

odpowiedzialnych za jego tworzenie, zatwierdzenie,
zarzgdzanie oraz nadzor nad jego efektywnoscig;
Wyznaczenie krajowych podmiotow majacych wzigé aktywny
udziat w tworzeniu, funkcjonowaniu i rozwoju Krajowego
Programu Bezpieczenstwa w Lotnictwie (roznego typu
organizacje pozarzagdowe, instytucje np. naukowe itp. oraz
podmioty lotnicze) wraz ze szczegétowym okresleniem ich
roli, zadan i kompetencji w ramach tego Programu.



Dziatania legislacyjne konieczne do stworzenia,
implementacji i dziatania KPBwLC.

Wprowadzenie KPBwWLC (SSP) wymaga:
1. zmian na poziomie ustawy Prawo lotnicze;

2. wydania odpowiednich rozporzadzen
wykonawczych, do ktorych delegacje beda
zawarte w wyzej wymienionych artykutach
ustawy Prawo lotnicze;

3. zmiany w innych aktach prawodawczych
(np. w celu zapewnienia rozwoju Kultury
Bezpieczenstwa — Safety / Just Culture).



Co zostato juz zrobione (lub jest obecnie

=

finalizowane):

Analiza luk / brakdow;

Analizy zwigzane ze strukturg KPBwWLC;

Plan dokumentu ,Krajowy Program Bezpieczenstwa w
Lotnictwie Cywilnym (KPBwLC)"”;

VALEY: instytucji i podmiotow, ktore beda
wspotuczestnikami KPBwWLC lub bed3a nim objete - z
zakresami uczestnictwa;

Wykaz dokumentéw, w ktorych konieczne bedzie
wprowadzenie zmian Ilub nowelizacji w zwigzku z
wdrazaniem KPBwLC;

Wstepny projekt dokumentu ,Krajowy Program
Bezpieczenstwa w Lotnictwie Cywilnym (KPBwLC)”, w celu
poddania go konsultacjom wewnetrznym i zewnetrznym; |

Wstepny Plan Wdrozenia / Implementacji KPBwLC.



Co zostanie zrobione w najblizszym
czasie:

Ostateczny projekt dokumentu ,Krajowy
Program Bezpieczenstwa w Lotnictwie
Cywilnym (KPBwLC)”, ktory zostanie poddany
konsultacjom;

Ostateczna wersja Planu Wdrozenia [/
Implementacji KPBwWLC;

Projekty zmian do ustawy Prawo lotnicze oraz
odpowiednich rozporzadzen.



Polski
Krajowy Program Bezpieczenstwa
w Lotnictwie Cywilnym

FAZA | — Opracowanie

TU JESTESMY



Dziatania ULC na rzecz Lotnictwa Ogodlnego:

Konferencje Bezpieczenstwa Lotow;

Analizy bezpieczenstwa w zakresie
Lotnictwa Ogodlnego;

Przygotowywanie i
rozpowszechnianie materiatow
informacyjnych i doradczych (np.
Okdlnik nt. Kregu
nadlotniskowego);

Udziat w inicjatywach europejskich
majacych na celu podniesienie

poziomu bezpieczenstwa w
Lotnictwie Ogolnym (EGAST);

Uregulowanie i liberalizacja prawa.

1. WSTEP
Okdinik doradezy, zwany dalej ,okdinikiem™ dotyczy zasad dobrej praktyki
lotnicze] w zakresie standardowego kregu nadlotniskowegoe w Polskie)
Przesirzeni Powietrznej.

Ma na celu Twrdcanls uwagl na obowljZujgcs przsplay | procedury operacyjna
dotyczace tych leiniak, dia kkarych nle zostaly cpublikowane procedury w AIR VFR
lub gdzia nls funkcjonujs Lotnizkowa Sluzba Informac]l Powlstrzne) (AFI1S).

Di3 zapswnlenia Dezpleczensiad wykonywania opsrac]l lolnlozych rekomencowans £3
3yne Ol Eamolataw, OIOIOW, SZYDOWSOW, EMIGHIWCAW
00 powlelrza operuEcycn Z o loinsk | terenaw

ch procedur przy organizac)l zrzubdw
KOCZKAW SpATooN mnaw:.m

Urzgd Lotnictws Cywinegoe ma nadzle)s. 24 stosowanls zasad przedstswionych
W ninlejazym opracowaniu w odnlselenly do budowy krggu nadieiniskowego oraz
prowadzenla koraspondanc]l radiows), podnisgls poziom bezpleczenatwa | usprawnl
wykonywanls oparac)l lotniczych.

2 SKROTY | DEFINICJE
AGgve Aerodrome LEvel) - Nad paziomem leiniska mmuvmnl:n&cl;
5el);

und Level) - nad po
erograme Flight fafarmation }- Lo ol Powlesrzna];
AIP jAsronautical infarmation Pubiical
CZESTOTLIWOSC RUCHOWA - czesloblwosé uZyikowana podozas wykonywania
aperaci na lotnisku, opublikpwana P WFR b przekazywana za posreonictasm FIS,
W ktrego sekiorze znajduje b
FIS (Fiight infarmation

NADLOTHISKOWY - qmnzqatauany ruch samoiolow W refonie lotnlcka
ulacy fazg od startu do lgdowanka, pozwalajaey w bezplecany | i3twy do
5 W TUCT EneEwrswania w I:lIF-HEj ‘sRolicy nlska;

wanlepuquznne z narymmlaslwrm slartem:
MIKROLOTY — Innig ultralekkle statil powletrzne z napgdem:

NOTAM - wiagomoéc rozpowszechniana za pomoca Srodkow Selekomunikacyjnyeh,
zawlerajaca nfarmagje o ustanowleniy, starie lub Zmianach wzadzen lotniczych, shzbach,
o umﬂ, a lakie o nbzl:-ezple nstwle, Korych znajomost we wiaschwym czasle |est

Viso — Predose przeciagnigela (Sraling Speed) - minimana predkose ustalonega low, przy
kidre| samolot w kenfigurac|l go I3dowanla, z maksymalnym przednim polozenlem srodka
clgzhodel, st sterowny;



Piotr Michalak
Notatki do prezentacji
AD. 2 Planowane jest stopniowe odejście od analiz czysto statystycznych w kierunku pogłębionych analiz ryzyka.
AD. 3 Planowane jest zintensyfikowanie wysiłków w tym zakresie.


Przyszte dziatania ULC w ramach KPBwLC
istotne dla Lotnictwa Ogdlnego.

1. Nadzér nad bezpieczenstwem w lotnictwie
cywilnym prowadzony na podstawie wynikow
oceny / analizy ryzyka.

2. Ustanowienia w okreslonych podmiotach
lotniczych systemow zarzadzania
bezpieczenstwem (SMS) spetniajacych kryteria
KPBwLC.

3. Rozbudowanie funkcji Promocji
| Bezpieczenstwa™.

- DPTEEEEEEE. 0000 O U e



Przyszte dziatania EASA w ramach EASP&p
istotne dla Lotnictwa Ogdlnego.

1. Stopniowe rozcigganie obowigzku ustanowienia systemow zarzadzania
bezpieczenstwem (SMS) w podmiotach lotniczych na kolejne segmenty
lotnictwa — niedtugo zostang nim objete wszystkie organizacje
prowadzace dziatalnos¢ komercyjna (wg obecnej definicji EASA takze
komercyjne: loty balonami i szybowcami oraz ustugi/prace lotnicze);

2. Zasady prowadzenia nadzoru nad bezpieczenstwem w lotnictwie
cywilnym oparte na analizach ryzyka;

3. Znaczne rozbudowanie funkcji Promocji Bezpieczenstwa — gtownie
poprzez dziatalnos¢ Zespotow EGAST oraz EHEST — w tym:

- Projekty badawcze zwigzane m.in. ze stosowaniem systemow: FDM,
antykolizyjnych — np. typu FLARM, napedu elektrycznego czy nowych
paliw;

- Prace rozpoczete w ramach dziatalnosci Zespotu EGAST nad
przygotowaniem ,zmniejszonego” Podrecznika Zarzadzania
Bezpieczenstwem (SMM) pod katem specyfiki Matego Lotnictwa.


Piotr Michalak
Notatki do prezentacji
Operatorzy posiadający certyfikaty AOC, posiadacze Skomplikowanych Technicznie Statków Powietrznych z Napędem Silnikowym (Compex Motor Powered Aircraft - CMPA) – nawet tych nie wykorzystywanych komercyjnie, zatwierdzone organizacje szkoleniowe, organizacje prowadzące szkolenie na zasadach komercyjnych, operatorzy EMS, posiadacze certyfikatów FSTD (Flight Simulation Training Devices). W przyszłości (lata 2014-2015) CAMO, AMO (initial and continuing airworthiness).


Te chmury przed nami nie wygladajg
najlepiej!

EGAST £

..

= EGAST Qé

Czy mozemy je obleciec? Przepraszam Pana ale chyba nie ma

Pan nic waznego zaplanowanego na

w COLLISION WEATHER
AVOIDANCE ANTICIPATION

tym momencie
zawracam z
powrotem ha
lotnisko.

kN1, apy

EGAST 15

L
Leaflet GA_4 - January 2012 -draft

Deriving safety benefit for navigation in day
VFR from advanced technology

flying without GPS? General #
h n atelite navig:
The number of pilats fiying

{SATNA
without



Piotr Michalak
Notatki do prezentacji
Urząd Lotnictwa Cywilnego bierze udział w pracach Zespołu EGAST, który opracowuje materiały promujące bezpieczeństwo w Lotnictwie Ogólnym w skali europejskiej.


Dziekuje za uwage.

Piotr Michalak
Doradca Prezesa ULC ds. Zarzgdzania Bezpieczenstwem
pmichalak@ulc.gov.pl
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