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Dedal i Ikar

Nie le¢, synu, za blisko stonca, by nie stajat wosk od jego zaru - nie
le¢, synu, za blisko morza, by fale nie zwilzyty ci skrzydet.

(pierwsze zalecenia BL)
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Dtugos¢ pasa do ladowania nie
jest tak wazna jak dtugosc¢ pasa,
ktora zostata po przyziemieniu



Zdarzenie 1

W ramach rozgrywanych miedzynarodowych zawodow szybowcowych
FCC Gliding pilot wykonywat lot na dziewiata konkurencje.
Okoto godziny 12:00, zaczety zanika¢ noszenia termiczne. Kiedy szybowiec
znalazt sie w rejonie X pilot probowat znalez¢ noszenia na zboczu, jednak to
sie nie udato.
Wykonat wiec manewr do ladowania na wczesniej wybranej tace. Przelatujac
nad nig stwierdzit, ze w niektorych miejscach jest ona nierowna, w zwigzku z
tym postanowit wyladowac rownolegle do szosy, na rownej powierzchni.



Zdarzenie 1

Po przyziemieniu w koncowej fazie dobiegu szybowiec zderzyt sie
drewnianym ogrodzeniem.

W wyniku zderzenia szybowiec zostat uszkodzony, a ogrodzenie na dtugosci
okoto 30 m zostato zniszczone.

Na pytanie cztonka PKBWL, ktory przybyt na miejsce wypadku, dlaczego
nie zmienit kierunku na dobiegu, pilot odpowiedziat, ze wydawato mu sie,
ze zatrzyma sie przed ptotem, a nie chciat konczy¢ dobiegu na nierownosciach.

Przyczyna zdarzenia:

niewtasciwa ocena dtugosci dobiegu szybowca
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Zdarzenie 2

Na ladowisku X, okoto godziny 11:00,rozpoczeto starty grawitacyjne szybowcow.
O godzinie 12:06 pilot szybowca SZD-30 Pirat wykonat start grawitacyjny do lotu
zaglowego.

Po prawidtowym rozbiegu, wykonat zakret w prawo i kontynuowat lot wzdtuz
zbocza, chcac nawigzac kontakt z pradami wstepujacymi.

Po chwili wykonat zakret w lewo, od zbocza i wyprowadzit szybowiec na kierunek
wschodni. Obserwujacy lot instruktor zauwazyt, ze szybowiec nadmiernie

zbliza sie do zbocza, wiec ostrzegt pilota przez radio.



Zdarzenie 2

Pilot dziatajac z opoznieniem nieznacznie odchylit lot, ale szybowiec
niebezpiecznie zblizat sie do sciany lasu po wschodniej stronie ladowiska.
Instruktor wydat kilkakrotnie polecenie wykonania zakretu w prawo, od zbocza.
Pilot zaczat wykonywac zakret w prawo z duzym przechyleniem, ale w trakcie
zakretu szybowiec zahaczyt prawym skrzydtem o wierzchotek topoli rosnagcej w
zagajniku przed lasem. Szybowiec w konfiguracji prawie pionowej zderzyt
sie z ziemia. Szybowiec zostat zniszczony, a pilot poniost Smierc na miejscu
wypadku.



Zdarzenie 2

Przyczyny wypadku lotniczego:

Nadmierne zblizenie szybowca do zbocza i sciany lasu po wschodniej stronie
ladowiska oraz opozniona reakcja pilota na polecenia instruktora
przekazywane droga radiowa.

Niewtasciwy podziat uwagi w trakcie wykonywania zakretu z duzym
przechyleniem, na krytycznie matej wysokosci nad zboczem i zderzenie
szybowca z wierzchotkiem drzewa, a nastepnie z ziemia.

PKBWL po zakonnczeniu badania nie zaproponowata zalecen dotyczacych
bezpieczenstwa.



Zdarzenie 3

Samolot AN-2P, wtasciciel i uzytkownik prywatny.

Samolot na skutek kolizji z drzewami zagajnika zostat
powaznie uszkodzony. Uszkodzone zostaty sloty i kesony
wszystkich czterech skrzydet oraz czotowa ostona silnika i
smigto.



Zdarzenie 3

Pilot samolotowy turystyczny, dowodca st. pow., zaplanowat przelot rekreacyjny
z X do miejscowosci Y, z miedzyladowaniem. Na poktadzie samolotu byta
dwuosobowa zatoga i osmioro pasazerow, w tym dzieci. W trakcie lotu, z uwagi
na zblizajacy sie zachod stonca i wystarczajacy zapas paliwa, pilot po
uzgodnieniu ze stuzbami ruchu lotniczego (ATM), zrezygnowat z miedzylagdowania
i postanowit kontynuowac lot bezposrednio do ladowiska. W trakcie przelotu TMA
Rzeszow zatoga zaobserwowata chmure Cb i odebrata komunikat
meteorologiczny. Kontroler na podstawie odczytu radaru stwierdzit, ze chmura
ta znajduje sie nad Krosnem i przemieszcza sie na wschod. Po opuszczeniu TMA
EPRZ zatoga ponownie nawiazata tacznosc i zgtosita omijanie chmury Cb po
wschodniej stronie i dalszy lot do Y. Okoto 10 min. przed ladowaniem zatoga
obserwowata w rejonie lotu staby wiatr, do 5 kt, z kierunku zachodniego. Przed
ladowaniem pilot skontrolowat przedziat pasazerski i upewnit sie, ze wszystkie
osoby sg zapiete pasami bezpieczenstwa na swoich fotelach.



Zdarzenie 3

Podejscie do ladowania i ladowanie odbywato sie na kierunku 130°. Pilot
wychylit petne klapy i samolot przyziemit 30-50 m za dolnym
ogranicznikiem. Ladowanie nastgpito o godzinie 17.45 LMT. Po ladowaniu
samolot podkotowat po prostej bezposrednio pod schronisko.

Samolot zatrzymat sie przed schroniskiem, ale byt mocno przechylony
na prawg strone ze wzgledu na konfiguracje stoku przed budynkiem.
W tych okolicznosciach pilot postanowit zawrocic do miejsca
parkowania, gdzie teren byt bardziej wypoziomowany.

Nalezy w tym miejscu dodac, ze pilot znat to ladowisko i wczesniej juz
tam kilkakrotnie ladowat.



Y T ‘
W tym celu pilot rozpoczat wykonywanie zakretu w prawo blokujac hamulcem
prawe koto i rownoczesnie zwiekszajac obroty silnika. Po wykonaniu obrotu o
ok. 180°, kiedy samolot znajdowat sie w pozycji ze stokiem, kota podwozia
gtownego wpadty w poslizg na wilgotnym gliniastym podtozu i samolot zaczat
sie staczac po stoku w kierunku sosnowego zagajnika. Mimo zwiekszenia
obrotow silnika zakretu nie udato sie dokonczyc. Pilot widzac, ze kolizja z
drzewami jest nieunikniona, zdtawit silnik i zamknat zawor odcinajacy paliwo.
Samolot z niewielka predkoscia zderzyt sie z drzewami, ale mimo tego
zostat powaznie uszkodzony.
Pilot wytaczyt iskrowniki i zamknat gtowny zawor paliwowy. Nie stwierdzono
wyciekow paliwa. Nikt nie odniost obrazen.



Zdarzenie 3

Przyczyny zdarzenia:

- Zakonczenie kotowania i zatrzymanie samolotu po ladowaniu poza miejscem
przeznaczonym na postoj samolotow na ladowisku.

- Proba zmiany miejsca postoju i wykonywanie w tym celu zakretu w dot stoku,

przy znacznej pochytosci gliniastej nawierzchni pokrytej trawa, ktora po
opadach deszczu sprzyjata poslizgowi podwozia.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

mate doswiadczenie pilota w operowaniu na ladowiskach gorskich



Samolot, ktorym lecisz, nie wie jak
wysokie masz stanowisko, tytut naukowy i
ile pieniedzy w banku - liczg sie tylko
twoje umiejetnosci pilotazowe



