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Propozycje zmian dla i wokét lotniska Warszawa Babice EPBC

Propozycje zostaty wspolnie wypracowane z wiekszoscig statych
uzytkownikow lotniska, w tym: Aeroklubem Warszawskim, LPR oraz
zarzgdzajgcym lotniskiem EPBC Centrum Ustug Logistycznych

Konferencja ULC BL, Internet, 18-19.11.2020

Prezentujgcy: instruktor pilot Wiestaw Kapitan, wiceprezes KTL AOPA Poland.



Propozycjal: Likwidacja trasy VFR EPWA ECHO - EPBC

Uzasadnienie:

Opuszczenie CTR EPWA nastepuje w krytycznym miejscu kregu EPBC
skutkujac potencjalng kolizjg: ze startujgcym samolotem z kierunku 10
lub wchodzacym w 4. zakret przy lgdowaniu na 28.

CTR EPWA i ATZ EPBC sasiadujg bezposrednio, a wlot w ATZ Babic
wymaga zgody (zapis AIP), ktdra nie byta koordynowana przez ATC
EPWA.

Trasa ta byta ustanowiona dla przelotéw, HEMS, GARDA (4.10.1 1 2) i
dostepna wytacznie dla lotéw SAR/EMER/ HOSP/GARDA* |ub po
uzyskaniu zezwolenia OKECIE TOWER. W przypadku
zintensyfikowanego ruchu GA na EPWA (w czasie ograniczonego ruchu
IFR spowodowanego pandemig) trasa ta byta czesciej wykorzystywana
przez kontroleréw EPWA do zezwalania na przeloty EPWA -> EPBC,
tworzgc potencjalne ryzyko kolizji w ATC EPBC.

Praktyka pokazata ze koordynacja ATC EPWA ECHO —> EPBC sie nie
odbywata.

Uwaga! Brak tej trasy nie ogranicza w zaden sposob lotdw o statusie
SAR/EMER/ HOSP/GARDA pomiedzy EPBC i EPWA.



Propozycja 2: Likwidacja punktu EPBC LIMA

Uzasadnienie:
cewewmwm-w ——  Punkt ten powoduje potencjalne zagrozenie, przy
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wiecej czasu zapoznanie sie z sytuacjg ruchowg nad
ATZ i bezpieczny wlot w krag nadlotniskowy.
p % (PROCEDURA UTRATY LACZNOSCI)
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- A\/\;ﬁ\\ s 2N ‘ Trasy JULIETT — ZULU, PAPA — ZULU, MIKE — ZULU*
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wykonywane wytgcznie poprzez punkty KILO — PAPA
JULIET, oraz MIKE — PAPA — JULIETT.

Korzys¢:

Poprawa efektywnosci procedur antyhatasowych
oraz zmniejszenie ruchu w okolicach Wisty nad
zwartg zabudowa miasta.
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During landings on EPWA RWY 15 flights may be performed

* at an altitude up to 1500 ft AMSL (1151 ft AGL)
** at an altitude 1500 ft

information on the landing

direction at EPWA aerodrome from the AFIS officer
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Propozycja 3: Powrot do statej i zawsze obowigzujacej
wysokosci 1800 ft kregu w sektorze ATC EPBC A.

Uzasadnienie:

1. Stata wysokos¢ kregu w sektorze EPBC, jest wymagana z
uwagi na procedury utraty tgcznosci w ATZ EPBC.

2. Podniesienie bezpieczenstwa na wypadek przerwy pracy
silnika.

3. Poprawa efektywnosci procedur antyhatasowych.

W trakcie lgdowan na EPWA RWY 15 i w zwigzku z
procedurami po nieudanym podejsciu na EPWA RWY 33,
obowigzywato ograniczenie wysokosci po kregu na EPBC,
komunikowane przez AFIS.

W zwigzku z likwidacjg OKE, nastgpity zmiany w procedurach
na EPWA co umozliwia zmiane procedur na EPBC i powrdt do
statej, 1800 ft wysokosci kregu.



Propozycja 4: Ustanowienie tras dolotowych i
odlotowych pomiedzy EPBC a punktem FOXTROT

Iy . 74 N4 Uzasadnienie:

884[/]/ ?/ ;' £ é BAB'CE | Waski przesmyk pomiedzy PN (EPR12) a CTR EPWA
7 S 3500 stanowi potencjalne zagrozenie dla ruchu do- i

odlotowego EPBC.

Proponuje sie ustanowienie

- trasy dolotowej (FOXTROT -> EPBC) 1500ft z

mozliwoscig wlotu nad teren EPR12* (trasa N)
- trasy odlotowej 1300ft (EPBC -> FOXTROT) tuz

\

e
FOXTROT/ przy granicy CTR EPWA (trasa S).
Ny
| // Dodatkowy wymog:
/ Rozdzielenie punktu FOXTROT na dwa punkty

*Na podstawie ROZPORZADZENIE MINISTRA INFRASTRUKTURY z dnia 5
marca 2019 r. w sprawie zakazdw lub ograniczen lotéw na czas dtuzszy niz 3
miesiqgce

$ 8. 1. Zakazow wykonywania lotéw w strefach R, z wyjgtkiem strefy EP R40
StUPSK, nie stosuje sie do lotow:

3) wykonywanych zgodnie z procedurami podejscia do Igdowania i odlotu,
okreslonymi w instrukcjach operacyjnych lotnisk i lgdowisk wpisanych do
ewidencji lgdowisk, potoZonych wewngtrz tych stref albo jezeli wykonywanie
tych procedur jest niemozliwe do wykonania bez wlotu do tych stref;



Propozycja 5: Ustanowenie trasy EPBMO QUEBEC -
NOWY PUNKT — EPBC JULIETT

Uzasadnienie:
Utworzenie nowej trasy

Skrzyiowani'e Duchowne w celu odcigzenia ruchu tranzytowego przez EPMO.
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Trasa moze przechodzi¢ przez strefe EPR12 na podstawie
ROZPORZADZENIE MINISTRA INFRASTRUKTURY z dnia 5
marca 2019 r. w sprawie zakazow lub ograniczen lotow
na czas dtuzszy niz 3 miesigce
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ROZPORZADZENIE MINISTRA INFRASTRUKTURY z dnia 5 marca 2019 r. w
sprawie zakazow lub ograniczen lotéw na czas dtuzszy niz 3 miesigce

$ 8. 1. Zakazéw wykonywania lotow w strefach R, z wyjqtkiem strefy EP
R40 StUPSK, nie stosuje sie do lotéw:

3) wykonywanych zgodnie z procedurami podejscia do Igdowania i odlotu,
okreslonymi w instrukcjach operacyjnych lotnisk i lgdowisk wpisanych do
ewidencji lgdowisk, pofozonych wewngtrz tych stref albo jezeli

# wykonywanie tych procedur jest niemozliwe do wykonania bez wlotu do
Jlabionna - : tych stref;
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Propozycja 6: Powiekszenie granic poziomych ATZ
EPBC

Uzasadnienie:

1) Spetnienie wymogdow wykonywania procedur utraty
tacznosci w ATZ EPBC.

2) Zmniejszenie ruchu tranzytowego nad Warszawg i
wymuszenie przelotéw poprzez punkty MIKE — PAPA —
JULIETT.

3) Podniesienie bezpieczenstwa.

4) Poprawa efektywnosci procedur antyhatasowych.

5) Punkt ZULU statby sie punktem wlotowym do ATZ EPBC.

Zaproponowane howe granice ATZ sg orientacyjne i wymagaja
analiz.



Propozycja 7: Procedury utraty tgcznosci w ATZ EPBC i RMZ EPWA

Utrata fgcznosci w rejonie EPBC (w ATZ EPBC?)
* Kontynuowad lot zgodnie z opublikowanym kregiem nadlotniskowym na wysokosci podanej bezposrednio przed startem przez kierujgcego lotami.

* Po utracie tgcznosci ustawi¢ na transporterze 7600 i na kregu wtgczy¢ cate dostepne oswietlenie nawigacyjne.

1)  SP, ktore wczesniej wystartowaty z EPBC i opuscity ATZ EPBC:

* Wigczyc sie w krag 1l lub 11l zakrecie pétnocnego kregu nadlotniskowego, na wysokosci podanej bezposrednio przed startem przez kierujgcego lotami lub, jesli to tylko
mozliwe, rozpoznanej podczas dolotu do kregu, na podstawie innego ruchu statkdw powietrznych wykonujacych loty w ATZ.

* Podchodzi¢ do lagdowania zachowujgc szczegdlng ostroznos¢ zgodnie z procedurg lotu po kregu.

* Po lgdowaniu natychmiast opuscic¢ droge startowg i po zaparkowaniu niezwtocznie nawigza¢ kontakt telefoniczny z wiezg (AFIS) lotniska (tel. 261 855 369 lub 504 315 889).

2) SP przylatujacy z innych lotnisk:

*  powinien sie wtaczy¢ sie w krgg w Il lub 11l zakrecie pétnocnego kregu nadlotniskowego zgodnie z opublikowang trasg kregu, na kierunku oraz wysokosci (1500 — 1800 ft )
rozpoznanej podczas dolotu, na podstawie innego ruchu statkéw powietrznych wykonujgcych loty w ATZ z wigczonym catym dostepnym oswietleniem nawigacyjnym i wykonywa¢é
standardowg procedure lgdowania.

*  Po lgdowaniu opusci¢ natychmiast droge startowg. Nawigzac tacznos¢ telefoniczng z wiezg (AFIS) lotniska (tel. 261 855 369 lub 504 315 889) a jesli to nie jest mozliwe po
zaparkowani statku powietrznego niezwtocznie skontaktowac sie z wiezg (AFIS) lotniska

2. Utrata fgcznosci przed punktami dolotowymi EPBC

W zaleznosci od drogi dolotowe]j nad punktami WAR (1500 ft ALT) lub PAPA (1800 ft ALT) lub JULIET (1800 ft ALT), wykona¢ okrazenia w prawo ( standardowy 2 minutowy zakret )
przez okres 10 min. Po zakonczeniu okrgzen kontynuowac lot, wtgczy¢ sie pétnocny w kragg nadlotniskowy przez punkty ZULU; LIMA; FOXTROT.

UTRATA tACZNOSCI (RCF) W STREFIE RMZ WARSZAWA

W przypadku utraty tacznosci (RCF) w
Statki powietrzne, z ktorymi tgcznosc zostata utracona z przyczyn technicznych w trakcie przelotu przez RMZ Warszawa
trakcie lotu tranzytowego (przelotu) przez strefe RMZ, powinny kontynuowac lot - wlot do CTR WARSZAWA/Okecie i/lub
na wysokosci nie wiekszej niz 1000 ft AMSL z wykorzystaniem nizej wymienionych - ATZ WARSZAWA/Babice jest zabroniony.
punktow nawigacyjnych jako punktéw tranzytowych:



