Wytyczne kodowania ECCAIRS (ECG)

Wytyczne Kodowania ECCAIRS (ECG)

Wspodlne obowigzkowe rubryki zgodne z
Rozporzadzeniem 376/2014 Zatacznik | oraz wymagane

przez Urzad Lotnictwa Cywilnego

Uwaga:

Wytyczne dotyczgce kodowania ECCAIRS opisujg dobre praktyki w zakresie zgtaszania i kodowania zdarzen.
Obejmujg one wskazéwki zwigzane z obowigzkowymi polami danych z zatgcznika | do rozporzadzenia
376/2014 oraz wymaganymi przez Urzad Lotnictwa Cywilnego.

Wszystkim Zgtaszajgcym zdecydowanie zaleca sie przestrzeganie wytycznych dotyczacych kodowania,
ktorych celem jest stopniowe ujednolicenie jakosci danych miedzy pafistwami i w Europejskim Centralnym

Repozytorium.

Wersja 1.1
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Wytyczne kodowania ECCAIRS (ECG)

Indeksy

1 — WSPOLNE OBOWIAZKOWE RUBRYKI

Nazwa atrybutu ID atrybutu Strona

Nagtéwek / Headline 601 5
Podmiot raportujacy / Reporting Entity 447 7
Numer sprawozdawczy / Report Identification 438 8
Status sprawozdania / Report Status 800 9
Data UTC / UTC Date 477 10
Paristwo/obszar zdarzenia / State/Area of Occurrence 454 11
Miejsce zdarzenia / Location hame 440 12
Klasa zdarzenia / Occurrence Class 431 14
Kategoria zdarzenia / Occurrence Category 430 15
Rodzaj przypadku / Event Type* 390 17
Klasyfikacja ryzyka / Risk Classification* 1065 19
Metodologia szacowania ryzyka bezpieczenstwa / Risk 1066 20
Methodology*

Analiza / Uzupetnienia / Analysis / Follow Up* 1067 21
Ocena ryzyka / Risk Assessment* 1068 22
Dziatania tagodzace ryzyko / Risk Mitig. Action* 1069 23

*Nie dotyczy formularza dla General Aviation

2.1 — RUBRYKI DOTYCZACE STATKU POWIETRZNEGO

Nazwa atrybutu ID atrybutu Strona

Panstwo rejestru / Aircraft State of Registry 281 24
Producent/model / Manufacturer/Model 21 25
Numer seryjny statku powietrznego / Aircraft Serial

254 26
Number
Znak rejestracyjny statku powietrznego / Aircraft 244 27
Registration
Znak wywotawczy / Aircraft Call Sign 54 29
Nazwa operatora / Operator Name 215 30
Rodzaj operacji / Operation Type 214 31
Kategoria statku powietrznego / Aircraft Category 32 32
Rodzaj napedu / Aircraft Propulsion Type 232 33
Grupa wagowa / Aircraft Mass Group 319 34
Ostatni punkt odlotu / Last Departure Point 167 35
Planowane miejsce przeznaczenia / Planned Destination 228 36
Faza lotu / Flight Phase 121 37
Pogoda ma znaczenie / Weather Relevant 606 38
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Wytyczne kodowania ECCAIRS (ECG)

2.2 — RUBRYKI DOTYCZACE StUZB ANS | SMI

Nazwa atrybutu ID atrybutu Strona
Wptyw ATM / ATM Contribution 428 39
Wptyw na stuzby ATM / Effect on ATM Service 436 40
Nazwa organu stuzb ruchu lotniczego ATS / ATS Unit Name 372 41
Rodzaj przestrzeni powietrznej / Airspace Type 15 42
Klasa przestrzeni powietrznej / Airspace Class 13 43
Nazwa FIR/UIR / FIR/UIR Name 16 44

2.3 — RUBRYKI DOTYCZACE LOTNISKA

Nazwa atrybutu ID atrybutu Strona
Wskaznik lokalizacji lotniska (kod lotniska ICAO) /
. . 05 45
Aerodrome Location Indicator
Lokalizacja na lotnisku / Location of the Occurrence on the
641 46
Aerodrome

2.4 - RUBRYKI DOTYCZACE USZKODZENIA STATKU POWIETRZNEGO LUB URAZU 0SOB

Nazwa atrybutu ID atrybutu Strona
Stopien uszkodzen / Damage Severity Level 432 47
Stopien urazéw / Injury Severity Level 451 48

Liczba oséb, ktére odniosty urazy na ziemi / Number of
Injuries on Ground

Liczba oséb, ktére odniosty urazy w statku powietrznym /
Number of Injuries on Aircraft

460, 466, 469, 472, 475 49

459, 465, 468, 471, 474 50

2.5 - RUBRYKI DOTYCZACE OPERACII LOTNICZYCH

Nazwa atrybutu ID atrybutu Strona
Jezyk dokonujacego zgtoszenie / Reporter’s Language 1091 51
Opis z pgrspektywy osoby raportujacej / Reporter’s 1092 59
Description
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2.6 — RUBRYKI DOTYCZACE INNYCH FORMULARZY

Nazwa atrybutu ID atrybutu Strona
Jezyk relacji / Narrative Language 424 53
Relacja / Narrative text 425 54
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Wytyczne kodowania ECCAIRS (ECG)

1 — WSPOLNE OBOWIAZKOWE RUBRYKI

Nazwa atrybutu 7¢I§ZODYYI5E
Identyfikator ECCAIRS (ID) 601
Opis szczegotowy Nagtowek
Wyjasnienie Krotkie streszczenie zaistniatego zdarzenia w jezyku angielskim

Wytyczne kodowania ECCAIRS

Konstrukcja nagtéwka powinna by¢ mozliwie jak najkrétsza, czytelna, wymowna, zrozumiata dla przecietnego
czytelnika i sktadac¢ sie z ,faktéw-fraz”. Nalezy unikac zdan, ktére sg dtugie i wielokrotnie ztozone.

Nie nalezy stosowac skrétéw, chyba ze sg to powszechne skréty lotnicze takie jak ATC, ILS itp.

Zaleca sie, aby domyslnie nie umieszczaé¢ w nagtéwku takich informacji jak typ statku powietrznego, miejsce
zdarzenia lub dotkliwos¢ zdarzenia, poniewaz niepotrzebnie wydtuza to tekst czynigc go mniej czytelnym.
Nalezy pamietac, ze istniejg specjalnie przeznaczone pola dla tego rodzaju atrybutdéw taksonomicznych. W
celu ich wpisania wystarczy zastosowac odpowiednie wyszukiwanie i/lub filtrowanie.

Przykfady:

,Naruszenie przestrzeni powietrznej we
zamiast: wtoskiej przestrzeni powietrznej przez
zblizajgcego sie Eurofightera do Lugano”

,Naruszenie przestrzeni powietrznej przez
wojskowy statek powietrzny”

...poniewaz lokalizacja przestrzeni powietrznej i typ samolotu nie sg istotne w nagtéwku. Umiescisz te
informacje w atrybucie Nazwa przestrzeni powietrznej (ID 14) i Producent/model (ID 21) oraz w Tresci
relacji (ID 425).

,Podczas wykonywania treningowej
,Katastrofa Smigtowca podczas ¢wiczenia Jamiast: autorotacji z instruktorem smigtowiec EC135
autorotacji” ' ulegt katastrofie z nieznanych przyczyn.
Uczen-pilot zostat ranny”

...poniewaz obecnos¢ instruktora zostanie opisana w polu Tres¢ relacji (ID 425), typ statku powietrznego
zostanie zgtoszony w polu Producent/model (ID 21), potencjalne przyczyny zostang zgtoszone po
zbadaniu i uzupetnione w polu Analiza / uzupetnienia (ID 1067), a urazy majg dedykowane atrybuty (ID od
100 do 115).
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.. , ” ,Zatoga MISN 061 zauwazyta ostrzezenie
»Ostrzezenie ENG1 FAIL - powrét samolotu " & " rauwazy . zez I.
lub ENG FAIL" podczas wznoszenia po starcie,
, . zamiast: samolot wylgdowat bezpiecznie na lotnisku
»,Powrot statku powietrznego z powodu odlotu”
wytaczenia silnika”
... poniewaz numer seryjny samolotu MSN 061 zostanie zgtoszony w polu Numer seryjny producenta (ID
254), faza wznoszenia zostanie wyszczegodlniona w polu Faza lotu (ID 121), a jesli samolot wylgdowat na
lotnisku odlotu to jest ten ,, powrdt”.
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Nazwa atrybutu PODMIOT RAPORTUJACY
/ REPORTING ENTITY
Identyfikator ECCAIRS (ID) 447
Opis szczegotowy Zidentyfikowanie podmiotu, ktéry dokonuje zgtoszenia
Wyjasnienie Podmiot, ktdry raportuje zdarzenie.

Wytyczne kodowania ECCAIRS

Atrybut ten stanowi liste rozwijalng, z ktérej nalezy wybra¢ odpowiednio Panstwo oraz kategorie podmiotu,
do ktdrej przynalezy jednostka raportujaca.
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Nazwa atrybutu NUMER SPRAWOZDAWCZY
/ REPORT IDENTIFICATION
Identyfikator ECCAIRS (ID) 438
Opis szczegotowy Numer sprawozdawczy
Wyjasnienie Numer identyfikacyjny odnoszacy sie do dokumentacji organizacji
dotyczacej raportowanego zgtoszenia.

Wytyczne kodowania ECCAIRS

Numer identyfikacyjny przydzielony przez Podmiot raportujacy (ID 447) dla zgtaszanego zdarzenia odnoszgcy
sie do raportu koricowego stworzonego przez organizacje.
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Nazwa atrybutu STATUS SPRAWOZDANIA /

REPORT STATUS
Identyfikator ECCAIRS (ID) 800
Opis szczegotowy Status sprawozdania
Wyijasnienie Status zdarzenia z punktu widzenia organizacji.

Wytyczne kodowania ECCAIRS

Ten atrybut okresla aktualny status zdarzenia pod wzgledem rozpatrywania zgtoszen i dziatan nastepczych na
poziomie organizacji.

Jesli organizacja zdecyduje sie nie podejmowac dziatan nastepczych w zwigzku ze zgtoszonym zdarzeniem,
wowczas status zdarzenia powinien byé ,zamkniety”. W przeciwnym razie zaleca sie wybranie statusu
,otwarty”.

Uwaga:

Po wybraniu statusu ,otwarty” organizacja ma do 30 dni na uzupetnienie pdél o wstepne wyniki
przeprowadzonej analizy i informacje o wszelkich podjetych dziataniach oraz organizacja przekazuje
ostateczne wyniki analizy, gdy tylko sg one dostepne i co do zasady nie pdzniej niz trzy miesigce (90 dni) od
daty powiadomienia o zdarzeniu. Po tym czasie wartos¢ w polu status sprawozdania powinna byé zmieniona
na ,zamkniety”.
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DATA UTC
Nazwa atrybutu / UTC DATE
Identyfikator ECCAIRS (ID) 477
Opis szczegotowy Data UTC zdarzenia

UTC oznacza uniwersalny czas koordynowany (Universal Time Coordinated),
znany rowniez jako czas Zulu. UTC jest standardem czasu powszechnie
stosowanym na catym swiecie, w oparciu o czas na potudniku 0°
Wyjasnienie | wschdd/zachdd (potudnik przechodzacy przez Greenwich), dawniej wyrazany
jako GMT.

Format daty UTC to DD/MM/RRRR.

Wytyczne kodowania ECCAIRS

UTC oznacza uniwersalny czas koordynowany (Universal Time Coordinated), znany réwniez jako czas Zulu.
UTC jest standardem czasu powszechnie stosowanym na catym $wiecie, w oparciu o czas na potudniku 0°
wschdd/zachdd (potudnik przechodzacy przez Greenwich), dawniej wyrazany jako GMT.

Format daty UTC to DD/MM/RRRR.

Uwaga:

Atrybut Data UTC (ID 477) nie powinien by¢ mylony z atrybutem dotyczgcym Daty lokalnej (1D 433).
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PANSTWO/OBSZAR ZDARZENIA

ek e / STATE/AREA OF OCCURRENCE

Identyfikator ECCAIRS (ID) 454
Opis szczegotowy Panstwo/obszar zdarzenia
Okreslenie panstwa lub obszaru geograficznego, na ktérym wystgpito

Wyijasnienie .
ylasmen zdarzenie.

Wytyczne kodowania ECCAIRS

Dla zdarzen w locie (occurrences in flight) mozna wybra¢ panstwo, do ktérego nalezy FIR.

Dla zdarzen, ktére majg miejsce w FIRach oceanicznych nalezy wybraé nazwe wtasciwego oceanu/morza.
Ponadto koniecznym jest, aby upewnié sie, ze wybrana jednostka ATS (ID 372) i FIR/UIR (ID 16) sg odpowiednie.

Uwaga:

Kazde panstwo posiada niepowtarzalny numer, skrét swojej nazwy, przypisany kod ICAO oraz wtasciwe biuro
regionalne ICAO, za pomoca ktérych mozna je zidentyfikowad.

Wiele panstw przyporzadkowanych jest do regiondw, ktdre niekoniecznie odpowiadajg ich tradycyjnej
lokalizacji geograficznej (np. region Bliskiego Wschodu), co moze by¢ powodem dezorientacji.

Panstwa miedzyregionalne, takie jak Rosja i Turcja, rGwniez mogg powodowac pewne trudnosci (w istocie
trudno jest méwic o "zdarzeniu europejskim", gdy miato ono miejsce w Chabarowsku [Federacja Rosyjska]),
mimo to nalezy wybrac z listy nazwe wiasciwego panstwa, niezaleznie od jego regionalnego potozenia.

Oznaczenia stosowane w odniesieniu do panstw i obszaréw geograficznych nie oznaczajg wyrazenia przez
ICAO jakiejkolwiek opinii na temat statusu prawnego jakiegokolwiek panstwa, terytorium, miasta, obszaru lub
jego wtadz, ani tez na temat wyznaczenia jego granic i pograniczy.
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MIEJSCE ZDARZENIA
/ LOCATION NAME

Identyfikator ECCAIRS (ID) 440

Opis szczeg6towy Miejsce zdarzenia
Miejsce zdarzenia powinno by¢ nazwg najblizszego zasiedlonego obszaru
lub obiektu geograficznego.

Nazwa atrybutu

Wyijasnienie

Wytyczne kodowania ECCAIRS

Rubryka miejsce zdarzenia jest polem tekstowym otwartym i jego standaryzacja jest trudna do osiggniecia,
jednakze istniejg pewne ogdlne zasady, ktére mozna uwzgledni¢ przy jego wypetnianiu.

Pole to nie powinno pozostac puste w zadnym przypadku. Ponizej znajduje sie kilka wskazédwek, co mozna w
nie wpisac.

Lokalizacja powinna by¢ precyzyjna, ale powinny by¢ podawane nazwy miejsc bedace ogdlnikami (tzn. nie
nalezy wpisywac haset takich jak np.: kuchnia, kabina, bramka, droga kotowania, stanowisko postojowe lub
droga startowa etc.). Musi to by¢ lokalizacja geograficzna - czyli nazwa lotniska lub nazwa lotniska w potaczeniu
z np.: numerem miejsca postojowego lub drogi kotowania.

Dla zdarzen, ktére miaty miejsce:

- na lotnisku - nalezy uzy¢ Wskaznika lokalizacji lotniska (ID 05) (aby unikngé pomytek nalezy uzyé zaréwno
kodu ICAO jak i nazwy lotniska, na przyktad: EDDB : Berlin-Schonefeld). Mozna go skopiowa¢ z atrybutu 5
wskaznika lokalizacji.

Zaleca sie réwniez wypetnienie Atrybutu 5: Wskaznik lokalizacji, niezaleznie od zaangazowania lotniska w
zdarzenie.

- poza lotniskiem tj. ponizej przestrzeni powietrznej kontrolowanej lub na ziemi - nalezy uzy¢ nazwy
najblizszego zasiedlonego obszaru lub obiektu geograficznego (miasto/wioska, szczyt gory, jezioro, lotnisko,
konstrukcja offshore). Mozna jg wpisac z przystdwkami takimi jak ,niedaleko”, ,w poblizu”, ,na zachéd od”
itp. stawiajac je w nawiasie po nazwie (np: Leverkusen (na zachdd od)). Umozliwi to doktadniejszg identyfikacje
lokalizacji zdarzenia.

- w przypadku zdarzen w locie (tj. naruszenie przestrzeni powietrznej) - mozna uzy¢ nazwy i typu przestrzeni
powietrznej lub szczegétéw trasy.
Nazwa i typ przestrzeni powietrznej (np. Ruzyné CTR, EPWA TMA A itd.) mogg by¢ wykorzystane np. w
zdarzeniach zwigzanych z naruszeniem przestrzeni powietrznej lub naruszeniem minimdw separacji.
Jezeli dla organu wazne jest uzycie doktadnego punktu nawigacyjnego w tym polu, to jednoczesnie
rekomenduje sie uzupetnienie wspotrzednych lokalizacji (ID 439, ID 444).

W przypadku zdarzen, w ktorych nazwa przestrzeni powietrznej lub bezposrednia lokalizacja nie sg
znane lub istotne, mozna wykorzystac szczegdty trasy (tj. LFPO - EDDK) w potaczeniu z doktadnym
panstwem/obszarem zdarzenia (ID 454) - jezeli sg znane.

W przypadku zgtoszen dotyczacych odkryé dokonanych podczas serwisowania - nalezy uzy¢ miejsca, w ktérym
wykryto uszkodzenie lub usterke.
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W przypadku zdarzen dotyczqcych ATM - nalezy uzy¢ nazwy obiektu ATM.

W przypadku zdarzen, ktére majg wptyw na wiekszy obszar (np. ustugi satelitarne, bezpieczenstwo
cybernetyczne) - mozna uzy¢ sformutowania "Global" lub "South Europe" itp.

Jesli lokalizacja nie zostata w ogdle podana, lepiej, aby wtadze uzyty sformutowania "Nie zgtoszono" niz
"Nieznany" - co dostownie oznacza, ze nie mozna ustali¢ miejsca zdarzenia.

Uwaga:

Tego atrybutu Miejsce zdarzenia (ID 440) nie nalezy myli¢ ze Wskaznikiem lokalizacji lotniska (ID 05) lub
Lokalizacjg zdarzenia na lotnisku lub w jego poblizu (ID 641).
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Nazwa atrybutu KLASA ZDARZENIA

/ OCCURRENCE CLASS
Identyfikator ECCAIRS (ID) 431
Opis szczegotowy Klasa zdarzenia
Wyijasnienie Klasyfikacja zdarzenia w odniesieniu do jego skutkdéw.

Wytyczne kodowania ECCAIRS

Klasa zdarzenia jest jednym z najwazniejszych atrybutdw w statystykach wysokiego poziomu, dlatego przy
wyborze wartosci do zakodowania niezbedne jest doktadne zapoznanie sie ze szczegétowym opisem wartosci,
ktdrg chcemy wybrac.

Wypadek i Powazny incydent wigzg sie z prawnymi zobowigzaniami do przeprowadzenia badania przez organ
ds. badania zdarzen lotniczych (lub inny witasciwy organ), w zwigzku z tym to tenze organ podejmuje
ostateczng decyzje dotyczacg klasyfikacji zdarzenia.

Jesli okolicznosci lub dotkliwo$é zdarzenia (szkody i/lub obrazenia) nie sg w petni znane, mozna tymczasowo
zastosowac wartos¢ ,Nie ustalono” do czasu podjecia ostatecznej decyzji przez wtasciwy organ.

Przyktad:

W raporcie przedstawiono, ze doszto do kolizji miedzy dwoma samolotami na ziemi lecz nie podano
dotkliwosci lub charakter ruchu statku powietrznego (warunek ,,zamiar lotu”) jest niejasny.

Uwaga:

Najlepsza praktykg bytoby, aby w panstwach cztonkowskich zostaty okreslone ramy, ktére pozwolityby
zapewnic, ze ostateczna wartos$¢ klasy zdarzenia jest dobrana prawidtowo. Na przyktad: jesli jeden organ jest
odpowiedzialny za klasyfikacje zdarzen, a drugi za prowadzenie bazy danych i kodowanie zdarzen, organy te
powinny sie ze sobg komunikowaé, aby zapewnié, ze w bazie danych zakodowana jest prawidtowa klasa
zdarzenia.
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e ]

Nazwa atrybutu KATEGORIA ZDARZENIA
/ OCCURRENCE CATEGORY
Identyfikator ECCAIRS (ID) 430
Opis szczeg6towy Kategoria zdarzenia
Wysokopoziomowa kategoryzacja zdarzenia oparta na najlepszej wiedzy
i/lub faktach.

Zazwyczaj wiecej niz jedna kategoria ma zastosowanie do jednego
zdarzenia, w zwigzku z tym wszystkie powinny one by¢ wybrane (niektére
kategorie wykluczajg sie nawzajem, dalsze szczegéty mozna znalezé w
definicjach wartosci tego atrybutu)

Uwaga:
Kategoria zdarzenia niekoniecznie jest przyczyng zdarzenia.

Wyijasnienie

Wytyczne kodowania ECCAIRS

Kategorie zdarzen stuzg do grupowania odpowiednich zdarzern na wysokim poziomie. Do szczegdtowego
kodowania faktow zaistniatych podczas zdarzenia stuzy pole Rodzaje przypadkéw (ID 390).

Kazda kategoria posiada unikalng nazwe i skrét, definicje wtasng i uwagi dotyczace jej uzytkowania. Stanowi
to wazny element, ktéry ma na celu ujednolici¢ i egzekwowac wspdlne rozumienie i kodowanie w europejskiej
bazie danych.

Jako ze dla pojedynczych zdarzen czesto istnieje kilka kategorii zakodowanych w réznych kombinacjach,
pamietaj aby kodowac wszystkie te, ktdre sg istotne dla danego zdarzenia. Przed przystgpieniem do kodowania
warto zapoznac sie z uwagami dotyczacymi uzytkowania, aby unikna¢ niedozwolonych kombinacji kategorii.

Uwaga:
Kategoria zdarzenia niekoniecznie jest przyczyng zdarzenia.

Wykorzystanie kategorii ,Inne (OTHR)”:

Kategorie Inne nalezy stosowac jako wyjgtek, wtedy gdy dane zdarzenie nie moze by¢ objete zadng z
pozostatych istniejgcych kategorii.

Nalezy unika¢ stosowania kategorii Inne z jakgkolwiek inng kategoria.

Wykorzystanie kategorii ,Nieznane (UKN)”:

Kategorie Nieznane nalezy stosowaé, wtedy gdy nie ma wystarczajacych informacji, aby skategoryzowad
zdarzenie. UNK nalezy stosowac samodzielnie, nie nalezy tgczy¢ jej z zadng inng kategorig. Wyjatek stanowi
kategoria F-POST: pozar/dym (po uderzeniu).

Kilka przyktaddw tgczenia wielu kategorii (zrodto: ICAO CICTT)

AMAN + LOC-I = gwattowne manewry mogg réwniez spowodowac utrate kontroli

AMAN + SCF-NP/SCF-PP = gwattowne manewry moga réwniez spowodowac awarie lub
nieprawidtowe dziatanie systemu/czesci

ADRM + WSTRW/TURB = zwigzane z projektem lotniska i wywotanymi przez to zjawiskami np.:

architektura i uktad budynkéw prowadza do zaktécen wiatru przyziemnego
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ADRM + GTOW

MAC + NAV
MAC + ATM

EXTL + RAMP

F-POST + ..XYZ

LOC-G + SCF-NP/SCF-PP

LOC-G +RI

LOC-G + WILD

LOC-1 + ICE

LOC-I + SCF-NP/SCF-PP
LOC-l + LALT

NAV +RI

NAV + RAMP

Rl + ATM

Rl + MAC

= jesli awaria wyciggarki szybowcowej przy starcie spowoduje zdarzenie
spetniajace kryteria kategorii GTOW

= jesli btad nawigacyjny spowoduje AIRPROX/utrate separacji

= jesli zdarzenie byto spowodowane btedem ATC/ATM i zdarzenie spetnia
kryteria zastosowania obu kategorii

= jesli przygotowanie tadunku zewnetrznego przez personel obstugi
naziemnej miato wptyw na zdarzenie

= ta kategoria jest uzywana tylko w potgczeniu z inng kategorig. Na przyktad
SCF-NP/SCF-PP + F-POST = uszkodzenie systemu/komponentu, ktdre
spowodowato pozar po uderzeniu

= utrata kontroli podczas operacji naziemnych moze nastgpi¢ w wyniku
awarii lub nieprawidtowego dziatania systemu/komponentu

= utrata kontroli podczas operacji naziemnych moze nastgpi¢ w wyniku
wykonywanego manewru wymijania spowodowanego nieuprawnionym
wtargnieciem na pas startowy

= utrata kontroli podczas operacji naziemnych moze nastgpi¢ w wyniku
wykonywanego manewru wymijania spowodowanego spotkaniem z dzikg
zwierzyng

= dla zdarzen zwigzanych z oblodzeniem, ktére powodujg jednoczesnie
utrate kontroli

= jesli usterka nie powoduje, ze statek powietrzny jest niekontrolowany, ale
prowadzi do utraty kontroli

= jedli utrata kontroli wystepuje podczas operacji na matej wysokosci

= w przypadku wtargnieé na pas startowy wynikajgcych z niewtasciwej
nawigacji statku powietrznego na lotnisku lub podczas startéw,
przerwanych startéw lub [agdowan na niewtasciwej drodze startowe;j

= w przypadku wystgpienia btedu nawigacyjnego podczas operacji
wypychania lub holowania

= w przypadku wtargniecia na droge startowg spowodowanego btedem
ATC/ATM

= jesli wtargniecie na droge startowg powoduje AIRPROX/utrate separacji
podczas lotu
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Wytyczne kodowania ECCAIRS (ECG)

Nazwa atrybutu RODZAJ PRZYPADKU

/ EVENT TYPE
Identyfikator ECCAIRS (ID) 390
Opis szczegotowy Typy przypadkow dla danego zdarzenia lotniczego

Predefiniowana lista typow przypadkéw opisujgcych dane zdarzenie

Wyjasnienie )
vl lotnicze

Wytyczne dotyczgce kodowania ECCAIRS

Przypadki (ID 390) i Kategorie zdarzenia (ID 430) powinny by¢ ze sobg spdjne, dlatego tez podczas kodowania
nalezy wybiera¢ rodzaje przypadkédw w taki sposdb, aby byly one dopasowane i stanowity uzupetnienie
Kategorii zdarzen.

Kodowane powinny by¢ wszystkie wtasciwe przypadki dla raportowanego zdarzenia, a nie tylko jeden gtéwny
(lub ,jakikolwiek” ). Dobrg praktyka kodowania przypadkow jest ich dodawanie w kolejnosci chronologicznej.
Zapewnia to lepszg czytelnos¢ oraz kompletnosc ,taricucha” zdarzen.

Upewnij sie, ze wybrane przypadki sg odpowiednie dla jednostki macierzystej, do ktérej przynalezysz (np. Call
sign confusion moze by¢ wybrany przez zatoge statku powietrznego lub stuzby ATM).

Przyktad:

Raportujemy zdarzenie, w ktdrym statek powietrzny wykonat odejscie na drugi krag ze wzgledu na inny statek
powietrzny, ktéry pod wptywem zaistniatego konfliktu znakéw wywotawczych niepoprawnie skotowat i
spowodowat nieuprawnione wtargniecie na droge startowa. Te 4 przypadki (co najmniej 4) powinny by¢
zakodowane w kolejnosci chronologicznej ich wystepowania.

Call sign confusion = Taxi Clearance Deviation < Runway incursion < Go-around

=1, Operational - Arcraft Flight Operations - Flight Crew Communications Events - Fight Crew Calsign Confusion refated event, during Taxi to runway

(-2, Operational - Aircraft Flight Operations - Flight Crew ATC Clearance Deviation - Taxi Clearance Deviation related event, during Taxito runway

- {AB-CDE}

- {Dubai TWR}

-3, Operational - Aircraft Fight Operations - Incursions - Runway Incursion by an Aircraft refated event, during Taxi to runway{OMDB (DXEB) : Dubaj/Intl}

- {AB-CDE}

- {Dubai TWR}

-4, Consequential Events - Flight Operations Outcome Events - Qutcome Events - Missed Approach relsted event, during Final approach{OMDB (DXB) : Dubai/Int}
- {ED-CBA}

- {Dubai TWR}

W celu przedstawienia petnego obrazu zdarzenia, zaleca sie, jesli jest to mozliwe, dopasowac dla kazdego
wybranego Typu przypadku (ID 390) faze zdarzenia (ID 391) oraz powigzac (zlinkowac) kazdy wybrany
przypadek z jednostkg (samolot, lotnisko, jednostka ANS itd.), ktérej dotyczyt (ktéra brata udziat w danym
momencie w zdarzeniu, lub ktdrg zdarzenie dotkneto).

Przypadki nastepcze (Consequential events) powinny by¢ zawsze poprzedzone innymi przypadkami, ktére
doprowadzity do tej konsekwencji.
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Wytyczne kodowania ECCAIRS (ECG)

Przykiad:

Uszkodzenia samolotu powstate w wyniku zderzenia/uderzenia powinny by¢ poprzedzone pierwotng
przyczyna, ktéra do tego doprowadzita. Jedli jest ona nieznana, mozna uzy¢ typu przypadku ,Nieznane”.
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Wytyczne kodowania ECCAIRS (ECG)

KLASYFIKACJA RYZYKA

bk ) Bl / RISK CLASSIFICATION

Identyfikator ECCAIRS (ID) 1065
Opis szczegotowy Klasyfikacja ryzyka raportowana przez organizacje
Wyjasnienie Wewnetrzna klasyfikacja ryzyka organizacji raportujgce;j

Wytyczne dotyczgce kodowania ECCAIRS

Wewnetrzna klasyfikacja ryzyka organizacji raportujgcej, zgodnie z przyjetg w danej organizacji metodologia
(indeks ryzyka).
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Wytyczne kodowania ECCAIRS (ECG)

METODOLOGIA SZACOWANIA RYZYKA BEZPIECZENSTWA
Nazwa atrybutu

/ RISK METHODOLOGY
Identyfikator ECCAIRS (ID) 1066
Opis szczegotowy Metodologia szacowania ryzyka uzywana przez organizacje

Wyijasnienie Wewnetrzna metodologia klasyfikacji ryzyka uzywana przez organizacje

Wytyczne dotyczgce kodowania ECCAIRS

Wewnetrzna metodologia klasyfikacji ryzyka uzywana przez organizacje do okreslenia poziomu ryzyka (np.
RAT, ARMS)
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Wytyczne kodowania ECCAIRS (ECG)

ANALIZA / UZUPEENIENIA

B =t / ANALYSIS / FOLLOW UP

Identyfikator ECCAIRS (ID) 1067
Opis szczegotowy Opis analizy zdarzen i dziatan nastepczych
Wyijasnienie Szczegoty dotyczace opracowanej analizy i dziatan nastepczych

Wytyczne dotyczace kodowania ECCAIRS
Szczegoty dotyczace opracowanej analizy i dziatan nastepczych.
Uwaga:

Jesli organizacja identyfikuje rzeczywiste lub potencjalne ryzyko dla bezpieczenstwa lotniczego (klasyfikacja
ryzyka (ID 1065) jest z obszaru dopuszczalne /kolor z6fty/ lub niedopuszczalne /kolor czerwony/) w nastepstwie
swojej analizy zdarzenia to przekazuje do wtasciwego organu w terminie do 30 dni od daty powiadomienia o
zdarzeniu przez zgtaszajgcego:

- wstepne wyniki przeprowadzonej analizy

Analiza (Occurrence > Reporting history> Assessment> Analysis/follow up)

(wstepne wyniki przeprowadzonej analizy, tez uzupetnienia)

- wszelkie dziatania nastepcze, jakie nalezy podjac.
Dziatania nastepcze (Occurrence > Reporting history> Assessment> Risk mitigation action)

(wszelkie dziatania nastepcze, jakie nalezy podjgc)

W razie potrzeby organizacja przekazuje ostateczne wyniki analizy, gdy tylko s3 one dostepne i co do zasady
nie pdzniej niz trzy miesigce od daty powiadomienia o zdarzeniu.
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Wytyczne kodowania ECCAIRS (ECG)

Nazwa atrybutu OCENA RYZYKA
. / RISK ASSESSMENT
Identyfikator ECCAIRS (ID) 1068
Opis szczegotowy Ocena ryzyka
Wyijasnienie Szczegoty dotyczgce wykonanej oceny ryzyka

Wytyczne dotyczgce kodowania ECCAIRS

Szczegdty dotyczgce wykonanej oceny ryzyka.
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Wytyczne kodowania ECCAIRS (ECG)

DZIAtANIA tAGODZACE RYZYKO
/ RISK MITIG. ACTION
Identyfikator ECCAIRS (ID) 1069

Opis szczegotowy Dziatania ograniczajgce ryzyko

Nazwa atrybutu

Szczegdtowe informacje na temat dziatan zapobiegawczych, naprawczych

yjasnienie lub naprawczych proponowanych/podjetych w celu ograniczenia ryzyka

Wytyczne dotyczgce kodowania ECCAIRS

Szczegétowe informacje na temat dziatan zapobiegawczych, naprawczych lub naprawczych
proponowanych/podjetych w celu ograniczenia ryzyka.

Opisywane pole nalezy uzupetni¢ zawsze wtedy gdy oszacowane ryzyko z pola Klasyfikacja ryzyka (ID 1065)
jest na poziomie dopuszczalnym (kolor zétty) lub niedopuszczalnym (kolor czerwony).

Uwaga:

Jesli organizacja identyfikuje rzeczywiste lub potencjalne ryzyko dla bezpieczenstwa lotniczego (klasyfikacja
ryzyka (ID 1065) jest z obszaru dopuszczalne /kolor z6fty/ lub niedopuszczalne /kolor czerwony/) w nastepstwie
swojej analizy zdarzenia to przekazuje do wtasciwego organu w terminie do 30 dni od daty powiadomienia o
zdarzeniu przez zgtaszajgcego:

- wstepne wyniki przeprowadzonej analizy

Analiza (Occurrence > Reporting history> Assessment> Analysis/follow up)

(wstepne wyniki przeprowadzonej analizy, tez uzupetnienia)

- wszelkie dziatania nastepcze, jakie nalezy podjac.
Dziatania nastepcze (Occurrence > Reporting history> Assessment> Risk mitigation action)

(wszelkie dziatania nastepcze, jakie nalezy podjqgc)

W razie potrzeby organizacja przekazuje ostateczne wyniki analizy, gdy tylko sg one dostepne i co do zasady
nie pdZniej niz trzy miesigce od daty powiadomienia o zdarzeniu.
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Wytyczne kodowania ECCAIRS (ECG)

2.1 - RUBRYKI DOTYCZACE STATKU POWIETRZNEGO

Nazwa atrybutu PANSTWO REJESTRU/
AIRCRAFT STATE OF REGISTRY
Identyfikator ECCAIRS (ID) 281
Opis szczegotowy Panstwo rejestru statku powietrznego

Panstwo rejestru.
Panstwo, w ktdrego rejestrze jest wpisany statek powietrzny

Wyijasnienie
Wytyczne dotyczgce kodowania ECCAIRS

Panstwo, w ktdrego rejestrze jest wpisany statek powietrzny.

Nie nalezy go myli¢ z Pafistwem/obszarem zdarzenia (ID 454) lub Paristwem Operatora z atrybutu Nazwa
Operatora (ID 215). Prefiks rejestracji statku powietrznego odpowiada panstwu rejestracji.

Uwaga: wzory rejestracji mozna znalez¢ tutaj:

https://en.wikipedia.org/wiki/List of aircraft registration prefixes
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Wytyczne kodowania ECCAIRS (ECG)

Nazwa atrybutu PRODUCENT/MODEL /
MANUFACTURER/MODEL
Identyfikator ECCAIRS (ID) 21
Opis szczegotowy Marka/model/seria statku powietrznego

Nazwa producenta i modelu statku powietrznego zgodnie z
Wyjasnienie = Miedzynarodowym Standardem ICAO CICTT dla grupowania marek, modeli
i serii statkdw powietrznych.

Wytyczne dotyczgce kodowania ECCAIRS

Nazwa producenta i modelu statku powietrznego zgodnie z Miedzynarodowym Standardem ICAO CICTT dla
grupowania marek, modeli i serii samolotéw. W wiekszosci przypadkéw wartosc reprezentuje certyfikowang,
oficjalng nazwe, a nie nazwe handlowg/popularnie uzywana.

W przypadku modeli statkow powietrznych (producentéw), ktdre nie sg dostepne na liscie, nalezy wybraé
wartos$¢ ,Inne” z odpowiednim typem statku powietrznego lub wartoscig ,niezmapowane” (jesli ma
zastosowanie) oraz nastepnie uzupetni¢ informacje w polu ,dodatkowy tekst” dowolng nazwg producenta i
modelu.

Jesli Seria/Podserie danego modelu nie s3 dostepne na liscie wartosci, nalezy wybraé wyzszy poziom na liscie
i uzupetnic informacje w sekcji ,,dodatkowy tekst”.

~) DEFINITION ) VALUE ALIAS

Value ID: 6111 Alias Value Default
Description:

Detailed

Explanation AlR A320 216 .

XSD Tag:

Domains

Special Value

Parent
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Wytyczne kodowania ECCAIRS (ECG)

NUMER SERYJNY STATKU POWIETRZNEGO /

ek e AIRCRAFT SERIAL NUMBER

Identyfikator ECCAIRS (ID) 254
Opis szczegotowy Numer seryjny producenta
Wyijasnienie Numer seryjny statku powietrznego nadany przez producenta

Wytyczne dotyczgce kodowania ECCAIRS

W tym polu nalezy wpisaé numer seryjny producenta (Manufacturer Serial Number - MSN). W zwigzku z tym,
ze statki powietrzne mogg miec przypisane kilka réznych numeréw takich jak: numer linii (Line Number - LN),
numer zmiennej (Variable Number), numer produkcji (Production Number), numer bloku (Block Number),
upewnij sie, ze wtasnie ten (MSN) numer zostat wprowadzony w tym polu.

W przypadku zdarzen, w ktérych brat udziat statek powietrzny, a numer seryjny producenta nie jest znany
zgtaszajgcemu nalezy wpisac¢ stowo ,Nieznany (Unknown)”.

W przypadku zdarzen, ktore nie sg zwigzane z pojedynczym ptatowcem (problem z flotg, problem projektowy
dotyczacy wszystkich statkow powietrznych okreslonego typu itp.), nalezy uzy¢ wyrazenia ,N/A”.

Uwaga: jesli te informacje nie sg dostepne, mozesz sprawdzic strony internetowe, takie jak:

= http://www.airframes.org/*

= http://www.airfleets.net/home/?

= https://registry.faa.gov/aircraftinquiry/Search/NNumberlnquiry
= https://es.mobilit.fgov.be/aircraft-registry/main/search?lang=en

! Otwarta wspdtpraca / strona internetowa open-source, a nie oficjalny rejestr — nalezy uzywac jej z ostroznoscia.
2 Jak wyzej.
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Wytyczne kodowania ECCAIRS (ECG)

Nazwa atrybutu ZNAK REJESTRACYJNY STATKU POWIETRZNEGO /
AIRCRAFT REGISTRATION
Identyfikator ECCAIRS (ID) 244
Opis szczegotowy Znaki rejestracyjne statku powietrznego

Znak rejestracyjny statku powietrznego (jest to pole tekstowe),
alternatywnie nazywany numerem ogonowym, jest unikatowym kodem
przypisanym do statku powietrznego. Stanowi on wymagane przez ICAO

oznaczenie, znajdujgce sie na zewnatrz kazdego cywilnego statku
powietrznego, uzywane do jego identyfikacji.

Rejestracja wskazuje panstwo rejestru statku powietrznego. Jej poczatek
Wyjasnienie jest kombinacjg alfanumeryczng odnoszgcy sie do narodowosci lub
wspodlnego znaku, po ktorej nastepuje kombinacja liter i/lub cyfr.

NALEZY UPEWNIC SIE, ZE W NUMERZE REJESTRACYJNYM PRAWIDLOWO
UZYWANY JEST tACZNIK/MYSLNIK ,-".

W przypadku samolotéw wojskowych lub panstwowych w tym miejscu
mozna wpisa¢ numer taktyczny, jesli samolot nie ma rejestracji cywilnej.

Wytyczne dotyczgce kodowania ECCAIRS

Znak rejestracyjny statku powietrznego (jest to pole tekstowe), alternatywnie nazywany numerem
ogonowym, jest unikatowym kodem przypisanym do statku powietrznego. Stanowi on wymagane przez ICAO
oznaczenie, znajdujgce sie na zewnatrz kazdego cywilnego statku powietrznego, uzywane do jego identyfikacji.

Rejestracja wskazuje panstwo rejestru statku powietrznego. Jej poczatek jest kombinacjg alfanumeryczng
odnoszacg sie do narodowosci lub wspdlnego znaku, po ktérej nastepuje kombinacja liter i/lub cyfr.

NALEZY UPEWNIC SIE, ZE W NUMERZE REJESTRACYJNYM PRAWIDLOWO UZYWANY JEST
LACZNIKA/MYSLNIKA ,,-” ( np.: LN-BKA nie LNBKA).

Statek powietrzny moze miec tylko jedna rejestracje w jednej jurysdykcji, ktéra moze byé zmieniana w okresie
uzytkowania statku powietrznego.

W przypadku samolotéw wojskowych lub panstwowych w tym miejscu mozna wpisa¢ numer taktyczny, jesli
samolot nie ma rejestracji cywilnej. W przypadku tych statkow powietrznych, ktére majg zaréwno rejestracje
cywilng, jak i panstwowg (numer taktyczny), w tym miejscu nalezy wpisac rejestracje cywilna.

W przypadku zdarzen, ktorych rejestracja nie jest znana zgtaszajgcemu (ale w zdarzeniu uczestniczyt statek
powietrzny), nalezy wpisa¢ w tym miejscu wyrazenie ,UNKNOWN”,

W przypadku zdarzen, ktore nie sg zwigzane z pojedynczym ptatowcem (problem z flotg, problem projektowy
dotyczgcy wszystkich statkdw powietrznych okreslonego typu itp.), nalezy uzy¢ wyrazenia ,,N/A”.
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Wytyczne kodowania ECCAIRS (ECG)

Uwaga:

Kombinacje trzyliterowe zaczynajgce sie od litery Q uzywane w Q Kodzie oraz kombinacje, ktéore mogg by¢
przyjete za sygnaty ratunkowe SOS, lub analogiczne ekstremalne sygnaty takie jak XXX, PAN i TTT, nie mogg
by¢ uzywane.

Zasady dotyczace znakdéw rejestracyjnych nie majg zastosowania a do balonéw meteorologicznych
stosowanych tylko w celach meteorologii lub do balonédw bezzatogowych bez uzytecznego ciezaru.
[ref. Zatacznik 7 ICAO — Znaki rejestracyjne]
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Wytyczne kodowania ECCAIRS (ECG)

Nazwa atrybutu ZNAK WYWOLAWCZY /
AIRCRAFT CALL SIGN
Identyfikator ECCAIRS (ID) 54
Opis szczegotowy Znak wywotawczy statku powietrznego

Znak wywotawczy statku powietrznego to grupa znakdéw alfanumerycznych
uzywanych przez stuzby ruchu lotniczego do identyfikacji statku

Wyjaénienie powietrznego w tacznosci powietrze-ziemia oraz ziemia-ziemia.

Uwaga: sygnat wywotawczy lotu czasami rézni sie od operatora statku
powietrznego (np. tzw. ,,mokry” leasing).

Wytyczne dotyczgce kodowania ECCAIRS

Znak wywotawczy statku powietrznego (jest to pole tekstowe) to grupa znakdéw alfanumerycznych (bez
mysInikdw i spacji) uzywana przez stuzby ruchu lotniczego do identyfikacji statku powietrznego w tgcznosci
powietrze-ziemia oraz ziemia-ziemia.

Zgodnie z Zatgcznikiem 10 ICAO, mozna napotkad trzy rézne rodzaje znaku wywotawczego:
Typ A: odpowiada znakowi rejestracyjnemu statku powietrznego (np. SPABC).

Typ B: zaczyna sie od telefonicznego desygnatora ICAO firmy, po ktérym nastepuja cztery ostatnie znaki znaku
rejestracyjnego statku powietrznego (np. SWRBABC);

Typ C: zaczyna sie od telefonicznego desygnatora ICAQO firmy, po ktérym nastepuje identyfikacja lotu (numer
lotu) (np. BAW123).

Loty panstwowe/specjalne mogg mie¢ rdzne formaty, takie jak: TIGER1, CHRISTOPH7, MEDIC4 itp.

Znak wywotawczy moze byé w kazdej chwili zmieniony przez ATC (np. aby unikng¢ konfliktéw znakow
wywotawczych (call sign confusions)).

Uwaga:
Znak wywotawczy nie jest numerem lotu (nawet jesli w niektorych przypadkach zawiera te sama sekwencje

numeryczng).
Znak wywotawczy lotu czasami rézni sie w zaleznosci od operatora statku powietrznego (np. tzw. wet lease).

Atrybut ten ma na celu zidentyfikowanie konkretnej operacji lotniczej, dlatego tez nie nalezy wpisywac tutaj
znaku wywotawczego w postaci innej niz alfanumeryczna (poprawna: BAW1234; niepoprawna: ,Speedbird”).
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Wytyczne kodowania ECCAIRS (ECG)

Nazwa atrvbutu NAZWA OPERATORA /
- OPERATOR NAME
Identyfikator ECCAIRS (ID) 215
Opis szczegotowy Nazwa operatora statku powietrznego

Nazwa operatora statku powietrznego sprawujgcego kontrole operacyjng
nad lotem (odpowiedzialnego za lot).
Wyjasnienie = Odniesienie: Zatgcznik 6 ICAQ: Czes¢ I: Operator: Kazda osoba, organizacja
lub przedsiebiorstwo prowadzgca lub oferujaca dziatalnos¢, w ramach
ktdrej uzytkowany jest statek powietrzny.

Wytyczne dotyczgce kodowania ECCAIRS
Nazwa operatora (prezentowana na liscie rozwijalnej) moze by¢ nazwg handlowg lub nazwg prawng firmy.

Jesli nazwa operatora statku powietrznego nie jest dostepna na liscie, wybierz odpowiednie Panstwo,
nastepnie ,Inne” i wpisz nazwe w polu tekstowym. Przed uzyciem tej Sciezki nalezy upewnic sie, czy operator
nie widnieje na liscie pod inng nazwa (np. jezeli szukaliSmy pod nazwg handlowa, sprawdZmy teraz nazwe
prawna).

W przypadku zarobkowego transportu lotniczego i operacji specjalistycznych:

Nazwa Operatora odnosi sie do nazwy organizacji lub przedsiebiorstwa, ktére sprawuje kontrole operacyjng
nad lotem, tj. posiada statek powietrzny (dotyczy to rowniez tzw. dry lease) wypisany w Certyfikacie Operatora
(AOC).

W przypadku tzw. leasingu z zatoga (wet lease)/ACMI operatorem jest ten, w ktdrego Certyfikacie (AOC)
wymieniony jest statek powietrzny.

W przypadku operacji niekomercyjnych:
W przypadku certyfikatow ATO/DTO, aeroklubdw/stowarzyszen lotniczych i innych operatoréw (NCC) nalezy
wybraé takg nazwe operatora jaka posiadaja.

W przypadku osoéb fizycznych nalezy pamietaé o wybraniu poprawne] kategorii/rodzaju operatora (jesli jest
ona znana) np.: Operator prywatny.

Uwaga: w przypadku osoéb fizycznych nazwa operatora nigdy nie powinna by¢ wypetniona prawdziwym
imieniem i nazwiskiem osoby obstugujacej statek powietrzny ze wzgledu na ochrone i poufnos¢ takich
informacji.

Przyktad: pilot prywatny z polskg licencjg, lecacy samolotem zarejestrowanym w Austrii z siedzibg
w Niemczech. W polu Nazwa operatora (ID 215) wybranym panstwem bedzie Polska -> Operator prywatny
(jesli nie podano inaczej w certyfikacie statku powietrznego lub rejestracji).

W przypadku operacji regulowanych na szczeblu krajowym:

W niektorych panstwach loty wojskowe sg formalnie obstugiwane nie przez stuzby/oddziaty zbrojne
(Sity Powietrzne, Marynarka Wojenna itp.), ale przez wyspecjalizowane jednostki sit zbrojnych (np. Dowddztwo
Mobilnosci Powietrznej USA).
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Wytyczne kodowania ECCAIRS (ECG)

Nazwa atrybutu RODZAJ OPERACII /
OPERATION TYPE
Identyfikator ECCAIRS (ID) 214
Opis szczegotowy Typ operacji wykonywanego lotu

Rodzaj operacji wskazuje na zamiar konkretnego lotu (jest powigzany z

Wyjasnienie . . . . .
Vi posiadanymi przez operatora zezwoleniami/certyfikatami).

Wytyczne dotyczgce kodowania ECCAIRS

Jezeli podczas jednego lotu ma miejsce kilka rodzajow operacji, nalezy wybrac ten, ktéry jest gtdwny (ma
priorytet), (np.: szkolenie zatogi, kontrole wykonywane podczas lotu CAT — nalezy wybra¢ odpowiednig
wartos¢ dla Commercial Air Transport).

Wartos¢ ,holowanie” (towing) stosowana jest do holowania szybowcéw. W przypadku holowania banerow
nalezy uzy¢ wartosci Reklama lotnicza (Aerial advertising 1D 18).

Jezeli podczas lotu zostat przeprowadzony rodzaj operacji, ktory byt niezatwierdzony nalezy uzy¢ stowa
»,Niedozowolone (lllegal)”

Nalezy zwrdci¢ uwage na réznice miedzy:

- HEMS (Helicopter Emergency Medical Services) — jej gtdwnym celem jest pomoc ofiarom wypadkéw
lub transport pacjentéw z miejsca wypadku do szpitala);

- Pogotowie Lotnicze, status (HOSP), ktdry co do zasady oznacza planowany transport pacjentow, lekow,
narzadow lub innego tadunku miedzy szpitalami lub lotniskami;

oraz

- Poszukiwanie i Ratownictwo, ktdrego gtéwnym celem jest ratowanie ludzi z odlegtego obszaru,
bez wzgledu na ich stan zdrowia.

Samoloty ,biznesowe” bedace wtasnoscia prywatng w wielu sytuacjach moga by¢ wykorzystywane
do zupetnie innych celéw i bez potwierdzenia ze strony operatora trudno jest wybra¢ prawidiowg wartos¢,
dlatego tez w przypadku:

- Lotéw biznesowych zwigzanych z dziatalno$cig gospodarcza operatora/wtasciciela - nalezy wybraé wartos¢
-Bussines;

- Operacji zarobkowych taksowek powietrznych - nalezy zastosowac wartos¢ — Air Taxi);

- Celéw prywatnych - nalezy wybra¢ odpowiednig wartosé Pleasure lub Flight Training/Instructional.

Uwaga: Nie nalezy myli¢ z Nazwg Operatora (ID 215) lub Typem Operatora (ID 216).
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Wytyczne kodowania ECCAIRS (ECG)

KATEGORIA STATKU POWIETRZNEGO
/ AIRCRAFT CATEGORY
Identyfikator ECCAIRS (ID) 32

Opis szczegotowy Kategoria statku powietrznego

Nazwa atrybutu

Taksonomia kategorii statkdw powietrznych to zbiér terminéw uzywanych
Wyjasnienie = do klasyfikacji statkéw powietrznych zgodnie z okreslonymi podstawowymi
cechami i podstawa certyfikacji.

Wytyczne dotyczgce kodowania ECCAIRS

Kazdy statek powietrzny posiada unikalng kategorie, dlatego tez t3 wartos¢ nalezy uzupetnié
w odniesieniu do atrybutu Producent/Model (ID 21).

Nalezy pamietaé, ze te same modele statkdw powietrznych moga by¢ certyfikowany lub zarejestrowany w
roznych kategoriach, dlatego zawsze nalezy sprawdzié, jaka jest prawidtowa wartos¢ dla konkretnego statku
powietrznego. (w odniesieniu do ICAO CICTT ADREP)

v e Fixed Wing
Vv e Aeroplane

> e Large Aeroplane

> © Military Aeroplane

v o Small Aeroplane
® Light Sport Aeroplane
® Small Aeroplane
® Ultralight Aeroplane

® Very Light Aeroplane
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Wytyczne kodowania ECCAIRS (ECG)

Nazwa atrybutu RODZAJ NAPEDU
ry / AIRCRAFT PROPULSION TYPE
Identyfikator ECCAIRS (ID) 232
Opis szczegotowy Rodzaj napedu statku powietrznego

Rodzaj uktadu napedowego zastosowanego w danym statku powietrznym,
Wyijasnienie | m.in. silnik elektryczny, silnik ttokowy, silnik turboodrzutowy lub
turbowentylatorowy.

Wytyczne dotyczgce kodowania ECCAIRS

Niektére wartosci tego atrybutu mogg wydawac sie podobne, jednak reprezentujg rézne typy silnikow, np.:
turbosmigtowy i turbowatowy; turbowentylatorowy i turboodrzutowy.

Silniki ttokowe (piston engines) wchodzg w sktad silnikdéw ttokowych (reciprocating engines).
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Wytyczne kodowania ECCAIRS (ECG)

Nazwa atrvbutu GRUPA WAGOWA
ry / AIRCRAFT MASS GROUP
Identyfikator ECCAIRS (ID) 319
Opis szczegotowy Grupa wagowa statku powietrznego

Grupa wagowa samolotu oparta jest na maksymalnej certyfikowanej masie
startowej (MTOM) okreslonej w indywidualnej dokumentac;ji statku
Wyjasnienie powietrznego ( ta sama wersja statku powietrznego moze miec¢ rézne
MTOM). Waga jest wartoscig statg i nie zmienia sie wraz ze zmianami
temperatury, wysokosci lub dostepnej drogi startowe;j.

Wytyczne dotyczgce kodowania ECCAIRS

Nalezy pamietaé, ze jeden typ statku powietrznego moze naleze¢ do dwdch réznych kategorii, w zaleznosci od
jego indywidualnej wagi (np.: A340, A350, B777)

Uwaga:

W poblizu ziemi oddziatywanie sity grawitacyjnej stwarza warunki, dla ktédrych masa jest réwna ciezarowi. Tak
wiec czesto mylona jest masa z ciezarem (MTOM=MTOW).
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Wytyczne kodowania ECCAIRS (ECG)

OSTATNI PUNKT ODLOTU

N IR / LAST DEPARTURE POINT

Identyfikator ECCAIRS (ID) 167
Opis szczegotowy Ostatni punkt odlotu
Wyjasnienie Lotnisko lub miejsce, z ktérego rozpoczat sie lot.

Wytyczne dotyczgce kodowania ECCAIRS
Ostatnie miejsce, z ktdrego startowat statek powietrzny jest ostatnim punktem odlotu.

Oznacza to, ze w przypadku lotéw wieloodcinkowych nalezy bra¢ pod uwage ostatnie miejsce, z ktérego
startowat statek powietrzny (poza touch and go), a nie poczatkowy punkt startowy catego lotu.

Lot z Paryza do Sydney z planowanym przesiadkg w Doha nalezy traktowac jako dwa oddzielne loty.
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Wytyczne kodowania ECCAIRS (ECG)

PLANOWANE MIEJSCE PRZEZNACZENIA

R B / PLANNED DESTINATION

Identyfikator ECCAIRS (ID) 228
Opis szczegotowy Planowane miejsce przeznaczenia
Wyjasnienie Miejsce zamierzonego lgdowania.

Wytyczne dotyczgce kodowania ECCAIRS

Atrybut Planowane miejsce przeznaczenia (ID 228) nalezy traktowac jako nastepny zamierzony punkt
lagdowania.

Uwaga:

W przypadku wieloodcinkowych operacji lotniczych jako Planowane miejsce przeznaczenia (ID 228) nalezy
traktowaé nastepne zamierzone lgdowanie (z wyjatkiem touch and go), a nie ostatnie Igdowanie jako
ostateczne miejsce docelowe catego lotu.

Lot z Paryza do Sydney z planowang przesiadkg w Doha nalezy traktowad jako dwa oddzielne loty.

Poniewaz ten atrybut odnosi sie do planowanego miejsca docelowego, w przypadku zdarzen przekierowania
faktyczne lotnisko lgdowania zostanie wprowadzone tylko do atrybutu Wskaznik lokalizacji lotniska (ID 05).
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Wytyczne kodowania ECCAIRS (ECG)

Nazwa atrybutu FAZA LOTU
/ FLIGHT PHASE
Identyfikator ECCAIRS (ID) 121
Opis szczegotowy Najwazniejsza faza operacji, w ktdrej miato miejsce zdarzenie.

Najwazniejsza faza operacji, podczas ktérej doszto do zdarzenia.
Obstuga techniczna nie jest uwazana za lot/operacje.

Wyijasnienie
Wytyczne dotyczgce kodowania ECCAIRS

Do celéw niniejszej taksonomii: lot (operacja) rozpoczyna sie od momentu wejscia jakiejkolwiek osoby na
poktad statku powietrznego z zamiarem wykonania lotu i trwa do czasu, gdy wszystkie osoby opuszczg poktad
statku powietrznego.

Uwaga:

Dla kazdego zdarzenia bez zamierzonego lotu, na przyktad podczas obstugi technicznej, nalezy wybraé wartos¢:
,Nie dotyczy”.

W przypadku zdarzen, ktére miaty miejsce podczas postoju, kotowania, holowania, startu, lgdowania; nalezy
wprowadzi¢ Wskaznik lokalizacji lotniska (ID 05).
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Wytyczne kodowania ECCAIRS (ECG)

POGODA MA ZNACZENIE
Nazwa atrybutu

/ WEATHER RELEVANT
Identyfikator ECCAIRS (ID) 606
Opis szczegotowy Znaczenie pogody
Wyijasnienie Czy czynniki pogodowe miaty wptyw na zaistniate zdarzenie.

Wytyczne dotyczgce kodowania ECCAIRS

Jesli pogoda miata wptyw na zdarzenie, zaleca sie wypetnienie (o ile informacje sg dostepne) odpowiednich
atrybutéw.

Chociaz ten atrybut poddany jest subiektywnej ocenie, pogode nalezy uznac za istotng w przypadkach:

- gdy pojawity sie nieprognozowane warunki pogodowe lub gdy prognozowane wystgpity z wieksza
intensywnoscig niz oczekiwano, w zwigzku z czym zatoga zostata zaskoczona (np. uskok wiatru, nieoczekiwane
oblodzenie itp.).

- gdy miata znaczacy wptyw na przebieg wydarzen. Lot byt celowo wykonywany w znanych, ,,ztych” warunkach
pogodowych (np. spodziewany i wyraznie zgtoszony wiatr boczny na podejsciu, zmuszajacy zatoge do odejscia
na drugi krag lub prowadzacy do wypadniecia z DS itp.).

Uwaga:

Warunki pogodowe mogg réwniez przyczyniaé sie do zdarzen niezwigzanych z operacjami lotniczymi, tj.
operacji lotniskowych, operacji ANSP, uszkodzen infrastruktury na lotnisku itp.

W przypadku szybowcéw lub paralotni, utrata warunkéw wznoszenia nie powinna by¢ uwazana za wptyw
pogody (o ile nie byto to zwigzane z zadnymi ekstremalnymi lub nieoczekiwanymi zjawiskami).

Warunki dziefi/noc, jesli nie sg zwigzane z jakimikolwiek znaczacymi zjawiskami pogodowymi, nie powinny by¢
uwazane za istotne w atrybucie dotyczgcym pogody.
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Wytyczne kodowania ECCAIRS (ECG)

2.2 — RUBRYKI DOTYCZACE StUZB ANS I SMI

Nazwa atrybutu WPLYW ATM
/ ATM CONTRIBUTION
Identyfikator ECCAIRS (ID) 428
Opis szczegotowy Wptyw ATM w zdarzeniu operacyjnym

Wynik oceny lub badania zdarzenia, ktére okreslito poziom wptywu

Wyjasnienie )
vl naziemnego elementu systemu ATM.

Wytyczne dotyczgce kodowania ECCAIRS

Wartos¢ Wptyw ATM (klasyfikacja) jest czescig procesu oceny ryzyka. Moze ona by¢ inna w raporcie
poczatkowym i koncowym, dlatego zawsze nalezy jg zaktualizowad.

Pochodzenie: Eurocontrol ESARR2 Raportowanie i ocena zdarzen zwigzanych z bezpieczeristwem w ATM i
Skybrary ESARR 2.
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Wytyczne kodowania ECCAIRS (ECG)

Nazwa atrvbutu WPLYW NA StUZBY ATM
Yy / EFFECT ON ATM SERVICE
Identyfikator ECCAIRS (ID) 436
Opis szczegotowy Wptyw na stuzby ATM

Dotkliwos¢ wptywu specyficznych (technicznych) zdarzen ATM na
mozliwos$¢ swiadczenia bezpiecznych ustug ATM. Poziom degradacji
dostawcéw ustug ATM (technicznych) w celu zapewnienia bezpiecznych
ustug ATM

Wyijasnienie

Wytyczne dotyczgce kodowania ECCAIRS
Nalezy wykorzystywac tylko w przypadku zdarzen specyficznych dla ATM.

W przypadku zdarzen operacyjnych ATM nalezy stosowac wartos$¢ ,Nie dotyczy”.

Dotkliwos¢ wptywu konkretnych zdarzern ATM na mozliwos¢ swiadczenia bezpiecznych ustug ATM.

Wartosé Wptyw na stuzby ATM (klasyfikacja) jest czescig procesu oceny ryzyka. Moze ona by¢ inna w raporcie
poczatkowym i koicowym, dlatego zawsze nalezy jg zaktualizowac.

Pochodzenie: Eurocontrol ESARR2 Raportowanie i ocena zdarzer zwiqgzanych z bezpieczeristwem w ATM i
Skybrary ESARR 2.
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Wytyczne kodowania ECCAIRS (ECG)

NAZWA ORGANU StUZB RUCHU LOTNICZEGO ATS
/ ATS UNIT NAME
Identyfikator ECCAIRS (ID) 372

Opis szczegotowy Nazwa organu stuzb ruchu lotniczego ATS

Nazwa atrybutu

Nazwa organu Stuzb Ruchu Lotniczego. Nazwa organu stuzb ruchu
Wyjasnienie lotniczego ATS powinna by¢ nazwg zaangazowanej jednostki ATS (np.
Langen FIS, TWR EPWA), a nie nazwg catej ANSP.

Wytyczne dotyczgce kodowania ECCAIRS

Nazwa organu stuzb ruchu lotniczego powinna by¢ nazwg zaangazowanej jednostki ATS, tgcznie z rodzajem
zapewnianej ustugi (ACC, APP, TWR, FIS), ale nie nazwg catego ANSP; np. EPWA TWR, a nie PAZP.

Uwaga: nazwe sektora jednostki ATS nalezy podac w atrybucie ,,Nazwa sektora” (ID 526). Np.:
e LEBL TWR mozna podzieli¢ na ,sektory”: TWR EAST, TWR WEST i GND;
e ACC Warszawa, moze miec sektory: J, G, R itp.
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Wytyczne kodowania ECCAIRS (ECG)

RODZAJ PRZESTRZENI POWIETRZNE)J
Nazwa atrybutu

/ AIRSPACE TYPE
Identyfikator ECCAIRS (ID) 15
Opis szczegotowy Rodzaj przestrzeni powietrznej

Rodzaj przestrzeni powietrznej, m.in. strefa niebezpieczna (D),

Whviasnieni
yljashienie strefa zakazana (P) lub rejon kontrolowany lotniska (TMA).

Wytyczne dotyczgce kodowania ECCAIRS

Rodzaj przestrzeni powietrznej, m.in. obszar niebezpieczny (D), zakazany obszar (P) lub rejon kontrolowany
lotniska (TMA).

Wybdr Typu Przestrzeni Powietrznej (ID 15) powinien by¢ uzupetniony o Nazwe Przestrzeni Powietrznej (ID
14). Informacje o strukturze przestrzeni powietrznej mozna znalez¢ w krajowym AIP.

(~) AIR SPACE
Alrspace type CTR AV
Airspace name Channel Islands CTR South
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Wytyczne kodowania ECCAIRS (ECG)

KLASA PRZESTRZENI POWIETRZNEJ
/AIRSPACE CLASS
Identyfikator ECCAIRS (ID) 13

Opis szczeg6towy Klasa przestrzeni powietrznej

Nazwa atrybutu

Alfabetycznie wyznaczona klasa przestrzeni powietrznej o okreslonych
wymiarach, wewnatrz ktérej konkretnie okreslone s3 dozwolone rodzaje
Wyjasnienie | wykonywanych lotéw i dla ktdrej zostaty ustalone stuzby ruchu lotniczego
i przepisy wykonywanych operacji.
Zatgcznik 11. ICAO.

Wytyczne dotyczgce kodowania ECCAIRS

Alfabetycznie wyznaczona klasa przestrzeni powietrznej o okreslonych wymiarach.

Klasa przestrzeni powietrznej okresla, jakie konkretnie rodzaje lotow mogg by¢ wykonywane, jakie stuzby
ruchu lotniczego sg Swiadczone i jakie obowigzujg przepisy operacji.

Przestrzen powietrzna ATS jest sklasyfikowana i wyznaczona zgodnie z Zatgcznikiem 11 ICAO od A do G.

Wiecej informacji o Klasyfikacji Przestrzeni Powietrznej www.skybrary.aero/articles/classification-airspace
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Wytyczne kodowania ECCAIRS (ECG)

NAZWA FIR/UIR
/ FIR/UIR NAME
Identyfikator ECCAIRS (ID) 16

Opis szczegotowy Rejon informacji powietrznej lub Gérny rejon informacji powietrznej

Nazwa atrybutu

Rejon informacji powietrznej to przestrzen powietrzna o okreslonych
wymiarach w obrebie ktérej Swiadczone sg ustugi informacji powietrzne;j i
ustugi alarmowe.

Zatgcznik 2 ICAO

Wyjasnienie

Wytyczne dotyczgce kodowania ECCAIRS

Obszar informacji powietrznej (i gérny obszar informacji powietrznej) to przestrzen powietrzna o okreslonych
wymiarach w obrebie ktérej Swiadczone sg ustugi informacji powietrznej i ustugi alarmowe.

Nalezy pamietad, ze granice FIR/UIR moga nie pokrywac sie z granicami panstw, zwtaszcza nad morzem lub
mniejszymi panstwami (np. Przestrzen powietrzna Jersey znajduje sie w obrebie FIR Brest (Francja)). Ponadto
niektore struktury przestrzeni powietrznej mogg byé delegowane do jednostek ATC panstwa sgsiedniego,
formalnie nadal bedgcymi czescig FIR panstwa, powyzej ktdrego terytorium istniejg (tj. cze$¢ CTR Heringsdorf
(Niemcy) znajduje sie na terenie FIR Warszawa (Polska)).
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Wytyczne kodowania ECCAIRS (ECG)

2.3 — RUBRYKI DOTYCZACE LOTNISKA

WSKAZNIK LOKALIZACJI LOTNISKA (KOD LOTNISKA ICAO)
/ AERODROME LOCATION INDICATOR
Identyfikator ECCAIRS (ID) 05
Opis szczegotowy Wskaznik lokalizacji lotniska i nazwa

Nazwa atrybutu

Nazwa lotniska to kod wskaznika lokalizacji ICAO
i kod IATA (jesli zostat przypisany) lub wskaznik krajowy.

Wyjasnienie
Wytyczne dotyczgce kodowania ECCAIRS

Lotnisko w tym kontekscie to takze lotnisko lub Igdowisko dla helikopterow.

Odlegte miejsca wykonywania operacji znajdujgce sie poza lotniskiem takie jak: miejsca lgdowania
Smigtowcow, szybowce poza ladowiskami itp., nie powinny by¢ uwazane za lotnisko.

Lotnisko zaangazowane jest w zdarzenie, wtedy gdy miato ono miejsce bezposrednio na lotnisku lub w jego
poblizu.

Lotnisko, ktére zaangazowane jest zdarzenie niekoniecznie jest tym, na ktérym je wykryto. W przypadku gdy
nastepuje przekierowanie lotu na inne lotnisko, to to lotnisko, na ktdre nastgpito przekierowanie, powinno
by¢ wybrane.

Uwaga:
1. Wskaznik lokalizacji ICAO i wskaznik IATA moze zmieniac sie na przestrzeni lat. Np. OTHH

(DOH): Miedzynarodowy port lotniczy Hamad (,,New Doha”) odziedziczyt swéj kod IATA z zamknietego OTBD
(DOH): Doha Miedzynarodowe lotnisko.

2. EDDB (BER): Port lotniczy Berlin-Brandenburg odziedziczyt swdj kod ICAO po EDDB (SXB): Berlin-Schonefeld.

3. Niektére krajowe organy lotnicze przypisujg kody krajowe, zwykle dla mniejszych lotnisk/lotnisk lub
ladowisk dla smigtowcdéw.

Te kody nie sg zgodne z zadnymi standardami miedzynarodowymi, dlatego mogg by¢é mylgce. Np. KISY:
Lotnisko Stanowe Joseph ma kod FAA ,,JSY”, ktéry jest kodem IATA LGSO (JSY): Lotnisko Syros.

W zwigzku z tym, ze lista wartosci lotnisk moze nie by¢ zaktualizowana, nalezy upewnic sie ze wybrana wartos$¢
jest aktualna.

Jezeli nazwa lotniska nie jest dostepna na liscie wartosci, po wybraniu wtasciwego panstwa nalezy wpisac
odrecznie nazwe w polu tekstowym.

W celu aktualizacji listy wartosci nalezy zapoznac sie z sekcjg 1 ECG.
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Wytyczne kodowania ECCAIRS (ECG)

LOKALIZACJA NA LOTNISKU / LOCATION OF THE OCCURRENCE ON THE
Nazwa atrybutu

AERODROME
Identyfikator ECCAIRS (ID) 641
Opis szczegotowy Miejsce zdarzenia na lotnisku lub w jego poblizu
Wyijasnienie Konkretne miejsce zdarzenia na lotnisku.

Wytyczne dotyczgce kodowania ECCAIRS
Ten atrybut powinien by¢ zakodowany zawsze, gdy wypetnione jest pole Wskaznik lokalizacji lotniska (ID 05).
Lotnisko w tym kontekscie nalezy rozumieé takze jako lotnisko lub Ilgdowisko dla helikopterdow.

Odlegte miejsca wykonywania operacji znajdujgce sie poza lotniskiem takie jak: miejsca lgdowania
Smigtowcdw, szybowce poza Iadowiskami itp., nie powinny by¢ uwazane za lotnisko.

Uwaga:

W poblizu lotniska (ID 27) (sgsiedztwo lotniska) nalezy rozumiec jako miejsce poza lotniskiem, ale w jego
obrebie obejmujgcym:

- 8 km (4 NM) od ARP w odniesieniu do lotniskowego reagowania kryzysowego?®
- 10 km (5,5 NM) od ARP ze wzgledu na przeszkody*

- 13 km (7NM) od ARP w przypadku wystgpienia Birdstrike®

3 amC2 ADR.OPS.B.005(b) Aerodrome emergency planning
4 6Mm1 ADR-DSN.Q.846 Lighting of fixed objects

5 Airport Services Manual - Doc 9137 AN/898 Part 3 Wildlife Control and Reduction - 4.7 OFF-AIRPORT BIRDS
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Wytyczne kodowania ECCAIRS (ECG)

2.4 - RUBRYKI DOTYCZACE USZKODZENIA STATKU POWIETRZNEGO LUB URAZU 0SOB

STOPIEN USZKODZEN
Nazwa atrybutu

/ DAMAGE SEVERITY LEVEL
Identyfikator ECCAIRS (ID) 432
Opis szczegotowy Najpowazniejsze uszkodzenie statku powietrznego

Najwyzszy poziom uszkodzen poniesionych przez jakikolwiek statek

Wyjasnienie . . . .
VI powietrzny biorgcy udziat w zdarzeniu.

Wytyczne dotyczgce kodowania ECCAIRS

Gdy wiele statkéw powietrznych zostato uszkodzonych podczas zdarzenia, nalezy wpisa¢ najwyzszy poziom
uszkodzen wsrod tych statkdéw powietrznych.

Gdy statek powietrzny doznat wielu uszkodzen podczas zdarzenia, nalezy wpisa¢ najwyiszy poziom
uszkodzenia.

Poziom uszkodzenia statku powietrznego powinien by¢ rozpatrywany jako uszkodzenie statku powietrznego
jako catosci, a nie pojedynczego elementu (np. uszkodzenie silnika, nawet jesli zostanie on zniszczony, nie musi
by¢ traktowane jako istotne uszkodzenie statku powietrznego).

Uszkodzenie komponentu systemu zamknietego nie powinno by¢ traktowane jako uszkodzenie statku
powietrznego.

Uwaga:

Samolot, w odniesieniu do tego atrybutu, powinien by¢ postrzegany w kontekscie kategorii statku
powietrznego (ID 32), tj. samolot, wiroptat lub RPAS itp.

Bez wzgledu od zamiaru wykonania lotu (chodzi tu o zdarzenia z zamiarem wykonania lotu lub bez zamiaru
wykonania lotu) majgcego miejsce podczas zdarzenia, jesli statek powietrzny zostat uszkodzony lub jego
uszkodzenie zostanie wykryte na pdzniejszym etapie, nalezy go uzupetnié.

Dobre praktyki:

- Nalezy wybra¢ prawidtowg wartos¢ zawsze, bez wzgledu na udziat statku powietrznego w zdarzeniu, np. jesli
samolot nie doznat uszkodzen wybierz ,brak” (,,none”).

- Jesli jakiekolwiek uszkodzenie zwigzane z samolotem zostato zakodowane w atrybucie Typ przypadku (ID
390), wybierz odpowiedni poziom uszkodzenia statku powietrznego.
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Wytyczne kodowania ECCAIRS (ECG)

STOPIEN URAZOW
/ INJURY SEVERITY LEVEL
Identyfikator ECCAIRS (ID) 451

Opis szczegotowy Najwyzszy stopien urazéw

Nazwa atrybutu

Najwyzszy poziom obrazen odniesionych przez jakgkolwiek osobe w

Wyijasnienie .
Vi zdarzeniu.

Wytyczne dotyczgce kodowania ECCAIRS
Urazem nie jest istniejgcy wczesniej stan chorobowy (choroba).

Gdy wiele oséb zostato rannych w wyniku zdarzenia, nalezy wybraé najwyzszy poziom obrazen. Wybrana
wartos¢ powinna réwniez odpowiada¢ wartosciom wprowadzonym w ramach sumy ogdlnej nastepujacych
atrybutéw:

- Smiertelny (ID 458)

- Powazny (ID 470)

- Drobny (ID 467)

- Brak (ID 473)

- Nieznany (ID 465)

Uwaga:

Bez uszczerbku dla definicji wypadku i urazéw (Smiertelnych, powaznych, lekkich) zgodnie z rozporzadzeniem
(UE) Nr 996/2010 nalezy wpisa¢ wszelkie obrazenia, ktére nastapity podczas jakiejkolwiek fazy operacji
lotniczych, operacji naziemnych lub czynnosci obstugowych.

Dobre praktyki to:

- Nalezy wybra¢ prawidtowa wartos$¢ rodzaju obrazen zawsze, bez wzgledu na to czy wystgpity jakie$ obrazenia
podczas zdarzenia, czy nie. Np. jesli nikt nie odnidst obrazen, nalezy wybra¢ wartos¢ ,brak” (,none”).

- Kodowane powinny by¢ rdzne poziomy obrazen dla oséb zaangazowanych w zdarzenie w zaktadce ,,Osoby
na poktadzie i informacja medyczna” atrybutu statku powietrznego (1D 112, 108, 100, 110 itd.)
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Wytyczne kodowania ECCAIRS (ECG)

LICZBA OSOB, KTORE ODNIOSLY URAZY NA ZIEMI
/ NUMBER OF INJURIES ON GROUND

Identyfikator ECCAIRS (ID) 460, 466, 469, 472, 475

Nazwa atrybutu

Opis szczegotowy Catkowita liczba rannych na ziemi

Catkowita liczba 0séb rannych na ziemi bezposrednio zaangazowanych

Wyijasnienie .
Vi w zdarzenie.

Wytyczne dotyczgce kodowania ECCAIRS

Pola te nalezy wypetnia¢ tylko wtedy, gdy jakakolwiek osoba znajdujgca sie na ziemi odniosta obrazenia w
wyniku zdarzenia.

Nie nalezy tutaj wpisywac liczby osdb, ktére nie zostaty poszkodowane (ID 475), ze wzgledu na fakt, ze trudno
wyznaczy¢ granice, kto jest, a kto nie jest zaangazowany w zdarzenie.

Osoba wsiadajgca/wysiadajgca ze statku powietrznego (tylko z zamiarem wykonania lotu) powinna by¢
traktowana jako osoba bedgca na pokfadzie, a nie jako osoba znajdujgca sie na ziemi.

Operatora bezzatogowego statku powietrznego (UAS) nalezy traktowac jak osobe znajdujacg sie na ziemi.

Uwaga:

Bez uszczerbku dla definicji wypadku i urazéw (Smiertelnych, powaznych, lekkich) zgodnie z rozporzadzeniem
(UE) Nr 996/2010 nalezy wpisaé wszelkie obrazenia, ktére miaty miejsce podczas jakiejkolwiek fazy operacji
lotniczych, operacji naziemnych lub czynnosci obstugowych.
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Wytyczne kodowania ECCAIRS (ECG)

LICZBA OSOB, KTORE ODNIOStY URAZY W STATKU POWIETRZNYM

Nazwa atrybutu / NUMBER OF INJURIES ON AIRCRAFT
Identyfikator ECCAIRS (ID) 459, 465, 468, 471, 474
Opis szczegotowy Catkowita liczba osdb, ktére odniosty urazy w statku powietrznym

Catkowita liczba rannych na poktadzie statku powietrznego biorgcego udziat

Wyijasnienie .
vl w zdarzeniu.

Wytyczne dotyczgce kodowania ECCAIRS

Pola te nalezy wypetni¢ tylko wtedy, gdy znajdujgce sie osoby na statku powietrznym uczestniczgcym w
zdarzeniu doznaty jakichkolwiek urazéw [ref. Stopien urazéw (ID 451)].

Nalezy wpisa¢ catkowitg liczbe osdb znajdujgcych sie na poktadzie, uwzgledniajac te, ktére nie zostaty ranne
(jezeli owa informacja jest dostepna).

Osoba wsiadajgca/wysiadajgca ze statku powietrznego (tylko z zamiarem wykonania lotu) powinna byé
traktowana jako osoba bedgca na poktfadzie, a nie jako osoba znajdujaca sie na ziemi.

Spadochroniarze, ktérzy doznali urazu podczas opuszczania samolotu, powinni byé traktowani jako osoby,
ktore odniosty obrazenia na poktadzie.

Operatora bezzatogowego statku powietrznego (UAS) nalezy traktowac jak osobe znajdujgca sie na ziemi.
Uwaga:

Bez uszczerbku dla definicji wypadku i urazéw (Smiertelnych, powaznych, lekkich) zgodnie z rozporzadzeniem
(UE) Nr 996/2010 nalezy wpisa¢ wszelkie obrazenia, ktére miaty miejsce podczas jakiejkolwiek fazy operacji
lotniczych, operacji naziemnych lub czynnosci obstugowych.
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Wytyczne kodowania ECCAIRS (ECG)

Nazwa atrybutu JEZYK DOKONUJACEGO ZGtOSZENIE

/ REPORTER'S LANGUAGE
Identyfikator ECCAIRS (ID) 1091
Opis szczeg6towy Jezyk w jakim opisane jest zdarzenie przez zgtaszajgcego.
Jezyk uzywany przez zgtaszajgcego do opisu zdarzenia.
Wyjasnienie Powinien by¢ zawsze zakodowany, gdy obecny jest Opis z perspektywy

osoby raportujgcej (1092).

Wytyczne kodowania ECCAIRS

Jezyk uzywany przez zgtaszajgcego do opisu zdarzenia w atrybucie Opis z perspektywy osoby raportujacej
(1092).

Powinien by¢ zawsze zakodowany, gdy obecny jest Opis z perspektywy osoby raportujacej (1092).
W przypadku dokonywania zgtoszenia w jezyku polskim wybieramy z listy wartosé ,,POLISH”.

UWAGA - niektére formularze, nie zawierajg atrybutéw Reporter’s language oraz Reporter’s description.
W takim przypadku stosowane sg atrybuty: Narrative language (424) oraz Narrative text (425).
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Wytyczne kodowania ECCAIRS (ECG)

OPIS Z PERSPEKTYWY OSOBY RAPORTUJACE)
/ REPORTER'S DESCRIPTION
Identyfikator ECCAIRS (ID) 1092
Opis szczegotowy Opis zdarzenia i jego szczegdtdéw przez wprowadzajgcego zgtoszenie
Dowolny tekst napisany przez osobe wprowadzajgcg zgtoszenie, ktory
opisuje zdarzenie z jej perspektywy

Nazwa atrybutu

Wyjasnienie

Wytyczne kodowania ECCAIRS
W tym miejscu umieszczany jest opis wszystkich znanych faktéw dotyczgcych zdarzenia.

Tres¢ opisu powinna by¢ zrozumiata dla czytelnika spoza Twojej organizacji. Nie nalezy tutaj wprowadzac
danych osobowych takich jak imiona i nazwiska, numery telefonéw, numery licencji, adresy itp. oraz
wrazliwych informacji medycznych dotyczacych choréb, szczegétowych objawdw czy lekéw. Ponadto, jesli
nie jest to konieczne, zaleca sie unikanie nazw funkgji i stanowisk.

Wszystkie uzyte w opisie skréty powinny by¢ wyjasnione (zwtaszcza te zwigzane z konkretnymi
samolotami/systemami naziemnymi lub te, ktdre s3 specyficzne dla dziatan i proceséw w twojej organizacji).

Powyzsze wytyczne dotyczg réwniez wszystkich innych pél opisowych: Inne informacje (ID 1085),
Analiza/kontynuacja (ID 1067), Ocena ryzyka (ID 1068), Dziatania ograniczajace ryzyko (ID 1069) i Wnioski
(ID 1070), ktére powinny byé uzywane, gdy ma to zastosowanie.

Organizacje i wiladze nie mogg usuwaé zadnych szczegétéw (poza usunieciem danych osobowych)
zaraportowanych w zdarzeniu przez zgtaszajgcego.

UWAGA - niektére formularze, nie zawierajg atrybutéw Reporter’s language oraz Reporter’s description.
W takim przypadku stosowane sg atrybuty: Narrative language (424) oraz Narrative text (425).
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Wytyczne kodowania ECCAIRS (ECG)

Nazwa atrybutu JEZYK RELACHI
/ NARRATIVE LANGUAGE
Identyfikator ECCAIRS (ID) 424
Opis szczeg6towy Jezyk w jakim opisane jest zdarzenie przez zgtaszajgcego.
Jezyk uzywany przez zgtaszajgcego do opisu zdarzenia.
Wyjasnienie Powinien by¢ zawsze zakodowany, gdy obecny jest Opis z perspektywy
osoby raportujacej (424).

Wytyczne kodowania ECCAIRS
Jezyk uzywany przez zgtaszajgcego do opisu zdarzenia w atrybucie Narrative text (424).

Powinien by¢ zawsze zakodowany, gdy obecna jest Relacja zdarzenia (424). W przypadku dokonywania
zgtoszenia w jezyku polskim wybieramy z listy wartos¢ ,,POLISH”.

UWAGA - Formularz Flight Operation, nie zawiera atrybutéw Narrative language (424) oraz Narrative text

(425). W tym przypadku stosowane sg atrybuty: Reporter’s language (1091) oraz Reporter’s description
(1092).
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Wytyczne kodowania ECCAIRS (ECG)

Nazwa atrybutu RELACIJA ZDARZENIA

/ NARRATIVE TEXT
Identyfikator ECCAIRS (ID) 425
Opis szczegotowy Opis zdarzenia i jego szczegdtdéw przez wprowadzajgcego zgtoszenie

Dowolny tekst napisany przez osobe wprowadzajgcg zgtoszenie, ktory

Wyjasnienie . Lo
opisuje zdarzenie z jej perspektywy

Wytyczne kodowania ECCAIRS
W tym miejscu umieszczany jest opis wszystkich znanych faktéw dotyczgcych zdarzenia.

Tres¢ opisu powinna by¢ zrozumiata dla czytelnika spoza Twojej organizacji. Nie nalezy tutaj wprowadzac
danych osobowych takich jak imiona i nazwiska, numery telefonéw, numery licencji, adresy itp. oraz
wrazliwych informacji medycznych dotyczacych choréb, szczegétowych objawéw czy lekéw. Ponadto, jesli
nie jest to konieczne, zaleca sie unikanie nazw funkgji i stanowisk.

Wszystkie uzyte w opisie skréty powinny by¢ wyjasnione (zwtaszcza te zwigzane z konkretnymi
samolotami/systemami naziemnymi lub te, ktdre s3 specyficzne dla dziatan i proceséw w twojej organizacji).

Powyzsze wytyczne dotyczg réwniez wszystkich innych pél opisowych: Inne informacje (ID 1085),
Analiza/kontynuacja (ID 1067), Ocena ryzyka (ID 1068), Dziatania ograniczajace ryzyko (ID 1069) i Wnioski
(ID 1070), ktére powinny by¢ uzywane, gdy ma to zastosowanie.

Organizacje i wiladze nie mogg usuwaé zadnych szczegétéw (poza usunieciem danych osobowych)
zaraportowanych w zdarzeniu przez zgtaszajgcego.

UWAGA — Formularz Flight Operation, nie zawiera atrybutéw Narrative language (424) oraz Narrative text
(425). W tym przypadku stosowane sg atrybuty: Reporter’s language (1091) oraz Reporter’s description
(1092).
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