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PKBWL 982/2014

� poważny incydent, 05.07.2014, 
15:46 UTC, EPKT

� znana linia lotnicza

� regularny rejs, 52 pax, 2+2 crew

� lądowanie na budowanej DS

� brak uszkodzeń samolotu

� brak obrażeń wśród pasażerów i 
załogi

� brak uszkodzeń DS i sprzętu 
budowlanego

� raport wstępny opublikowany

� tymczasowe zalecenia 
bezpieczeństwa zrealizowane



EPKT – 11.04.2014



Przeszkody na DS ~260m od THR



Ślady podwozia głównego ~870m od THR

linia 
centralna

ślady 
podwozia 
lewego

ślady 
podwozia 
prawego



Ślady przedniego podwozia ~1130m od THR

linia 
centralna

ślady 
przedniego 
podwozia 



Ślady dobiegu samolotu

linia 
centralna



Ślady zatrzymania samolotu ~2700m od THR

linia 
centralna



Ślady dobiegu i krawędź uskoku

uskok 
nawierzchni 

pasa

linia 
centralna



Różnica poziomów nawierzchni DS (30cm)



DLACZEGO?



Oznaczenia zamkniętej DS



AIP i Jeppesen



NOTAM i ATIS

THIS IS KATOWICE-PYRZOWICE, INFORMATION GOLF.
TIME 1526.
EXPECT RADAR VECTORS VOR ZULU APPROACH FOR RUNWAY 27.
TRANSITION LEVEL 80.
RNAV APPROACH ON REQUEST.
WIND 230 DEGREES, 18 KNOTS.
VISIBILITY 10 KILOMETERS OR MORE.
CLOUD FEW CUMULONIMBUS 5 THOUSAND FEET.
TEMPERATURE 24.
DEWPOINT 14.
QNH 1011.
DELIVERY CLOSED. CAUTION: RUNWAY WIDTH REDUCED BY 1 METER OF THE 

NORTHERN EDGE OF THE RUNWAY, BETWEEN 330 AND 430 METERS FROM 
THRESHOLD 09 AND BETWEEN 0 AND 70 METERS FROM THRESHOLD 27.

RUNWAY REPORT DRY BRAKING ACTION GOOD.
END OF INFORMATION GOLF



Pogoda, brak ILS, ATC

� Warunki atmosferyczne
METAR EPKT 051600Z 21010KT 9999 -SHRA FEW050CB 20/16 Q1011

METAR EPKT 051530Z 23012G24KT 9999 FEW050CB 24/14 Q1011

METAR EPKT 051500Z 23007KT 180V260 CAVOK 25/13 Q1011

� Brak ILS

� Utrudniona obserwacja ze stanowiska ATC Tower



Obserwacja DS ze stanowiska ATC Tower

próg pasa RWY 
27

początek budowanej 
drogi startowej



Obserwacja DS ze stanowiska ATC Tower



EGPWS?



Fakty:

� dokumentacja AIP zawierała uzupełnienia o pracach budowlanych na 
lotnisku EPKT,

� informacja NOTAM zawierała informacje o pracach budowlanych,
� ILS CAT I na lotnisku EPKT jest wyłączony ze względu na prowadzone 

prace budowlane,
� ATIS nie zawierał stosownych informacji o budowie nowego pasa,
� oznaczenia zamkniętej drogi startowej w budowie były niewłaściwe,
� obserwacja lądującego samolotu przez kontrolera TWR była i jest 

utrudniona ze względu na przesunięcie progu budowanego pasa o 
750[m] w kierunku wschodnim,

� występowało pogorszenie widzialności ze względu na lokalne warunki 
atmosferyczne,

� system EGPWS, w zależności od użytkowanej wersji, może nie 
ostrzegać pilotów o niebezpiecznej sytuacji.



Zalecenia:

Zarządzającemu lotniskiem Katowice-Pyrzowice:

1. Poprawić i utrzymywać w należytym stanie poziome oznaczenia o 
zamknięciu budowanej drogi startowej.

2. Rozważyć zastosowanie stałego oświetlenia ostrzegawczego na budowanej 
drodze startowej, zwłaszcza w warunkach ograniczonej widzialności.

3. Wysłać przypomnienie do wszystkich operatorów korzystających z lotniska 
Katowice-Pyrzowice o prowadzonych pracach budowlanych.

Polska Agencja Żeglugi Powietrznej:

4. Wprowadzić do informacji ATIS lotniska EPKT ostrzeżenie o budowie 
nowej drogi startowej po stronie północnej właściwego pasa startowego.



Realizacja zaleceń pkt. 1.



Realizacja zaleceń pkt. 2.



Realizacja zaleceń pkt. 3.



Realizacja zaleceń pkt. 4.



Badania i analizy



PKBWL i dalsze prace: FDR i CVR



PKBWL: Zapisy radarowe i korespondencja ATC



Dokumentacja, dokumentacja, dokumentacja, …



Dokumentacja, dokumentacja, dokumentacja, …



Czy wykorzystano wszystkie 
kanały informowania o 
zmianach na lotnisku?



Co było w prezentacji?

Okoliczności sprzyjające, 
czy 

przyczyna?




