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Iv. WYPADKI LOTNICZE ZAREJESTROWANE W 2003 ROKU ¥

Wypadek lotniczy na $§migtowcu W-3A ,,Sokét” (SP-SXZ), pilotowanym przez pilota Smiglowcowego
e zawodowego, lat 57 (lic. nr HZ-2492), ktory wydarzyl si¢ w dniu 29 stycznia 2003 r. w rejonie
m. Murzasichle.

Wdniu 29 stycznia 2003 r., z ladowiska bazowego przy szpitalu w Zakopanem o godz. 8%, wystartowat
$migtowiec Lotniczego Pogotowia Ratunkowego typu W-3A ,,SOKOL” (SP-SXZ), pilotowany przez pilota
$Smigtowcowego zawodowego w celu kontynuowania rozpoczetej] w dniu 28 stycznia 2003 r. akcji ratowniczej
w rejonie lawiniska nad Czarnym Stawem w Tatrach.

Na poktadzie $§miglowca, oprocz pilota i ratownika poktadowego, znajdowato si¢ trzech cztonkow ze-
spotu HEMS (Helicopter Emergency Medical System), ktorzy zostali przetransportowani o godz. 8*2 na ladowi-
sko ,,Morena” k. Morskiego Oka (1406 m n.p.m.), skad zabrano na poktad czterech ratownikow TOPR i $mi-
glowiec wystartowal w kierunku lawiniska, wysadzajac po drodze dwoch ratownikéw na ,,buli” Pod Rysami
(2056 m n.p.m.), a dwoch pozostatych bezposrednio na lawinisku (1500-1600 m n.p.m.). Nastgpnie $§miglowiec
powrdcil na ladowisko ,,Morena”, gdzie przyjat na poktad czterech ratownikéw stowackich z psami i odleciat w
kierunku lawiniska nad Czarnym Stawem, gdzie miat ich wysadzi¢.

W trakcie wysadzania ratownikow nagle przerwat pracg prawy silnik $migtowca. W tym czasie pilot
utrzymywat $miglowiec w zawisie na wysokosci ok. 1 m nad terenem. Bedac w zawisie, $miglowiec podnosit
tumany pytu $niegowego i kawalki zbitego $niegu, co, wg Komisji, moglo by¢ przyczyna przerwania pracy
silnika. Po szybkiej ewakuacji ratownikéw oraz ratownika poktadowego, pilot, biorac pod uwage witasciwosci
$migtowca, zdecydowat si¢ na lot do ladowiska bazowego w Zakopanem.

Trasa lotu przebiegata nad droga do Zakopanego, doling Rybiego Potoku, nad terenem zalesionym, na
wysokosci 150 m, z lekkim znizaniem, na obrotach silnika 90%. Po drodze pilot mijat polanki w lesie, lecz ze
wzgledu na grubos¢ warstwy $niegu, brak nart na kotach $miglowca oraz sposoéb ladowania z jednym pracuja-
cym silnikiem — z dobiegiem, nie zdecydowat si¢ na nich ladowac.

W rejonie m. Murzasichle, bez jakichkolwiek
oznak ostrzegawczych, przestal pracowac drugi (lewy)
silnik. Pilot natychmiast przeszedl na autorotacje, wy-
konat zakrgt w prawo w strong Polanki Pod Jezior-
kiem, ktora miat w zasiggu wzroku i sterujac skokiem |
wirnika nosnego, aby uniknaé zaczepienia o drzewa,
praktycznie spadt na polankg, uderzajac najpierw pto-
73 ogonowa 1 $miglem ogonowym, nastgpnie kolejno
kotami podwozia gléwnego, kotem przednim i po
bardzo krétkim dobiegu zatrzymat si¢ w odleglosci 6 g,
m od budynku szkoty. W wyniku wypadku $migto- = -
wiec zostal powaznie uszkodzony i w rezultacie ogle- Zd]ﬂ@@ﬂ(? [p) e
dzin zostal zakwalifikowany do kategorii IV i naprawy s
specjalnej. Pilot wyszedt z wypadku bez obrazen.

W trakcie badan i ekspertyz Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych ustalita nastgpujace
fakty:

a). pilot miat wazna licencjg 1 uprawnienia do wykonywania tego rodzaju lotéw;

b). $miglowiec przed wykonaniem lotu byt sprawny technicznie;

c). $miglowiec nie posiadat nart §nieznych podczas wszystkich lotow;

d). paliwo zawierato zanieczyszczenia i ponadnormatywna zawarto$¢ cynku;

e). brak w paliwie dodatku zapobiegajacego krystalizacji wody;

f). oba silniki badane na stanowiskach do prob pracowaty zgodnie z WT;

g). brak sygnatu ,,wlaczenie ogrzewania wlotu prawego i lewego silnika” w rejestratorze BUR-1-2.

") Pelny opis maja tylko te wypadki, ktorych badanie zostato zakoficzone.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, na podstawie badan i ekspertyz, ustalila, ze:

»Przyczyna wypadku lotniczego bylo zgasnigcie obu silnikéw poprzez zduszenie plomienia
w silnikach na skutek braku doplywu powietrza przez nieogrzewane wloty obu silnikow, przy nie wlgczo-
nej instalacji ogrzewania wlotéw do silnikow”.

PKBWL stwierdzila naruszenie przez pilota zasad eksploatacji nakazanych w ,,Instrukcji Uzytkowania
w Locie Smigtowca W-3A ,,SOKOL.”.

Na podstawie zalecen profilaktycznych zawartych w uchwale PKBWL z dnia 25 lipca 2003 r. oraz
wnioskow wynikajacych z przebiegu wypadku, Prezes ULC zalecit realizacj¢ nastepujacych przedsigwzigc:

1. Opracowac biuletyn i przesta¢ do jednostek organizacyjnych lotnictwa cywilnego eksploatujacych smi-
glowce W-3A ,,SOKOL”, w ktorym zwroci¢ uwagg na:

a) zasady poslugiwania si¢ instalacja przeciwoblodzeniowa po przejsciu z eksploatacji letniej na zi-
mowa;

b) konieczno$¢ przeanalizowania systemu obstugi instalacji przeciwoblodzeniowej (zwtaszcza ogrze-
wania wlotow silnikéw) w Instrukcji Obstugi Technicznej oraz okreslenie w Instrukcji Uzytkowa-
nia w Locie jasnych kryteriow jej wlaczania i sprawdzania przed lotem przez pilota.

2. Opracowac biuletyn oraz przesta¢ do operatoréw i dystrybutorow paliwa lotniczego, w ktorym zwrocic
uwage na grozne skutki stosowania instalacji dystrybucyjno-magazynowych z elementami ocynkowa-
nymi. Cynk jest pierwiastkiem niebezpiecznym w paliwie lotniczym. Jego drobne czasteczki moga za-
tykac trwale przegrody filtracyjne. Ponadto cynk moze mie¢ dzialanie katalityczne w procesach starze-
nia paliwa.

3. Spowodowac, aby w Instrukcji Operacyjnej Lotniczego Pogotowia Ratunkowego wyraznie okreslono
dla $migtowca W-3A:

a) kiedy i w jakich warunkach meteorologicznych i terenowych nalezy zabudowywac narty
na kota $miglowca przed wykonaniem operacji;

b) kiedy i w jakich warunkach meteorologicznych i terenowych nalezy wyznaczaé zaloge
w skladzie dwuosobowym do wykonania danej operacji — zgodnie z Instrukcja Uzytkowa-
nia w Locie Smiglowca W-3A;

c) konieczno$¢ stosowania dodatkéow do paliwa lotniczego, majacych na celu zapobieganie
krystalizacji wody — zgodnie z Instrukcja Uzytkowania w Locie;

d) procedury przegladéw przedlotowych oraz procedury przygotowania do startu majace na
celu zapewnienie wiaczania instalacji przeciwoblodzeniowej — zgodnie z Instrukcja Zarza-
dzania Obstuga Techniczna.

4, Przygotowac projekt decyzji administracyjnej i zaproponowac¢ wnioski w stosunku do pilota, jako oso-
by, ktora przyczynita si¢ do zaistnienia wypadku lotniczego.

5. Pilnie dokona¢ aktualizacji Instrukcji Operacyjnej Lotniczego Pogotowia Ratunkowego, dostosowujac
jej przepisy do wymogoéw Ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. nr 130, poz. 1112).

Wypadek zakwalifikowano do grupy przyczynowej:,, nieprzestrzeganie przepisow”

*

Wypadek lotniczy na samolocie M-18B (SP-ZUM) nalezacym do PZL Warszawa-Okgcie — ZUA Mie-
® lec, ktory wydarzyt si¢ w dniu 1 lutego 2004 r. w m. Trilahve - Chile

Podczas zawracania po ladowaniu samolot wypadt z drogi startowej i na nierownos$ciach terenu pobocza
zostat lekko uszkodzony. Wypadek jest w trakcie badania.

*

Wypadek lotniczy na prywatnym samolocie CH-601 ,,Zodiak” (LA-0454) konstrukcji amatorskiej, zare-
® jestrowanego na Ukrainie, ktory wydarzyt si¢ w dniu 9 marca 2003 r. na lotnisku w Legnicy.
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W dniu 9 marca 2003 r. pilot wykonywat prace obstugowe przy swoim samolocie CH-601 ,,Zodiak”. Po
przeprowadzeniu proby silnika pilot wykonat lot po kregu nadlotniskowym. Bezposrednio przed IV zakrgtem
silnik samolotu ,.kaszInat”, a po IV zakrecie zaczal pracowac¢ nieréwno i w koncu przerwat pracg. Pilot, na pro-
stej do ladowania, nie majac pewnosci czy doleci do lotniska lotem szybowym, wyladowat awaryjnie na $cierni-
sku przed lotniskiem. W koncowej fazie dobiegu przednie i prawe kota zaryly si¢ w gruncie, a samolot zatrzy-
mat si¢ podpart maska silnika o ziemig. Pilot wyszedt z wypadku bez obrazen.

PKBWL na podstawie badan stwierdzita, Ze ,,Pilot nie powiadamiajac ROKRL Wroctaw o planowanym
locie uniemozliwit stuzbie nadzoru ruchu lotniczego uwzglednienie tego lotu w planowej sytuacji ruchowe;j i
zapewnienie bezpieczenstwa tego lotu”.

PKBWL orzekta, ze przyczyna wypadku byto: ,,przymusowe ladowanie w podmoktym terenie przy-
godnym spowodowane przerwa pracy silnika na skutek uszkodzenia instalacji paliwowe;j

*

Wypadek lotniczy na samolocie Jak-12A (SP-AAS), ktoéry wydarzyl si¢ w dniu 30 marca 2003 r. na
e lotnisku Mastow.

Podcza startu do lotu na wyrzucanie skoczkow spadochronowych samolot utracit kierunek i wytoczyt
si¢ z pasa utwardzonego. Uszkodzone zostato prawe podwozie, koncowka prawego skrzydla oraz zostala zta-
mana jedna lopata $migla. Badanie wypadku trwa.

*®

Wypadek lotniczy na motolotni, bedacej wlasnoscia prywatna, ktory wydarzyt si¢ w dniu 29 marca
® 2003 r. w Obornikach Slaskich.

Okolicznosci i skutki wypadku nie sa znane. Wypadek jest w trakcie badania.

®

Wypadek lotniczy na samolocie An-2 (SP-WPZ), ktéry wydarzyt si¢ w dniu 10 kwietnia 2003 r. w m.
® Qum (Iran).

W dniu tym nastapilo zderzenie samolotu z linia wysokiego napigcia. W wyniku wypadku jedna osoba
poniosta $mier¢ i jedna osoba doznata powaznych obrazen ciata. Wypadek jest w trakcie badania.

*®

Wypadek lotniczy na paralotni (nr fabr. 2811196), bgdacej wlasnoscia Paralotniowego Centrum Infor-
e macyjno-Szkoleniowego, ktory wydarzyt si¢ w dniu 28 kwietnia 2003 r. w Jezowie Sudeckim.

Po bledzie popelnionym przez szkolonego pilota podczas startu, nastapito przyziemienie, w trakcie kto-
rego doznat on ztamania prawej nogi. Wypadek jest w trakcie badania.

*®

8 Wypadek lotniczy na szybowcu Bocian (SP-3110), bedacym wtasnoscia Aeroklubu Czgstochowskiego,
e ktéry wydarzyt si¢ w dniu 30 kwietnia 2003 r. na lotnisku Rudniki.

Pilot w trakcie ladowania na nieuzytkowej czesci lotniska zahaczyt skrzydtem o dwa stupy. Pilot wy-
szedl z wypadku bez obrazen. Szybowies zostal uszkodzony. Wypadek jest w trakcie badania.
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Wypadek lotniczy na motolotni t. Aeros St, bedacej wtasnos$cia prywatna, ktory wydarzyt si¢ w dniu 5
e maja 2003 r. w m. Firlej

Z nieznanych dotychczas przyczyn pilot zderzyt si¢ z ziemia i zmart w wyniku doznanych obrazen.
Wypadek jest w trakcie badania.

*

1 Wypadek lotniczy ze skutkiem $miertelnym na motolotni skrzydlo typu ,,OHAR” (bez znakow
® rejestracyjnych), pilotowanym przez pilota motolotniowego I klasy lat 45 (Karta Stopnia Wyszkole-
nia nr 114), ktéry wydarzyt si¢ w dniu 6 maja 2003 r. na ladowisku Aleksandrow Lodzki.

W dniu 6 maja 2003 r., na ladowisku Aleksandrow t.6dzki, grupa pilotow ze stowarzyszenia lotniczego
wykonywata loty na motolotnlach W grupie tej Wykonywa1 loty pilot motolotniowy I klasy, ktéry przybyt na
ladowisko ok. godz. 18" wraz z grupa znajomych z
pracy. Poczatkowo wykonywal loty z pasazerami na
motolotni dwuosobowej z silnikiem Volkswagena. Po
zakonczeniu tych lotow pozyczyl motolotni¢ od
wladciciela, na ktorej wczeSniej wielokrotnie
wykonywat loty, aby, jak si¢ wyrazil, ,,pokaza¢ innym
jak si¢ lata”. Start nastapil okoto godz. 19%. Po starcie,
lecac z kursem okoto 280°, nabrat wysoko$¢ do okoto
50-70 m i wykonal zakrgt w prawo o 90°. Nastgpnie
wykonat lot po kregu nadlot-niskowym i w rejonie
czwartego zakretu znizyt si¢ do wysokosci okoto 10—
30 m. W tym rejonie, na zmiennej wysokosci od 10 do
30 m wykonat dwa petne zakrety. Po wy-prowadzeniu 7 . d
na kurs okoto 280° wykonal lot po kregu § o : lfotoyRBIYL.
nadlotniskowym i po czwartym za-krgcie rozpoczat W—
znizanie. Lecac rownolegle, w odlegtosci okoto 50 m od pasa ladowania, znizyt si¢ do wysokosci 6-8 m. Po
przeleceniu po prostej okoto 200 m, znizajac si¢, motolotnia z wysokosci okolo 4-5 m nagle przeszta w strome
znizanie z katem okolo 45° i zderzyta si¢ z ziemia. Pilot ponidst §mier¢ na miejscu. Motolotnia ulegla zniszcze-
niu.

W trakcie badan Komisja ustalita nw. fakty:

a) Pilot byt cztonkiem Aeroklubu Lodzkiego i posiadat uprawnienia pilota motolotniowego I klasy. Kartg
Klasy Wyszkolenia pilota motolotniowego wystawiono 4 marca 1995 r. i wpisano do rejestru pilotow
motolotniowych w Aeroklubie Polskim pod numerem 114.

b) W roku 2003 pilot przystapit do egzaminow w zakresie kontroli wiadomosci teoretycznych (KWT),
jednak egzamindw tych nie zakonczyt i formalnie nie zostat dopuszczony do wykonywania lotow.

c) Pilot nie posiadat aktualnych badan lekarskich — ostatnie badania pod katem zdolno$ci do wykonywania
lotdéw na motolotni przeszedt 4 grudnia 2001 r. w Wojewodzkiej Przychodni Sportowo-Lekarskiej w
Lodzi i uzyskat zgodg na wykonywanie lotow w okresie 1 roku.

d) Motolotnia byta sprawna technicznie.

e) Skrzydto motolotni byto wykonane przez konstruktora i producenta skrzydet. Motolotnia nie posiadata
$wiadectwa sprawnosci technicznej. Stan techniczny motolotni sprawdzany byl przez konstruktora i
producenta skrzydet.

f) Warunki atmosferyczne byty odpowiednie do wykonania tego zadania.

g) W dniu wypadku loty na motolotniach organizowane byty bez zadnych formalnych zasad:
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— nie bylo kierownika lotow;

— nie wylozono znakow startowych;

— kierunek startu ustalono na podstawie doraznej oceny kierunku i predkosci wiatru;

— zasady wykonywania lotow ustalano doraznie w gronie pilotow wykonujacych loty w tym dniu.

h) Pilot od wielu lat chorowatl na astme oskrzelowa i przez wiele lat regularnie przyjmowat leki.

1) W czasie sekcji zwlok stwierdzono u pilota zwezenie $wiatla tetnic wiencowych, szczegdlnie tetnicy
wiencowej lewej, z licznymi blaszkami miazdzycowymi oraz liczne blaszki miazdzycowe w rejonie
aorty.

j) W czasie badan histopatologicznych stwierdzono istnienie przewlektego stanu zapalnego zwiazanego z
astma oskrzelowa.

k) Pilot nie znajdowat si¢ pod wptywem alkoholu ani innych §rodkéw psychotropowych

Komisja nie byta w stanie w sposob jednoznaczny i nie budzacy watpliwosci ustali¢ przyczyny wypad-
ku i w zwiazku z tym orzekta:

»Prawdopodobng przyczyna wypadku bylo nagle i niespodziewane pogorszenie si¢ stanu
zdrowia pilota z powodu wystapienia bolu wiencowego lub naglego napadu dusznosci co spowo-
dowalo Sciagnigcie sterownicy na siebie i przejScie motolotni w strome znizanie.”

Nie stwierdzono naruszen przepisow lotniczych.

Na podstawie zalecen profilaktycznych zawartych w uchwale PKBWL z dnia 25 listopada 2003 r. oraz
wnioskéw wynikajacych z przebiegu wypadku, Prezes ULC zalecit realizacj¢ nastgpujacych przedsiewzigé:

Wypadek zakwalifikowano do grupy przyczynowe;j ,,inne”

*

1 Wypadek lotniczy ze skutkiem S$miertelnym na paralotni VOX-29 z napgdem (nr fabr.
e 3811354), pilotowanej przez pilota paralotniowego lat 50 (karta stopnia wyszkolenia nr 8814 ), ktory
wydarzyt si¢ w dniu 6 maja 2003 r., w miejscowosci Kruczyn k. Nowego Miasta,

W dniu 6 maja 2003 r. okoto godziny 19%, pilot wystartowal na paralotni z napedem z ladowiska poto-
zonego w poblizu miejscowosci Kietczynek. Tuz po starcie, gdy byl na wysokosci okoto 20 m, gwattownej
zmianie ulegly warunki atmosferyczne, zwiazane z podchodzacym z zachodu frontu chtodnego. Pilot pomimo
to kontynuowat wznoszenie.

Nie byto mozliwe ustalenie, czy pilot zauwazyt dawane przez obecnych na miejscu startu znaki, aby za-
konczyt lot. Komisja rowniez nie mogla ustali¢ czy nabdr wysokosci byt celowy, czy zwiazany z nieudolna
proba ,,przebicia” si¢ przez nasilajacy si¢ wiatr. Jest to czgsty btad pilotéw niedoswiadczonych w lataniu na
paralotni z napedem. Z checi zwigkszania predkosci, zwigkszaja obroty silnika, nie majac swiadomosci lub za-
pominajac o tym, ze paralotnia z linkami sterowniczymi w gormym potozeniu, ma juz w zasadzie maksymalna
predkose, a zwigkszanie obrotow silnika powoduje jedynie nabor wysokosci.

Pilot nabral wysokos¢ do okoto 300 m i mimo ustawienia ,,pod wiatr” systematycznie oddalat sig ,,z
wiatrem” od miegjsca startu. W ten sposob, w przeciagu 30-40 minut przemiescit si¢ o okoto 8 km. Nastepnie,
systematycznie obnizat wysokos$¢ i ,,najprawdopodobniej” w wyniku turbulencji skrzydio uleglo zdeformowa-
niu (Swiadkowie zauwazyli gwaltowna zmian¢ konfiguracji lotu - paralotnia wykonata obrét potaczony
z gwaltowna utrata wysokos$ci 1 zakonczony zderzeniem si¢ z ziemia). Nalezy jednak zauwazy¢, ze swiadkowie
nie mieli wcze$niej kontaktow z lotami na paralotniach, stad ich ocena zachowan paralotni, a takze ocena wyso-
ko$ci moze by¢ obarczona duzym btedem.

Z opisu zdarzenia wynika, ze koncowa faza lotu przebiegala w warunkach silnego wiatru inie-
wykluczonej turbulencji zwiazanej z naplywem nowej masy powietrza oraz oddziatywaniem przeszkod tereno-
wych - wysokich drzew. Paralotnia przemieszczala si¢ wraz z masa powietrza mimo, ze pilot ustawiony byt w
kierunku ,,pod wiatr”, co §wiadczy, iz predkos¢ wiatru na wysokosci lotu, musiata przekracza¢ wartos¢ 10 m/s.
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Nikt nie widzial doktadnie momentu upadku paralotni. W wyniku obrazen pilot ponidst $mieré na miejscu, co
stwierdzit przybyly na miejsce lekarz pogotowia ratunkowego. Kosz napedu zostal uszkodzony.

Opisane przez $wiadkow zachowanie si¢ skrzydla moze sugerowaé wystapienie jednej z nizej wymie-

nionych sytuacji:

1.

Na skutek turbulencji w masie powietrza frontowego lub tez turbulencji (zawirowan) powstatej za prze-
szkodami terenowymi, skrzydlo ulegto zdeformowaniu i przy braku wtasciwej reakcji pilota weszto
W rotacjg, tracac wysokosc.

Pilot podczas manewru ladowania lub hamowania (wynikajacego na przyktad z chgci zakonczenia lotu
»tu 1 teraz”), doprowadzit do przeciagnigcia lub korkociagu, na co mogtyby mie¢ wptyw takze turbulen-
cja oraz ,,nie przedtuzone” do lotow z napedem linki sterownicze.

Podczepienie paralotni z napgdem jest o okoto 20-40 cm wyzsze niz przy lotach bez napedu, do ktorego

»przyzwyczail” si¢ pilot na kursie latania na paralotni bez napgdu. Przy braku wydluzenia linek sterowniczych
zmienia si¢ zakres sterowania, a jednocze$nie wysoko$¢ ustawienia rak w momencie poczatku przeciagnigcia
lub korkociagu. Brak prawidtowej reakcji pilota w takiej sytuacji zwykle doprowadza do rotacji lub gwattowne-
go wahnigcia (podwinigcia) skrzydla potaczonego z utrata wysokosci.

Wielko$¢ uszkodzenia kosza przez $miglo moze $wiadczy¢ o tym, ze pilot w momencie uderzenia

w ziemig utrzymywal bardzo wysokie obroty silnika.

Instruktor, ktory kilkakrotnie miat okazjg obserwowac loty pilota juz po zakonczeniu przez niego kursu

latania na paralotni, ocenit pilota jako czlowieka ostroznego i rozwaznego. Pilot miat wczesniej kontakt z lotami
na motolotni. Komisji nie udato si¢ jednak ustali¢ motywow nie przystapienia pilota do przeszkolenia w lotach
paralotni z napgdem.

a)
b)

c)

d)

g)

h)

W trakcie badania wypadku Komisja ustalita:
pilot nie byt przeszkolony w lotach na paralotni z napedem,;
paralotnia i naped byly sprawne technicznie;

linki sterownicze paralotni nie byty przediuzone, co nie jest wymagane, ale pozwoliloby na sterowanie
paralotnia z napedem zgodnie z posiadanymi nawykami;

warunki atmosferyczne w jakich lot byt wykonywany, nie byly odpowiednie do wykonywania tego ro-
dzaju lotow — biorac pod uwage poziom umiej¢tnosci pilota;

brak jest skutecznego nadzoru nad szkoleniem paralotniowym;

pilot nie znajdowat si¢ pod wptywem alkoholu ani §rodkow psychoaktywnych, co wykazalo badanie
toksykologiczne krwi i moczu;

zgodnie z opinia lekarska stan zdrowia i stan psychofizyczny pilota, okreslony na podstawie przepro-
wadzonej sekcji zwtok i badan toksykologicznych, nie miat wplywu na zaistnienie wypadku;

pilot miat prawo wykona¢ start i ladowanie w miejscu innym niz lotnisko lub ladowisko, jezeli byto to
uzasadnione potrzebami szkolenia lub treningu, zgodnie z art. 93 ust. 1 pkt 3 Ustawy Prawo Lotnicze
(Dz. U. 2002, Nr 130, poz. 1112).

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych, na podstawie wynikow badania wypadku orzekta,

ze przyczyna wypadku lotniczego byty:

»\Niewlasciwe reakcje pilota w sytuacjach niebezpiecznych wynikajace z braku wiedzy i umie-

jetnosci pilota w lotach z napedem oraz w zaistnialych warunkach meteorologicznych”.

PKBWL nie stwierdzita naruszenia przepisow lotniczych.

Na podstawie zalecen profilaktycznych zawartych w uchwale PKBWL z dnia 8 stycznia 2004r. oraz

wnioskow wynikajacych z przebiegu wypadku, Prezes ULC zalecit realizacjg nastgpujacych przedsigwzigé:

1. Dokona¢ analizy wpltywu obowiazujacych oraz bedacych w opracowaniu nowych uregulowan
prawnych, dotyczacych catoksztattu dziatalnosci paralotniowej na rozwoj tej dziedziny lotnicze;.

2. Z okoliczno$ciami wypadku zapoznaé pilotow paralotniowych za posrednictwem organizatoréw
dziatalnosci paralotniowej bgdacych w ewidencji prowadzonej przez Aeroklub Polski.

Wypadek zakwalifikowano do grupy przyczynowej ,,blad w technice pilotowania”
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1 2 Wypadek lotniczy na szybowcu SZD-48-1 Jantar Std 2 (SP-3170), nalezacym do Aeroklubu ROW
e Rybnik, ktory wydarzyt sig¢ w dniu 10 maja 2003 r. w Gotartowicach.

W dniu 10 maja 2003 r. w Aeroklubie ROW Rybnik, na lotnisku Gotartowice, odbywaty si¢ loty szy-
bowcowe 1 samolotowe. Pilot wystartowal na holu za samolotem w celu wykonania lotu wg zadania VII/1 —
treningowe loty zaglowe w poinocno-zachodniej czgsci rejonu lotow. Pilot oddalit si¢ od lotniska na odleglos¢
10 + 15 km. Po pewnym czasie w rejonie lotniska utworzyla si¢ burza, uniemozliwiajac pilotowi bezpieczny
powro6t na lotnisko. Z powodu zaniku noszen termicznych pilot podjat decyzje o ladowaniu w terenie przygod-
nym. Nad miejscowoscia Lany Wielkie pilot wybrat z wysokosci ok. 550 m pole do ladowania i wykonujac
krag w lewo skierowatl szybowiec do ladowania na wybranym polu, jednak w ostatniej chwili, obawiajac si¢
wysokiej uprawy, zmienit decyzjg co do miejsca ladowania, odchylit si¢ o 30° w prawo i przyziemit szybowiec
na boisku do pitki noznej. W koncowej fazie dobiegu uderzyt lewym skrzydtem o stupek bramki i wykonat ob-
rot o 180°. Pilot wyszedt z wypadku bez obrazen. Szybowiec zostat uszkodzony.

Komisja ustalita, ze:

Warunki pogodowe w czasie startu byty odpowiednie do wykonania tego rodzaju lotu.

Pilot miat kwalifikacje i uprawnienia do wykonania tego rodzaju lotu.

Szybowiec byt sprawny technicznie w zakresie obowiazujacych wymagan.

W czasie lotu pilot nie znajdowat si¢ pod wplywem alkoholu.

W komunikacie meteo przewidziano mozliwo$c wystapienia burz.

Miejsce ladowania szybowca w terenie przygodnym byto oddalone od granicy rejonu nadzorowa-
nego lotniska o ok. 14 km.

7. Pole wybrane przez pilota jako pierwsze nadawato si¢ do ladowania w terenie przygodnym.

ANl S e

Komisja orzekta, ze przyczyna wypadku byt: ,,Btad, polegajacy na wybraniu nieodpowiedniego miejsca
do ladowania w terenie przygodnym. Na zaistnienie wypadku miato wplyw: wykonanie lotow poza wyznaczo-
nym rejonem, zmiana decyzji co do miejsca przyziemienia, podjeta w ostatniej chwili, na prostej do laowania
oraz zta taktyka lotu spowodowana niewtasciwa analizq komunikatu meteorologicznego”.

*®

1 3 Wypadek lotniczy na spadochronie t. PD-176 (23047), bedacym wtasno$cia Centralnej Szkoty Spa-
e dochronowej Aeroklubu Polskiego, ktory wydarzyt si¢ w dniu 11 maja 2003 r. na lotnisku w Nowym
Targu.

Podczas wykonywania manewru do ladowania skoczek zbyt nisko wykonat zakret, w wyniku czego
nastapito ,,twarde przyziemienie”. W wyniku powyzszego skoczek doznal ztamania staw68. skoko-
wych obu nog. Wypadek jest w trakcie badania.

*

1 Wypadek lotniczy na szybowcu Puchacz (SP-3361), nalezacym do Aeroklubu Szczecinskiego, ktory
e wydarzyt si¢ w dniu 17 maja 2003 r. na lotnisku Swidwin.

W trakcie dobiegu na utwardzonym pasie ladowania pilot zaczepit koncowka lewego skrzydta o lampe
systemu o$wietlenia drogi startowej. Szybowiec zostat uszkodzony. Pilot bez obrazen. Wypadek jest w trakcie
badania.

*
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1 Wypadek lotniczy na spadochronie typu L-2 Kadet, (SP-21414), na ktorym skok wykonywat
5 e skoczek A.B., zaistnialty w dniu 18 maja 2003 r. na lotnisku Pobiednik Wielki.

W dniu 18 maja 2003 r. na lotnisku Pobiednik Wielki odbywaty si¢ skoki spadochronowe w ramach
dziatalnosci Aeroklubu Krakowskiego. Skoki spadochronowe wykonywane byly z samolotu AN-2. Warunki
meteorologiczne umozliwiaty wykonywanie skokow.

Skoczek A.B. wykonywat skok na akrobacj¢ wedtug zadania 3.2.3 ,,Programu szkolenia spadochrono-
wego Aeroklubu Polskiego” z wysokosci 2500 m z op6znieniem 40 sek., na spadochronie gtownym typu L-2
KADET, w komplecie ze spadochronem zapasowym typu SZ-60 s. 2. Na spadochronie L-2 KADET skakat po
raz drugi. Po opuszczeniu poktadu samolotu i wykonaniu nakazanego opo6znienia skoczek otworzyl spadochron
glowny, ktorego czasza wypehita si¢ prawidtowo. Skoczek opadat manewrujac spadochronem.

Tuz przed przyziemieniem skoczek rozstawit nogi z wysunigciem jednej nogi w przod, tym samym wy-
konat ladowanie na rozstawionych nogach przyjmujac nierownomiernie obciazenie na nogi. Nieprawidtowa
pozycja podczas ladowania byta przyczyna uszkodzenia lewej nogi. W czasie upadku skoczek dodatkowo pod-
tozyt reke pod siebie doznajac urazu kciuka.

Z analizy dokumentacji skoczka wynika, ze jego szkolenie praktyczne odbywato si¢ tylko na spado-
chronach szybujacych, to znaczy na 38 oddanych przez niego skokow zaledwie 4 skoki wykonat na spadochro-
nach ,,okragtych”. Poniewaz technika ladowania na spadochronach szybujacych ro6zni si¢ zasadniczo od techniki
ladowania na spadochronach ,,okragltych”, zmiana spadochronu, mimo przeprowadzenia ¢wiczen naziemnych
na skoczni, mogta mie¢ zasadniczy wplyw na zaistnienie wypadku. Dodatkowa okolicznoscia sprzyjajaca po-
wstaniu zdarzenia mogta by¢ tez waga skoczka, ktory wazyt okoto 90 kg.

W trakcie badania wypadku Komisja ustalita nastgpujace fakty:

a) skoczek w dniu 18.05.2003 r. wykonywal swoj drugi skok na spadochronie L-2 KADET, a trzy-
dziesty 6smy w ogole;

b) kierownik skokéw wyznaczyt i omowit zadania dla skoczkows;
¢) stan zdrowia i zachowanie skoczka przed skokiem nie wzbudzaty zastrzezen;

d) skoczek przeszedt dodatkowe szkolenie naziemne na przyrzadach, w tym na skoczni trojstopniowej
zgodnie z programem szkolenia i wedlug instruktora prowadzacego zajgcia opanowal ¢wiczenia
w stopniu zadowalajacym;

e) stan techniczny spadochrondéw nie mial wptywu na przebieg wypadku;
f) pogoda nie miata wptywu na zaistnienie wypadku.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych, na podstawie wynikéw badania wypadku orzekta,
ze przyczyna wypadku lotniczego byt:

»Blad w technice skoku, polegajacy na rozstawieniu nog przez skoczka tuz przed ladowaniem,
spowodowany utrwalonymi nawykami lagdowania na spadochronach szybujacych”.

PKBWL nie stwierdzita naruszenia przepisow lotniczych.

Na podstawie zalecen profilaktycznych zawartych w uchwale PKBWL z dnia 11 sierpnia 2003r. oraz
wnioskow wynikajacych z przebiegu wypadku, Prezes ULC zalecit realizacjg nastgpujacych przedsigwzigc:

1. wprowadzi¢ jako zasade aby zmiany typdéw spadochrondéw, na ktorych maja by¢ wykonywane sko-
ki, byly poprzedzane instruktazem eksponujacym odmienne techniki ladowania na tych spadochronach
iich ograniczenia,

2. z okolicznosciami wypadku zapozna¢ wszystkich instruktoréw spadochronowych, jednostek —
o$rodkow Aeroklubu Polskiego, prowadzacych szkolenia spadochronowe.

Wypadek zakwalifikowano do grupy przyczynowe;j ,,blad w technice skoku”

*
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1 Wypadek lotniczy zespotu samolot Gawron-szybowiec Junior (SP-CGC i SP-3430), uzytkowanych
e W Aecroklubie Gliwickim, ktory wydarzyt si¢ w dniu 24 maja 2003 r. na lotnisku w Gliwicach.

Kotujac po stoisku samolot zaczepit $migtem o statecznik szybowca. Uszkodzeniu uleglo $migto samo-
lotu 1 statecznik szybowca. Piloci bez obrazen. Wypadek jest w trakcie badania.

*®

1 7 Wypadek lotniczy ze skutkiem $miertelnym na prywatnym spadochronie PD-170 AJSA (22674),
e ktory wydarzyt si¢ w dniu 27 maja 2003 r. w m. Kunowice (Czechy).

Pilot ponidst $§mieré w nieznanych dotychczas okolicznosciach. Wypadek bada komisja nadzoru lotni-
czego Czech.
@®

Wypadek lotniczy na samolocie Cessna F152L (SP-KIG), uzytkowanym w Aeroklubie Grudiadzkim,
1 8 o Ktory wydarzyt si¢ w dniu 30 maja 2003 r. na lotnisku Dajtki. — Olsztyn.

W dniu 30 maja 2003 r. pilot wraz z pasazerka wykonywat lot turystyczny po trasie Lisie Katy — Dajtki
— Lisie Katy. Podczas ladowania na lotnisku Dajtki, po przyziemieniu na podwozie gtdéwne, samolot odbit si¢ od
ziemi na wysokos¢ ok. 1 = 1,5 m (,,kangur”) i po zbyt gwattownej reakcji sterem wysoko$ci, przyziemit na
przednie koto i w $lad za tym, na kota podwozia gléwnego. Po kilkudziesigciometrowym dobiegu samolot za-
czat coraz bardziej pochyla¢ si¢ na nos, az w koncu zaczepit §migtem o murawe lotniska w wyniku czego nasta-
pito zatrzymania pracy silnika. Po zatrzymaniu si¢ samolotu pilot stwierdzit ztamanie przedniej goleni podwo-
zia. Pilot i pasazerka wyszli z wypadku bez obrazen.

Na podstawie zebranego materiatu dowodowego PKBWL ustalita co nastgpuje:

1. Pilot mial wazna licencjg¢ i uprawnienia do wykonania tego rodzaju lotow, w granicach wskazanych
w tresci zadania.

Samolot byt sprawny technicznie.

Pogoda byta wlasciwa do wykonania przelotu treningowego.

Miejsce ladowania bytorowne, a ladowanie odbyto si¢ pod wiatr.

Komisja ocenia, ze wplyw na dziatanie pilota mogl mie¢ brak przeszkolenia w zakresie postgpowa-
nia w przypadku odbicia si¢ samolotu od ziemi po przyziemieniu.

kWb

Komisja orzekta, ze: ,,Przyczyna wypadku byt btad techniki pilotazu polegajacy na niewlasciwej reakcji
pilota na odbicie samolotu po przyziemieniu (zbyt gwattownym oddaniem wolantu po odbiciu od ziemi)”.

*®

1 9 Wypadek lotniczy ze skutkiem $miertelnym na samolocie Morawa L-200 (SP-KMP) uzytkowanym
e W Aecroklubie Ziemi Lubuskiej, ktory wydarzyt si¢ w dniu 2 czerwca 2003 1. na lotnisku Przylep.

Po wykonaniu kilku lotoéw sprawdzajacych, po przeszkoleniu na nowy typ samolotu, w kolejnym locie-
samolot z nieznanych dotychczas przyczyn zderzyt si¢ z ziemia, a zatoga (pilot i instruktor) poniosta Smier¢ na
miejscu. Wypadek jest w trakcie badania.

*®

Wypadek lotniczy na $Smiglowcu W-3 (SP-SYG), pilotowanym przez zatogg: I pilot — A.B., lat 54
2 0 e 11l pilot—C.D., lat 42, ktéry wydarzyl si¢ w dniu 2 czerwca 2003 r. w m. Swidnik.

W dniu 2 czerwca 2003 r. na lotnisku w Swidniku zaplanowane byty loty treningowe dla trzech pilotow
OPL WSK — Swidnik na podstawie zatwierdzonego ,, Rocznego Harmonogramu Szkolenia i Kontroli Personelu
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Latajacego PZL-Swidnik S.A.” Loty odbywaly sie na podstawie zlecenia wystawionego przez Kierownika Wy-
dzialu Prob. Warunki meteorologiczne byly odpowiednie dla planowanych lotow.

Zatoga wykonata jedna imitacjg ladowania autorotacyjnego i wystartowata po raz drugi w celu powtoérzenia
¢wiczenia. Podczas ladowania na zredukowanej mocy nastapito zetknigcie $migla ogonowego z trawiasta ptasz-
czyzna pola startow i ladowan oraz destrukcja ptatowca spowodowana drganiami pochodzacymi z uszkodzone-
go $migla ogonowego. Btad w technice pilotowania, ktory doprowadzit do uszkodzenia §miglowca polegat na:

= zbyt p6Znym wprowadzeniu do imitacji autorotacji w stosunku do wyznaczonego miejsca ladowania,

= nie utrzymaniu nakazanych parametrow lotu podczas szybowania autorotacyjnego poprzez zwigkszenie
kata zadarcia kadtuba przy utrzymaniu predkosci postgpowej w celu poprawienia wczesniejszego bledu,

= w fazie wyréwnania, brak zdecydowanej reakcji pilota w celu wyprowadzenia $migtowca w trzypunk-
towe potozenie do ladowania poprzez odpowiednie wychylenie drazka sterowego i zwigkszenie skoku
og6lnego wirnika no$nego, wynikajacej z zagrozenia ladowania poza wyznaczonym miejscem.

Na podstawie przeprowadzonych badan PKBWL stwierdzita, ze

»Przyczyna wypadku $miglowca W-3 znaki rozpoznawcze SP-SYG, byl blad pilota w technice
wykonania imitacji ladowania autorotacyjnego”.

PKBWL nie stwierdzita naruszenia przepisow lotniczych.

Na podstawie wynikéw badania wypadku oraz wnioskow PKBWL odnos$nie zastosowania
srodkoéw zapobiegawczych 1 $srodkow majacych na celu poprawy bezpieczenstwa lotow, Prezes ULC
zlecit realizacj¢ nastgpujacych przedsigwzig¢ profilaktycznych:

1. zapozna¢ pilotow z okoliczno$ciami wypadku,

2. zaplanowa¢ pilotowi C.D. loty kontrolne z ladowaniem na imitacji autorotacji z instruktorem [ klasy.
O ilosci lotow zdecyduje Szef Pilotéw OPL — Swidnik,

3. rozwazy¢ mozliwo$¢ wprowadzenia do procedur organizacyjnych konieczno$¢ akceptacji ,,Zlecenia na
Lot” dodatkowo przez Szefa Pilotow lub wyznaczonego przez niego instruktora I klasy,

4. rozwazy¢ mozliwo§¢ wprowadzenia do procedur wykonywania lotow treningowych w sytuacjach awa-
ryjnych zasady uczestnictwa w takich lotach instruktora I klasy.

Wypadek zakwalifikowano do grupy przyczynowej ,,blad w technice pilotowania”

&

2 Wypadek lotniczy na smigtowcu Mi-2 (SP-ZXO) nalezacym do SP ZOZ LPR Katowice, ktory wy-
e darzyl si¢ w dniu 3 czerwca 2003 r. w m.Knurow.

Podczas startu z ladowiska
przy szpitalu w Knurowie, z chorym
na poktadzie, na wysokosci ok. 20 m
nastapilo  uszkodzenie przektadni
glownej. Smigtowiec stracit moc i na-
tychmiast zaczal si¢ zniza¢. W celu
ominigcia budynku przedszkola pilot
wykonat zakret w lewo. Smiglowiec
zderzyt si¢ z drzewami, a nastepnie
uderzyl w ziemig. Nikt z 0oséb beda-
cych na poktadzie, ani 0s6b postron-
2ot 2P0 L nych, nie odniost obrazen.

W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujaca przyczyng wypadku lotniczego:
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»Przyczyna wypadku bylo uszkodzenie
przektadni gtownej WR-2, powodujace przerwanie
wigzi kinematycznej pomigdzy lewym silnikiem,

awalem glownym, co spowodowalo gwattowny &

spadek mocy rozporzadzalnej i konieczno$¢ na-
tychmiastowego  przymusowego  ladowania.
Uszko-dzenie przektadni gléwnej nastapito z po-
wodu zmeczeniowego peknigcia zgbow wielowy-
pustu na wale w zespole 42.12.1370.

Ustalenia Komisji:

1.

2.

halh e

&

10.

11.

12.

13.

14.
15.
16.
17.
18.
19.

20.

Pilot posiadal odpowiednie warunki [ Eoto) K ‘_:?1/]//_ : )
i uprawnienia do wykonywania lotu. / B 7 o O

Lot, w ktorym zaistniat wypadek, wykonywany byt zgodnie z procedurami okreslonymi w Instruk-
cji Operacyjnej LPR. Smiglowiec byt zatankowany standardowo, jak w warunkach letnich — 500 li-
trow. Maksymalny cigzar do startu z bazy nie przekroczyt 3300 kg, zgodnie z zaleceniami dla $mi-
gtowca Mi-2 z silnikami GTD-350 (400 KM mocy)

Warunki meteorologiczne w miejscu wypadku byty odpowiednie do wykonania danego zadania.
Jako$¢ paliwa, ktérym byt tankowany $migtowiec, byta zgodna z norma.

Olej silnikowy Turbonycoil 699 bez istotnych odchytek od normy nie majacych wptywu na prze-
bieg wypadku.

Olej przektadniowy Hipol 10F, pobrany z przektadni gtownej, zawieral bardzo wysokie wartosci
Fe, Ni, ZN, Cu w stosunku do oleju swiezego.

Na korku magnetycznym oraz na filtrze stwierdzono brunatny osad od oleju przektadniowego.
Pobrany olej z przektadni posiadat kolor ciemnobrunatny.

Stuzba techniczna nie podjgla zadnych czynnosci w celu wyjasnienia przyczyny zmiany koloru
olejuprzektadniowego po jego wymianie, po przepracowaniu okoto 9 godzin.

Komisja ocenia, ze zmiana koloru oleju mogta by¢ spowodowana postgpujacym procesem niszcze-
nia si¢ elementéw przektadni.

Awaria przektadni gldwnej polegata na przerwaniu wigzi kinematycznej pomigdzy lewym silnikiem
(zespot 42.12.1370), a watem gtownym, co doprowadzito do samoczynnego wylaczenia sig lewego
silnika.

Zniszczenie elementéw w zespole 42.12.1370 przektadni spowodowane zostato zmgczeniowym pe-
kaniem z¢gbow wielowypustu na wale nr cz. 42.12.0633 w potaczeniu z kotem 42.12.0631.
Charakter uszkodzen poszczegélnych czgsci wskazuje, ze awaria przektadni nr fabr. 484204028PB
spowodowana zostala rozluznieniem w trakcie pracy przektadni zaciskow podtuznych i poprzecz-
nych oraz nosi znamiona usterki wykonawcze;j.

Zniszczenie wielowypustu watlu 42.12.0633 na potaczeniu z kotem 42.12.0631 wystapilo po raz
pierwszy od poczatku eksploatacji tych przektadni.

Usterka ta ma charakter sporadyczny, w zwiazk z tym brak jest podstaw do kojarzenia jej z niewta-
$ciwym postugiwaniem si¢ hamulcem postojowym.

Komisja ocenia, zeshuzby techniczne nie wykazaly dostatecznej inicjatywy w celu wyjasnienia
przyczyny zmiany koloru oleju.

Ladowisko nie spetialo warunkéw wymaganych w Instrukcji Operacyjnej LPR.

Kierunek startu $Smiglowca, ze wzgledu na usytuowanie przedszkola, byt nieodpowiedni.

Teren nie zostal wlasciwie zabezpieczony pod katem uniknigcia zagrozenia 0sob postronnych w
przypadku awaryjnego ladowania.

Sformutowania zawarte w Instrukcji Operacyjnej, dotyczace w szczegolnosci ograniczen lotow
HEMS oraz zalecen techniki startu iladowania, sa nieprecyzyjne i niejednoznaczne i moga prowa-
dzi¢ do nieuzasadnionego ograniczenia mozliwosci operacyjnych smiglowcow.

Zalecenia profilaktyczne Komisji:

L.

Wprowadzi¢ uzupetnienia wykluczajace powstawanie nieprawidtowosci przy montazu zespolow
42.12.1370 oraz 42.12.1360.
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2. Zweryfikowa¢ zespoty 42.12.1370 w przektadniach 484203070 ($miglowiec SP-WXK) oraz
484204077 ($migtowiec SP-ZXE), w ktorych zespoty te byly poddane podobnej naprawie, przy po-
dobnych parametrach zuzycia watu na $rednicy J50mS5.

3. Rowazy¢ dorazng kontrolg oleju w przektadniach WR-2 we wszystkich $§miglowcach eksploatowa-
nych w polskim lotnictwie cywilnym. W przypadku stwierdzenia zmiany koloru oleju wstrzymac
loty na $migtowcu i przekazac probke oleju do analizy. Opracowac sposéb dalszegopostepowania.

4. Przeprowadzi¢ analize mozliwosci operacyjnych uzytkowanych ladowisk pod katem uwarunkowan
przestrzeni niezbdnej do startow i ladowan eksploatowanych §miglowcow. W analizie uwzgledni¢
w szczegolnosci wzajemne relacje pomidzy nastepujacymi czynnikami:
= obecno$cia ludzi w strefach startow i1 ladowan;
= przeszkodami terenowymi w otoczeniu ladowiska (kierunek startu i ladowania;
= warunkami atmosferycznymi (temperatura otoczenia, wiatr);
= cigzarem $migtowca (ilo$¢ paliwa, liczba 0sdb na poktadzie);
= strategia pilotowania, w tym wyborem kierunku startu i ladowania, z uwzglednieniem konse-

kwencji awarii napgdu (strefy H-V) i pier$cienia wirowego;
= techniki pilotowania w sytuacjach awaryjnych.
Opracowane wyniki analizy umiesci¢ w Instrukcjach Operacyjnych LPR.

5. Rozwazy¢ mozliwo$¢ tankowania $miglowca paliwem w ilo$ci zaleznej od potrzeb konkretnego za-
dania.

6. Poprawi¢ obowiazujaca Instrukcj¢ eliminujac sformutowania nieprecyzyjne i niejednoznaczne.

*

Wypadek lotniczy prywatnego samolotu PZL-104 ,,Wilga-80” (SP-FWN), ktory wydarzyt si¢ w dniu
2 2 e J czerwca 2003 r. na ladowisku Kamiensk ,,Orla Gora”.

W dniu 5 czerwca 2003 r. z ladowiska Kamiensk ,,Orla Gora” miat by¢ wykonany lot na PZL 104 ,,Wi-
laga-80” (SP-FWN) w celu zademonstrowania wtasnosci samolotu potencjalnemu kupujacemu.

Przed lotem pilot powiadomit telefonicznie ASM-3 o zamiarze wykonania 15-minutowego lotu tury-
stycznego do wysokosci 500 m nad terenem startu oraz , rdbwniez telefonicznie, zapoznat si¢ z prognoza pogo-
dy.Po zajeciu miejsc w kabinie przez pilota i pasazera, pilot wykonat probe silnika ora sprawdzit dzialanie ste-
rownic i hamulcow. Start do lotu odbyt si¢ z pasa betonowego, przy niewielkim bocznym wietrze 30 + 40° z
lewej burty (wg oceny pilota predko$¢ wiatru nie przekraczata 10 km/h). Lot odbywat si¢ w rejonie ladowiska
,»Orla Gora” na wysokosci 500 m nad poziomem ladowiska. Pilot demonstrowal pasazerowi wlasciwosci pilota-
zowe samolotu i po 15 minutach lotu rozpoczat podejscie do ladowaniawej$ciem na pozycjg ,,z wiatrem”. Po III
zakrecie pilot wypuscit klapy w potozenie startowe, a po wyjs$ciu na prosta do ladowania — klapy petne. Pred-
ko$¢ samolotu na podejsciu wynosita 110 km/h.
Przyziemienie samolotu nastapilo na poczatku
pasa, z kursem 270°. W koncowej fazie dobiegu
(wg oceny pilota przy predkosci ok. 60 km/h)
samolot zaczal traci¢ kierunek i pomimo prob
pilota w utrzymaniu kierunku na dobiegu, przy
predkosci ok. 30 km/h, wytoczyt si¢ z pasa w lewo
pod katem 100° w stosunku do kierunku ladowa-
nia. Samolot wpadt do rowu o glgbokosci ok. 1,5
m, biegnacego wzdtuz pasa, uderzajac jednocze-
$nie w drzewa rosnace nad rowem. Pilot i pasazer
opuscili samolot o wlasnych sitach przez drzwi od
strony pilota (drzwi od strony pasazera nie mozna
byto otworzy¢). O zdarzeniu powiadomiono Poli-
cje i Pogotowie Ratunkowe. Pilot i pasazer zostali
przewiezieni do szpitala w Belchatowie. Pilot po opatrzeniu zwichnigtego lewego nadgarstka zostal zwolniony
do domu, a pasazer,uskarzajacy si¢ na bol krggostupa, zostat zatrzymany w szpitalu. Samolot zostat uszkodzony
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PKBWL orzekta, ze przyczyna wypadku byta:

1) utrata przez pilota kontroli nad samolotem w koncowej fazie dobiegu na pasie betonowym spowo-
dowana spoznionymi lub zbyt energicznymi reakcjami na odchylenie samolotu od kierunku dobie-

gu;

2) przyczyna zaburzenia kierunku dobiegu mogt by¢ podmuch termiczny lub rotor spowodowany
uksztaltowaniem terenu;

3) na zaistnienie wypadku mogly mie¢ wplyw dlugie przerwy w wykonywaniu lotow przez pilota.

®

Wypadek lotniczy na prywatnym spadochronie Spectra 170 (23202), ktory wydarzyt si¢ w dniu 7
23 e czerwca 2003 r. w m. Dymaczewo.

Podczas przyzieminia na powierzchni brukowej, przy duzej predkosci postgpowej i duzej predkosci
znizania, skoczek doznat powaznego urazu glowy. Wypadek jest w trakcie badania.

*

2 4 Wypadek lotniczy na spadochronie ST-7 s. 2 (23715), uzytkowanym w Aeroklubie Koninskim, kto-
e Iy wydarzyt si¢ w dniu 7 czerwca 2003 r. w Kazimierzu Biskupim.

Podczas ladowania po wykonaniu drugiego skoku ze spadochronem skoczek doznal ztamania kosci
piszczelowej. Wypadek jest w trakcie badania.

®

2 Wypadek lotniczy na szybowcu SZD-24C ,,Foka”, uzytkowanym w Aeroklubie Ziemi Pilskiej, ktory
e wydarzyl si¢ w dniu 8 czerwca 2003 r. w rej. m. Bralin.

W takcie ladowania w terenie przygodnym, spowodowanego zanikiem noszen termicznych, pilot zacze-
pit skrzydtem szybowca o kepe traw. Szybowiec zostat uszkodzony. Pilot wyszedt z wypadku bez obrazen.
Wypadek jest w trakcie badania

®

2 Wypadek lotniczy ze skutkiem $miertelnym na prywatnym ULM t. Quick Silver (bez znakow reje-
e stracyjnych), ktory wydarzyt si¢ w dniu 12 czerwca 2003 r. w rej. m. Libiaz.

Okolicznosci wypadku nie sa dotychczas znane. Pilot poniost $mier¢ na miejscu. Wypadek jest w trak-
cie badania.

®

27 Wypadek lotniczy na spadochronie parafoil (23631), uzytkowanym w Aeroklubie Wroctawskim,
e ktory wydarzyl si¢ w dniu 14 czerwca 2003 r. w Bystrzycy Klodzkie;.

Podczas ladowania skoczek przyjal niewtasciwa pozycjg, w wyniku czego w trakcie przyziemienia do-
znat ogo6lnych obrazen ciata i kregostupa. Wypadek bada Komisja.

*®
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2 Wypadek lotniczy na spadochronie ST-7 (21776) uzytkowanym w Aeroklubie Gliwickim, ktoéry
® wydarzyl si¢ w dniu 14 czerwca 2003 r. na lotnisku Gliwice.

Podczas oddzielania si¢ od samolotu skoczek ztamat ko$¢ udowa lewej nogi. Wypadek jest w trakcie
badania.

*

2 Wypadek lotniczy na spadochronie Drakkar (23302) uzytkowanym w Aeroklubie Ostrowskim, ktory
e wydarzyt si¢ w dniu 15 czerwca 2003 r. w m. Michatkow k. Ostrowa Wlkp.

Przed przyziemieniem skoczek wyréownal zbyt wysoko i nie ustawit si¢ w osi wiatru, co spowodowato
przepadnigcie spadochronu z jednoczesnym zejsciem w bok. Skoczek doznat ztamania kosci strzatkowej prawe;j
nogi. Wypadek jest w trakcie badania.

&
3 Wypadek lotniczy na prywatnym samolocie JK-5 Junior (SP-YAW), ktory wydarzyt si¢ w dniu 18
e czerwca 2003 r. w m. Zelechow.

W trakcie lotu po trasie Goraszka — Swidnik, pilot ladowat przymusowo z powodu wytaczenia si¢ silni-
ka. Po przyziemieniu, podczas dobiegu, samolot uderzyt przednia czgscia ostony silnika w krawedz rowu i ska-
potowat. Samolot zostat uszkodzony. Pilot wyszedl z wypadku bez obrazen. Wypadek jest w trakcie badania.

*

3 Wypadek lotniczy na szybowcu Cobra 15 (SP-3092) uzytkowanym w Aeroklubie Ziemi Zamojskiej,
® ktory wydarzyt si¢ w dniu 18 czerwca 2003 r. w rej. m. Jalutow.

Podczas ladowania w terenie przygodnym (w trakcie przelotu 300 km) pilot zawadzit skrzydtem o tan
zboza. Szybowiec zostal powaznie uszkodzony. Pilot wyszedt z wypadku bez obrazen. Wypadek jest w trakcie
badania.

*®

3 Wypadek lotniczy na szybowcu Pirat (SP-2882) uzytkowanym w Aeroklubie Warszawskim, ktory
e wydarzyl si¢ w dniu 19 czerwca 2003 r. na lotnisku Babice.

W trakcie holu do lotu termicznego nastapito zaczepienie zluzowanej liny holowniczej o skrzydto szy-
bowca. Szybowiec uszkodzony. Pilot bez obrazen. Wypadek jest w trakcie badania.

*
3 Wypadek lotniczy na samolocie JK-5 Junior (SP-YWA), ktory wydarzy? si¢ w dniu 22 czerwca 2003
e 1. w m. Krosno.
Okolicznosci wypadku dotychczas nie sa znane. Wypadek bada Komisja.
*
3 Wypadek lotniczy ze skutkiem Smiertelnym na szybowcu SZD-50-3 ,,Puchacz” (SP-3394),
e pilotowanym przez zaloge w sktadzie: uczen-pilot oraz pilot instruktor szybowcowy II klasy, ktory

wydarzyt si¢ w dniu 23 czerwca 2003 r. w rejonie lotniska Suwalki,

W dniu 23 czerwca 2003 r. na lotnisku Aeroklubu Suwalskiego w Suwatkach zorganizowano loty
szkolne i treningowe na szybowcach. Odprawe przedlotowa przeprowadzono o godz. 10°%. Start zostat roztozo-
ny na kursie 280°. Loty rozpoczeto o godz. 10

Do pierwszego w tym dniu lotu szkolnego o godz. 11** wystartowat, z wykorzystaniem wyciagarki,
uczen-pilot z instruktorem w celu wykonania lotu wg zadania 1, ¢wiczenia 6 Programu szkolenia szybowcowe-
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go — wyprowadzenie szybowca z korkociagu. Po starcie szybowiec osiagnal wysokos$¢ ok. 300 - 350 m. i po
wyczepieniu, wykonat zakret w prawo na kurs ok. 30°. Nastepnie, w poszukiwaniu noszen termicznych, wyko-
nywat lot ze zmiennym kursem.

Z powodu braku noszen termicznych oraz
zmniejszajacej si¢ do ok. 150 m wysokosci lotu, zaloga
zdecydowata si¢ na przerwanie lotu i ladowanie na
lotnisku. W tym celu skierowala szybowiec w kierunku
czwartego zakretu. W trakcie rozpoczecia wykonywa-
nia czwartego zakrgtu w prawo na kurs ladowania, na
wysokosci nie wigkszej niz 100 m, szybowiec wpadt w
korkociag. Ze wzgledu na mala wysoko$¢ proba wy-
prowadzenia szybowca do lotu poziomego nie powio-
dta si¢ i bezposrednio po zatrzymaniu obrotu, szybo-
wiec zderzyt si¢ z ziemia z katem pochylenia ok. 80° i
przechyleniem ok. 70° na prawe skrzydto. Zatoga po-
niosta $mier¢ na miejscu. Szybowiec zostat caltkowicie zniszczony.

W trakcie badan PKBWL ustalita nizej wymienione fakty:

1. Szybowiec ,,Puchacz” (SP-3394) byl sprawny technicznie. Komisja wykluczyla mozliwo$¢ zablo-
kowania sterow.

2. Ciegzar startowy szybowca i polozenie §rodka cigzko$ci miescily sig¢ w granicach okre$lonych w in-
strukcji uzytkowania w locie.

3. Zadaniem krytycznego lotu byto wykonanie lotu na nauk¢ wyprowadzania szybowca z korkociagu.
4. Piloci posiadali w czasie lotu dwustronna taczno$¢ radiowa z Kierownikiem Lotow.

5. Instruktor posiadal: II klasg pilota szybowcowego, licencj¢ pilota szybowcowego wazna do 19
wrzesnia 2003 r. oraz licencje mechanika lotniczego wazna do 19 wrzesnia 2004 r. Ostatnie bada-
nia lekarskie wykonal w GOBLL we Wroctawiu i uzyskal orzeczenie lekarskie nr 3331/2002 klasy
2, wazne do 18 wrzesnia 2004 r.

6. Instruktor posiadat srednie doswiadczenie w zakresie szkolenia uczniow. Uprawnienia instruktor-
skie uzyskat w roku 2000 i osiagnal taczny nalot instruktorski 127 godz. i 27 min.

7. Uczen-pilot miat mate do§wiadczenie lotnicze i nie posiadat zadnego doswiadczenia w lotach na
szybowcu, na ktorym zaistnial wypadek — byt to jego pierwszy lot na tym typie szybowca i pierw-
szy lot w tym dniu lotnym. Wczesniej wykonywat loty na szybowcu ,,Bocian”.

8. Komisji nie udalo si¢ jednoznacznie ustali¢, czy przed pierwszym lotem na szybowcu ,,Puchacz”
instruktor prowadzit z uczniem-pilotem jakiekolwiek przygotowanie, majace na celu zapoznnie go
z wlasciwo$ciami pilotazowymi nowego szybowca.

9. Z powodu niepelnych zeznan swiadkow, Komisji nie udato si¢ jednoznacznie ustali¢ jak instruktor
spedzit ostatni wieczor przed lotami.

10. Instruktor przybyt w rejon startu pomiedzy godzina 10% a 10%% 4. juz po odprawie przedlotowe;.

11. Instruktor zbyt pdzno podjat decyzje¢ o przerwaniu poszukiwania noszen termicznych.

12. Na podstawie zeznan swiadkéw Komisja ocenita, ze wprowadzenie szybowca do czwartego zakre-
tu wykonane byto na bardzo matej wysokosci (ok. 80+100 m) i z kierunku zmuszajacego wykona-
nie tego zakretu o kat wigkszy niz 150°,

13. Wypadek wydarzyt si¢ o godz. 11%%, przy prawie bezchmurnym niebie, przy temperaturze powie-
trza powyzej 25° C.

14. Na lotnisku nie prowadzono pelnej obserwacji szybowcoéw wykonujacych loty po kregu.
15. Instruktor wykonywat w tym dniu loty w nieodpowiednim obuwiu (plastikowe klapki).

16. Instruktor w czasie szkolenia dawat duzo swobody szkolonym, sporadycznie tylko ingerujac w ste-
rowanie szybowcem.

17. Komsji nie udato si¢ jednoznacznie ustali¢ kto w krytycznej fazie lotu pilotowat szybowiec.

25



ANALIZA STANU BEZPIECZENSTWA LOTOW I SKOKOW SPADOCHRONOWYCH W 2003 ROKU

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

Uczen-pilot prawdopodobnie nie uczestniczyl w szkoleniu teoretycznym organizowanym przez
Aeroklub Suwalski w styczniu, lutym i marcu 2003 r.

Szkolenie praktyczne ucznia-pilota przebiegalo rytmicznie. Uczen szybko przyswajat nowe ele-
menty lotu. Do krytycznego dnia uczen wykonat o 4 loty wigcej niz wymagane minimum progra-
mowe.

W ksiazce przebiegu szkolenia lotniczego ucznia-pilota stwierdzono nastgpujace niedociagnigeia:

a) brak podpisu wydajacego ksiazke;

b) brak wpisu o przynaleznosci do aeroklubu;

¢) nie odnotowywano numerdéw ¢wiczen wykonywanych przez szkolonego pilota.

d) brak wpisu o ukonczeniu teoretycznego kursu szybowcowego;

e) brak wpisu imienia i nazwiska instruktora prowadzacego;

f) w rozdziale ,,Przebieg i postepy szkolenia” brak jakichkolwiek wpisow dotyczacych wykony-
wanych lotow - uwag instruktora i ocen.

W teczce ucznia brak uwierzytelnionego zezwolenia rodzicow na szkolenie szybowcowe ( teczka
zawiera zezwolenie nieuwierzytelnione).

Brak odnotowania jakichkolwiek wpisow dotyczacych zaje¢ teoretycznych prowadzonych ze szko-
lonym przed lotem.

Proces szkolenia szybowcowego w Aeroklubie Suwalskim w roku 2003 nie spetniat niektorych
wymagan okreslonych w metodyce szkolenia, programie szkolenia oraz w obowiazujacych w Ae-
roklubie Polskim przepisow wykonywania lotow na szybowcach.

Zdaniem Komisji nadzor nad szkoleniem szybowcowym w aeroklubie prowadzony byl w sposdob
niewystarczajacy.

Komisji nie udato si¢ ustali¢ czy na zaistnienie wypadku miaty wpltyw wystgpujace w tym dniu po-
dmuchy termiczne.

W czasie badania wypadku Komisja stwierdzita w Aeroklubie Suwalskim niedociagni¢cia réwniez
w szkoleniu innych grup na szybowcach w roku 2003:

1.

Przypadki rozpoczgcia szkolenia praktycznego 4 tygodnie przed przeprowadzeniem egzaminu teo-
retycznego.

Rozpoczecie szkolenia praktycznego bez wezesniejszego wykonania badan lotniczo-lekarskich.

Prowadzenie w ciggu jednego dnia 10 godzin wyktadoéw teoretycznych, a nastgpnie wykonywanie
lotéw, co wymagato ciaglej obecnosci na lotnisku przez co najmniej 16 godzin.

Niekompletne teczki personalne szkolonych pilotéw — np. brak protokotéw z ukonczenia teoretycz-
nego kursu szybowcowego.

,»W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujaca przyczyne wypadku lotniczego:

1.

Przyczyna wypadku byl blad popelniony przez ucznia (lub instruktora) w czasie wprowadza-
nia do czwartego zakretu, polegajacy na zmniejszeniu predkosci lotu, co doprowadzilo do
przeciagniecia szybowca, a nastgpnie do wpadnigcia w korkociag. Brak reakcji instruktora
na zmniejszenie przez ucznia predkosci lotu i zbyt mala wysoko$¢ spowodowaly niemozliwos¢
wyprowadzenia szybowca do lotu poziomego.

Wplyw na popeknienie bledu mialo zbyt pozne podjecie przez instruktora decyzji o przerwa-
niu poszukiwan noszen termicznych i bardzo mata, ok. 80 ~ 100 m, wysokos¢ zakretu i duzy
(ponad 150°) kat zakretu z przechyleniem wigkszym niz 30°.

Wplyw na popelnienie bledu przez ucznia mogly mie¢ rowniez naruszenia metodyki szkole-
nia, w tym szczegolnie brak odpowiedniego przygotowania teoretycznego ucznia do lotow na
szybowcach i nieznajomos$¢ charakterystyk lotnych szybowca ,,Puchacz”.

Czynnikami sprzyjajacymi opéznionej reakcji instruktora na popekliany przez ucznia blad
mogla by¢ wysoka temperatura, ewentualny brak odpowiedniego wypoczynku w dniu po-
przedzajacym loty i nieodpowiednie obuwie.
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5. Komisja nie moze réwniez wykluczy¢ sytuacji, w ktorej instruktor oceniajac, ze wykonanie
zaKkretu do 1agdowania o duzy kat i z bardzo malej wysokos$ci moze by¢ zbyt trudne dla ucznia,
sam przejal sterowanie i w momencie wypadku pilotowal szybowiec.”

PKBWL nie stwierdzita naruszenia przepisow lotniczych.

Na podstawie zalecen profilaktycznych zawartych w uchwale PKBWL z dnia 13 lutego 2004 r.
oraz wnioskow wynikajacych z przebiegu wypadku, proszg o realizacje nastepujacych przedsigwzigé:

1. Niezwlocznie przeprowadzi¢, wspolnie ze specjalistami z Aeroklubu Polskiego, kompleksowa kon-
trolg Aeroklubu Suwalskiego, w trakcie ktorej dokonac:

a) weryfikacji uprawnien i przydatnosci kadry instruktorskiej Aeroklubu Suwalskiego do teore-
tycznego i praktycznego szkolenia uczniow-pilotow;

b) szczegdtowej kontroli teroretycznych i praktycznych szkolen na szybowcach prowadzonych
w Aeroklubie Suwalskim w 2003 r. pod katem metodyki, zgodno$ci z programem szkolenia
oraz zgodnoS$ci z obowiazujacymi przepisami;

c) sprawdzenia dokumentacji szkoleniowej pod wzgledem poprawnosci i wiarygodnosci;

2. Na podstawie meldunku Aeroklubu Polskiego o usunigciu wszystkich niedociagni¢¢ wykazanych
przez PKBWL oraz wynikoéw rekontroli, podja¢ decyzje w sprawie dopuszczenia Aeroklubu Su-
walskiego do rozpoczecia szkolenia lotniczego w 2004 1.;

3. Zwigkszy¢ nadzor nad aeroklubami regionalnymi w zakresie jako$ci wykonywania zadan lotni-
czych, zgodno$ci z obowiazujacymi przepisami oraz stosowaniem si¢ do zasad bezpieczenstwa lo-
tow.

4. Sprawowac nadzor nad prawidlowym przeprowadzaniem probnych lotow kontrolnych majacych na
celu odnowienie waznosci Swiadectwa Zdatnosci do Lotu.

5. Oddelegowac specjalistow do przeprowadzenia, wspoélnie z Inspektoratem Personelu Lotniczego,
kontroli kompleksowej Aeroklubu Suwalskiego ( jak w p. 4.1.).

6. Niezwlocznie podjac¢ dziatania majace na celu wyeliminiowanie w Aeroklubie Suwalskim niedo-
ciagni¢¢ wykazanych przez PKBWL.

7. Stosowac zasadg, ktora przewiduje, ze decyzje o wysytaniu kandydatow na instruktoréw na kursy
metodyczne podejmuja szefowie wyszkolenia aeroklubow regionalnych.

8. Przeanalizowa¢ wykazane przez PKBWL niedociagnigcia w funkcjonowaniu  aeroklubu
i niezwlocznie opracowac program naprawczy oraz podja¢ dziatania w celu ich likwidacji.

9. Szczegdlnym nadzorem objacé stosowanie sig personelu latajacego do przepisow prawa, programow
1 metodyki szkolenia lotniczego oraz na rzetelne prowadzenie dokumentacji — osobistej i ogolne;.

10. Dopilnowa¢, aby personel latajacy byt zawsze dobrze przygotowany oraz odpowiednio ubrany
i wyposazony do wykonywania lotow.

Wypadek zakwalifikowano do grupy przyczynowej ,,blad w technice pilotowania”.

*®

Wypadek lotniczy na prywatnej paralotni (model nieznany), ktory wydarzyt si¢ w dniu 7 czerwca
3 5 e 2003 r. w m. Wolomin.

Podczas nieudanego startu za wyciagarka pilot zostat pociagnigty przez ling po ziemi na dystansie kil-
kunastu metréow. Obstugujacy wyciagarke prawdopodobnie zbyt pézno zareagowat na nieudany start. Pilot do-
znal powaznych obrazen ciala — skrgcona lewa noga oraz skomplikowane ztamanie z przemieszczeniem kos$ci
prawej stopy. Wypadek jest w trakcie badania.

*®

3 Wypadek lotniczy na prywatnej paralotni Rex 25, ktory wydarzyt si¢ w dniu 26 maja 2003 r.
e W Jezowie Sudeckim.

Uczestniczka kursu paralotniowego, po ladowaniu, po zaciagnigciu sterowek, bedac juz na ziemi, po-
tkneta sig i upadajac podparta si¢ prawa reka. Lezac zasygnalizowala prosbe o pomoc. W szpitalu stwierdzono
ztamanie prawego przedramienia. Wypadek jest w trakcie badania.
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3 Wypadek lotniczy na spadochronie typu SD-83 (SP-18309), na ktéorym skok wykonywat uczen-
e skoczek, lat 21 (bez licencji), ktory wydarzyt si¢ w dniu 28 czerwca 2003 r. na lotnisku Radawiec
k/Lublina.

W dniu 28 czerwca 2003 r. na lotnisku Radawiec k/Lublina odbywaty si¢ skoki spadochronowe
w ramach dziatalnosci Aeroklubu Lubelskiego. Skoki spadochronowe wykonywane byly zsamolotu AN-2.
Warunki meteorologiczne umozliwiaty wykonywanie skokéw — pogoda nie miata wptywu na zaistnienie wy-
padku.

Uczen-skoczek wykonywat swoj pierwszy skok w zyciu wedtug zadania 2.3.1 ,,Programu szkolenia
spadochronowego Aeroklubu Polskiego” z wysoko$ci 800 m z natychmiastowym otwarciem na LD (lina desan-
towa), na spadochronie gléwnym typu SD-83, w komplecie ze spadochronem zapasowym typu SZ-60 s.2. Skok
wykonywany byl w drugim wylocie tego dnia.

Po opuszczeniu poktadu samolotu i prawidlowym wypetnieniu si¢ czaszy spadochronu uczen-skoczek
opadal przemieszczajac si¢ tytem do kierunku znoszenia. Na wysokosci okoto 100 m uczen podjat decyzje o
wykonaniu zwrotu w tasmach w celu ustawienia si¢ przodem do kierunku przemieszczania si¢ i w tej pozycji
przygotowal si¢ do ladowania. Na wysokosci okoto 40 m, tj. w momencie, gdy do chwili zetknigcia z ziemia
pozostato okoto 8 sek., uczen-skoczek stwierdzit, ze dalej opada bokiem do kierunku przemieszczania sig. Oce-
nit, iz nie jest w stanie dociagna¢ skretu w taki sposob, aby poprawié¢ kierunek przemieszczania si¢ i podjat de-
cyzj¢ o zmianie skretu w taSmach wykonujac obrét w druga strong.

Czynnosci te spowodowaly, iz uczen-skoczek przestat koncentrowaé si¢ na prawidtowym przygotowa-
niu do przyziemienia, a swoja uwage poswigcit prawidtowemu wykonaniu zwrotu w tasmach. W konsekwencji
jego dziatania doprowadzity do ladowania wykonanego najprawdopodobniej jeszcze w trakcie obrotu w ta-
$mach, (czego jednak kategorycznie stwierdzi¢ nie mozna, chociaz wskazuje na to rodzaj obrazen), bez prawi-
dtowego przygotowania ndég do tego manewru. Tym samym nastapilo nierownomierne przyjgcie obciazenia na
nogi podczas ladowania. Spowodowato to doznanie uszkodzenia prawej nogi-obustronne ztamania kosci strzat-
kowej i piszczelowe;.

Uczen-skoczek po ladowaniu na uzytkowej czgsci lotniska odczut silny bol w prawej kostce, pomimo
tego wstal, jednak z powodu niemozno$ci ustania usiadl na ziemi. Prowadzacy skoki instruktor podjechat samo-
chodem do ucznia i po rozmowie z nim przewiozl go do spadochroniarni, po czym powrdcit na miejsce wyko-
nywania skokéw. Po zakonczeniu nadzorowania skokéw, czyli okoto jednej godziny, powrdcit do poszkodowa-
nego i wezwal lekarza z pogotowia sanitarnego stacjonujacego na lotnisku w Radawcu. Lekarz po zbadaniu
zalecit odwiezienie poszkodowanego do szpitala w celu dokonania badan specjalistycznych. Uczen-skoczek
zostal przewieziony do szpitala samochodem prywatnym.

W trakcie badania wypadku Komisja ustalita nastepujace fakty:

a) uczen-skoczek w dniu 28.06.2004 r. wykonywat swoj pierwszy skok ze spadochronem,

b) kierownik skokow wyznaczyt i omowit zadania dla skoczkow,

c) stan zdrowia i zachowanie ucznia-skoczka przed skokiem nie wzbudzaty zastrzezen,

d) uczen-skoczek przeszedt szkolenie teoretyczne i naziemne na przyrzadach, w tym na skoczni troj-
stopniowej, zgodnie z programem szkolenia i wedtug instruktora prowadzacego zajgcia, opanowat
¢wiczenia w stopniu zadawalajacym,

e) pogoda nie miata wptywu na zaistnienie wypadku.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych, na podstawie wynikéw badania wypadku lotni-
czego orzekla, ze przyczyna wypadku lotniczego byt:

»Blad w technice skoku, wynikajacy z braku do§wiadczenia, polegajacy na zmianie decyzji podje-
tej przez ucznia-skoczka na wysokosci, ktora nie gwarantowala mu wystarczajgcego czasu opadania do
prawidlowego przygotowania si¢ do fazy ladowania”.

PKBWL nie stwierdzita naruszenia przepisow lotniczych.

Na podstawie zalecen profilaktycznych zawartych w uchwale PKBWL z dnia 31 lipca 2003r. oraz
wnioskéw wynikajacych z przebiegu wypadku, Prezes ULC zalecit realizacj¢ nastgpujacych przedsiewzigé:
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1. wprowadzi¢ jako zasade, aby wszyscy instruktorzy spadochronowi Aeroklubu Polskiego nie-
zwlocznie omawiali zaistniate zdarzenia lotnicze ze skoczkami bioracymi udzial w zajeciach, oraz
profesjonalnie reagowali w przypadkach sygnalizowania klopotow zdrowotnych,

2. z przyczyna i okoliczno$ciami wypadku zapoznaé¢ wszystkich instruktorow spadochronowych Ae-
roklubu Polskiego.

Wypadek zakwalifikowano do grupy przyczynowej ,,blad w technice skoku”.

*

3 Wypadek lotniczy na samolocie PZL M-18B (SP-FOM) uzytkowanym przez Aerogryf, ktory wyda-
e 17yl si¢ w dniu 5 lipca 2003 r.

W trakcie ladowania na lotnisku w warunkach silnego wiatru samolot wypadt z pasa. Zostato uszkodzo-
ne $§miglo samolotu. Zatoga bez obrazen. Wypadek jest w trakcie badania.

®

Wypadek lotniczy na spadochronie Mars 330 (22578) uzytkowanym w Aeroklubie Wtoctawskim,
3 9 e ktory wydarzyl sie w dniu 12 lipca 2003 r. na lotnisku Kruszyn.

W trakcie wykonywania pierwszego skoku, w trakcie ladowania, uczennica-skoczek doznata ztamania
prawej nogi. Wypadek bada Komisja.

4 Wypadek lotniczy na motoszybowcu Ogar (SP-0032) uzytkowanym w Aeroklubie Grudziadzkim,
e ktory wydarzyt si¢ w dniu 12 lipca 2003 r. w Lisich Katach.

Podczas startu otworzyla si¢ samoczynnie owiewka kabiny szybowca. Spowodowalo to uszkodzenie
$migla i statecznika poziomego. Pilot nie ustyszal komendy KL o przerwaniu startu i dopiero na wysokosci ok.
30 m (w granicach lotniska) przerwat start, wykonal zakret i wyladowal bezpiecznie z wiatrem. Pilot bez obra-
zen. Wypadek jest w trakcie badania.

*®

4 1 Wypadek lotniczy na szybowcu SZD-30 ,,Pirat” (SP-2827) uzytkowanym w Aeroklubie Gdanskim,
e ktéry wydarzyt sie w dniu 12 lipca 2003 r. w Pruszczu Gdanskim.

W dniu 12 lipca 2003 r. na lotnisku Aeroklubu Gdanskiego w Pruszczu Gdanskim odbywaty si¢ loty
szkolne i treningowe na samolotach i szybowcach. Start roztozono na kierunku 270° na pasie trawiastym, z le-
wym kregiem nadlotniskowym. Uczen-pilot przeszkalany byl na nowy typ szybowca treningowego SZD-30
Pirat wg zadania III ¢wiczenia I Programu szkolenia szybowcowego AP. W dniu tym uczen-pilot, po 20-dnio-
wej przerwie w lotach, wykonat 2 loty z instruktorem.

Pierwszy lot ,,laszujacy”, ze startu za wyciagarka, uczen-pilot wykonat o 15%. Przebieg lotu byt prawi-
dtowy, a ladownie zakonczylto si¢ w granicach wytozonych znakow. Do drugiego lotu uczen-pilot wystartowat,
rowniez za wyciagarka, o godz. 20%. Warunki pogodowe byly odpowiednie do wykonania zaplanowanego za-
dania. Po wyczepieniu szybowiec osiagnat wysoko$¢ 500m i z tej wysokosci uczen-pilot rozpoczat budowe
krggu nadlotniskowego. Na trawersie znakow uczen-pilot zgtosit pozycje ,,z wiatrem” i otrzymat kolejnos¢ do
ladowania. W tym momencie uczen-pilot zauwazyl, ze ma za duza wysokos¢ i postanowit wydtuzy¢ krag po-
przez wykonanie III i IV zakrgtu w wiekszej odlegtosci od lotniska. Wg zeznania ucznia-pilota odlegtos¢ szy-
bowca od progu pasa, po wykonaniu IV zakretu, byta duzo wigksza niz w dotychczas wykonywanych lotach.
Wysokos¢ szybowca po wyjsciu na prosta do ladowania wynosita 300 m, co wedtug oswiadczenia KL zapew-
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niato wlasciwy kat szybowania do ladowania. Po wyjsciu na prosta do ladowania uczen-pilot zgltosit pozycje
,»ha prostej” 1 otrzymatl od KL informacje — ,,pas wolny, mozesz ladowac”.

W trakcie podchodzenia do ladowania
uczen-pilot zostat przez chwile oslepiony przez
stonce, co zmusito go do zatozenia okularéw prze-
ciwstonecznych. Aby wytraci¢ nadmiar wysokosci
uczen-pilot wypuscit hamulce i rozpoczat znizanie
z predkoscia ok. 80 /.. W pewnym momencie
ustyszat przez radio komendg KL — ,,Pirat zamknij
hamulce”. Uczen poprosit o powtorzenie polecenia
1 po powtorzeniu komendy, zamknal hamulce. Wy-
soko$¢ lotu nie zapewniata juz mozliwosci dolotu
do pasa i szybowiec przed przyziemieniem na nie-
uzytkowej czesci lotniska, zaczepit lewym skrzy-
% dtem o bele siana i wykonujac obrét o 180°, za-
I I8 trzymat si¢. Pilot opuscit szybowiec o wiasnych

- sitach — bez obrazen. Szybowiec zostal powaznie

uszkodzony.
Ustalenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych:

a) warunki pogodowe byly odpowiednie do wykonywania tego rodzaju lotu przez ucznia-pilota;

b) uczen-pilot miat kwalifikacje i uprawnienia do wykonywania tego rodzaju lotow w granicach wska-
zanych w tresci zadania;

c) dwustronna lacznos¢ radiowa migdzy szybowcem, a Kierownikiem Lotow, byla zachowana i jej ja-
kos$¢ nie budzi zastrzezen;

d) szybowiec byt sprawny technicznie w zakresie obowiazujacych wymagan;

e) w chwili startu uczen-pilot nie znajdowat si¢ pod wptywem alkoholu;

f) budowg kregu nadlotniskowego uczen-pilot rozpoczat na wysokosci 500 m;

g) po IV zakrecie szybowiec znajdowat si¢ na wysokosci 300 m;

h) w poczatkowej fazie podejscia do ladowania uczen-pilot nie byt obserwowany przez Kierownika
Lotow;

1) uczen-pilot uzywat okularéw przeciwstonecznych o zbyt ciemnych szktach.

Komisja orzekta, ze przyczyna wypadku lotniczego byt:

1) Blad techniki pilotazu polegajacy na niewlasciwym planowaniu podejscia do ladowania spowodo-
wany chwilowym os$lepieniem przez stonce oraz wynikajacy z matego doswiadczenia ucznia-pilota.
2) Niewystarczajacy nadzor Kierownika Lotéw nad wykonywanym przez ucznia-pilota lotem.

Zalecenia profilaktyczne Komisji:

1) Wprowadzi¢ obowiazek obserwacji lotéw laszujacych uczniow-pilotow przez Kierownika Lotow
lub osobg przez niego wyznaczong od momentu wejscia w krag nadlotniskowy do zakonczenia lotu.

2) Osoby mogace petni¢ funkcj¢ Kierownika Lotow zwrdca szczeg6lna uwage na prowadzenie wila-
$ciwego nadzoru nad lotami wykonywanymi przez uczniow-pilotow.

3) Okoliczno$ci wypadku oméwic z pilotami szybowcowymi oraz instruktorami lotniczymi zrzeszo-
nymi w jednostkach regionalnych Aeroklubu Polskiego.

*

42 Wypadek lotniczy na prywatnym szybowcu SZD-55 (SP-3526), ktory wydarzyt si¢ w dniu 13
e lipca 2003 r. w m. Horsa (Stowacja).

Podczas podejscia do ladowania pod stok, pilot stwierdzit zbyt duze opadanie i prawy zwis. Pomimo
préb poprawienia polozenia szybowca, przy ladowaniu zaczepit prawym skrzydlem o ziemig. Szybowiec zostat
powaznie uszkodzony. Pilot bez obrazen. Wypadek jest w trakcie badania.

@
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Wypadek lotniczy na spadochronie L-2 ,,Kadet” (SP-23772) uzytkowanym w Aeroklubie Stalowa
4 e Wola, na ktorym skok wykonywat uczen-skoczek lat 26 (bez licencji), ktory wydarzyt si¢ w dniu 16
lipca 2003 r. na lotnisku Jasionka k. Rzeszowa.

W dniu 16 lipca 2003 r., na lotnisku Jasionka zorganizowano skoki spadochronowe z samolotu AN-2.
Uczen-skoczek miat zaplanowany 1 (2 w zyciu) skok szkolny na spadochronie L-2 , Kadet” z samoczynnym
otwarciem spadochronu (lina desantowa), z wysokosci 800 m, wg zadania 2.3.1 Programu szkolenia spadochro-
nowego Aeroklubu Polskiego. Przed rozpoczgciem skokow Kierownik Skokéw (KS) - instruktor spadochrono-
wy I klasy, przeprowadzil odprawe ze wszystkimi skoczkami i zapoznat ich m.in. z warunkami meteorologicz-
nymi, miejscem planowanego zrzutu i ladowania oraz z przeszkodami na kierunku podejécia do ladowania.

Po opuszczeniu poktadu samolotu i prawidlowym napelnieniu si¢ czaszy spadochronu, uczen-skoczek
opadat sterujac spadochronem. Na wysokosci okoto 70 m podjat decyzj¢ o wykonaniu zakre¢tu w celu ustawie-
nia si¢ w kierunku pod wiatr i w tej pozycji przygotowywat si¢ do ladowania. Na wysokosci okoto 15 m skie-
rowatl wzrok na ziemig, patrzac pod nogi i bezwiednie wysunat jedna noge do przodu. Instruktor, widzac nie-
prawidtowe zachowanie si¢ ucznia-skoczka, kilkakrotnie podat przez tubg akustyczna komendg: ,,nogi razem”.
Mimo ponawiania tej komendy uczen skoczek nie zastosowal si¢ do niej i wyladowat na rozstawionych nogach,
przyjmujac tym samym nierownomierne obcigzenie na nogi. Skutkiem powyzszego uczen-skoczek doznat zta-
mania kosci strzatkowej i uszkodzenia wiagzadet stawu skokowego nogi lewej. W szpitalu miejskim w Rzeszo-
wie zalozono mu na lewa nogg gips na okres 5 tygodni i udzielono zwolnienia lekarskiego na 60 dni.

W trakcie badania wypadku Komisja ustalita nastgpujace fakty:

a) uczen-skoczek wykonywat w dniu 16 lipca 2003 r. swdj drugi skok ze spadochronem;

b) Kierownik Skokéw postawit i sprecyzowat zadania dla skoczkéw;

¢) stan zdrowia i zachowania ucznia-skoczka przed skokiem nie budzilty zastrzezen;

d) uczen-skoczek przeszedt szkolenie teoretyczne i naziemne na przyrzadach, w tym na skoczni troj-
stopniowej, zgodnie z programem szkolenia i wedlug instruktora prowadzacego zajecia, opanowat
¢wiczenia w stopniu zadowalajacym;

e) pogoda nie miata wptywu na zaistnienie wypadku.

Na podstawie badania Komisja ustalita, ze przyczyna wypadku byt:

»Blad w technice skoku, polegajacy na wykonaniu nieprawidlowego ladowania w wyniku rozsta-
wienia nég przez ucznia-skoczka tuz przed ladowaniem.”

Komisja nie stwierdzita naruszenia przepisow lotniczych.

Na podstawie zalecen profilaktycznych zawartych w uchwale PKBWL z dnia 11 sierpnia 2003 r. oraz
wnioskow wynikajacych z przebiegu wypadku, Prezes ULC zalecit realizacj¢ nastepujacych przedsigwzigc:

1. Z przyczyna i okolicznos$ciami wypadku zapozna¢ wszystkich instruktoréw spadochronowych Ae-
roklubu Polskiego.

2. Wnioski z zaistnialych zdarzen lotniczych wykorzystywaé w dziatalnosci profilaktycznej na rzecz
zapobiegania podobnym wypadkom w przysziosci oraz szczegdétowo omawia¢ z uczniami-
skoczkami w trakcie ich szkolenia teoretycznego i praktycznego.

Wzmocni¢ nadzor nad treécia, metodyka i przebiegiem podstawowego szkolenia spadochronowego.

4. Bardziej wnikliwie ocenia¢ przydatnos$¢ uczniow-skoczkow do praktycznego wykonywania skokow
spadochronowych.

5. Przeanalizowac 1 oceni¢ przydatno$¢ omawianego ucznia-skoczka do dalszego szkolenia spado-
chronowego.

6. Opis okolicznosci i przyczyny wypadku zamieSci¢ w opracowaniu ,,Analiza stanu bezpieczenstwa
lotéw i1 skokow spadochronowych w lotnictwie cywilnym RP w 2003 r.”, opublikowaé na stronie
internetowej ULC oraz omoéwi¢ na Krajowej Konferencji Bezpieczenstwa Lotow.

Wypadek zakwalifikowano do grupy przyczynowe;j ,,btad w technice skoku”
*
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4 4 Wypadek lotniczy na szybowcu Jantar Std (SP-3230) uzytkowanym w Aeroklubie Grudziadzkim,
e Kktory wydarzyt si¢ w dniu 17 lipca 2003 r. w Lisich Katach.

Podczas podejscia do ladowania w terenie przygodnym pilot doprowadzit do korkociagu. W wyniku
zderzenia z ziemia szybowiec ulegl zniszczeniu, a pilot doznat licznych, lekkich obrazen ciata.. Wypadek jest
w trakcie badania.

*

4 Wypadek lotniczy na prywatnej paralotni z napgdem, ktéry wydarzyt si¢ w dniu 16 lipca 2003 r.
e w m. D¢bno.

Okolicznosci i skutki wypadku nie sa znane. Wypadek jest w trakcie badania.

*

4 Wypadek lotniczy na spadochronie SD-83 (19487) uzytkowanym w Aeroklubie ROW Rybnik, ktéry
® wydarzyt si¢ w dniu 19 lipca 2003 r. w Rybniku.

Uczen-skoczek w trakcie pierwszego skoku wyladowala w lesie 1 zawisla na drzewie. W czasie proby
zej$cia spadta z wysokosci ok. 3,5 m na ziemi¢. Bez widocznych obrazen zostala przewieziona na obserwacje
do szpitala.Spadochron zostat uszkodzony. Wypadek jest w trakcie badania.

»

4 Wypadek lotniczy na szybowcu Pirat (SP-2680) uzytkowanym w Aeroklubie Warszawskim, ktory
e wydarzyt si¢ w dniu 20 lipca 2003 r. w m. Gzowo.

Uczen-pilot ladowata w terenie przygodnym w m. Gzowo (migdzy Puttuskiem i Serockiem). W trakcie
ladowania, w fazie wytrzymania, zahaczyta lewym skrzydtem o zboze. Szybowiec zostal obrocony w lewo
1 przyziemit si¢ z trawersrm. Szybowiec zostat uszkodzony - ztamana belka ogonowa. Pilot bez obrazen. Wypa-
dek jest w trakcie badania.

*

4 Wypadek lotniczy na szybowcu Jantar Std 2 (SP-3258) uzytkowanym w Aeroklubie Krakowskim,
e ktory wydarzyt si¢ w dniu 21 lipca 2003 .

Podczas ladowania w terenie przygodnym szybowiec zaczepit skrzydtem o wysokie zboze. Nastapito
przyziemienie z trawersem. Szybowic zostat uszkodzony. Pilot bez obrazen. Wypadek jest w trakcie badania.

*

4 Wypadek lotniczy na prywatnym samolocie Jak-12 (SP-EKW), ktory wydarzyt si¢ w dniu 22 lipca
9 e 2003 r. na lotnisku Bagicz.

Podczas ladowania, w fazie wytrzymania, nastapit silny podmuch wiatru bocznego. Pilot wykonat po-
wtorne zajscie do ladowania i po przyziemieniu wypadt z pasa. Samolot zostat uszkodzony. Pilot bez obrazen.
Wypadek jest w trakcie badania.

2
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5 Wypadek lotniczy na szybowcu Puchacz (SP-3482) uzytkowanym w Aeroklubie Slaskim, ktory
e wydarzyl si¢ w dniu 20 lipca 2003 r. na lotnisku w Katowicach.

Podczas startu szybowca za samolotem, po oderwaniu si¢ od ziemi, nastapilo przyziemienie szybowca
(uderzenie podwoziem o ziemig). Podczas lotu szybowiec nie wykazywal nieprawidtowosci pilotazowych. Po
ladowaniu stwierdzono jednak uszkodzenie przedniego kotka i przedniej wrggi. Zatoga bez obrazen. Wypadek
jest w trakcie badania.

2

5 Wypadek lotniczy na szybowcu Bocian (SP-2813) uzytkowanym w Aeroklubie Suwalskim, ktory
e wydarzyt si¢ w dniu 25 lipca 2003 r. na lotnisku Suwatki.

Podczas startu za wyciagarka, na wysoko$ci ok. 50 m, nastapito odpadnigcie tylnej owiewki kabiny,
ktora odpadajac, uszkodzita statecznik pionowy.Ladowanie na lotnisku odbylo si¢ bez nastgpstw. Zaloga bez
obrazen.Wypadek jest w trakcie badania.

®

Wypadek lotniczy na samolocie Cessna 152 (SP-EGZ) uzytkowanym w Aeroklubie Slaskim, ktory
5 e Wwydarzyt si¢ w dniu 26 lipca 2003 r. na lotnisku Aleksandrowice w Bielsku-Biate;j.

W trakcie ladowania na lotnisku, w fazie przyziemienia,doszto do czterokrotnego odbicia si¢ samolotu
od ziemi (,,kangury”), w wyniku czego zostata ztamana przednia golen podwozia, uszkodzone $migto oraz dol-
ne poszycie samolotu. Pilot bez obrazen. Wypadek jest w trakcie badania.

*

3 Wypadek lotniczy na szybowcu Bocian (SP-3033) uzytkowanym w Aeroklubie PLL LOT, ktory
5 e Wwydarzyt si¢ w dniu 26 lipca 2003 r. w m. Piesow.

Podczas lotu termicznego pilot utracita wysoko$¢ i w trakcie ladowania w terenie przygodnym zawadzi-
Ia koncowka skrzydta o podloze, a nastepnie, trawersujac, uderzylta podwoziem o ziemig, wyrywajac je razem z
obudowa z kadluba. Pilot doznala sthuczenia barku i pozostata na obserwacji w szpitalu. Szybowiec zostat
zniszczony. Wypadek jest w trakcie badania.
*®

5 Wypadek lotniczy ze skutkiem $miertelnym na prywatnej motolotni (typ nieznany), ktory wydarzyt
e si¢ w dniu 26 lipca 2003 r. w Szymanowie k. Rawicza.

Okolicznosci wypadku nie sa znane. W wypadku $mier¢ poniosty dwie osoby. Wypadek jest w trakcie
badania

*®

Wypadek lotniczy na samolocie AT-3 (SP-CUH), pilotowanym przez pilota samolotowego zawo-
55 o dowego Il klasy, lat 65, ktory wydarzyt si¢ w dniu 23 kwietnia 2003 r. na lotnisku Wroctaw- Szyma-
now.

W dniu 23 kwietnia 2003 r., na lotnisku Wroctaw-Szymanow, pilot petnil dyzur patrolowy-prze-
ciwpozarowy, w ramach umowy pomi¢dzy Aeroklubem Wroctawskim i Rejonowa Dyrekcja Laséw Panstwo-
wych we Wroctawiu. Po przybyciu na lotnisko pilot przyjat samolot AT-3 (SP-CUH) po uprzednim sprawdze-
niu i przeprowadzeniu proby silnika przez mechanika. O godzinie 14.50 pilot otrzymat dyspozycj¢ wykonania
lotu patrolowego w rejon Swidnica-Walbrzych w celu rozpoznania przyczyny zadymienia laséw w tym rejonie.
Po zgloszeniu lotu do ROPL - ASM-3 (Rejonowy Osrodek Planowania Lotow — Air Service Management)
i uzyskaniu zgody przystapit do uruchamiania silnika. Po osiagnigciu przez silnik odpowiednich parametrow
rozpoczat kotowanie w kierunku pétocno-wschodnim w celu wykonania startu z kursem 320°, w fozu wiatru.
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Kotowanie odbywato si¢ po niezbyt réwnej na-
wierzchni lotniska. Po przekotowaniu okoto 60-70 m,
na skutek zbyt szybkiego kotowania na nierownos$ciach
terenu, nastapito silne wahnigcie samolotu wokoét osi
poprzecznej w wyniku czego ztamaniu ulegta przednia
golen podwozia (zostala ,podwinigta” pod kadtub)
oraz zostalo ztamane $miglo. Pilot nie odniost zadnych
obrazen.

W trakcie badania wypadku Komisja ustalita
nastgpujace fakty:

: 1. Samolot AT-3 (SP-CUH) byl sprawny
N g Ry technicznie, wykonane byly na nim obo-
sRotol RRIBIYL wiazujace czynnosci i prace kontrolne.

A

2. Samolot AT-3 nie posiadat na wyposazeniu poktadowego rejestratora parametrow lotu.

3. Pilot miat aktualne badania lekarskie. Po zdarzeniu poddat si¢ badaniu krwi — obecnosci alkoholu
nie stwierdzono.

4. Pilot posiadat uprawnienia do wykonywania lotéw na patrolowania laséw.

Warunki atmosferyczne na lotnisku byly odpowiednie do wykonania postawionego zadania. Loty
odbywaly si¢ wg przepisow VFR w porze dziennej.

6. W aktualnych warunkach terenowych pilot kotowatl zbyt szybko.

7. Uszkodzenie podwozia nastapito pod wpltywem przekroczenia dopuszczalnych obciazen i nie miato
charakteru zme¢czeniowego.

Na podstawie wynikéw badania wypadku PKBWL orzekla, ze przyczyna wypadku lotniczego byto:

,»Zbyt szybkie kolowanie po nierownej nawierzchni. Spowodowalo to wahania samolotu wzgledem
osi poprzecznej, ztamanie podwozia przedniego i uszkodzenie Smigla samolotu”.

PKBWL stwierdzita, ze oilot naruszyt nastepujace przepisy lotnicze:

,PL-2, ust.3.1.1. Prowadzenie statku powietrznego - Statku powietrznego nie nalezy prowadzié
w sposob niedbaly lub lekkomyslny, zagrazajacy zyciu ludzi lub mieniu”.

Na podstawie zalecen profilaktycznych zawartych w uchwale PKBWL z dnia 31 lipca 2003 r. oraz
wnioskow wynikajacych z przebiegu wypadku, Preze ULC zalecit realizacjg nastepujacych przedsigwzigé:

1. Omoéwic wypadek z pilotami-cztonkami aeroklubu wykonujacymi loty na samolotach lekkich.

2. W ramach profilaktyki bezpieczenstwa lotow, opis okolicznosci i przyczyny wypadku, zamie$ci¢
w opracowaniu WBL ,,Analiza stanu bezpieczenstwa lotow i skokéw spadochronowych w lotnictwie
cywilnym RP w 2003 roku” oraz opublikowa¢ na stronie internetowej ULC w formie ,,Biuletynu In-
formacyjnego BL”.

Wypadek zakwalifikowano do grupy przyczynowe;j ,,blad w technice pilotowania”

&

Wypadek lotniczy na prywatnym $miglowcu Robinson R-44 (zn. rej. SP-GSP), pilotowanym przez
56. pilota $§migtowcowego zawodowego, lat 57, z dwoma pasazerami na poktadzie, ktory wydarzyt si¢
w dniu 1 sierpnia 2003 r. na lotnisku Wilamowo k. Ketrzyna.

W dniu 1 sierpnia 2003 r. ojciec wilasciciela $miglowca Robinson R-44 (zn. rozp. SP-GSP) — pilot $mi-
glowcowy turystyczny, telefonicznie zaproponowat swemu znajomemu, panu A.B. - pilotowi zawodowemu
$migtowcowemu, odbycie wspolnego lotu turystycznego w rejon Swietej Lipki. Pilot A.B. przybyt na lotnisko
Wilamowo wraz z corka. Po uzyskaniu zgody na lot oraz rutynowym przegladzie $Smigtowca piloci uzgodnili, ze
pilot A.B. poleci jako dowddca statku powietrznego i zabierze na poktad jako pasazerow swoja corke oraz ojca
wiasciciela $miglowca.
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Po uruchomieniu silnika i przygotowaniu $migtowca do startu, wg obowiazujacej procedury, dowodca
statku przeprowadzit probg $migtowca w zawisie
na wysokosci ok. 30 cm i posadzit go z powrotem
na ziemi. Nastepnie pilot wystartowal i z wyso-
kosci 2 — 3 m rozpoczat rozpedzanie $migtowca z
jednoczesnym wznoszeniem do wysokosci 10 — 15 ;
m. Na tej wysokosci wykonat zakret w lewo i1 kon- . &
tynuowat lot po prostej ze znizaniem na dystansie
ok. 400 m, z przechyleniem na lewa burtg. W tym
potozeniu $migltowiec zaczepit o ziemig lewa plo-
za, wirnikiem no$nym oraz $migietkiem ogono-
wym i przewrocil si¢ na lewa burtg. Pilot i pasa-
zerowie wyszli z wypadku z nieznacznymi obra-
zeniami. Smiglowiec zostal powaznie uszkodzony
i ze wzgledu na nieoplacalno$c remontu, na wnio- EotorsPKBIWVIE
sek wiasciciela, zostat zakwalifikowany do kasa-
cji.

Na podstawie analizy wypadku w aspekcie wyjasnienia samego zdarzenia oraz na podstwie zeznan
swiadkow, Komisja stwierdzita, ze w dniu 1 sierpnia 2003 r. podczas proby i startu, az do momentu rozbicia
$miglowca, ,,dat si¢ zauwazy¢ u pilota brak treningu ciagtego”. Zawis na wysokosci 30 cm podczas proby $mi-
glowca byl nieustabilizowany. Wg zeznan §wiadkow, podczas startu i rozpg¢dzania smigltowiec wykonywat
przechylenia na boki, ktéorym pilot nie przeciwdziatal. Wskutek zbyt dynamicznego wznoszenia w trakcie roz-
pedzania, na wysokosci 10 — 15 m doszto po raz pierwszy do przeciazenia wirnika nosnego (wlaczyta si¢ sygna-
lizacja dzwigkowa i $wietlna spadku obrotow wirnika no$nego ponizej wartosci bezpiecznej).W tym momencie
pilot wykonat zakret w lewo, co dodatkowo pogorszyto sytuacje. Wirnik nosny $migtowca Robinson R-44 ob-
raca si¢ w lewo, wykonanie wigc przez pilota zakrgtu w lewo zwigkszyto jeszcze obciazenie silnika i zmniejszy-
to moc przekazywana na przecigzony (lub znajdujacy si¢ na granicy przeciazenia) wirnik nosny oraz na $mi-
gietko ogonowe. Po wykonaniu zakre¢tu pilot probowat odzyskaé stabilnos¢ lotu poprzez rozpg¢dzenie $miglowca
na znizaniu. Poniewaz jednak lot wykonywany byt z tylnym wiatrem, a wysokos¢ byta mata, pilotowi nie udato
si¢ uzyskac predkosci zapewniajacej bezpieczny lot. Ponadto, w czasie rozpgdzania ponownie wilaczyla si¢ sy-
gnalizacja spadku obrotéw wirnika nosnego poniewaz pilot, majac na celu uniknig¢cie zderzenia z ziemia,
zwigkszyt skok wirnika no$nego.

Na podstawie analizy Osobistej Ksiazki Lotow pilota Komisja stwierdzita, ze ww. Ksiazka nie posiada
numeru wlasnego, wpisu numeru licencji oraz wpisow znakow rejestracyjnych statkdéw powietrznych, na kto-
rych byly wykonywane loty. Ponadto Komisja stwierdzita, ze ,,pilot wykonywat loty z przerwami od 1 do 6
miesigey, co negatywnie wplywalo na trening ciagly”.

W trakcie analizy dokumentacji w teczce pilota, przechowywanej w Rejestrze Personelu Lotniczego,
stwierdzita co nastgpuje:

a) do podania o dopuszczeniu do egzaminu i wydanie licencji pilota $migtowcowego zawodowego 11
klasy, na typach $miglowcéw Robinson R-22 i R-44, nie dotaczono jako zatacznika $wiadectwa
ukonczenia teoretycznego i praktycznego kursu $miglowcowego lub decyzji o zwolnieniu pilota
z obowiazku dostarczenia takiego $wiadectwa — z okre§leniem podstawy prawnej;

b) podanie, zataczniki do podania oraz decyzje o wydaniu licencji pilota $migtowcowego zawodowego
podpisata, w zastepstwie Sekretarza LKE, osoba, ktora na pytanie, dlaczego do podania o wydanie
licencji $miglowcowej zawodowe;j pilota nie dotaczono zaswiadczenia o ukonczeniu szkolenia na
$migtowcach, odpowiedziata, ze jest dotaczona amerykanska licencja $miglowcowa. Komisja
stwierdzila jednak, ze dokument ten nie jest amerykanska licencja, tylko dokumentem uznajacym
polska licencje pilota samolotowego zawodowego i zachowuje wazno$¢ wyltacznie w potaczeniu
z licencja polska;

w zwiazku z powyzszym Komisja stwierdza, ze brak zaswiadczenia o ukonczeniu szkolenia na
$migtowcu oraz wnioski z analizy dokumentacji wyszkoleniowej, powinny by¢ podstawa do niedo-
puszczenia pilota do egzaminu praktycznego przed egzaminatorem LKE.

W podsumowaniu Komisja stwierdza, ze: ,,pilot w dniu uznania polskiej licencji przez FAA USA nie
posiadat zadnych formalnych kwalifikacji do wykonywania lotéw na $miglowcach, nie mozna uzna¢ tego do-
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kumentu (uznajacego polska licencje) za wazny w zakresie upowaznienia do petnienia czynnosci pilota $§mi-
glowcowego. Tym samym nie moze on stanowi¢ podstawy dopuszczenia do egazaminu i wydania polskiej li-
cencji pilota smiglowcowego zawodowego™.

Na podstawie zebranego materialu w czasie badania wypadku, PKBWL ustalita:

a)
b)
c)
d)
e)
f)
g)
h)
)
J)
k)
)

m)

$migtowiec byt sprawny;

cigzar $miglowca do startu wynosit okoto 950 kg, i nie przekraczal maksymalnie dopuszczalnego;
warunki pogodowe byty odpowiednie do wykonywania tego rodzaju lotu;

pilot legitymowat si¢ licencja uprawniajaca do wykonywania lotow turystycznych;
tacznos$¢ radiowa z kierownikiem lotow byta zachowana i nie budzita zastrzezen;
w chwili wypadku pilot nie znajdowat si¢ pod wptywem alkoholu;

pilot miat 81 dniowa przerwg w pilotowaniu $migltowcow;

stwierdzono zaniedbania w prowadzeniu dokumentacji osobistej pilota;

pilot nie pobral przed startem aktualnego komunikatu meteorologicznego;

miejsce startu zostalo wybrane niewlasciwie;

dokumentacja osobista pilota prowadzona niekompletnie i niewiarygodnie;
wydanie i uzywanie licencji pilota Smiglowcowego zawodowego byto bezprawne;

organizator festynu lotniczego nie zadbat o bezpieczenstwo na lotnisku Wilamowo (na podejsciu do
ladowania samolotéw, odbywaty si¢ przejazdy koni pod wierzchem, a takze luzem).

Komisja orzekla, ze: ,,Przyczyna wypadku lotniczego byt: blad techniki pilotowania $migltowca spowo-
dowany brakiem umiejgtnos$ci pilotazowych. Stan ten powstal w wyniku braku szkolenia zgodnie z zapisem PL
pkt 2.10.1.3.”

PKBWL nie stwierdzita naruszenia przepisoOw lotniczych.

Na podstawie zalecen profilaktycznych zawartych w uchwale PKBWL oraz wnioskéw wynikajacych
z przebiegu wypadku, Prezes ULC zalecit realizacj¢ nastgpujacych przedsigwzigc:

a.

Wzmocni¢ nadzor nad przestrzeganiem, przez wszystkie jednostki organizacyjne lotnictwa cywil-
nego, zasad programowych dot. wykonywania lotdw sprawdzajacych pilotow po okreslonych prze-
rwach w wykonywaniu lotow.

W trakcie prowadzonych kontroli (inspekcji) jednostek organizacyjnych oraz przed wydaniem li-
cencji lub swiadectwa kwalifikacji sprawdza¢ dokumentacje osobista pilotow pod wzgledem po-
prawnosci i terminowosci jej prowadzenia.

Zaostrzy¢ nadzor nad procesem nadawania uprawnien i weryfikacji wiedzy (KWT) i umiejgtnosci
pilotazowych (KTP i LS) pilotéw w osrodkach szkolenia lotniczego.

Szczegdtowo sprawdzac pod wzgledem formalno-prawnym dokumentacje¢ przedktadana przez pilo-
tow 1 kandydatow na pilotow ubiegajacych si¢ o uzyskanie licencji, s$wiadectwa kwalifikacji lub
uprawnien.

Wypadek zakwalifikowano do grupy przyczynowe;j ,,blad w technice pilotowania”

*

5 Wypadek lotniczy na samolocie Cessna 182 (SP-FWL) uzytkowanym w Aeroklubie Biatostockim,
e ktory wydarzyt si¢ w dniu 31 lipca 2003 r. na lotnisku w Biatymstoku.

Po przyziemieniu samolot odbit si¢ od ziemi na wysoko$¢ 30 + 50 cm. Pilot zwolnit wolant i samolot
ponownie zetknat si¢ z ziemia przednim kotem i odbit si¢ na duzym kacie natarcia. Pilot powtorzyt manewr
popuszczenia wolantu, co spowodowato tym razem silniejse uderzenie przednim kotem o podloze. W efekcie
samolot zostat uszkodzony. Pilot bez obrazen. Wypadek jest w trakcie badania..

*
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Wypadek lotniczy na szybowcu Jantar (SP-3426) uzytkowanym przez Aeroklub Ziemi Piotrkow-
5 8 e skiej, ktory wydarzyt si¢ w dniu 8 sierpnia 2003 r. na lotnisku w Piotrkowie Trybunalskim.

Podczas twardego ladowania pilot uszkodzit kadlub szybowca w obrebie podwozia gtéwnego. Pilot bez
obrazen. Wypadek jest w trakcie badania.

®

5 Wypadek lotniczy na prywatnej paralotni t. APOLLO 27, ktory wydarzyt si¢ w dniu 22 czerwca
e 2003 r. w m. Radziechowy

Uczen-pilot, w trakcie podchodzenia do ladowania, napotkat turbulencje, w wyniku czego paralotnia
ztozyta si¢. Uczen-pilot spadl na ziemig¢ doznajac urazu kregostupa.

*®

Wypadek lotniczy na prywatnej paralotni t. OZONE, ktory wydarzy!t si¢ w dniu 26 lipca 2003 r. w
6 0 e m. Radziechowy.

Podczas startu ze stoku, pilot zaczepit o drzewo i spadt na ziemig, doznajac urazu prawej nogi i krego-
stupa. Wypadek jest w trakcie badania.

*®

6 1 Wypadek lotniczy na spadochronie Merit 170 (SP-23598) uzytkowanym w Aeroklubie Ostrowskim,
e ktory wydarzyt si¢ w dniu 9 sierpnia 2003 r. na lotnisku Michatkow.

Podczas podchodzenia do ladowania skoczek wykonat zakret na bardzo matej wysokosci i1 przyziemia-
jac si¢ na duzej predkosci, doznat ztamania nogi w stawie skokowym. Wypadek jest w trakcie badania.

®

2 Wypadek lotniczy na samolocie PZL-104 ,,Wilga” (SP-AHL) uzytkowanym w Aeroklubie Krakow-
6 e skim, ktory wydarzyt si¢ w dniu 8 sierpnia 2003 r. w rej. m. Strggoborzyce.

Po przerwie pracy silnika pilot podjat decyzj¢ o ladowaniu w terenie przygodnym. W trakcie dobiegu
samolot skapotowat i zostat powaznie uszkodzony. Pilot bez obrazen. Wypadek jest w trakcie badania.

*

5

6 Wypadek lotniczy na szybowcu Jantar — 2B (SP-3197) uzytkowanym w Aeroklubie Kujawskim,
e ktory wydarzyt sie w dniu 9 sierpnia 2003 r. na lotnisku w Inowroctawiu.

Podczas startu na holu za samolotem, w koncowej jego fazie, pilot zahaczyt skrzydtem o trawe, co spo-
wodowalo utrate kierunku. Pomimo wyczepienia, szybowiec oderwat si¢ od ziemi i przepadl, uderzajac przo-
dem i prawym skrzydtem w ziemig, z jednoczesnym obrotem o ok. 200°. Pilot bez obrazen. Wypadek jest
w trakcie badania.

*®

64 e Wypadek lotniczy na szybowcu Jantar Std 2 (SP-3223) uzytkowanym w Aeroklubie Ostrowskim,
ktory wydarzyt si¢ w dniu 10 sierpnia 2003 r. na lotnisku Michatkow.

Podczas ladowania nastgpito samoczynne schowanie si¢ podwozia gtownego. Pilot bez obrazen. Wypa-
dek jest w trakcie badania.

@
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6 Wypadek lotniczy na szybowcu SZD — 9bis 1E ,,Bocian”, (SP-3042), pilotowanym przez ucznia-
e pilota, lat 17 (bez licencji), ktory wydarzyt si¢ w dniu 12 sierpnia 2003 r. na lotnisku Babice.

W dniu 12 sierpnia 2003 r. w Aeroklubie Warszawskim na lotnisku Babice odbywaly si¢ szybowcowe
loty szkolne ze startami za wyciagarka. Start roztozono na trawiastej cze$ci lotniska, na kierunku 280°. Podej-
$cie do ladowania na pasie trawiastym wykonywane bylo znad ogrodkow dziatkowych. Warunki meteorolo-
giczne umozliwialy wykonywanie szybowcowych lotow szkolnych ilotow termicznych. Loty szybowcowe
rozpoczeto o godzinie 82 (czasu lokalnego). Funkcje Kierownika Lotow (KL) petnit instruktor szybowcowy I
klasy. Loty szkolne wykonywane byty na dwoch szybowcach SZD - 9 bis ,,Bocian”.

Uczen — pilot wykonat tego dnia najpierw dwa loty z instruktorem prowadzacym wedtug zadania I ¢wi-
czenia 7 (start do pierwszego lotu nastapit o godzinie 82'), a nastepnie, zostal przedstawiony do egzaminu przed
wylotem samodzielnym. Dwa loty egzaminacyjne wykonal z instruktorem, wedhig zadania I ¢wiczenie 8.
Pierwszy lot samodzielny uczen-pilot wykonat bez uwag. Ladowanie nastapito o godzinie 9%. Poniewaz tego
dnia uczen-pilot wykonat pie¢ lotow, w tym trzy loty pod rzad, KL polecit, aby uczen-pilot udat si¢ do domu na
odpoczynek. Pozostate trzy loty miat wykonaé po potudniu.

Start ucznia-pilota do drugiego lotu samodzielnego nastapit o godzinie 15'°. Start za wyciagarka, wy-
czepienie oraz lot po kreggu wykonat bez zastrzezen, blisko lotniska i na bezpiecznej wysokosci. Po wykonaniu
IV zakretu 1 wyjsciu na prosta do ladowania, pozycja szybowca wzgledem startu szybowcowego zabezpieczala
prawidtowy kat podejécia do ladowania. W tym momencie KL odwrocit uwage od ladujacego ucznia i wydat
komendg na start drugiego szybowca.

Po starcie szybowca KL powrdcit do obserwacji ladujacego i zauwazyl, ze szybowiec podchodzi do la-
dowania na pelnych hamulcach, zbyt szybko traci wysokos$¢ i moze nie dolecie¢ do pasa. Natychmiast wydat
przez radio polecenie ,, bocian zamknij hamulce”, a poniewaz uczen nie zareagowal, komend¢ powtorzyt. Po
powtorzeniu komendy uczen-pilot zamknal hamulce aerodynamiczne, ale z powodu matej wysokosci i zmniej-
szonej predkosci lotu szybowiec zawadzit prawym skrzydtem o drzewa owocowe rosnace przy ptocie ogradza-
jacym pole dziatkowe. Spowodowato to wyhamowanie predkosci szybowca i jego przyziemienie w odleglosci
okoto 30 m od plotu ograniczajacego ogrodki dziatkowe
na nieuzytkowej cze¢sci lotniska. Przyziemienie nastapito
z przepadnigciem z wysokosci 2-3 m z jednoczesnym
»cyrklem” w prawo o okoto 200°. W wyniku powyzsze-
go zostal ztamany kadtub w czesci ogonowej oraz zosta-
ta uszkodzona koncowka prawego skrzydta. Uczen-pilot
nie odnio6st zadnych obrazen.

W trakcie badania wypadku Komisja ustalita nastg-
pujace fakty:

a) warunki pogodowe byly odpowiednie do wyko-

nywania tego rodzaju lotu przez ucznia-pilota; . . _

b) uczen-pilot miat kwalifikacje i uprawnienia do (gl b8 ¥ Fotb PKBWL :

wykonywania tego rodzaju lotdow w granicach onfa _ i

wskazanych w tresci zadania;

¢) dwustronna taczno$¢ radiowa migdzy szybowcem i KL byla zachowana, a jej jako$¢ nie budzila za-
strzezen,

d) szybowiec byt sprawny technicznie w zakresie obowiazujacych wymagan;

e) w chwili startu uczen-pilot nie znajdowat si¢ pod wptywem alkoholu;

f) w poczatkowej fazie podejécia do ladowania uczen-pilot nie byt obserwowany przez KL;

g) uczen-pilot miat siedemnastodniowa przerw¢ w szkoleniu podstawowym;

h) stwierdzono zaniedbanie w zakresie prowadzenia dokumentacji wyszkoleniowej ucznia-pilota — brak
zdjecia w ,,Ksiazce przebiegu szkolenia”.
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych, na podstawie wynikow badania wypadku orzekta,

ze przyczynami wypadku lotniczego byly:

1. ,,Blad techniki pilotazu polegajacy na niewlasciwym planowaniu podej$cia do ladowania, wy-
nikajacy z malego do§wiadczenia ucznia-pilota.
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2.

Chwilowe odwrdécenie uwagi Kierownika Lotow od ladujacego ucznia-pilota”.

,»Na powstanie wypadku miata wptyw przerwa w szkoleniu podstawowym i, zdaniem Komisji, zbyt ma-
fa ilo$¢ lotow wznawiajacych przed dopuszczeniem do lotow samodzielnych. Spowodowato to zanik umiejgtno-
$ci nabytych podczas szkolenia w zakresie postgpowania w sytuacjach nietypowych lub niebezpiecznych.”

PKBWL nie stwierdzita naruszenia przepisow lotniczych.

Na podstawie zalecen profilaktycznych zawartych w uchwale PKBWL z dnia 25 listopada 2003 r. oraz
wnioskow wynikajacych z przebiegu wypadku, Prezes ULC zaleca realizacj¢ nastgpujacych przedsiewzigé:

1.

66.

Rozwazy¢ wprowadzenie uzupetlnienia w ,,Programie szkolenia szybowcowego” (GLC-L-
1c/2/1/96) w rozdziale 6.3.1. Loty sprawdzajqce uczniow pilotow okreslajacym zakres ¢wiczen oraz
liczbg lotow wznawiajacych w przypadku wystapienia przerwy w szkoleniu podstawowym przy
uwzglednieniu zarowno dtugosci przerwy jak i etapu szkolenia, na ktorym przerwa ta wystapita.

Rozwazy¢ wprowadzenie uzupehienia do ,,Instrukcji Wykonywania Lotow i Skokow Spadochro-
nowych IWL-AP” w rozdziale 3.6.7. Kierownik Lotow okre$lajacego, przy jakim natg¢zeniu ruchu
lotniczego na lotnisku powinien by¢ wyznaczony pomocnik Kierownika Lotéw (obserwator).

Okresli¢ dopuszczalny czas pelienia funkcji KL.

Rozwazy¢ mozliwo$¢ wprowadzenia zmiany w ,,Programie Szkolenia Szybowcowego” dotyczacej
liczby lotéw na wznowienie nawykoéw po przerwach w lotach wedlug indywidualnego podejscia,
majac na uwadze doswiadczenie i poziom wyszkolenia pilotow.

Nakazaé, poprzez dyrektorow osrodkow prowadzacych szkolenia szybowcowe, bezwzgledne prze-
strzeganie przez instruktoréw szkolacych prowadzenia kompletnej dokumentacji wyszkoleniowej
uczniow-pilotow.

Okolicznosci wypadku omowié¢ z pilotami szybowcowymi oraz instruktorami lotniczymi zrzeszo-
nymi w jednostkach regionalnych Aeroklubu Polskiego.

Sprawdzi¢ czy ,,Program Szkolenia Szybowcowego” i ,,Instrukcja Wykonywania Lotow i Skokow
Spadochronowych IWL-AP” zawiera wystarczajace zapisy odnosnie zakresu ¢wiczen i liczby lotow
w szkoleniu podstawowym oraz podczas wznawiania nawykow, dotyczace dtugosci przerw w szko-
leniu oraz okoliczno$ci wyznaczania Pomocnika Kierownika Lotow.

Wypadek zakwalifikowano do grupy przyczynowe;j ,,blad w technice pilotowania”

*®

Wypadek lotniczy na spadochronie typu ST-7 s. 2A, (23274), na ktéorym pierwszy skok wykony-
wat uczen-skoczek, zaistniaty w dniu 13 sierpnia 2003 r. na lotnisku Rzeszow.

W dniu 13 sierpnia 2003 r. na lotnisku Rzeszow odbywatly si¢ skoki spadochronowe w ramach dziatal-

nosci Aeroklubu Rzeszowskiego. Skoki spadochrono-
we wykonywane byly z samolotu AN-2. Warunki me-
teorologiczne umozliwialy wykonywanie skokéw -
pogoda nie miata wptywu na zaistnienie wypadku.

Uczen-skoczek tego dnia wykonywal swoj
pierwszy szkolny skok w zyciu. Skok wykonywany byt
zgodnie z zadaniem 2.3.1 ,,Programu szkolenia spado-
chronowego” Aeroklubu Polskiego z wysokosci 800 m
z samoczynnym otwarciem (lina desantowa), na spado-
chronie gtéwnym typu ST-7 s.2A, w komplecie ze spa-
dochronem zapasowym typu SZ-60 s.2. Skok wykony-
wany byt w drugim wylocie.

W pierwszym nalocie, na sygnal wyrzucajace-
g0, uczen-skoczek podszedt jako drugi do drzwi i opu-

Roto) RHBIL
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Scil poktad samolotu wyskakujac metoda ,,na silnik”. Z analizy materiatu filmowego wynika, ze uczen-skoczek
wyskoczyl bez chwili koncentracji, co moglo wynika¢ ze stresu zwigzanego z wykonywaniem pierwszego sko-
ku. Wyskok z samolotu odbyt si¢ bez odpowiedniego przygotowania, bez wtasciwej dynamiki i bez przyjecia
prawidtowej sylwetki (brak wygiecia, wysunig¢ta lewa reka), wskutek czego uczen-skoczek wykonatl obrét. Spa-
dajac na plecach, w trakcie obrotu, wykonat kilka niekontrolowanych ruchéw i kopnig¢ lewa noga. Jednocze-
$nie trwat proces otwierania spadochronu, linki wyplataty si¢ z ostony i uczen skoczek zahaczyl lewa noga
o linki. W chwili otwarcia si¢ spadochronu nastgpito szarpnigcie za uwigziona nogg i uszkodzenie kosci udowej
lewej nogi. Nastepnie, po szarpnigciu, jego noga uwolnila si¢ spomiedzy tasm i uczen-skoczek na prawidtowo
wypelnionej czaszy, przy prawidtowej sylwetce, opadat sterujac spadochronem. Do ladowania uczen-skoczek
ztaczyl nogi razem (przezwycigzajac silny bol) i prawidtowo wyladowat na trawiastej uzytkowej czesci lotniska.

W trakcie badania wypadku Komisja ustalita nastepujace fakty:

a) w dniu 13.08.2003 r. uczen-skoczek wykonywat swoj pierwszy skok ze spadochronem;

b) kierownik skokéw wyznaczyt i omowit zadania dla skoczkow;

¢) stan zdrowia i zachowanie ucznia-skoczka przed skokiem nie budzity zastrzezen;

d) wuczen-skoczek przeszedt szkolenie teoretyczne i naziemne na przyrzadach, zgodnie z programem
szkolenia i wedlug instruktora prowadzacego zajecia, opanowat ¢wiczenia w stopniu zadawalaja-
cym;

e) pogoda nie miata wplywu na zaistnienie wypadku.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych, na podstawie wynikow badania wypadku orzekla, ze
przyczyna wypadku lotniczego byt:

»Blad w technice skoku, polegajacy na nieprawidlowym oddzieleniu si¢ ucznia-skoczka od samo-
lotu, co w konsekwencji doprowadzilo do otwierania si¢ spadochronu przy nieprawidlowej pozycji skocz-
ka podczas spadania i zahaczenia noga o linki otwierajacego si¢ spadochronu”.

PKBWL nie stwierdzita naruszenia przepisoOw lotniczych.

Na podstawie zalecen profilaktycznych zawartych w uchwale PKBWL z dnia 16 pazdziernika 2003r.
oraz wnioskow wynikajacych z przebiegu wypadku, Prezes ULC zaleca realizacj¢ nastgpujacych przedsig-
wziec:

1. przeanalizowa¢ metodyke technik szkolenia podstawowego w jednostkach organizacyjnych AP

w zakresie techniki opuszczania pokltadu samolotu przez ucznia-skoczka, w celu wypracowania
wiasciwej 1 skutecznej metody nauczania tej fazy skoku majac na wzgledzie podniesienie bezpie-
czenstwa wykonywania skokow,

2. przeanalizowac ,,Program szkolenia spadochronowego” w zakresie wymagan godzinowych szkole-
nia teoretycznego i praktycznego pod katem zgodno$ci ze stosowana praktyka,

3. z okoliczno$ciami wypadku zapozna¢ wszystkich instruktorow spadochronowych prowadzacych
szkolenia spadochronowe.

4. sprawdzi¢ czy ,,Program Szkolenia Spadochronowego” oraz ,Instrukcja Wykonywania Lotow
i Skokow Spadochronowych IWL-AP” zawieraja wystarczajace zapisy dotyczace dostosowanego
do indywidualnych potrzeb, i aktualnego zakresu ¢wiczen w szkoleniu podstawowym, po wykona-
niu pkt 112,

Wypadek zakwalifikowano do grupy przyczynowe;j ,,btad w technice skoku”

&

6 Wypadek lotniczy na samolocie PZL Koliber (SP-ERH) uzytkowanym w Aeroklubie Ziemi Piotr-
7 o kowskiej, ktory wydarzyt si¢ w dniu 14 sierpnia 2003 r. na lotnisku w Zgorzelcu.

Po starcie, na wysokos$ci ok. 50 + 80 m silnik przerwat prace. Pilot wykonal dowrét o ok. 150° i ladowat
rownolegle do pasa, w terenie przygodnym. Na migkkiej nawierzchni samolot skapotowat. Pilot wyszedt z wy-
padku bez obrazen. Wypadek jest w trakcie badania.

&
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6 Wypadek lotniczy ze skutkiem $§miertelnym na prywatnym samolocie Junior JK-5 (SP-YOU), kto6-
e ry wydarzyt si¢ w dniu 15 sierpnia 2003 r. na lotnisku w Muchowcu.

Po starcie silnik samolotu przerwat pracg i samolot zderzyt si¢ z ziemia. Zaloga (dwie osoby) poniosta
$mier¢ na miejscu. Wypadek jest w trakcie badania.

*

69 Wypadek lotniczy na motoszybowcu OGAR (SP-0008) uzytkowanym w Aeroklubie Biatostockim,
e ktory wydarzyt si¢ w dniu 16 sierpnia 2003 r. na lotnisku w Bialymstoku.

Pilot w trakcie wykonywania lotu egzaminacyjnego, sprawdzajac potaczenie mufy stuchawek do radio-
stacji, w sposob nie zamierzony otworzyt ostong kabiny. Ostona otworzyta si¢ 1 odpadajac uszkodzita statecznik
pionowy. Zatoga bez obrazen. Wypadek jest w trakcie badania.

*

7 Wypadek lotniczy na prywatnym motoszybowcu SUMAK, ktéry wydarzyt sie¢ w dniu 16 sierpnia
® 2003 r. na lotnisku w Bialymstoku.

Okolicznosci i skutki wypadku nie sa nam znane. Wypadek w trakcie badania.

@

7 Wypadek lotniczy na prywatnej paralotni, ktory wydarzyt si¢ w dniu 3 sierpnia 2003 r. w Krynicy
e Morskie;j.

Okolicznosci i skutki wypadku nie sa nam znane. Wypadek jest w trakcie badania.

*®

7 Wypadek lotniczy na samolocie PZL-101 ,,Gawron” (SP-CKR) uzytkowanym w Aeroklubie gdan-
e skim, ktory wydarzyt si¢ w dniu 25 sierpnia 2003 r. w rej. Krynicy Morskiej.
Pilot ladowatl awaryjnie na plazy w Krynicy Morskiej. Pilot bez obrazen. Wypadek jest w trakcie bada-
nia.
@
7 Wypadek lotniczy na szybowcu SZD-48-3 ,Jantar Std-3” (SP-3387) uzytkowanym w Aeroklubie
e Bielsko-Bialskim, ktory wydarzyl si¢ w dniu 25 sierpnia 2003 r. w rej. m. Janowiec Wlkp.

W dniu 25 sierpna 2003 r. na lotnisku Aeroklubu Ziemi Pilskiej w Pile zorganizowano loty na szybow-
cach w ramach XXXI Mistrzostw Polski Junioréw w Klasie Standard. W ramach tych zawodow, na szybowcu
Jantar Std-3 (SP-3387), pilot szybowcowy II klasy o godz. 1232 wystartowata na holu za samolotem. Po 15
minutach lotu, na wysoko$ci 650 m wyczepita szybowiec i wykonata odejscie na trasg. Na pierwszym i drugim
odcinku trasy lot przebiegal normalnie. Maksymalna wysokosc lotu wynosita 1300 + 1600 m, a minimalna 500
+ 600 m. Przed dolotem do punktu kontrolnego Wapno (ok. godz. 17%%) nastapilo pogorszenie warunkéw
atmosferycznych, zmuszajace pilota do zmniejszenia wysokosci lotu do ok. 700 m. Kolejne proby znalezienia
noszen termicznych konczyty si¢ niepowodzeniem.
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W tej sytuacji pilot, bedac na wysokosci 400 m w rejonie Janowca Wielkopolskiego, wybrata pole do
ladowania w terenie przygodnym, potozone w odleglosci ok. 2,5 km na wschod od centrum ww. miejscowosci.
W tym czasie pilot zobaczyla nad ta miejscowoscia
chmury typu cumulus oraz inny szybowiec, ktory
krazyt na wysokosci ok. 500 m. Pilot tego szybow-
ca zglosit przez radio noszenie ok. 0,5 m. Z wyso-
kosci 200 m pilot wykonata jeszcze kilka okrazen
nad miastem w celu znalezienia noszen. W czasie
tych poszukiwan wysokos$¢ lotu zmalata do ok. 110
m i z tej wysokosci wykonata lot w kierunku wy-
branego pola. W czasie dolotu ,,z wiatrem” wypu-
scita podwozie. Na wysokosci ok. 30 m wprowa-
dzita w zakret w prawo (pod wiatr) o kat ponad
130°, w trakcie ktérego nastapitlo przeciagnigcie
szybowca i zderzenie z ziemia pod duzym (ok. 60°)
katem pochylenia i przechyleniem ok. 50° na pra-
we skrzydto. Zderzenie z ziemia nastapilo o godz. 17*, w odleglosci ok. 2,5 km od centrum Janowca Wlkp
1200 m od drogi Janowiec — Postugowo. W wyniku wypadku pilot doznata powaznych obrazen ciata. Szybo-
wiec zostal zniszczony.

Ustalenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych:

1. Szybowiec ,,Jantar STD 3” (SP-3387) byl sprawny technicznie, a w krytycznym locie jego cigzar
startowy i1 polozenie $rodka cigzkosci miescily si¢ w granicach okreslonych w instrukcji uzytkowa-
nia w locie.

2. Pilot posiadata II klasg¢ pilota szybowcowego uzyskang w 1998 r. i wazne badania lotniczo-

lekarskie.

Stan zdrowia nie miat wplywu na zaistnienie wypadku.

4. Pilot ma duze dos§wiadczenie lotnicze w lotach termicznych. Posiada nalot ogdlny na szybowcach -

878 godzin, w tym na szybowcu Jantar — 547 godzin.

Pilot nie byta pod wplywem alkoholu.

6. Pilot podj¢ta decyzje na ladowanie w terenie bedac ponizej wysokosci krytycznej, ktéra dla pilota
szybowcowego Il klasy wynosi 200 m.

7. Pilot wykonata lot w kierunku wczesniej wybranego pola przymusowego ladowania z wysokosci
100 + 110 m.

8. W ostatniej fazie podejscia do ladowani szybowiec przelecial nad pasmem przydroznych drzew o
wysokosci ok. 20 m, ktére mogly spowodowac zwigkszona turbulencje¢ i pogorszenie warunkoéw
wykonania zakretu.

98]

b

PKBWL orzekta, ze: ,,Przyczyna wypadku byt btad popeliony przez pilota w czasie wykonywania
zakretu, polegajacy na dopuszczeniu do zmniejszenia predkosci lotu, co doprowadzito do przeciagnigcia szy-
bowca, a nastgpnie, wpadnigcia w korkociag. Wptyw na popetnienie blgdu miato zbyt pdzne, ponizej wysokosci
krytycznej (na wysokosci ok. 100 m) podjgcie decyzji o przerwaniu poszukiwania noszen termicznych i bardzo
mata (ok. 30 m) wysokos¢ zakretu 1 duzy (ponad 130°) kat zakretu”.

*

7 Wypadek lotniczy na prywatnym spadochronie STILETTO (SP-23053), ktory wydarzyt si¢ w dniu
e 31 maja 2003 r. na lotnisku Aeroklubu Ziemi Pitrkowskie;.

Podczas ladowania na prawidlowo otwartym spadochronie oraz w wyznaczonym miejscu, wskutek zbyt
duzej predkosci opadania, skoczek doznat ogdlnych potluczen. Wypadek jest w trakcie badania.

*
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7 Wypadek lotniczy na prywatnej paralotni Gin Bandit, ktéry wydarzyl si¢ w dniu 21 lipca 2003 r. w
e m. Kazubnik.

Pilot wykonywat lot nisko nad ziemia. W warunkach silnej termiki (turbulencja) zawingto si¢ skrzydto
paralotni i po silnym wachnigciu pilot uderzyl w ziemie. W wyniku wypadku doznal powaznych obrazen krego-
stupa - peknigte dwa kregi. Wypadek jest w trakcie badania.

@

7 6 Wypadek lotniczy na szybowcu SZD-8-3 ,Jantar STD-3” (SP-3231) uzytkowanym w Aeroklubie
e Gdanskim, ktory wydarzyt si¢ w dniu 28 sierpnia 2003 r. w rej. m. Rytel.

W dniu 28 sierpnia na lotnisku Aeroklubu Gdanskiego w Pruszczu Gdanskim odbywaty sig loty szkolne
i treningowe. O godz. 10°%, na szybowcu Jantar Std-3 wystartowat na holu za samolotem pilot w celu wykonania
przelotu docelowo-powrotnego po trasie Pruszcz Gdanski — Lipki Wielkie — Pruszcz Gdanski, wg zadania VII,
¢wiczenia 2 Programu szkolenia szybowcowego AP.Wyczepienie nastapito na wysokosci 400 m. Po osiagnigciu
odpowiedniej wysokosci, o godz. 11, pilot odszed! na trase w kierunku Lipek Wielkich. Na trawersie m.
Tuczno,z uwagi na pogarszajace si¢ warunki termiczne, pilot postanowil zmieni¢ zadanie i po zrobieniu zdjgcia
punktu zwrotnego w m. Tuczno, wraca¢ do Pruszcza Gdanskiego. W okolicy m. Rytel, z powodu catkowitego
zaniku noszen, na wysokosci 450 m (na wysokosciomierzu) pilot rozpoczal poszukiwanie pola odpowiedniego
do przygodnego ladowania. Niestety, wszystkie mijane pola nie nadawaty si¢ do ladowania — byly zbyt krotkie
lub poprzecinane liniami elektrycznymi lub telefonicznymi. Lecac z wiatrem wzdtuz drogi Chojnice - Czersk,
za miejscowoscia Rytel, na wysokosci 300 m, znalazt pole nadajace si¢ do ladowania, lezace w osi wiatru. Aby
wyj$¢ na prosta do ladowania pilot musial wykona¢ zakret o 180° w prawo. Zakret wykonywany byt na wyso-
kos$ci ok. 65 m nad terenem (informacja odczytana z odbiornika GPS). Przed wprowadzeniem w zakret pilot
wypuscit podwozie. Zmeczenie 6-cio godzinnym lotem, pogorszenie wlasnosci lotne spowodowane wypusz-
czeniem podwozia oraz skrzydtami zanieczyszczonymi owadami, a takze turbulencja, w ktora wpadt szybowiec
w trakcie zakretu, spowodowaly, ze pilot dopuscit do zmniejszenia predkosSci 1 przeciagnigcia szybowca w za-
krgcie. Szybowiec utracit sterownos¢, a pilot widzac gwattownie zblizajaca si¢ ziemig, dociagnal maksymalnie
drazek na siebie. Szybowiec w ptaskim prawym obrocie zaczepit najpierw prawym skrzydtem, a nastgpnie ka-
bina o ziemig $§wiezo zaoranego pola. Pole, na ktére spadl szybowiec, byto potozone w odleglosci ok. 700 m
przed planowanym miejscem ladowania. W wyniku
wypadku szybowiec zostat powaznie uszkodzony.
Pilot wyszedt z wypadku bez obrazen.

Ustalenia Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Lotniczych:

a) warunki pogodowe byly odpowiednie
do wykonywania tego rodzaju lotu
przez pilota;

b) pilot mial kwalifikacje i uprawnienia
do wykonywania tego rodzaju lotow
w granicach wskazanych w tresci zada-
nia;

¢) szybowiec byl sprawny technicznie
w zakresie obowiazujacych wymagan;

d) decyzje o przerwaniu poszukiwania noszen termicznych oraz o ladowaniu w terenie przygodnym
pilot podjat na wysokos$ci 450 m (350 m nad terenem);

e) odpowiednie pole do ladowania pilot znalazt w momencie kiedy wysokos¢ lotu szybowca wynosita
200 m nad terenem,;

f) kat zakretu do ladowania wynosit ok. 180°;

g) zakret do ladowania wykonany byt na wysokosci 70 + 65 m;

h) zderzenie z ziemia nastapito w odlegtosci 700 m od obranego pola;

i) czas lotu wynosit 6 godzin i 03 minuty.

Komisja orzekta, ze: ,,Przyczyna wypadku byt btad techniki pilotazu polegajacy na zmniejszeniu pred-
kosci szybowca w zakrgecie na matej wysokosci, co doprowadzilo do przeciagnigcia szybowca i zderzenia z
ziemiq”.
@
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7 Wypadek lotniczy na prywatnej motolotni, ktory wydarzyt si¢ w dniu 7 wrze$nia 2003 r. w m. Hali-
e now

Okolicznosci i skutki wypadku nie sa znane. Wypadek jest w trakcie badania.

*

7 Wypadek lotniczy prywatnym samolocie ultralight EOL-2 (SP-YUO), ktéry wydarzyt si¢ w dniu 7
e wrzes$nia 2003 r. w m. Rézany.

Pilot z nawigatorem wykonywat lot po trasie. Na 5 minut przed planowanym ladowaniem stwierdzit
brak ciagu $migta i jednoczesnie zauwazyt fragmenty paska reduktora $migta. Z wysokosci 300 m wybrat od-
powiednie pole i wyladowat awaryjnie. Brak danych o uszkodzeniach samolotu. Zatoga bez obrazen.

*

7 Wypadek lotniczy na prywatnym samolocie FOX (SP-FUB), ktory wydarzyt si¢ w dniu 21 wrzeénia
e 2003 r. w Poznaniu.

Brak danych o okoliczno$ciach i skutkach wypadku. Wypadek jest w trakcie badania.

®

8 Wypadek lotniczy na prywatnej motolotni dwuosobowej, ktory wydarzyt si¢ w dniu 14 wrze$nia
e 2003 r. w m. Sochaczew.

Po wykonaniu lotu widokowego z pasazerka, podczas pochodzenia do ladowania, zgodnie z wytozony-
mi znakami, pilot zaczepit o lini¢ sredniego napigcia i spadl na ziemig. Pasazerka zostata przewoeziona na ob-
serwacj¢ do szpitala. Motolotnia zostala uszkodzona. Wypadek jest w trakcie badania.

*

8 Wypadek lotniczy na samolocie MAULE MX 7 (SP-KPD) uzytkowanym w Aeroklubie Bielsko-
e Bialskim, ktory wydarzyt si¢ w dniu 3 pazdziernika 2003 r. na lotnisku Aeroklubu.

W trakcie lotu treningowego w sktadzie dwuosobowym, przed wejsciem w krag, nastapita przerwa w
pracy silnika. Pilot wykonat ladowanie awaryjne na podejsciu zawadzil skrzydlem o altang i samolot zderzyt si¢
z ziemia. Jedna osoba z zalogi zostata przewieziona do szpitala z podejrzeniem uszkodzenia kregostupa. Samo-
lot zostat uszkodzony. Wypadek jest w trakcie badania.

&

8 Wypadek lotniczy na samolocie Cessna 150L (SP-FOY) uzytkowanym w Aeroklubie Slaskim, ktory
e wydarzyt si¢ w dniu 17 pazdziernika 2003 r. w rej. m. Niegowonice-Pasieki k. Ogrodzienca..

Pilot otrzymat polecenie przebazowania w dniu 17 pazdziernika 2003 r. samolotu Cessna-150L (SP-
FOY) z lotniska Piastow w Radomiu (EPRP) na lotnisko Muchowiec w Katowicach (EPKM). Pilot przed prze-
lotem wykonat nad lotniskiem Piastow 2 loty treningowe na tym samolocie w facznym czasie 25 minut.

Start do lotu po trasie Radom — Jedrzejow — Ogrodzieniec — Katowice nastapit o godz. 15°%. Na pokta-
dzie samolotu oprécz pilota byt takze pasazer. Lot odbywat si¢ na wysokosci 200 m nad terenem. Okoto godz.
16, lecac w okolicy m. Ogrodzieniec, pilot i pasazer zauwazyli pierwsze objawy nieréwnej pracy silnika, cha-
rakteryzujace si¢ postgpujacym spadkiem jego mocy. Aby utrzymac lot poziomy pilot stopniowo zwigkszat
otwarcie przepustnicy gaznika, az do petnego jej otwarcia.. Jednak moc nadal spadala i pilot, nie bedac w stanie
utrzymaé wysokosci przelotowej, przeszedt na znizanie. Majac przed soba gesto zabudowany teren aglomeracji
slaskiej, pilot zdecydowat si¢ na powr6t w strong Ogrodzienca, szukajac jednoczesnie odpowiedniego pola do
ladowania awaryjnego.
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W okolicy m. Niegowonice-Pasieki, 8 km na poludniowy zachdéd od m. Ogrodzieniec, pilot znalazt od-
powiednie pole do ladowania i probowat zawiadomi¢ INFO Krakow o planowanym lqdowanlu awaryjnym nie
otrzymal jednak potwierdzenia o przyjgciu infor- ; : . -
macji. W tym czasie pasazer powiadomit o sytuacji
(przez telefon komorkowy) Aeroklub Slaski.

Wybrane przez pilota miejsce ladowania
bylo polem z mlodym zasiewem, rozciagajacym si¢
w tozu wiatru, z lekkim spadkiem terenu. Ladowa-
nie awaryjne nastapito ok. godz. 17 Przed przy-
ziemieniem pilot wyltaczyt iskrowniki i glowny
wylacznik instalacji elektrycznej oraz wykonat
prawidtowe podejscie do ladowania pod stok. W
tym czasie pasazer zamknat kran paliwa. Po ok. 60
m dobiegu na gruncie kamienistym przednie koto
zapadto si¢ w nieréwnosci terenu i samolot skapo-
towatl. Zatoga nie odniosta zadnych obrazen i opu- otorRK B W L
$cita samolot o wilasnych sitach. Po zawiadomieniu o wypadku przekazanym oficerowi dyzurnemu KWP
w Katowicach przez Szefa Wyszkolenia Aeroklubu Slaskiego, na miejsce przybyt zatoga radiowozu i zabezpie-
czyla miejsce wypadku.

W wyniku badan i ekspertyz Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych ustalita:

a) typ radiostacji zabudowanej na ptatowcu (Ksiazka Ptatowca, str. 23) nie jest zgodny z Pozwoleniem
Nr BP/1709/01;

b) numer fabryczny prawego iskrownika nie jest zgodny z wpisem do Ksiazki Silnika;

c) brak jest potwierdzenia, w ksiazkach platowca i silnika, wykonania biuletynow serwisowych;

d) przewod odpowietrzajacy komorg silnika nie jest czgscia lotnicza 1 wykonany jest z polipropyleno-
wego weza do wody. Wewngtrzna $rednica oryginalnego przewodu powinna wynosi¢ 13 mm,
a zamontowany przewod miat srednic¢ 10 mm. Faktycznie $rednica na wylocie jest zmniejszona do
8 mm z powodu zlogow zanieczyszczen. Na przewodzie znajduja si¢ dwa silne zalamania, ktore
réwniez zmniejszaja przekroj przewodu.

[Forto PETHTE

Fot. 1 Zdjecia okreslajace stan przewodu odpowietrzajacego

W Analizie Komisja stwierdza min.:

,Opisany przebieg awarii silnika (stopniowa urata mocy pomimo zwigkszania otwarcia przepustnicy
w azniku) oraz czarny dym wydobywajacy si¢ z rury wydechowej przy nieregularnej pracy silnika przed lado-
waniem (zeznanie $wiadka obserwujacego samolot podczas podej$cia do ladowania), jednoznacznie wskazuje
na oblodzenie gaznika. Potwierdza to rowniez stan $§wiec zaptonowych, stwierdzony podczas przegladu silnika
po wypadku, wskazujacy na prace przy mocno wzbogaconej mieszance (czyli nie wystarczajacym doptywie
powietrza). Instrukcja Uzytkowania w Locie samolotu Cessna-150L (strona 4-13, wyd. 2) zawiera zapis: >>po-
wolny spadek predkosci obrotowej i nierdwna praca silnika, moga by¢ wywolane utworzeniem sig¢ lodu w silni-
ku. W celu usunigcia lodu nalezy da¢ pelny gaz i caltkowicie wiaczy¢ ogrzewanie gaznika na taki czas, az silnik
zacznie znowu rownomiernie pracowac<<. Na podstawie zeznan pilota i pasazera oraz ogledzin kabiny stwier-
dzono, ze pilot nie wlaczyt w czasie lotu podgrzewu gaznika. Temperatura otaczajacego powietrza wynosila
w ym czasie 3°C”.

Whioski i ustalenia Komisji:

a) pilot posiadat kwalifikacje do wykonania lotu w granicach wskazanych w tresci zadania;
b) warunki pogodowe pozwalaly na bezpieczne wykonanie lotu;
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¢) pilot nie znajdowat si¢ pod wptywem alkoholu;

d) decyzja o wyborze miejsca do ladowania poprzedzona byta wykonaniem kregu w celu obejrzenia
wybranego miejsca;

e) pilot, po zauwazeniu awarii silnika, nie wiaczyt ukladu podgrzewu gaznika, do czego zobowiazat
go zapis Instrukcji Uzytkowania w Locie samolotu Ceesna-150L, rozdziat ,,Sytuacje awaryjne”,
strona 3-2 Podczas lotu, pkt 2) ,,Podgrzewanie gaznika — wlaczyc¢”;

f) w dokumentacji technicznej samolotu stwierdzono liczne zaniedbania;

g) w czasie przegladu powypadkowego Komisja nie stwierdzita niesprawnosci technicznej samolotu
mogacej by¢ przyczyna wypadku;

h) w czasie ogledzin powypadkowych silnika stwierdzono niewlasciwy poziom obstugi technicznej
silnika;

i) przewod odpowietrzajacy komorg silnika nie jest czg$cia lotnicza 1 wykonany jest z polipropyleno-
wego weza do wody.

Komisja orzekla, ze:

,Przyczyna wypadku byla utrata mocy silnika spowodowana oblodzeniem gaznika przy nie wiaczonym
uktadzie podgrzewania gaznika, co doprowadzilo do awaryjnego ladowania samolotu w nierownym terenie
przygodnym i uszkodzenia samolotu wskutek kapotazu”.

*®

8 Wypadek lotniczy na prywatnej paralotni, ktory wydarzyt si¢ w dniu 4 listopada 2003 r. w m. Go-
e rzyca k. Stubic.

W nieustalonych okoliczno$ciach i czasie pilot spadt na ziemig¢ po dokonaniu skoku ze skarpy na urza-
dzeniu do latania wlasnej konstrukcji (spadochron z siodetkiem). W wyniku upadku doznal powanych obrazen
(ztamany kregostup) i zostal przewieziony do szpitala. Wypadek jest w trakcie badania.

&

8 4 Wypadek lotniczy na prywatnej paralotni, ktory wydarzyt si¢ w dniu 20 wrzesnia 2003 r. w m. Ba-
e Dbiczki k. Pabianic.

Pilot spadl na ziemig z wysokosci ok. 15 m doznajac powaznych obrazen ciata. Wypadek jest w trakcie
badania.
*

8 Wypadek lotniczy na prywatnym samolocie EOL-2M (SP-YUM), ktory wydarzyt si¢ w dniu 11
e listopada 2003 r. w m. Zarska Wie$ k. Zgorzelca.

Okolicznosci i skutki wypadku nie sa znane. Wypadek jest w trakcie badania.

®

8 Wypadek lotniczy na samolocie Zlin-142 (SP-FLN) uzytkowanym w Aeroklubie Orlat, ktory wyda-
e 17yl si¢ w dniu 26 listopada 2003 r. na lotnisku w Dgblinie.

W nocnym locie szkolnym, w wyniku ,,twardego ladowania” nastapito uszkodzenie samolotu. Wypadek
jest w trakcie badania.
*

8 Wypadek lotniczy na prywatnej paralotni ,,Krogulec”, ktoéry wydarzyt si¢ w dniu 2 listopada 2003 .
e w m. Bezmiechowa.

W trakcie lotu ze szczytu Bezmiechowej, w skutek bocznego podwinigcia sig skrzydta, pilot spadl na
ziemig i doznal ztamania lewej nogi, reki i zeber. Wypadek jest w trakcie badania.

*®
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8 8 Wypadek lotniczy na samolocie Cessna 182 (SP-GBW) uzytkowanym w Aeroklubie Warszawskim,
e ktory wydarzyt si¢ w dniu 27 wrzes$nia 2003 r. w rej. m. Tyczno k. Poznania.

W trakcie lotu po trasie Bednary — Warszawa pilot zaczepit o lini¢ wysokiego napigcia Ladowanie na
lotnisku Babice bez obrazen. Wypadek jest w trakcie badania.

@

89 Wypadek lotniczy na szybowcu Mucha Std (SP-2314) uzytkowanym w Aeroklubie Podkarpackim,
e ktory wydarzyl si¢ w dniu 2 maja 2003 r. w m. Zatluz k. Sanoka.

Brak danych o okoliczno$ciach i skutkach wypadku. Wypadek jest w trakcie badania.
&

9 0 Wypadek lotniczy na spadochronie L-2 Kadet (SP-23119) uzytkowanym w Aeroklubie Kujawskim,
e ktory wydarzyl si¢ w dniu 2 maja 2003 r. w Inowroctawiu.

Podczas ladowania skoczek doznat kontuzji prawej nogi. Skok z samoczynnym otwarciem spadochronu
przebiegal prawidtowo. Wypadek jest w trakcie badania.

@

Uwaga !

Wszystkie wypadki lotnicze, w odniesieniu do ktérych brakuje pelnego opisu okolicznosci ich zaistnie-
nia, po zakonczeniu badania oraz podpisaniu decyzji przez Prezesa ULC, beda sukcesywnie opisywane w ,,Biu-
letynie Informacyjnym BL” i publikowane na stronie internetowej ULC (link ,,BEZPIECZENSTWO”).
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WYPADKI LOTNICZE ZAGRANICZNYCH STATKOW POWIETRZNYCH,

ktore wydarzyly si¢ w 2003 r. na terytorium RP lub poza granicami,
z udzialem obywateli polskich

Wypadek lotniczy ze skutkiem $miertelnym na $§miglowcu W-3A (brak znakéw rejestracyjnych) nale-
e zacym do Departamentu Pozarnictwa Korei Péinocnej, ktory wydarzyt si¢ w dniu 18 stycznia 2003 r.
w rejonie m. Daegu (Korea Péinocna).

Podczas wykonywania lotu technicznego nad zbiornikiem wodnym, w trakcie sprawdzania autopilota,
nastapito zderzenie $migtowca z powierzchnia wody. W wyniku wypadku $mier¢ poniosto dwoch cztonkow
zatogi (piloci — polski i koranski), natomiast trzech pasazerow wyszto z wypadku z obrazeniami.

*

2 Wypadek lotniczy na samolocie prywatnym BELLANCA 17-31ATC Turbo Viking 300A (D-EMAY),
e ktory wydarzyl si¢ w dniu 15 marca 2003 r. na lotnisku Wilcze Laski.

Dowodca SP w dniu 15 marca 2003 r. wykonywatl migdzynarodowy lot turystyczny z lotniska Sonden-
burg (Dania) na lotnisko Gdansk-Rebiechowo. W trakcie lotu, w rejonie m. Szczecinek, pilot poczut swad spa-
lenizny oraz zauwazyl zmiang koloru wskaznika zawartosci tlenku wegla w kabinie. Pilot przerwat lot 1 wyla-
dowatl na nieczynnym lotnisku wojskowym Wilcze Laski, odleglym ok. 10 km od Szczecinka i ok. 26 km od
zaplanowanej trasy. Po wyladowaniu pilot natychmiast opuscit samolot. Samolot sptonat doszczetnie w kilka
minut po opuszczeniu go przez pilota.

Na podstawie zebranych faktow oraz prowadzonych analiz, Pafistwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych nie mogta jednoznacznie wskaza¢ przyczyny wypadku i orzekta, ze:

,»Przypuszczalng przyczyna wypadku moglo by¢ uszkodzenie kolektora wydechowego lewej turbosprg-
zarki, przepalenie przewodu paliwowego przez gorace gazy wydechowe, wydobywajace si¢ z uszkodzonego
kolektora, w wyniku czego nastapit zapton paliwa i pozar samolotu. Komisja nie moze tez wykluczy¢ zniszcze-
nia samolotu spowodowanego celowym dziataniem lub zaniechaniem dziatania”.

*

Wypadek lotniczy na prywatnym (?) motoszybowcu SUMAK (OK-BUD-05), ktory wydarzyl sig
e w dniu 16 sierpnia 2003 r. w m. Stegny k. Piaseczna.

Brak danych w odniesieniu do okolicznosci i skutkéw wypadku. Wypadek jest w trakcie badania.

*
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