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Pojęcie bezpieczeństwa

Bezpieczeństwo - stan dający poczucie pewności i gwarancję jego 
zachowania oraz szansę na doskonalenie.

W lotnictwie przyjmuje się, iż bezpieczeństwo to „stan, w którym możliwość
uszkodzenia ciała lub mienia jest zredukowana i utrzymywana na
akceptowalnym poziomie lub poniżej tego poziomu poprzez ciągły proces
identyfikacji zagrożeń i zarządzania ryzykiem dotyczącym bezpieczeństwa”



Cel zarządzania bezpieczeństwem

- Prowadzenie działań umożliwiających utrzymanie na   
akceptowalnym poziomie liczby zdarzeń lotniczych.

- Zorganizowane (systemowe) podejście do rozwiązywania  
problemów związanych z bezpieczeństwem lotów.

- Zwrócić uwagę osób zarządzających w określonej organizacji  
lotniczej odpowiednimi zasobami (personelem, czasem,    
środkami pieniężnymi itd.) na niepożądane zdarzenia, które  
mogą mieć miejsce w danym środowisku w przyszłości.

- Celem Systemu Zarządzania Bezpieczeństwem jest zaprezentowanie 
postawy Ośrodka w odniesieniu do spraw bezpieczeństwa lotniczego, oraz 
zapewnienie niezbędnych informacji o obowiązujących procedurach, 
wytycznych i zakresie odpowiedzialności w Systemie Zarządzania 
Bezpieczeństwem (SMS), wszystkim osobom i podmiotom związanym z 
lotniczą działalnością certyfikowaną Ośrodka. 



Kultura Sprawiedliwego Traktowania - Just Culture



Kultura Sprawiedliwego Traktowania - Just Culture

Elektroniczny Formularz dobrowolnego zgłaszania zdarzeń w OKL PRZ            Formularz dobrowolnego zgłaszania zdarzeń w OKL PRZ - wersja PDF



Kultura Sprawiedliwego Traktowania - Just Culture

Formularz dobrowolnego zgłaszania zdarzeń w OKL PRZ- skrzynka            Formularz dobrowolnego zgłaszania zdarzeń w OKL PRZ - wersja PDF



Kultura Sprawiedliwego Traktowania -
Just Culture - schemat procedury

Celem niniejszej części Instrukcji Zarządzania 
Organizacją jest zaprezentowanie postawy 
Ośrodka w odniesieniu do spraw 
bezpieczeństwa lotniczego oraz zapewnienie 
niezbędnych informacji o obowiązujących 
procedurach, wytycznych i zakresie 
odpowiedzialności w Systemie Zarządzania 
Bezpieczeństwem (SMS), wszystkim osobom i 
podmiotom związanym z lotniczą działalnością 
certyfikowaną Ośrodka. 



Identyfikacja zagrożeń i ocena ryzyka w OKL PRz



Identyfikacja zagrożeń



Zarządzenie bezpieczeństwem



Macierz oceny ryzyka

Tolerancja ryzyka bezpieczeństwa



Ograniczanie ryzyka



Narzędzia monitorowania bezpieczeństwa



Narzędzia monitorowania bezpieczeństwa



Narzędzia monitorowania bezpieczeństwa



Narzędzia monitorowania bezpieczeństwa



Narzędzia monitorowania bezpieczeństwa



Narzędzia monitorowania bezpieczeństwa



Narzędzia monitorowania 
bezpieczeństwa - Statystyka
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Ewidencja zdarzeń za 2022 rok

T12 - Tehniczne- Usterki, Inne

T2 - Techniczne - Uszkodzenia silnika

H3 - Czynnik ludzki- Błędy w komunikowaniu

T8 - Techniczne - Osprzęt i urządzenia radiowe

H2 - Czynnik ludzki - Inne

H1 - Czynnik ludzki- Postępowanie umyślne

O7 - Czynnik organizacyjny - Planowanie
operacyjne

O12 - Czynnik organizacyjny - Inne

Narzędzia monitorowania 
bezpieczeństwa - Statystyka



Narzędzia monitorowania 
bezpieczeństwa - Statystyka
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Wszystkie CBZ Ewidencja zdarzeń  2022 r - zgłoszenia do CBZ



Centralna Baza Zgłoszeń

Centralna Baza Zgłoszeń – zgłaszanie zdarzeń lotniczych on-line

System CBZ znajduję się pod adresem :
https://cbz.gov.pl

Od 1 lutego 2023r. Przejście na ECCARS 2.0

Link do strony testowej (przyrostek „UAT”)) -
https://e2.uat.aviationreporting.eu 

Link do strony operacyjnej –
https://e2.aviationreporting.eu

https://cbz.gov.pl/
https://e2.uat.aviationreporting.eu/
https://e2.aviationreporting.eu/


Centralna Baza Zgłoszeń



CBZ - kategorie zdarzeń (Occurrence Category)



CBZ - kategorie zdarzeń (Occurrence Category)



CBZ - zdarzenia w latach 2021-2022

Ewidencja zdarzeń zgłoszonych do CBZ w latach 2021-2022

03-2021 (H2) – Na samolocie Daher/Socata TB-9 w trakcie wykonywania lotu 
szkolnego dual w rejonie lotniska EPRZ na wys. 5000ft około godz. 13:00 UTC 
nastąpiła utrata łączności na około 10 min. Wieża EPRZ wywołała SP-ABC na 
częstotliwości 121,5MHz. Incydent bez badania PKBWL. 

Przyczyną utraty łączności podczas lotu było niezamierzone przełączenie 
nasłuchu na zestaw drugi radia. 



Ewidencja zdarzeń zgłoszonych do CBZ w latach 2021-2022

05-2021 (E3) - Podczas wykonywania lotu dual zadanie I 
ćw. 10 na samolocie Daher/Socata TB-9 tuż przed 
wykonaniem „touch-and-go” na EPRJ nastąpiło 
zderzenie z ptakiem przy wysokości ok 500 ft.

Wykonano inspekcję samolotu po zderzeniu z ptakiem. 
Stwierdzono brak uszkodzeń. Wykonano inspekcję 
zgodnie z IOT TB-9 (rozdz. 05-50-00).

CBZ - zdarzenia w latach 2021-2022



Ewidencja zdarzeń zgłoszonych do CBZ w latach 2021-2022

05-2021 (T2) - Twarde przyziemienie i wypadnięcie z pasa. 

CBZ - zdarzenia w latach 2021-2022



Ewidencja zdarzeń zgłoszonych do CBZ w latach 2021-2022

06-2021 (T3) - W trakcie podejścia do lądowania załoga (instruktor + uczeń) 
zaobserwowała brak wskazań wypuszczenia i zablokowania prawej goleni 
podwozia głównego na statku PIPER PA-28R 201 ARROW. Wskazania nie 
powróciły mimo zamiany przez załogę miejscami lampek sygnalizacyjnych. W 
związku z powyższym załoga zdecydowała na wszelki wypadek wypuścić ręcznie 
podwozie zgodnie z AFM, co również nie spowodowało pojawienia się 
wskazania. Załoga skontaktowała się telefonicznie z instruktorem pełniącym 
nadzór operacyjny w celu przeprowadzenia wzrokowej kontroli wypuszczenia 
goleni ( z samochodu przy progu pasa) i po pozytywnej opinii, wykonała 
lądowanie które zakończyło się bezpiecznie. 

CBZ - zdarzenia w latach 2021-2022



Ewidencja zdarzeń zgłoszonych do CBZ w latach 2021-2022

07-2021 (H2) - Na trasie od Tarnobrzega do punktu EPMLA student utracił 
orientacje położenia w locie w wyniku czego naruszył TMA Rzeszów. Lecąc z 
okolic Dębicy do punktu "Whiskey" Rzeszów na A030 pilot student uzyskał 
zgodę na standardowy dolot  "Whiskey". W wyniku tego zniżył lot do wysokości 
A020 bez zgody wieży, będąc w przekonaniu, że powinien zachować procedury 
standardowego dolotu.

07-2021 (H2) - Pilot wykonywujący zadanie II ćwiczenie 7,8 dostał zgodę na 
dołączenie do prawego kręgu 26L EPRJ. Nie zastosował się do poleceń i wszedł 
w lewy krąg do 26L. Podczas procedury przeciął prostą pasa 27 EPRZ bez 
zezwolenia.

07-2021 (H2) - Spotkanie Tb-9 SP-TU z samolotem o znakach SP-TU lecącym w 
przeciwnym kierunku podczas wykonywania standardowego odlotu Kilo - po 
zachodniej części drogi krajowej nr 9. Pilot samolotu SP-TU spotkanego na trasie 
został wcześniej poinformowany przez TWR o złej wysokości, oraz trasie podczas 
wykonywania standardowego dolotu VFR Kilo ( z miejscowości Kolbuszowa nad 
punkt N, a następnie wejście do kręgu nadlotniskowego). 

CBZ - zdarzenia w latach 2021-2022



Ewidencja zdarzeń zgłoszonych do CBZ w latach 2021-2022

08-2021 (E8) - Podczas wykonywania zadania V/5 na statku powietrznym TB-9, na 
wysokości 2500 ft, załoga została oślepiona z ziemi zielonym laserem przez osobę 
trzecią. Osoba z laserem znajdowała się około 2 NM na zachód od samolotu. 
Zdarzenie załoga zgłosiła przez radio. Została powiadomiona Policja.

08-2021; 02-09-2021 (H1) – wykonanie operacji lotniczych na lotnisku EPRJ przez 
samolot o znakach rejestracyjnych SP-XXX, SP-YYY bez zgody zarządzającego 
lotniskiem t.j. OKL PRz.

CBZ - zdarzenia w latach 2021-2022



Ewidencja zdarzeń zgłoszonych do CBZ w latach 2021-2022

10-2021 (H1) – Podczas wykonywania samodzielnego lotu 
trasowego, uczeń pilot samowolnie zmienił zakres zadania 
i wykonał podejścia oraz imitacje do lądowisk: Pińczów 
oraz Rytwiany. Drugie z miejsc to lądowisko 
nieewidencjonowane, używane niegdyś jako tymczasowe 
do zabezpieczenia lotów p.poż obecnie w b. złym stanie.
W związku z powyższym nastąpiło samowolne 
zadysponowanie samolotem i wykonanie lotu poza 
zakresem zadania określonego w zleceniu na lot. 
Wykonanie manewrów niedozwolonych i niebezpiecznych. 
Wykonanie podejść i imitacji lądowania awaryjnego do 
lądowiska nieewidencjonowanego bez uprzedniej zgody 
instruktora nadzorującego.

10-2021 (H1) - Przypadkowe uruchomienie przez ucznia 
praktykanta nadajnika ratunkowego ELT ARTEX ME406 na 
zahangarowanym statku powietrznym Liberty.

CBZ - zdarzenia w latach 2021-2022



Ewidencja zdarzeń zgłoszonych do CBZ w latach 2021-2022

11-2021 (T5) - Podczas wykonywania 
prac obsługowych „80A” – 2000h na 
płatowcu SOCATA/DAHER TB-9 Tampico 
o znakach SP-ABC stwierdzono pęknięcia 
blach wzmacniających na strukturze 
dźwigara przedniego skrzydła L/H.

CBZ - zdarzenia w latach 2021-2022



Ewidencja zdarzeń zgłoszonych do CBZ w latach 2021-2022

04.2022 (T2) - Zdarzenie miało miejsce podczas wykonywania lotu szkolnego 
samolotem PIPER PA-28R-201 Arrow III. Lot dual zadanie VII ćw. 3 z EPRJ-LZSK –
LZTT-EPRJ.

Na dolocie do lotniska LZTT, gdzie miał być wykonany touch & go, na 
wysokości 8500ft silnik zaczął szarpać i nie trzymał mocy. Zapobiegawczo załoga 
wylądowała w Popradzie (LZTT) zamiast kontynuować lot do Rzeszowa. Na ziemi 
silnik nadal pracował nierówno. Ponowne uruchomienie silnika i próba na ziemi 
wykazała, że silnik nie trzymał obrotów, wpadał w wibracje. Wykonano próbę 
iskrowników na lewym szarpał, a na prawym zgasł silnik. Samolot zabezpieczono 
i pozostawiono na lotnisku LZTT do czasu usunięcia usterki. 

CBZ - zdarzenia w latach 2021-2022



Ewidencja zdarzeń zgłoszonych do CBZ w latach 2021-2022

07.2022 (T2) - Pilot wykonywał samodzielny lot zad. 3 na TB-9 z punktu Bravo w 
kier. Brzeska  na wys. ok 4000ft. Na tym odcinku lot odbywał się na komunikacji z 
FIS Kraków. Po otrzymaniu polecenia zwiększenia wysokości do 4000ft w dolocie do  
Bravo z Yankee pilot nie skorygował lotu do zalecanej wysokości. Wg. relacji pilota 
nie wiedział on, że po opuszczeniu CTR i przejściu na łączność z FIS Kraków 
konieczne będzie dostosowanie wysokości do wysokości TMA. Po wykonanym locie 
pilot otrzymał informacje, że mógł uczestniczyć na tym kursie w zbliżeniu z 
samolotem komunikacyjnym.

CBZ - zdarzenia w latach 2021-2022



Ewidencja zdarzeń zgłoszonych do CBZ w latach 2021-2022

07.2022 (H3) - Pilot mylnie przyjął zgodę na lot VFR jako równoznaczną ze zgodą na 
start.

CBZ - zdarzenia w latach 2021-2022



Ewidencja zdarzeń zgłoszonych do CBZ w latach 2021-2022

09.2022 (H3) - Naruszenie punktu TMA Rzeszów. Po minięciu pkt. KILO student 
wykonał wznoszenie z 2000ft do 2500ft, po czym zorientował się że naruszył TMA RZ 
które w tym punkcie nakazuje wykonywać operacje na wys. 2000ft. Student po 
zakończeniu łączności z EPRZ TWR błędnie przyjął że opuścił CTR i może rozpocząć 
wznoszenie do swojej przyjętej na ten lot wysokości 3500ft. W tym momencie 
student nie orientował się dokładnie w jakiej pozycji znajdował się pilotowany przez 
niego samolot i naruszył w ten sposób TMA RZ.

CBZ - zdarzenia w latach 2021-2022



Ewidencja zdarzeń zgłoszonych do CBZ w latach 2021-2022

09.2022 (H3) - Podczas wykonywania lotu szkolnego zad. 
IV/6 (600) na trasie z Piotrkowa do Rzeszowa na 
samolocie TB-9 Tampico student wykonał TOUCH&GO na 
lotnisku EPKA Masłów bez utrzymanej łączności radiowej 
w strefie. Przyczyną braku łączności było złe ustawienie 
zakresu częstotliwości na radiu statku powietrznego. 
Podczas podejścia do lądowania okazało się, że w 
niewielkiej odległości od pasa odbywały się prace 
remontowe z udziałem dużych maszyn budowlanych.
Główną przyczyną było wybranie złej częstotliwości do 
komunikacji radiowej. Student ustawił na radiu 
częstotliwość 119.080 zamiast 118.080. Nadawał 
komunikaty na tej ustawionej niepoprawnej 
częstotliwości. Pomimo braku odpowiedzi z EPKA pilot 
nie upewnił się czy wybrał odpowiednią częstotliwość 
radiową do komunikacji z lotniskiem EPKA i kontynuował 
zaplanowany lot i zamiar wykonania konwojera zamiast 
pozostać poza strefą ATZ EPKA.

CBZ - zdarzenia w latach 2021-2022



Ewidencja zdarzeń zgłoszonych do CBZ w latach 2021-2022

10.2022 (H2) - Przekroczenie czasu lotu zapisanego w ograniczeniu MS płatowca

Pilot uczeń pomimo świadomości zapisu ograniczenia w MS planując trasę nie wziął 
pod uwagę możliwości wystąpienia większego „Traffic-u” w powietrzu i wokół strefy 
EPRZ związanej ze wzmocnieniem wschodniej flanki NATO.

CBZ - zdarzenia w latach 2021-2022



Ewidencja zdarzeń zgłoszonych do CBZ w latach 2021-2022

10.2022 (H3) - Błąd wejścia w krąg nadlotniskowy EPKR.

Pilot podczas wykonywania dolotu z punktu EPKRB do lotniska EPKR błędnie wszedł w 
krąg nadlotniskowy samolotem TB-9. Pomimo przekazanej instrukcji wejścia w 
pozycje z wiatrem po prawym kręgu do pasa 29L, wykonał podejście do pasa 11R. 
Dodatkowo Pilot błędnie zgłaszał swoje pozycje przez radio.

CBZ - zdarzenia w latach 2021-2022



DZIĘKUJĘ ZA UWAGĘ

Wybrane zdarzenia w szkoleniu lotniczym w OKL 

w 2022 roku – okiem praktyka 


