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Wstep

Prezes Urgdu Lotnictwa Cywilnego jest centralnym organem audstracji radowej wiagciwym w
sprawach lotnictwa cywilnego. Odpowiada m.in. zaypnawanie koncesji na przewoz lotniczy to
jest uprawnié umazliwiajacych przedsibiorcom wykonywanie przewozow lotniczych, azakza
nadzér nad posiadaczami koncesiji.

Celem niniejszego opracowania jegisanie procesu uzyskania, nadzoru i zawieszeniakcesji
na przewoz lotniczy przez spotki OLT Express Regia sp. z 0.0. oraz OLT Express Poland
Sp. Z 0.0.

W celu wskazania konkretnych dziatadnoszacych do ww. przewmikéw jest rownie nieztedne
przyblizenie zasad i regulacji okrélajacych proces przyznania Bdz odmowy przyznania
wydawanych przez Prezesa Usgdu koncesji przewanika lotniczego, ich zawieszenia,
cofnigcia, udzielenia tymczasowej koncesji oraz nadzoru ad koncesjonariuszami i
wykonywaniem przez nich obowazkow.

Stad tez Dziaty VI i VII - dotycz ace przewanikdw z grupy OLT — zostaly poprzedzone
Dziatami 11-V opisuj acymi obowigzujace w tym zakresie przepisy prawa.

Chac przedstawi peten obszar nadzoru Prezesa ULC nad w/w przewami, w osobnym dziale
niniejszego dokumentu (Dziat X) umieszczono rownigyntetyczneinformacje z zakresu
certyfikaciji, techniki lotniczej, ochrony lotnictwa cywilnego oraz ochrony praw paszerow.

Ostatni Dziat Xl niniejszego dokumentu obejmujepl decyzji ilustryjcych opisane wczaiej
procesy nadzoru Prezesa tlia (ze wzgkdu na przepisy o ochronie danych osobowyckéicz
danych wraliwych oséb fizycznych zostata usgta).

Niniejszy dokument uwzgtinia take wszelkie informacjeudzielane przez Prezesa ULC w
ramach odpowiedzi na interpelacje poselskie dotygee dziatalngci spotek Grupy OLT.

W omawianym okresie (2011-2012) sprawowania nadzonwad przewanikami z grupy OLT
cztonkami kierownictwa ULC byli:

- Grzegorz Kruszynski — Prezes Uredu,

- Tomasz Kadziotka — p.o. Prezesa Urgdu,

- Zbigniew Maczka — Wiceprezes ds. Transportu Lotniczego (odpoedzialny za sprawy z
zakresu rynku transportu lotniczego),

- Grzegorz Mroczek — Dyrektor Generalny.
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Dziat |

Wprowadzenie

1. Informacje ogdlne

Prezes ULC w ramach swoich kompetencji wydaje kejeceuprawniajce do podjcia i
wykonywania dziataln€ci gospodarczej w zakresie przewozu lotniczego.sWawgie i utrzymanie
koncesji uzalenione jest od spetnienia szeregu opisanych zepnivymogow okrélonych w
przepisach unijnych oraz krajowych. Podkire mazna, ze wszystkie gtbwne wymagania wynikaj
wprost z prawodawstwa UE i dotyckazdego przewsgnika lotniczego z krajow Unii Europejskiej.

Proces wydawania i nadzorowania koncesji odbywawsiPolsce na podstawie oba&ujacych
przepisow krajowych oraz unijnych, a w @gdzie Lotnictwa Cywilnego — dodatkowo zgodnie z
zasadami certyfikowanego w roku 2011 Systemu gferania Jakeria (zgodnego z wymaganiami
normy PN-EN I1SO 9001:2009).

2. Podstawy prawne

Zasadnicze znaczenie ma Rozpdeenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 120@8 z
dnia 24 wrzénia 2008 r. — w sprawie wspoélnych zasad wykonywaomzewozdéw lotniczych na
terenie Wspdlnoty (Dz. Urz. UE L 293 z 31.10. 2068,3) — zwane dalej rozpadzeniem
1008/2008. W zakresie wymogow ubezpieczeniowychmdmuja postanowienia Rozpardzenia
Rady (EWG) Nr 785/2004/EWG z dnia 21 kwietnia 2004v sprawie wymogow w zakresie
ubezpieczenia w odniesieniu do przéwigow lotniczych i operatorow statkow powietrzny@z.
Urz. UE L 138 z dnia 30 kwietnia 2004 r. zzp0 zm.) — zwanego dalej rozpadzeniem
785/2004;

Réwnolegle maj zastosowanie przepisy krajowe, w szczegdno

1) ustawa z dnia 2 lipca 2004 r. o swobodzie diriefai gospodarczej (Dz. U. z 2010 r., Nr 220,
poz. 1447, z pin. zm.) — zwana dalej ustaw swobodzie dziataldci gospodarczej;

2) ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicRe.(U. z 2012, poz. 933, 951) — zwana dalej
ustawy Prawo lotnicze;

3) ustawa z dnia 14 czerwca 1960r. Kodeksgpastania administracyjnego (Dz. U. z 2000 r., Nr
98, poz. 1071, z gd. zm.) — zwana dalej KPA.

Dodatkowo, nalgy wskaz&, ze do momentu akcesji Polski do UE obamywato rozporzdzenie
Ministra Infrastruktury z dnia 2 grudnia 2002 r.sprawie dokumentow oraz informacji, jakie jest
obowigzany przedstawi przedstbiorca ubiegajcy sk o0 koncesj lub wykonupcy dziatalngé
gospodarcz w zakresie przewozu lotniczego (Dz. U. z 2002 r. 249, poz. 1840). Jednak
obowiazek przedstawiania tych informacji i dokumentow vikgn rowniez z rozporadzenia
1008/2008 (a wczaiej rozporadzenia 2407/92) wprost oboyzujacego w Polsce. Obecne prace
legislacyjne nad wydaniem przez MTBIGM nowego alttykonawczego maj na celu jedynie
wykonanie delegacji ustawowej z ustawy Prawo lamicnie wprowadgz odmiennych wymogow
wobec przedgbiorcow w tym zakresie.

3. Definicje

1) ,certyfikat przewoznika lotniczego (AOC)” oznacza certyfikat wydany przeesiorstwu,

potwierdzajcy, ze przewanik ten posiada kwalifikacje zawodowe i organizaeyjpozwalajce

zapewné bezpieczastwo operacji okrdonych w certyfikacie, zgodnie z odpowiednimi prizgmi

prawa wspolnotowego lub krajowego;

2) ,gtéwne miejsce prowadzenia dziatalnéci” oznacza siedzib gtdwm lub siedzile statutovy

wspolnotowego przewmika lotniczego w pastwie cztonkowskim, w ktorym wykonywane s
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gtéwne czynnéci finansowe i prowadzona jest kontrola dziatdbiavspolnotowego przewmika
lotniczego, w tym zargzanie cigta zdatndcia do lotu;

3) ,koncesja” oznacza uprawnienie przyznane przeoisirstwu przez whciwy organ wydacy
konces¢ i umazliwiajace mu wykonywanie przewozéw lotniczych na warunkakheslonych w
koncesiji;

4) ,lot lokalny” oznacza lot nie obejmagy przewozu pasaréw, tadunkéw lub poczty pordzy
réznymi portami lotniczymi lub innymi zatwierdzonymiiepscami doddowania;

5) ,MTOM ” oznacza maksymairmag startows statku powietrznego;

6) ,plan gospodarczy oznacza szczegétowy opis planowanej dzial&dhbandlowej przewnika
lotniczego w danym okresie, w szczegdltiouwzgkdniajacy spodziewany rozwdj rynku i
planowane inwestycje, w tym skutki finansowe i gudgrcze tej dziatalrsoi;

7) ,przedsigbiorstwo” oznacza kada osolg fizyczm lub prawn, nastawion lub nie nastawion
na osagniecie zysku, lub oficjalny organ posiadey osobow&¢ prawr lub jej nie posiadagy;

8) ,przewoz lotniczy’ oznacza lot albo serilotow, podczas ktorych przewozigspasaeréw,
tadunki lub poczt za wynagrodzeniem lub w ramach najmu;

9) ,POK” oznacza Punkt Obstugi Klienta Wau Lotnictwa Cywilnego;

10) ,przewaznik lotniczy” oznacza przedgbiorstwo posiadage wana koncest lub rownowany
dokument;

11) ,regularny przewoéz lotniczy’ oznacza se¢i lotow posiadajcych wszystkie wymienione
ponizej cechy:

a) w kadym locie miejsca lub pojemsdw zakresie transportu tadunkéw lub poczty dose a w
publiczne] sprzedsy indywidualne] (bezp@ednio u przewsnika lotniczego albo u jego
upowanionych agentéw),

b) kazdy lot wykonywany jest tak, aby obstugiévauch lotniczy m¢dzy co najmniej dwoma tymi
samymi portami lotniczymi:

- zgodnie z opublikowanym rozktadem lotow, albo

- w lotach o takiej regulardoi lub czstotliwosci, ze tworza one w sposOb rozpoznawalny
systematyczmsere;

12) ,skuteczna kontrold oznacza zwizek ustanowiony na mocy praw, umow lub wszelkich
innych srodkow, ktore oddzielnie albo wspdlnie i z uwadjieniem poszanowania danego stanu
faktycznego Ilub prawnego przyzaajmazliwos¢é wywierania bezpoednio Ilub pérednio
decydujcego wpltywu na przedddiorstwo, w szczegolrai przez:

a) prawo aytkowania wszystkich lub ezci aktywow przedsbiorstwa,

b) prawa lub umowy, ktére przyzaajecydujcy wptyw na sktad, glosowanie lub decyzje organéw
przedstbiorstwa lub w inny sposéb przyzaaglecydujcy wptyw na prowadzenie dziatalém
przez przedsgbiorstwo;

13) ,sprawozdanie zaradcz€ oznacza dokladne sprawozdanie dotyez przychodow i kosztow
przewanika lotniczego w danym okresie, z uwahieniem podziatu na dziataléozwiazar z
transportem lotniczym i inne rodzaje dzialalcip jak rownig na elementy piegine i
niepiengzne;

14) ,ULC"” oznacza Urzd Lotnictwa Cywilnego;

15) ,umowa leasingu bez zalofioznacza umow miedzy przedsibiorstwami, na mocy ktérej
statek powietrzny jest eksploatowany na podstavekyfikatu przewanika lotniczego (AOC)
leasingobiorcy;

16) ,umowa leasingu z zatog oznacza umow migdzy przewanikami lotniczymi, na mocy
ktorej statek powietrzny jest eksploatowany na pasie certyfikatu przewmika lotniczego
(AOC) leasingodawcy;

17) ,wiasciwy organ wydajacy koncesjé oznacza organ matwa cztonkowskiego uprawniony do
przyznania, odmowy przyznania, cafoia lub zawieszenia koncesji — na terytorium
Rzeczypospolite] Polskiej jest to Prezes ULC,;

18) ,wspodlnotowy przewdanik lotniczy” oznacza przewmika lotniczego z wana koncesy
(koncesjonariusz) — przyznarzgodnie z rozdziatem Il rozpaidzenia 1008/2008 przez wewy
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organ wydajcy koncesje, ktérym to na terytorium RzeczypospplRolskiej jest Prezes Uau
Lotnictwa Cywilnego.

4. Pojcie koncesji

Zgodnie z art. 46 ust. 1 pkt 6 ustawy o swobodzetdincgci gospodarczej wykonywanie
dziatalngci gospodarczej w zakresie przewozow lotniczych wgeuzyskania koncesjKoncesja
przewanika lotniczego udzielana jest na wniosek zaintesesmego podmiotu, zgodnie z art. 166
ust. 1 ustawy Prawo lotnicze.

Nalezy podkréli¢, ze kazdy podmiot, ktory ztay wniosek do Prezesa Widu o uzyskanie konces;ji
na przewdz lotniczy po spetnieniu warunkéw uzyska wecyzg. Stid tez przyznawanie koncesji
na wykonywanie dziatalrsgi gospodarczej w zakresie przewozu lotniczegd wigze Sk ani z
uznaniowdscia panstwa w zakresie przyznawania takiej decyzji przedgbiorcom ani z
reglamentowaniem liczby koncesjonariuszy.

Stad tez, w zasadzie decyzja Prezesa ULC przyauew tym obszarze uprawnienest w istocie
zezwoleniem/ liceng}, co ma odzwierciedlenie wsywanym w angielskiej wersji rozpardzenia
1008/ 2008 stowieljcence’.

Jednalke bionc pod uwag dotychczasowe nazewnictwo w/w instytucji (npz  ustawie z dnia
19 listopada 1999 r. prawo dziataéco gospodarczej) jako ,koncesja” - obecnie obgawmijace
przepisy, zarowno w obszarze ustawy Prawo lotnakedwniez obecnie obowizujacej ustawy o
swobodzie dziataln@i gospodarczej, postugusic nadal pogciem ,koncesja”.

Zgodnie z art. 3 ust. 1 rozpadzenia 1008/200&adnemu podmiotowi prowadezemu dziatalngd
we Wspdlnocie nie zezwalagsha przew0z dragpowietrzry pasaerdéw, poczty lub tadunku za
wynagrodzeniem lub na zasadzie najmuegljenie zostata mu przyznana odpowiednia koncesja.
Whioskodawca spetniggy wymagania Rozdziatu 1l rozpaydzenia 1008/2008 uprawniony jest do
otrzymania koncesji.

Zgodnie z art. 3 ust. 2 rozpadzenia 1008/2009, Prezes ULC nie przyznaje konaasjinie
utrzymuje ich wanosci, w przypadku gdy jakiekolwiek z wymafdozdziatu Il rozporgdzenia
1008/2008 nie jest spetnione.

Zgodnie z art. 3 ust. 3 rozpadzenia 1008/2008 bez uszczerbku dla wszelkich paiah
przepisbw prawa wspolnotowego, krajowego lub¢dmynarodowego,nastepujace kategorie
przewozow lotniczych nie podlegaj wymogowi posiadania wanej konces;ji:

1) przewozy lotnicze wykonywane statkiem powietrangez napdu silnikowego lub ultralekkim
statkiem powietrznym o nagzie silnikowym; oraz

2) loty lokalne.

W konsekwencji zgodnie z art. 164 ust. 2 ustawyMerbotnicze, z obowizku uzyskania koncesiji
zwolniony jest przedsbiorca prowadzacy dziatalng¢ gospodarczw zakresie:

1) lotow lokalnych;

2) przewozu lotniczego wykonywanego wginie przy uayciu statkbw powietrznych
bezsilnikowych lub o maksymalnej masie startowej M) do 495 kg.

Zgodnie z zapisami rozporadzenia 1008/ 2008 wyriniamy 4 rodzaje uprawnien objetych
koncesp przewaznika lotniczego:

1) koncesja na wykonywanigegularnych przewozOw lotniczych przy ayciu statkow
powietrznych bez ograniczenia maksymalnej masy startowej (MTOM)i liczby miejsc
pasazerskich;

2) koncesja na wykonywani@ieregularnych przewozéw lotniczych przy ayciu statkoOw
powietrznych bez ograniczenia maksymalnej masy startowej (MTOM)i liczby miejsc
pasaerskich;

3) koncesja na wykonywanieegularnych przewozOw lotniczychprzy uzyciu statkdw
powietrznych o maksymalnej masie startowej (MTOM) mnizej dzieseciu ton lub
posiadajgcych mniej niz dwadziecia miejsc pasaerskich;
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4) koncesja na wykonywani@ieregularnych przewozéw lotniczychprzy uzyciu statkow
powietrznych o maksymalnej masie startowej (MTOM) mnizej dziesgciu ton Ilub
posiadajgcych mniej niz dwadziecia miejsc pasaerskich.

Whnioskodawca wskazuje we wniosku zakres uprawnfe w ramach ktérych chciatby

wykonywaé¢ dziatalnosé¢ gospodarca przewozu lotniczego, a nagpnie po zweryfikowaniu

przez Prezesa ULC spetniania przez niego wymafjawydawana jest stosowna decyzja
koncesyjna.
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Dziat Il

Procedura przyznawania koncesji przewsnika lotniczego

1. Ogolne warunki przyznania koncesji przewanika lotniczego

Zgodnie z art. 4 rozporzadzenia 1008/2008, Prezes ULC przyznaje konceg)rzedsigbiorstwu,
pod warunkiem ze:

1) gtéwne miejsce prowadzenia dziatalcioprzez to przedsbiorstwo znajduje gina terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej;

2) posiada ono way certyfikat (AOC) - wydany przez Prezesa ULC,;

3) dysponuje ono co najmniej jednym statkiem powigtm, ktorego jest wkgicielem lub ktory
jest przedmiotem umowy leasingu bez zatogi;

4) jego gtébwn dziatalng¢ stanowi wykonywanie przewozow lotniczych oddzielnub w
pofaczeniu z kada inng dziatalnégcia handlowa przy wyciu statku powietrznego lub z napraw
konserwagj statkbw powietrznych;

5) struktura przedsbiorstwa pozwala Prezesowi ULC na zastosowaniepgsaes rozporzdzenia
1008/2008;

6) paistwa cztonkowskie lub obywatele fisw cztonkowskich posiadajponad 50 procent
udziatébw w przedsbiorstwie oraz skutecznie je kontrajujpezpdrednio lub pérednio poprzez
jedno lub wecej przedsibiorstw pdrednicacych, z wyjtkiem przypadkéw zgodnych z
postanowieniami umowy z pstwem trzecim, ktorej Wspdlnota jest stgpn

7) spetnia ono warunki finansowe oklane w art. 5 rozpoggdzenia 1008/2008;

8) spetnia ono wymogi ubezpieczeniowe glare w art. 11 rozposzizenia 1008/2008 oraz w art.
4 rozporadzenia 785/2004;

9) spetnia ono wymogi przepisow dotycych dobrej reputacji zgodnie z art. 7 rozpdezenia
1008/2008.

Ponadto wnioskodawca zobawany jest do posiadania zatwierdzonego przez PaekH<C,
programu ochrony przedsiiorstwa przed aktami bezprawnej ingerenciji.

Podmiot zamierzagy wykonywa dziatalng¢ gospodarczw zakresie przewozéw lotniczych (o ile
nie @ to przewozy dla ktorych wykonywania nie jest wyraag posiadanie koncesgktada do
Prezesa ULC wniosek o udzielenie koncesiji.

2. Wniosek o udzielenie koncesji

2.1. Tres¢ wniosku

Zgodnie z art. 166 ust. 1 ustawy Prawo lotnickencesja udzielana jest na wniosek
zainteresowanego podmiotu.
Zgodnie z art. 166 ust. 2 ustawy Prawo lotniazeosek kierowany do Prezesa ULC o udzielenie
koncesji powinien zawier& nastepujace informacje:
1) oznaczenie przedsiorcy, jego siedzi i adres oraz gtowny soodek dziatalnéci
przedsgbiorstwa;
2) numer w rejestrze przedbiorcow;
3) okreilenie rodzaju i zakresu wykonywania zamierzonealdnaci gospodarczej;
4) inne informacje okione zgodnie z przepisami rozpatzenia 1008/2008 oraz ustawy Prawo
lotnicze.
Whniosek w sprawie udzielenia koncesji na wykonywaprzewozu lotniczego ztony przez
przedstbiorce do Prezesa ULC powinien dyodpisany przez osebktora w naleyty sposob
wykaze swoje umocowanie do dziatania w tym zakresiey pamocy widciwych dokumentow
(np. stosowne upowaienie kadz reprezentacja okéna w odpisie z KRS).
Whniosek zawieracy wszystkie elementy uwa St za poprawny.
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3. Dokumenty

3.1. Dokumenty za4czane do wniosku

Dokumenty, jakie podmiot zobow#any jest przedstawiPrezesowi ULC wraz z wnioskiem oraz
wymogi, jakie musi ten podmiot spetiiekreslone %, w szczegolngi w:

1) rozporadzeniu 1008/2008 (Rozdziat 1l Koncesja oraz w agahiku | pkt 1 i pkt 2 do
rozporadzenia);

2) ustawie Prawo lotnicze.

3.1.1. Lista dokumentéw dadczanych do wniosku przez wnioskodavec

Do wniosku przedsgbiorcy o wydanie koncesji na wykonywanie przewozoéwotniczych
podmiot powinien dofaczyé nastepujace dokumenty:

1) okreslajace status prawny wnioskodawcy (akt zaz@inia osoby prawnej, wypis z W&wego
rejestru);

2) wykaz cztonkow zawdu (w tym prokurentow, jeeli zostali ustanowieni) i rady nadzorczej z
podaniem ich obywatelstwa i miejsca statego zarkeasa;

3) adwiadczenie wnioskodawcye nie zgtoszono wniosku o ogtoszenie upsadi@rzedstbiorcy
orazze nie znajduje sion w stanie likwidacji;

4) cswiadczenie wnioskodawcye przewoz lotniczy oddzielnie lub w pokeniu z kada inna
dziatalngcia handlow przy wyciu statku powietrznego lub z napraw konserwagj statkow
powietrznych, stanowi idalzie stanowit podstawowy rodzaj dziatadnbprzedsgbiorcy;

5) céwiadczenie 0sOb zagdzapcych dziatalnécia przedstbiorstwa (w tym prokurentéw, jeli
zostali ustanowieni) oraz cztonkow rady nadzorozepetnieniu funkcji kierowniczych oraz o
cztonkostwie we wtadzach podmiotu z udziatem osébranicznych (przez osoby zadzapce
dzialalngcia przedsgbiorstwa rozumie si kierujacego przedsbiorstwem, jego zagbce,
petnomocnika oraz inne osoby wchade w skiad organow zagdzapcych przedsibiorstwem);

6) ocswiadczenie wnioskodawcy stwierdzeg, ze nie cofngto mu koncesji na prowadzenie
dziatalngci gospodarczej w zakresie przewozu lotniczego mesik ostatnich 3 lat przed z&niem
wniosku;

7) zawiadczenie o niekaraldoi o0s6b zarzdzapcych dziatalnécia przedsgbiorstwa za
przestpstwa umylne: skarbowe, przeciwko bezpieasewvu w komunikacji, bezpiecastwu
powszechnemu, mieniu, obrotowi gospodarczemu, oWiot pienedzmi | papierami
wartasciowymi, prawom o0s6b wykonagych prae zarobkow, wiarygodndci dokumentow;

8) potwierdzagce dysponowanie przez wnioskodawmo najmniej jednym zarejestrowanym na
terytorium Wspolnoty statkiem powietrznym, ktoreppst wiagcicielem albo ktéry #ytkuje na
podstawie umowy o czasowym oddaniu statku powiegando adywania bez zalogi, o ktorej
mowa w art. 2 pkt 24 rozpagdzenia 1008/2008;

9) potwierdzajce zarejestrowanie statkbw powietrznych w rejestagvilnych statkow
powietrznych we Wspolnocie;

10) potwierdzajce obgcie przedsibiorstwa ubezpieczeniem od odpowiedziatmocywilnej za
szkody zwazane z przewozem lotniczym i ruchem statkow powistch. Dokument ten powinien
by¢ zgodny z wymogami rozpagdzenia 785/2004;

11) odpis z Krajowego Rejestrud®wego rejestru dinikdéw niewyptacalnych.

Zgodnie z art. 166 ust. 4 ustawy Prawo lotnicze®dJLC mae zobowszat wnioskodawe do
przedstawienia w wyznaczonym terminie dodatkowycanydh i dokumentéw magych
uprawdopodobiti ze spetni on warunki wykonywania dziatakeo gospodarczej, ktore ¢ta
okreslone w koncesji lub wynikajz wtasciwych przepisow.
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Ponadto wnioskodawca zobowgizany jest do posiadania:

1) zatwierdzonego, przez Prezesa ddiez Lotnictwa Cywilnego, programu ochrony
przedstbiorstwa przed aktami bezprawnej ingerencji,

2) aktualnego certyfikatu AOC.

3.1.2. Lista dokumentéw dadczanych dodatkowo do wniosku przez
wnioskujacego o wydanie koncesji ha wykonywanie przewozowttoczych przy

uzyciu statkdw powietrznych bez ograniczenia maksymakj masy startowej

oraz liczby miejsc pasaerskich

W przypadku wniosku o wydanie koncesji na wykonywanie przewozow ikdypchprzy uzyciu
statkbw powietrznych bez ograniczenia maksymalnej asy startowej oraz liczby miejsc
pasaerskich, podmiot powinien dohczy¢ - poza dokumentami wskazanymi w pkt 3.1.1. -
nastepujace dokumenty niezlgdne do oceny finansowej:

1) plan gospodarczy na okres przynajmniej pierwsz§clat prowadzenia operacji zawiei@]
szczegOtowy opis planowanej dziatadob handlowej przewmika w omawianym okresie oraz
uwzgkdniajacy w szczegoélnai spodziewany rozwdj rynku i planowane inwestyegjetym skutki
finansowe i gospodarcze tej dziatadoip wraz z zajcznikami.

Plan gospodarczy musi wykazygyae:

a) przedsibiorca mae w kadym momencie wypetdiswoje istniejce i potencjalne zobowzania,
ustalone na podstawie realistycznych zedo przez okres 24 miesly od rozpocgzcia prowadzenia
operacji, oraz

b) przedsibiorca mae pokry koszty stale i operacyjne ponoszone wazku z prowadzonymi
operacjami zgodnie ze swym planem gospodarczyrtaiare na podstawie realistycznych zafg
przez okres 3 miesty od daty rozpocxia prowadzenia operacji, nie uwgdhiajpc zadnych
przychodow z prowadzonych przez niego operacjidlresie dziatalnai objetej wnioskiem).

Plan gospodarczy szczegotowo ckaerowniez powiazania finansowe wnioskodawcy zzkia inna
dziatalngcia handlow, w ktéra wnioskodawca jest zaangavany bezpgrednio lub przez
przedstbiorstwa powazane;

2) najnowsze wewgirzne sprawozdanie zacze oraz, gdy jest degine, poddane kontroli
biegtego rewidenta sprawozdania finansowe za pdpizek obrotowy.

3.1.3. Lista dokumentéw dadczanych dodatkowo do wniosku przez
wnioskujacego o wydanie koncesji ha wykonywanie przewozowttoczych przy
uzyciu statkbw powietrznych o maksymalnej masie stadwej ponizej 10 ton lub
posiadajcych mniej niz 20 miejsc pasaerskich

W przypadku wniosku o wydanie koncesji na wykonywanie przewozow ittayich przy uzyciu
statkdbw powietrznych o maksymalnej masie startowegponizej 10 ton lub posiadajcych mniej
niz 20 miejsc pasaerskich, podmiot powinien dohczy¢ - poza dokumentami wskazanymi w
pkt 3.1.1. - dokumenty niezlgdne do oceny finansowejpotwierdzajce posiadanie przez
przedstbiorce kapitatu netto na poziomie co najmniej 100 000 EUR

W przypadku, gdy kapitat netto przeglsiorcy jest niszy ni ta wart@é, przedsgbiorca
zobowhzany jest przedstawnastpujace dokumenty:

1) najnowsze wewgtrzne sprawozdanie zadcze oraz, gdy jest degine, poddane kontroli
biegtego rewidenta sprawozdanie finansowe za pdpizek obrotowy;

2) przewidywany bilans wraz z rachunkiem zyskowatsna kolejne trzy lata;

3) podstaw przewidywanych kosztow i przychodow w formie damyiczbowych w stosunku do
takich pozycji, jak paliwo, taryfy i stawki, wynamizenia, konserwacja, amortyzacja, wahania
kursu walutowego, optaty lotniskowe, optaty nawigae, koszty obstugi naziemnej,
ubezpieczenie, prognozy dotyce ruchu lotniczego/przychodow;
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4) szczegotowe dane dotyce kosztow rozpoegzia dziatalnéci ponoszonych w okresie od
ztozenia wniosku do rozpoegzia operacji oraz wyfmienie, w jaki sposéb proponuje¢si
sfinansowa te koszty;

5) szczegbtowe dane dotyce istniejcych i przewidywanychrodet finansowania;

6) szczegoOtowe dane dotyce udzialowcow lub akcjonariuszy, w tym obywatelstwrodzaj
posiadanych udziatow/akcji, oraz statut spoiki.

Jezeli jest to czs¢ grupy przedsbiorstw, informacje dotyege zwhzkOw midzy nimi;

7) przewidywane rachunki przeptywow piemych oraz plany dotyeze ptynndci w pierwszych
trzech latach prowadzenia operaciji;

8) szczegoltowe dane dotyce finansowania nabycia/leasingu statku powietraneg tym, w
przypadku leasingu, terminy i warunki umowy.

Z ww. dokumentéw musi wynikaze:

1) przedsibiorca mae w kazdym momencie wypetiiswoje istniejce i potencjalne zobowzania,
ustalone na podstawie realistycznych zedo przez okres 24 miesily od rozpocgzcia prowadzenia
operacji; oraz

2) wnioskodawca me pokry koszty state i operacyjne ponoszone wazkiul z prowadzonymi
operacjami zgodnie ze swym planem gospodarczyrtaiare na podstawie realistycznych zafg
przez okres 3 miesty od daty rozpoeczxia prowadzenia operacji, nie uwgdhiajpc zadnych
przychodow z prowadzonych przez niego operacjidlresie dziatalnai objetej wnioskiem).

4. Termin rozpatrzenia wniosku

Zgodnie z art. 11 ust. 2 ustawy o swobodzie dziatal gospodarczej, wkgiwy organ nie mge
odmowic przyjecia pism i wnioskédw niekompletnych amhdaé jakichkolwiek dokumentéw,
ktorych konieczn&t przedstawienia lub z#enia nie wynika wprost z przepisu prawa. Tym samym
daty wszczcia posgpowania administracyjnego (rozumianego jako zdaezesd ktdrego biegn
terminy zatatwienia sprawy administracyjnej) na egak przedsgbiorcy kedzie dzié w ktorym
uzupetniono braki formalne. Od tego dnia organ abtiacyjny ledzie miat maliwosé
merytorycznego ustosunkowania do wniosku przedsbiorcy.

Zgodnie z art. 10 ust. 1 rozpadzenia 1008/2008 wdaiwy organ wydajcy koncesje podejmuje
decyzg w sprawie zlaonego wniosku jak najszybciej, jednak niezpiéj niz w terminie trzech
mieskcy po przekazaniu wszelkich niezimych informacji, bicgc pod uwag wszystkie dospne
dowody. Decyzja przekazywana jest wnioskodawcy.abldji odmownej wskazujegpowody jej
podgcia.

Ponadto, zgodnie z art. 35 par. 1 KPA organy adstrexji publicznej obovgzane § zatatwi&
sprawy bez zéxnej zwioki.

Zalatwienie sprawy wymaggjej pos¢powania wyjdniajacego powinno nagpi¢ nie p&niej niz w
ciagu miesica, a sprawy szczegolnie skomplikowanej - nigngg niz w ciagu dwoch miesicy od
dnia wszczcia pos¢powania (..).

Nalezy przy tym pamgtaé, iz Urzad prowadzi pospowania administracyjne zgodnie z ogolnymi
zasadami wynikagymi z KPA, w tym zasagdszybkaci postpowania. W myl powyzsze| zasady
organy administracji publicznej powinny dziatav sprawie wnikliwie i szybko, postugig sk
mozliwie najprostszymisrodkami prowadgcymi do jej zatatwienia. Sprawy, ktére nie wymagaj
zbierania dowoddéw, informaciji lub wyjaien, powinny by zatatwione niezwtocznie
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5. Weryfikacja dokumentéw
5.1. Warunki prawne przyznania koncesji

5.1.1. Formalnoprawne warunki przyznania koncesji

Whiosek badany jest przede wszystkim patéin spetniania wszystkich wymaganych przez prawo
warunkéw formalnych, a w szczegokaoczy:

1) spetnia wymagane prawem kryteria formalne, Zlivtajace nadanie wnioskowi biegu;

2) dohczono dokument potwierdzgly nalezyte umocowanie do dziatania w sprawie;

3) dohczono wymagane prawem dokumenty, ahvaajace merytoryczne rozpatrzenie wniosku —
dokumenty te okridono w pkt. 3 dziatu Il niniejszego opracowania.

W przypadkustwierdzenia brakéw formalnych okreslonych w art. 64 § 1 KPA to znaczy w
sytuacji, gdy we wniosku nie wskazano adresu w4uEsgo i nie ma mmosci ustalenia tego adresu
na podstawie posiadanych danyatmiosek pozostawia i bez rozpoznania Pozostawienie
wniosku bez rozpoznania powinno rgst w drodze sporglzenia odpowiedniej adnotacji w
aktach sprawyze wniosek zawiera wadkreslonag w art. 64 8 1 KPA, wskutek tego czego stat si
bezskuteczny z mocy prawa.

W przypadkustwierdzenia brakéw formalnych okreslonych w art. 64 8§ 2 KPAto znaczy w
sytuacji, gdy wniosek nie czyni za@oinnym wymaganiom ustalonym w przepisach prawa,
podmiot wzywany jest do usungcia brakéw w terminie siedmiu dni z pouczenieme nie
usungcie tych brakéw spowoduje pozostawienie podaniarbegoznania.

W tym celu:

1) przygotowany zostaje projekt pisma do wnioskatlawz prégba o uzupetnienie
wniosku/dokumentacji w terminie 7 dni, pod rygor@uorzostawienia wniosku bez rozpoznania —
zgodnie z art. 64 § 2 KPA;

2) po podpisaniu pisma przez Prezesactuzub osob przez niego upowaiona pismo wysytane
jest do wnioskodawcy za grednictwem poczty, za potwierdzeniem odbioru.

Podmiot, w wyniku wezwania do usgaia brakéw formalnych mie:

1) usunaé braki formalne we wskazanym terminie i wniosekegtrodzi do stadium spetniania
kryteriow materialno-prawnych.

Zgodnie z art. 10 ust. 1 rozpadzenia 1008/2008 w zwaku z art. 11 ust. 5 ustawy o swobodzie
dziatalngci gospodarczej, od tego momentu liczony jest terdo wydania decyzji w sprawie.
Decyzja powinna bywydana jak najszybciej, jednak niezpé&j niz w terminie trzech miesty po
przekazaniu wszelkich niegthnych informacji, biogc pod uwag wszelkie niezkdne dowody;

2) nie usum¢ brakow formalnych we wskazanym terminie.

W takiej sytuacji wniosek pozostawiagsbez rozpoznania. Wnioskodawca jest informowany
pisemnie 0 pozostawieniu sprawy bez rozpoznania.

5.1.2. Materialnoprawne warunki przyznania koncesji

5.1.2.1. Warunki finansowe przyznania koncesji

Przedt@ona przez wnioskodawaokumentacja finansowa — w szczegdbtiglan gospodarczy na
okres przynajmniej pierwszych trzech lat prowadaedriatalnéci — badana jest podatem
kompletndci oraz analizowana jest sytuacja finansowa przbasicy w kontekcie spetniania

wymogow rozporzdzenia 1008/2008 wymienionych poxey, a w szczegolrgi przedstbiorca
wykazuje,ze:
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a) maze w kadym momencie wypetiiswoje istniejce i potencjalne zobowzania, ustalone na
podstawie realistycznych zaden, przez okres 24 miegly od rozpocgcia prowadzenia operaciji;
oraz

b) maze pokry koszty stale i operacyjne ponoszone w agzku z prowadzonymi operacjami
zgodnie ze swym planem gospodarczym i ustalone austpwie realistycznych zaden, przez
okres trzech miesty od daty rozpoczia prowadzenia operacji, nie uwedhiapc zadnych
przychodow z prowadzonych przez niego operaciji.

Monitorowanie sytuacji finansowej przewanikéw lotniczych zgodnie z przepisami ww.
rozporzadzenia nr 1008/2008 ma na celu przede wszystkim uglgdnienie potencjalnego
zwiazku miedzy kondycja finansowa przewaznika lotniczego a bezpiecaestwem lotniczym
wykonywanych przez nich operacji.

5.1.2.2. Skutki uchybi&é materialno — prawnych

Majac na uwadze:

1) otrzymane informacje dotygze AOC i programu ochrony przeelsiorstwa,;

2) opink dotyczca sytuacji finansowej przeddiiorcy;

3) inne wymagania wynikage z przepisow prawa

dokonuje s} merytorycznej analizy wniosku oraz ze#onej do niego dokumentaciji.

W oparciu o wniosek i zatzone do wniosku informacje oraz dokumenty, badgsé czy
wnioskodawca spetnia materialno - prawne przestanygskania koncesji.

Zgodnie z wymogami rozpagdzenia 1008/2008 w celu zmniejszenia zagiodla pasaerow
wspolnotowi przewgnicy lotniczy niespetniacy wymogow pozwalagcych na zachowanie aej
koncesji (np. posiadania waego AOC, programu ochrony przegsorstwa przed aktami
bezprawne] ingerencji, ubezpieczenia, dysponowasti@kiem powietrznym czy spetnienia
warunkéw finansowych) nie powinni néi@rawa kontynuowania swoich operacji.

5.1.2.3. Okolicznéci wymagajace wyjasnienia

Jezeli w toku prowadzonego peagiowania wynikm okoliczngci wymagagce wyja&nienia
wysytane jest pismo z piba o0 ztazenie wyjanien przez wnioskodawc

Zgodnie z art. 166 ust. 4 ustawy Prawo lotnicze&sdJrzdu maze zobowazat wnioskodawe do
przedstawienia w wyznaczonym terminie dodatkowycanydh i dokumentow magych
uprawdopodobiti ze spetni on warunki wykonywania dziatafeo gospodarczej, ktore eta
okreslone w koncesji lub wynikajz wiaciwych przepisow.

6. Odmowa udzielenia konces;ji

Jezeli po przeprowadzeniu analizy wniosku przelsircy oraz zajczonej do niego dokumentac;i
stwierdzi sg, iz przedstbiorca nie spetnia wymogow rozpadzenia 1008/2008 lub ustawy Prawo
lotnicze, sporzdzana jest decyzja w sprawie odmowy wydania konces;j

Zgodnie z art. 10 ust. 1 rozpadzenia 1008/2008, w decyzji odmownej wskazuggosiwody jej
podgcia.

Decyzja ta wysytana jest do wnioskodawcy z&@dnictwem poczty, za potwierdzeniem odbioru.

7. Udzielenie koncesiji

Gdy wnioskodawca spetnia oklene prawem wymagania spadzana jest decyzja w sprawie
koncesiji przewgnika lotniczego.

Koncesja przewmika lotniczego jestlecyzja administracyjng trescia odpowiadajca wymogom
art. 107 KPA i zawiera
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1) oznaczenie organu administracji publicznej;

2) dat wydania;

3) oznaczenie strony lub stron;

4) powotanie podstawy prawnej;

5) rozstrzygnicie;

6) uzasadnienie faktyczne i prawne;

7) pouczenie, czy i w jakim trybie sy od niej odwotanie;

8) podpis z podaniem imienia i nazwiska oraz staskavshibowego osoby upowaionej do
wydania decyzji.

Zgodnie zart. 167 ust. 3 ustawy Prawo lotniczew tresci konces;ji okresla sie:

1) osolg koncesjonariusza i jego siedzilub miejsce zamieszkania osoby fizycznej;
2) struktue kapitatows spétki koncesjonariusza, o ile dziata on w takiejnie prawnej;
3) rodzaj, zakres i przedmiot dziatabeoobjctej konces;

4) obszar dziatalriwi;

5) szczegoblne warunki wykonywania dziatalcio
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Dziat 1l

Obowiazki koncesjonariusza wobec Prezesa ULC

1. Przedstawianie dokumentacji $wiadczacej o utrzymywaniu zdolnaci do
wypetniania zobowgzan finansowych przewanika

1. 1. Przedstawianie przez przewimika sprawozdan finansowych

Zgodnie z art. 8 ust. 4 rozpadzenia 1008/2008, wspdélnotowpyzewoznik lotniczy dostarcza
Prezesowi Urzdu sprawozdania finansowe, poddane badaniu biegtegewidenta, nie p&niej
niz w ciaggu szdéciu miesicy od ostatniego dnia danego roku obrotowegoW przypadku
uchybienia przedmiotowemu obowzkowi, Prezes Urzdu wzywa przewanika do przekazania
sprawozdania finansowego wraz z opibiegtego rewidenta. deli sprawozdanie wraz z opini
bieglego rewidenta nie zostanie przedstawione Bosue Urzdu w terminie miesca od
wezwaniakoncesja mae zost#& zawieszona lub cofnita.

1.2. Biezaca weryfikacja oceny sytuacji finansowej przewgnika

Prezes Urzdu moze w kazdej chwili dokona¢ oceny sytuacji finansowej koncesjonariusza,
ktoremu wydat koncesg, zadajac stosownych informacji.

Jako element tej oceny, nadanie Prezesa Wtdu, koncesjonariusz przekazuje rasface
dokumenty/dane:

1) najnowsze wewgtrzne sprawozdanie zadrcze;

2) planowany bilans wraz z rachunkiem zyskow itsteakolejny rok;

3) wykonane i przewidywane koszty oraz przychodfpmnie danych liczbowych dotygze takich
pozycji, jak paliwo, optaty i taryfy, wynagrodzeni&onserwacja, amortyzacja, wahania kursu
walutowego, optaty lotniskowe, optaty nawigacyjkeszty obstugi naziemnej, ubezpieczenie itd.
Prognozy dotycze ruchu lotniczego/przychodoéw;

4) rachunek przeptywow piegiinych oraz plany dotyaze ptynndci na kolejny rok.

Dodatkowe dokumenty finansowe przedstawione praerdsjonariusza poddawang analizie.
Wynik analizy dokumentéw finansowych bezsprzeczmiskazugcy na niespetnianie przez
koncesjonariusza warunkow rozdziatu Il rozpoizenia 1008/2008, me dawa Prezesowi ULC
przestanki do wszezia posgpowania w sprawie zawieszenia, cefiia lub wydania tymczasowe]
koncesiji przewsnika lotniczego biaic pod uwag kwestie i okolicznéci wskazane we wgpie do
niniejszego dokumentWNarzedzie w postaci fakultatywnej maliwosci zawieszenia, cofrgicia
lub wydania tymczasowej koncesji nalgy rozumie¢ jako koniecznaé brania pod uwage przez
Prezesa ULC szerszych aspektow i wptywu na rynek tlticzy takiej decyzji w kontekscie
ogolnych polityk i strategii przyjetych przez rzad jak rowniez konieczndci zapewnienia
réwnego traktowania podmiotéw nadzorowanych.

2. Powiadamianie o zmianach strukturalnych Bdz majacych znaczny wptyw na
sytuacje finansowa przewaznika

Zgodnie z art. 8 ust. 5 rozpadzenia 1008/2008 przewaik lotniczy powiadamia Prezesa ULC:

1) z wyprzedzeniem - o wszelkich planach doijggzh wykonywania nowego przewozu
lotniczego na kontynent lub do regiofwiata, do ktdrych wczmiej nie wykonywano przewozow,
lub o wszelkich innych wanych zmianach dotygezych skali jego dziatalrkgi, w tym, midzy
innymi, o zmianach typu lub liczbyytkowanych statkéw powietrznych;

2) z wyprzedzeniem — o wszelkich planowanygizéniach lub nabyciach;
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3) w terminie czternastu dni — o4dej zmianie wiasniei pojedynczego pakietu udziatow lub akciji,
ktory stanowi 10 % lub wtej calego pakietu udziatow lub akcji wspolnotowggaewanika
lotniczego, jego spotki macierzystej lub ostate¢apétki holdingowe).

Zgodnie z art. 8 ust. 6 rozporgdzenia 1008/ 2008 jeeli Prezes ULC uznaje,ze powyzsze
zmiany maja istotny wptyw na sytuacg finansowa wspolnotowego przewgnika lotniczego,
wymaga wowczas przedstawienia:

1) skorygowanego planu gospodarczego, zawieegp dane zmiany i obejmgego przynajmniej
okres dwunastu miegiy od daty ich wprowadzenia;

2) aw przypadku, gdy nie zostaly zawarte w skowaaoym planie:

a) doktadnych szczegoétowych danych o wszystkiclp@nowanych zmianach, np. zmianie rodzaju
ustug, proponowanych przgjach lub 4czeniach, zmianie w kapitale zaktadowym, zmianie
akcjonariuszy/udziatowcow itd.,

b) przewidywanego bilansu wraz z rachunkiem zyskdwtrat na bigacy rok obrotowy,
uwzgkdniagcym wszystkie zmiany proponowane w strukturze |ubaldincgci ze znacznym
wptywem na finanse,

c) wykonanych i przewidywanych kosztéw oraz przytbw w formie danych liczbowych
dotyczce takich pozycji, jak paliwo, taryfy i stawki, wggrodzenia, konserwacja, amortyzacja,
wahania kursu walutowego, optaty lotniskowe, optagwigacyjne, koszty obstugi naziemnej,
ubezpieczenie itd., prognozy dotyce ruchu lotniczego/przychody,

d) przewidywanego rachunku przeptywow pigmiych oraz planow dotygzych ptynndci na
nastpny rok, uwzgtdniajpcych wszystkie proponowane zmiany w strukturze dautatalngci ze
znacznym wptywem na finanse,

e) szczegotowych danych dotycych finansowania nabycia/leasingu statku powieigon w tym,

w przypadku leasingu, terminy i warunki umowy;

3) najnowszego wewitrznego sprawozdania zadczego oraz poddanego kontroli biegtego
rewidenta sprawozdania finansowego za poprzedndbo&towy.

Zgodnie z zapisami art. 8 ust. 6 rozporgdzenia 1008/ 2008 Prezes ULC podejmuje decgay
sprawie skorygowanego planu gospodarczego, zakresie maliwosci spetnienia przez
przewoznika lotniczego jego istniejcych i potencjalnych zobowazan w okresie tych dwunastu
miesigcy.

Decyzja ta zostaje pagdp nie péniej niz w terminie trzech miesty od przekazania wszystkich
niezlednych informacji

W przypadku zmiany co najmniej jednego elementu ywpjacego na sytua¢j prawry
przewanika lotniczego, w szczegolém w przypadkudczenia lub przegia, Prezes Urlu mae
wezwa przewdanika lotniczego do przedstawienia koncesji do zatddenia.

3. Wylaczenia

Zgodnie z art. 8 ust. 8 rozpadzenia 1008/2008, oboyakow opisanych powaej w pkt 1 i 2
Dziatu Ill nie stosuje giwobec:

1) przewanikow lotniczych zajmujcych sé wytacznie eksploatagj statkow powietrznych o
MTOM ponizej dziesgciu ton lub z liczh miejsc poniej dwudziestu wykonggych loty
nieregularne;

2) przewanikdéw lotniczych, ktérych roczny obrét nie przekzac3 min EUR.

Tacy przewaznicy lotniczy musz byé w stanie wykaz#& w kazdym czasie,ze ich kapitat netto
stanowi przynajmniej 100 000 EUR.Wykazanie spetnienia ww. oboyzku nastpuje nazadanie
Prezesa ULC i jest ono dokumentowane zestawierbdansowymi przewsgnika.

W przypadku gdy przewmik nie jest w stanie wykazaposiadania odpowiedniego poziomu
kapitatu netto oraz w przypadku wyrgych oznak probleméw finansowych lub w razie otwarc
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postpowania upadkriowego lub podobnego pepbwania przeciwko temu przewmkowi
lotniczemu, naadanie Prezesa ULC ww. przewok jest zobowizany przedstawi

1) poddane kontroli biegtego rewidentasljez przepiséw o rachunkowoi wynika obowazek
poddania sprawozdania badaniu) sprawozdanie fimanspa poprzedni rok obrotowy oraz
najnowsze wewgtrzne sprawozdanie zaxcze;

2) planowany bilans wraz z rachunkiem zyskow itsteakolejny rok;

3) wykonane i przewidywane koszty oraz przychodfpmnie danych liczbowych dotygze takich
pozycji, jak paliwo, optaty i taryfy, wynagrodzeni&onserwacja, amortyzacja, wahania kursu
walutowego, optaty lotniskowe, optaty nawigacyji@szty obstugi naziemnej, ubezpieczenie,
prognozy dotycgce ruchu lotniczego/przychodow;

4) rachunek przeptywow piegiinych oraz plany dotyaze ptynndci na kolejny rok.

W zwiazku z art. 171a ust. 7 ustawy Prawo lotnicze, ohpkviwymienione w pkt 1 i 2 Dziatu 1lI
niniejszego dokumentu stosujeg siv stosunku do koncesjonariuszy wykamyich regularne
przewozy lotnicze lub ktorych obrot przekracza 8any EUR rocznie.

4. Pozostate obovaizki

4.1. Przedstawianie dokumentu potwierdzacego obgcie przewanika
ubezpieczeniem OC

Koncesjonariusz, ktéremu Prezes ULC udzielit kojicgest zobowizany do przekazywania
Prezesowi ULCkopii aktualnego dokumentu potwierdzapcego obgcie koncesjonariusza
waznym ubezpieczeniem odpowiedzialri@i cywilnej spetniagcym wymogi rozporzdzenia
785/2004 (ubezpieczenie odpowiedzidlriccywilnej z tytutu wykonywanej dziatalsoi lotniczej
koncesjonariusza w odniesieniu do pa&saw, bagau, fadunku, osob trzecich oraz poczty) oraz
kopii dokumentu dotyerego kolejnego okresu ubezpieczenia o0 tym samynreg@k co
dotychczasowe.

Kopie dokumentéw, powinny I8y potwierdzone za zgodé®d z oryginalem urgdowo Ilub
notarialnie i przedstawione k@dorazowo nie pgniej niz ostatniego dnia okresu obaywanie
dotychczasowego ubezpieczenia.

W przypadku nieprzedstawienia Prezesowi ddwz kopii dokumentu, Prezes Wdu wzywa
przewanika do uzupetnienia dokumentacji w terminie 7 ddi dnia otrzymania wezwania, a w
przypadku nie przedstawienia jej w tym terminie em&a koncesjprzewanika lotniczego do
czasu dostarczenia kopii dokumentu, jednak niegjitoiz na okres 3 miesty. Z przepisow KPA
wynika konieczné& udokumentowania przez Prezesa ddiz w posgpowaniu 0 zawieszenie
koncesji dowodu na skuteczne wezwanie przez orgeewaznika do zigenia dokumentu (to jest
posiadanie w aktach tzw. ,zwrotki pocztowej” dokurhgacej skuteczne wezwanie strony).
Powyssze cestokra wydtuza znaczco posgpowanie (konieczni@ oczekiwania przez organ na
przystanie zwrotki drogpocztows).

Niezalenie od rozporzdzenia 785/2004, przewoik lotniczy musi posiada ubezpieczenie
odpowiedzialnéci cywilnej w odniesieniu do wypadkéw dotyexych poczty (art. 11
rozporadzenia 1008/2008).

Jezeli przewdnik lotniczy nie przedstawi kopii dokumentu w okeesna jaki zostata zawieszona
koncesja, Prezes Widu bez zbdnej zwitoki cofa koncesj

4.2. Informowanie Prezesa ULC o zmianach magych odzwierciedlenie w tr&ci
koncesji

Koncesjonariusz obowzany jest do informowania Prezesa ULGd@azowo, gdy zmianie ulegn
dane zawarte w téei koncesji.
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Informacja taka, przedstawiana Prezesowi ULC, powinawiera tres¢ zmiany, a take wniosek

koncesjonariusza w sprawie wprowadzenia odpowi¢dmeny w tréci koncesji.
W przypadku wniosku o zmiankoncesji wniosek jest weryfikowany wraz z przeuhms

dokumentagj pod ktem zgodnéci z powszechnie obowzujacymi przepisami prawa.
W przypadku dopetnienia wszelkich wymogéw wydawaest decyzja zmieniaga posiadan
przez przewsgnika koncesj.
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Dziat IV

Okres waznosci koncesji

Zgodnie z art. 8 ust. 1 rozpadzenia 1008/2008oncesja przewdanika lotniczego zachowuje
waznosé tak diugo, jak dlugo wspolnotowy przewdnik lotniczy spetnia wymagania tego
rozporzadzenia.

Zgodnie z art. 171 a ust. 6 ustawy Prawo lotni€zezes Urgdu cofa albo zawiesza konog$jez
zbednej zwioki w przypadku odpowiednio cofpia albo zawieszenia certyfikatu przewmdka
lotniczego (AOC).

Wspdlnotowy przewmnik lotniczy, ktoremu Prezes ULC udzielit koncesiji,kazdej chwili musi
by¢ w stanie wykazg na wniosek Prezesa ULCe spelnia wszystkie wymagania tego
rozporadzenia.

Prezes ULC monitoruje spetnianie wymienionych wyatag

Bada on spetnianie tych wymogow:

1) po dwdch latach od wydania nowej koncesiji;

2) jesli podejrzewa si wystpienie potencjalnego problemu; lub

3) na wniosek Komisji Europejskiej.

1. Przedkiadanie koncesji do ponownego zatwierdzen

Zgodnie z art. 8 ust. 3 rozpadzenia 1008/200&oncesja jest niezwtocznie przedktadana przez
koncesjonariusza do zatwierdzenia Prezesa ULC,7eli koncesjonariusz

1) nie rozpocgt prowadzenia operacji w terminie szal miesgcy od wydania koncesji;

2) zaprzestat prowadzenia operacji na okressd#yiniz sz&c¢ mieskcy; lub

3) uzyskat koncesgjna przewoz lotniczy statkami powietrznymi o MTOMnNwe|] dziesgciu ton
lub dwudziestu miejsc pasarskich i zamierza rozpogz eksploatag statku powietrznego o
rozmiarach przekraczgjych wymienione wartei progowe lub nie spetnia 3uwarunkow
finansowych na podstawie jakich zostata wydanagmzetowa koncesja.

Zgodnie z art. 167 a ust. 1 ustawy Prawo lotniezerzypadku sytuacji opisanej powej w pkt 1 i
2 — koncesjonariusz jest obawany do niezwtocznego przedstawienia Prezesowdurkoncesji
do zatwierdzenia.

Zgodnie z art. 167a ust. 2 ustawy Prawo lotniczepraypadku opisanym w pkt 3 przeavik
przedstawia Prezesowi Widu koncesj do zatwierdzenia wraz z wnioskiem o rozszerzealeesu
koncesiji.

Zgodnie z art. 167a ust. 3 ustawy Prawo lotnicze,prmypadku gdy przewmik lotniczy
posiadajcy konces} na wykonywanie dziatalrdci gospodarczej w zakresie przewozu lotniczego z
wykorzystaniem statkdw powietrznych o maksymalnagia startowej (MTOM) powej 10 ton lub

o liczbie miejsc poriej 20, nie spetnia juwymogow finansowych, o ktorych mowa w art. 5 (st.
rozporadzenia 1008/2008, powiadamia o tym fakcie bezdmbj zwioki Prezesa Ugdu,
przedktadajc réwnoczénie koncesj do zatwierdzenia.

W przypadkach oké&onych w art. 167 a ust. 2 i 3 ustawy Prawo lotajdzncesj przedstawia i
do zatwierdzenia wraz z dokumentami potwiergizani spetnianie warunkéw wymaganych do
uzyskania koncesji.

Ponadto, zgodnie z art. 8 ust. 7 rozpdeenia 1008/2008 Prezes ULC podejmuje w stosunku do
przewanikoéw, ktérym przyznat koncesje, decyzjo tym, czy koncegj nalezy ponownie
przedstawd do zatwierdzenia w przypadku zmiany jednego lulgke#ej liczby elementow
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wplywajacych na sytuaejprawry wspolnotowego przewnmnika lotniczego oraz, w szczegokag
w przypadkudczenia lub przeria.

Zgodnie z art. 167 a ust. 5 ustawy Prawo lotniczeoraypadku zmiany co najmniej jednego
elementu wplywajcego na sytuag¢jprawra przewanika lotniczego, w szczegOlem w przypadku

taczenia lub przegia, Prezes Ukdu mae wezwg przewdnika lotniczego do przedstawienia
koncesiji do zatwierdzenia.

Koncesg uwaza skt za zatwierdzoqy jezeli po przeprowadzonej analizie przedstawionej prze
przewanika lotniczego dokumentacji Prezes &fta nie cofnie, nie ograniczy zakresu, lub nie
zawiesi koncesji przewmnika lotniczego w terminie 30 dni od dnia potwiegdia przez Prezesa
Urzedu otrzymania petnej dokumentacji niedhej do zatwierdzenia koncesji. W sprawach

szczegolnie skomplikowanych Prezes ddiz maze przedhay¢ termin o kolejne 30 dni,
zawiadamigjc o tym przeweanika.
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Dziat V

Zawieszenie lub cofngcie koncesji. Koncesja tymczasowa

1. Zawieszenie lub cofricie koncesji

Zaréwno w polskim jak i europejskim prawodawstvdmieje szereg przepisow, ktore pozostayviaj
ostatecza decyzg uznaniu organu administracyjnego (np. w przypadiazliwosci zawieszenia

lub cofnkcia koncesji z powodu nieprzedtmnia przez przewmika lotniczego opinii biegtego

rewidenta).

Prezes Urzdu stwierdza wygsgnigcie koncesji przewmika w formie decyzji deklaratywnej w
przypadkucofnigecia certyfikatu AOC (art. 9 ust. 5 rozpogrlzenia 1008/2008).

Ponadto, zgodnie z art. 9 ust. 1 rozpdeenia 1008/2008, Prezes ULC imow kadej chwili
dokona oceny sytuacji finansowej (na podstawie dokumentdmnienionych w zaiczniku nr |
pkt 3 rozporzdzenia 1008/2008) przewoaika lotniczego, ktoremu wydat koncesppierajc sk

na tej ocenie,Prezes ULC zawiesza lub cofa koncasj jezeli nie jest juz przekonany o
mozliwosci spetnienia istniepcych i potencjalnych zobowazan przez tego wspoélnotowego
przewoznika lotniczego przez okres dwunastu miegcy.

llekroé pojawia sie wyrazne oznaki probleméw finansowych Ilub w razie otwar@
postepowania upaditaciowego lub podobnego pogpowania przeciwko koncesjonariuszowi
ktoremu Prezes ULC udzielit koncesji, niezwiocziekonuje on szczegotowej oceny sytuacji
finansowej i na podstawie jej wynikow weryfikuje jpézniej w ciagu trzech miescy status
koncesiji.

W celu dokonania oceny sytuacji finansowej przawo przedstawia, naadanie Prezesa ULC,
poddane kontroli biegtego rewidenta sprawozdamarnfsowe oraz inne dokumenty, o ktérych
mowa w zadczniku | czsci 3 do rozporzdzenia 1008/2008.

W przypadku gdy poddane kontroli biegtego rewidemtaroczne sprawozdania finansowe
przewanika, nie zostan przekazane w terminie nie fpdej niz w ciagu széciu miesecy od
ostatniego dnia danego roku obrotowego, Prezes WWStpuje bez zbdnej zwioki do
przewanika lotniczego o przekazanie sprawazd@nansowych poddanych kontroli biegtego
rewidenta.

J&ili w terminie jednego miestasprawozdania finansowe poddane kontroli biegtego medenta
nie zostam przekazane, koncesja mize zost# cofnieta lub zawieszona (art. 9 ust. 3
rozporadzenia 1008/2008).

Zgodnie z art. 9 ust. 4 rozpadzenia 1008/200&rezes ULC zawiesza lub cofa koncasjjesli
wspolnotowy przewanik lotniczy swiadomie lub z powodu zaniedbania dostarczy informge,
ktorych istotne szczegOty g niezgodne z prawd.

2. Koncesja tymczasowa

Jezeli, Prezes ULC po dokonaniu oceny sytuacji finavegjokoncesjonariusza, ktéremu wydat
koncest, przestat by przekonany co do nibwosci spetnienia istnigcych i potencjalnych
zobownzan przez koncesjonariusza przez okres dwunastu ¢gniesnae zawiest lub cofra¢ jego
koncesg. W tej sytuacji Prezes ULC me take przyzné tymczasow koncesg.

Zgodnie z art. 9 ust. 1 rozpadzenia 1008/2008Prezes ULC mae przyzna tymczasowy
koncesg, na okres nieprzekraczagcy dwunastu miesgcy, do czasu reorganizacji finansowej
koncesjonariusza ktéremu udzielit koncesji, pod warunkiera:
1) nie jest zagrone bezpieczestwo;
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2) tymczasowa koncesja odzwierciedla, w stosownyshypadkach, wszelkie zmiany w
certyfikacie AOC; oraz
3) wystpuje realna perspektywa odbudowy sytuacji finangeweym okresie.

Zgodnie z art. 171 ustawy Prawo lotnicze, Prezemdir maze wyd& podmiotowi spetniacemu
warunki, o ktéorych mowa w art. 9 ust. 1 rozp@lzenia 1008/2008, koncesfymczasow, po
uprzednim zawieszeniu koncesji na czagmici koncesji tymczasowej. W celu potwierdzenia
spetnienia warunkoéw, o ktorych mowa w art. 9 ustrotporadzenia 1008/2008, przewak
lotniczy przedstawia Prezesowi |Jdu program naprawczy potwierdzey realr perspektyw
poprawy sytuacji finansowej przewuka w okresie, na ktory zostata wydana (koncesja
tymczasowa jest wydawana na okres do 12 rugki Po uptywie wanosci koncesji tymczasowej
Prezes Urgdu bez zhdnej zwtoki stwierdza wydaiccie decyzji o zawieszeniu koncesiji.

W przypadku niewykazania przez przeanika, ktoremu przyznano koncesfymczasow, ze
spetnia on olejte nk i przepisami prawa warunki, Prezes &tta cofa koncesj
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Dziat VI

OLT Express Regional sp. z o.0.

1. Uzyskanie oraz zmiana koncesji

OLT Express Regional sp. z 0. 0. dziata na polshkinku lotniczym od roku 2004, przy czym do
dnia 28 lutego 2012 r., tj. zmiany w konces;ji stui kapitatowej i objcia udziatow w 100%
przez spotk Amber Gold sp. z 0.0., przewak ten funkcjonowat pod nazwlet Air sp. z 0. o.

Prezes ULQudzielit koncesji w dniu:

1) 29 marca 2004 r. spoétcdet Air sp. z 0. 0.na wykonywanie niereqularnegoprzewozu
lotniczego pasaeréw, towarOw i pocztyprzy uzyciu statkdbw powietrznych o maksymalnej
masie startowej ponzej 10.000 kg i posiadajcych mniej niz 20 miejsc pasaerskich;

2) 31 padziernika 2005 r. spotcdet Air sp. z 0. 0. ha wykonywanie_regularneg@rzewozu
lotniczego paseerow, bagau, towardw oraz poczty w ruchu krajowym igakzynarodowynprzy
uzyciu statkbw powietrznych o maksymalne] masie stadwej ponizej 10.000 kg i
posiadajacych mniej niz 20 miejsc pasaerskich;

Ze wzgkdu na konieczni& zamieszczania w decyzji koncesyjredftualnych szczegotowych
informacji dotyczacych koncesjonariuszy (vide Dziat 1l pkt 7 niniejszego dokumentu) oraz
obowiazki raportowania przez koncesjonariusza o zacimah zmianach (vide Dziat Il pkt 2 oraz
4.2.) wiw decyzje byty w ramach bBigcego nadzoru aktualizowane poprzgydawanie decyziji
zmieniajacych koncesg.

W przypadku wniosku przewaika o wydanie nowych uprawmdie koncesyjnych (np.:
wykonywanie przewozéw regularnych) i przeprowadaenistosownego pagiowania
administracyjnego (opisanego szczegotowo w Dzidle przyznawane byly réwnie nowe
uprawnienia koncesyjne:

1) 19 czerwca 2009 r. wydana zostalecyzja zmieniapca konces¢ wskazamm w pkt 2 w
zakresie rodzaju i przedmiotu dziatalngci objetej koncesj. Spotka uzyskata uprawnienie do
wykonywania regularnego przewozu lotniczego paseerow, poczty i tadunkuprzy uzyciu
statkdw powietrznych bez ograniczenia MTOM oraz iléci miejsc pasaerskich;

2) 28 lutego 2012 r. wydana zostdkcyzja zmieniapca konces¢ wskazam w pkt 2 w zakresie
firmy — firma ,Jet Air sp. z 0. 0.” zmieniona zostata J@LT Express Regional sp. z 0. 0.,
siedziby oraz struktury kapitatowe] koncesjonariusa — jedynym wspélnikiem OLT Express
Regional sp. z 0. 0. (dawniej Jet Air sp. z o.zo3tata spétka Amber Gold sp. z 0. 0. — z siegwib
Gdansku.

3) 14 marca 2012 wydana zostatalecyzja zmieniapca koncesg¢ wskazamg w pkt 1 w zakresie
firmy — firma ,Jet Air sp. z 0. 0.” zmieniona zostda na ,OLT Express Regional sp. z 0. 0.”,
siedziby oraz struktury kapitalowej koncesjonariusa. Jednoczéie w/w decyz przyznane
zostaly spotce uprawnienia do wykonywania nieregutaego przewozulotniczego pasaerow,
poczty i tadunkyorzy uzyciu statkdw powietrznych bez ogranicze ilosci miejsc pasaerskich i
MTOM.

Nalezy podkréli¢, ze w przypadkemian w obszarach

1) struktury wia scicielskiej - spotka zachowatla tsama@é¢ podmiotows (mimo zmienionej
struktury kapitalowej w niniejszej sprawie nie dioszani do hczenia ani te do przegcia
przewanika lotniczego w sensie prawnym), jak réwnapetniata okrdone prawem wymogi dla
utrzymania koncesji;

2) zarzadu spoiki (spotka OLT Express Regional sp. z 0.0. wysfac w dniu 9 lutego 2012 r. z
wnioskiem o zmiag koncesji wskazata aktualny na dzigtozenia wniosku sktad zagdu, ktory to
zarad stanowili obywatele polscy). Do wniosku tego agabne byly stosowne gaiadczenia o
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niekaralngci;

3) siedziby spoiki (siedziba spotki znajdowataesw miejscowdci znajdujcej st na terytorium
Polski) — konieczn& stosownej weryfikacji wynika m. in. z art. 4 l#.rozporadzenia 1008/ 2008
- czyli sprawdzenia, czy gtbwne miejsce prowadzedzdatalngci przez to przedsbiorstwo
znajduje st w tym paistwie cztonkowskim;

3) firmy spotki (zgodna byta z kodeksem spotek handlowych)

- nie powoduy one konieczn&ei wydawania nowej koncesji przewrmkowi, ani przedstawienia jej
do ponownego zatwierdzenia, a jedynie aktualizdotychczasowej decyzji poprzez jej stosqwn
zmiarg poprzedzon weryfikacph w/w dokumentacji przedsbiorcy.

Szczegotowy wykaz dokumentow wymaganych przez Wd i dostarczanych przez
koncesjonariusza na potrzeby uzyskania i utrzymani&koncesji przedstawia Zagcznik nr 15
do niniejszego dokumentu

2. Nadzor finansowy

Jet Air sp. z 0. o. - podobnie jak wszyscy przemicy posiadajcy koncesi na wykonywanie
dziatalngci gospodarczej w zakresie przewozu lotniczegabornagzany byt do wywizywania s¢

z obowiazkow przekazywania informacji dotygzych kondycji finansowej (opisanymi
szczego6towo w Dziale 111 pkt 1 niniejszego dokumgnt

Zmiana firmy przewsnika lotniczego (tak jak to wskazano szczegOtowmkt 1 niniejszego
Dzialu) nie zobowjzywata koncesjonariusza do przedktadania dodatkbwgokumentow
finansowych Prezesowi ULC w celu dokonania anadityiaciji finansowej koncesjonariusza.

Na takich samych zasadach dokonywana zostata zrfiramaprzewanika Air Italy sp. z 0.0. na
Air Poland sp. z 0.0. (26 maja 2011 r.) czy Flydlarters sp. z 0.0. na Small Planet Airlines sp. z
0.0. (17 wrzénia 2010 r.).

Podobnie nadzor finansowy nad przew&iem Jet Air sp. z 0.0. a naphie OLT Express
Regional sp. z 0.0. byt przeprowadzany na takichysh zasadach jak w stosunku do pozostatych
przewanikéw lotniczych nad ktérymi nadzér sprawuje Preldeés.

Dodatkowo, nalgy wskaza, ze zgodnie z opisanymi povgj w Dziale Il wymaganiami w zakresie
sytuacji finansowe] przewmika Prezes ULC bada jedynie kapitat bez weryfikgeggo
pochodzenia. Oznacza to brak r@iza w ekach Prezesa ULC do odmowy wydania/ zawieszania/
cofania koncesji w przypadku jakichkolwiekatpliwosci dotyczcych pochodzenigrodkdw
przeznaczonych na dziatakiqprzewozow.

2.1. Sytuacja finansowa Jet Air Sp. z0.0. na tle spwozdania finansowego za rok
2010

Sytuacja finansowa Jet Air sp. z o0.0. dokonana masiawie przekazanego wghego
sprawozdanie finansowego za rok 2010 wskazywatpagmrszenie sytuacji finansowej spotki w
zakresie ptynnéci oraz poziomu zadienia. Mimo, ¥ wskaznik rentowndci spoétki ulegt pewnej
poprawie, poniesiona strata netto z dzial&tnoperacyjnej wskazywataz idziatalng¢ spotki nie
jest rentowna.

2.2. Podwyiszenie kapitatu zaktadowego w sierpniu 2011 r.

W dniu 30 sierpnia 2011 r. naptto znacace dokapitalizowanie spotki Jet Air sp. z 0.0. g&z
spoétke Amber Gold sp. z o0.0. naadzm kwote dokapitalizowania znagzo wyzszy niz
dotychczasowy poziom Kkapitatu zaktadowego spoikdi 8@ sp. z 0.0. (dotychczas kapitat
zaktadowy wynosit 750.000 PLN, po dokapitalizowah{u000.000 PLN).

Powinno bylo to znaero poprawt sytuacg spotki w zakresie nie tylko ptyndoi, ale take
zadtwenia.
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2.3. Podwyiszenie kapitatu zaktadowego w grudniu 2011 r.

W dniu 15 grudnia 2011 r. napito kolejne znacze dokapitalizowanie przevnoika i
podniesienie kapitatu zaktadowego do poziomu 31@IWPLN.

Majac na uwadze tak znagze dokapitalizowanie spoétki oraz znaca lepsz sytuacg finansova
wobec wykazanej w sprawozdaniu za 2010 r. jak rémvrdynamiczny rozwdj operacyjny
przewanika i brak jakichkolwiek sygnatéw o problemacmansowych nie bytlo podstaw do
wydania decyzji zawieszgjej lmdz cofapcej koncesj.

W zwiazku ze znacacymi zmianami w kapitale zakladowym spétki ULC zwracat sie do
przewoznika z prosba o przedstawienie skorygowaneqo planu gospodarczedagodnie z
zapisami art. 8 ust. 6 rozporadzenia 1008/ 2008).

Nalezy wskaza, iz sytuacji finansowa spotki OLT Express Regional m.0. nie odbiegata od
sytuacji finansowej innych dziatggych na polskim rynku przewinikéw, w tym przewanikow,
ktorych wptyw na bragx lotnicza jest znacznie wkszy niz przewanikow z grupy OLT.

Dokonywane przez Prezesa khim analizy przeprowadzanes sxa podstawie oficjalnych i
wiarygodnych dokumentéw przekazywanych do Prezegadd, a ULC nie otrzymywat wczeiej
zadnych informacji dotyeych probleméw z wyptacaldoia przewanika. Albowiem nalgy
wskaz@, ze niejednokrotnie zaréwno Polska Agencjeglugi Powietrznej jak réwnie
zaradzapcy portami lotniczymi oraz agenci obstugi naziemmsormowali Prezesa ULC o
przypadkach problemow z regulowaniem aatici przez innych przewmikéw lotniczych.
Pierwszym takim sygnatem dla Prezesa ULC byfta mémja otrzymana od Petrolot w dniu 27
lipca 2012 r. (to jest w dniu zawieszenia koncesjystrzymaniu tankowania statkdw powietrznych
nalezacych do OLT Express Regional Sp. z o.0.

Nastpnie, oficjalne informacje na temat problemdw pragnika z wywhzywaniem s ze swoich
zobowhzan zostaly przekazane Prezesowi &tz przez PAP — pisma otrzymane w dniu 31 lipca
2012 oraz w dniu 8 sierpnia 2012 r

3. Zawieszenie koncesiji

W zwiazku z nieprzedstawieniem przez OLT Express Regi®sml z 0. 0. dokumentow
finansowycH - tj. sprawozdania finansowego za rok 2010 wraapinia i raportem biegtego

rewidenta oraz skorygowanego planu gospodarczddad zwracat si do spotki o przestanie

w/w dokumentow:

1) pismem z dnia 23 grudnia 2011 r;

2) pismem z dnia 10 lutego 2012 r;

3) pismem z dnia 11 kwietnia 2012 r;

4) pismem z dnia 16 maja 2012 r. pod rygorem zagi@sa koncesiji.

Ponadto spétka, dziatgja jeszcze jako Jet Air sp. z 0. 0., zobxaata s¢ podczas spotkania dnia
27 stycznia 2012 r. do przekazania w/w dokumentow.

W dniu 15 czerwca 2012 r. Prezes ULC wat@ostgpowanie w sprawie zawieszenia koncesji
spotce

Zgodnie z art. 9 ust. 3 rozpadzenia 1008/2008 feli w terminie jednego miegta od wysipienia
Prezesa Urdu Lotnictwa Cywilnego do wspélnotowego przeanika o przekazanie sprawozdania

! Nalezy takze wskazd, iz z informacji z KRS wynika,z nie tylko Prezes Urzlu nie znajduje giw posiadaniu sprawozdanie finansowego spotki
OLT Express Regional sp. z 0.0. Z informacji KRSk, ze spotka nie przedigta sprawozdania finansowego rownio Sidu Rejestrowego do

czego zobowizana jest na postawie art. 69 ustawy z dnia 29swi@d 994 r. o rachunkowoi.
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finansowego poddanego kontroli biegtego rewidestgawozdanie finansowe poddane kontroli
biegtego rewidenta nie zostanie przekazdwcesja przewdnika moze zost& cofnigta lub
zawieszona (fakultatywne dziatanie wtadzy lotniczej

Nalezy wskazé, ze intency ustawodawcy unijnego bylo pozostawienie w takieuagji wtadzy
lotniczej marginesu decyzyjnego w oparciu o:

1) informacje otrzymywane z rynku;

jak rowniez

2) ogolnie szeroko rozumiarsytuacg w brarzy lotniczej,

Majac na uwadze:

1) brak informacji z braty lotniczej (PAP, agenci obstugi naziemnej, zaizapcy portami
lotniczymi) o zalegtéciach finansowych;

2) szczegolnie wediwy moment dla rozwoju mobilrizi spoteczastwa (wydarzenie EURO2012,
zblizajacy sk sezon lotniczy LATO 2012, rozw6j pmizer w ruchu krajowym)

- Prezes ULC nie skorzystat z fakultatywnejainwosci zawieszenia koncesji spotce.

Co wiccej, skorzystanie z fakultatywnego ngizia w postaci zawieszania koncesji
spowodowatoby jedynie efekt unietdisvienia realizacji ustug przewozowych przez przewnika.
Prezes ULC nie miatadnych innych nardzi mogicych ,zdyscyplinowd&” koncesjonariusza w
przypadku nie przestania opinii biegtego rewideopsidcz radykalnego zawieszenia koncesji, co
miatloby z pewnécia negatywny wpltyw na polski rynek lotniczy i skutkaloby brakiem
mozliwosci realizacji ustug przewozowych przez przewda.

W swietle faktu, # w dniu 27 lipca 2012 r. Prezes ULC otrzymat pisietrolot sp. z o. o.
swiadczce o potencjalnej niemaaosci spetnienia istniacych i potencjalnych zobowaan przez

OLT Express Regional sp. z 0. 0. oraz gnapa uwadze art. 9 ust. 3 w/w rozpgizenia

1008/2008, Prezes ULC decyZ dnia 27 lipca 2012 r. zawiesit koncesje:

1) z dnia 31 padziernika 2005 ;

2) z dnia 29 marca 2004 r.

- spotce OLT Express Regional sp. z 0.0.

4. Przedktadanie koncesji do ponownego zatwierdzemi

W sytuacjach opisanych w Dziale IV pktd Zatem réwniegz w przypadkach wskazanych w art.
8 ust. 7 rozporadzenia 1008/ 2008)niniejszego dokumentu powinno dyprzeprowadzone
postpowanie dotyczce przedstawienia koncesji do ponownego zatwietdzetfdaniem ULC
zaden element wptywagcy na sytuacg prawna OLT Express Regional sp. z 0.0. nie zmienitesi
W Sposob uzasadniajcy wszczcie takiego posgpowania.

Zmiana struktury wia scicielskiej nie wptyneta na sytuacg prawna przewaznika lotniczego:
spétka zachowata #sama¢ podmiotova (mimo zmienionej struktury kapitatowej w niniejgze
sprawie nie doszto ani dadzenia ani te do przegcia przewanika lotniczego w sensie prawnym),
jak rowniez spetniata okrdone prawem wymogi dla utrzymania koncesji. Tym ganiPrezes ULC
nie znalazt podstaw do wszgza pos¢powania na podstawie art. 8 ust. 7 ww. rozpdrenia
1008/2008.

Nalezy rowniez wskaza, ze na sytuacg prawna przewaznika nie miaty rowniez wptywu:

1) zmiana zarzdu spotki (spotka OLT Express Regional sp. z 0.0. wygjac w dniu 9 lutego

2012 r. z wnioskiem o zmiarkoncesji wskazata aktualny na dzigozenia wniosku skiad zagdu,

ktory to zarad stanowili obywatele polscy). Do wniosku tego agabne byly stosowne

za&wiadczenia o niekaralgoi;

2) zmiana siedziby spoiki(siedziba spotki znajdowataesiwv miejscowdci znajdujcej sk na

terytorium Polski) — konieczié stosownej weryfikacji wynika m. in. z art. 4 l&.rozporzdzenia
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1008/2008 - czyli sprawdzenia, czy gtdwne miejsceowadzenia dziataloi przez to
przedsgbiorstwo znajduje giw tym pastwie cztonkowskim;

3) zmiana firmy spotki (zgodna byta z kodeksem spoétek handlowych).

Podsumowupc, nalezy stwierdzi¢, ze nie byto podstaw do wszezia w_stosunku do spotki
OLT Express Regional sp. z 0.0. pogbowania w_oparciu o art. 8 ust. 7 rozporgdzenia nr
1008/2008 t.|. przedstawienia koncesji do ponownegatwierdzenia.
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Dziat VII

OLT Express Poland sp. z o.0.

1. Uzyskanie oraz zmiana koncesji

OLT Express Regional sp. z 0. 0. dziata na polshkinku lotniczym od roku 2011, przy czym do
dnia 20 grudnia 2011 r. przewwk ten funkcjonowat pod nazwYes Airways sp. z 0. 0., a
nastpnie — do dnia 9 stycznia 2012 r. — jako OLT Jefdiy sp. z 0. 0.

W dniu 29 kwietnia 2011 r. spétka Yes Airways sm. 0. uzyskata koncespr ULC-LER-1/4000-
0005/01/11 na wykonywanie nieregularnego przewomidzego pasaréw, poczty i tadunku przy
uzyciu statkbw powietrznych bez ograniéz#sci miejsc paszerskich i MTOM. Decyzj nr ULC-
LER-1/4000-0088/02/11 z dnia 20 grudnia 2011 rtgpals zmiana w/w koncesji w zakresie firmy
spotki z ,Yes Airways sp. z 0. 0.” na ,OLT JetaiitCsp. z 0. 0.”, struktury kapitatowej oraz
rodzaju dziatalngci. W wyniku zmian spoétka uzyskata uprawnienia dgkenywania przewozu
regularnego. W dniu 9 stycznia 2012 r., poprzezyriecnr ULC-LER-1/4000-0105/01/11,
nastpita zmiana koncesji w zakresie firmy spotki z ,,Olé&tair City sp. z 0. 0.” na ,,OLT Express
Poland sp. z 0. o{v zwiazku ze zmiam firmy spotki nie zaszly przestanki opisane w art8 ust.

7 _rozporzadzenia 1008/ 2008 to jest powodage koniecznéé przedstawienia koncesji do
ponownego zatwierdzenia)

Szczegotowy wykaz dokumentow wymaganych przez Wd i dostarczanych przez
koncesjonariusza na potrzeby uzyskania i utrzymani&koncesji przedstawia Zagcznik nr 16
do niniejszego dokumentu

2. Nadzor finansowy

Zgodnie z art. 9 ust. 1 rozpadzenia 1008/2008 wdaiwy organ wydajcy koncesje mie w
kazdej chwili dokoné oceny sytuacji finansowej wspolnotowego przemika lotniczego, ktéremu
wydat koncesj. Opierajc sk na tej ocenie, organ zawiesza lub cofa korgeateli nie jest ju
przekonany o midiwosci spetnienia istnigcych i potencjalnych zobowian przez tego
wspolnotowego przewmika lotniczego przez okres 12 migsy.

W odniesieniu do badania zdokoo finansowej przewimika Yes Airways sp. z 0.0., a ngshie
OLT Express Poland sp. z 0.0. nalavskaz&, iz nadzor finansowy nad spaétprzeprowadzany
byt na takich samych zasadach jak wskazano pejwy odniesieniu do przewnoika Jet Air sp. z
0.0. Spoétka OLT Express Poland sp. z o0.0. wayywvata s¢ ze swoich obowizkow
sprawozdawczych zgodnie z obaukami wynikagcymi z rozporzdzenia nr 1008/2008. Prezes
Urzedu dokonat analizy przeditonych przez OLT Express Poland sp. z 0.0.¢msich
dokumentdw za rok 2011 i zwrdciksilo spotki o stosowne uzupetnienia, w tym aktualig&lanu
gospodarczego spotki. Spotka uzupetnita sprawosdéinansowe 0 opigibiegtego rewidenta, a
takze przedtayta cswiadczenie Zarmdu spétki o zaprzestaniu inwestowania w dziat&ngpoiki
przez gtdwnego udzialowca Amber Gold sp. z o.0.

Przestanki do zastosowania art. 8 ust. 6 rozposiizenia 1008/ 2008 nie zaszly.

3. Zawieszenie koncesiji

W oparciu o przedstawione przez sgofRLT Express Poland sp. z 0. 0. dokumenty finansowe
organ uznat, 4 istnieje realne zag#enie kontynuacji dziatalrssi spétki w cagu kolejnych 12
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mieskcy, a tym samym uznak hiezlzdne jest zawieszenie posiadanej przez spOIKT Express
Poland sp. z 0. 0. z siedzilw Warszawie koncesji na wykonywanie dziatdlricgospodarczej w
zakresie przewozu lotniczego z dnia 29 kwietnial20hr ULC-LER-1/4000-0005/01/11.

Majac na uwadze powgze w drodze decyzji nr ULC-LER-1/4000-0066/01/18rga 1 sierpnia

2012 r. Prezes Uegdu Lotnictwa Cywilnego zawiesit koncesPLT Express Poland sp. z o.o.
(dawniej Yes Airways sp. z 0.0.) nr ULC-LER-1/400005/01/11 z dnia 29 kwietnia 2011 r.
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Dziat VIII

Informacje dodatkowe

W dniu 27 czerwca 2012 r. w siedzibie ULC z inicjstvy Agencji Bezpieczéstwa
Wewnetrznego odbyto s¢ spotkanie z przedstawicielem Agencji z kierownictem Urzedu.

W spotkaniu tym brat udziat m. in. rownieprzedstawiciel Departamentu Rynku Transportu
Lotniczego.

Celem spotkania bylo wyjd&nienie kompetencji Prezesa ULC wobec przewaoika w
szczegolnéci w zakresie badania pochodzenigrodkow finansowych. Przedstawiciele ULC
wskazali na obowgzujace przepisy Rozpogdzenia 1008/ 20008 wskazaog nakoniecznasé
badania kondycji finansowe] przewdnika bez kompetencji Prezesa ULC w zakresie
weryfikacji pochodzeniasrodkow.

Na spotkaniu ustalonaze ABW zwréci s¢ do Prezesa ULC z wnioskiem o dgstdo akt
dotyczicych spoitki. Ponadto, przedstawiciel ABW zgsut informacji na temat leasingodawcow
okreslonych w rejestrze cywilnych statkéw powietrznych.

Pismem WA-31913/2012 z dnia 23 sierpnia 2012 r. mdstawiciel Agencji Bezpiecagstwa
Wewnegtrznego zwrocit sig do Prezesa ULC z préba o przekazanie dokumentacji dotycgcej
spotek OLT Express Regional sp. z 0.0. oraz OLT Expss Poland sp. z o.0.

W odpowiedzi na powssze (oraz w zwizku z rozmow telefoniczm, w wyniku Kktorej

doprecyzowany zostat zakres niedbej dokumentacji) pismem z dnia 24 sierpnia 2012 r.
Prezes Urzdu przekazat kopie catéci dokumentacji dotyczcej procesu uzyskania, zmian i
zawieszenia koncesji na przew0z lotniczy spotek OLExpress Regional sp. z 0.0. oraz OLT
Express Poland sp. z 0.0.
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Dziat IX

Podsumowanie nadzoru rynkowego Prezesa ULC wobec
przewoznikow z grupy OLT

Na podstawie opisanych powgj regulacji w obszarze procedury przyznawania kejicoraz
biezacego nadzoru nad przewokami z grupy OLT naley stwierdzé, ze:

1) Prezes ULGhadzorowat przewanikow (rowniez w obszarze finansowymy taki sam sposob
jak pozostatych koncesjonariuszy

2) fakultatywna mozliwosé zawieszenia koncesjprzewanikom rozpatrywana byta w kontate
szeregu aspektow — to jest:

a) braku informacji z rynku o problemach z wyptaétia przewanikow,

b) wpltywu ewentualnej decyzji zawieszegj na rynek lotniczy (realizacja przez biura pagro
ustug turystycznych, wzrost mobilém spoteczéstwa, sprawne przeprowadzenie EURO 2012,
sezon lotniczy LATO 2012, a co za tym idzie wziastby podrG@y rowniez drog lotnicza),

c) rozwoju rynku ustug lotniczych,

d) dobrego poziomu bezpiecmstwa przewénikow, jaki byt zapewniany przez przewokow z
grupy OLT,

e) skutkdw podjcia takiej decyzji — to jest niemwnosci wykonywania zakontraktowanych
wczeniej przez przewmnikow ustug,

f) braku innego nakdzia w kkach Prezesa ULC ,dyscyplirugego” przewanikow. Przewanicy

z grupy OLT przez caty okres swojego funkcjonowafijaod momentu powstania w roku 2004
jako Jet Air sp. z 0.0. oraz w roku 2011 jako Yedsnays sp. z 0.0.) pozostawali pod nadzorem
Prezesa Urdu. Ich rozwdj nabrat dynamiki w momencie dokam@alvania przez nowego
wihasciciela — spotk Amber Gold sp. z 0.0. — w roku 2011.

W tym okresie obaj przewaicy spetniali unijne i nidzynarodowe standardy bezpieazisva,
wywiazywali sk ze swoich zobowkzan wobec kontrahentéw oraz przyczynialg glo wzrostu
mobilnasci polskiego spoteczstwa i rozwoju regionalnych portow lotniczych.

W takiej sytuacji zawieszenie przeswokom z grupy OLT koncesji na wykonywanie przewozow
lotniczych - de facto unienibwiajace spétkom prowadzenie podstawowej dziat&tno
gospodarczej - musiato by byzasadnione w sposéb niepowagyj zadnych watpliwosci i
kontrowersji - to jest mie podstawy faktyczne i prawne (stosowane jednakewoiec wszystkich
przewanikdéw lotniczych nadzorowanych przez Prezesa ULC);

3) koncesje dla przewinikéw wydawane byty:

a) w przypadku OLT Express Regional sp. z 0.0. 8420 (jako Jet Air sp. z 0.0.),

b) w przypadku OLT Express Poland sp. z 0.0. w 20{jako Yes Airways sp. z 0.0.)

a nastpnie jedynie zmieniane w zakresie nazwy firmy, dltazaradu, siedziby, struktury
kapitatowej.

Jednake podmiotow&¢ prawna i tasamd@é nie zostata zmieniona i nake mowic o konces;ji
odpowiednio z 2004 r.(w przypadku OLT Express Regional sp. z oaaz z 2011 r.(w
przypadku OLT Express Poland sp. z omastepnie stosownie zmienianych we wskazanych
powyzej obszarach, a nie o koncesjach udzielanych nowyprzewoznikom pojawiajacym Sie
na rynku;

4) koniecznaé stosowania procedur obowjzujacych z KPA (wymdg udokumentowania
wiasciwego wezwania strony do przedstawienia dokumentawp.: ubezpieczenia - a co za tym
idzie oczekiwanie na tzw. ,zwrotkpocztowy”) wydtuzata znaczco stosowane procedury i
miata wplyw na sprawncds¢ dziatania Urzedu;
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5) brak regulacji dotyczacych obownzku informowania przez Krajowy Rejestr Sagdowy o
zmianach dokonanych w sktadzie zarpdu spétekutrudniat uzyskanie przez ULC aktualnej
informacji o skfadzie zarglu;

6) diugotrwate procedury rejestrowe w KRS (rejestracja sktadu zardu od kaca sierpnia do
pocatkow grudnia 2011 r.uniemozliwity weryfikacj ¢ w odpisie KRS sktadu zaradu OLT
Express Regional sp. z 0.p.

7) Prezes ULC nie skorzystat z nedzia w postaciprzediozenia koncesji do ponownego
zatwierdzeniagdyz zaden element wptywagy na sytuaegj prawra OLT Express regional sp. zo.o.
nie zmienit s¢ w sposob uzasadnigly wszczcie takiego pogpowania (vide Dziat VI pkt 4).

Szczegotowe informacje o dokumentach weryfikowanycprzez Prezesa ULC w pogpowaniu

0 udzielenie koncesji i prowadzenie statego nadzoroad koncesjonariuszem przedstawiaj
Zakaczniki nr 15 i 16 do niniejszego dokumentu.
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Dziat X

Nadzor Prezesa ULC nad przewinikami z grupy OLT w pozostatych
obszarach

1. Ochrona lotnictwa cywilnego

Ochrona lotnictwa cywilnego jest to zespot dziataraz procedur podejmowanych w celu
przeciwdziataniu aktom bezprawnej ingerencji w ictwie cywilnym.

Zgodnie z art. 2 pkt. 20 ustawy Prawo lotnicze akbezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym
jest bezprawny i celowy akt polegey m.in. na @yciu w czasie lotu statku powietrznego przemocy
wobec osoby znajdagej sk na jego pokiadzie, jeli akt ten mae zagrozi bezpieczaéstwu tego
statku, porwaniu statku powietrznego z zatogpasaerami na poktadzie lub bez nich, rownie
celu wycia statku powietrznego jako nadzia ataku terrorystycznego z powietrza.

Jednym z wymogdéw warunkigych wydanie koncesji oraz certyfikatu przeanika lotniczego jest
posiadanie przez przewmka lotniczego programu ochrony zatwierdzoneg@pm2rezesa Uedu
Lotnictwa Cywilnego.

1.1. Program ochrony przewanika lotniczego

Obaj przewanicy posiadali zatwierdzone programy ochrony. Zraiamzw spoétek nie miata
wplywu na wanos¢ programéw ochrony. Natg wskaza, ze programy ochrony OLT Express
Regional sp. z 0.0. oraz OLT Express Poland sp.oz o ktdorych mowa po#ej byly de facto
aktualizacjami programow ochrony ich ,poprzednikotdy. Jet Air sp. z 0. 0. oraz Yes Airways
sp. z 0. 0. dostosowygymi je do 6wczesnego stanu prawnego oraz zmiamnkapcych gtownie
ze zmian nazw firm i oséb zadzapcych.

Dod& nalevy, iz:

1) program ochrony OLT Express Regional sp. z wynat do ULC pismem z dnia 22 lutego
2012 r. Decyzja w przedmiocie zatwierdzenia aknaali programu ochrony przewaoka
lotniczego OLT Express Regional sp. z 0.0. zost&ydana w dniu 26 marca 2012 r. Program
zostat wprowadzony vycie w OLT Express Regional sp. z 0.0. w dniu 28aa&012 r.;

2) program ochrony OLT Express Poland sp. z o0.dymgpdo ULC pismem z dnia 14 marca 2012
r. Decyzja w przedmiocie zatwierdzenia aktualizgopgramu ochrony przewnika lotniczego
OLT Express Poland sp. z 0. 0. zostata wydana w @8 marca 2012 r. Program zostat
wprowadzony wzycie w OLT Express Poland sp. z 0.0. w dniu 29 m&@12 r.

1.2. Wykonywanie wewtrznej kontroli jako $ci;

W ramach bigacego nadzoru Prezes Ydu monitorowat wykonywanie wewtrznych czynnéci
kontroli jakdéci przez podmioty.

Czestotliwos¢ wykonywanych czynriei przedstawia ponsze zestawienie:

1) OLT Express Poland sp. z 0.0. — w 2012 roku potmykonat cztery wewgtrzne inspekcje
(luty, kwiecien i dwa razy w maju) oraz jeden wegtrzny test ochrony (maj);

2) OLT Express Regional sp. z 0.0. - w 2012 rokdrpiot wykonat dwie wewegtrzne inspekcje
(maj, czerwiec), dwa wewitrzne testy ochrony (maj).
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Przeprowadzone czynnéci jakosci potwierdzaty, ze system kontroli jakdci dziata sprawnie.
Obydwa podmioty byly w stanie samodzielnie wykrywé niezgodndci oraz reagowa& na
stwierdzone uchybienia.

1.3. Biezgcy nadzor nad spetnieniem wymogow z zakresu ochrony

Zgodnie z postanowieniami rozpadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 10 styczni@03 r. w
sprawie Krajowego Programu Kontroli Jakp(Dz. U. nr 25, poz. 208), kontrola jalcd w zakresie
ochrony lotnictwa cywilnego wykonywana jest w oparo roczny harmonogram zatwierdzony
przez Prezesa Udu.

Harmonogram na 2012 rok uwzgdhiat kontrot w Jet Air sp. z 0.0.

Majac na uwadze zmiany wiasswowe, w dniu 25 lipca 2012 r. Ugd wystat zawiadomienie do
OLT Express Regional sp. z 0. 0. 0 zamiarze przepdaenia kontroli z obszaru ochrony lotnictwa
cywilnego w dniu 8 sierpnia 2012 r.

Jednake w zwhzku z:

1) pismem p. Dominiki Szterk (Kierownika ds. Ochyo®Ilt Express Regional Sp. z 0.0.)
informujacym, & ,w dniu 27 lipca 2012 r. wflzie Rejonowym w Gdesku firma zgtosita wniosek
0 ogtoszenie upadioi OLT Express Regional sp. z 0.0.”,

2) wydara w dniu 27 lipca 2012 r. decywPrezesa ULC zawiesaap koncesg na wykonywanie
dziatalngci

- Departament Ochrony i Utatwiev Lotnictwie Cywilnym ULC odsipit od zaplanowanej kontroli
na dzié 8 sierpnia 2012 r.

2. Certyfikacja przewoznikéw lotniczych

2.1. Proces certyfikacji

Proces certyfikacji przewmikOw lotniczych realizowany jest na podstawie ob@wjacych
przepisOw prawa i jest potwierdzeniem spetnienizeprpodmiot wymaga ustanowionych dla
uzyskania certyfikatu przewnika lotniczego tzw. AOC -Aircraft Operator Certificate
(wymagania te reguluje obecnie Rozpgizenie Rady (EWG) 3922/91 z dnia 16 grudnia 1991 r.
sprawie harmonizacji wymagaechnicznych i procedur administracyjnych w dziaegtzlotnictwa
cywilnego, Zadcznik I, tzw. EU-OPS).

Proces certyfikacji matakze na celu sprawdzenie trwatej zdolnéci podmiotu do bezpiecznego
prowadzenia dziatalngci gospodarczej w zakresie przewozu lotniczeg(zgodnie z art. 160
ustawy Prawo Lotnicze). Certyfikat AOC potwierdz&, podmiot ustanowit wkaiwa struktue
organizacyjm, zaradzanie jest odpowiednie i wieiwie dobrane do skali i zakresu operacji,
procedury operacyjneaspoprawnie ustanowione, a personel wykwalifikowangrzeszkolony.
Samo posiadanie certyfikatu AOC nie upawnia do wykonywania dziataldoi gospodarczej w
zakresie przewozu lotniczego — w tym celu niglrie jest rowniz uzyskanie stosownej koncesji na
warunkach okrdonych powyej w Dziale |-V niniejszego dokumentu.

2.2. Dziatania administracyjne Urzdu

2.2.1. OLT Express Poland sp. z o.0.
1) Informacja operatora Yes Airways sp. z o.@ngianie nazwy spotki z Yes Airways sp. z 0.0.

na OLT JetAir City sp. z 0.0. wptyngta do Urzdu w dniu 15 grudnia 2011 r. (pismo z dnia 15
grudnia 2011 r. — zarejestrowane w Punkcie Obdtlighta Urzdu).
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Informacja zawierata wiadczenie,ze zmiana nazwy, organizacja jak i pozostata redataych
wraz ze struktyr organizacyjn, zakresami odpowiedzialb@ i wszystkimi osobami
nominowanymi nie ulega zmianie.

Jednoczénie spoétka wnioskowata o wyranie zgody na czasowezywanie dotychczasowych
zezwold@, upowanien operacyjnych oraz Instrukcji Operacyjnej wydanyoperatorowi Yes
Airways sp. z 0.0.

Zalaczony KRS wskazywake wspolnikami g p. Jacek tyczba, p. Piotr Lubaczewski oraz Amber
Gold sp. z 0.0. Prezesem jednoosobowegadarhyt p. Jacek tyczba.

Po analizie przedimnych dokumentowPrezes Urzdu decyzp z dnia 20 grudnia 2011 r.
zmienit certyfikat operatora w zakresie nazwy podmitu. Pozostaty zakres uprawnié nie
ulegt zmianie Powyzsze dziatania administracyjnie byly realizowanedige z wymaganiami OPS
1.185 pkt. a (zatznik do rozporadzenia Komisji WE 859/2008) i nie wymagatly przepaolzenia
audytu kontrolnego;

2) w dniu 30 grudnia 2011 r. do Wdu wptyreta informacja od firmy OLT JetAir City sp. z o.0.

0 zmianie dotychczasowej nazwy z OLT JetAir City spz 0.0. na OLT Express Poland Sp. z
0.0.

Zalaczony KRS wskazywalze wspolnikami g p. Jacek Lyczba i Amber Gold sp. z 0.0.,, a w
zarzdzie zasiada jedynie p. Jacek Lyczba.

Jednoczénie firma wnioskowata o wyegnie zgody na czasowezywanie dotychczasowych
zezwolé, upowanien operacyjnych oraz Instrukcji Operacyjnej wydanyoperatorowi Yes
Airways sp. z 0.0.

Po analizie przedimnych dokumentéwPrezes Urzdu decyzp z dnia 13 stycznia 2012 r.
zmienit certyfikat operatora w zakresie nazwy podnotu. Pozostaty zakres uprawni@ie ulegt
zZmianie.

Powyzsze dziatania administracyjnie byly realizowanedmge z wymaganiami OPS 1.185 pkt a
(zakcznik do rozporgzdzenia Komisji WE 859/2008) i nie wymagaly przepanlzenia audytu
kontrolnego.

2.2.2. OLT Express Regional sp. z 0.0.

1) W dniu 16 grudnia 2011 r. do Wdu wplyreta informacja od operatora JetAir sp. z 0.0. 0
zmianie zarzmdu oraz nazwy przedsgbiorstwa na OLT Express Regional sp. z o.0.,
kierownika odpowiedzialnego, wycofaniu samolotéow fyu J3202 i J3201 oraz fakcie
oczekiwania na wypis z KRS uwzghiajacy powysze zmiany;

2) w dniu 23 grudnia 2011 r. do Wdu wptymt wniosek (na papierze firmowym JetAir sp. z 0.0.)
0 zmiang kierownika odpowiedzialnego podpisany przez p. Andrzegbrbwskiego — Prezesa
Zarzadu OLT Express Regional sp. z 0.0., wraz z kopktu notarialnego (repertorium A nr
58/02/2011). Uchwata nr 6 z protokotu Nadzwyczamegromadzenia Wspoélnikow powotuje p.
Andrzeja Dbrowskiego na Prezesa Zaan.

W dniu 29 grudnia 2011 r. do Wdu wplyreto pismo uzupetniagce poprzednie wnioski i
zahczapce charakterystykprzedstbiorstwa (OPQ). Urgd rozpoczt procedowanie sprawy;

3) kolejny wniosek operatora Jet Air sp. z 0.0.ympt w dniu 18 stycznia 2012 r. (pismo z dnia 13
stycznia 2012 r.).

Pismo podpisane przez Prezesa Z@wzp. Andrzeja Bbrowskiego zawieratwniosek o: zmiarg
nazwy spotki z JetAir sp. z 0.0. na OLT Express Régnal sp. z 0.0. z siedzila przy ul.
Stowackiego 206, 80-298 Gk, zmiane kierownika odpowiedzialnego z p. Krzysztofa
Wicherka na p. Andrzeja dbrowskiego,wycofanie z uytkowania 4 samolotow JetStream
Bae32 i wprowadzenia jednego samolotu ATR-42.

Whniosek zawierat deklarag] ze OLT Express Regional sp. z 0.0. peiejcah struktue
organizacyja (za wyptkiem zmiany kierownika odpowiedzialnego), Instrjgc dokumenty,
dziatalng¢ organizacji Jet Air sp. z 0.0. oraz fib® o bezpérednie przeniesienie wszystkich
postpowar toczacych seé w Urzedzie i dotyczacych JetAir sp. z 0.0. na spellOLT Express
Regional sp. z 0.0.;
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4) w dniu 31 stycznia 2012 r. Prezes &dta wezwat p. Andrzeja débrowskiego do usugacia braku
we ww. wniosku polegagym na braku przedienia wypisu z KRS wraz z pouczeniete
nieprzedtaenie ww. wypisu czyni nieniiwym rozpatrzenie wniosku spoiki;

5) 8 lutego 2012 r. do Ugdu wptyrat wniosekna papierze firmowym OLT Express Regional sp. z
0.0.0 zmiane nazwy spotki z Jet Air sp. z 0.0. na OLT Express &yional sp. z 0.9 z siedzih
przy ul. Diugie Ogrody 8-14, 80-755 Gk, zmiang¢ kierownika odpowiedzialnego z p.
Krzysztofa Wicherka na p. AndrzejaabBrowskiego,wycofanie z uytkowania 4 samolotow
JetStream Bae32 i wprowadzenia jednego samolotu AFR2 oraz wytkowanie dokumentacji
JetAir sp. z 0 .0. przez okres 2 miegty.

Do wniosku dadczony byt wypis z KRS z dnia 7 lutego 2012 r. zgedn ktorym widcicielem
OLT Express Regional sp. z 0.0. byt Amber Gold 2po.o., prezesem zadu p. Andrzej
Dabrowski a wice-prezesem p. Michat Swoboda. Zgodraapisem w dziele Il rubryka 1 — prezes i
wice-prezes byli upowaieni do skladaniaswiadczeé samodzielnie;

6) w dniu 17 lutego 2012 r. po analizie przedstayah dokumentéw dowodowydPrezes Urzdu
zaakceptowat p. Andrzeja ybrowskiego na stanowisku kierownika odpowiedzialneg

7) po analizie przedimnych dokumentoéwPrezes Urzdu decyzp z dnia 17 lutego 2012 r.
zmienit certyfikat operatora w zakresie: nazwy podniotu na OLT Experess Regional sp. z 0.0.
z adresem ul. Diugie Ogrody 8-14, 80-755 @xkausunat ze Specyfikacji Operacyjnej samoloty
JetStream (Bae32) i wpisat samolot ATR-42

Pozostaty zakres uprawniaie ulegt zmianie.

Powyzsze dziatania administracyjnie byly realizowanedmge z wymaganiami OPS 1.185 pkt a
(zahcznik do rozporzdzenia Komisji WE 859/2008). W zakresie wprowadaetd specyfikacji
operacyjnej samolotu typu ATR-42, wykonano stanoael procedury (inspekcje EQP)
przewidziane przepisami prawa w zakresie wprowadzanowego egzemplarza statku
powietrznego.

8) Prezes Urgdu wydat czasowzgod: na korzystanie z Instrukcji wykonawczych zatwienaych
dla przewdnika JetAir sp. z 0.0. (do czasu uzyskania zatvzienth stosownej zmiany IO — decyzje
Prezesa ULC z dnia 23/02/2012 oraz z dnia 23/02)201

2.3. Umowy leasingu zawierane przez spotki OLT Exmss Regional sp. z 0.0 |
OLT Express Poland sp. z 0.0.

OLT Express Regional sp. z 0.0. i OLT Express Rblgp. z 0.0. leasingowaty statki powietrzne
wraz z zatogami, od innych operatoréw na podstawm®wy leasingu (byty to tzw. umowy wet
lease). Podstawprawry tych umow stanowit przepis OPS 1.165 lit.b pktgdyz umowy jakie
zawieraly zaréowno OLT Express Regional sp. z 0.@UT Express Poland sp. z 0.0., byly
zawierane z operatorami wspolnotowymi.

Nalezy podkréli¢, ze zgodnie z definigj zawary w OPS 1.165 lit. a pkt 2 leasing z zajdgvet
lease), oznacza zytkowanie samolotu na podstawie certyfikatu AOCsiegodawcy. Tak
mozliwos¢ dajp operatorom UE przepisy UE.

Warunkiem zawarcia umowy we-lease jest konieéznayskania uprzedniej zgody wéawego
organu, ktérym na terenie Polski jest Prezes:tiliz

W zwiazku z leasingiem samolotow OLT Express Regionaksp.o. i OLT Express Poland sp. z
0.0. dostarczaty do Prezesa tita nastpujace dokumenty:

1) wniosek o zawarcie umowy wet-lease;

2) kopie umowy wet-lease (nake podkrgli¢, ze w tych umowach, odpowiednio OLT Express
Regional sp. z 0.0. i OLT Express Poland sp. zlwyly. leasingobiorg);

3) Kopie certyfikatdw AOC wraz ze specyfikacjamiesgcyjnymi.

4) Kopie polis ubezpieczeniowych.

5) Dowdd whniesienia optaty lotniczej zgodnie zazahikiem do ustawy Prawo lotnicze.
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Podsumowujc, OLT Express Regional sp. z 0.0. i OLT Exprestaib sp. z 0.0., korzystaly z
samolotéw innych przewoikow, ktére byly wpisane do Specyfikacji Operaggh
przewanikbw dapcych samoloty w leasing. Ostategzrodpowiedzialné¢ za nadzér nad
eksploatagj statku powietrznego ponosi dey w leasing oraz wladza lotnicza iBawa, ktéra
wydata ten certyfikat.

Ponadto, Prezes Uidu jest odpowiedzialny za ocgwnioskow o leasing podatem formalnym, a
nie pod kitem kosztow ponoszonych przez przewika. W dostarczanych do Wdu umowach
koszty ponoszone przez przemda nie g ujawniane.

2.4. llos¢ uzytkowanych statkow powietrznych

Spotka OLT Express Poland sp. z o.eytbowata 11 statkdw powietrznych typu A 320/31%(st
na koniec lipca 2012 r.).

Spotka OLT Express Regional sp. z o.gytkowata 4 statki powietrzne typu ATR 42/72 (stam n
koniec lipca 2012 r.).

2.5. Informacje dotyczce pracownikow

U przewanikow OLT Express Poland sp. z 0.0. i OLT ExpresgyiBnal sp. z 0.0. pracowali
zaréwno obywatele polscy, jak i obcokrajowcy.

Wszyscy piloci sprawdzani podczas audytéw (realemoyeh metog probkowania zgodnie z
technikami audytu ISO 9000) posiadaliana licencje uprawniage na typ statku powietrznego, na
ktorym wykonywali operacje: ATR 42/72 lub A320/319.

W zakresie instrukcji wykonawczych (m.in. Instruképperacyjna) przewaicy w pocatkowym
okresie po zmianie nazwy postugiwalig,siza zgod Prezesa Ukxmlu, dokumentami z logo
poprzednich nazw.

U obu przewanikdéw w trakcie procesu zmiany nazwy zachowana loiggtos¢ na stanowiskach
0s6b nominowanych (tzw. post holderéw) odpowiedsigh za kluczowe obszary wykonywania
operacji lotniczych. W okresie pliejszym realizowane byly zmiany na niektorych staiskach
zgodnie z wymaganiami OPS 1.185.7Kg kandydat na stanowisko osoby nominowanej byt
oceniany indywidualnie, zgodnie z procedurami falsi kontrolnymi zawartymi w Podczniku
Nadzoru Operacyjnego i akceptowany przez Prezezalur

3. Ochrona praw pasaerow

3.1. Uprawnienia Urzedu

Komisja Ochrony Praw Pagréw Urzdu zajmuje s rozpatrywaniem — w imieniu Prezesa ULC -
skarg pasgerow poszkodowanych w wyniku dziatakoolinii lotniczych.

Komisja:

1) na mocy przepisow Rozpadzenia (WE) 261/2004, rozpatruje skargi w trzeaypadkach:

a) odwotania lotu,

b) duzego opénienia lotu,

c) odmowy przygcia pasaera na poktad samolotu;

2) na podstawie art. 4 ust. 1, 2 i 4 rozpdeenia (WE) nr 1107/2006 Parlamentu Europejskiego i
Rady z dnia 5 lipca 2006 r. zajmuje sdwniez naruszeniem praw 0sob:

a) niepetnosprawnych,

b) os6b o ograniczonej sprawsgoruchowej podréujacych drog lotnicza;

3) prowadzi kontrole przewaikéw lotniczych na lotniskach w zakresie spetréapirzez nich
obowiazku informowania pagarow o przystugujcych im prawach;
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4) udziela pisemnych odpowiedzi na zapytania &adieopraw dotyczcych ochrony pasarow w
transporcie lotniczym;

5) w sprawach spornych, tj. takich, ktére po wypagiu drogi administracyjnej rozpatrywangve
postpowaniu gdowo-administracyjnym - zgodnie z zakresem swopldingci - reprezentuje
Urzad przed wiaciwym miejscowo Wojewodzkimdgslem Administracyjnym,;

6) w sytuacji ogtoszenia upadt przez przewsnika lotniczego Komisja nie ma szczegdlnych
uprawniéx do wystpowania z urgdu w imieniu poszkodowanych pasadw, niemniej na wniosek
pasaera wszczyna pagiowania mace na celu ochren jego praw na podstawie ww.
rozporadzen. Decyzje administracyjne kozace takie pospowania, Komisja kieruje do
wskazanego w postanowienigdewym syndyka masy upadio.

3.2. Dziatania Urzdu w sprawach przewa@nikow z grupy OLT

3.2.1. Dziatania zapobiegawcze

W ramach wcz@iejszych dzialA zapobiegawczych, pracownicy Komisji trzykrotnie
przeprowadzali na lotniskach kontrole OLT ExpreggiBnal sp. zo.0. podatem przestrzegania
przez przewgnika art. 14 w/w Rozposazizenia 261/2004, a wé zapewnienia pagarom
informacji o ich prawach.

Nalezy podkréli¢, ze nie stwierdzongadnych narusze Kontrole te miaty miejsce na lotniskach
we Wroctawiu w dniu 16 kwietnia 2012 r., w Poznawniwniu 29 maja 2012 r. oraz w Katowicach
w dniu 5 czerwca 2012 r.

3.2.2. Rozpatrywanie skarg

Zaprzestanie dziataldoi dwoch polskich przewimikéw z grupy OLT wywotata w @gu ostatnich
dwoch miesicy bezprecedensowy naptyw skarg passkich, zapyta i telefonéw dotyczcych
zwtaszcza kwestii zwrotébw za niewykorzystane bilédynicze oraz wyptat odszkodowa na
podstawie w/w Rozposzlzenia 261/2004.

Ponizsza tabela obrazuje #6 realizowanych w Komisji Ochrony Praw Pasgw zada, w tym
rowniez lawinowy przyrost iléci spraw, zwilaszcza w ostatnim kwartale 2012rwsmowany w
gtéwnej mierze bankructwem ww. przefmikéw - z 3801 spraw rozpatrywanych przez KOPP w
biezacym roku, okoto 30 % (1042 spraw) stangwe, w ktorych stromjest OLT Express Regional
Sp. z 0.0. lub OLT Express Poland sp. z 0.0.

KOPP-zadania 2006-2012

200 |200 |200 |200 (201 |201

*
6 7 8 9 o 1 e
Sprawy odwotania lotéw 467 |534 |816 |538 |611 |726 |1090
wymagajace op6znienia lotéw 240 |206 |142 |63 |324 |980 |1354
wszczecia —
postepowania odmowy  przyjecia  nal;zg g9 |78 (72 |65 |62 |66
administracyjneg |Poklad
o (I instancja) Pozostate 30 28 71 43 73 47 712
S‘prawy wymagajace udzielenia wyjasSnien 053 (341 |431 [319 |467 |3380 |579
(informacje)
3801
(w_tym 89 (81

zakoiiczonych)

- OLT EXPRESS
Ogoblem (skargi+ informacje) 106 120 153 103 154 219 POLAND

(dawniej: YES
AIRWAYS sp. z
0.0.) oraz 953
(507
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zakonczone)-
OLT EXPRESS

REGIONAL
Ponownie rozpatrzone sprawy (II instancja) 42 81 92 72 76 94 334

87( w tym 57
w tym spraw w WSA 1 9 7 2 8 14 OLT EXPRESS
POLAND)

* dane aktualne na d#id2 grudnia 2012 r.

W chwili obecnej Komisja czyni maksymalne stararahy wszystkie sprawy poszkodowanych
pasaerow przez spotki OLT Express Poland i OLT Expré&sgional zakfoczone decyzjami
administracyjnymi, przekaza na czas do syndyka masy upddio we wskazanym w
postanowieniuglowym terminie.

4. Technika lotnicza

4.1. Certyfikacja i biezacy nadzor organizacji obstugowych (AMO) i organizag
zarzadzania cigta zdatnoscia do lotu (CAMO)

Proces certyfikacji i bimcy nadzér organizacji obstugowych (AMO) i organitatarzadzania
ciagta zdatndcia do lotu (CAMO) jest prowadzony w oparciu o:

1) rozporadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady oraz Koraigjopejskiej;

2) akceptowalne sposoby spetnienia wynragavytyczne (acceptable means of compliance and
guidance material).

Rozporadzenia § w calagci wigzace i podlegaj bezpdredniemu stosowaniu we wszystkich
Parstwach Cztonkowskich Unii Europejskiej.

Najwazniejsze rozpormzenia w tym zakresie to:

1) rozporadzenie (WE) 216/2008 Parlamentu Europejskiego iyRadinia 20 lutego 2008 r. w
sprawie wspolnych zasad w zakresie lotnictwa i ubenia Europejskiej Agencji Bezpiedstwa
Lotniczego oraz uchylage dyrektyw Rady 91/670/EWG, rozpagdzenie (WE) nr 1592/2002 i
dyrektywe 2004/36/WE (tzw. rozposzizenie podstawowe);

2) rozporadzenie Komisji (WE) nr 2042/2003 z dnia 20 listoa&003 r. w sprawie nieprzerwanej
zdatndci do lotu statkbw powietrznych oraz wyrobow lotrych, czsci i wyposaenia, a take w
sprawie zezwoleudzielanych instytucjom i personelowi zaaingaanym w takie zadania.

Procedury stosowane w Departamencie Techniki Lo&itrzdu Lotnictwa Cywilnego (LTT)
zawarte g w podeczniku inspektora (4 tomyadznie 2834 strony formatu A4).

4.2.Dziatania administracyjne Urzedu

4.2.1. OLT Express Poland sp. z 0.0.

1) pierwszy wniosek o certyfikacgtozony zostat przez Organizaajv dniu 17 stycznia 2011 r.

Po przeprowadzeniu procesu certyfikacji zgodnie owaazujacymi procedurami w dniu 29
kwietnia 2011r., wydano certyfikat Nr PL.MG.067 wmeja 00 — decyzja nr PL.MG.067, ULC-
LTT-2/4344-0037/05/11. Zakres zatwierdzenia cekptii obejmowat samolot Airbus A320-214;
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2) drugi wniosek ztoony zostat przez Organizaajnia 15 grudnia 2011r i dotyczyt zmiany nazwy
na OLT Jetair City spétka z 0.0. Wniosek zawiem@iadczenie,ze struktura organizacyjna,
zakresy odpowiedzialsoi wszystkich os6b nominowanych nie ulega zmianie.

Po analizie przedimnych dokumentéw w dniu 20 grudnia 2011r . wydaewizje 01 certyfikatu
Nr Nr PL.MG.067 — decyzja nr ULC-LTT-2/4344-0055/01,

3) trzeci wniosek ztony przez Organizagjw dniu 30 grudnia 2011r dotyczyt zmiany nazwy na
OLT Express Poland spotka z o.0.

Po analizie przedimnych dokumentow w dniu 13 stycznia 2012r wydaewizjc 02 do
certyfikatu Nr PL.MG.067- decyzja nr ULC-LTT-2/43409055/01/11,

4) czwarty wniosek zimny przez Organizagjw dniu 24 kwietnia 2012r dotyczyt rozszerzenia
zakresu certyfikatu.

Po przeprowadzeniu audytu i zaakceptowaniu przeguaenych przez organizacjdziatai
korygujacych w dniu 21 maja 2012 r, zostata wydana rewdgacertyfikatu PL.MG.067 - decyzja
nr ULC-LTT-2/4344-0246/01/12. Zakres zatwierdzeoextyfikatu obejmowat samoloty Airbus
A320 oraz A319.

5) piaty wniosek ztaony przez Organizagzostat w dniu 5 czerwca 2012 r. i dotyczyt rozgeera
zakresu zatwierdzenia o uprawnienia do wykonywareeghdow zdatnéci.

Po przeprowadzeniu audytu w dniu 15 czerwca 2012ego samego dnia wydano rewiZ)4
certyfikatu PL.MG.067 - decyzja nr ULC-DLK/4344-Q/01/12.

6) Statystyka audytéw zawarta jest w peaij tabeli:

Liczba
Liczba Liczba Liczba niezgodndgci
Liczba . ., | Suma niezamknietych | niezgodndci | o
Rok , niezgodndci/ | . . ; . .
audytéw niezgodndci | niezgodndci zamknigtych | przedtuzonym
na audyt e -
(stan obecny) | po terminie | terminie
usuniecia
2012 | 5 6,8 34 6 8 2
2011 | 4 8,0 32 0 1 1

7) W dniu 06.09.2012r. certyfikat PL.MG.067 zostawieszony - Decyzja ULC-LTT-2/4374-
0012/01/12.

4.2.2. OLT Express Regional spétka z o0.0.

1) Organizacja CAMO:

a) wniosek o certyfikagjztozony zostat przez organizadjziatahca pod nazw Jet Air sp. Z 0.0. W
2005 roku.

Po przeprowadzeniu procesu certyfikacji zgodnie bowdazujacymi procedurami w dniu 18
pazdziernika 2005 r. wydano certyfikat nr PL.MG.01@kzes zatwierdzenia certyfikatu obejmowat
samolot: JETSTREAM 32,

b) 15 czerwca 2009 r. organizacja uzyskata rozeree zakresu certyfikatu o samolot ATR-42 -
rewizja 03 —w dniu 15 czerwca 2009 r.,

c) audyty przeprowadzone w roku 2011 wykazaly reaspnie przez organizacjvymaga PART

M. Dlatego t¢ w dniu 8 sierpnia 2011 r. zostata wsgez procedura zawieszania Certyfikatu
PL.MG.010. W trakcie trwania postepowania zgodniel.B.707 w organizacji nagpity zmiany
wiasngciowe. Organizacja pismem nr JA-T-2011-083 z ddid@.2011r. poinformowata Usd o
zawieszeniu wykonywania lotow do czasuagsiecia zgodnéci z przepisami PART M oraz o
wdrozeniu dziata naprawczych w tym zakresie. Nowy édaciel w ramach dziatanaprawczych
dokonat zmiany personelu zadzapcego organizagi CAMO obejmujce zmiag Kierownika
odpowiedzialnego jak réwniepersonelu nominowanego (Postholder CAMO oraz Kveik
Jakdci). Zatrudniono rownie nowy personel w dziale zadzania oraz zrezygnowano z
eksploatacji samolotéw typu Jetstream 32. Zmienitatooficjalna nazwe organizacji na OLT
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Express Regional sp.z 0.0. W styczniu 2012 orgajazaoinformowata ULC o zakazeniu
programu naprawczego oraz gotdasiodo poddania audytowi ULC - wniosek zémy przez
Organizaa} w dniu 30 stycznia 2012 r.

Audyt sprawdzajcy przygotowanie organizacji przeprowadzono w cmid3-14 lutego 2012 r.
W wyniku pozytywnych wynikoéw audytu, w dniu 17 Igte 2012 decyaj Prezesa Ukglu zostato
umorzone postepowanie w celu zawieszenia certyfiRitMG.010 oraz zostata wydana rewizja 04
Certyfikatu nr PL.MG.010 - decyzja nr ULC-LTT-2/484©382/10/11.

Zakres zatwierdzenia certyfikatu obejmowat samAlbR42,

d) Kolejny wniosek zostat ziony przez Organizagjw dniu 9 marca 2012 r. i dotyczyt
rozszerzenia zakresu zatwierdzenia. Po przeprowadzeaudytu i zaakceptowaniu
przeprowadzonych przez organizadgiatar korygupcych w dniu 9 lipca 2012r wydano rewiZ)5
certyfikatu nr PL.MG.010 - decyzja nr ULC-LTT-2/484€173/02/12.

Zakres zatwierdzenia certyfikatu obejmowat ATR4¥TIR72,

e) po ogtoszeniu upadia likwidacyjnej OLT Express Regional sp. z o.ikwlidator ztazyt w dniu
22 padziernika 2012r wniosek o utrzymanie amas¢ certyfikatu w ograniczonym zakresie.
Dziatania te maj na celu podtrzymanie zdatw do lotu samolotu ATR-42 o znakach rozp. SP-
KTR, ktory wchodzi w sklad masy upadébowej. Nie wykonywanie czynroi ciagtej zdatndci
do lotu spowodowatoby obirenie wartéci samolotu.

Po przeprowadzeniu audytu i zaakceptowaniu przegdaonych przez organizacjdziatah
korygujacych Prezes ULC przychylit sido wniosku i wydat w dniu 27 listopada 2012wige
06 certyfikatu nr PL.MG.010 - decyzja nr ULC-LTT4344-0574/01/12.

Zakres zatwierdzenia certyfikatu: ATR42;

2) Organizacja AMO:

a) pierwszy wniosek o certyfikacgostat ztaony przez OrganizagjJet Air Sp. z 0.0. w dniu 7
pazdziernika 2007 r.

Po przeprowadzeniu procesu certyfikacji zgodnie ovwaazujacymi procedurami w dniu 17
grudnia 2008 r. wydano certyfikat nr PL.145.050yia 00 — decyzja nr ULC-LTT-2/4342-
00168/2008-01.

Zakres zatwierdzenia certyfikatu obejmowat samadBTSTREAM 32 z silnikami Garrett TPE331-
12UHR-701H w zakresie obstugi bazowej i liniowdjadizacji w Warszawie,

b) drugi wniosek zigony przez Organizagjdotyczyt uruchomienia lokalizacji obstugi liniowej
Bydgoszczy. Po przeprowadzeniu audytu i zaakcegutawprzeprowadzonych przez organizacj
dziatax korygupcych w dniu 2 marca 2010 r. wydano rewif)l certyfikatu nr PL.145.050 -
decyzja nr ULC-LTT-2/4342-0053/01/10,

c) trzeci wniosek zioony zostat przez Organizacjy dniu 3 lutego 2010 r.

Po przeprowadzeniu procesu certyfikacji zostataamgdrewizja 02 do certyfikatu w dniu 19 lipca
2010r., nr ULC-LTT-2/4342-0131/01/10.

Nowy zakres zatwierdzenia certyfikatu obejmowat SEREAM 32 (obstuga liniowa i bazowa) i
ATR 42-300 (tylko obstuga liniowa) w dwoéch lokalgach: Gdask oraz Warszawa,

d) czwarty wniosek EASA Form 2 zostat zémy przez Organizagjdnia 8 listopada 2010r. i
dotyczyt uruchomienia lokalizacji obstugi liniowe] Bremie (Niemcy).

Po przeprowadzeniu audytu i zaakceptowaniu przeguaenych przez organizacjdziatai
korygujacych w dniu 6 grudnia 2010 r. wydano rewif3 do certyfikatu nr PL.145.050 - decyzja
nr ULC-LTT-2/4342-0301/01/10,

e) piaty wniosek ztgony dnia 30 stycznia 2012 r. dotyczyt zmiany nazmgy OLT EXxpress
Regional sp. z o0.0.

Po przeprowadzeniu audytu i analiziezdoych dokumentéw zostata wydana 17.02.2012r. w dni
rewizja 04 do certyfikatu PL.145.050 — Decyzja ULTT-2/4372-0006/03/11,

f) szbsty wniosek zostat ztony przez Organizagjw dniu dnia 27 lutego 2012 r. i dotyczyt
rozszerzenia zakresu o samolot ATR 72.
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Po przeprowadzeniu audytu i zaakceptowaniu przegdaonych przez organizacjdziatah
korygujacych w dniu 2 maja 2012 r. zostata wydana rewifad0 certyfikatu nr PL.145.050 —
decyzja nr ULC-LTT-2/4342-0058/06/12.

Zakres zatwierdzenia certyfikatu: JETSTREAM 3200RM2-300 i ATR 72-200,

f) po ogtoszeniu upadici likwidacyjnej OLT Express Regional sp. z o.kwlidator ztazyt w dniu
22 padziernika 2012r. wniosek o utrzymanie amas¢ certyfikatu w ograniczonym zakresie.
Dziatania te maj na celu podtrzymanie zdatw do lotu samolotu ATR-42 o znakach rozp. SP-
KTR, ktéry wchodzi w sktad masy upadéiowej. Nie wykonywanie obstugi spowodowatoby
obnizenie wartéci samolotu. Po przeprowadzeniu audytu i zaakeegtau przeprowadzonych
przez organizagjdziatax korygupcych Prezes ULC przychylitsido wniosku i wydat  w dniu —
27 listopada 2012r. rewigf)6 certyfikatu - decyzja nr ULC-LTT-2/4342-0376/02.

Zakres zatwierdzenia certyfikatu ograniczono dotapsliniowej samolotu ATR 42-300 w
lokalizacji w Gdasku,

g) Statystyka audytéw zawarta jest w peaiych tabelach:

PL.MG.010
Liczba
Liczba Liczba Liczba niezgodndgci
Liczba : . | Suma niezamknigtych | niezgodndci | o
Rok . niezgodndci/ | _. N . . )
audytow niezgodndci | niezgodndci zamknigtych | przedtuzonym
na audyt e .-
(stan obecny) | po terminie | terminie
usuniecia
2012 | 3 3,0 9 0 0 0
2011 | 5 11,0 55 0 7 1
PL.145.050
Liczba
Liczba Liczba Liczba niezgodndgci
Liczba : .| Suma niezamknigtych | niezgodndci | o
Rok . niezgodndci/ | _. N . . )
audytow niezgodndci | niezgodndci zamknigtych | przedtuzonym
na audyt e .-
(stan obecny) | po terminie | terminie
usuniecia
2012 | 5 7,2 36 0 2 0
2011 | 2 22,0 44 0 0 1
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Podsumowanie

1) Przewaznicy lotniczy OLT Express Poland sp. z 0.0. oraz OL Express Regional sp. z o. o.
uzyskali swoje uprawnienia lotnicze (certyfikat prawaznika lotniczego oraz koncegj na
prowadzenie dziatalngci gospodarczej w zakresie przewozu lotniczego) zoenie przed dniem
objecia w tych przedsgbiorstwach udziatow przez spotle Amber Gold sp. z 0. o.

Podmiotowas¢ prawna i tozsamasé przewaznikdw nie zostata zmieniona i pierwotnie uzyskane
koncesje (odpowiednio przez Jet Air sp. z 0.0. oraxes Airways sp. z 0.0.) byly jedynie
zmieniane i aktualizowane w modyfikowanych obszardc(np.: sklad zarzadu, nazwa spoiki);

2) nadzor w zakresie bezpiecastwa wykonywania operacji lotniczych, ochrony omsadzor
finansowypetnione @ przez Prezesa Urgdu w taki sam sposob w odniesieniu do wszystkich
przewoznikdw lotniczych (zasada rowriei wobec prawa), bez waglu na wiacicieli
nadzorowanych podmiotéw (zarbwno w odniesieniu aalnpiotéw prywatnych jak i skarbu
panstwa) —w przepisach lotniczych brak jest podstaw prawnychdo innego traktowania
przewoznikdéw lotniczych z udziatem podmiotéw, co do ktéryh inne instytucje paistwowe
maja zastrzezenia w ramach sprawowanego przez siebie nadzaru

Ponadto w przepisach prawa lotniczego krajowegmijnago brak jest podstaw prawnych do
badaniasrodkow pochodzenia kapitatu inwestowanego w przewkow lotniczych, a take brak
podstaw prawnych do nadzoru finansowego nadaideelami podmiotow lotniczych;

3) w latach 2011/2012 obgjrzewoznicy z grupy OLT spetniali unijne i miedzynarodowe
standardy bezpieczastwa, wywigzywali si¢ ze swoich zobowjzan wobec kontrahentow oraz
przyczyniali si¢ do realizacji polityki panstwa w zakresie wzrostu mobilnéci polskiego
spoteczdéstwa i decentralizacji regionalnych portow lotniczyh.

W takiej sytuacjifakultatywne zawieszenieprzez Prezesa Ugdu przewanikowi OLT Express
Regional sp. z 0.0. koncesji na wykonywanie przewolotniczych wykcznie ze wzgidu na brak
przedstawienia opinii bieglego rewidenta do spradamia finansowego musiatoby zasta
potraktowane jako nadmierna biurokratyzacja, a mamegtoby zost& uznane za celowe
ograniczanie konkurencji wobec przewanikow juz dziatajacych na rynku, w szczegolngi
tych z udziatem skarbu pstwa i prowadzitoby do natychmiastowego z@aeniaswiadczenia
ustug i niewywizania s¢ z zobowazan wobec kontrahentéw (w tym pasaow);

4) z punktu widzenia przepiséw dotycych Prezesa Ugdu wycofanie si Amber Gold sp. z 0.0. z
finansowania przewmikéw grupy OLT bylo adekwatne do wycofaniac 9PLL LOT SA z
finansowania przewamika Centralwings (Nowy Przewnik sp. z 0.0.) w roku 2009.

Przepisy lotnicze nie uprawniaj wiadz lotniczych danego pastwa do ingerencji w swobod
wykonywania dziatalncéci gospodarczej przew@nikdw lotniczych w zakresie wigcicieli;

5) konieczné¢ stosowanigprocedur z KPA wydiuzata znacaco stosowne proceduryi miata
wptyw na sprawn& dziatania Urzdu;

6) brak regulacji dotyczacych obownzku informowania przez KRS o zmianach(np.: w sktadzie
zarzdu) jak rownie diugotrwate procedury rejestrowe w KRS uniemdliwity weryfikacj ¢ w
odpisie KRS skiadu zaradu przewaznika.
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Dziat XII

Zataczniki

Zatacznik 1 — & czasu OLT Express Regional sp. z 0.0.

23.03.2004 r. — JET
AlIRsp.zo.o0.
Uzyskanie koncesji
na nieregularny
przewoz lotniczy:
przy uzyciu statkéw
powietrznych o
maksymalnej masie
startowej ponizej

19.06.2009 r.- zmiana
koncesji z31.10.2005
r.

- uzyskanie
uprawnienia do
wykonywania
regularnego przewozu
lotniczego przy uzyciu
statkéw powietrznych

30.08.2011 r. — zmiana

OLT Express Regional sp. z 0. 0.

15.12.2011r. — Catos¢
udziatéw dotychczasowych
objeta przez

struktury H
wiekszosciowym udziatowcem
zostata spotka Amber Gold sp. z
0. 0. (75% udziatdw), natomiast
pozostatymi udziatowcami
Paristwo Tomira i Krzysztof
Wicherek (tgcznie 25%

Amber Gold sp.zo.0: -
podwyzszenie kapitatu
zaktadowego do

31000 000,00 zt, odwotanie
Marcina Plichty z funkcji
prezesa zarzadu — informacja
pr pismem z dnia

udziatéw), pod

kapitatu zaktadowego spdétki z
750 000, 00 zt do 10.000.000,00
zt, powotanie Marcina Plichty

10.02.2012 r.; sktad zarzadu
na 15.12.2011 r.: Andrzej
Robert Dabrowski, Michat Jan

28.02.2012r.- Zmiana
koncesji na regularny
przew6z JET AIR sp. z
0.0.na OLT Express
Regional sp. zo.o0. :
zmiana siedziby oraz
struktury kapitatowej
koncesjonariusza —
jedynym wspdlnikiem
OLT Express Regional
sp.zo. o. (dawniej Jet
Air sp. z 0. 0.) zostata

spotka Amber Gold sp.

z0.0.—2zsiedzibg w
Gdarisku, ktéra

27.07.2012r. — Uzyskanie
informacji o wstrzymaniu
tankowania przez
Petrolot sp. z 0.0. -

potencjalnej niemoznosci

15.06.2012r. — P .
Wszczecie $wiadczacej o
postepowania w

sprawie

spetnienia istniejacych i

10.000 kg i ’ N . koncesji - w zwiagzku z M A
osiad kg hmniej Pezograniczenia na prezesa zarzadu — Swoboda —informacja pos!ad‘a 620000 nieprzestawieniem zohoquar‘ przez OLT
posiadajacych mniej MTOM ok . A . przekazana przez Amber Gold udziatéw — o facznej . Express Regional sp. z 0.
niz 20 miejsc TO oraz-| osc.| informacja uzyskana w dniu wartoci 31 000 000, dokumentéw °
pasaserskich miejsc pasazerskich 10.02.2012r. 15.12.2011r. 0012t, finansowych
13
1 3 5 7 9 11 )
2 4 6 8 10 ‘ 12 ‘ 14 ‘

31.10.200 30.06.2011 >42.2011r. - 10.02.2012¢.- 14.03.2012 ja na nieregul

+10.20C 5Ar. : JET A!R sp.z 0.06.201 r.- Zarejestrowanie w Oficjalna informacja 4.03. 2 r. — Koncesja na n]ere-!gu arny 30.0522012 r.— 27.07.2012 r. — Zawieszenie
o-0. |r|a N KRS faktu od Spétki o aktualnym przewéz JET AIR,SF' z0.0.zmieniona na obowigzek koncesji OLT Express Regional
regularny OLT Express Regional sp. z 0.0. przedstawienia

przy uzyciu statkéw
powietrznych o MTOM
ponizej 10.000 kg i
posiadajacych mniej niz 20
miejsc pasazerskich

sprawozdania
finansowego
poddanego
kontroli
biegtego
rewidenta za
rok 2010

powotania Marcina
Plichty na prezesa

skladzie zarzadu :
Andrzej Robert

zarzadu (na 10 dni Dabrowski,
przed jego Michat Jan Swoboda
odwotaniem) — (wrazz

wedtug informacji
uzyskanej od Spotki
10 lutego 2012 r.

zaswiadczeniami o
niekaralnosci).
Informacja o fakcie

—zmiana siedziby oraz struktury
kapitatowej koncesjonariusza, przyznanie
uprawnien do wykonywania
nieregularnego przewozu lotniczego przy
uzyciu statkéw powietrznych bez
ograniczen miejsc pasazerskich i MTOM

sprawozdania
finansowego
poddanego
kontroli
biegtego
rewidenta za
rok 2011

sp.zo.0.
-w zwigzku z
nieprzestawieniem
dokumentéw finansowych

Powotania Marcina
Plichty na prezesa
zarzadu z dniem 30
sierpnia 2012 oraz
odwotania Marcina
Plichty z funkcji
prezesa zarzadu z
dniem 15 grudnia 2011

r.
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Zatacznik 2 — @& czasu OLT Express Poland sp. z 0.0.

OLT Express Poland sp. z 0. o.

20.12.2011 r. -Zmiana 05.07.2012 pismo
koncesji YES AIRWAYS sp. ULC do OLT Express
29.04.2011r. - YES z 0.0. - regularny przewéz Poland sp.z 0. 0.0
A'RWAY_S sp.zo0. 0. lotniczy, struktura przedstawienie
:ize\:’sekgaur:;:::::::’r;: kapitatowa (Amber Gold 29.06.2012 r. wyjasnien ‘?0
lotnicay: sp_. z o.o.l ) przedstawienie d_okumentow
pray uiycyil; statkow wigkszosciowym, sprawozdania finansowych oraz o 26.07.2012r.
powietranych bez wspélnikiem — 85,09% finansowego za rok ztozenie przedstaW|e.n|e
ograniczenia maksymalnej udziatéw), firma spétki 2011 oraz planu sprawozdania wraz s_prawozdama
masy startowej i liczby na OLT JETAIR CITY SP. Z gospodarczego na rok opinia i raportem flnansoyvt?go poddanego
miejsc pasazerskich. 0.0.: 2012 biegtego rewidenta kontroli biegtego
rewidentaza rok 2011
. 3 5 7 8
2 o 6 9
- j -01. . —Zmi i -06. - .07. r.— Zawieszenie
05.12.2011 r.- Informacja od 09.01.2012 r. ~Zmiana koncesji  30.06.2012 r 31.07.2012r.-Z
YES AIRWAYS sp.z 0.0.0 w zakresie firmy spétki z OLT obowigzek koncesji OLT Express POLAND
planowanych: podwyiszeniu JETAIRCITY SP. Z 0.0. na OLT przedstawienia sp.zo.0.
kapitatu zaktadowego, zmianie EXPRESS POLAND SP. Z 0.0. sprawozdania - W zwiazku ze zfa sytuacja finansowa
struktury kapitatowej, zmianie finansowego Przedstawienie przez
firmy (nazwy) spétki poddanego przewoznika oswiadczeniao
kontroli zaprzestaniu inwestowania
biegtego przez Amber Gold w
rewidentaza dziatalnos¢lotniczg OLT
rok 2011 Express Poland sp. z 0. 0.;

przedstawienie dodatkowych
wyjasnien do sprawozdania
finansowego za rok 2011
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Zatacznik 3

Stropa 1z5

Warszawa, dn.2004-03-23

RZECZPOSPOLITA POLSKA
Prezes
Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Krzysztof Kapis

KONCESJA
NA WYKONYWANIE PRZEWOZU LOTNICZEGO
Nr ULC-LER-1- 480/AK/165/04/11

W zwiazku z wnioskiem Jet Air Sp. z o.0., ktéry wplynal w dniu 16 grudnia 2003t
uzupetnionym w dniu 16 marca 2004r. oraz 23 marca 2004r., na podstawie art. 164 ust.1
ustawy z dnia 3 lipca 2002r. - Prawo lotnicze (Dz.U. Nr 130 poz. 1112) oraz art, 104 § 1
ustawy z dnia 14 czerwca 1960r. - Kodeks postepowania administracyjnego (Dz.U. z 2000r.
Nr 98 poz. 1071 ze zm.) -

udzielam koncesji na prowadzenie dzialalno$ci gospodarczej w zakresie i na warunkach
okreslonych ponizej.

I. Koncesjonariusz

Jet Air Spotka z ograniczong odpowiedzialnoscia
Forma prawna: Spotka z ograniczons odpowiedzialno$cia

IL Siedziba Koncesjonariusza

Polska, 02-137 Warszawa, ul. Radarowa 17 lok. 19

IH. Rejestracja

NrKRS: 0000104963
Sad Rejonowy w Szczecinie, XVII Wydzial Gospodarczy Krajowego Rejestru Sadowego
Data rejestracji w KRS: 5 kwietnia 2002r.
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IV. REGON

Nr 811919480

V. NIP

Nr 852-22-55-803

VL Struktura kapitalowa Koncesjonariusza

Kapital spdtki: 4.000,00 zi (80 udziatow po 50,00 zt kazdy)

Wspélnicy:
1.

2.

VII, Rodzaj, zakres i przedmiot dzialalnosci objety koncesja

Nieregularny przew6z lotniczy pasazeréw, towardw i poczty, w ruchu krajowym i
miedzynarodowym, wykonywany przy uzyciu statkéw powietrznych o maksymalne] masie
startowej ponizej 10.000 kg i posiadajacych mniej niz 20 miejsc pasazerskich

VIIL Obszar dzialalnosci Koncesjonariusza

Przewoz lotniczy w ruchu krajowym i migdzynarodowym na obszarze Europy.
Koncesja nie uprawnia Jet Air Sp. z 0.0. do dostgpu do okreslonych tras.
Trasy, na ktérych moze by¢ wykonywany przewoz lotniczy okresla si¢ w odrebnej decyzji.

IX. Warunki wykonywania dzialalnosci objetej koncesja

1. Posiadanie waznego certyfikatu stwierdzajacego trwata zdolnosé Jet Air Sp. z 0.0. do
bezpiecznego wykonywania dziatalnoéci objetej koncesja.
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10.

11.

12,

Strona3z 5

. Prowadzenie dziatalnosci objetej koncesja zgodnie z obowigzujacymi przepisami w

szczegblnosci przepisami prawa lotniczego, przepisami dotyczacymi bezpieczenstwa
ludzi i mienia, w sposob nie stanowiacy zagrozenia dla zdrowia i Zycia ludzkiego oraz
nie narazajacy na powstanie szkéd materialnych, a takze z uwzglednieniem zasad
uczciwej konkurencii.

. Zapewnienie, aby czynno$ci w zakresie prowadzonej dziatalnosci byty wykonywane

przez osoby posiadajace odpowiednie kwalifikacje wymagane dla tych czynnosci z
uwzglednieniem zasad bezpieczenstwa.

Utrzymywanie stanu technicznego przedsigbiorstwa zgodnie z obowiazujacymi
przepisami okreslajacymi wymogi techniczne, jakosciowe, ochrony §rodowiska.

Przedstawianie do wiadomoéci Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego, zwanego dalej
Prezesem Urzedu, rocznych sprawozdafi finansowych wraz z opinig bieglego
rewidenta nie péZniej niz 6 miesigcy od dnia zakonczenia okresu bilansowego.

Przedstawianie z nalezytym wyprzedzeniem rocznych planéw ekonomiczno-
finansowych, okreslajacych w szczegblnosci: przewidywane wydatki na paliwo,
wynagrodzenia, amortyzacjg, optaty lotniskowe i nawigacyjne, ubezpieczenia,
planowane przychody w tym taryfy i stawki przewozowe, prognoze przewozow oraz
informacje dotyczace sytuacji finansowej, w tym plynnosci finansowej na nastepny
rok.

Informowanie Prezesa Urzedu z wyprzedzeniem co najmniej 30 dni o planach w
zakresie wykonywania przewozow w region poprzednio nieobstugiwany, zmianach w
typach lub liczbie eksploatowanych statkéw powietrznych lub o innej istotnej zmianie
w dziatalnodci objetej koncesja.

Przekazywanie danych o wielkosci, rodzaju przewozéw wykonywanych przez Jet Air
Sp. z 0.0. oraz o trasach po kazdym sezonie eksploatacyjnym oraz na kazde zadanie
Prezesa Urzedu.

Powiadamianie Prezesa Urzgdu, z wyprzedzeniem co najmniej 14 dni o zamierzonych
polaczeniach lub nabyciu udzialéw  umozliwiajacych przejecie kontroli nad
Koncesjonariuszem lub dziatalno$cia objets, koncesjg przez inng osobe albo o zmianie
we wiasnoéci pojedynczego udziatu, ktdry reprezentuje 10% lub wiecej udziatow w
kapitale spotki Jet Air Sp. z o0.0.

Uzyskanie pod rygorem niewaznosci, zgody Prezesa Urzedu na zawarcie umowy o
zmianie wiadciciela pakietu 10% lub wigcej udzialow albo pakietu udziatow Spotki
Jet Air Sp. z 0.0., umozliwiajacej przejecie kontroli nad Koncesjonariuszem lub
dziatalno$cig objeta koncesjg przez inng oscbe.

Powiadomienie Prezesa Urze¢du o podjeciu dzialalnosci koncesyjnej oraz o
zamierzonyim jej zawieszeniu lub zakofczeniu.

Wykazanie, w kazdym momencie w okresie waznosci niniejszej koncesji, na zadanie
Prezesa Urzedu, ze Koncesjonariusz spetnia wymagania okreslone w obowiazujacych
przepisach, a w szczegdlnosei w powolanej na wstepie ustawie Prawo lotnicze.
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13. Udostepnianie swojego przedsigbiorstwa osobom upowaznionym do wykonywania
nadzoru i kontroli jego dziatalnosci.

14. Przedstawianie Prezesowi Urzedu do zatwierdzenia proponowanych zmian do
programu ochrony przedsigbiorstwa Koncesjonariusza.

15. Przedstawianie Prezesowi Urzedu aktualnego dokumentu potwierdzajacego objecie
przedsigbiorstwa Jet Air Sp. z 0.0. ubezpieczeniem od odpowiedzialno$ci cywilnej za
szkody zwigzane z przewozem lotniczym 1 ruchem statkéw powietrznych.

16. Zapewnienie, aby przez caly czas wykonywania dziatalnodci objete] niniejsza
koncesja przedsigbiorstwo dysponowalo (poprzez prawo wilasnodcei lub w drodze
odrgbnych uméw) co najmniej jednym statkiem powietrznym zarejestrowanym w
polskim rejestrze cywilnych statkéw powietrznych, a po przystapieniu
Rzeczypospolitej do Unii Europejskiej w rejestrze panstwa cztonkowskiego UE.

17. Zglaszanie Prezesowi Urzedu w terminie 14 dni od dnia zaistnienia wszelkich zmian
dotyczacych danych zawartych we wniosku koncesyjnym oraz w informacjach i
dokumentach  zlozonych do tego wniosku, w tym takze o otwarciu likwidacji
Koncesjonariusza.

18. Przedstawianie Prezesowi Urzedu uméw o czasowym oddaniu statku powietrznego
Koncesjonariusza do uzywania innej osobie. Umowa taka bedzie wazna po
zaakoeptowaniu jej przez Prezesa Urzedu, w czeéci dotyczace] nadzoru nad
eksploatacj statku powietrznego, w formie decyzji administracyjnej.

19. Przedstawi¢ Prezesowi Urzedu regulamin okreslajacy typowe warunki przewozu
lotniczego pasazerow i bagazu oraz towaréw, z zachowaniem przepiséw prawa
cywilnego i w/w ustawy Prawo lotnicze oraz postanowiefi uméw migdzynarodowych.

X. Termin rozpoczecia dzialalnogci

W ciggu 6 miesiecy od daty wydania decyzji.

XL Okres waino§ci koncesji

Koncesja jest udzielona na okres 20 lat, od daty wydania decyzji.

Uprawnienia wynikajace z niniejszej koncesji nie moga by¢ przekazywane na innego
przedsigbiorce.

Uprawnienia wynikajace z niniejszej koncesji beda cofnigte jesli:

1. zostanie wydane prawomocne orzeczenie zakazujace Koncesjonariuszowi
wykonywania dziatalnoéci gospodarczej,
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2. Koncesjonariusz nie rozpocznie dziatalno§ci objetej koncesja w wyznaczonym
terminie lub zaprzestanie wykonywania dziatalno$ci gospodarczej objetej koncesja,

3. =zostanie otwarta likwidacja Koncesjonariusza lub nastapi jego upadiosé,

4. Koncesjonariusz nie bedzie spetniaé warunkow okrestonych w w/w ustawie Prawo
lotnicze oraz w przepisach wydanych na jej podstawie lub warunkow okreslonych w
niniejszej koncesji,

5. Koncesjonariusz nie usunie w wyznaczonym terminie stanu faktycznego lub prawnego
niezgodnego z warunkami okreslonymi w niniejszej koncesji,

6. Koncesjonariusz razgco naruszy warunki okreslone w niniejszej koncesji .

Ponadto niniejsza koncesja moze byé cofnigta albo moze by¢ zmieniony jej zakres ze
wzgledu na zagrozenie obronnoéci lub bezpieczenistwa panstwa lub inny wazny interes
publiczny.

Uzasadnienie

Whioskiem, ktory wptynal w dniu 16 grudnia 2003r. Jet Air Sp. z 0.0. wystapit o udzielenie
koncesji na prowadzenie dzialalno$ci gospodarczej w zakresie nieregularnego transportu
lotniczego.

Dziatajac w zakresie swojej kompetencji zgodnie z art. 16 ust. 1 Ustawy z dnia 19 listopada
1999r. Prawo dziatalnosci gospodarczej (Dz. U. Nr 101, poz. 1178 ze zm.) organ wydajacy
decyzje okreslit szczegblne warunki wykonywania dzialalnoSci w zakresie nieregularnego
przewozu lotniczego zgodnie z w/w ustaws Prawo lotnicze oraz z przepisami
miedzynarodowymi.

Koncesjonariusz nie okreslit we wniosku, na jaki okres ma by¢ udzielona niniejsza koncesja.
W zwigzku z powyzszym, zgodnie z art. 167 ust. 1 w/w ustawy Prawo lotnicze, organ
wydajacy niniejsza decyzje udziela koncesji na 20 lat ze wzgledu na koniecznosé
wykonywania nadzoru i kontroli nad prowadzong przez koncesjonariusza dziatalnoscia.

Pouczenie

Strona moze zgodnie z przepisem art. 127 § 3 i art. 129 § 2 ustawy z dnia 14 czerwca 1960r. —
Kodeks postepowania administracyjnego (Dz.U. z 2000r. Nr 98 poz. 1071 ze zm.) zwrocic sie
do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego w terminie 14 dni od dnia doreczenia decyzji z
wiioskiem o ponowne rozpatrzenie sprawy. |
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Zatacznik 4

Warszawa, dn.2005-40 - 31

RZECZPOSPOLITA POLSKA
Prezes
Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Krzysztof Kapis

KONCESJA
NA WYKONYWANIE PRZEWOZU LOTNICZEGO
Nr ULC-LER-1- 4000/GG/216/05/22

W zwiazku z wnioskiem ,,Jet Air” Sp z 0.0., z siedzibg w Warszawie, ktory wptynat w
dniu 11 sierpnia 2005 r., uzupetionym w dniu 4 pazdziernika 2005 1. i 21 pazdziernika 2005
1., na podstawie art. 164 ust. 1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. Nr 130
poz. 1112 z pézn. zm.), art. 104 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98 poz. 1071 z p6#n. zm.) oraz art. 3 ust. 2
Rozporzadzenia Rady (EWG) nr 2407/92 2 dnia 23 lipca 1992 r. — w sprawie licencjonowania
przewoznikéw lotniczych (Dz. Urz, Nr L 240 z 24.08.1992r) -

- udzielam koncesji na prowadzenie dziatalnoéci gospodarczej obejmujacej przewéz lotniczy
w zakresie i na warunkach okre§lonych ponizej.

E Koncesjonariusz l

“Jet Air” Spotka z ograniczong odpowiedzialnogcig

EI. Siedziba Koncesjonariusza j

Polska, 02-137 Warszawa, ul. Radarowa 17/19

t IIL Rejestracja l

Nr KRS: 0000104963

Sad Rejonowy dla m. st. Warszawy w Warszawie, XX Wydzial Gospodarczy Krajowego
Rejestru Sadowego

Data rejestracji w KRS: 5 kwietnia 2002 r.
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IV.REGON ;

Nr 811919480

V. NIP

Nr 852-22-55-803

(VI. Struktura kapitalowa Koncesjonariusza I

Kapitat sp6tki wynosi 52 000,00 zt i dzieli si¢ na 1040 udziatéw po 50 zt kazdy,

VIIL Rodzaj, zakres i przedmiot dzialalnosci objety koncesja j

Regularny przewoz lotniczy pasazerow, bagazu, towaréw oraz poczty w ruchu krajowym i
miedzynarodowym, wykonywany przy uzyciu statkéw powietrznych o maksymalnej masie
startowej ponizej 10.000 kg i posiadajacych mniej niz 20 miejsc pasazerskich.

VIII. Obszar dzialalnoéci koncesjonariusza

Przewdz lotniczy w ruchu krajowym i miedzynarodowym na obszarze Europy. Koncesja nie
uprawnia ,,Jet Air” Spétka z ograniczong odpowiedzialnoscia do dostepu do okreslonych tras.
Trasy, na ktérych moze byé¢ wykonywany przewéz lotniczy okresla si¢ w odrebnej decyzji.

IX. Warunki wykonywania dzialalnoéci objetej koncesja

1. Wykazanie, w kazdym momencie w okresie waznosci niniejszej koncesji, na
zgdanie Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego, zwanego dalej Prezesem Urzedu,
ze Koncesjonarjusz spelnia wymagania okreslone w obowigzujacych przepisach, a
w szezegblnoscei w powolanej na wstgpie ustawie Prawo lotnicze,
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10.

11

12,

13.

Posiadanie waznego certyfikatu stwierdzajacego trwala zdolnosc Hlet  Air”
Sp. z 0.0. do bezpiecznego wykonywania dziatalnosci objetej koncesja.

Prowadzenie dziatalnoéci objetej koncesjg zgodnie z obowiazujacymi przepisami,
w  szezegOlnoSei przepisami prawa lotniczego, przepisami dotyczacymi
bezpieczenstwa ludzi i mienia, w spos6b nie stanowiacy zagrozenia dla zdrowia i
zycia ludzkiego oraz nie narazajacy na powstanie szkod materialnych, a takze z
uwzglednieniem zasad uczciwej konkurencji.

Zapewnienie, aby czynnosci w zakresie prowadzonej dziatalnosci byly
wykonywane przez osoby posiadajace odpowiednie kwalifikacje wymagane dla
tych czynnosci z uwzglednieniem zasad bezpieczefistwa.

Utrzymywanie stanu technicznego przedsigbiorstwa zgodnie z obowigzujacymi
przepisami okre§lajacymi wymogi techniczne, jakosciowe, ochrony $rodowiska.

Przedstawianie do wiadomosci Prezesa Urzedu rocznych sprawozdan finansowych
nie pdzniej niz w ciagu 6 miesiecy od dnia zakoficzenia okresu bilansowego.

Informowanie Prezesa Urzedu z wyprzedzeniem co najmniej 30 dni o planach w
zakresie wykonywania przewozéw W region poprzednio nieobstugiwany,
zmianach w typach lub liczbie eksploatowanych statkéw powietrznych lub o innej
istotnej zmianie w dziatalnosei objetej koncesja.

Przekazywanie danych o wielkosci, rodzaju przewozéw wykonywanych przez ,Jet
Air” Sp. z 0.0. oraz o trasach — po kazdym sezonie eksploatacyjnym oraz na kazde
zadanie Prezesa Urzedu.

Powiadomienie Prezesa Urzedu o podjeciu dziatalnodci koncesyjnej oraz o
zamierzonym jej zawieszeniu lub zakoficzeniu.

Udostepnianie  swojego  przedsigbiorstwa ~ osobom  upowaznionym  do
wykonywania nadzoru i kontroli jego dziatalnosci.

Przedstawianie Prezesowi Urzedu do zatwierdzenia proponowanych zmian do
programu ochrony przedsigbiorstwa Koncesjonariusza.

Koncesjonariusz zobowigzany jest posiada¢ wazna umowg ubezpieczenia
spelniajaca wymagania okreslone w obowiazujacych przepisach. Przewéz moze
by¢ wykonywany wylacznie pod warunkiem, ze limity i zakres odpowiedzialnosci
wynikajace z umowy ubezpieczenie spelniaja warunki okreSlone W
obowigzujacych przepisach. Przewdz pasazeréw, bagazu, towardéw i poczty, w tym
réwniez wykonywany w imieniu i na rzecz innych przewoznikéw lotniczych
nieobjety ubezpieczeniem uwazany bedzie za przew6z wykonywany bez koncesji.

a) Zapewnienie, z zastrzezeniem pkt b), aby przez caly czas wykonywania
dziatalnosci objetej niniejsza koncesja Koncesjonariusz dysponowat (poprzez
prawo whasnosci lub w drodze odrgbnych uméw) co najmniej dwoma statkami
powietrznymi zarejestrowanymi w rejestrze paristwa cztonkowskiego UE.
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b) W okresie 3 miesiecy od dnia wydania niniejszej decyzji ,,Jet Air” Sp. z 0.0.
zobowigzana jest przedstawi¢ dokument potwierdzajacy posiadanie tytutu
prawnego do dysponowania co najmniej dwoma statkami powietrznymi
zarejestrowanymi w rejestrze pafistwa cztonkowskiego UE.

14. Zgtaszanie Prezesowi Urzedu w terminie 14 dni od dnia zaistnienia wszelkich
zmian dotyczacych danych zawartych we wniosku koncesyjnym oraz w
informacjach i dokumentach ztozonych do tego wniosku, w tym takze o otwarciu
likwidacji Koncesjonariusza.

15. Przedstawianie Prezesowi Urzedu umoéw o czasowym oddaniu statku
powietrznego Koncesjonariusza do uzywania innej osobie. Umowa taka bedzie
wazna po zaakceptowaniu jej przez Prezesa Urzedu, w czgsci dotyczacej nadzoru
nad eksploatacjg statku powietrznego, w formie decyzji administracyjnej.

16. Przedstawienie Prezesowi Urzedu regulaminu okreslajacego typowe warunki
przewozu lotniczego pasazeréw, bagazu, towaréw i poczty, z zachowaniem
przepiséw prawa cywilnego i w/w ustawy Prawo lotnicze oraz postanowiefi uméw
miedzynarodowych.

P{. Termin rozpoczecia dzialalnoS$ci

W ciagu 6 miesiecy od daty wydania decyzji.

| XI. Wainosé koncesji

Koncesja jest wazna dopoki Koncesjonariusz spelnia warunki okreslone w Rozporzadzeniu
Rady (EWG) nr 2407/92 z dnia 23 lipca 1992 r. — w sprawie licencjonowania przewoZnikéw
lotniczych oraz okreslone w ust. IX niniejszej decyzji.

Uprawnienia wynikajace z niniejszej koncesji nie moga by¢ przekazywane na inmego
przedsigbiorce.
Uprawnienia wynikajace z niniejszej koncesji beda cofhigte w szezegélnosei, jesli:
1. Koncesjonariusz nie rozpocznie dzialalnosci objetej koncesja w wyznaczonym
terminie lub zaprzestanie wykonywania dziatalnoéci objetej koncesja,
2. Zostanie otwarta likwidacja Koncesjonariusza lub nastapi jego upadtosé,
3. Koncesjonariusz nie bedzie spetniaé warunkéw wymaganych do przyznania koncesji
Iub warunkéw okre$lonych w niniejszej koncesji.

Uzasadnienie

Whnioskiem, ktory wptynat w dniu 11 sierpnia 2005 r. ,,Jet Air” Sp. z 0.0. wystapila o wydanie
koncesji na wykonywanie regularnego 1 nieregularnego przewozu lotniczego pasazerow,
bagazu, towaréw 1 poczty przy uzyciu statkéw powietrznych o maksymalnej masie startowej
ponizej 10.000 kg i posiadajacych mmiej niz 20 miejsc pasazerskich. W zwigzku z tym, ze
decyzja Prezesa Urzedu z dnia 29 marca 2004 r. nr ULC-LER-1-480/AK/165/04/11 udzielona
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zostata Spélce ,Jet Air” Sp. z o0.0. koncesja na wykonywanie nieregularnego przewozu
lotniczego w tym zakresie, zasadne jest wydanie koncesji jedynie na przewéz regularny.

Zgodnie z art.8 ust. 1 i 2 lit. a) w/w Rozporzadzenia Rady — wymagane jest, aby przewoznik
lotniczy posiadajacy koncesje dysponowal jednym lub wigeej statkiem powietrznym - na
podstawie prawa wiasnosci lub jakiejkolwiek formy umowy najmu, zarejestrowanym,
zgodnie z prawem krajowym danego panstwa czlonkowskiego, w rejestrze krajowym lub
rejestrze innego panstwa Wspdlnoty.

Z kolei na podstawie § 1 ust. 12 lit. a) Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
2 grudnia 2002 r., w sprawie dokumentéw oraz informacji, jakie jest obowiazany przedstawié
przedsigbiorca ubiegajacy sie o koncesje lub wykonujacy dziatalno$¢ gospodarcza w zakresie
przewozu lotniczego (Dz. U. z dnia 18 grudnia 2002 r. nr 219 poz. 1840) przedsigbiorca
ubiegajacy sie o koncesje w zakresie przewozu regularnego zobowiazany jest przedstawic
dokument potwierdzajacy posiadanie tytutu prawnego do dysponowania nie mniej niz dwoma
statkami powietrznymi.

W chwili obecnej Koncesjonatiusz dysponuje jednym statkiem powietrznym, wpisanym do
Rejestru Cywilnych Statkéw Powietrznych prowadzonego przez Prezesa Urzedu. Jednakze
Whnioskodawca przedstawit list intencyjny od Eastern Airways z dnia 9 sierpnia 2005 r. nr
ch/jet/loi/v3 w sprawie sprzedazy trzech statkéw powietrznych oraz pismo SG Equipment
Leasing Polska Sp. z 0.0. a dnia 19 sierpnia 2005 1. dotyczace wyrazenia zgody na
finansowanie nabycia (w formie leasingu) w/w statkéw powietrznych dla Koncesjonariusza.
Ponadto na rzecz Spolki zostaly zarezerwowane znaki rejestracyjne na kolejne dwa statki
powietrzne.

W zwiazku z powyzszym, majac na uwadze wazny interes Koncesjonariusza, w powyzszej
sytuacji zasadne jest wydanie niniejszej koncesji. Jednakze dzialajac w zakresie swojej
kompetencji zgodnie z art. 48 ust. 1 Ustawy z dnia 2 lipca 2004 . o swobodzie dziatalnosci
gospodarczej (Dz. U. nr 173, poz. 1807 z pdin. zm.) organ wydajacy decyzjg okreslil
szczegblne warunki wykonywania dzialalnogci w zakresie regularnego przewozu lotniczego,
zgodnie z w/w ustawa Prawo lotnicze oraz z przepisami migdzynarodowymi — w tym réwniez
obowiazek przedstawienia dokumentu potwierdzajacego posiadanie tytulu prawnego do
dysponowania co najmniej dwoma statkami powietrznymi zarejestrowanymi w rejestrze
panstwa cztonkowskiego UE — w okresie 3 miesigcy od dnia wydania niniejszej decyzji.

Pouczenie

Strona moze zgodnie z przepisem art. 127 § 3 1 art. 129 § 2 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r.
— Kodeks postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071 z pézn. zm.)
zwrécié sie do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego w terminie 14 dni od dnia dorgczenia
decyzji z wnioskiem o ponowne rozpaﬁzqgicﬁprafwy,\

. .' \ i
PREZES URZEDU
TNICTWA CYWILNEGO
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Zatacznik 5

Warszawa, 2008.09. 2%

RZECZPOSPIA POLSKA
PREZES
URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO Tet Air sp. z0io.
, . ul. Radarowa 60
Grzegorz Kruszyriski 02-137 Warszawa
SOP——— R AL LRI A

Na wniosek Spétki Jet Air sp. z 0.0. z dnia 26 sierpnia 2008z, informujacy o zmianie
udziatowcéw i wysokoséci kapitatu zakladowego, dokonana zostaje w tym zakresie
aktualizacja posiadanej przez w/w Spétke koncesji nr ULC-LER-1-4000/GG/216/05/22 z
dnia 31 pazdziernika 2005r. Tekst przedmiotowej koncesji, po dokonaniu aktualizacji
otrzymuje nastepujace brzmienie:

KONCESJA

NA WYKONYWANIE PRZEWOZU LOTNICZEGO
Nr ULC-LER-1-4000/GG/216/05/22

W zwiazku z wnioskiem spétki Jet Air sp. z 0.0. z siedziba w Warszawie, ktéry wplynat w
dniu 11 sierpnia 2005r., uzupetnionym w dniu 4 pazdziernika 2005r. oraz w dniu 21
pazdziernika 2005r., na podstawie art. 164 ust. 1 ustawy z dnia 3 lipca 2002r. — Prawo
lotnicze (Dz. U. z 2006r., Nr 100 poz. 696 z pdzn. zm.), art. 104 § 1 ustawy z dnia 14
czerwea 1960r. — Kodeks postgpowania administracyjnego (Dz. U. z 2000r. Nr 98 poz.
1071 z péZn. zm.) oraz art. 3 ust. 2 Rozporzadzenia Rady (EWG) nr 2407/92 z dnia 23
lipca 1992r. — w sprawie przyznawania licencji przewoznikom lotniczym (Dz. Urz. UE L
240 z 24.08.1992, str.1-7, z pézn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 6, t.
2, str. 3, z pdZn. zm.) —

- udzielam koncesji na prowadzenie dziatalnosci gospodarczej obejmujacej przewéz
lotniczy w zakresie i na warunkach okre$lonych ponizej.

I. Koncesjonariusz

Jet Air spétka z ograniczong odpowiedzialnoscig

ul. Zelazna 59, 00-848 Warszawa - tel.; +4822 520 74 35 (7436, 7437), fax: +4822 520 7438
Internet: http://www.ule.gov.pl; email: dgea@ule.gov.p!
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I1. Siedziba Koncesjonariusza —I

Polska, 02-137 Warszawa, ul. Radarowa 60

LIIL Rejestracja

Nr KRS: 0000104963

Sad Rejonowy dla m. st. Warszawy w Warszawie, XX Wydziat Gospodarczy Krajowego
Rejestru Sadowego

Data rejestracji w KRS; 5 kwietnia 2002r.
Nr 811919480
V. NIP

Nr 852-225-58-03

‘ VI. Struktura kapitatowa Koncesjonariusza

Struktura kapitatowa, wiasnos¢ i skuteczna kontrola Spétki zgodna jest z wymaganiami
Rozporzadzenia Rady (EWG) nr 2407/92 z dnia 23 lipca 1992 r. — w sprawie przyznawania
licencji przewoznikom lotniczym (Dz. Urz. UE L 240 z 24.08.1992, str.1-7, z pézn. zm.;
Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 6, t. 2, str. 3, z pézn. zm.)

Dane wsp6lnikow Ilo$¢ posiadanych Wartosé % posiadanych
udziatéw posiadanych udziatow
udziatow

ul. Zelazna 59, 00-848 Warszawa - tel.: +4822 520 74 35 (7436, 7437), fax: +4822 520 7438
Internet: http:/fwww.ulc.gov.pl; email: dgea@uile.gov.pl
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[ VII. Rodzaj, zakres i przedmiot dziatalnosci objety koncesja —|

Regularny przewdz lotniczy pasazeréw , bagazu, towaréw oraz poczty w ruchu krajowym i
migdzynarodowym, wykonywany przy uzyciu statkéw powietrznych o MTOW ponizej
10 000 kg i 20 miejsc pasazerskich.

VIII. Obszar dziatalno$ci koncesjonariusza

Przewdz lotniczy w ruchu krajowym i migdzynarodowym na obszarze Europy. Koncesja
nie uprawnia ,Jet Air” spélka z ograniczons odpowiedzialnoscia do dostepu do
okreslonych tras.

Trasy, na ktérych moze by¢ wykonywany przewdz lotniczy okresla sig w odrebnej decyzji.

IX. Warunki wykonywania dziatalnosci objetej koncesja

. Wykazanie, w kazdym momencie w okresie waznodci niniejszej koncesji, na zadanie
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego, zwanego dalej Prezesem Urzedu, ze
Koncesjonariusz spetnia wymagania okreslone w obowigzujacych przepisach, a w
szozegblnosci w powotanej na wstepie ustawie Prawo lotnicze.

. Posiadanie waznego certyfikatu stwierdzajacego trwalg zdolnos¢ przedsiebiorstwa ,,Jet Air”®
sp. z 0.0. do bezpiecznego wykonywania dziatalnosci objetej koncesja.

. Prowadzenie dziatalno$ci objetej koncesja zgodnie z obowigzujacymi przepisami, w
szczegblnosci przepisami prawa lotniczego, przepisami dotyczacymi bezpieczenstwa ludzi
i mienia, w sposéb nie stanowigcy zagrozenia dla zdrowia i zycia ludzkiego oraz nie
narazajacy na powstanie szkéd materialnych, a takze z uwzglednieniem zasad uczciwej
konkurencji.

. Zapewnienie, aby czynnosci w zakresie prowadzonej dziatalnosci byly wykonywane przez
osoby posiadajace odpowiednie kwalifikacje wymagane dla tych czynnodei z
uwzglednieniem zasad bezpieczenstwa.

. Utrzymywanie stanu technicznego przedsigbiorstwa zgodnie z obowiazujacymi przepisami
okreslajacymi wymogi techniczne, jakosciowe, ochrony srodowiska.

. Przedstawianie do wiadomosci Prezesa Urzedu rocznych sprawozdar finansowych wraz z
opinia bieglego rewidenta nie péZniej niz w ciagu 6 miesi¢ey od dnia zakoficzenia okresu
bilansowego, jezeli obowiazek sporzadzania sprawozdania i poddania go badaniu wynika z
przepiséw o rachunkowosci — w przypadku przekroczenia przez Koncesjonariusza obrotu 3
mln euro rocznie.

ul. Zelazna 59, 00-848 Warszawa - tel.: +4822 520 74 35 (7436, 7437), fax: +4822 520 7438
Internet: http://www.ulc.gov.pl; email: dgea@ulc.gov.pl
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10.

12.

14.

15.

16.

Przedstawienie na zadanie Prezesa Urzedu rocznych planéw ekonomiczno-finansowych,
okreslajacych w szczeg6lnodci: przewidywane wydatki na paliwo, wynagrodzenia,
amortyzacje, oplaty lotniskowe i nawigacyjne, ubezpieczenia, planowane przychody w tym
taryfy i stawki przewozowe, prognozy przewozow oraz informacje dotyczace sytuacji
finansowej, w tym pfynnosci finansowej na nastgpny rok.

Informowanie Prezesa Urzedu z wyprzedzeniem co najmniej 30 dni o planach w zakresie
wykonywania przewozéw w region poprzednio nieobstlugiwany, zmianach w typach lub
liczbie eksploatowanych statkéw powietrznych lub o innej istotnej zmianie w dziatalnosci
objetej koncesja.

Przekazywanie danych o wielkoéci, rodzaju przewozdw wykonywanych przez spétke ,Jet
Air” sp. z 0.0. oraz o trasach — po kazdym sezonie eksploatacyjnym oraz na kazde zadanie
Prezesa Urzedu.

Powiadomienie Prezesa Urzedu o podjeciu dziatalnosci koncesyjnej oraz o zamierzonym
jej zawieszeniu lub zakonczeniu.

. Udostgpnianie swojego przedsigbiorstwa osobom upowaznionym do wykonywania nadzoru

i kontroli jego dziatalnosci.

Przedstawianie Prezesowi Urz¢du do zatwierdzenia proponowanych zmian do programu
ochrony przedsigbiorstwa Koncesjonariusza.

. Koncesjonariusz zobowiazany jest posiadaé wazng umowe ubezpieczenia spelniajaca

wymagania okreslone w obowiazujacych przepisach. Przewéz moze by¢ wykonywany
wylacznie pod warunkiem, ze limity i zakres odpowiedzialnosci wynikajace z umowy
ubezpieczenie speiniaja warunki okreslone w obowiazujacych przepisach. Przewéz
pasazeréw i bagazu nieobjgty ubezpieczeniem uwazany bedzie za przewoz wykonywany
bez koncesji.

Zapewnienie, aby przez caly czas wykonywania dziatalnosci objetej niniejszg koncesja
przedsigbiorstwo dysponowato (poprzez prawo wihasnoéei lub w dredze odrgbnych uméw)
co najmniej jednym statkiem powietrznym zarejestrowanym w rejestrze panstwa
czlonkowskiego UE.

Zglaszanie Prezesowi Urzedu w terminie 14 dni od dnia zaistnienia wszelkich zmian
dotyczacych danych zawartych we wniosku koncesyjnym oraz w informacjach i
dokumentach zlozonych do tego wniosku, w tym takze o otwarciu likwidacji
Koncesjonariusza.

Przedstawianie Prezesowi Urzedu umdéw o czasowym oddaniu statku powietrznego
Koncesjonariusza do uzywania innej osobie. Umowa taka bedzie wazna po zaakceptowaniu
jej przez Prezesa Urzedu, w czedci dotyczacej nadzoru nad eksploatacja statku
powietrznego, w formie decyzji administracyjnej.

ul. Zelazna 59, 00-848 Warszawa - tel.: +4822 520 74 35 (7436, 7437), fax: +4822 520 7438
Internet: http:/ww.ulc.gov.pl; email: dgea@ulc.gov.pl
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17. Przedstawienie Prezesowi Urzedu regulaminu okre$lajacego typowe warunki przewozu
lotniczego pasazer6w i bagazu, z zachowaniem przepiséw prawa cywilnego i w/w ustawy
Prawo lotnicze oraz postanowien uméw migdzynarodowych.

X. Termin rozpoczgcia dziatalnosci

W ciagu 6 miesigcy od daty wydania decyzji.

XI1. Wazno$¢ koncesji

Koncesja jest wazna dopdki Koncesjonariusz spetnia warunki okreslone w Rozporzadzeniu
Rady (EWG) nr 2407/92 z dnia 23 lipca 1992r. — w sprawie przyznawania licencji
przewoznikom lotniczym (Dz. Urz. UE L 240 z 24.08.1992, str. 1-7, z p6Zn. zm,; Dz. Urz.
UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 6, t. 2, str. 3, z péZn. zm.) oraz okreslone w p. IX
niniejszej decyzji.

Uprawnienia wynikajace z niniejszej koncesji nie moga by¢ przekazywane na innego
przedsigbiorce.

Uprawnienia wynikajace z niniejszej koncesji bgdg cofnigte w szczegdlnosci, jesli:

1. Konecesjonariusz nie rozpocznie dziatalnosci objgtej koncesjg w wyznaczonym terminie lub
zaprzestanie wykonywania dziatalno$ci objetej koncesja.

2. Zostanie otwarta likwidacja Koncesjonariusza lub nastapi jego upadtosé,

3. Koncesjonariusz nie bedzie spemiaé warunkéw wymaganych do przyznania koncesji lub
warunkéw okreslanych w niniejszej koncesji.

Uzasadnienie

Whioskiem, ktéry wptyngt w dniu 11 sierpnia 2005r. ,Jet Air” sp. z o.0. wystapita o
wydanie koncesji na wykonywanie regularnego i nieregularnego przewozu lotniczego
pasazeréw, bagazu, towaru i poczty przy uzyciu statkéw powietrznych o maksymalnej
masie startowej ponizej 10 000 kg i posiadajacych mniej niz 20 miejsc pasazerskich. W
zwiazku z tym, Zze decyzja Prezesa Urzgdu z dnia 29 marca 2004r. Nr ULC-LER-1-
480/AK/165/04/11 udzielona zostata Spélce ,Jet Air’ sp. z 0.0. koncesja na wykonywanie
nieregularnego przewozu lotniczego w tym zakresie, zasadne jest wydanie koncesji jedynie
na przewdz regularny.

W zwigzku z powyzszym, Prezes Urzedu postanowil, jak na wstepie.

ul. Zelazna 59, 00-848 Warszawa - tel.: +4822 520 74 35 (7436, 7437), fax; +4822 520 7438
Internet: http://www.ulc.gov.pl; email: dgca@ule.gov.pl
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Pouczenie

Strona moze zgodnie z przepisem art. 127 § 3 i art. 129 § 2 ustawy z dnia 14 czerwca
1960r. — Kodeks postgpowania administracyjnego (Dz. U. z 2000r. Nr 98, poz. 1071 z
pozn. zm.) zwrécic sig do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego w terminie 14 dni od dnia
doreczenia decyzji z wnioskiem o ponowne rozpatrzenie sprawy.

idiwh ilnego

nspgriy Lotniczego

L

ul. Zelazna 59, 00-848 Warszawa - tel.: +4822 520 74 35 (7436, 7437), fax: +4822 520 7438
Internet: http://Awww.ule.gov.pl; email: dgeca@uile.gov.pl
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Zatacznik 6

Warszawa, 2009.06.19

e &P

RZECZPOSPOLITA POLSKA
PREZES
URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO Jet Air sp. z 0.0,
L ul. Radarowa 60
Graegorz Kruszyriski 02-137 Warszawa
ULC-LER-1/4000-0029/01/09
OARRTORI00INI0N O 1111 0 W
000000124340
DECYZJA

W zwiazku z wnioskiem spétki ,,Jet Air” sp. z 0.0. z siedzibg w Warszawie, kt6ry wptynat
w dniu 15 czerwca 2009r., uzupelnionym w dniu 17 czerwca 2009r. oraz w dniu 18
czerwea 2008r. w sprawie rozszerzenia koncesji na wykonywanie przewozu lotniczego Nr
ULC-LER-1-4000/GG/216/05/22 'z dnia 31 pazdziernika 2005r, o mozliwosé
wykonywania regularnego przewozu lotniczego pasazerdéw, poczty i tadunku w ruchu
krajowym i migdzynarodowym przy uzyciu statkéw powietrznych o MTOM powyzej 10
ton oraz powyzej 20 miejsc pasazerskich — oraz na podstawie art. 155 ustawy z dnia 14
czerwea 1960r. Kodeks postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2000r. Nr 98, poz. 1071,

zpbin. zm.):

zmieniam

decyzje o udzieleniu ,,Jet Air” sp. z 0.0. z siedzibg w Warszawie, koncesji na wykonywanie
przewozu lotniczego Nr ULC-LER-1-4000/GG/216/05/22 z dnia 31 pazdziernika 2005r., w

ten sposéb, ze:

> pkt VII koncesji: ,,Regularny przewéz lotniczy pasazerow, bagazu, towaréw oraz
poczty w ruchu krajowym i miedzynarodowym, wykonywany przy uzyciu statkéw
powietrznych o MTOW ponizej 10 000 kg i 20 miejsc pasazerskich” otrzymuje
nastepujace brzmienie:
»Regulamy przewdz lotniczy pasazeréw, poczty i fadunku w ruchu krajowym i
migdzynarodowym, wykonywany przy uzyciu statkéw powietrznych bez

ograniczenia MTOM oraz ilosci miejsc pasazerskich”,

ul, Zelazna 59, 00-848 Warszawa - tel.: +4822 520 74 35 (7436, 7437), fax: +4822 520 7438
Internet: http:/fwww.ulc.gov.pl; email: dgca@uic.gov.pl
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Z uwagi na wejscie w zycie Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr
1008/2008 z dnia 24 wrzesnia 2008r. — w sprawie zasad wykonywania przewozéw
lotniczych na terenie Wspdlnoty (Dz. Urz. UE L 293 z 31.10.2008r., str. 3) w dniu 1
listopada 2008r. uchylone zostato Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 2407/92 z dnia 23 lipca
1992r, — w sprawie przyznawania licencji przewoznikom lotniczym (Dz. Urz. UE L 240 z
24.08.1992r,, str. 1-7, z pdzn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 6, t.2,
str. 3, z péZn. zm) — w zwiazku z powyzszym w koncesji zostata zmieniona podstawa

prawna jej wydania,

W zwigzku z wejsciem w zycie Rozporzadzenia (WE) nr 1008/2008 koncesja na
wykonywanie przewozu lotniczego udzielana przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
otrzymatla nows, tj. dwujezyczng forme. Dodatkowo z nowego wzoru koncesji usuniete
zostaty punkty:
» IV Regon:
Nr 811919480
» V Nip:
Nr 852-225-58-03

Zmiana ta wynika z aktualnego stanu prawnego.

W pozostatej czgsci w/w decyzja pozostaje bez zmian.

Ujednolicona tres¢ decyzji Nr ULC-LER-1/4000/GG/216/05/22 z dnia 31 paZdziernika

2005r. zawarta jest w zataczniku do niniejszej decyzji.
W pozostatej czgdci w/w decyzja pozostaje bez zmian.
Wobec uwzglednienia wniosku strony w caloéci na podstawie art. 107 § 4 ustawy z dnia 14

czerwea 1960r. - Kodeks postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98 poz.

1071 z pdzn. zm.) odstapiono od uzasadnienia decyzji.

ul. Zelazna 59, 00-848 Warszawa - tel.: +4822 520 74 35 (7436, 7437), fax: +4822 520 7438
Internet: http:/iwww.ulc.gov.pl; email: dgea@ule.gov.pl
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Pouczenie

Strona moze zgodnie z przepisem art. 127 § 3 i art. 129 § 2 ustawy z dnia 14 czerwca
1960r. — Kodeks postepowania administracyjrego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071 z
p6#n. zm.) zwrbeié sig do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego w terminie 14 dni od dnia

doreczenia decyzji z wnioskiem o ponowne rozpatrzenie sprawy.

ul. Zelazna 59, 00-848 Warszawa - tel.; +4822 520 74 35 (7436, 7437), fax: +4822 520 7438
Internet: http:/fwww.ulc.gov.pl; email: dgca@ulc.gov.pl
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RZECZPOSPOLITA POLSKA
Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszyriski

Data uzyskania koncesji:
2005-10-31

Data altualizacji dokumentu: 2009.06,19,

Niniejszy  tekst  jednolity koncesji  jest
zalqeznikiem  do  decyzji  Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego ULC-LER-1/4000-

0029/01/09 z dnia 19.06.2009r,

KONCESJA
NA WYKONYWANIE PRZEWOQZU
LOTNICZEGO
Nr ULC-LER-1/4000/GG/216/05/22

W zwigqzku z wnioskiem ,Jet Air” sp. z o.0., z
siedzibq w Polsce w Warszawie, kt6ry wplyngd w
dniy 15 czerwea 2009r., uzupelnionym w dniu 17
czerwea 2009r. oraz w dniu 18 czerwea 2009r,.
na podstawie art. 164 ust. 1 ustawy z dnia 3
lipca 2002 r. ~ Prawo lotnicze (Dz. U, z 2006r.,
Nr 100 poz. 696 z péin. zm.), art. 104 § 1 ustawy
z dnia 14 czerwca 1960r, Kodeks
postepowania  administracyjnego (Dz. Uz
2600r. Nr 98 poz. 1071 z pézn. zm.,) oraz art, 3
ust. 2 Rozporzqdzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 1008/2008 z dnia 24 wreesnia
2008r. w  sprawie wspdlnych  zasad
wykonywania przewozdéw lotniczych na terenie
Wspdlnoty (Dz. Urz. UE L 293 z 31.10.2008,
str.3) —

- udzielam koncesji na prowadzenie dziatalnosci
gospodarczej obejmujaeej przewdz lotniczy w
zakresie i na warunkach okreslonych ponize;,

&

REPUBLIC OF POLAND
President of Civil Aviation Office
Grzegorz Kruszyriski

Date of gramting the operating licence:
2005-10-31

Date of updating the document : 2009.06.19 .

This consolidated text of the Operating Licence
constitutes an appendix to the decision of CA0
President  ULC-LER-1/4000-0029/01/09  dated
2009.06.19.

OPERATING LICENCE
No ULC-LER-1/4000/GG/216/05/22

Considering application of the “Jer Air” sp. z 0.0,
with a registered office in Warsaw, Poland, dated on
15" June 2009 completed with applications dated on:
17" June 2009 and 18" June 2009 basing on the
article 164 item 1 of the Polish Aviation dci of 3™ July
2002 (Journal of Laws No 100 of 2006 item 696 with
changes), article 104 § 1 of Administrative Procedure
Code of 14" June 1960 (Journal of Laws No 98 of
2000 item 1071 with changes) and article 3 item 2 of
the Regulation (EC) No 1008/2008 of the European
Parliament and of the Council of 24" Seprember 2008
- on common rules for the operation of air services in
the Community (Official Journal No L 293 of 31°
October 2008, p.3) —

- operating licence is granted to conduct a
commercial activity involving air transport with a
scope and on terms specified below.
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1. Koncesjonariusz ’

aJet ir” sp. z o.0.

IL Siedziba Koncesjonariusza

Polska, 02-137 Warszawa, ul. Radarowa 60

—

11l Rejestracja

Nr KRS:
0000104963

Data rejestracji w KRS:
21 sierpnia 2007r.

| V. Struktura kapitalowa Koncesjonariusza j

Struktura  kapitofowa, wlasno$é i skuteczna
kontrola Spotki zgodna jest z wymaganiami
Rozporzqdzenia  Parlamentu Europejskiego i
Rady (WE) nri008/2008 z dnia 24 wrzesnia
2008r. - w  sprawie wspdlnych  zasad
wykonywania przewozéw lotniczych na terenie
Wspélnoty (Dz. Urz. UE L 293 z 31.] 0.2008,
sir.3) .

Wspdlnicy:
{

l I dir carrier

“Jet Air” sp. z o.0.

II. Registered office of the air carrier

Poland 02-137 Warsaw, 60 Radarowa Str,

I Registration

National Court Register No:
0000104963

Date of registration:
21" dugust 2007

LI V. Capital structure of the air carrier

]

Capital structure, ownership and effective control of
the Company shall meet the requirements of the

Regulation (EC) No 1008/2008

of the European

Parliament and of the Council of 24" September 2008
on common rules for the operation of air services in

the Community (Official Jowrnal No
October 2008, p.3).

Shareholders:

L 293 of 317

V. Rodzaj, zakres i przedmiot dzialainosci
objety koncesjq

licence

V. Type, scope and object of activity covered by the

Regularny przewoz lotniczy pasazeréw, poczty |
tadunku w ruchu krajowym i migdzynarodowym,
wykonywany przy uzyciu statkéw powielrznych
bez ograniczenia MTOM oraz ilosci miejsc
pasazerskich,

Domestic  and  international scheduled

air

Iransportation of passengers, mail and cargo with
aircraft of without any restriction of MTOM ond

number of seats.
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VI Obszar dzialalnosci koncesjonariusza

VI Activity area of the air carrier

Wynikajacy z posiadanego przez ,,Jet Air” sp. z
o.0. certyfikatu przewoznika lomiczego AOC.

Resulting from the AOC owned by the carrier.

Vil Warunki wykonywania dziatalnosci
objetej koncesjq
1. Wykazanie, w kazdym momencie w

okresie waznosci niniejszej koncesji, na
zqdanie Prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego, zwamego dalej Prezesem
Urzedu, 2e Koncesjonariusz spelia
wymagania okreslone w obowiqzujgeych
przepisach, a w szczegélnosci w
powolanej na wstepie ustawie Prawo
lotnicze oraz w w/w Rozporzqdzeniu
Parlamentu Europejskiego i Rady Nr

1008/2008/WE
2. Posiadanie waznego certyfikatu
stwierdzajacego trwalg zdolnosé

przedsigbiorstwa ,,Jet Air” sp. z 0.0. do
bezpiecznego wykonywania dzialalnosci
objetef koncesjq.

3. Prowadzenie  dziatalnosci  objetej
koncesjq zgodnie z ocbowiqzujacymi
przepisami, w saczegdinosci przepisami

prawa lotniczego, przepisami
dotyczqcymi  bezpieczenstwa ludzi i
mienia, w sposéb nie stanowiqcy

zagrozenia dla zdrowia i 2ycia ludzkiego
oraz nie narazajqcy na powstanie szkéd
materialnych, a takze z uwzglednieniem
zasad uczciwej konkurencii,

4. Zapewnienie, aby czynnosci w zakresie
prowadzonej dziatalnosci byly
wykonywane przez osoby posiadajgce
odpowiednie kwalifikacje wymagane dla
tych czynnosci z uwzglednieniem zasad
bezpieczenstwa.

5. Utrzymywanie  stanu

preedsigbiorstwa

obowiqzujacymi prazepisami
okreslajgcymi  wymogi  techniczne,

JjakoSciowe, ochrony Srodowiska.

technicznego
zgodnie z

6. Przedstawianie do wiadomosci Prezesa
Urzedu rocznych sprawozdan

VIL Terms of business covered by the licence

1.

The air carrier shall demonstrate, in any moment
of validity of this licence, on request of the
President of Civil Aviation Office, hereafier the
President, that it meets all the requirements
specified in the binding provisions, in particular
in the Act - Aviation Law and the Regulation
(EC) No 1008/2008 of the European Parliament
and of the Council - abovementioned in the

preface.

The air carrier shall hold a valid certificate
(AOC), affirming a stable capacity of the
undertaking company "Jet Air” sp. z o.0. to
perform safe activity covered by the licence.

The air carrier shall perform the activity covered
by the licence in respect of binding provisions, in
particular, the provisions of the air law as well as
people and property safety provisions. It shall not
expose to material damages and it shall observe
the rules of fair competition.

The air carrier shall ensure that the activities
under this licence were performed by the holders
of the appropriate qualifications necessary Jor
this activity with vegard to sqfety standards.

The air carrier shall maintain the undertaking
company in vespect of all binding provisions
defining technical, quality and environment
protection requiremenis.

The air carrier shall submit to the President the
annual audited financial statement not later than
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10.

11.

12

13

Jinansowych wraz z opiniq bieglego
rewidenta nie pdiniej niz w ciqgu 6
miesigcy od dnia zakoriczenia okresu
bilansowego, Jezeli obowiqzek
Sporzqdzamia sprawozdania i poddania
go badaniv wynika z przepisow o
rachunkowosci,

Przedstawienie Prezesowi Urzedu z
nalezytym  wyprzedzeniem  rocznych
plandéw  ekonomiczno — finansowych,
okreslajacych w szczegdinosci;
przewidywane  wydatki  na  paliwo,
wynagrodzenia, amortyzacje, oplaty
lotniskowe i nawigacyjne, ubezpieczenia,
planowane przychody w tym laryfy i
stawki przewozowe, prognozy
przewozow oraz Informacje dotyczqce
sytuacji finansowej, w tym phynnosci
JSinansowej na nastepny rok,

Informowante  Prezesa  Urzedu z
wyprzedzeniem co najmniej 30 dni o
planach w  zakresie  wykonywania
przewozdw w  regionie poprzednio
nieobstugiwanym, zmianach w typach
lub liczbie eksploatowanych statkéw
powietrznych lub o innej istotnej zmianie
w dziatalnosci objetej koncesjq.

Przekazywanie danych o wielkosci,
rodzaju przewozéw wykonywanych przez
spotke ., Jet Air” sp. z 0.0. oraz o trasach
— po kazdym sezonie eksploatacyjnym
oraz na kazde 2qdanie Prezesa Urzedu.

Powiadomienie  Prezesa Urzedu o
podjeciu dzialalnosci koncesyjnej oraz o
zamierzonym  jej  zawieszeniu  lub
zakoriczeniu.

Udostepnianie swojego przedsigbiorstwa
osobom upowainionym do wykonywania
nadzoru i kontroli jego dziatalnosci.

Przedstawianie Prezesowi Urzedu do
zatwierdzenia proponowanych zmian do
programu  ochrony przedsiebiorstwa
Koncesjonariusza.

Koncesjonariusz  zobowiqzany  jest
posiadaé waznq umowe ubezpieczenia
spelnigjacq wymagania olreslone w
obowigzujacych  przepisach. Przewdz
moze by¢ wykonywany wylqcznie pod

10.

11

12

13.

six months after the end of the relevant period, if a
requirement of a statement and its analysis result
Jrom the accountancy regulations.

The air carrier shall provide to the President in
an appropriate advance the annual economic and
JSinancial plan including: projected expenditure
Jigures on fuel, salaries, depreciation, airport and
navigation charges, insurance, projected income
figures including transport faves and rates, traffic
Jorecast and the information of financial situation
including financial liquidity plan for the following
year.

The air carrier shall notify to the President, 30
days in advance at least, the plans for operation
to a world region not previously served, changes
of type or number of aircraft used or about any
other substantial change in the activity covered by
a licence.

The air carrier shall submit the data about the

number, type of transport performed by the
company “Jet Air" sp. z 0.0. and about the routes,

affer each working season and on each request of
the President.

The air carrier shall inform the President about
underiaking a licensed activity likewise about a
plan of suspension or closure.

The air carrier shall make his company accessible
to the persons authorized to supervise and control
its activity.

The air carrier shall submit for approval all the
suggested changes to the air carrier’s protection

program.

The air carrier is obliged 1o hold a valid
insurance certificate meeting the requirements
defined in the binding provisions. The transport
can be operated only if the limits and the scope of
liability resulting from the insurance certificate
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warunkiem, e limity | zakres
odpowiedzialnosci wynikajqee z umowy
ubezpieczenie speiniajq warunki
okreslone w obowiqzyjacych przepisach.
Przewdz pasazeréw i bagazu nieobjety
ubezpieczeniem uwazany bedzie za
przewoz wykonywany bez koncesji.
14. Zapewnienie, aby przez caly czas
wykonywania  dzialalnosci  objetej
ninigjszq  koncesjq  przedsiebiorstwo
dysponowalo (poprzez prawo wlasnosci
lub w drodze odrebnych umow) co
najmniej jednym statkiem powietrznym
zarefestrowanym w rejestrze panstwa
czlonkowskiego UE.
15. Zglaszanie Prezesowi Urzedu w terminie
14 dni od dnia zaisinienia wszelkich
zmian dotyczacych danych zawartych we
wniosku  koncesyinym orqz w
informacjach i dokumentach zlozonych
do tego wniosku, w tym takze o otwarciu
likwidacji Koncesjonariusza.
16, Przedstawianie Prezesowi Urzedu uméw
] czasowym oddaniu statku
powietrznego  Koncesjonariusza  do
utywania innej osobie. Umowa taka
bedzie waina po zaakceptowaniu jej
przez. Prezesa Urzedu, w czesci
dotyezacej nadzoru nad eksploatacia
statku powietrznego, w formie decyzji

administracyjnej.
17. Przedstawienie  Prezesowi  Urzedu | 17. The air carrier shall submit to the President the
regulaminu  okreslajgcego  typowe provisions  determining typical conditions of

warunki przewozu loticzego pasazeréw
i bagazu, z zachowaniem przepisow
prawa cywilnego i w/w ustawy Prawo

14,

13,

106.

meel the requirements set forth to the binding
provisions.  Transport not covered by the
insurance certificate will be considered as
performed without operating licence,

The air carrier shall insure that within the period
of validity of this licence the company will dispose
of at least one aircraft registered in the UE
member state's register.

The air carrier shall inform the President within
Jortnight about any changes in the licence
application and in all the additional information
and documents enclosed to the application, alse in
the petition for liquidation.

The air carrier shall submit to the President all
the contracts for temporary lease of the aircraft.
Such a contract shall be valid, in the part
concerning the exploitation of aircraft, after the
acceptation of the President by virtue of an
administrative decision.

transport of passengers and luggage in respecl to
the regulations of Civil Code, Aviation Act and
with regard to international agreements and

lotnicze  oraz  postanowiern  umow regulations.
miedzynarodowych.
] VIII Termin rozpoczecia dzialalno$ci —l ( VIIL Start date of undertaking activity

W ciqgu 6 miesigcy od daty wydania decyzji.

l

‘ﬁ Waznosé koncesji

Within 6 months after the date of issue.

I LX. Validity of licence

-

The licence remain valid as long as the air carrier
meels the conditions defined in the Regulation (EC)
No 1008/2008 of the European Parliament and of the

Koncesja jest waina dopdki Koncesjonariusz
spelnia warunki okreslone w Rozporzadzeniu
Parlamenty Europejskiego i Rady (WE) nr
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1008/2008 z dnia 24 wrzesnia 2008r. — w
sprawie  wspdlnych  zasad  wykonywania
przewozéw lotniczych na terenie Wspdlnoty (Dz.
Urz. UE L 293 z 31.10.2008, st.3) oraz
okreSlone w p. IX niniejszej decyz;ji.

Uprawnienia wynikajqce z niniejszej koncesji nie
mogq  byé  przekozywane na  inmego
prezedsiebiorce.

Uprawnienia wynikajqce z ninigjszej koncesji
mogaq by cofniete w szczegdlnosci, jesli:

1. Koncesjonariusz nie rozpocznie dzialalnosci
objetej koncesiq w wyznaczonym lerminie
lub zaprzestanie wykonywania dzialalnosci
objetej koncesja,

2. zostanie otwaria likwidacja
Koncesjonariusza lub nastqpi jego upadtosé,

3. Koncesjonariusz  nie  bedzie  spelniab
warunkéw  wymaganych do  przyznania
koncesji lub  warunkow okreslonych w
niniejszej koncesji.

Uzasadnienie

Whioskiem, kiory wplyngl w dniv w dniu 15
czerwea 2009r., wuzupelnionym w dniy 17
czerwea 2009r. oraz w dniu 18 czerwea 2009r.,
spétka ., Jet Air” sp. z o.0. wystqpila o wydanie
koncesji na wykonywanie regularnego przewozi
lotniczego  pasazeréw, poczty i ‘tadunkuy,
wykonywanego przy uzyciy statkéw powietrznych
bez ograniczen MTOM oraz ilosci miejsc
pasazerskich.

Dzialajqc w zakresie swojej kompetencji organ
udzielil spdlce ,,Jet Air” sp. z 0.0, koncesji Nr
ULC-LER-1/4000/GG/216/05/22 w dniu 31
paZdziernika 2005r., zgodnie z whioskiem.

Ponadto, dzialajgc w  zakresie  swajej
kompetencji zgodnie z art. 48 ust. 1 ustawy z
dnia 2 lipca 2004 7. o swobodzie dzialainosci
gospodarczej (Dz. U. nr 173, poz. 1807 z poin.
zm,) organ wydajqcy decyzje okreslil szczegéine
warunki wykonywania dziatalnosci w zakresie
regularnego przewozu lotniczego, zgodnie z w/w
ustawq Prawo lotnicze oraz z przepisami
miedzynarodowymi.

Council of 24" September 2008 on common rules Jor
the operation of air services in the Community
(Official Journal No L 293 of 31 October 2008, p.3)
and those specified in the paragraph IX of this
decision.

Rights resulting from this licence shall nor be
transferred to a different undertaking.

Rights resulting from this licence may be revoken in
particular if:

1. The air carvier does not undertake the activity
covered by the licence within a determined period
or ceases the activity covered by the licence,

2. the liguidation is open or the bankruptcy takes
place,

3. The undertaking shall not meet conditions
required for this licence fo be granted or
conditions specified in this licence.

Reasons of the decision

With the application from 15" June 2009 completed
with the applications dated on: 17" June 2009 and
18" June 2009 the company “Jet Air” sp. z o.0.
applied for an operating licence to provide domestic
and international scheduled air transportation of
passengers, mail and cargo performed by the aircraft
of without any restriction of MTOM and numbers of
seats. :

Acting within its power, the licensing authority
granted to “Jet Air” sp. z o.0. an operating licence No
ULC-LER-1/4000/GG/216/05/22 in 3I¥ October
2005, according to the application.

Whereas, acting within its power and basing on the
article 48, item 1 of the Economic Activity Law of 2™
July 2004 (Journal of Laws No 173 item 1807 with
changes), the licensing authority detailed the
conditions of performing non-scheduled air transport,
pursuant fo the abovementioned Aviation Act and with
regard to international regulations.
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Pouczenie

Strona mote zgodnie z prrepisem art, 127 § 3 i
art, 129 § 2 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. —
Kodeks postgpowania administracyjnego (Dz.
U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071 z péin. zm.)
gwrdcic sig do Prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego w terminie 14 dni od dnia doreczenia
decyzji z wnioskiemm o ponowne rozpatrzenie
sprawy.

PREZES
URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

Instruction

Party is allowed, according to the article 127 § 3 and
article 129 § 2 of Administrative Procedure Code of
14" June 1960 (Journal of Law No 98 of 2000 item
1071 with changes) in 14 days from the day the
decision is delivered, to submit the application to the
President of Civil Aviation Office of Poland to
consider the matter once more.

(PRESIDENT OF CIVIL AVIATION OFFICE)

Z |
Urapdy
Wiceprezes

Ebign
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Zatacznik 7

Warszawa, 2012.02.2¢

TSNS
RZECZPOSPOLITA POLSKA
PREZES

URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
OLT Express Regional sp. z o. o,

ul. Dhugie Ogrody 8-14
80-755 Gdansk
ULC-LER-1/4000-0018/02/12

LRTRRITUN NIRRT
000000406230

DECYZJA

Na wniosek spétki OLT Express Regional sp. z 0. 0. (uprzednio Jet Air sp. z 0. 0.) z siedzibg
w Gdarisku (uprzednio w Warszawie), ktory wplynat w dniu 10 lutego 2012 .

— na podstawie art. 171 ust. | ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz. U. Nr 100,
poz. 696, z pdin. zm.) w zwiazku z art. 155 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks
postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071, z p6zn. zm.):

zmieniam

decyzjg o udzieleniu spétce OLT Express Regional sp. z o. o. (uprzednio Jet Air sp. z o. 0.)
koncesji na wykonywanie przewozu lotniczego z dnia 31 pazdziernika 2005 r. nr ULC-LER-
1/4000/GG/216/05/22 z pdzn. zm. - w ten sposob, ze:

I Stosowana w decyzji firma Spétki ,Jet Air sp. z 0. 0.” zmienia si¢ na ,,OLT Express
Regional sp. z 0. 0.”;

II. Okreslona w decyzji siedziba Spotki ,Polska, 02-137 Warszawa, ul. Radarowa 60”
zmienia si¢ na ,,Polska, 80-755 Gdansk, ul. Diugie Ogrody 8-14 *;

IIl. Zawarty w decyzji pkt ,,IV. Struktura kapitalowa Koncesjonariusza” w brzmieniu:
wotruktura kapitatowa, wlasnosé i skuteczna kontrola Spotki zgodna jest z wymaganiami
Rozporzqdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1008/2008 z dnia 24 wrzesnia
2008 r. — w sprawie wspélnych zasad wykonywania przewozéw lotniczych na terenie
Wspdlnoty (Dz. Urz. UE L 293 z 31.10.2008, str.3) .

ul. Marcina Flisa 2, 02-247 Warszawa Strona 1 z2
Punkt Obstugi Klienta, te]. +48 22 520-74-35 (36, 37), fax: +48 22 520-74-38
Internet: http://www.ulc.gov.pl; e-mail: kancelaria@ulc.gov.pl
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Wspdlnicy:

otrzymuje nastgpujace brzmienie:
SStruktura kapitalowa, wlasno$é i skuteczna kontrola Spétki zgodna jest z wymaganiami
Rozporzqdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1008/2008 =z dnia 24 wrzesnia
2008 r. — w sprawie wspdlnych zasad wykonywania przewozow lotniczych na terenie
Wspolnoty (Dz. Urz. UE L 293 z 31.10.2008, str.3) .

Wspdlnicy:

W pozostalej czesci w/w decyzja pozostaje bez zmian.

Wobec uwzglednienia wniosku strony w calosci oraz w zwiazku faktem, iz przepisy
szczegdlne nie sprzeciwiaja sie zmianie niniejszej decyzji oraz majac na uwadze, ze za
Zmiana przemawia stuszny interes strony, na podstawie art, 107 § 4 ustawy z dnia 14 czerwca
1960 r. - Kodeks postepowarnia administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98 poz. 1071 z pdzn.

zm.) odstapiono od uzasadnienia decyzji.

POUCZENIE

Od niniejszej decyzji stronie nie shuzy odwolanie, jednak strona moze, zgodnie z przepisem
art. 127 § 3 i art. 129 § 2 ustawy z dnia 14 czerwea 1960 1. — Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98 poz. 1071 ze zm.), zwrocic si¢ do Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego w terminie 14 dni od dnia dorgczenia decyzji z wnioskiem o ponowne

rozpatrzenie sprawy.

.0. PREZES
Uﬂotglzmctwa cyvﬁmgg

1]
Wi -szna,{awm‘-m’ 4
Tomasz Kqdziotg
ul. Marcina Flisa 2, 02-247 Warszawa Strona2z2

Punkt Obstugi Klienta, tel. +48 22 520-74-35 (36, 37), fax: +48 22 520-74-38
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Zatacznik 8

SRS
1

RZECZPOSPO
PREZES

URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

Warszawa, 2012.03. 1k

ITA POLSKA

OLT Express Regional sp. z 0. o.
ul. Dhugie Ogrody 8-14
80-755 Gdansk

ULC-LER-1/4000-0018/03/12

R T RN LR
000000406231

DECYZJA

Na wniosek spotki OLT Express Regional sp. z 0. o. (uprzednio Jet Air sp. z 0. 0.) z siedziba

w Gdansku (uprzednio w Warszawie), ktory wplynal w dniu 10 lutego 2012 1.

— na podstawie art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania

administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071, z pézn. zm.) oraz art. 171 ust. 1 ustawy
7 dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz. U. Nr 100, poz. 696, z pbzn. zm.):

zmieniam

decyzjg o udzieleniu spétce OLT Express Regional sp. z 0. 0. (uprzednio Jet Air sp. z o. 0.)

koncesji na wykonywanie przewozu lotniczego z dnia 29 marca 2004 r. nr ULC-LER-1-
480/AK/165/04/11 - w ten sposob, ze:

1. Stosowana w decyzji firma Spéiki ,Jet Air sp. z 0. 0.” zmienia si¢ na ,,OLT Express

Regional sp. z 0. 0.”;
II. Okreslona w decyzji siedziba Spéiki ,,Polska, 02-137 Warszawa, ul. Radarowa 17 lok.

19” zmienia sie na ,,Polska, 80-755 Gdarisk, ul. Diugie Ogrody 8-14
III. Zawarty w decyzji pkt ,,VI. Struktura kapitalowa Koncesjonariusza” w brzmieniu:
Kapital spotki: 4.000,00 (80 udziatéw po 50, 00 =t kazdy)

Wspdlnicy:

ul. Marcina Flisa 2, 02-247 Warszawa Strona 1z 3
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otrzymuje nastepujace brzmienie:
Struktura kapitatowa, wlasnosé i skuteczna kontrola Spotki zgodna jest z wymaganiami
Rozporzqdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1008/2008 z dnia 24 wrzesnia
2008 r. — w sprawie wspdlnych zasad wykonywania przewozéw lotniczych na terenie
Wspéinoty (Dz. Urz. UE L 293 z 31.10.2008, str.3) .

Wspdlnicy:

IV. Zawarty w decyzji pkt ,,VII. Rodzaj, zakres i przedmiot dziatalnoscei objety koncesja” w
brzmieniu:
. Nieregularny przewdz lotniczy pasazeréw, towardw i poczty, w ruchu krajowym i
miedzynarodowym, wykonywany przy uzyciu statkéw powietrznych o maksymalnej masie

startowej ponizej 10.000 kg i posiadajacych mniej niz 20 miejsc pasazerskich”

otrzymuje nastepujace brzmienie:
,Nieregularny przewdz lotniczy pasaieréw, poczly i tadunkuw w ruchu krajowym i
migdzynarodowym, wykonywany przy uzyciu statkow powietrznych bez ograniczen ilosci

miejsc pasazerskich i MTOM.”

W pozostaltej czesei w/w decyzja pozostaje bez zmian.

Wobec uwzglednienia wniosku strony w catoéci oraz w zwiazku faktem, iz przepisy
szezegdlne nie sprzeciwiaja si¢ zmianie niniejszej decyzji oraz majac na uwadze, Ze za
zmiang przemawia stuszny interes strony, na podstawie art. 107 § 4 ustawy z dnia 14 czerwca
1960 . - Kodeks postgpowania administracyjnego (Dz. U. z 2000 . Nr 98 poz. 1071 z p6Zn.

zm.) odstgpiono od uzasadnienia decyzji.
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POUCZENIE

0Od niniejszej decyzji stronie nie stuzy odwolanie, jednak strona moze, zgodnie z przepisem
art. 127 § 3 i art. 129 § 2 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98 poz. 1071 ze zm.), zwréci¢ sie do Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego w terminie 14 dni od dnia doreczenia decyzji z wnioskiem o ponowne

rozpatrzenie sprawy.

ul. Marcina Flisa 2, 02-247 Warszawa Strona 3 z3
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Zatacznik 9

Warszawa, 2012.07. Jf

S

RZECZPOSPOLITA POLSKA
PREZES
URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

ULC-LER-1/4000-0047/04/12
OLT Express Regional sp. z 0. o.

ul. Diugie Ogrody 8-14
80-755 Gdafisk

Adres do korespondencji:
ul. 17 Stycznia 45a
02-146 Warszawa

ATRORRARR NN (0 (0| M ORn A
000000453662

DECYZJA

Na podstawie art. 9 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr
1008/2008 z dnia 24 wrzesnia 2008 r. — w sprawie wspélnych zasad wykonywania przewozéw
lotniczych na terenie Wspdlnoty (Dz. Urz. UE L 293 z 31.10.2008, str.3) oraz na podstawie
art, 171 ust. 1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz. U. Nr 100, poz. 696, z poézn.
zm.) oraz na podstawie art, 108 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. z 2000 ., Nr 98, poz. 1071 z péZn. zm.) —

zawieszam

posiadang przez spdtke OLT Express Regional sp. z 0. o. z siedzibg w Gdansku koncesje na
wykonywanie dziatalno$ci gospodarczej w zakresie przewozu lotniczego z dnia 31
pazdziernika 2005 r. nr ULC-LER-1-4000/GG/216/05/22 oraz koncesjg¢ na wykonywanie
dziatalno$ci gospodarczej w zakresie przewozu lotniczego z dnia 29 marca 2004 r. nr ULC-
LER-1-480/AK/165/04/11.

Niniejszej decyzji nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci.

UZASADNIENIE

W dniu 31 pazdziernika 2005 r. sp6tka Jet Air sp. z 0. 0. uzyskata koncesje nr ULC-LER-1-
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4000/GG/216/05/22 na wykonywanie regularnego przewozu lotniczego pasazerdw, bagazu,
towar6w oraz poczty w ruchu krajowym i miedzynarodowym przy uzyciu statkow
powietrznych o maksymalnej masie startowej ponizej 10.000 kg i posiadajgcych mniej niz 20
miejsc pasazerskich. 19 czerwca 2009 r. wydana zostata decyzja zmieniajaca w/w koncesjg w
zakresie rodzaju i przedmiotu dzialalnosci objetej koncesja. W/w decyzja Spétka uzyskata
uprawnienie do wykonywania regularnego przewozu lotniczego pasazeréw, poczty i tadunku
przy uzyciu statkéw powietrznych bez ograniczenia MTOM oraz iloci miejsc pasazerskich.
W dniu 28 lutego 2012 r. wydana zostata decyzja zmieniajgca koncesj¢ nr ULC-LER-1-
4000/GG/216/05/22 w zakresie firmy — firma ,,Jet Air sp. z 0. 0.” zmieniona zostala na ,,OLT
Express Regional sp. z 0. 0.”, siedziby oraz struktury kapitalowej koncesjonariusza.

Ponadto, w dniu 29 marca 2004 r. sp6tka Jet Air sp. z 0. 0. uzyskata koncesje nr ULC-LER-1-
480/AK/165/04/11 na wykonywanie nieregulamego przewozu lotniczego pasazerow,
towarOw i poczty przy uzyciu statkdw powietrznych o maksymalnej masie startowe]j ponizej
10.000 kg i posiadajacych mniej niz 20 miejsc pasazerskich. W dniu 14 marca 2012 r. wydana
zostala decyzja zmieniajgca koncesj¢ ULC-LER-1-480/AK/165/04/11 w zakresie firmy —
firma ,,Jet Air sp. z 0. 0.” zmieniona zostata na ,,OLT Express Regional sp. z 0. 0.”, siedziby
oraz struktury kapitalowe] koncesjonariusza. Jednoczesnie, w/w decyzja przyznane zostaly
Spolce uprawnienia do wykonywania nieregularnego przewozu lotniczego pasazeréw, poczty
i ladunku przy uzyciu statkéw powietrznych bez ograniczen ilosci miejsc pasazerskich i
MTOM.

W zwigzku z nieprzedstawieniem przez OLT Express Regional sp. z o. o. (dawniej Jer Air sp.
z 0. 0.) do dnia 11 kwietnia 2012 r. dokumentéw finansowych tj. sprawozdania finansowego
za rok 2010 wraz z opinig i raportem bieglego rewidenta oraz skorygowanego planu
gospodarczego, o ktére Urzad zwracat sig do Spotki pismem nr ULC-LER-1/4000-0037/06/11
z dnia 23 grudnia 2011 r., a do niezwlocznego zlozenia, ktorych spdtka OLT Express
Regional sp. z o. 0. zobowigzala si¢ podczas spotkania dnia 27 stycznia 2012 r. oraz pismem
nr MS-OLTER-01-02.12 z dnia 10 lutego 2012 r, Urzad ponownie wzywatl Spdtke pismem nr
ULC-LER-1/4000-0005/02/12 z dnia 11 kwietnia 2012 r. do przekazania w/w dokumentow
do dnia 17 kwietnia 2012 r. Pomimo pisma wzywajacego nr ULC-LER-1/4000-0005/02/12 z
dnia 11 kwietnia 2012 r., do dnia 16 maja 2012 r. OLT Express Regional sp. z 0. 0. nie
przedstawita raportu z badania sprawozdania za rok 2010 wraz z opinig bieglego rewidenta.

W zwigzku z powyzszym, Urzad pismem nr ULC-LER-1/4000-0005/03/12 z dnia 16 maja
2012 r. wezwal ponownie Spotke do przekazania w/w raportu z badania sprawozdania za rok
2010 wraz z opinig biegltego rewidenta pod rygorem zawieszenia koncesji OLT Express
Regional sp. z 0. 0.

Zgodnie z art. 8 ust. 4 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1008/2008 z
dnia 24 wrzeénia 2008 r. — w sprawie wspélnych zasad wykonywania przewozéw lotniczych
na terenie Wspdlnoty (Dz. Urz. UE L 293 z 31.10.2008, str.3) wspdlnotowy przewoznik
lotniczy dostarcza wiasciwemu organowi wydajacemu koncesje sprawozdania finansowe,
poddane badaniu bieglego rewidenta, nie péZniej niz w ciggu szesciu miesiecy od ostatniego
dnia danego roku obrotowego, chyba ze prawo krajowe stanowi inaczej(...).

Zgodnie z art. 9 ust. 3 w/w rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr
1008/2008 jezeli w terminie jednego miesigca od wystgpienia Prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego do wspolnotowego przewoznika o przekazanie sprawozdania finansowego
poddanego kontroli bieglego rewidenta, sprawozdanie finansowe poddane kontroli bieglego

rewidenta nie zostanie przekazane, koncesja przewoznika moze zostaé cofnieta lub
zawieszona.

W zwigzku nieprzestawieniem do chwili obecnej przez koncesjonariusza wnioskowanych
dokumentéw, majac na uwadze art, 9 ust. 3 w/w rozporzadzenia Patlamentu Europejskiego i
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Rady (WE) nr 1008/2008 oraz majac na uwadze pkt 6 Preambuly tego rozporzadzenia, ktéry
stanowi, ze w celu zmniejszenia zagrozen dla pasazeréw wspolnotowi przewoznicy lotniczy
niespelniajacy wymogéw pozwalajgeych na zachowanie waznej koncesji nie powinni mieé
prawa kontynuowania swoich operacji, a w takich przypadkach wiasciwy organ wydajacy
koncesje powinien cofngé lub zawiesi¢ koncesjg, Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego uznat
za zasadne zawieszenie posiadanych przez spétke OLT Express Regional sp. z 0. 0. z siedzibg
w Warszawie koncesji na wykonywanie dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu
lotniczego.

Ponadto, w dniu 27 lipca 2012 1. Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego otrzymal pismo L. dz.
D/497/2012 od spolki Petrolot sp. z 0. o. §wiadczace o potencjalnej niemoznosci speinienia
istniejacych i potencjalnych zobowigzar przez OLT Express Regional sp. z 0. 0.

Niniejszej decyzji, zgodnie z art. 108 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks
postgpowania administracyjnego (Dz. U. z 2000 r., Nr 98, poz. 1071 z pézn. zm.), ze wzgledu
na wazny interes spoteczny — wynikajacy z powolanego powyzej pkt 6 Preambuly
rozporzadzenia, zwigzany z faktem niewykazania speiniania wymogow pozwalajacych na
zachowanie waznej koncesji — nadaje sie rygor natychmiastowej wykonalnosei.

POUCZENIE

Od niniejszej decyzji stronie nie shizy odwotanie, jednak strona moze, zgodnie z przepisem
art. 127 § 3 i art. 129 § 2 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98 poz. 1071 ze zm.), zwrdcié sie do Prezesa Urzgdu
Lotnictwa Cywilnego w terminie 14 dni od dnia dorgczenia decyzji z wnioskiem o ponowne

rozpatrzenie sprawy.
Z. uposwnial gin PTezesa
Ul ddu Logddye s 0
Wiceprozes ds Ty g g

t Lotniczegu

Zbigniew Mej cka
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Zatacznik 10

RZECZPOSPOLITA POLSKA
Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszyiiski

Data uzyskania koncesji:
20112%-23

ULC-LER-1/4000-0005/01/11
DEWIRR AR ANR RN LD ROCIL OO
000000306522

KONCESJA
NA WYKONYWANIE PRZEWOQOZU
LOTNICZEGO

W zwiaqzku z wnioskiem Yes Airways sp. z 0. 0., 2
siedzibq w Polsce w Warszawie, ktéry wplyngt w
dniu 11 lutego 2011 r., uzupelnionym w dniu 23
marca 2011 r., w dniu 6 kwietnia 2011 r., w dniu
15 kwiemia 2011 r., w dniu 19 kwietnia 2011 r.
oraz w dniu 26 kwiemmia 2011 r., na podstawie
art. 3 ust. 1 i 2 Rozporzqdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 1008/2008 z dnia
24 wrzesnia 2008 r. — w sprawie wspdlnych
zasad wykonywania przewozow lotniczych na
terenie Wspélnoty (Dz. Urz. UE L 293 z
31.10.2008, str.3), art. 164 ust. 1 oraz art. 167
ust. 3 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo
lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100 poz. 696 z
péén. zm.) oraz art. 104 § 1 ustawy z dnia 14
czerwea 1960 r. — Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98 poz.
1071 z péén. zm.)

- udzielam koncesji na prowadzenie dziatalnosci
gospodarczej obejmujqgcej przewdz lotniczy w

REPUBLIC OF POLAND
President of Civil Aviation Office
Grzegorz Kruszyniski

Date of granting the operating licence:
2011%%.28

ULC-LER-1/4000-0005/01/11
OINRRTRTANNRNR (10 AR U0 W
000000306522

OPERATING LICENCE

Considering application of the Yes Airways sp. z 0. o.,
with a registered office in Warsaw, Poland, dated on
11" February 2011 completed with applications dated
on: 23 March 2011, 6" April 2011, 15" April 2011,
19" April 2011 and 26" April 2011, basing on the
article 3 item 1 and 2 of the Regulation (EC) No
1008/2008 of the European Parliament and of the
Council of 24" September 2008 - on common rules Sfor
the operation of air services in the Community
(Official Journal No L 293 of 31 Qctober 2008, p.3),
the article 164 item 1 and the article 167 item 3 of the
Polish Aviation Law Act of 3 July 2002 (Journal of
Laws No 100 of 2006 item 696 with changes) and
article 104 § 1 of Administrative Procedure Code of
14" June 1960 (Journal of Laws No 98 of 2000 item
1071 with changes)

- operating licence is granted to conduct a
commercial_activity involving air transport with a
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zakresie i na warunkach okreslonych ponizej.
L. Koncesjonariusz

Yes Airways sp. z o.0.

I1. Siedziba Koncesjonariusza

Polska, 02-844 Warszawa, ul. Pulawska 465

il

HII. Rejestracja

Nr KRS:
0000337157

Data rejestracji w KRS:
16 wrzesnia 2009 .

1V. Struktura kapitatowa Koncesjonariusza f

scope and on terms specified below.
L Air carrier

Yes Airways sp. z. 0. o.

II. Registered office of the air carrier

Poland, 02-844 Warsaw, ul. Putawska 465

‘ II. Registration

National Court Register No;
0000337157

Date of registration:
16™ September 2009

| IV. Capital structure of the air carrier

Struktura kapitatowa, wlasnosé i skuteczna
kontrola Spotki zgodna jest z wymaganiami
Rozporzqdzenia Parlamentu Europejskiego i
Rady (WE) nr 1008/2008 z dnia 24 wrzesnia
2008 r. — w sprawie wspdinych zasad
wykonywania przewozow lotniczych na terenie
Wspclnoty (Dz. Urz. UE L 293 z 31.10.2008,
sir.3).

Wspélnicy:

Capital structure, ownership and effective control of
the Company shall meet the requirements of the
Regulation (EC) No 1008/2008 of the European
Parliament and of the Council of 24" September 2008
on common rules for the operation of air services in
the Community (Official Journal No L 293 of 31¢
October 2008, p.3).

Shareholders:

V. Rodzaj, zakres i przedmiot dzialalnosci
objety koncesjq

Nieregularny przewdz lotniczy pasaieréw, poczty
i fadunku w  ruchu  krgjowym i
miedzynarodowym, wykonywany przy uzyciu
statkéw powietrznych  bez ograniczer ilosci
miejsc pasazerskich i MTOM.

V. Type, scope and object of activity covered by the
licence

Domestic and international non-scheduled air
transportation of passengers, mail and cargo with
aircraft with no limits concerning number of seats and
MTOM.

VL Obszar dziatalnosci koncesjonariusza

V1. Activity area of the air carrier
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Wynikajgcy z posiadanego przez Yes Airways
sp. z 0. o. certyfikatu przewognika lomiczego

Resulting from the AOC owned by the carrier.

AOC.
VII.  Warunki wykonywania dziatalnosci VIL Terms of business covered by the licence
objetej koncesjq

1. Wykazanie, w kaidym momencie w | 1. The air carrier shall demonstrate, in any moment
okresie waznoSci niniejszej koncesji, na of validity of this licence, on request of the
iqdanie Prezesa Urzedu Lotnictwa President of Civil Aviation Office, hereafter the
Cywilnego, zwanego dalej Prezesem President, that it meets all the requirements
Urzedu, ie Koncesjonariusz spelnia specified in the binding provisions, in particular
wymagania okre§lone w obowiqzujqcych in the Act - Aviation Law and the Regulation
przepisach, a w szczegblnosci w (EC) No 1008/2008 of the European Parliament
powotane] na wstepie ustawie Prawo and of the Council - abovementioned in the
lotnicze oraz w w/wv Rozporzgdzeniu preface.

Parlamentu Europejskiego i Rady Nr
1008/2008/WE .

2. Posiadanie wainego certyfikatu | 2. The air carrier shall hold a valid certificate
stwierdzajqcego trwalq zdolno§é (AOC), affirming a stable capacity of the
przedsigbiorstwa Yes Airways sp. z o. o. undertaking company Yes Airways sp. z o. o. to
do bezpiecznego wykonywania perform safe activity covered by the licence.
dziatalnosci objetej koncesjq.

3. Prowadzenie dziatalno$ci objetej | 3. The air carrier shall perform the activity covered
koncesjq zgodnie z obowiqzujacymi by the licence in respect of binding provisions, in
przepisami, w szczegdlnosci przepisami particular, the provisions of the aviation law as
prawa lotniczego, przepisami well as people and property safety provisions. It
dotyczqcymi  bezpieczeristwa ludzi i shall not expose to material damages and it shall
mienia, w sposéb nie stanowigcy observe the rules of fair competition.
zagrozenia dla zdrowia i Zycia ludzkiego
oraz nie naraiajqcy na powstanie szkéd
materialnych, a takie z uwzglednieniem
zasad uczciwej konkurencji.

4. Zapewnienie, aby czynnoSci w zakresie | 4. The air carrier shall ensure that the activities
prowadzonej dziatalnosci byty under this licence were performed by the holders
wykonywane przez osoby posiadajqce of the appropriate qualifications necessary for
odpowiednie kwalifikacje wymagane dla this activity with regard to safety standards.
tych czynnosci z uwzglednieniem zasad
bezpieczeristwa.

5. Utrzymywanie  stanu  technicznego | 5. The air carrier shall maintain the undertaking
przedsigbiorstwa zgodnie z company in respect of all binding provisions
obowiqzujgcymi przepisami defining technical, quality and environment
okre§lajgcymi  wymogi  techniczne, prolection requirements,

Jakosciowe, ochrony Srodowiska.
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6.

10.

1L

12.

Przedstawianie do wiadomos$ci Prezesa
Urzedu rocznych sprawozdari
Jfinansowych wraz z opiniq bieglego
rewidenta nie pdiniej niz w ciagu 6
miesiecy od dnia zakoriczenia okresu
bilansowego, Jjezeli obowiqzek
sporzqdzania sprawozdania i poddania
go badaniu wynika z przepiséw o
rachunkowosci

Przedstawienie Prezesowi Urzedu z
naleiytym  wyprzedzeniem  rocznych
plandw ekonomiczno — finansowych,
okreslajacych w szczegolnoscel.
preewidywane  wydatki na  paliwo,
wynagrodzenia, amortyzacje, oplaty
lotniskowe i nawigacyjne, ubezpieczenia,
planowane przychody w tym taryfy i
stawki przewozowe, prognozy
przewozdéw oraz informacje dotyczgce
sytuacji finansowej, w tym ptynnosci
finansowej na nastepry rok

Informowanie  Prezesa Urzedu z
wyprzedzeniem co najmniej 30 dni o
planach w  zakresie wykonywania
przewozéw w  regionie poprzednio
nieobstugiwanym, zmianach w typach
lub liczbie eksploatowanych statkéw
powietrznych lub o innej istotnej zmianie
w dzialalnosci objetej koncesjq.

Przekazywanie danych o wielkosci,
rodzaju przewozéw wykonywanych przez
spétke Yes Airways sp. z o. o. oraz o
trasach — po  kaidym  sezonie
eksploatacyjnym oraz na kaide zqdanie
Prezesa Urzedu.

Powiadomienie  Prezesa Urzedu o
podjeciu dziatalnosci koncesyjnej oraz o
gamierzonym  jej  zawieszeniu  lub
zakoriczeniu.

Udostepnianie swojego przedsiebiorstwa
osobom upowaznionym do wykonywania
nadzoru i kontroli jego dziatalnosci,

Przedstawianie Prezesowi Urzedu do
zatwierdzenia proponowanych zmian do
programu___ochrony  przedsiebiorstwa

6.

10.

11

12.

The air carrier shall submit to the President the
annual audited financial statement not later than
six months after the end of the relevant period, if a
requirement of a statement and its analysis result
Jfrom the accountancy regulations

The air carrier shall provide to the President in
an appropriate advance the annual economic and
Jinancial plan including: projected expenditure
figures on fuel, salaries, depreciation, airport and
navigation charges, insurance, projected income
Jigures including transport fares and rates, traffic
Jorecast and the information of financial situation
including financial liquidity plan for the following
year

The air carrier shall notify to the President, 30
days in advance at least, the plans for operation
to a world region not previously served, changes
of type or number of aircraft used or about any
other substantial change in the activity covered by
a licence.

The air carrier shall submit the data about the
number, type of transport performed by the
company Yes Airways sp. z o. o. and about the
routes, after each working season and on each
request of the President,

The air carrier shall inform the President about
undertaking a licensed activity likewise about a
plan of suspension or closure.

The air carrier shall make his company accessible
to the persons authorized to supervise and control
its activity.

The air carrier shall submit for approval all the
suggested changes to the air carrier’s protection
program.
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14,

15,

16.

Koncesjonariusza.

Koncesjonariusz ~ zobowigzany  jest
posiadaé waing umowe ubezpieczenia
spelniajgcq wymagania okreSlone w
obowigzujgcych przepisach. Przewdz
moZe byé wykonywany wylqcznie pod
warunkiem, e limity i zakres
odpowiedzialnosci wynikajqce z umowy
ubezpieczenia spelniajq warunki
okreslone w obowigzujgcych przepisach.
Przewdz pasazeréw, tadunku oraz poczty
nieobjety  ubezpieczeniem  uwazany
bedzie za przewdz wykonywany bez
koncesji.

Zapewnienie, aby przez caly czas
wykonywania  dziatalnosci  objetej
niniejszq  koncesjq  przedsigbiorstwo
dysponowato (poprzez prawo wlasnosci
lub w drodze odrebnych uméw) co
najmniej jednym statkiem powietrznym
zarejestrowanym W rejestrze paristwa
czlonkowskiego UE.

Zglaszanie Prezesowi Urzedu w terminie
14 dni od dnia zaistnienia wszelkich
zmian dotyczacych danych zawartych we
wniosku koncesyjrnym oraz w
informacjach i dokumentach zlozonych
do tego wniosku, w tym takie o otwarciu
likwidacji Koncesjonariusza.

Przedstawianie Prezesowi Urzedu umdw
o czasowym oddaniu statku
powietrznego  Koncesjonariusza  do
uiywania innej osobie. Umowa taka
bedzie wazna po zaakceptowaniu jej
przez  Prezesa Urzeduw, w  czefci
dotyczqcej nadzoru nad eksploatacjq
statku powietrznego, w formie decyzji
administracyjnej.

13.

4.

15.

16.

The air carrier is obliged to hold a valid
insurance certificate meeting the requirements
defined in the binding provisions. The transport
can be operated only if the limits and the scope of
liability resulting from the insurance certificate
meet the requirements set forth o the binding
provisions. Transport not covered by the
insurance certificate will be considered as
performed without operating licence.

The air carrier shall insure that within the period
of validity of this licence the company will dispose
of at least one aircraft registered in the UE
member state's register.

The air carrier shall inform the President within
fortmight about any changes in the licence
application and in all the additional information
and documents enclosed to the application, also in
the petition for liquidation.

The air carrier shall submit to the President all
the contracts for temporary lease of the aircraft.
Such a contract shall be valid, in the part
concerning the exploitation of aircrafi, after the
acceptation of the President by virtue of an
administrative decision.

17. Przedstawienie  Prezesowi  Urzedu | 17. The air carrier shall submit to the President the
regulaminu  okreSlajqcego  typowe provisions determining typical conditions of air
warunki  przewozu  lomiczego, z transport in respect to the regulations of Civil
zachowaniem przepiséw prawa Code, Aviation Act and with regard to
cywilnego i w/w ustawy Prawo lotnicze international agreements and regulations.
oraz postanowieri umow
migdzynarodowych.
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| VIII. Termin rozpoczecia dziatalnosci J

tVIII. Start date of undertaking activity l

W ciggu 6 miesiecy od daty wydania decyzji.

[ IX. Waino$é koncesji l

Koncesja jest waina dopdki Koncesjonariuszg
spelnia warunki okreslone w Rozporzadzeniu
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr
1008/2008 z dnia 24 wrzeSnia 2008 r. — w
sprawie  wspdlmych  zasad  wykonywania
przewozow lotniczych na terenie Wspdlnoty (Dz.
Urz. UE L 293 z 31.10.2008, str.3) oraz
okreslone w p. IX niniejszej decyzji.

Uprawnienia wynikajqce z niniejszej koncesji nie
mogq  byé  przekazywane  na  innego
przedsiebiorce.

Uprawnienia wynikajace z niniejszej koncesji
mogq byé cofniete w szczegdlnosci, jesli:

1. Koncesjonariusz nie rozpocznie dziatalno§ci
objetej koncesjq w wyznaczonym terminie
lub zaprzestanie wykonywania dziatalnosci
objetej koncesjq;

2. Zostanie otwarta likwidacja
Koncesjonariusza lub nastqpi jego upadtosé;

3. Koncesjonariusz nie  bedzie  spemiac
warunkéw wymaganych do przyznania
koncesji Iub warunkdéw okreslonych w
niniejszej koncesji.

Uzasadnienie

Wnioskiem, ktéry wptyngt w dniu 11 lutego 2011
r., uzupetnionym w dniu 23 marca 2011 r., w
dniu 6 kwietnia 2011 r., w dniu 15 kwietnia 2011
r., w dniu 19 kwieinia 2011 r. oraz w dniu 26
kwietnia 2011 r., spétka Yes Airways sp. z o. o.
wystqpita o wydanie koncesji na wykonywanie
nieregularnego przewozu lotniczego pasazeréw,

poczty i ladunku przy uZyciu  statkéw
powietrznych bez ograniczer ilo§ci  miejsc
pasazerskich i MTOM.

Within 6 months after the date of issue.

' IX. Validity of licence |

The licence remain valid as long as the air carrier
meets the conditions defined in the Regulation (EC)
No 1008/2008 of the European Parliament and of the
Council of 24" September 2008 on common rules for
the operation of air services in the Community
(Official Journal No L 293 of 31" October 2008, p.3)
and those specified in the paragraph IX of this
decision.

Rights resulting from this licence shall npt be
transferred to a different undertaking.

Rights resulting from this licence may be revoken in
particular if:

1. The air carrier does not undertake the activity
covered by the licence within a determined period
or ceases the activity covered by the licence;

2. The liquidation is open or the bankruptcy takes
place,

3. The undertaking shall not meet conditions
required for this licence to be granted or
conditions specified in this licence.

Reasons of the decision

With the application from 11™ February 2011
completed with applications dated on: 23™ March
2011, 6" April 2011, 15" April 2011, 19" April 2011,
and 26™ April 2011, the company Yes Airways sp z o.
o. applied for an operating licence to provide non-
scheduled air transportation of passengers, mail and
cargo performed by the aircraft with no limits
concerning number of seats and MTOM.
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Dziatajgc w zakresie swojej kompetencji zgodnie
z art. 167 ust. 3 pkt 7 ustawy z dnia 3 lipca
2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr
100 poz. 696 z pcén. zm.) oraz z przepisami
miedzynarodowymi organ wydajgcy decyzje
okreslit  szczegdlne warunki  wykonywania
dzialalnosci w zakresie nieregularnego przewozu
lotniczego.

Pouczenie

Od niniejszej decyyii nie stuzy odwolanie,
Jednalkie strona moze zgodnie z przepisem art.
127 § 3 i art. 129 § 2 ustawy z dnia 14 czerwca
1960r. - Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. 7 2000r. Nr 98 poz.
1071 z pbin. zm.) zwrécic sie do Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego w terminie 14 dni od
doreczenia z wnioskiem o ponowne rozpatrzenie
sprawy.

PREZES
URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

Z vpowaznienia Prezesa
Urzgdu Lomictwa Cywilnego
Wiceprezes ispatndardaw Lotpiczych
-

Acting within its power and basing on the article 167,
item 3 point 7 of the Polish Aviation Act of 3" July
2002 (Journal of Laws No 100 of 2006 item 696 with
changes) and pursuant to international regulations
the licensing authority detailed the conditions of
performing non-scheduled air transport.

Instruction

In matter of this decision Party may not appeal but
according to the article 127 § 3 and article 129 § 2 of
Administrative Procedure Code of 14" June 1960
(Journal of Law No 98 of 2000 item 1071 with
changes) in 14 days from the day the decision is
delivered, Party is allowed to submit the application
to the President of Civil Aviation Office of Poland to
congider the matter once more.

(PRESIDENT OF CIVIL AVIATION OFFICE)
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Zatacznik 11

Warszawa, 2011,12. 22

RZECZPOSPOLITA POLSKA
PREZES

URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
OLT Jetair City sp. z 0.0.

Grzegorz Kruszyriski ul. Pulawska 465, 02-844 Warszawa

UUDRTIRTRRRI L INR RREnT 0 Hl
ULC-LER-1/4000-0088/02/11 000000386301

DECYZJA

Na wniosek sp6tki OLT Jetair City sp. z o.0. (uprzednio Yes Airways sp. z 0.0.) z siedzibg w
Warszawie, kt6ry wplynat w dniu 8 grudnia 2011 r., uzupeniony w dniu 15 grudnia 2011 r., oraz w
dniu 19 grudnia 2011 r.

— na podstawie art. 171 § 1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz. U. Nr 100, poz. 696, z
poin. zm.) w zwiazku z art. 155 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania
administracyinege (Dz. U. z 2000 . Nr 98, poz. 1071, z poZn. zm.):

zmieniam

decyzjg o udzieleniu spéice OLT Jetair City sp. z 0.0. (uprzednio Yes Airways sp. z 0.0.) koncesji na
wykonywanie przewozu lotniczego z dnia 29 kwietnia 2011 r. nr ULC-LER-1/4000-0005/01/11 - w

ten sposob, ze:

L Stosowana w decyzji firma Sp6tki ,,Yes Aitways sp. z 0.0.” zmienia sie na »OLT Jetair City sp.
Z0.0.”

II.  Zawarty w decyzji pkt ,IV. Struktura kapitatowa Koncesjonariusza” w brzmieniu:

wStruktura  kapitalowa, wiasnosé i skuteczna konmtrola Spdiki zgodna jest z wymaganiami

Rozporzqdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1008/2008 = dnia 24 wrzesnia 2008 r. — w

sprawie wspdinych zasad wykonywania przewozéw lotniczych na terenie Wspdlnoty (Dz. Urz. UE L

293z 31.10.2008, st.3) .

Wspdlnicy:

otrzymuje nastepujace brzmienie:
»Struktura  kapitalowa, wlasnosé i skuteczna kontrola Spolki zgodna jest z wymaganiami

Rozporzqdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1008/2008 z dnia 24 wrzesnia 2008 v, — w

ul. Marcina Flisa 2, 02-247 Warszawa Strona 122
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sprawie wspdlnych zasad wykonywania przewozow lotniczych na terenie Wspélnoty (Dz. Urz, UE L
293 231,10.2008, str.3) .

Wspblnicy:

IIL. Zawarty w decyzji pkt ,V. Rodzaj, zakres i przedmiot dziatalnogci objety koncesjg” w
brzmieniu:

»Nieregularny przewéz lotniczy pasazerw, poczty i fadunku w ruchu krajowym i miedzynarodowym,

wykonywany przy uzyciu statkéw powietrznych bez ograniczen ilogci migjsc pasazerskich i MTOM.”

otrzymuje nastepujace brzmienie:

»Nieregulamny i regularny przewéz lotniczy pasazeréw, poezty i fadunku w ruchu krajowym j
migdzynarodowym, wykonywany przy uzyciu statkéw powietrznych bez ograniczen ilogci miejsc
pasazerskich i MTOM.”

W pozostatej czgsei w/w decyzja pozostaje bez zmian.

Wobec uwzglednienia wniosku strony w caloéci oraz w zwigzku faktem, iz przepisy szczegélne nie
sprzeciwiajy sig zmianie niniejszej decyzji oraz majac na uwadze, ze za zmiang przemawia shiszny
interes strony, na podstawie art. 107 § 4 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. - Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98 poz. 1071 z p6zn. zm.) odstapiono od uzasadnienia decyzji.

POUCZENIE

Od niniejszej decyzji stronie nie stuzy odwolanie, jednak strona moze, zgodnie z przepisem art, 127 §
3iart. 129 § 2 ustawy z dnia 14 czerwcea 1960 r. — Kodeks postepowania administracyjnego (Dz. U. z
2000 r. Nr 98 poz. 1071 ze zm.), zwrécié si¢ do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego w terminie 14

dni od dnia dorgczenia decyzji z wnioskiem o ponowne rozpatrzenie sprawy.

wz. Prezesa

Urzgdu Z!wa Cywilnego
j -
Wiceprezes/ds. Standarddw czych

Tomasz Kqdziotka

ul. Marcina Flisa 2, 02-247 Warszawa Strona2z?2
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Zatacznik 12

Warszawa, 2012.01. §

7 )
RZECZPOSPOLITA POLSKA
PREZES

URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
OLT Express Poland sp. z o.0.

Grzegorz Kruszyriski ul. Putawska 465, 02-844 Warszawa

NOTTTERTINRALI DY MIED IR AN
000000391673

ULC-LER-1/4000-0105/01/11

DECYZJA

Na wniosek spétki OLT Express Poland sp. z 0.0. (uprzednio OLT Jetair City sp. z 0.0.) z
siedzibg w Warszawie, ktéry wplynat w dniu 30 grudnia 2011 r.

- na podstawie art. 171 § 1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz. U. Nr 100, poz.
696, z péin. zm.) w zwigzku z art. 155 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks
postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071, z pzn, zm.):

zmieniam

decyzj¢ o udzieleniu spélce OLT Express Poland sp. z 0.0. (uprzednio OLT Jetair City sp. z
0.0.) koncesji na wykonywanie przewozu lotniczego z dnia 29 kwietnia 2011 t. nr ULC-LER-
1/4000-0005/01/11 - w ten sposdb, ze:

I.  Stosowana w decyzji firma Spotki ,,OLT Jetair City sp. z 0.0.” zmienia sie na ,,OLT

Express Poland sp. z 0.0.”
W pozostalej czgsci w/w decyzja pozostaje bez zmian.

Wobec uwzglednienia wniosku strony w cafosci oraz w zwigzku faktem, iz przepisy
szczegOlne nie sprzeciwiajg si¢ zmianie niniejszej decyzji oraz majac na uwadze, ze za
zmiang przemawia shuszny interes strony, na podstawie art. 107 § 4 ustawy z dnia 14 czerwca
1960 1. - Kodeks postepowania adminisiracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98 poz. 1071 z p6zn.

zm.) odstapiono od uzasadnienia decyzji.
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POUCZENIE

Od niniejszej decyzji stronie nie shuzy odwotanie, jednak strona moze, zgodnie z przepisem
art, 127 § 3 i art. 129 § 2 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. z 2000 . Nr 98 poz. 1071 ze zm.), zwrdci¢ sie do Prezesa Urzedu

Lotnictwa Cywilnego w terminie 14 dni od dnia dorgczenia decyzji z wnioskiem o ponowne

Z upow azihiogyia Prezess
Urzedu Loyufi
“Viceprozes ds. sy
i

rozpatrzenie sprawy.

Zb igrSic’w Mgczka
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Zatacznik 13

Warszawa, 2012.02.

7
RZECZPOSPOLITA POLSKA
PREZES

URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
OLT Express Poland sp. z o.o.

Grzegorz Kruszyriski ul. Pulawska 465, 02-844 Warszawa

NENTREI
ULC-LER-1/4000-0012/01/12 000000398662

DECYZJA

Na wniosek sp6tki OLT Express Poland sp. z 0.0. z siedziba w Warszawie, ktéry wptynat w
dniu 25 stycznia 2012 1.

—na podstawie art. 171 § 1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz. U. Nr 100, poz.
696, z poin. zm.) w zwiazku z art. 155 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks
postgpowania administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071, z pézn. zm.):

Zmieniam

decyzje o udzieleniu spétce OLT Express Poland sp. z o.o. koncesji na wykonywanie
przewozu lotniczego z dnia 29 kwietnia 2011 r. nr ULC-LER-1/4000-0005/01/11 - w ten

sposéb, ze:

L. Zawarty w decyzji pkt ,,V. Rodzaj, zakres i przedmiot dziatalnosci objety koncesja” w
brzmieniu:

wNieregularny i regularny przewdz lotniczy pasazerow, poczty i ladunku w ruchu krajowym i

migdzynarodowym, wykonywany przy uzyciu statkéw powietrznych bez ograniczen ilosci

miejse pasazerskich i MTOM.”

otrzymuje nastepujace brzmienie:
wNieregularny i regularny przewdz lotniczy pasazeréw w  ruchu krajowym i
migdzynarodowym, wykonywany przy uzyciu statkéw powietrznych bez ograniczeri ilosci

miejsc pasazerskich i MTOM.”
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W pozostalej czgsci w/w decyzja pozostaje bez zmian.

Wobec uwzglednienia wniosku strony w calodci oraz w zwigzku faktem, iz przepisy
szezegblne nie sprzeciwiaja si¢ zmianie niniejszej decyzji oraz majac na uwadze, ze za
zmiang przemawia shuszny interes strony, na podstawie art, 107 § 4 ustawy z dnia 14 czerwca
1960 r. - Kodeks postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98 poz. 1071 z pozn.

zm.) odstgpiono od uzasadnienia decyzji.

POUCZENIE

Od niniejszej decyzji stronie nie shuzy odwolanie, jednak strona moze, zgodnie z przepisem
art. 127 § 3 i art. 129 § 2 ustawy z dnia 14 czerwea 1960 r. — Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98 poz. 1071 ze zm.), zwréeié sig do Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego w terminie 14 dni od dnia dorgezenia decyzji z wnioskiem o ponowne

rozpatrzenie sprawy.
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Zatacznik 14

Warszawa, 2012.07. 3 A

T RS
RZECZPOSPOLITA POLSKA
PREZES
URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

ULC-LER-1/4000-0066/01/12 OLT Express Poland sp. z 0. 0.
ul. 17 Stycznia 45 D
02-146 Warszawa

LRI TR
000000465826

DECYZJA

Na podstawie art. 9 ust. 1 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr
1008/2008 z dnia 24 wrzesnia 2008 r. — w sprawie wspdlnych zasad wykonywania przewozéw
lotniczych na terenie Wspdlnoty (Dz. Urz. UE L 293 z 31.10.2008, str.3) oraz na podstawie
art. 171 ust. 1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz. U. Nr 100, poz. 696, z pozn.
zm.) oraz na podstawie art. 108 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. z 2000 r., Nr 98, poz. 1071 z p6zn. zm.) —

Zawieszam

posiadang przez spétke OLT Express Poland sp. z o. 0. z siedziba w Warszawie koncesje na
wykonywanie dziatalno$ci gospodarczej w zakresie przewozu lotniczego z dnia 29 kwietnia
2011 r. nr ULC-LER-1/4000-0005/01/11 do czasu udokumentowania naprawy sytuacji

finansowej spotki.

Niniejszej decyzji nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci.

UZASADNIENIE

W dniu 29 kwietnia 2011 r. spétka Yes Airways sp. z o. 0. uzyskata koncesje nr ULC-LER-

1/4000-0005/01/11 na wykonywanie nieregularnego przewozu lotniczego pasazeréw, poczty 1
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fadunku przy uzyciu statkéw powietrznych bez ograniczen iloéci miejsc pasazerskich i
MTOM. Decyzjg nr ULC-LER-1/4000-0088/02/11 z dnia 20 grudnia 2011 r. nastapila zmiana
w/w koncesji w zakresie firmy spotki z ,,Yes Airways sp. z 0. 0.” na ,,OLT Jetair City sp. z o
0.7, struktury kapitalowej oraz rodzaju dziatalnosci. W wyniku zmian Spétka uzyskata
uprawnienia do wykonywania przewozu regularnego. W dniu 9 stycznia 2012 r., poprzez
decyzje nr ULC-LER-1/4000-0105/01/11, nastapita zmiana koncesji w zakresie firmy sp6tki z
»OLT Jetair City sp. z 0. 0.” na ,,OLT Express Poland sp. z 0. 0.”.

Zgodnie z art. 9 ust. 1 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1008/2008 z
dnia 24 wrzesnia 2008 r. — w sprawie wspdlnych zasad wykonywania przewozow lomiczych
na terenie Wspdinoty (Dz. Urz. UE L 293 z 31.10.2008, str.3) wlasciwy organ wydajacy
koncesje moze w kazdej chwili dokonaé oceny sytuacji finansowej wspdlnotowego
przewoznika lotniczego, ktéremu wydat koncesjg. Opierajac si¢ na tej ocenie, organ zawiesza
lub cofa koncesjg, jezeli nie jest juz przekonany o mozliwosci spetnienia istniejacych i
potencjalnych zobowigzan przez tego wspélnotowego przewoznika lotniczego przez okres 12

miesigcy.

W oparciu o przedstawione przez spotke OLT Express Poland sp. z o. o. dokumenty
finansowe organ uznal, iz istnieje realne zagrozenie kontynuacji dziatalnosci Spoétki w ciggu
kolejnych 12 miesiecy a tym samym uznal, iz niezbgdne jest zawieszenie posiadanej przez
spotke OLT Express Poland sp. z 0. 0. z siedzibg w Warszawie koncesji na wykonywanie
dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu lotniczego z dnia 29 kwietnia 2011 r. nr ULC-
LER-1/4000-0005/01/11.

Ponadto, majac na uwadze pkt 6 Preambuly w/w rozporzadzenia 1008/2008, ktéry stanowi,
ze w celu zmniejszenia zagrozer dla pasazeréw wspdlnotowi przewoznicy lotniczy
niespeiniajacy wymogéw pozwalajacych na zachowanie waznej koncesji nie powinni mieé
prawa kontynuowania swoich operacji, a w takich przypadkach wlaéciwy organ wydajacy

koncesje powinien cofnaé lub zawiesié koncesje,

Niniejszej decyzji, zgodnie z art. 108 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks
postgpawania administracyjnego (Dz, U, z 2000 r., Nr 98, poz. 1071 z pézn. zm.), ze wzgledu
na wazny interes spoleczny — wynikajgcy z powolanego powyzej pkt 6 Preambuty
rozporzgdzenia, zwigzany z faktem niewykazania spelniania wymogéw pozwalajacych na

zachowanie waznej koncesji — nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci.
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POUCZENIE

Od niniejszej decyzji stronie nie shuzy odwolanie, jednak strona moze, zgodnie z przepisem
art, 127 § 3 i art. 129 § 2 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98 poz. 1071 ze zm.), zwrécié sie do Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego w terminie 14 dni od dnia dorgczenia decyzji z wnioskiem o ponowne

rozpatrzenie sprawy.

p-o. PREZESA
Urzg ) NS -u?‘?\u‘ilm:
< = ;2
WicepreZes di Standardéw Lotniczych

Tomasz Kyd-iotka
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Zatacznik 15

Wymogi do uzyskania / utrzymania koncesji-OLT Express Regional sp. z o.0.
Zgodnie z regulacjami przytoczonymi poiey do udzielenia koncesji niegine jest spetnienie
szeregu wymogow i zienie okrélonych dokumentéw. Poij przytoczone g dokumenty
skladane przez wnioskodagycktore miaty potwierdZ spetnianie okrdonych w ww. aktach
wymogow (a wczéniej w rozporadzeniu Rady (EWG) nr 2407/92 z dnia 23 lipca 1992 w
sprawie przyznawania licencji przewoznikom lotniczym (Dz. Urz. UE L 240 z 24.08.1992, str.1, z
pézn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, m#&] t. 2, str. 3, z gd. zm.) do uzyskania
jak réwniez do utrzymania posiadanej koncesji.

1. glbwne miejsce prowadzenja Umowa spotki — tekst jednolity z
dziatalngci przez to 29.01.2002;
przedstbiorstwo znajduje gina Whiosek otrzymany 16.12.2003;
terytorium Rzeczypospolite] Informacje wskazane we wniosku
Polskiej otrzymanym 11.08.2005;

Umowa spotki ztaona 11.08.2005;

2. posiada ono wany certyfikat Fakt znany z urdu
(AOC)

3. dysponuje ono co najmnigj Umowa najmu z 14.03.2003;
jednym statkiem powietrznym, Ztozone 11.08.2008wiadectwo
ktérego jest wiscicielem lub rejestracji;
ktory jest przedmiotem umowly Ztozona 11.08.2005 umowa
leasingu bez zatogi sprzeday;

Umowa najmu z 29.06.2005;
Umowa leasingu statku
powietrznego z 30.11.2005;

4. jego gtowry dziatalng¢ stanowi Oswiadczenie wystawione
wykonywanie przewozow 12.12.2003;
lotniczych oddzielnie lub W Oséwiadczenie otrzymane
pofaczeniu z kada inna 11.08.2005;
dziatalngcia handlova przy
uzyciu statku powietrznego lub|z
napraws i konserwagj statkow
powietrznych

5. panstwa  czionkowskie  lulp Odpis z KRS na dzie4.12.2003;
obywatele pAstw Oswiadczenie o petnionych
cztonkowskich posiadaj ponad funkcjach w innych podmiotach
50 procent udzialow W wystawione 12.12.2003;
przedsgbiorstwie oraz Oswiadczenie o sktadzie zaidu
skutecznie  je  kontrolyj wystawiony 12.12.2003
bezpdrednio lub  perednio Lista wspoélnikéw wystawiona
poprzez jedno lub wcej 12.12.2003;
przedsgbiorstw o Otrzymana 16.03.2004 lista
pasrednicacych, z wyjtkiem udziatowcow,
przypadkow ~ zgodnych Odpis z KRS na dzie27.05.2008
po?tf‘”o""'e”'atm' . “mo""ﬁ’t, a Ztozony 11.08.2005 skiad zaidu;
sva;;g:/ﬁgsa jestrzfr(;;n' orel Ztozone 11.08.2005swiadczenie o

petnionych funkcjach w innych
podmiotach;
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Ztozona 11.08.2005 lista
udziatowcow;

Ztozona 21.10.2005 lista
udziatowcow;

Odpis z KRS na dziel5.11.2006;
Odpis z KRS na dzie30.07.2007;
Odpis z KRS na dziel6.07.2008;
Ztozona 26.08.2008 lista
udziatowcow;

Odpis z KRS na dziel5.05.2009;
Ztozony 15.06.2009 skiad zadu
Odpis z KRS na dziel7.06.2009;
Informacja o sktadzie zagdu oraz o
zmianie struktury kapitatowej z
15.12.2011;

Odpis z KRS na dzie7.02.2012;
Odpis z KRS na dzie7.07.2012;
Informacja o sktadzie zagdu oraz o
strukturze kapitatowej z 9.02.2012
Oswiadczenia prezesa i wiceprezes
zarzdu o petnionej funkcji ztbone
29.02.2012;

Oswiadczenia prezesa i wiceprezes
zarzdu o petnionej funkcji ztbone
7.05.2012;

Oswiadczenia cztonkow zagdu o
petnionej funkcji ztaone
17.07.2012;

Wykaz cztonkéw zargu ztazony
17.07.2012;

Rezygnacja z funkcji cztonka
zarzdu (J. Lyczba) wystawiona z
dniem 27.07.2012;

spetnia ono warunki finansow

okreslone w art.
rozporzdzenia nr 1008/2008

5

e

Dokumenty finansowe otrzymane
16.03.2004;

Dokumenty finansowe otrzymane
11.08.2005;

Dokumenty finansowe zione
20.11.2006;

Dokumenty finansowe zione
15.10.2007,;

Dokumenty finansowe zione
11.07.2008;

Dokumenty finansowe zione
15.06.2009;

Dokumenty finansowe zione
15.07.2009;

Dokumenty finansowe zione
20.08.2010;

Informacja wystawiona 29.06.2011]

o dokapitalizowaniu spoiki;
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Dokumenty finansowe zione
5.12.2011;

Dokumenty finansowe zione
23.12.2011;

Dokumenty finansowe zione
30.05.2012;

Dokumenty finansowe zione
18.06.2012;

Dokumenty finansowe zione
22.06.2012;

spetnia ono wymogj
ubezpieczeniowe okimne w
art. 11 rozporadzenia nr
1008/2008 oraz w art. 4
rozporzdzenia nr 785/2004

Polisy ubezpieczeniowe wystawion
w dniu 5.12.2003;
Polisy ubezpieczeniowe wystawion
w dniu 9.01.2004;
Polisy ubezpieczeniowe wystawion
w dniu 16.03.2004
Ztozone 4.10.2005 polisy
ubezpieczeniowe;

Polisy ubezpieczeniowe wystawion
w dniu 22.09.2006;
Ztozone 15.06.2009 polisy
ubezpieczeniowe;

Polisy ubezpieczeniowe wystawion
w dniu 17.06.2010;
Polisy ubezpieczeniowe wystawion
w dniu 22.09.2010;
Polisy ubezpieczeniowe wystawion
w dniu 19.05.2011;
Polisy ubezpieczeniowe wystawion
w dniu 17.06.2011;
Ztozone 22.12.2011 polisy
ubezpieczeniowe;
Ztozone 11.01.2012 polisy
ubezpieczeniowe;
Ztozone 11.07.2012 polisy
ubezpieczeniowe;

spetnia ono wymogi przepisow
dotyczcych dobrej reputacji
zgodnie z art. 7 rozpagdzenia
nr 1008/2008

Oswiadczenie, 2 nie cofngto
koncesji wystawione 12.12.2003;
Zaswiadczenie z rejestru dinikdw
niewyptacalnych wystawione
4.12.2003;

Zaswiadczenie o niekaralgoi (K.
Wicherek) wystawione 4.12.2003;
Ztozone 11.08.2005swiadczenie, 4
nie cofneto koncesji;

Ztozone 11.08.2005 Zwiadczenie o
niekaralngci (K. Wicherek);
Ztozone 11.08.2005 Zwiadczenie z
rejestru dtanikow niewyptacalnych;
Zaswiadczenie o niekaralgoi

wystawione 31.01.2012 (M.

e

e

e

e

e

e

e

e
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Swoboda, A. Bbrowski);

» Zaswiadczenie o niekaraldoi
wystawione 13.07.2012 (J. Lyczba,
R. Ortowski, A. Dibrowski);
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Zatacznik 16

Wymogi do uzyskania / utrzymania koncesji-OLT Express Poland sp. z o.0.
Zgodnie z regulacjami przytoczonymi poiey do udzielenia koncesji niegine jest spetnienie
szeregu wymogow i zienie okrélonych dokumentéw. Poij przytoczone g dokumenty
skltadane przez wnioskodagycktore miaty potwierdzi spetnianie okrdonych wymogéw do
uzyskania jak rowniedo utrzymania posiadanej konces;ji.

glbwne miejsce prowadzenja Ztozony wraz z wnioskiem z
dziatalngci przez to 11.02.2011 odpis z KRS spoiki;
przedsgbiorstwo znajduje sina Ztozona wraz z wnioskiem umowa
terytorium Rzeczypospolitej spoiki;

Polskiej

posiada ono wany certyfikat Fakt znany z urgu

(AOC)

dysponuje ono co najmnigj Ztozona wraz z wnioskiem z
jednym statkiem powietrznym, 11.02.2011 umowa najmu samolotu
ktérego jest wigcicielem lub Airbus A320-200,

ktory jest przedmiotem umowy

leasingu bez zatogi

jego gtowny dziatalng¢ stanowi Oswiadczenie woli daiczone wraz Z
wykonywanie przewozoéw whnioskiem z 11.02.2011,
lotniczych oddzielnie lub w

pofaczeniu z kada inna

dziatalngcia handlova przy

uzyciu statku powietrznego lub|z

napraws i konserwagj statkow
powietrznych

panstwa  cztonkowskie  luk
obywatele pastw
cztonkowskich posiadaj ponad

Ztozony wraz z wnioskiem z
11.02.2011 odpis z KRS spoiki,
Oswiadczenie dajczone wraz z

50 procent udzialow  w wnioskiem z 11.02.2011
przedsgbiorstwie oraz Ztozone w dniu 19.04.2011
skutecznie  je  kontrolaj oswiadczenie o strukturze udziatow,
bezpdrednio lub  perednio Zlozona pismem z dnia 16.11.2011
poprzez jedno lub  weej informacja o zmianie udziatéw,
prz’eds‘t_blorstw o Ztozona pismem z dnia 2.12.2011
posredniczcych, z  wyptkiem informacja o podwyszeniu kapitatu
przypadkow  zgodnych “ i zmianie umowy spotki,
postanowieniami umowy ¢ Wystawione w dniu 7.12.2011
panstwem  trzecim,  kiorej oswiadczenie strukturze udziatéw

Wspolnota jest stran

Spolnikow,

Ztozone pismem z dnia 15.12.2011
odpis z KRS,

Ztozona pismem z dnia 20.12.2011
informacja o zmianie umowy spotk
Ztozona pismem z dnia 20.12.2011
informacja o zmianie umowy spotk
wraz z odpisem z KRS,

Ztozona pismem z dnia 16.07.2012
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informacja o zmianach umowy
spotki, wykaz cztonkéw zaszu,
oswiadczenia woli o petnionych
funkcjach w innych podmiotach,

spetnia ono warunki finansowe
okreslone w art. 5
rozporzdzenia nr 1008/2008

Ztozone wraz z wnioskiem z
11.02.2011 dokumenty finansowe
spotki (sprawozdanie finansowe,
plan gospodarczy),

Ztozone pismem z dnia 6.04.2011
uzupetnienie planu gospodarczega
Ztozone 31.08.2011 sprawozdanie
finansowe,

Ztozony pismem z dnia 7.12.2011
plan gospodarczy,

Wystawione 16.12.2011
potwierdzenie udzielenia pyczki
spotce,

Ztozony pismem z dnia 26.06.2012
plan gospodarczy i sprawozdanie
finansowe,

Ztozone pismem z dnia 26.07.2012
sprawozdanie finansowe,

Ztozone pismem z dnia 31.07.2012
wyjasnienia do sprawozdania
finansowego,

spetnia ono wymogi
ubezpieczeniowe okine w
art. 11 rozporadzenia nr
1008/2008 oraz w art. 4
rozporadzenia nr 785/2004

Ztozone 15.04.2011 polisy
ubezpieczeniowe

Ztozone pismem z dnia 9.12.2011
polisy ubezpieczeniowe

Ztozone pismem z dnia 13.01.2012
polisy ubezpieczeniowe,
Ztozone pismem z dnia 28.05.20172
polisy ubezpieczeniowe

spetnia ono wymogi przepisow
dotyczcych dobrej reputacji
zgodnie z art. 7 rozpagdzenia
nr 1008/2008

Ztozone wraz z wnioskiem z
11.02.2011 zaviadczenia o
niekaralndci (J. Lyczba),
Ztozone wraz z wnioskiem z
11.02.2011 éwiadczenie, 1 nie
cofnigto koncesji,

Wystawione w dniu 8.03.2011
zaswiadczenie z rejestru dinikow
niewyptacalnych,

Przekazane wraz pismem
otrzymanym w dniu 23.03.2011
oswiadczenie, 1 nie zgtoszono
wniosku o ogtoszenie upadio,
Ztozone wraz z pismem z
16.07.2012 zaviadczenia o
niekaralngci (A. Dabrowski, J.
tyczba, R. Ortowski),
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Zatacznik 17

ZESTAWIENIE ZEZWOLE N | PISM DLA OLT EXPRESS
REGIONAL i OLT EXPRESS POLAND
(DOTYCZY UMOW WET LEASE)

Leasingobiorca

Leasingodawca

Nr
decyzji

Waznosé
decyzji

Statki

powietrzne

Uwagi

OLT Express
Regional sp. z
0.0.

SWIFTAIR

ULC-
LOL-
3/0772-
0055/02/12
z 31 maja
2012r.

Do 30 wrzénia
2012r.

ATR 72

EC-JDX, EC-

KAD, EC-
KVI, EC-KUL

oraz EC-KKQ

OLT Express
Regional sp. z
0.0.

SWIFTAIR

ULC-
LOL-
3/0772-
0032/01/12
z10
kwietnia
2012r.

Do 1 czerwca 2012

r.

ATR 72

EC-JDX, EC-

KAD

OLT Express
Regional sp. z
0.0.

Danish Air
Transport A/S

ULC-
LOL-
3/0772-
0052/01/12
z dnia 24
maja 2012

Do 30 czerwca 2012

r.

D

ATR 42
OY-RUB

OLT Express

Regional sp. z 0.0.

Danish Air
Transport A/S

ULC-
LOL-
3/0772-
0047/01/12
z 16 maja
2012r.

Do 6 maja 2012

ATR 42
OY-JRJ

OLT Express
Regional sp. z 0.0.

OLT Ostfriesische
Lufttransport
GmbH

ULC-
LOL-
3/0772-
0031/03/12
Z 2 maja
2012r.

Do 12 grudnia 2012,

r.

FOKKER F28

Mk 0100
OY-RUB

OLT Express
Regional sp. z 0.0.

Air Via Ltd.

ULC-
LOL-
3/0772-
0048/01/12
z 16 maja
2012r.,

Do 12 maja 2012 r.

Airbus A320
LZ-MDC

OLT Express
Regional sp. z 0.0.

TEN AIRWAYS
S.r.l

ULC-
LOL-
3/0772-
0085/01/12
z dnia 25
lipca 2012
r.

MD 82
YR-MDK

W sprawie
przygotowano
pismo dotyczce
przyjecia do
wiadomaci fakt
realizacji umowy
w dniach 28-30
czerwca 2012 r.

OLT Express
Regional sp. z 0.0.

UAB “DOT LT”

ULC-
LOL-
3/0772-
0086/01/12
z dnia 25

lipca 2012

ATR 42
LY-DAT

W sprawie
przygotowano
pismo dotyczce
przyjecia do
wiadomaci fakt
realizacji umowy
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w dniach 6-7

lipca 2012
W sprawie
ULC- przygotowano
LOL- pismo dotyczce
OLT Express Lets IV S.L 3/0772- ATR 42 przyjecia do
Regional sp. z 0.0. y 0081/01/12 EC-IDG wiadomaci fakt
z 25 lipca realizacji umowy
2012r. w dniach 13-16
lipca 2012 r.
ULC- W sprawie
LOL- przygotowano
3/0772- Embraer 120 | pismo dotyczace
OLT Express Budapest Aircraft 0056/01/12 ER przyjecia do
Regional sp. z o.0. Srevice Ltd. 2 dnia 6 HA-FAI wiadomaci fakt
czerwea realizacji umowy
2012 r w dniach 4-5
) kwietnia 2012
W sprawie
ULC- przygotowano
LOL- pismo dotyczce
Fokker 100 .
3/0772- ) przyjecia do
ol EXPIESS | Trade Air d. 0.0. | 0056/01/12 TP | wiadomaici fakt
9 p.20.0. zdnia 6 ' realizacji umowy
czerwca w okresie 15-20 i
2012r. 21-27 kwietnia
2012r.
ULC- W sprawie
przygotowano
LOL- .
pismo dotyczce
OLT Express slo772- rzyjecia do
-l EXp SprintAir SA | 0056/01/12 Przylecia o«
Regional sp. z o0.0. 2 dnia 6 wiadomgci
realizacji umowy
czerwca . s
2012 r dniu 4 kwietnia
) 2012r.
ULC-
LOL- Boeing 737-
OLT Express 3/0772- 300
xP Aurela Airlines 0050/01/12| Do 18 maja 2012 .
Poland sp. z 0.0. 524 LY-SKA
T LY-SKW
kwietnia
2012r.
ULC-
LOL- .
OLT Express Air Via Ltd 3/0772- | Do 12 maja 2012 A[t;_]'\s/légzo
Poland sp. z 0.0. ‘ 0048/01/12 r.
z 16 maja
2012r.
ULC- W sprawie
przygotowano
LOL- ismo dotycace
OLT Express 3/0772- Boeing 737- prz jecia dyoq
boiand ap 05> | Sayegh Aviation | 0060/01/12 400 B i fakt
p-20.0. z dnia 5 OM-SAA yoma
realizacji umowy
czerwca , .
2012 r w dniu 18 maja
N 2012 r
ULC- W sprawie
LOL- przygotowano
3/0772- . pismo dotyczce
PSII‘;I\ dE;(priss o Smart Lynx 0060/01/12 A\l{rIE)_tIJ_sCSI’DZO przyjecia do
P-20.0. zdnia 5 wiadomaci fakt
czerwca realizacji umowy
2012, w dniu 18 maja
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2012r.

OLT Express
Poland sp. z 0.0.

Neos S.p.a

ULC-
LOL-
3/0722-
0060/01/12
zdnia 5
czerwca
2012

Boeing 737
I-NEOS

W sprawie
przygotowano
pismo dotyczce
przyjecia do
wiadomaci fakt
realizacji umowy
w dniu 1 czerwca
2012r.
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Zatacznik 18

RAPORT ZALECENIA ZATWIERDZENIA WG PART 145
PART 145 APPROVAL RECOMMENDATION REPORT

Czesc 4: Niezgodnosci dotyczace statusu spetnienia wymagan PART
Part 4: Findings PART 145 compliance status
Kazda niezgodnosc poziomu 11 2, niezaleznie od tego czy zostala usunista czy nie zostala usunigta, powinna byc zapisana i powinna byc okreslona
przez przywolanie wymagan Czesci 2 lub 3. Wszystkie nieusuniete niezgodnosci powinny byc przekazane na pismie do organizacji w celu podjecia
niezbednych dziatan korygujacych.
Oduiestenia Numer audytu. data audytu: Dzialania korygujace
do Czesc1 2 lub 3 -
?Zii;?uﬁi‘; Niezgodnosci = | Planowana | Rzeczywista Dot
= data ) data do pisma
zakonczenia zakonczenia
Niezgodnosci z audytu 145/050/11/02 zdni 2011-06-10
bez niezgodnodei
Niezgodnosci z audytu  145/050/11/03 zdni 2011-09-14
1. Brak wiedzy wérdd personelu organizacji celéw polityki jakoéei promowanej 2| 2011-12-13| 2012-01-18 | pismonrJA-T-
145.A.30 (a) przez Kierownika Odpowiedzialnego. brak wizualizacji tej polityki na terenie 2011-064 z dnia
organizacji. 2011-09-19 data
= ; POK 2011-09-
19. pismo nr
ULC-DLG/0943-
0004/01/11 z
dnia 2011-09-
30, pismo nr JA-
T-2011-071 z
dnia 2011-09-
29 data POK
2011-09-29.
pismo nr JA-T-
2011-092 z dnia
2011-11-21 data
POK 2011-11-21
Usunieto, dokonano sprawdzenia 145/050/12/01
3 W organizacji nie wyznaczono zastepey Dyrektora Obslugi. 2] 2011-12-13| 2012-04-02| pismonrJA-T-
145.A4.30 (b) 2011-064 z dnia
2011-09-19 data
POK 2011-09-
19. pismo nr
ULC-DLG/0943-
0004/01/11 =
dnia 2011-09-
30, pismo nr JA-
T-2011-071 z
dnia 2011-09-
29 data POK
2011-09-29,
pismo nr JA-T-
2011-092 z dnia
2011-11-21 data
POK 2011-11-21
Usunieto czesciowo, wyznaczono osobe, nie 145/050/12/01
zatwierdzono wydania I MOE organizacji.
Zatwierdzono Wyd nr I do MOE 145/050/12/02

11z18 30.06.2005
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3.
145.4.30 (e)

Organizacja nie przedstawila zapiséw dotyczacych szkolenia uzupelniajacego
za 2010 /2011.

Organizacja uzupelnila wymagane szkolenia 145/050/12/01

2011-12-13

2012-01-19 pismo nr JA-T-
2011-064 z dnia
2011-09-19 data
POK 2011-09-
19. p1smo ar
ULC-DLG/0943-
0004/01/11 =
dnia 2011-09-
30, pismo nr JA-
T-2011-071 z
dnia 2011-09-
29 data POK
2011-09-29,
pismo nr JA-T-
2011-092 z dnia
2011-11-21 data
POK 2011-11-21

4.
145.4.30 (e)

Organizacja nie okreslila zakresu obowiazkéw 1 uprawnien jakie posiadaja
mechanicy.

Aktualnie organizacja zwolnila wszystkich 145/050/12/01
pracownikow nie posiadajacych licencji.
Opracowano zasady nadawania uprawnien.

2011-12-13

2012-01-19 pismo nr JA-T-
2011-064 z dnia
2011-09-19 data
POK 2011-09-
19. p1smo ar
ULC-DLG/0943-
0004/01/11 =
dnia 2011-09-
30, pismo nr JA-
T-2011-071 z
dnia 2011-09-
29 data POK
2011-09-29,
pismo nr JA-T-
2011-092 z dnia
2011-11-21 data
POK 2011-11-21

5.
145.A4.30 (d)

ani nie dokonuje analizy tego planu.

Organizacja otrzymala plan obslug od operatora i 145/050/12/01
opracowala plan pracochlonnosci i analize.

Organizacja nie posiada planu obslug i nie opracowala planu pracochlonnosei,

2011-12-13

2012-01-19 pismo nr JA-T-
2011-064 z dnia
2011-09-19 data
POK 2011-09-
19. p1smo ar
ULC-DLG/0943-
0004/01/11 =
dnia 2011-09-
30, pismo nr JA-
T-2011-071 z
dnia 2011-09-
29 data POK
2011-09-29,
pismo nr JA-T-
2011-092 z dnia
2011-11-21 data
POK 2011-11-21

Formularz N

6 EASA, Czesc 4 Stror

30.06.2005
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6.
145.A.30 (&)

W opracowanej procedurze oceny kwalifikaeji personelu brak jednoznacznego
zapisu czy dokonuje si¢ tej oceny na podstawie oceny na stanowisku czy na
podstawie egzamindw.

Nie usunieto, brak zatwierdzenia MOE dla 145/050/12/01
organizacji OLT EXPRESS REGIONAL

Zatwierdzono nowe wydanie MOE. 145/050/12/02

2011-12-13

2012-04-02 pismeo nr JA-T-
2011-064 z dnia
2011-09-19 data
POK 2011-09-
19. pismo nr
ULC-DLG/0943-
0004/01/11 z
dnia 2011-09-
30, pismo nr JA-
T-2011-071 =
dnia 2011-09-
29 data POK
2011-09-29,
pismo nr JA-T-
2011-092 z dnia
2011-11-21 data
POK 2011-11-21

7

145.A.30

W teczee osobowej Pana Jacka Kobzy- personel poswiadcezajacy brak zapisow
dot ukonczenia szkolenia wstepnego.udokumentowania wymaganej praktyki.
druku oceny kompetencji nie podpisany przez Kierownika Jakosei 1
Kierownika Odpowiedzialnego.

Usunieto, uzupelniono wszystkie wymagane 145/050/12/01
dokumenty

Usunieto 145/050/12/02

2011-12-13

2012-01-18 pismo or JA-T-
2011-064 z dnia
2011-09-19 data
POK 2011-09-
19. pismo nr
ULC-DLG/0943-
0004/01/11 =
dnia 2011-09-
30, pismo nr JA-
T-2011-071 z
dnia 2011-09-
29 data POK
2011-09-29,
pismo nr JA-T-
2011-092 z dma
2011-11-21 data
POK 2011-11-21

8.
145.A.35 (a)

Upowaznienie wydane Panu Jackowi Kobzie przekracza zakres jego licencji.

2011-12-13

2012-01-19 pismo nr JA-T-
2011-064 z dnia
2011-09-19 data
POK 2011-09-
19. pismo nr
ULC-DLG/0943-
0004/01/11 z
dmia 2011-09-
30, pismo nr JA-
T-2011-071 z
dmia 2011-09-
29 data POK
2011-09-29.
pismo nr JA-T-
2011-092 z dnia
2011-11-21 data
POK 2011-11-21

Usunieto, dokonano weryfikacji upowaznienia. 145/050/12/01
Formularz Nr 6 EASA, Czesc 4 Strona 3z 18

30.06.2005

Strona 109 z 173



9.
145.A.35 ()

W teczee osobowej Pana Jacka Kaobzy -personel poswiadeajacy brak
udokumentowania wymaganej praktyki (6 mies. W ciagu 2 lat)

Uzupelniono o wymagane dokumenty. 145/050/12/01

2011-12-13

2012-01-19

pismo nr JA-T-
2011-064 z dnia
2011-09-19 data
POK 2011-09-
19. pismo nr
ULC-DLG/0943-
0004/01/11 =z
dnia 2011-09-
30, pismo nr JA-
T-2011-071 z
dnia 2011-09-
29 data POK
2011-09-29,
pismo nr JA-T-
2011-092 z dnia
2011-11-21 data
POK 2011-11-21

10.
145.4.30 (j)

W teczkach osobowych personelu poswiadezajgcego nie zgromadzono
wszystkich wymaganych zapisow. (np. teczka Pana Jacka Kobzy).

Uzupelniono o wymagane dokumenty. 145/050/12/01

2011-12-13

2012-01-19

pismo nr JA-T-
2011-064 z dnia
2011-09-19 data
POK 2011-09-
19. pismo nr
ULC-DLG/0943-
0004/01/11 z
dnia 2011-09-
30, pismo nr JA-
T-2011-071 z
dnia 2011-09-
29 data POK
2011-09-29,
pismo nr JA-T-
2011-092 zdma
2011-11-21 data
POK 2011-11-21

11.
145.A4.25 (d)

W magazynku nie dokonuje sig rejestracji wilgotnosel 1 temperatury.

Usunieto, dokonuje sie rejestracji 145/050/12/01

2011-12-13

2012-01-19

pismo nr JA-T-
2011-064 z dnia
2011-09-19 data
POK 2011-09-
19. pismo nr
ULC-DLG/0943-
0004/01/11 =z
dnia 2011-09-
30, pismo nr JA-
T-2011-071 z
dnia 2011-09-
29 data POK
2011-09-29,
pismo nr JA-T-
2011-092 z dnia
2011-11-21 data
POK 2011-11-21

30.06.2005
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12.
145.A4.30 (b)

Pan Blazej Orlinski Dyrektor Obslugi nie dopelnil warunku szkolenia

poziomu ATA 104 ze znajomosei samolotu ATR-42 w nakazanym terminie.

Pan Blazej Orlinski zlozyl wypowiedzenie, 145/050/12/01
mianowano nowego Dyrektora Obslugi Technicznej.

2011-12-13

2012-01-19 pismo nr JA-T-
2011-064 z dnia
2011-09-19 data
POK 2011-09-
19, pismo nr
ULC-DLG/0943-
0004/01/11 z
dnia 2011-09-
30. pismo nr JA-
T-2011-071 =z
dnia 2011-09-
29 data POK
2011-09-29.
pismo nr JA-T-
2011-092 z dnia
2011-11-21 data
POK 2011-11-21

13.
145.A.40 (2)

Brak udokumentowania, ze organizacja posiadala wymagane narzedzia
wypozyczone od innych organizacji w czasie wykonywania obslugi.

Organizacja przedstawila dokumenty 145/050/12/01
potwierdzajace wypozyczanie narzedzi.

2011-12-13

2012-01-19 pismo nr JA-T-
2011-064 zdnia
2011-09-19 data
POK 2011-09-
19. pismo nr
ULC-DLG/0943-
0004/01/11 z
dnia 2011-09-
30, pismo nr JA-
T-2011-071 =z
dnia 2011-09-
29 data POK
2011-09-29,
pismo nr JA-T-
2011-092 z dnia
2011-11-21 data
POK 2011-11-21

14.
145.A.40 (a)

W wykazie narzedzi organizacji nie uwzgledniono narzedzi w skrzynkach
narzedziowych

Opracowano wykazy. 145/050/12/01

2011-12-13

2012-01-19 pismo nr JA-T-
2011-064 z dnia
2011-09-19 data
POK 2011-09-
19, pismo nr
ULC-DLG/0943-
0004/01/11 z
dnia 2011-09-
30. pismo nr JA-
T-2011-071 z
dnia 2011-09-
29 data POK
2011-09-29,
pismo nr JA-T-
2011-092 z dnia
2011-11-21 data
POK 2011-11-21

30.06.2005
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15.
145.A.55 (a)

Organizacja przyjela zamowienie na wykonanie wymiany silnika na samolocie
ATR SP-KTR nr zaméwienia JA-11011-JTR z bledami. Pakiet obslugowy
tego zamowienia nie zawiera kart zadaniowych. Organizacja nie dysponuje
Ground Support Equipment tylko ad hoe pozyskuje go od organizacji
zewnetrznych. Nie przedstawiono jednak dokumentéw potwierdzajacych ten
fakt.

zgoda na przesuniecie terminu usuniecia z 2011-09-
21 na 2011-09-25 pismem nr ULC-DLG/0944-
0133/01/11 z dnia 2011-09-22

Usunieto, powtorzono wymagane czynnosci
obslugowe Inspekeja SPOT nr 2011/ATR42/02

LTT-2

145/050/12/01

2011-09-21

2011-09-29

pismo nr JA-T-
2011-063 z dma
2011-09-19 data
POK 2011-09-
19, pismo nr JA-
T-2011-064 =
dnia 2011-09-
19 data POK
2011-09-19,
pismo nr ULC-
DLG/0943-
0004/01/11 z
dmia 2011-09-
30, pismo nr JA-
T-2011-071 =z
dnia 2011-09-
29 data POK
2011-09-29.
pismo nr JA-T-
2011-092 z dnia
2011-11-21 data
POK 2011-11-21

16.
145.A.55 (a)

Nieprawidlowo wydane Poswiadczenie obslugi nr CRS JA/12/11/08 (w czeded
nr 11 dot. zaméwienia nr JA-110118-TTR). Bledy w zaméwieniu nr JA-
110118-JEA (niewlasciwe znaki z ktdrego zdjeto FDU). Bledy w numeracji
zamowien (powtarzajace sie numery zamowien zamowienie JA-11045-JTR.
dotyezy obslugi zaméwionej 29.04.2011 1 09.08.2011)

Usunieto, w kolejnym niezatwierdzonym MOE
opracowano procedure akceptacji zamowienia.

145/050/12/01

2011-09-21

2012-01-19

pismo nr JA-T-
2011-064 z dnia
2011-09-19 data
POK 2011-09-
19, pismo nr
ULC-DLG/0943-
0004/01/11 z
dnia 2011-09-
30, pismo nr JA-
T-2011-071
dnia 2011-09-
29 data POK
2011-09-29,
pismo nr JA-T-
2011-092 z dnia
2011-11-21 data
POK 2011-11-21

17.
145.A.45 (¢)

Karty zadaniowe nie posiadaja odniesienia do danyeh obslugowyeh.

Uzupelniono karty zadaniowe o wymagane zapisy. 145/050/12/01

2011-12-13

2012-01-19

pismo nr JA-T-
2011-064 z dnia
2011-09-19 data
POK 2011-09-
19, pismo nr
ULC-DLG/0943-
0004/01/11 z
dnia 2011-09-
30, pismo nr JA-
T-2011-071
dnia 2011-09-
29 data POK
2011-09-29,
pismo nr JA-T-
2011-092 z dnia
2011-11-21 data
POK 2011-11-21

Formularz Nr 6 EASA, Czes¢ 4 Strona 6 z 1
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18.
145.A.55 (c)

System przywracania utraconych zapiséw opisany w MOE nie funkejonuje w
sposob opisany w dokumencie.

Zademonstrowano dzialanie systemu. 145/050/12/01

2011-12-13

2012-01-19 pismo nr JA-T-
2011-064 z dnia
2011-09-19 data
POK 2011-09-
19, pismo nr
ULC-DLG/0943-
0004/01/11 z
dnia 2011-09-
30, pismo nr JA-
T-2011-071 z
dnia 2011-09-
29 data POK
2011-09-29.
pismo nr JA-T-
2011-092 z dnia
2011-11-21 data
POK 2011-11-21

19.
145.4.70 (a)

Nazwiska oséb mianowanych niezgodne ze stanem faktycznym.

Usunieto 145/050/12/01

2011-12-13

2012-01-19 pismo ur JA-T-
2011-064 z dnia
2011-09-19 data
POK 2011-09-
19, pismo nr
ULC-DLG/0943-
0004/01/11 z
dnia 2011-09-
30, pismo nr JA-
T-2011-071 z
dnia 2011-09-
29 data POK
2011-09-29,
pismo nr JA-T-
2011-092 z dnia
2011-11-21 data
POK 2011-11-21

20.
145.4.70 (a)

Umieszezone w schemacie nazwiska 0s6b mianowanych niezgodne z stanem
faktycznym.

2011-12-13

2012-04-02 pismo ar JA-T-
2011-064 z dnia
2011-09-19 data
POK 2011-09-
19, pismo nr
ULC-DLG/0943-
0004/01/11 z
dnia 2011-09-
30, pismo nr JA-
T-2011-071 z
dnia 2011-09-
29 data POK
2011-09-29,
pismo nr JA-T-
2011-092 z dnia
2011-11-21 data
POK 2011-11-21

Nie usunieto ze wzgledu na brak mozliwosci 145/050/12/01

zatwierdzenia nowej zmiany MOE

Zatwierdzono wyd nr I do MOE 145/050/12/02
Formularz Nr 6 EASA, Czesc 4 Strona 7z 18
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21.
145.A.70 (a)

Niezgodnosé w nazewnictwie stanowisk w rozdzialacch 1.5, 1.7

Nie usunieto ze wzgledu na brak mozliwosci 145/050/12/01
zatwierdzenia nowej zmiany MOE.

Usunieto 145/050/12/02

[ 9]

2011-12-13

2012-04-02

pismo nr JA-T-
2011-064 z dnia
2011-09-19 data
POK 2011-09-
19. pismo nr
ULC-DLG/0943-
0004/01/11 z
dnia 2011-09-
30, pismo nr JA-
T-2011-071 z
dnia 2011-09-
29 data POK
2011-09-29,
pismo nr JA-T-
2011-092 z dmia
2011-11-21 data
POK 2011-11-21

22

145.A.70 (a)

W stopee strony 1.9.2 niewlaseiwy numer zmiany.

Nie usunieto ze wzgledu na brak mozliwosci 145/050/12/01
zatwierdzenia nowej zmiany MOE.

Usunieto 145/050/12/02

[3%]

2011-12-13

2012-04-02

pismo nr JA-T-
2011-064 z dmia
2011-09-19 data
POK 2011-09-
19. pismo nr
ULC-DLG/0943-
0004/01/11 =z
dnia 2011-09-
30. pismo nr JA-
T-2011-071 z
dnia 2011-09-
29 data POK
2011-09-29,
pismo nr JA-T-
2011-092 z dmia
2011-11-21 data
POK 2011-11-21

23.
145.A4.70 (a)

Procedura 1.11 nie zawiera opisu postepowania organizacji po zatwierdzeniu
zmiany. W rozdzielniku ni¢ ujeto kopi PDF wymaganej przez ULC

Nie usunieto ze wzgledu na brak mozliwosci
zatwierdzenia nowego wydania MOE

145/050/12/01

Usunieto 145/050/12/02

2011-12-13

2012-04-02

pismo nr JA-T-
2011-064 z dnia
2011-09-19 data
POK 2011-09-
19. pismo nr
ULC-DLG/0943-
0004/01/11 =z
dnia 2011-09-
30. pismo nr JA-
T-2011-071 z
dnia 2011-09-
29 data POK
2011-09-29,
pismo nr JA-T-
2011-092 z dnia
2011-11-21 data
POK 2011-11-21
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24, W rozdziale 2.2 bledny zapis dot. akeeptacji przez mechanika PART 66. 2 ]2011-12-13 | 2012-04-02 | pismonr JA-T-
145.A.70 (a) 2011-064 z dnia
2011-09-19 data
POK 2011-09-
19. pismo nr
ULC-DLG/0943-
0004/01/11 =z
dnia 2011-09-
30. pismo nr JA-
T-2011-071 z
dnia 2011-09-
29 data POK
2011-09-29,
pismo nr JA-T-
2011-092 z dnia
2011-11-21 data
POK 2011-11-21

Nie usunieto ze wzgledu na brak mozliwosci 145/050/12/01
zatwierdzenia nowego wydania MOE.
Usunieto 145/050/12/02
25, W rozdziale 2.3 bledny zapis dot. Bazy obslugi liniowej Gdansk 2 | 2011-12-13 2012-04-02 | pismonrJA-T-
145.A.70 (a) 2011-064 z dnia
2011-09-19 data
POK 2011-09-
19. pismo nr
ULC-DLG/0943-
0004/01/11 =z
dma 2011-09-
30, pismo nr JA-
T-2011-071 z
dnia 2011-09-
29 data POK
2011-09-29,
pismo nr JA-T-
2011-092 z dnia
2011-11-21 data
POK 2011-11-21
Nie usunieto ze wzgledu na brak mozliwosci 145/050/12/01
zatwierdzenia nowego wydania MOE.
Usunieto 145/050/12/02
26. W procedurze 2.5 organizacja nie ustalila okresu waznosei obslugi 2 | 2011-12-13 2012-04-02 | pismonrJA-T-
145.A.70 (a) metrologicznej. Brak konsekweneji w opisie dokumenty obslugi 2011-064 z dnia

2011-09-19 data
POK 2011-09-
19. pismo nr
ULC-DLG/0943-
0004/01/11 =z
dnia 2011-09-
30. pismo nr JA-
T-2011-071 z
dnia 2011-09-
29 data POK
2011-09-29,
pismo nr JA-T-
2011-092 z dnia
2011-11-21 data
POK 2011-11-21

metrologicznej przechowuje Dzial obslugi i Dzial logistyki.

Nie usunieto ze wzgledu na brak mozliwosci 145/050/12/01
zatwierdzenia nowego wydania MOE.
Usunieto 145/050/12/02
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27. Opis zawarty w procedurze 2.12 Modyfikacje nicobowiazkowe nie zawiera 2 ] 2011-12-13 | 2012-04-02 pismo nr JA-T-
145.A.70 (a) | opisu przygotowania organizacji. analizy potrzeb i mozliwodei wykonania 2011-064 z dnia
takiej obslugi. 2011-09-19 data
POK 2011-09-
19. pismo nr
ULC-DLG/0943-
0004/01/11 =
dnia 2011-09-
30, pismo nr JA-
T-2011-071 z
dma 2011-09-
29 data POK
2011-09-29,
pismo nr JA-T-
2011-092 z dnia
2011-11-21 data
POK 2011-11-21

Nie usunieto ze wzgledu na brak mozliwosci 145/050/12/01
zatwierdzenia nowego wydania MOE.

Usunieto 145/050/12/02

28, W procedurze 2.13 bledny zapis okreslajacy czas przechowywania CRS. 2| 2011-12-13( 2012-04-02 | pismoar JA-T-
145.A.70 (a) 2011-064 z dnia
2011-09-19 data
POK 2011-09-
19, pismo nr
ULC-DLG/0943-
0004/01/11 =z
dnia 2011-09-
30, pismo nr JA-
T-2011-071 z
dnia 2011-09-
29 data POK
2011-09-29,
pismo nr JA-T-
2011-092 z dnia
2011-11-21 data
POK 2011-11-21

Nie usunieto ze wzgledu na brak mozliwosci 145/050/12/01
zatwierdzenia nowego wydania MOE.
Usunieto 145/050/12/02

20, W procedurze 2.6 brak wymogu sprawdzenia kompletnosci narzedzi po 2011-12-13 | 2012-04-02 | pismonrJA-T-
145.A4.70 (a) | wykonaniu zakonczeniu dnia pracy. 2011-064 z dnia
2011-09-19 data
POK 2011-09-
19, pismo nr
ULC-DLG/0943-
0004/01/11 =
dma 2011-09-
30, pismo nr JA-
T-2011-071 z
dnia 2011-09-
29 data POK
2011-09-29,
pismo nr JA-T-
2011-092 z dnia
2011-11-21 data
POK 2011-11-21

[ %)

Nie usunieto ze wzgledu na brak mozliwosci 145/050/12/01
zatwierdzenia nowego wydania MOE.

Usunieto 145/050/12/02
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30.
145.4.70 (a)

Procedura 2.14 nic dostosowana do aktulnej lokalizacji.

Nie usunieto ze wzgledu na brak mozliwoseci 145/050/12/01
zatwierdzenia nowego wydania MOE.

Usunieto 145/050/12/02

2011-12-13

2012-04-02

pismo nr JA-T-
2011-064 z dmia
2011-09-19 data
POK 2011-09-
19, pismo nr
ULC-DLG/0943-
0004/01/11 z
dnia 2011-09-
30, pismo nr JA-
T-2011-071 =z
dnia 2011-09-
20 data POK
2011-09-29,
pismo nr JA-T-
2011-092 z dnia
2011-11-21 data
POK 2011-11-21

31,
145.A.70 (a)

W organizacji nie wykorzystuje sig wsparcia personelu B.1, B.2 do 2

zamkniecia procesu poswiadezania . brak wymogu sprawdzenia poprawnosei
wykonania obslugi sprawdzenia. czy nie pozostawiono narzedzi lub innych
zbednych przedmiotéw w samoloeie, czy poprawnie zamknigto 1 zalozono luki
dostepu.

Nie usunieto ze wzgledu na brak mozliwosci 145/050/12/01
zatwierdzenia nowego wydania MOE.

Usunieto 145/050/12/02

2011-12-13

2012-04-02

pismo nr JA-T-
2011-064 z dnia
2011-09-19 data
POK 2011-09-
19. pismo nr
ULC-DLG/0943-
0004/01/11 z
dnia 2011-09-
30. pismo nr JA-
T-2011-071 z
dnia 2011-09-
29 data POK
2011-09-29,
pismo nr JA-T-
2011-092 z dnia
2011-11-21 data
POK 2011-11-21

32,
145.A.70 (a)

Opis zawarty w procedurze 2.21 nie odzwierciedla wymagan aktualnej 2

lokalizaeji.

Nie usunieto ze wzgledu na brak mozliwosci 145/050/12/01
zatwierdzenia nowego wydania MOE.

Usunieto 145/050/12/02

2011-12-13

2012-04-02

pismo nr JA-T-
2011-064 z dnia
2011-09-19 data
POK 2011-09-
19, pismo nr
ULC-DLG/0943-
0004/01/11 z
dnia 2011-09-
30, pismo nr JA-
T-2011-071 z
dnia 2011-09-
29 data POK
2011-09-29,
pismo nr JA-T-
2011-092 z dnia
2011-11-21 data
POK 2011-11-21
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33.
145.A.70 (a)

W procedurze 2.22 brak odniesienia do planu obslug. Opis zawarty w
procedurze niezgodny z zwyezajami organizacji. Pracochlonnosé zadania
wypelnia personel kierowniczy a nie wykonawea. ( karty zadaniawe po
wykonaniu obslugidla CRS nr JA/CRS/22/11/08 puste)

Usunieto przedstawiono dowody. 145/050/12/01

2011-12-13

2012-01-19

pismo nr JA-T-
2011-064 z dnia
2011-09-19 data
POK 2011-09-
19, pismo nr
ULC-DLG/0943-
0004/01/11 =z
dnia 2011-09-
30, pismo nr JA-
T-2011-071 z
dnia 2011-09-
29 data POK
2011-09-29,
pismo nr JA-T-
2011-092 z dnia
2011-11-21 data
POK 2011-11-21

34,
145.A.70 (a)

W procedurze 2.23 nie zdefiniowano wszystkich zadan krytycznych
wymaganych przepisem. Zapisano, istnieja dwa sposoby oznaczania zadan
krytyeznyeh a opisano tylko jeden.

Nie usunieto ze wzgledu na brak mozliwosci 145/050/12/01

zatwierdzenia nowego wydania MOE.

Usunieto 145/050/12/02

2011-12-13

2012-04-02

pismo nr JA-T-
2011-064 z dnia
2011-09-19 data
POK 2011-09-
19, pismo nr
ULC-DLG/0943-
0004/01/11 z
dnia 2011-09-
30, pismo nr JA-
T-2011-071 z
dnia 2011-09-
29 data POK
2011-09-29,
pismo nr JA-T-
2011-092 z dmia
2011-11-21 data
POK 2011-11-21

35.
145.A.70 (a)

OpisL.2.1 niezgodny ze stanem faktycznym w organizacji po zmianach

Nie usunieto ze wzgledu na brak mozliwosci 145/050/12/01
zatwierdzenia nowego wydania MOE.

Usunieto 145/050/12/02

2011-12-13

2012-04-02

pismo nr JA-T-
2011-064 z dma
2011-09-19 data
POK 2011-09-
19, pismo nr
ULC-DLG/0943-
0004/01/11 =z
dnia 2011-09-
30, pismo nr JA-
T-2011-071 z
dnia 2011-09-
29 data POK
2011-09-29,
pismo nr JA-T-
2011-092 z dnia
2011-11-21 data
POK 2011-11-21
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36.
145.A.70 (a)

Opis w L.2.2 niezgodny ze stanem faktyeznym po zmianach.

Nie usunieto ze wzgledu na brak mozliwosci 145/050/12/01

zatwierdzenia nowego wydania MOE.

Usunieto 145/050/12/02

2011-12-13

2012-04-02

pismo nr JA-T-
2011-064 z dnia
2011-09-19 data
POK 2011-09-
19, pismo nr
ULC-DLG/0943-
0004/01/11 z
dnia 2011-09-
30, pismo nr JA-
T-2011-071 z
dma 2011-09-
29 data POK
2011-09-29,
pismo nr JA-T-
2011-092 z dnia
2011-11-21 data
POK 2011-11-21

37.
145.A.70 (a)

W punkeie 3.4.1 procedury 3.4 bledny zapis, ze mechanik-praktykant
wykonuje czynnosei pod nadzorem personelu wspomagajacego.

Nie usunieto ze wzgledu na brak mozliwosci 145/050/12/01

zatwierdzenia nowego wydania MOE.

Usunieto 145/050/12/02

2011-12-13

2012-04-02

pismo nr JA-T-
2011-064 z duia
2011-09-19 data
POK 2011-09-
19. pismo nr
ULC-DLG/0943-
0004/01/11 =z
dmia 2011-09-
30, pismo nr JA-
T-2011-071 z
dnia 2011-09-
29 data POK
2011-09-29,
pismo nr JA-T-
2011-092 z dnia
2011-11-21 data
POK 2011-11-21

38.
145.A.70 (a)

Opis zawarty w punkeie 3.4.3 nie odzwierciedla stanu faktycznego gdyz
organizacja nie posiada zatwierdzenia w tej kategorii.

Nie usunieto ze wzgledu na brak mozliwosci 145/050/12/01
zatwierdzenia nowego wydania MOE.

Usunieto 145/050/12/02

2011-12-13

2012-04-02

pismo nr JA-T-
2011-064 z dnia
2011-09-19 data
POK 2011-09-
19, pismo nr
ULC-DLG/0943-
0004/01/11 z
dnia 2011-09-
30, p1smo nr JA-
T-2011-071 z
dnia 2011-09-
29 data POK
2011-09-29.
pismo nr JA-T-
2011-092 z dnia
2011-11-21 data
POK 2011-11-21
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39,
145.A.70 (a)

Zapis w MOE nie gwarantuje personelowi poswiadezajacemu wydania na jego
zyczenie kopii jego zapiséw po rozwiazaniu UmMowy o prace.

Nie usunieto ze wzgledu na brak mozliwosci
zatwierdzenia nowego wydania MOE.

145/050/12/01

Usunieto 145/050/12/02

2011-12-13

2012-04-02

pismo nr JA-T-
2011-064 z dnia
2011-09-19 data
POK 2011-09-
19, pismo nr
ULC-DLG/0943-
0004/01/11 z
dnia 2011-09-
30, pismo nr JA-
T-2011-071 =z
dma 2011-09-
20 data POK
2011-09-29,
pismo nr JA-T-
2011-092 z dma
2011-11-21 data
POK 2011-11-21

40.
145.A.65

W kartach zadaniowych brak zaznaczenia czynnosei krytycznych mimo opisu
zawartego w MOE.

Usunieto oznaczonoe w kartach. 145/050/12/01

Usunieto 145/050/12/02

2011-12-13

2012-04-02

pismo nr JA-T-
2011-064 z dnia
2011-09-19 data
POK 2011-09-
19. p1smo nr
ULC-DLG/0943-
0004/01/11 =z
dnia 2011-09-
30, pismo nr JA-
T-2011-071 =z
dnia 2011-09-
29 data POK
2011-09-29,
pismo nr JA-T-
2011-092 z dnia
2011-11-21 data
POK 2011-11-21

41.
145.A.65 ()

Organizacja nie zaplanowala audytu w lokalizacji Brema.

Audyt zostal zaplanowany. 145/050/12/01

2011-12-13

2012-01-19

pismo nr JA-T-
2011-064 z dma
2011-09-19 data
POK 2011-09-
19, pismo nr
ULC-DLG/0943-
0004/01/11 =z
dnia 2011-09-
30, pismo nr JA-
T-2011-071 =z
dnia 2011-09-
29 data POK
2011-09-29,
pismo nr JA-T-
2011-092 z dnia
2011-11-21 data
POK 2011-11-21
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42. W lokalizacji Gdansk nie udostepniono zapiséw dot kwalifikacji audytordw. 2 ] 2011-12-13| 2012-04-02 pismo nr JA-T-
145.A.65 2011-064 z dnia
2011-09-19 data
POK 2011-09-
19. pismo nr
ULC-DLG/0943-
0004/01/11 =z
dnia 2011-09-
30. pismo nr JA-
T-2011-071 z
dma 2011-09-
29 data POK
2011-09-29,
pismo nr JA-T-
2011-092 z dnia
2011-11-21 data
POK 2011-11-21
Dokumenty zostaly zlozone do POK w dniu 29.09 145/050/12/01
2011. Zamkniecie niezgodnosci nastapi po
przeanalizowaniu zalacznikow.
Usunieto 145/050/12/02
43, W lokalizacji Gdansk nie udostepniono dokumentéw éwiadezacych o 2| 2011-12-13 2012-04-02| pismonrJA-T-
145.A.65 systemowej ocenie dostawedw 1 podwykonawedw. 2011-064 z dnia
2011-09-19 data
POK 2011-09-
19, pismo nr
ULC-DLG/0943-
0004/01/11 z
dnia 2011-09-
30. pismo nr JA-
T-2011-071 =z
dnia 2011-09-
29 data POK
2011-09-29,
pismo nr JA-T-
2011-092 z dma
2011-11-21 data
POK 2011-11-21
Dokumenty zostaly zlozone do POK w dniu 145/050/12/01
29.09.2011. Zamkniecie niezgodnosci nastapi po
analizie zlozonych zalacznikow.
Usunieto 145/050/12/02
Niezgodnosci z audytu  145/050/12/01 zdni 2012-01-18
1. Wreczone zespolowi w dniu 2012-01-18 druki EASA numer 2 zawieraja 2 | 2012-02-27 | 2012-02-16 | pismonrJA-T-
145.A.85 rozbiezne dane dotyczace migjsea siedziby glowne) firmy (trzy rozne adresy). 2012-005 z dnia
brak podpisu Kierownika Odpowiedzialnego. Zespol nie byl w stanie ustalié 2012-02-14 dam_
adresu siedziby glownej organizacji obslugowej. POK 2012-02-13
zamknieto na podstawie: rekomendacji p. Dlugosza LTT-2
2. Organizacja nie przedstawila umowy najmu hangaru w lokalizacji Gdassk. 2 | 2012-02-08 [ 2012-02-16 | pismonrJA-T-
145.4.25 (a) Przedstawiona umowa zostala zawarta przez organizacje Jet Air. 2012-005 z dnia
2012-02-14 data
POK 2012-02-15
zamknieto na podstawie: rekomendacji p. Dlugosza LTT-2
3. Organizacja nie przedstawila dokumentu potwierdzajacego kompetencje 2| 2012-01-31| 2012-02-16| pismonrJA-T-
145.A.30 (a) Kierownika Odpowiedzialnego do zapewnienia finansowania wszystkich 2012-005 z dnia
dzialan obslugowych w standardzie wymaganym przepisem i przez klienta. 2012-02-14 dara’
POK 2012-02-15
zamknieto na podstawie: rekomendacji p. Dlugosza LTT-2
4. W przedstawionym planie pracochlonnosei nie uwzgledniono elementéw 2| 2012-02-17| 2012-02-16 | pismonrJA-T-
145.4.30 (d) | planowania dla samolotu Jet Stream. 2012-005 z dnia
2012-02-14 data
POK 2012-02-15
zamknieto na podstawie: rekomendacji p. Dlugosza LTT-2
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5. W magazynie wystepuja dwa wzory wywieszek SERVICEABLE. 2 2012-01-19
145.A.42 (a) Przechowywane w magazynie lampy ladowania do samolotu Jet Stream nie
posiadaja indywidualnych przywieszek okreélajacych ich statu zgodnie z
procedura w MOE.
6. W szafce na chemikalia stwierdzono obecnosé chemikalii nie bedacych 2 2012-01-18
145.A.42 (a) materialami wykorzystywanymi w obsludze technicznej statkéw powietrznych.
7. W rozdzielnikach Programéw Obshugi Technicznej Organizacja Zarzadzania 2 | 2012-02-18 | 2012-02-16 | pismonrJA-T-
145.A.45 (b) | Ciagla Zdatnosceia nie uwzglednila wlasnej organizacji obslugows;. 2012-005 z dnia

2012-02-14 data
POK 2012-02-15

zamknieto na podstawie: rekomendacji p. Dlugosza LTT-2

[ 9]
(=)
f=
—_
(=)
'

[=]
L5
0

—
[=a]

s, Organizacja nic przedstawila zapiséw potwierdzajacych przeprowadzenie 2012-02-16 | pismonrJA-T-
145.A.30 szkolenia z zasad wykonywania czynnosei po odladzaniu dla personelu 2012-005 z dnia
2] 4 2 2.07-
poswiadczajgcego. 2012-02-14 data
) POK 2012-02-15

zamknieto na podstawie: rekomendacji p. Dlugosza LTT-2

[ 9]

9 Procedura kontroli narzedzi jest realizowana w sposob niezgodny z zapisami 2012-03-17 | 2012-02-16| pismonrJA-T-

145.A.40 (b) | w MOE (realizyje osoba ne wyznaczona w procedurze MOE). 2012-005 z dnia
' 2012-02-14 data

POK 2012-02-15

zamknieto na podstawie: rekomendacji p. Dlugosza LTT-2

10. Niezgodnosei dotyezace MOE organizacji OLT Express regional zawarte saw | 2 | 2012-02-18 | 2012-02-16 | pismonr JA-T-
145.A.70 (a) | pismie numer ULC-DLG/PB-0001/2012 stanowiaee zalaeznik numer 2 do 2012-005 z dnia
' protokolu. 2012-02-14 data

POK 2012-02-15

zamknieto na podstawie: rekomendacji p. Dlugosza LTT-2

Niezgodnosci z audytu  145/050/12/02 zdni 2012-04-02

1. Stacja obslugi liniowej z lokalizacja we Wroelawin nie posiada dostepu 1 2 | 2012-07-01| 2012-04-27 pismo ar
145.A.40 (a) | wykazu wyposazenia lotniskowo - hangarowego niezbgdnego do prowadzenia OLTER-DT-
obslugi. 2012-04-04 z
) dnia 2012-04-
04 data POK

2012-04-04

zamknieto na podstawie: pisma ULC-LTT-2/4372- LTT-2

0005/01/12
Nie uplynal termin 145/050/12/03
2. W arkuszu "Inwentarz narzedzi 1 urzadzen" znajdujacych si¢ na samochodzie | 2 | 2012-07-01 | 2012-04-27 pismo ar
145.A.40 brak nr narzadzia oraz nr skrzynki narzedziowej dla wiertarki znajdujacej sie OLTER-DT-
na wyposazeniu samochodu. 2012-04-04 z
dnia 2012-04-
04 data POK

2012-04-04

zamknieto na podstawie: pisma ULC-LTT-2/4372- LTT-2

0005/01/12
Nie uplynal termin 145/050/12/03
3. W czasie kontroli stwierdzono. 1z organizacja przechowuje zarowki w 2 | 2012-07-01| 2012-04-27 pismo ar
145.A.40 samochodzie bez odpowiedniego opisu dostarczajacego informacie o stanie OLTER-DT-
zdatnodei do uzycia. 2012-04-04 z
dnia 2012-04-
04 data POK

2012-04-04

zamknieto na podstawie: pisma ULC-LTT-2/4372- LTT-2

0005/01/12
Nie uplynal termin 145/050/12/03
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4. Materialy MPS (oleje) znajdujace si¢ na samochodzie nie posiadaja 2] 2012-07-01| 2012-04-27 pismo nr
145.A4.40 ndywidualnych przywieszek z terminem przydatnosei do uzyeia, termin OLTER-DT-
przydatnosci umieszezony jest na zbiorezym opakowaniu. 2012-04-04 z
dmia 2012-04-
04 data POK
2012-04-04
zamknieto na podstawie: pisma ULC-LTT-2/4372- LTT-2
0005/01/12
Nie uplynal termin 145/050/12/03
5. W planowanej bazie obslugi liniowej we Wroclawiu nie przygotowano 2| 2012-07-01| 2012-04-27 pismo nr
145.A 40 dokumentu do prowadzenia ewidencji i kontroli ilosciowego i jakosciowego OLTER-DT-
stanu narzedzi znajdujacych sic w bazie. 2012-04-04 z
¢ A ¥ dnia 2012-04-
04 data POK
2012-04-04
zamknieto na podstawie: pisma ULC-LTT-2/4372- LTT-2
0005/01/12
Nie uplynal termin 145/050/12/03
6. Organizacja nie moze wykazac dostepu do danych obslugowych dla samolotu | 1 | 2012-07-01 | 2012-04-27 pismo nr
145445 (a) | ATR-T2. OLTER-DT-
' 2012-04-04 z
dmia 2012-04-
04 data POK
2012-04-04
zamknieto na podstawie: pisma ULC-LTT-2/4372- LTT-2
0005/01/12
Nie uplynal termin 145/050/12/03
Niezgodnosci z audytu 145/050/12/03 zdni 2012-04-03
1. Nieunaktualniona strona 1.3-1 w MOE 2] 2012-07-02 | 2012-04-27 pismo nr
145.A.70 OLTER-DT/2-
. 2012-04-05z
dnia 2012-04-
05 data POK
2012-04-05
zamknieto na podstawie: pisma ULC-LTT-2/4372- LTT-2
0006/01/12
2. Blad w tabeli "personel obslugi technicznej” 2 | 2012-07-02 | 2012-04-27 pismo nr
145.A.70 OLTER-DT/2-
U 2012-04-05 z
dmia 2012-04-
05 data POK
2012-04-05
zamknieto na podstawie: pisma ULC-LTT-2/4372- LTT-2
0006/01/12
3. Procedura 1.10.4 niezgodna z przepisem 145.75. 2012-07-02 1 2012-04-27 pismo nr
145.A.70 OLTER-DT/2-
5.A.7 2012-04-05z
dnia 2012-04-
05 data POK
2012-04-05
zamknieto na podstawie: pisma ULC-LTT-2/4372- LTT-2
0006/01/12
4. Uzupelnié procedure o zasady akceptowania druku FAA 8130-3 dla 2012-07-021 2012-04-27 pismo nr
145.A.70 naprawianych podzespolow OLTER-DT/2-
’ 2012-04-05 7
dmia 2012-04-
05 data POK
2012-04-05
zamknieto na podstawie: pisma ULC-LTT-2/4372- LTT-2
0006/01/12
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5. W czasie audytu nie przedstawiono dokumentu JA-211 z kwartalnej kontroli
145.A.70 narzedzi przez Szefa Logistyki Technicznej.

zamknieto na podstawie: pisma ULC-LTT-2/4372- LTT-2
0006/01/12

2 | 2012-07-02

2012-04-27 pismo nr
OLTER-DT/2-
2012-04-05 z
dnia 2012-04-
05 data POK
2012-04-05

6. Nie przedstawiono listy zwrotu narzedzi przez mechanika
145.A.70

zamknieto na podstawie: pisma ULC-LTT-2/4372- LTT-2

2 | 2012-07-02

2012-04-27 p1smo nr
OLTER-DT/2-
2012-04-05 z
dnia 2012-04-
05 data POK
2012-04-05

0006/01/12
7. W procedurze brak wymagalnoéci szkolenia dotyezacego wykrywania 1 2 | 2012-07-02 2012-04-27 pismo nr
145.A.70 usuwania pozostalosei plynéw odladzajacyeh 1 odmrazajacych OLTER-DT/2-
2012-04-05 =z
dnia 2012-04-
05 data POK
2012-04-05
zamknieto na podstawie: pisma ULC-LTT-2/4372- LTT-2
0006/01/12
8. Lista wyposazenia samochodu serwisowego niezgodna ze stanem faktycznym 2012-07-02 | 2012-04-27 pismo nr
145.A.25 OLTER-DT/2-
e 2012-04-05 z
dnia 2012-04-
05 data POK
2012-04-05
zamknieto na podstawie: pisma ULC-LTT-2/4372- LTT-2
0006/01/12
Nazwiska inspektorow ULC: Podpisy:

Broda Piotr
Dtugosz Bogustaw

Glowacki Pawet

Komérka organizacyjna ULC:

Data wypetnienia formularza Nr 6 EASA, Czesc 4: 2012-08-29

* konieczne, gdy zachodzi potrzeba wypelnienia wszytkich pieciu czedei raportu
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Zatacznik 19

RAPORT ZALECENIA ZATWIERDZENIA WG M.A. PODCZESC G
M.A. SUBPART G APPROVAL RECOMMENDATION REPORT

Czesc 4: Niezgodnosci dotyczgce statusu spetnienia wymagan M.A. Podczesc G
Part 4:  Findings regarding M.A.Subpart G compliance status
Kazda niezgodnosc poziomu 11 2, niezaleznie od tego czy zostala usunieta czy nie zostata usunieta, powinna byC zapisana | powinna byc okreslona

przez przywolanie wymagan Czesci 2 lub 3 Wszystkie nieusuniete niezgodnosci powinny by¢ przekazane na pismie do organizacji w celu podjecia
niezbednych dzialan korygujacych.

Cidaiiesienis Numer audytu. data audytu: Dziatania korygujace
do Czesc12 lub 3 - - o
o Niezgodnosci S| Panowana | Rzeczywsta | Ogniesienia
ormularza = = data data do pisma
zakonczema zakonczenia
Niezgodnosci z audytu M.G/010/11/01 zdni 2011-01-13
1

y Organizacja nie wprowadzila procedur wynikajacych z Zalgeznika do Decyzyi | 2 | 2011-04-13 [ 2011-06-10 [ pismonr JA-T-
M.A.704 (a) 2010/006/R. Decyzji 2003/19/RM Zalacznik 1(AMC do Part M). 2011-017 z dnia
wymagajacych zmian w CAME. POT. PFIL. 2011-04-11 data

POK 2011-04-
13, pismo nr JA-
T-2011-023 z
dnia 2011-05-
05 data POK

2011-05-12

usunieto

M.G/010/11/02

-

2 Nie przedstawiono Planu Szkolenia personelu Dzialu Zarzadzania Ciaglej 2] 2011-04-13 | 2011-05-10 | pismonrJA-T-
M.A.706 (h) | Zdatnosei do Lotu. 2011-017 z dnia
2011-04-11 data
POK 2011-04-
13, pismo nr JA-
T-2011-023 z
dnia 2011-05-
05 data POK
2011-05-12
zamknieto na podstawie: rekomendacji p. J. LTT-2
Mazurka

3. Nie przeprowadzono analizy pracochlonnosei w Dziale ZCZdL w zwiazkuze | 2 | 2011-04-13 2011-05-10 pismo nr JA-T-
M.A.706 (£) zodanami personalnymi

2011-017 z dmia
2011-04-11 data

POK 2011-04-
13, pismo nr JA-

T-2011-023 =z

dnia 2011-05-

05 data POK

2011-05-12

zamknieto na podstawie: rekomendacji p. J. LTT-2
Mazurka

4. Czesé personelu Dzialu ZCZdL nie posiada szkolenia w zakresie Fuel Tanks 2 12011-04-13 [ 2011-05-12 | pismonrJA-T-
M.A.T06 ( Safety i Human Factor. 2011-017 z dnia
® 2011-04-11 data

POK 2011-04-
13, pismo nr JA-

T-2011-023 z

dnia 2011-03-

05 data POK
2011-05-12
zamknieto na podstawie: rekomendacji p. J. LTT-2
Mazurka
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5. W sprawozdaniu z Przegladu Jakosei Organizacji nie zamieszczono listy 2 | 2011-04-13 | 2011-05-10| pismoar JA-T-
M.A.712 (a) uczestnikow spotkania 3011’017 zdnia
2011-04-11 data
POK 2011-04-
13, pismo nr JA-
T-2011-023 z
dnia 2011-05-
05 data POK
2011-05-12
zamknieto na podstawie: rekomendacji p. J. LTT-2
Mazurka
6. W Dziale ZCZdL brak zapiséw dotyezacych kwalifikacji nowo zatrudnionego | 2 | 2011-04-13 | 2011-05-10| pismonrJA-T-
06 . 2011-017 z dmia
MATO6 (b | personel 2011-04-11 dara
POK 2011-04-
13, pismo nr JA-
T-2011-023 =z
dma 2011-05-
05 data POK
2011-05-12
zamknieto na podstawie: rekomendacji p. J. LTT-2
Mazurka
Niezgodnosci z andytu M.G/010/11/02  zdni 2011-06-10
1. Programy Obslugi Technicznej samolotu ATR-42 oraz Jetstream 32 niesana | 2 | 2011-07-15| 2011-09-05 | pismo nr JA-T-
M.A301-4 biezaco aktualizowane - nie wprowadzono ostatniej zmiany danych 2011-033 z dma
obslugowyeh producentéw (MPD). Ponadto w programie samolotow 2011-06-22 data
Tetstream 32 nie wprowadzono zmiany ze wzgledu na zmiane ilodei POK 2011-06-24
obstugiwanych statkéw powietrznych.
Zmiana nr 2 do POT ATR42 zostala zatwierdzona M.G/010/11/03
przez ULC dn. 2011-06-27.
Zmiana nr 6 do POT J-32 zostala zlozona do ULC
dnia 2011-09-05 (17 dni po wyznaczonym
przesunietym terminie).
zgoda na przesuniecie terminu usuniecia z 2011-07- LTT-2
15 na 2011-08-19 pismem nr ULC-LTT-
1/JM/2602/2011 z dnia 2011-07-12
2. Organizacja JET AIR nie przedstawila : 1 | 2011-06-14 | 2011-06-14 Usunigto w
M.A.305 Wykazu usterek (MEL. SRM) na kazdy statek: trakeie audytu.
Statusu zgodnosei z POT: "’P“mo ur JA-T-
Statusu dyrektyw zdatnosei na komponenty: :gll ; 73212, irz]xlri
Statusu podzespoléw o ograniczonym czasic uzytkowania: EOK 2011-06-24
Swiadectw Obshugi Technicznej (MS) dla kazdego zarzadzanego statku
powietrznego.
Organizacja w/w statusy oraz Swiadectwa Obshugi Technicznej (MS)
przedstawila w dniu 14.06.2011 r.
Niezgodnosé zostala usunieta
3. Plan audytéw Organizacji nie jest realizowany na biezaco- nie 2 | 2011-07-15| 2011-09-06 | pismo nr JA-T-
M.A.712 (b) przeprowadzono 2011-033 z dnia
audytu statku powietrznego ATR-42 planowanego na miesiac luty 2011r. 2011-06-22 data
POK 2011-06-24
Przedstawiono uaktualniong wersje Planu auditow M.G/010/11/03
z dnia 2011-09-01.
Audity kazdego obszaru sa wykonywane nie
rzadziej niz rok.
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4. Organizacja nie moze zapewnié, ze cala obsluga techniczna bedzie 1 ]2011-06-24 | 2011-12-09 | pismonr JA-T-
M.A.708 (b) | prowadzona zgodnie z zatwierdzonym programem obslugi w organizacji 2011-033 zdma
obsligowej PART145, gdyz organizacja obslugowa JET AIR w bazie na 20”'0;5'2 2 data
lotnisku Gdansk Rebiechowo nie prowadzi dzialalnosei ( patrz Protokol jEOK 201 I’Oﬁ;
Kontroli Okresowej). a Organizacja zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu nie _T'_%TT?OI%I] 2 )
zawarla umowy obslugowej z zatwierdzona organizacja obslugowa PART-145. dnia 2011-089-
08 data POK
2011-09-08,
pismo nr JA-T-
2011-050 z dnia
2011-09-08 data
POK 2011-09-
08, pismo nr AJ-
T-2011-049 z
dnia 2011-09-
08 data POK
2011-09-08,
pismo nr JA-T-
2011-061 z dnia
2011-09-15 data
POK 2011-09-
15, pismo nr JA-
T-2011-062 z
dma 2011-09-
16 data POK
2011-09-16,
pismo nr JA-T-
2011-072 z dnia
2011-09-29 data
POK 2011-09-
29, pismo nr JA-
T-2011-048 =z
dnia 2011-09-
08 data POK
2011-09-08
Nie usunieto - nie podpisano i nie zlozono do M.G/010/11/03
zatwierdzenia umow na obsluge silnikow (pismo
ULC-LTT-2/4344-0382/01/11 z dn 2011-08-08), nie
zlozono do zatwierdzenia umow obslugowych z
Aerotech Aeroport Dinard i NAYAK Aircraft
Services wymienionych w CAME.
Usunieto. M.G/010/11/06
Usunieto czesciowo. M.G/010/11/04
Pozostaje do usuniecia- patrz niezgodnosc zawarta
w audycie nr M.G/010/11/04 w dniach od 18 do
20.10.2011r.
3, Charakterystyka zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu jest nicaktualna - 2 | 2011-07-15| 2011-08-25| pismonrJA-T-
M.A.704 (b) | niezgodna ze stanem faktycznym Organizacji. gdyz nie wprowadzono zmian 2011-033 z dusa
zwiazanych ze zmiang: 201]'05'2 2 data
- adresu zaplecza - Biura Operacyjno - Technicznego: 3110[; 2011-06-
24 pismo nr JA-
- personelu: T-2011-043 2
- skladu floty. dmia 2011-08-
25 data POK
2011-09-25
dnia 2011-08-25 pismem nr JA-T-2011-043 zlozono  M.G/010/11/03
do ULC zm. 16 do CAME, ktéra m.in. aktualizuje
rozdzial 05-06
Niezgodnos$ci z audytu  M.G/010/11/03  zdni 2011-09-06
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1. Brak formalnych szkolen personelu ZCZdL w zakresie typéw samolotdw 2011-12-09 |  pismonr JA-T-
M.A.706 (osoba nomin. ds. ZCZdL posiada jedynie szkolenie wewnetrzne). 2011-057 z dnia
Personel dzialu ZCZdL nie prezentuje podstawowsj wiedzy / doswiadezenia w 201]'03'12 data
zakresie ZCZdL np. stosowalnosei 1 zrédel pozyskiwania AD. ISOK' ,011-0]9;
Brak pelnego opisu wymagan i kontroli kwalifikacji na poszezegdlnych T_%slr;li)fg 2 )
stanowiskach w dziale ZCZdL wg M.A.706(k) (np. matryca wymagan). dnia 2011-09-
Niekompletne teczki z zapisami kwalifikacji 1 oceny personelu ZCZdL i ARC. 08 data POK
2011-09-08.
pismo nr JA-T-
2011-072 z dnia
2011-09-29 data
POK 2011-09-
29, pismo nr JA-
T-2011-062 =z
dnia 2011-09-
16 data POK
2011-09-16.
pismo nr JA-T-
2011-061 z dnia
2011-09-15 data
POK 2011-09-15
Usunieto. M.G/010/11/06
Usunieto czesciowo. M.G/010/11/04
Pozostaje do usuniecia- patrz niezgodnos¢ zawarta
w audycie nr M.G/010/11/04 w dniach od 18 do
20.10.2011r.
2. Brak formalnego potwierdzenia aktualnej subskrypeji dostepu do danych 2011-10-19 |  pismonr JA-T-
M.A.700 posiadaczy TC zarzadzanych typéw samolotéw, silnikéw i $migiel. 2011-048 z dnia
Brak dostepu do aktualizaeji / zmian (w tym tymezasowych) danych 201]'03'08 data
obshigowych. biuletynéw serwisowych dla typédw silnikdw 1 émigiel OEOKis;:: L;GJ;;
zarzadzanych statkow powietrznyeh. T’—$011—0‘38 2
Konsekweneja powyzszego jest rowniez brak mozliwosel pelnej oceny dnia 2011-09-
aktualnodei programéw obslugi (niezbedna jest analiza po uzyskaniu pelnego 14 data POK
dostepu do ww. danych). 2011-09-14.
Niezgodnosé ta zostala wykryta w audicie wewnetrznym i pozostaje pismo nr JA-T-
nicusunigta. 2011-072 z dma
2011-09-29 data
POK 2011-09-
29 pismo nr JA-
T-2011-062 =z
dnia 2011-09-
16 data POK
2011-09-16
Usunieto. M.G/010/11/04
Sprawdzono usuniecie niezgodnosci podczas audytu
M.G/10/11/04 w dniach od 18 do 20.10.2011r.
3. Organizacja nie usuwa ternunowo niezgodnosel wykrytych w audytach ULC. | 2 | 2011-12-05 2011-10-18 | pismonrJA-T-
M.A.T16 np. niezgodnoéé nr M.G/010/11/02-01 - przekroczono o 17 dni. niezgodnosé 2011-048 z dnia
nr M.G/010/11/02-03 1 -04 - przekroczono o 18 dni. 2011-09-08 data
POK 2011-09-
08, pismo nr JA-
T-2011-058z
dnia 2011-09-
14 data POK
2011-09-14,
pismo nr JA-T-
2011-062 z dnia
2011-09-16 data
POK 2011-09-16
Usunieto. M.G/010/11/04
Sprawdzono usuniecie niezgodnosci podczas audytu
M.G/10/11/04 w dniach od 18 do 20.10.2011r.
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4. Przedstawiona analiza pracochlonnosei oraz procedura jej wykonywania nr 00- 2011-12-05| 2011-10-18 | pismonrJA-T-
M.A.TO6 05-P-02 rev. 01 nie jest wystarczajaco szezegdlowa. Nie zawiera 2011-048 z dnia
pracochlonnosei poszezegdlnych zadan i ich czestotliwosei wykonywania w 2011’03’08 data
zaleznosel od ilosel typédw/egzemplarzy samolotow. Z tego powodu Ogoi;:?: :];OJQP‘;
oszacowane wartosci nie maja uzasadnienia 1 nie pozwalaja na oszacowanie T.-EOLI-{J‘:S 2
potrzeb zatrudnienia personelu. dmia 2011-09-
14 data POK
2011-09-14,
pismo nr JA-T-
2011-062 z dnia
2011-09-16 data
POK 2011-09-16
Usunieto. M.G/010/11/04
Sprawdzono usuniecie niezgodnosci podczas audytu
M.G/10/11/04 w dniach od 18 do 20.10.2011r.
3. Organizacja nie wykonala dalszych dzialan opisanych w piémie JA-T-2011- 2011-12-05| 2011-10-18 | pismonr JA-T-
M.A.301 023 z dnia 2011-05-05. Dzialanie te wynikaly z niezgodnosei nr 2011-048 z dnia
M.G/010/11/01-01 (wdrozenie Decyzji 2010/006/R (zmiana AMC do Part M), 2011-09-08 daia
wymagajacej zmian w CAME. POT, PFI nt. inspekeji na pozostalodei plynu UI:;OK ‘0“’0]9?;
odladzajacego. Powinny one dotyczyé obu typdw samolotdw. T;’SSLT%?Z 2 )
dnia 2011-09-
16 data POK
2011-09-16,
pismo nr JA-T-
2011-061 z dnia
2011-09-15 data
POK 2011-09-15
Usunieto. M.G/010/11/04
Sprawdzono usuniecie niezgodnosci podczas andytu
M.G/10/11/04 w dniach od 18 do 20.10.2011r.
6. Brak osoby na stanowisku Kierownika Jakodei od dnia 2011-08-01. 2011-12-09 | pismonr JA-T-
M.A 706 Proponowana osoba - pani Justyna Swoboda nie uzyskala wymaganej 2011-059 z dnia
akceptacji ULC. 2011-09-14 data
POK 2011-09-
14, pismo nr JA-
T-2011-048 z
dnia 2011-09-
08 data POK
2011-09-08,
pismo nr JA-T-
2011-072 z dnia
2011-09-29 data
POK 2011-09-
29, pismo nr JA-
T-2011-062 z
dnia 2011-09-
16 data POK
2011-09-16
Usunieto. M.G/010/11/06
Pismo zatwierdzajace nr ULC-LOL-2/0772-
0034/01/11 z dnia 07.12.2011r.
Usunieto czesciowo. M.G/010/11/04
Pozostaje do usuniecia- patrz niezgodnosc zawarta
w audycie nr M.G/010/11/04 w dniach od 18 do
20.10.2011r.
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7. Organizacja prowadzi statusy w formie plikéw elektronicznych w formacie 2011-12-16 | pismonrJA-T-
M.A 305 Excel: 2011-057 z dnia
a. komputer. na ktorym przechowywane sa pliki robocze umieszezony jest w 2011-09-12 data
ogodlnie dostepnym pomieszezeniu: POK 2011-09-
A . . 12, pismo nr JA-
b. wykonywana kopia zapasowa co 24 godziny przechowywana jest na tym T-2011-048 2
samym komputerze, a na CD tylko co miesiae: dnia 2011-09-
c. akrusze nie s3 zabezpieczone przy otwarciu: 08 data POK
d. komorki zawierajace formuly liczace i wartosci interwaléw z POT nie sa 2011-09-08.
zabezpieczone przed przypadkowa zmiana: pismo nr JA-T-
e. brakuje rejestru zmian plikéw pozwalajacego odtworzyé zmienione dane 1 2011-072 z dnia
identyfikowaé osobe, ktéra jej dokonala (funkeja sledzenia zmian) - pliki sa 2011’0?’29 data
nadpisywane; "’I;Oi;f; :];Ojgg;_
f. brak opisu zabezpieczenia danych w formie elektronicznej w CAME oraz _T’—E 011062 2
instrukeji roboczej ich prowadzenia. dmia 2011-09-
16 data POK
2011-09-16.
pismo nr JA-T-
2011-061 z dnia
2011-09-15 data
POK 2011-09-15
zamknieto na podstawie: rekomendacji W. LTT-2
Grzybkowskiego po ocenie podjetych dzialan
Usunieto czesciowo. Zminiono kwalifikacje zgodnie — M.G/010/11/06
z uwagq nr 4 do audytu M.G/010/11/06
Usunieto czesciowo. M.G/010/11/04
Pozostaje do usuniecia- patrz niezgodnos¢ zawarta
w audycie nr M.G/010/11/04 w dniach od 18 do
20.10.2011r.
8. Brak opisanego pomieszezenia archiwum zapiséw papierowych w CAME. 2011-10-18 | pismonrJA-T-
M.A.714 W archiwum brak zabezpieczenia ppozarowego. 2011-057 z dnia
W archiwum balagan, np. skladowane s3 jednoczeénie podzespoly 1 czgdel 201 1'03'12 data
samolotu (m.in. $migla, akumulatory). POK 2011-09-

. . = - . o 12, pismo nr JA-
Zapisy historyezne sa przechowywane takze w ogdlnie dostepnym T-2011-048 2
pomieszezeniu biurowym dzialu ZCZdL. dnia 2011-09-

08 data POK
2011-09-08,
pismo nr JA-T-
2011-072 z dnia
2011-09-29 data
POK 2011-09-
29, pismo nr JA-
T-2011-062 z
dmia 2011-09-
16 data POK
2011-09-16
Usunieto. M.G/010/11/04
Sprawdzono usuniecie niezgodnosci podczas audytu
M.G/10/11/04 w dniach od 18 do 20.10.2011r.
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9, Organizacja nic prowadzi pelnego nadzoru nad wykonywanie AD dla 2012-02-14 | pismonrJA-T-
M.A.303 zarzadzanych samolotéw. 2011-057 z dnia
Brak pelnego statusu AD silnikéw na samolot SP-K'WF np. brak dowodu na 2011-09-12 data
: ol [ o v . BRI o POK 2011-09-
jasne okreslenie przez organizacje zgodnosel z dyrektywa alarmowg nr EAD- 12, pismo nr JA-
US-2011-18-51 obowiazujaca na silnikach TPE331-12 (brak AD w T2011-048 2
przedstawionym statusie - data obowiazywania EAD to 2011-08-18); brak dnia 2011-09-
jasnego zapisu o srodkach spelnienia dla AD EASA-2005-0011. 08 data POK
Brak okreslenia zgodnosei silnikéw samolotu SP-KTR z majacymi 2011-09-08.
zastosowanie AD TCCA dla silnika PW120. pismo or JA-T-
2011-072 z dmia
2011-09-29 data
POK 2011-09-
29, pismo nr JA-
T-2011-062 z
dmia 2011-09-
16 data POK
2011-09-16.
pismo nr JA-T-
2011-120 z dnia
2011-12-22 data
POK 2011-12-23
Komentarz z dnia 2011-12-28: Niezgodnos¢ LTT-2
wymaga weryfikacji statusow oraz sprawdzenia
podczas audytu w organizacji. Zgodnie z pismem
JA-T-2011-120 organizacja ma przeprowadzic
niezalezng kontrole a po jej pozytywnym wyniku
przedstawi¢ A/C do akceptacji ULC.
Nie usunieto, M.G/010/11/06
SP-KWT usunieto z zakresu
zatwierdzenia,natomiast
dla samolotu SP-KTR w dalszym ciagu brak jest
zweryfikowanych AD np., AD096-25-20, AD95-22-
12, F1986-078-001 R1, ponadto brak w statusie AD
silnika S/N 120501 AD CF 2005-29
Usunieto czesciowo. M.G/010/11/04
Pozostaje do usuniecia- patrz niezgodnosc zawarta
w audyeie nr M.G/010/11/04 w dniach od 18 do
20.10.2011r.
Usunieto. M.G/010/12/01
Sprawdzono podezas audytu MG/010/12/01.
10. Organizacja nie stosuje w zarzadzaniu samolotem SP-KWF nowych 2 ]| 2011-12-05 2011-10-18 | pismonrJA-T-
M.A.302 zawezonych interwaléw oraz dodatkowych zadan zawartych w zlozonej z 2011-057 z dnia
opéznieniem do zatwierdzenia w ULC zmianie 6 do POT J32. Wprowadzenie 2011-09-12 data
tych wymagan do POT moze si¢ odbyé droga szybkiej zmiany tymezasowej. POK 2011-03-
12, pismo nor JA-
T-2011-048 z
dnia 2011-09-
08 data POK
2011-09-08,
pismo nr JA-T-
2011-062 z dnia
2011-09-16 data
POK 2011-09-16
Usunieto. M.G/010/11/04
Sprawdzono usuniecie niezgodnosci podczas audytu
M.G/10/11/04 w dniach od 18 do 20.10.2011r.
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11. Organizacja zabudowuje na samolotach podzespoly nie posiadajace 2011-10-18 | pismonr JA-T-
M.A.501 prawidlowych poswiadezen, np.: na samolocie SP-KWF - FCU P/N 897801~ 2011-057 zdnia
2. §/N 2169837 (PDT nr 8621). oxyeen bottle P/N 89430300, S/N 132217 2011-09-12 data
(PDT nr 8621). RMI P/N 622-25-06. S/N 3093, POK 2011-05-
12, pismo nr JA-
T-2011-048 z
dnia 2011-09-
08 data POK
2011-09-08.
pismo nr JA-T-
2011-072 z dnia
2011-09-29 data
POK 2011-09-
29 pismo nr JA-
T-2011-062 z
dnia 2011-09-
16 data POK
2011-09-16
Usunieto. M.G/010/11/04
Sprawdzono usuniecie niezgodnosei podczas audytu
M.G/10/11/04 w dniach od 18 do 20.10.2011r.
12. W statusach LLP prowadzonych brak wszystkich elementow LLP (z 2011-12-05( 2012-02-14 | pismonr JA-T-
M.A 302 identyfikacja P/N. S/N). Czgs¢ zadan jest prowadzona jako zadama POT typu 2011-048 z dnia
wymiana/zlomowanie. Uniemozliwia to zabudowe elementu z nalotem 201 1’03’08 data
poczatkowym. OEOI?S;E: :];Ojgji’
Ponadto stwierdzono rozbieznosci w identyfikacji zadan AWL w POT i w .['_3011_062 5
statusie. np. Task ID 24-00-001-b (4000 FH). dnia 2011-00-
16 data POK
2011-09-16,
pismo nr JA-T-
2011-112 z dnia
2011-12-16 data
POK 2011-12-
16, pismo nr JA-
T-2011-120 z
dnia 2011-12-
22 data POK
2011-12-23
Komentarz z dnia 2011-12-28: Niezgodnos¢ LTT-2
wymaga weryfikacji statusow oraz sprawdzenia
podczas andytu w organizacji. Zgodnie z pismem
JA_T-2011-120 organizacja ma przeprowadzic
niezalezna kontrole a po jej pozytywnym wyniku
przedstawi¢ A/C do akeeptacji ULC.
Usunieto czesciowo M.G/010/11/06
W zakresie analizy LLP SP-KTR w wydruku z syst.
brakuje niektorych danych np Status Propeller-LH-
LLT-HT nie uzupelnionoe danych wykonania i
pozostalosci czynnosci nr 612164-CHK-10010-1,
612164-CHK-13000-1 itp. Brak widocznych
interwalow
Usunieto czesciowo. M.G/010/11/04
Pozostaje do usuniecia- patrz niezgodnos¢ zawarta
w audycie nr M.G/010/11/04 w dniach od 18 do
20.10.2011r.
Usunieto. M.G/010/12/01
Sprawdzono podezas audytu MG/010/12/01.
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13. Status modyfikacji samolotow J32 (w formie Excel) nie jest aktualny 1 2| 2011-12-05 2011-12-31| pismonrJA-T-
M.A.304 wymaga weryfikaeji, np. w statusie samolotu SP-KWF brakuje wykonania SB 2011-065 z dnia
27-IM-5301, ktére wstrzymuje wykonywanie powtarzalnych inspekeji 201 1’0'?’19 data
zgodnie z AD CAA 012-06-88 (SB 27-TA88145), brakuje modyfikacji 5323 l‘;OK -0“’0;
pozwalajacej na zdjecic ograniczen dla jednego z elementdw klap. T-'%TTOZIS 2 ]
Brak pelnego statusu napraw samolotow J32. dnia 2011-09-
08 data POK
2011-09-08,
pismo nr JA-T-
2011-062 z dnia
2011-09-16 data
POK 2011-09-16
Usunieto. M.G/010/11/06
Wrycofano z zakresu zatwierdzenia J32
Nie usunieto. M.G/010/11/04
Pozostaje do usuniecia- patrz niezgodnos¢ zawarta
w audycie nr M.G/010/11/04 w dniach od 18 do
20.10.2011r.
Niezgodnosci z andytu M.G/010/11/04 zdni 2011-10-18
1. Dot. niezgodnosci nr M.G/010/11/02-04 z dnia 10.06.2011 1. 2 | 2011-12-17| 2011-12-16 | pismonrJA-T-
M.A.708 (c) Nie zlozono do zatwierdzenia umow na obsluge silnikow dla zarzadzanych 2011-097 z dn1a
samolotéw. 2011-11-25 data
Ponadto stwierdzono. ze przedstawiona do zatwierdzenia umowa obslugowa z POK 2011-11-25
NAYAK Aireraft Services (NL.145.1306) na obsluge liniowa samolotow
typu ATR-42 nie zawiera identyfikacji statkow powietrznyeh (SP, SN
samolotu) oraz informacji o obsludze nieplanowej/usuwaniu usterek.
Nie usunieto. M.G/010/11/06
Uwaga nr 2 do MG/010/11/06
zamknieto na podstawie: rekomendacji W. LTT-2
Grzybkowskiego po ocenie podjetych dzialan
2. Dot. niezgodnosei nr M.G/10/11/03-01 z dnia 06-08.09.2011 r. 21 2011-12-17] 2012-02-13 pismo ur JA-T-
M.A.706 Personel dzialu ZCZdL nadal nie prezentuje wystarczajacej wiedzy 2011-097 z dnia
doswiadezemia w zakresie ZCZdL w odniesieniu do zdefiniowanej 2011-11-25 data
odpowiedzialnosei, w tym poprzez zapisy w CAME. POK 2011-11-25
Brak pelnego opisu wymagan 1 kontroli kwalifikacji na poszezegolnych
stanowiskach w dziale ZCZdL wg M.A.706(k) (np. matryca wymagan).
Nie usunieto. M.G/010/11/06
Uwaga nr 5 do audytu MG/010/11/06
Komentarz z dnia 2011-12-28: Zmiana do CAME LTT-2
zostanie oceniona po przedstawieniu planu dzialan
naprawezych oraz po wykonaniu audytu ULC.
Usunieto. M.G/010/12/01
JA-T-2012-028 z 08.02.2012
3. Dot. niezgodnosei nr M.G/010/11/03-06 z dnia 06-08.09.2011 1. 2011-12-17 | 2011-12-09 | pismonrJA-T-
M.A.706 Brak osoby na stanowisku Kierownika Jakoécei od dnia 2011-08-01. 2011-097 z dnia
Proponowana osoba - pani Justyna Swoboda nie uzyskala wymaganej 2011-11-25 data
akeeptacii ULC. POK 2011-1125
Pozostaje brak formalnego szkolenia z ,, AEWIS Training Programme"
wynikajacego z wprowadzema AMC 20-22 (Aneks IIT do Decyzji ED EASA
2008/007/R).
Usunieto M.G/010/11/06
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4. Dot. niezgodnosei nr M.G/010/11/03-07 z dnia 06-08.09.2011 r. 2011-12-16 | pismonr JA-T-
M.A 305 Organizacja prowadzi statusy w formie plikéw elektronicznych w formacie 2011-097 z dnia
Excel. nadal: 2011-11-25 data
a) komputer. na ktorym przechowywane sa pliki robocze umieszezony jest w POK 2011-11-23
ogolnie dostepnym pomieszezeniu
b) pomimo zabezpieczenia arkuszy przed otwarciem do odezytu i do edyeji.
nadal brak zabezpieczenia rekordéw z wartosciami interwaldw 1 fomul
liezacych przy pracy planistyeznej
¢) nie ustanowiono administratora systemu
d) opis zabezpieczenia danych w formie elektroniczne; w CAME jest zbyt
ogoluy oraz brak nstrukeji roboezej ich prowadzenia
Usunieto czesciowo. Zmieniono kwalifikacje zgodnie M.G/010/11/06
uwaga nr 4 do audytu MG/010/11/06
zamknieto na podstawie: rekomendacji W, LTT-2
Grzybkowskiego po ocenie podjetych dzialan
5. W przedstawionych statusach SB (np. wydawanych przez posiadaczaTC. 1j. 2011-12-09 | pismonr JA-T-
M.A 305 Pratt & Whitney Canada) brak podanych numeréw rewizji. w odniesieniu do 2011-097 z dnia
silnikéw typu PW120 (ap. SB 21798 Rev. 2. SB A21802 Rev. 1, SB A21801 2011-11-25 data
Rev. 1). POK 2011-11-25
Ponadto brak decyzji o faktycznym wprowadzeniu do stosowania w
odniesieniu do kategorii SB.
Usunieto. M.G/010/11/06
6. W zwiazku zlozona zmiang nr 17 z dnia 15.09.2011 r. do CAME zwiazana z 2011-12-17| 2011-12-16| pismo nr JA-T-
M.A.704 rozszerzeniem zakresu zatwierdzenia ZCZdL o: 2011-097 z dnia
- samolot typu Jetstream 32 SP-KWN (S/N 586) 2011'13'25 data
- samolot typu ATR-42-300 SP-KCA (S/N 085) OB 20l
- samolot typu ATR-42-320 SP-KTF (S/N 257) 7T,-§01 1111 z
stwierdzono: dnia 2011-12-
a) nie zlozenie POT dla SP-KCA 16 data POK
b) brak zatwierdzenia przez ULC MEL dla SP-KTF oraz nie zlozenie dla SP- 2011-12-16
KWN1SP-KCA .pismo nr JA-T-
¢) nie zlozenie do ULC zmian do PDT dla SP-KWN, KCA i SP-KTF. 2011-112 z dnia
d) nie zlozenie do ULC zmian do program lotu prébaych kontrolnych dla SP- 2011-12-16 data
KWN. SP-KCA i SPKTF FOR 2011-12-16
Nie usunieto. M.G/010/11/06
Brak zatwierdzonych zmian dla samolotu ATR-42
SP-KTF:
-POT, PDT, MEL, PLPK.
Pozostale samoloty zostaly usuniete z zakresu
zarzadzania
zamknieto na podstawie: w dniu 2011-12-16 pismem LTT-2
JA-T-2011-111 organizacja wycofala SP-KTF ze
zm. 16 do CAME
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7. W CAME stwierdzono: 2011-12-17| 2012-02-13 | pismonrJA-T-
M.A 704 I. W procedurze 00-06 zawarte] w CAME nie uwzgledniono wszystkich 2011-097 zdnia
wymaganych kwalifikacji 2011-11-25 data
1) dla Szefa 1 personelu ZCZdL. np. posiadania: .,POK. 2011-11-
. .. | o . 25, pismo nr JA-
a) szkolenia z ,,AEWIS Training Programme" wynikajacego z wprowadzenia T.2011-112 2
AMC 20-22 (Ancks III do Decyzji ED EASA 2008/007/R). dnia 201112
b) szkolenia z wykrycia i - jedli potrzeba - usuniecia pozostaloéei plynu 16 data POK
odladzajacego 1/ lub zabezpicczajacego przed oblodzeniem (uwazanego za 2011-12-16
obsluge techniczna) w zwiazku z decyzja ED EASA 2010/006/R. (zmiana
AMC do Part M)
¢) znajomosci sytemu jakosci
2. Dla personelu ZCZdL dodatkowo brak:
a) szkolenia na typy zarzadzanych statkow powietrznych
b) okredlenia doswiadezenia praktycznego
II. W procedurze 05-02 zawartej w CAME dla Szefa ZCZdL brak
odpowiedzialnosei za spelniania przepiséw Part M/G (np. MLA.201: M.A 301,
itd.). W przypadku absencji Szefa ZCZdL nie zdefiniowano zakresu
zastepstwa.
III.
Brak informacji po jakim czasic "papicrowe" zapisy ZCZdL przekazywane sa
do archiwum.
Usunieto czesciowo. M.G/010/11/06
Zmiana nr 16 do CAME nie dodaje szkolen EWIS
oraz usuniecia pozostalosei plynu odladzajgacego
jako wymogu kwalifikacji personelu ZCZdL,
ponadto dla Dyrektora ZCZdL- brak w opisie
znajomosci komp. Syst. ZCZdL.
Komentarz z dnia 2011-12-28: Zmiana do CAME LTT-2
Zostanie oceniona po przedstawieniu planu dzialan
naprawezych oraz po wykonaniu audytu ULC.
Usunieto. M.G/010/12/01
Pismo JA-T-2012-026 z dnia 30.01.2012
s. W CAME: 2011-12-17| 2012-02-13 | pismonrJA-T-
M.A 704 a) w rozdzielniku brak zapisu o egzemplarzu w formacie pdf (wersja 2011-097 zdnia
elektroniczna dla ULC LTT-2) 2011-11-25 data
b) w procedurze dystrubyeji zmian brak zapisu o przesylaniu scalonej w calosé )POR_: 2011-11-
; . . . . . 25, pismo nr JA-
(1 plik) wers)1 elektronicznej dokumentu w formacie pdf (kazdorazowo w T-2011-112 2
przypadku wydania lub zmian) z uwzglednieniem zeskanowanych stron dnia 2011-12-
zawierajacych np. podpisy i przesylanego terminowo poczta e-mailowa na 16 data POK
adres acam@ule.gov.pl podajac w tytule "CAME" 2011-12-16
¢) brak opisu formy wszystkich zrodlowyeh statuséw zgodnie z M.305
(d) i M.A.305 (¢)
d) brak opisu sposobu pozyskiwania danych obslugowych (forma. zawartosc)
oraz polityki stosownosei w odniesieniu do wszystkich publikacji posiadaczy
TC: samolotéw, silnikéw iémigiel w odniesieniu do poszezegdlnych typow
statkéw powietrznych z uwzglednieniem np. STL.
Usunieto czesciowo. M.G/010/11/06
Ad. c) - brak opisu zrodlowych statusow oddzielnie
dla platowea, silnika, nadzoru posiadacza TC.
Ad. d) - opis jest zbyt ogolny ktory nie okresla zasad
podejmowania decyzji o ich stosowalnosci.
Komentarz z dnia 2011-12-28: Zmiana do CAME LTT-2
zostanie oceniona po przedstawieniu planu dzialan
naprawezych oraz po wykonaniu audytu ULC.
Usunieto. M.G/010/12/01
Pismo JA-T-2012-026 z dnia 30.01.2012
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9. Dot. niezgodnosel nr M.G/010/11/03-09 z dnia 06-08.09.2011 1. 2012-02-14 | pismonr JA-T-
M.A.303 Zweryfikowano i uzupelniono ezesciowo wymagany status w zakresie 2011-097 z dnia
weryfikacji wykonan AD w zapisach z obslugi. 201 1’13’25 data
Nadal brak pelnej analizy AD: j];OIfS;:: :];1‘]1“;‘_
1. jasnej stosowalnosei danej AD na egzemplarzu samolotu (np. w statusie _T,-;)OLI-DO -
wykazano AD na $migla Dowty jako obowiazujace. brak analizy dnia 2011-12-
stosowalnosei na zabudowane $migla MT-Propeller np. AD 2006-345R1). 77 data POK
2. nie wpisywane zastosowane srodki spelnienia (w jaki sposdb zrealizowano 2011-12-23
AD jedli jest wybdr), brak analizy kazdego etapu AD (np. dla AD 2009-135
brak wykonanej analizy dla wszystkich 3 czesei AD ze wzgledu na brak
statusu modyfikacji (patrz niezgodnosé nr M.G/010/11/03 - 13).
3. wyniku wykonanego sprawdzenia od ktérego zaleza dalsze wykonania (np.
AD 2008-0037).
Nie usunieto M.G/010/11/06
Status dyrektyw dla SP-KTR jest dopiere w trakcie
weryfiakeji np. AD 2009-0173, AD 2006-0216-E, F-
1992-043-045 . Dodatkowo w kolumnie
"Remaining" system nie oblicza pozostalosci do jej
wykonania. Niektore pola nie wyswietlaja pelnego
tekstu.
Komentarz z dnia 2011-12-28: Niezgodnos¢ LTT-2
wymaga weryfikacji statuséw oraz sprawdzenia
podczas audytu w organizacji. Zgodnie z pismem
JA-T-2011-120 organizacja ma przeprowadzic¢
niezalezna kontrole a po jej pozytywnym wyniku
przedstawic¢ A/C do akeeptacji ULC.
Usunieto. M.G/010/12/01
Sprawdzone pedezas audytu MG/010/12/01.
10. W statusie POT s-tu Jeatstream 32 SP-KWF brak monitorowanego zadania 53- 2011-10-20 Powyzsze
M.A.305 11-022. Nigjednolity sposob wpisywania zadan strukturalnych z réznym usunigto w
progiem i interwalem — czedé zadan nie ma wpisanego nastepnego wykonania trakcie audytu w
wynikajacego z progu (np. 53-10-025, 53-10-032, 53-10-033). 20 l‘ilmzl{l)llr,
11. Dot. niezgodnosei nr M.G/010/11/03-12 z dnia 06-08.09.2011 r. 2011-12-17| 2012-02-13 | pismonr JA-T-
M.A.305 Nadal brak mozliwosei zapisu w statusie LLP czeéei z nalotem poczatkowym. 2011-097 z dnia
Stwarza to problemy z okreéleniem nalotu przy, ktorym nalezy wybudowaé 2011-11-25 data
dana LLP. POK 2011-11-25
Nie usunieto. M.G/010/11/06
Uwagi w komentarzu do niezgodnosci nr 12 z
audytu MG/010/11/03
Komentarz z dnia 2011-12-28: Niezgodnos¢ LTT-2
wymaga weryfikacji statusow oraz sprawdzenia
podczas audytu w organizacji. Zgodnie z pismem
JA-T-2011-120 organizacja ma przeprowadzic¢
niezalezna kontrole a po jej pozytywnym wyniku
przedstawic¢ A/C do akeeptacji ULC.
Usunieto. M.G/010/12/01
Sprawdzone pedczas audytu MG/010/12/01 w dn.
13.02.2012
12. Dot. niezgodnosei nr M.G/010/11/03-13 z dnia 06-08.09.2011 r. 2011-12-09 | pismonr JA-T-
M.A.304 Nadal brak zwerytikowanego zbiorezego statusu modyfikacji dla zarzadzanej 2011-097 z dnia
floty samolotdéw. Utrudnia to okreslenie stosowalnosei AD i zadan z 2011-11-25 data
ternunarza obslug AMM w POT. POK 2011-11-25
Usunieto. M.G/010/11/06
Usunieto flote J32 z zakresu zatwierdzenia.
13. Zgloszony na stanowisko Kierownika ZCZdL Pan Jan Amborski nie zostal 2011-12-17| 2011-12-09 | pismo nr JA-T-
M.A.706 przeszkolony ze znajomosel samolotu typu Jetstream 32, 2011-097 z dnia
2011-11-25 data
POK 2011-11-25
Usunieto. M.G/010/11/06
Usunieto flote J32 z zakresu zatwierdzenia.
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14. Wprowadzenie do postoju ponad 90 dni (long term storage) silnika (S/N 2 | 2011-12-17 2011-12-16 | pismonrJA-T-
M.A.714 120501) oraz $migla zabudowanego obecnie na samolocie SP-KTR nie 2011-097 z dnia
B - . . . il
zostalo poswiadezone przez organizacje AMO (przedstawino tylko sam pakiet ‘gg}:ﬁl;ﬁ ‘1“1“‘
obshigowy). 25, pismo or JA-
T-2011-112 2
dnia 2011-12-
16 data POK
2011-12-16
Nie usunieto. M.G/010/11/06
Brak zamowienia organizacji Jet Air na
wykonywanie czynnosci obslugowych.
zamknieto na podstawie: rekomendacji W. LTT-2
Grzybkowskiego po ocenie podjetych dzialan
15. 1. Nie przedstawiono jasnych zapisow historyeznych dotyezacych sledzenia 1 2011-12-09 |  pismoar JA-T-
M.A.714 LLP wybudowanych z innych samolotéw, np. na samolocie SP-KTR dla lopat 2011-097 z dnsa
. ) >
<migla SFAI3MIROA np. s/n 876363-7, 876802-5, 856360, 851910 brak 2011-11-25 data.
= - ) . " . POK 2011-11-25
udokumentowania wypracowanych godzin od ostatniej naprawy gléwnej
przed zabudowa na SP-KTR.
2. Brak poswiadczen i dowodow na wykonanie ostatniej naprawy gléwnej
fopat np. dla lopaty s/n 876363-7.
Usunieto. M.G/010/11/06
Organizacja zidentyfikowala niezgodnosci w
zakresie remontow smigiel i ich podzespolow.
Zalacznik nr 3 pisma JA-T-2011-097 z dnia
25.11.2011r.
16. W POT brak prac postojowych oraz ograniczenr LLP samolotu np. dla SP- 2] 2011-12-17] 2012-02-13 pismo nr JA-T-
M.A.302 KWE. 2011-097 z dnia
W systemie zarzadzania CZdL brak nadzorowania prac postojowych np. 2011’13’25 data
storage 90DY. jPOK.‘ 2011-11-
= 25, pismo nr JA-
T-2011-112 2
dnia 2011-12-
16 data POK
2011-12-16
Nie usunieto. M.G/010/11/06
SP-KWT zostaly wycofany z zakresu zatwierdzenia,
natomiast w systemie ZCZdL w dalszym ciagu nie
odniesiono sie do nadzorowania zadan Storage (90
dni), brak jest ich takze w POT dla samolotow ATR-
42
Usunieto. M.G/010/12/01
Samolot SP-KWF wycofano z zakresu
zatwierdzenia.
Uzupelniono system i POT dla samolotow ATR-42.
17. Niezgodnosé ULC LTT-1: 2 | 2011-11-17| 2012-02-14 pismon_rJA—T—
M.A.302 CAMO nie dostarcza do ULC: 2011-097 z dnia
. . - . . il
a) zatwierdzonych zmian do POT (np. zmiana nr 2 zatwierdzona 27.06.2011r. ‘38;362151 cﬁm
dotyczaca samolotu ATR-42 SP-KTR). 25 e ) J“;
b) zapiséw z okresowej analizy skutecznosei POT-6w. _T'_faﬁl_olrlu, 2 )
dnia 2011-12-
16 data POK
2011-12-16
Nie usunieto. M.G/010/11/06
Pismo LTT-1 nr ULC-LLT-1/6300-0326/01/11
Usunieto. M.G/010/12/01
Pismo JA-T-2012-028 z 08.02.2012.
Niezgodnosci z audytn M.G/010/11/06 zdni 2011-12-07
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1.
M.A 301

Dokonano przekroczenia postanowien MEL poz. 23-31-1 (passenger address

system, pass. Cofig - 3 dnia kaledarzowe lub trzy loty. co najstapi pierwsze).

Usterke odroczono w dniu 15.02.11 (HIL No 0041). Od dnia odroczenia

wykono ok. 10 lotéw. Ponad to w formularzu HIL wpisano nieprawidlowe

odniesienie do numeru formularza PDT na ktérym rozpisano usterke tj.

wpisano 2120 a powinno byé 2126.
Usunieto. M.G/010/12/01
Pismo JA-T-2012-028 z 08.02.2012.

2012-01-08

2012-02-13

-

M.A.201 (h)

1. Organizacja nic posiada podpisanych uméw na obsluge bazowsa dla
nowowprowadzanego samolotu ATR-42 SP- KTF.
2. Ponadto dla samolotu ujetego w certyfikacie organizacji ATR-42 SP- KTR.
brak zatwierdzonych przez ULC uméw na obsluge z AMO Part145
AFROTECH oraz MK Tek. Organizacja zlozyla pisma nr JA-T-2011-050
oraz JA-T-2011-049 z dnia 08.09.2011 wraz z kompiami przedmiotowych
umow.
3. W CAME brak procedury na skladanie pojedynczych zaméwien na obsluge
podzespoléw w tym silnikdw zgodnie z M. A 708( ¢) pkt.11 2.
Komentarz z dnia 2011-12-28: Aneks do umowy dla LTT-2
SP-KTT wymaga zatwierdzenia. Zmiana do CAME
zostanie oceniona po przedstawieniu planu dzialan
naprawezych oraz po wykonaniu andytu ULC.
Usunieto.
Pismo JA-T-2012-028 z 08.02.2012.

M.G/010/12/01

2011-12-17

2012-03-12

pismo nr JA-T-
2011-112 z dnia
2011-12-16 data
POK 2011-12-16

3.
M.A.305 (d)

Komputerowy system zapisow ciaglej zdatnosei do lotu nie jest uzupelniony

dla nowowprowadzanego samolotu ATR-42 SP-KTF ap. P/N, S/N propeller

brake i inne. ponadto przedstawione zapisy 53 prowadzone w innej formie niz

statusy dla SP-KTR.
Usunieto. M.G/010/12/01
Sprawdzono podczas audytu MG/010/12/01.

2012-01-08

2012-02-14

M.A.714

Wprowadzany nowy komputerowy system oparty na aplikacji Exel posiada

ponizsze niezgodnosei:

- brak umowy na obsluge serwera zewnetrznego z firma w Gdansku Amber

Gold (uzupelniono w trakeie audytn w dn.09. 11.2011)

- system w czasie audytu nie posiadal $ledzenia wprowadzanych zmian.

- system nie posiada instrukeji jego uzytkowania (rozne interpretacje

wypelniania rubryk)

- nie przedstawiono mozliwosei biezgcego odzyskiwania danych

zarchiwizowanych na serwerach.

- rekordy w zakresie wprowadzania nalotu w dalszym ciagu posiadaja

mozliwosé przypadkowej zmiany.

- przedstawiony system generuje bledy np. przy zadaniach wykonywanyeh dla

samolotu SP-KTR w wydruku "Maintenance planning task" oraz zadaniach

MPD $mugla przy rekordzie "Remaining " pozostalosei do wykonania

czynnosci obslugowych wyswietlaja sic zapisy "####%"
zamknieto na podstawie: rekomendacji W. LTT-2
Grzybkowskiego po ocenie podjetych dzialan

2011-12-17

2011-12-16

pismo nr JA-T-
2011-112 z dnia
2011-12-16 data
POK 2011-12-16
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5,
M.A.706 (h)

Niezgodnosel w zakresie kwalifikacji:

Organizacja nie przeprowadzila oceny kwalifikacji personelu w zakresie
poprawionych wymagan zm 16 do CAME, a tym samym zgodnosci z Part M
M.A.706 np.

-brak szkolen dla calego personelu w zakresie " wykrywania i usuwania
pozostalosel plynu odladzajgcego”.

1. Dla kandydata na Dyrektora ZCZdL Pan Amborski Jan w teczee
personalnej nie umieszczono:

- dokumentéw potwierdzajacych 5 letnie doéwiadezenie praktyezne (wg.
umieszezonych uméw Pan Amborski pracowal w BluJet o okresie
17.09.2007-30.11.2010. oraz w JETAIR w okresie 02.08.2011 od dnia
dzisiejszego. - brak 5 lat doswiadezenia.

- brak szkolenia z procedur i dokumentéw wewnetrznych CAME, PDT. MEL
itp..

- brak weryfikacji o znajomosei j. angielskiego

- brak szkolenia z komputerowego systemu Zarzadzania CZdL oragnizacji
JetAir.

- brak formalnego zatwierdzenia przez ULC na stanowisko Dyrektora ZCZdL.

2. Tomasz Bakowski w teczee wystepuje jako Inzynier planowani obslug,
podezas gdy wg. nowego stanowiska jest Starszym Specjalista. Dodatkowo
nie spelnia wymagania okresu 24 miesiccy praktyki zgodnie z procedura ujeta
w zm 16 do CAME w zakresie kwalifikacji personelu.

Ponadto w teczkach personalnych

-brak nicktoryeh dokumentow np. dyplomow studiow wyzszyeh np. Krystian

Radziewicz.

-brak systemu $ledzenia zawartosci teczek personalnych.
Komentarz z dnia 2011-12-28: wymaga LTT-2
sprawdzenia podczas audytu.

Usunieto. M.G/010/12/01

JA-T-2012-028 z 08.02.2012

2011-12-17

2012-02-13

pismo nr JA-T-
2011-112 z dmia
2011-12-16 data
POK 2011-12-16

6.
M.A.706

Procedura 00-06-02 ujeta w zm 16 do CAME jest zbyt ogdlnikowa np. nie
okredla jednoznacznie jakie dokumenty sa wystwiane po szkoleniu, treéé
szezegblowa tematow oraz uzyte materialy pomoenicze, a takze sposdb
realizacji szkolenia.

Usunieto.
Pismo JA-T-2012-028 z 08.02.2012.

M.G/010/12/01

2012-01-08

2012-02-13

pismo nr JA-T-
2011-112 z dnia
2011-12-16 data
POK 2011-12-16

-

M.A.305 (d)

Wydruk z komputerowego systemu zapiséw ZCZdL posiada bledy 1
nicjasnosei np.:
- w statusie samolotu SP-KTR "LH Engine HT, LLP Status" w zadaniu ID 72-
RAT-EN-RGB-1LH wystepuje nalot odnoszacy sie do nalotu nastepnego
wykonania obslugi agregatu. a nie silnika. w wyniku czego nastepne
wykonanie nalezy éledzié¢ tylko po pozostalodei nalotu agregatu, a nie
obecnego nalotu silnika.
- przedstawiony status z dnia 07.12.2011 "LH Engine HT, LLP Status"
dotyczacy silnika lewego bez okreslenia S/N posiada nalot platowea TAH
18560:34, podezas gdy status "A/C HT.LLP Status” z dnia 08.12.2011
posiada nalot platowea TAH 185889:12 (réznica 38h 38'") - nie przedstawiono
éledzenia zmian z okresu ostatnich 24 godzin okreslajacych ta roinice.
- status "Engine Service Biuletyne" dla SP-KTR nie okresla jednoznacznie
ktore bluletyny dotyezg danego silnika tj. oznaczenia YES w kolumnie
Aplicability. maja rézne pojecia, w niektérych przypadkach dotyeza. a w
niektéryeh nie. Jako informacja dodatkowo pisze tylko "nie wykonano” bez
podania przyczyny np.. Biuletyn 20822, 20890,
Komentarz z dnia 2011-12-28: Niezgodnos¢ LTT2
wymaga weryfikacji statusow oraz sprawdzenia
pedczas audytu w organizacji. Zgodnie z pismem
JA_T-2011-120 organizacja ma przeprowadzi¢
niezalezna kontrole a po jej pozytywnym wyniku
przedstawi¢ A/C do akceptacji ULC.
Usunieto. M.G/010/12/01
Sprawdzono podezas audytu MG/010/12/01.

2011-12-17

2012-02-14

pismo nr JA-T-
2011-112 z dnia
2011-12-16 data
POK 2011-12-16
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8. Organizacja Jet Air nie przedstawila odstepstwa z ULC oraz oceny wyboru 2 | 2012-01-08 | 2012-02-13
M.A.708 (c) organizacji obslugowej Part 145 nr DE.145.0048 zgodnie z procedura CAME
ar 03-01. dla ktorej organiazeja Jet Air wystawila WO nr JA-11129-JTD na
wykonanie czynnosel obslugowyeh, w tym malowanie. Dodatkowo do
powyzszego organizacja obslugowa nr DE.145.0048 zlecila podwykonastwo
innej firmie Aviation Cosmetics, ktéra nie posiada zatwierdzenia Part 145
(brak informacji o mozliwosei wykonywania tych czynnosci przez tego
podwykonawce).
Usunieto. M.G/010/12/01
Pismo JA-T-2012-028 z 08.02.2012.
9. Organizacja JET Air nie nadzoruje personelu, ktéry w drukach PDT 2 | 2012-01-08 | 2012-02-13 | pismonrJA-T-
M.A.306 stanowiacych poswiadezenia obslugi, wystawia poswiadezenia poprzez 2012-002 z dnia
. f 1 o . . 2012-01-
wpisywanie tylko numerdw licencji. nieznanych numerdw upowaznien bez 132)112 E&lgjoc}ﬂ:;“
okreslenia organizacji obslugowej np. druki 2730, 2728. e
Usunieto. M.G/010/12/01
Pismo JA-T-2012-028 z 08.02.2012.
10. Organiazcja Jet Air nie nadzoruje wykonywania przegladu TR (transition 2 | 2012-01-08 | 2012-02-13 | pismonr JA-T-
M.A.301-1 check) przez upowazniony personel latajacy np.. W druakch PDT nr 2703, 2012-002 z dmia
. . . . . . . il 2
2698 w rubrykach poswiadczajacych TR (PFI) znajduja sic podpisy i nr Eglﬁiséigioc}ﬂ?’
licencji. ktérych nie ma na "wykazie 0s6b upowaznionych do PFI. Ponadto 2000
organiazeja przedstwaila podpisany przez Kierownika Jakosei druk
upowaznienia wystawiony in blanco.
Usunieto. M.G/010/12/01
Pismo JA-T-2012-028 z 08.02.2012.
11. Organiazcja nie zakoriczyla dzialan naprawezych w odniesieniu do 2 | 2011-12-17| 2012-02-14
M.A.714 poprzednich audytow, o zakoniczeniu ktorych poinformowala w piémie JA-T-
2111-097 z dnia 25.11.2011r. o czym swiadcza niezamknigte niezgodnodei
przedstawione w raporcie MG/010/11/06.
Usunieto. M.G/010/12/01
Pismo JA-T-2012-028 z 08.02.2012.
Niezgodnosci z andytu M.G/010/12/01  zdmi 2012-02-13
1. Organizacja zmienila nazwe firmy zgodnie z pismem JA-T-2012-026 z dnia 1 | 2012-02-28 | 2012-02-17 | pismo nr ULC-
M.A.701 30.01.2012, w zwiazku z ezym wymagane jest zatwierdzenie jej pod nowa LTT-2/4344-
. Y100
nazwa OLT Express Regional Sp. z 0.0. 03_8“"10']1 z
: - dnia 2012-02-
17 data POK
2012-02-17
zamknieto na podstawie: pisma: ULC-LTT-2/4344- LTT-2
0079/02/12
2. Organizacja nie posiada zatwierdzonych pomizszych dokumentow w zwiazku | 2 | 2012-05-12 | 2012-02-17 | pismo nr ULC-
M.A. 701 Z€ ZIiang nazwy organizacji tj: LTT-2/4344-
-PDT 0382/10/11 =z
dmia 2012-02-
- MEL 17 data POK
- CAME 2012-02-17
zamknieto na podstawie: pisma: ULC-LTT-2/4344- LTT-2
0079/02/12
3. Organizacja nie posiada nowej/ancksowanej umowy na obslige bazowa 2 | 2012-05-12 | 2012-02-17 | pismoarJA-T-
M.A.708 (c) wynikajace] ze zmiany nazwy organizacji. 2012-031 z dmia
) 2012-02-14 data
POK 2012-02-15
zamknieto na podstawie: pisma: ULC-LTT-2/4344- LTT-2
0079/02/12
Niezgodnosci z andytu M.G/010/12/02 z dni 2012-04-05
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1. Przedstawiona zmiana nr 17 do CAME zawiera bledne zapisy migdzy mnymi: | 2 2012-04-06 Usunicto w
M.A.704 - blednie opisuje obowiazki Inzyniera Sekeji Logistyki Materialowe;. trakeie audytu.
- nie uwzglednia zapisdéw dotyczacych samolotu ATR-72 o ktérego
rozszerzenie zakresu zatwierdzenia organizacja aplikuje:
- wrozdz. 1.8 "Zglaszanie usterek”. w tredei odwoluje sie do zalacznika na
ktorym nalezy raportowaé niesprawnosci. W CAME nie umieszezono jednak
takiego zalacznika,
- w rozdzielniku ujmuje LTT-1 zamiast LTT-2.
7 Umowa obsligowa zawarta pomiedzy OLT Express Regional Sp. z 0.0. a 2 2012-04-06 Usunieto w
M.A.708 (c) Rhenland Air Service GmbH w paragrafie 4 nie przywoluje POT samolotu trakeie audytu.
ATR-72.
3. Personel wykonujacy czynnosei zarzadzania ciagla zdatmoscia do lotu nie 2| 2012-07-04 | 2012-06-18 | pismonrJA-T-
M.A.706 (2) posiada udokumentowanych szkolenn w zakresie skutkéw nie usuwania 2012-053 z dnia
pozostalosei uzytego plynu odladzajacego. 2012-04-05 data
N I i POK 2012-04-06
zamknieto na podstawie: pisma: ULC-LTT-2/4374- LTT-2
0006/01/12
4, Organizacja nic przeprowadzila analizy pracochlonnosei w zwiazku z 2| 2012-07-04 | 2012-06-18 | pismonrJA-T-
M.A.706 (f) planowanym wprowadzeniem do zarzadzania CZdL samolotéw ATR-72. 2012-053 z dnia
) . 2012-04-05 data
POK 2012-04-06
zamknieto na podstawie: pisma: ULC-LTT-2/4374- LTT-2
0006/01/12
Nazwiska inspektoréw ULC: Podpisy:

Drobniak Piotr

Dworznik Edmund

Gtowacki Pawet

Komarka organizacyjna ULC:

* konieczne, gdy zachodzi potrzeba wypelnienia wszytkich pieciu czedci raportu

Data wypetnienia formularza Nr 13 EASA, Czesc¢ 4: 2012-08-29
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Zatacznik 20

RAPORT ZALECENIA ZATWIERDZENIA WG M.A. PODCZESC G
M.A. SUBPART G APPROVAL RECOMMENDATION REPORT

Czesc 4: Niezgodnosci dotyczagce statusu spetnienia wymagan M.A. Podczesc G
Part4: Findings regarding M.A.Subpart G compliance status
Kazda niezgodnosc poziomu 11 2, niezaleZznie od tego czy zostala usunieta czy nie zostala usunieta, powinna by¢ zapisana | powinna byc okreslona
przez przywotanie wymagan Czesci 2 lub 3. Wszystkie nieusuniete niezgodnosci powinny byt przekazane na pismie do organizacji w celu podjecia
niezbednych dzialan korygujacych.
Odniesicnia Numer audytu. data audytu: Dzialania korygujace
do Czeéc1 2 lub 3 - - -
hiet st Niezgodnosci | Plamowsna [ Reeezywism | Ouniesienta
3 data data do pisma
zakoficzenia zakonczenia
Niezgodnosci z audytu M.G/067/11/01  zdni 2011-03-29
1. Przedstawiony podezas audytu projekt CAME nie opisuje rzeczywistego stanu | 2 | 2011-06-28 | 2011-04-19 pismo nr
M.A.704 organizacji. np. w zakresie: QMj-‘O‘I—'LQOII z
- zasobow ludzkich: dnia 2011-04-
- dostepu do danych obslugowyeh (CD 1 Aiburs World ATRN@V). E:é 3?‘85?51{
id. L B ) I . . pismo nr
- przeplywu 11.1101“1:].12[CJ1: PDT- CRS5-POT- system ZCZdL- MS, WO, itd.. QM/045/2011 z
- sytemu OASES jako podstawowego systemu stosowanego w ZCZdL wraz z dnia 2011-04-
opisem jego zabezpicczen: 14 data POK
- przeplywu informacji: PDT- CRS- POT- system ZCZdL- MS. WO. itd. 2011-04-18
Usunieto. M.G/067/11/02
Pismo YES AIRWAYS Spolka z 0. 0. z nr
QNM/044/2011 z dnia 14.04.2011 1.
Pismo YES AIRWAYS Spolka z 0 .0. nr
QM/045/2011 z dnia 14.04.2011 r.
2 Personel CAMO nie posiada stosownego przeszkolenia z sytemu 2 | 2011-06-28 | 2011-04-19 pismo ar
M.A.706 komputerowego OASES w zwiazku z jego upgradem (modul: AD.SB. nadzor QM:“O‘M’QO“ z
nad komponentami. itd.). Ponadto wskazane jest wsparcie projektantéw dnia 2011-04-
systemu w procesie napelniania danymi zarzadzanego statku powistrznego. lf(') ;if Igz?sK
pismo nr
QM/045/2011 z
dmia 2011-04-
14 data POK
2011-04-18
Usunieto. M.G/067/11/02
Pismo YES AIRWAYS Spolka z 0. 0. z nr
QNM/044/2011 z dnia 14.04.2011 1.
Pismo YES AIRWAYS Spotka z 0 .0. nr
QNMN/045/2011 z dnia 14.04.2011 1.
2 Pomieszezenie archiwum wymaga zabezpieczenia przed pozarem oraz 2 | 2011-06-28 | 2011-04-19 pismo nr
M.A.T05 doposazenia w regaly. kuwety. QM/044/2011 z
dnia 2011-04-
14 data POK
2011-04-15.
pismo nr
QM/045/2011 z
dma 2011-04-
14 data POK
2011-04-18
Usunieto. M.G/067/11/02
Pismo YES AIRWAYS Spolka z 0. 0. z nr
QM/044/2011 z dnia 14.04.2011 1.
Pismo YES AIRWAYS Spolka z o .0. nr
QM/045/2011 z dnia 14.04.2011 1.
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4. Niewystarczajaca ilosé personelu w Dziale Jakosci. Obecnie zatrudniona jest 1 2011-06-08 | 2011-04-19 pismo nr
M.A.706 osoba (Dyrektor Jakosel jest odpowiedzialny za obszary Part M 1 OPS oraz QM/044/2011 2
pelni jednoczednie funkeje audytora). dnia 2011-04-
14 data POK
2011-04-15.
pismo nr
QM/045/2011 =z
dnia 2011-04-
14 data POK
2011-04-18
Usunieto. M.G/067/11/02
Pismo YES AIRWAYS Spolka z 0. 0. z nr
QM/044/2011 z dnia 14.04.2011 1.
Pismo YES AIRWAYS Spélka z o0 .0. nr
QM/045/2011 z dnia 14.04.2011 1.
3, Brak przejetych zapisow z eksploatacyi samolotu typu Airbus A320-214 MSN 2011-06-28 | 2011-04-29 pismo nr
M.A.305 533 SP-IAA celem ich przejrzenia (sprawdzenia) 1 przechowywania zgodnie z QM:“'044""20“ z
zapisami w CAME. dnia 2011-04-
14 data POK
2011-04-15,
pismo nr
QM/045/2011 z
dnia 2011-04-
14 data POK
2011-04-18.
pismo nr
QM/047/2011 =z
dnia 2011-04-
26 data POK
2011-04-26,
pismo nr
QM/050/2011 z
dnia 2011-04-29
zamknieto na podstawie: pisma QM/050/2011 z LTT-2
2011-04-29
Nie usunieto. M.G/067/11/02
Usunieto czesciowo. M.G/067/11/03
Pismo YES AIRWAYS Spélka z 0. 0. nr
QM/047/2011 z dnia 26.04.2011 1.
Brak przejetych zapisow z eksploatacji samolotu
typu Airbus A320-214 MSN 533 SP-TAA celem ich
przechowywania zgodnie z zapisami w CAME.
6. System komputerowy OASES nie zostal napelniony zadaniami obslugowymi 2011-06-28 | 2011-04-29 pismo nr
M.A.305 dla samolotu typu Airbus A320-214 MSN 333 SP-TAA. QM/044/2011 z
(w tym silnikéw. APU i podzespoléw). dnia 2011-04-
Ponadto nie umozliwia wygenerowania statuséw zgodnie z MLA.305 (d) (¢) 1‘; flmgf?SK
ze stosownymi AMC. ST
pismo nr
QM/045/2011 z
dnia 2011-04-
14 data POK
2011-04-18.
pismo nr
QM/047/2011 z
dnia 2011-04-
26 data POK
2011-04-26.
pismo nr
QM/050/2011 z
dnia 2011-04-29
zamknieto na podstawie: pisma QM/050/2011 z LTT-2
2011-04-29
Nie usunieto. M.G/067/11/02
Usunieto czesciowo. M.G/067/11/03
Pismo YES AIRWAYS Spélka z 0. 0. nr
QM/047/2011 z dnia 26.04.2011 .
Patrz niezgodnos¢ nr M.G/067/11/02-01.
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7. Umowa na obsluge liniowa zawarta z GTL-LOT Uslugi Lotniskowe Spolka z 2011-06-28 | 2011-04-19 pismo ar
M.A.708 (c) 0.0. 01.04.2011 r. zawiera niejsnosei: QM/044/2011 z
- brak odwolania i wymogu utrzymania certyfikatu Part 145 przez GTL: dnia 2011-04-
- brak okreslenia strony odpowiedzialnej za dostarczenie wszystkich danych 14 data POR
¥ oCPou ! Y Y 2011-04-15,
obslugowych. np. AMM. AD i innych. pismo r
Ponadto wymaga ona zatwierdzenia przez ULC LTT-2. QM/045/2011 z
dnia 2011-04-
14 data POK
2011-04-18,
pismo nr
QM/047/2011 z
dnia 2011-04-
26 data POK
2011-04-26
Usunieto czesciowo. M.G/067/11/02
Umowa na obsluge liniowa samolotu Airbus A320-
214 MSN 533 SP-IAA zawarta z GTL-LOT Uslugi
Lotniskowe Spolka z o. o. (PL.145.023) 01.04.2011
r. wymaga ona zatwierdzenia przez ULC LTT-2.
8. Przedstawiona podezas audytu umowa na obsluge na obsluge hangarowa 2011-06-28 | 2011-04-19 pismo ar
M.A.708 (¢) | samolotu Airbus A320-214 MSN 533 SP-IAA: QM/044/2011 2
..General Terms Agreement Aircraft Maintenance™ zawarta z ATC LASHAM dnia 2011-04-
LIMITED (UK.145.00442) 24.03.2011 1. nie jest zgodna z 1;5 fi“g f?f
z Zalaczmkiem XI do AMC do M.A.708 (¢)). np.: p1ay;10;1: :
- brak ustalen nt. mozliwosci wykonywania audytéw w AMO oraz deklaracji QM/045/2011 z
usuwania niezgodnosei: dnia 2011-04-
- brak deklaracji o dostepie do AMO dla ULC: 14 data POK
- brak okreslenia formy i zawartosei WO (przygotowanie pakietéw 2011-04-18,
obslugowych); pismo nr
- brak ustalen nt. dostarczania, dokumentacji 1 akeeptacji materialéw i QM/047/2011 2
podzespoldw: dnia 2011-04-
- - PR . 26 data POK
- brgk' okreslenia formy 1 zawartosei CRS oraz przekazywanych operatorowi 20110426
zapisow.
Umowa wymaga zatwierdzenia przez ULC LTT-2.
Usunieto czesciowo. M.G/067/11/02
Umowa na obsluge na obsluge hangarowa samolotu
Airbus A320-214 MSN 533 SP-TAA ,,General
Terms Agreement Aircraft Maintenance” zawarta z
ATC LASHAM LIMITED (UK.145.00442)
24.03.2011 r. wymaga zatwierdzenia przez ULC
LTT-2.
9, Nie przedstawiono do zatwierdzenia w ULC LTT-2 umowy na obsluge 2011-06-28 | 2011-04-19 pismo ar
M.A.708 (c) silnikéw typu CFMI Model: CFM56-5B4/2P. QM/044/2011 z
dnia 2011-04-
14 data POK
2011-04-15.
pismo nr
QM/045/2011 z
dnia 2011-04-
14 data POK
2011-04-18.
pismo nr
QM/047/2011 z
dnia 2011-04-
26 data POK
2011-04-26
Usunieto czesciowo. M.G/067/11/02
Umowa na obsluge silnikow typu CFMI Model:
CFMS56-5B4/2P ,,OnPointSM Overhaul Engine
Services Agreement” zawarta z GE Aircraft Engine
Services Limited t/a — Aviation (UK.145.00073)
15.04.2011 r. wymaga zatwierdzenia przez ULC
LTT-2.
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10. Nie usunicto niezgodnosci z audytu wewnetrznego na zgodnosé z Part M 2 | 2011-06-28 | 2011-04-19 pismo nr
M.A.712 przed procesem certyfikacji. QM/044/2011 z
dnia 2011-04-
14 data POK
2011-04-15,
pismo nr
QM/045/2011 z
dnia 2011-04-
14 data POK
2011-04-18
Usunieto. M.G/067/11/02
Pismo YES AIRWAYS Spolka z 0. 0. nr
QM/044/2011 z dnia 14.04.2011 r.
Pismo YES AIRWAYS Spolka z 0. 0. nr
QM/045/2011 z dnia 14.04.2011 r.
Niezgodnosci z andytn M.G/067/11/02  zdni 2011-04-19
L 1) 2 | 2011-07-18 [ 2011-04-20 pismo nr
M.A.305 (d) a) Przedstawiony Status AD (Statement AD/EAD) jest nickomletny 1 zawiera QM/047/2011 z
bledy. np. wynikajace z napelnienia systemu OASES. np.: dnia 2011-04-
- brak nadzoru nad aktualnym czasem pracy i cykli dla silnikéw 1 APU: 21?) fi“g 4PE)§‘
- brak nadzoru nad wszystkim ograniczaniami poza kalendarzem. np. iloseiq ° pisx;lo _n} ’
cykli. czasem pracy, wymiang podzespolu (jako warunkéw effectivity AD): QM/050/2011 z
- brak mozliwosel wpisywania znakéw umownych w systemie. co powoduje dnia 2011-04-29
generowanie znaku 7, np. w przypadku braku zastosowania.
Ponadto status nie obgjmuje wszytkich AD. np. ostatniej AD NO:2011-0054
(obejmuje tylko historyezne AD) oraz nie zawiera SB nie zwigzanych z AD.
b) Brak statusu ISB (zgodnie z def. AIRBUS) nie zwigzanych z AD;
¢) Brak polityki stosowalnosei w zakresie statusu SIB, SAIB, SL. itd.
2) Nie przedstawiono statusu modyfikacji i napraw w postaci zrzutu z
OASES, co moze powodowaé konsekwencje w postaci braku nadzoru
pozostalych statusow. np. zgodnosei z POT oraz statusu AD/SB, 1td..
Przedstawiono jedynie papierowy status modyfikacji wprowadzonych przez
posiadacza TC (firme Airbus w procesie produkeji samolotu) oraz papierowy
status w przedmiotowym zakresie otrzymany od poprzedniego operatora.
3) Przedstawiony status LLP w postaei zrzutu z systemu OASES nie zawiera
wszystkich zweryfikowanych informacji. np. wypracowanego czasu pracy
podzespoléw, ponadto stwierdzono rézne wartosei tych samych parametrow w
aplikacji, np. dla smoke detector S/N PPA1102-00.
4) Nie przedstawiono statusu zgodnosei z zatwierdzonym POT.
5) Nie przedstawiono aktualnego raportu z wazenia samolotu.
6) Nie przedstwiono wykazu odlozonych obshig.
zamknieto na podstawie: pisma QM/050/2011 z LTT-2
2011-04-29
Usunieto czesciowo. M.G/067/11/03
Pismo YES AIRWAYS Spolka z 0. 0. nr
QM/047/2011 z dnia 26.04.2011 r.
Patrz niezgodnos¢ nr M.G/067/11/03-01.
2. Przedstawiony podezas audytu projekt CAME nie opisuje rzeezywistego stanu | 2 | 2011-07-18 | 2011-04-29 pismo nr
M.A.704 organizacji, od rozdzialu .,1.17.1.1.10 Towing' Holowanie™ do konca. QM/047/2011 z
dnia 2011-04-
26 data POK
2011-04-26
Usunieto. M.G/067/11/03
Pismo YES AIRWAYS Spolka z 0. 0. nr
QM/047/2011 z dnia 26.04.2011 r.
3. W Line Check List LCL-REF.YAP/A320 MP nie uwzgledniono SIL Number: | 2 | 2011-07-18 | 2011-04-28 pismo nr
M.A.301-8 34-064 (sprawdzenie instatlacji OCP w lotach RVSM na poziomie pre flight QM/047/2011 2
nspection). dnia 2011-04-
W POT jest to zadanie na poziomie DY 2260???05216(
Usunieto. M.G/067/11/03
Pismo YES AIRWAYS Spolka z 0. 0. nr
QM/047/2011 z dnia 26.04.2011 r.
Niezgodnosci z andytn M.G/067/11/03 zdni 2011-04-28
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1.
M.A.305 (d)

1)

a) Usunigto czesciowo.

Pismo YES AIRWAYS Spélka z 0. 0. nr QM/047/2011 z dnia 26.04.2011 r.
Przedstawiony Status AD (Statement AD/EAD) wymaga uzupelnienia o:

- czas pracy silnikéw 1 APU (w nagléwku):

- legende opisujaca informacje znajdujace sie w poszezegdlnyeh polach. np.
zawarte w kolumnie . Method Of Complianee” z wyjasnienieniem. np.
pryezyny stosowalnodei, itd.

Ponadto brak w statusie wszystkich AD. np. 2004-05-04 wydanej przez FAA 1
powiazanej AD wydangj przez DGAC.

b) Usunicto.
Pismo YES AIRWAYS Spolka z 0. 0. nr QM/047/2011 z dnia 26.04.2011 1.

¢) Usunigto.
Pismo YES AIRWAYS Spolka z 0. 0. nr QM/047/2011 z dnia 26.04.2011 1.

2) Usunigto czgsciowo.

Pismo YES AIRWAYS Spélka z 0. 0. nr QM/047/2011 z dnia 26.04.2011 r.
Nie przedstawiono statusu napraw od poczatku cksploatacji przez obeena
CAMO.

Przedstawiono jedynie papierowy status napraw otrzymany od poprzedniego
operatora.

3) Usunieto.

Pismo YES AIRWAYS Spolka z 0. 0. nr QM/047/2011 z dnia 26.04.2011 1.
Przedstawiono status LLP oraz podzespoldw podlegajacych obsludze w
postaci zrzutu z pliku Microsoft Excel.

4) Usunigto czesciowo.

Pismo YES AIRWAYS Spélka z 0. 0. nr QM/047/2011 z dnia 26.04.2011 r.
W przedstawionym podezas audytu statusie zgodnosei z zatwierdzonym POT
nie s3 monitorowane wszystkie zadania obslugowe, np.:

- CMR zgodnie z Task Title: 242400-01-3 i Reference :242400-710-001 w
zakresie interwaléow 1 MO:

- Task Title: 801110-C2-1 Reference: 121380-610-002 w zakresie interwalow
6 MO:;

- 1td.

Ponadto w przedstawionym statusie brak identyfikacji zadan CMR. AWL, itd.
oraz brak pilnowania nicktorych interwaléw, np. 250FC lub 3 MO (AD-2011-
0011 wydana przez EASA).

5) Usunigto.
Pismo YES AIRWAYS Spélka z 0. 0. nr QM/047/2011 z dnia 26.04.2011 r.

6) Usunicto.
Pismo YES AIRWAYS Spélka z 0. 0. nr QM/047/2011 z dnia 26.04.2011 r.

zamknieto na podstawie: pisma QM/050/2011 z LTT-2
2011-04-29

2 | 2011-07-27

2011-04-29 pismo nr
QM/050/2011 z
dnia 2011-04-
29, pismo nr
QM/050/2011 =z
dnia 2011-04-29

Niezgodnosci z audytu M.G/067/11/04  z dni

2011-11-03

1.
M.A.305

1. Nie ustanowiono systemu zapasowego dla OASES. ponadto z zalozenia nie
jest on aktualizowany, co jest niezgodne z przepisami Part M (MLA.305 1
M.A.714 ze stosownymi AMC) oraz procedura zawarta w CAME (pkt

Powyzsze uniemozliwia skuteczng procedure opisang w CAME dla
odtworzenia zapisow ZCZdL w przypadku awarii systeméw.

2. Dane zapasowe sa przechowywane w tym samym pomieszezeniu co
robocze przez okres od wykonania zapisu do czasu ich przeniesienia do
archiwum przez administratora systemu (pracownika CAMO).

3. Ogdlny balagan w serwerowni (pomieszezenie wspolne z inng firma).
4. Podezas audytu w dniu 03.11.2011r. stwierdzono brak w archiwum kopii
danych z sytemu OASES z tego dnia, natomiast w zeszycie administrator
odnotowal w tym dniu, ze zostalo to wykonane.

5. W CAME ustanowiono procedure backup'u . ktora nie jest w pelni
realizowana.

zamknieto na podstawie: pisma ULC-DLK/4344- LTT-2
0021/01/11

2120

1

1-12-22

2011-12-14 pismo nr
QM/097/2011 =z
dnia 2011-12-
07 data POK
2011-12-08
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2. 1. Nowo zatrudniony personel ZCZdL nie posiada stosownych kwalifikacji 2012-02-02| 2012-04-19 pismo nr
M.A.706 zgodnie z procedurami CAME, np. szkolen z: OEP/QM/006/20
a) znajomosci zarzadzanego typu statku powietrznego zdobytego na 122 dmsa 2012-
formalnym kursie szkoleniowym, tj. samolotu Airbus A320 z silnikami 01-25 data POK
CEMS56 2,0]..2—0]—30,
b) zakresu Bezpieczenstwa Zbiornikéw Paliwa (FTS) wraz z Ograniczeniami OE];};).-lanhlggi:‘_.-go
w Zakresie Zachowania Krytycznych Parametréw Konstrukeyjnych [CDCCL] 12 z dnia 2012-
¢) wykryeia i - jedli potrzeba - usunigcia pozostalosci plynu odladzajacego 1 04-16 data POK
Iub zabezpieczajacego przed oblodzeniem (uwazanego za obsluge techniczng) 2012-04-17
w zwiazku z decyzjg ED EASA 2010/006/R (zmiana AMC do Part M)
d) ,,AEWIS Traming Programme" wynikajacego z wprowadzenia AMC 20-22
(Aneks IIT do Decyzji ED EASA 2008/007/R)
2. Szkolenia ..AEWIS Training Progranume” nie odbyl nikt z pozostalych
pracownikéw CAMO wlacznie z Dyrektorem Technicznym (osoba
nominowang do ZCZdL).
punkt 1a oraz punkt 2 zostaja zamkniete pismem: LTT-2
ULC-DLK/4344-0007/01/12 z dnia 26.01.2012 1.
zgoda na przesuniecie terminu usuniecia z 2012-02-
02 na 2012-05-01 pismem nr ULC-DLK/4344-
0007/01/12 z dnia 2012-01-26 dotyezy niezgodnosci
nr 2 pkt 1b, 1c oraz 1d;
punkt 1b, 1c oraz 1d zostaja zamkniete pismem:
ULC-DLK/4344-0049/01/12 z dnia 19.04.2012r.,
zamknieto na podstawie: pisma: ULC-DLEK/4344-
0049/01/12
Nie sprawdzano. M.G/067/12/01
Termin usuniecia niezgodnosci M.G/067/11/04-02
punkt 1. b) i c¢) d) do dnia 01.05.2012r.
Nie sprawdzano. M.G/067/12/02
Termin usuniecia niezgodnosci M.G/067/11/04-02
punkt 1. b) i ¢) d) do dnia 01.05.2012r,
3. Umowa obslugowa zawarta z GTL- LOT Uslugi Lotniskowe Spotkaz o .o, w 2012-02-02| 2012-01-26 pismo nr
M.A.708 (c) pkt 2.5 zawiera odwolanie do stworzenia w ciagu miesigea od jej zawarcia OEP"QM""O%QO
podrecznika procedur wspolpracy "Interface Manual", ktory nie zostal 12 z dnia 2012-
opracowany. 01-25 data POK
2012-01-30
zamknieto na podstawie: pisma: ULC-DLK/4344- LTT-2
0007/01/12
4. Podezas przegladu dokumentacji systemu jakodel w organizacji stwierdzono: 2012-02-02| 2012-01-26 pismo nr
M.AT712 1. Stosowanie sytemu nie opisanego w CAME (plan harmonogram, OEP/QM/006/20
elektroniczny system nadzoru nad niezgodnosciami, itd. 12z dnia 2012-
2. a) do chwili obeenej wykonane zostaly 2 audyty planowe na zgodnosé z 01-25 data POK
. . 2012-01-30
przepisami Part M
b) przesuniecia pozostatych terminéw audytéw nie zostaly uzasadnione 1 nie
zaplanowane z nowa data
zamknieto na podstawie: pisma: ULC-DLEK/4344- LTT-2
0007/01/12
5. W CAME brak opisu polityki stosowalnosei SB wydanych, np. przez 2012-01-02 | 2011-12-23 pismo nr
M.A.401 (b) posiadacza TC dla silnikéw typu CFMS56, w tym kategorii 1 (zgodnie z Sevice QM:"‘l 1072011 z
Bulletin CFM56-5B 72-000). Przeanalizowaé wszystkie SB 1 umiesei¢ wynik dnia 2011-12-
analizy stosowalnosei w statusach. 20 data POX
i 2011-12-22
zamknieto na podstawie: pisma ULC-DLK/4344- LTT-2
0023/01/11
6. 1. W "Job Card" brak identefikacji zadan krytycznych zgodnie z przepisami 2012-01-02 ] 2011-12-23 pismo nr
M.A 402 (a) Part 145 1 "double inspection” zgodnie z przepisami Part M (M. A 402(a)). QM/110/2011 2
2. CAMO akeeptuje zapisy z obslugi w przypadku klamrowania wykonanych dnia 2011-12-
zadan obslugowyeh. 2501‘?3 g?,%
3. Brak pelnej identyfikacji "Tob Card" .np. "Airline Card No:", "Aureraft Reg N
No:", itd..
zamknieto na podstawie: pisma ULC-DLK/4344- LTT-2
0023/01/11
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7. 1. W przedstawionych statusach zgodnosei z POT, np. samolotu typu A320- 2 | 2012-01-02| 2011-12-23 pismo nr
M.A.305 214 SP-TAC brak nadzorowania prac postojowych 1 konserwacji. QM/110/2011 =
2. Nie sa nadzorowane dodatkowe zadania mieszezace sic w zakresie zlecanej dnia 2011-12-
obslugi liniowej. Np. zadanie typu ..daily” na SP-IAA — mspekeja zgodnie z zfo‘ialt_algglj
SRM rozdzial 53-45-12 (ADD No. A000436/1) nie bylo wykonywane -
pomigdzy 24 a 30 lipea 2011r. Samolot w tym okresie wykonywal loty.
3. W systemie QASES blednie zdefiniowano typy zadain CMR np. zadania
242400-01-3, 242800-01-3 zdefiniowane jako CMR** w rzeczywistosei sa
zadaniami typu CMR*, Brak identyfikacji zadan typu AWL oraz CDCCL.,
zamknieto na podstawie: pisma ULC-DLK/4344- LTT-2
0023/01/11
8. Organizacja nieprawidlowo weryfikuje zapisy przekazywane przez organizacje | 2 | 2012-01-02 | 2011-12-23 pismo nr
M.A.708 (b) obslugowsa np. QM_"‘I 1072011 2
1) brak dowodéw usunigeia usterek stwierdzonyeh podezas inspekeji SANA dnia 2011-12-
przeprowadzonej w dniu 2011-08-04 na SP-TAA. 22001‘?1 EC:I;;
2) brak wynikéw ponuardéw zwiazanych z odroczeniem usterek ADD No. -
A000436/1 (zgodnie z SRM 53-45-12) oraz ADD No. A000436/4 (AMM 25-
50-00-024-A. Zgodnie z pkt 2.22 umowy obslugowej z GTL-LOT Uslugi
Lotniskowe Sp. z 0.0. organizacja obslugowa powinna przekazaé pelne zapisy
z wykonanych praec.
zamknieto na podstawie: pisma ULC-DLK/4344- LTT-2
0023/01/11
9, Organizacja nie tworzy nowej mapy uszkodzen samolotu (DBC) po obsludze | 2 | 2012-02-02 | 2012-01-26 pismo nr
M.A.714 hangarowse]. niezgodnie z procedurg 1.1.2.4 CAME. OEP/QM/006/20
12 z dnia 2012-
01-25 data POK
2012-01-30
zamknieto na podstawie: pisma: ULC-DLE/4344- LTT-2
0007/01/12
Niezgodnosci z audytu M.G/067/12/01 zdni 2012-02-07
1. Przedstawione statusy AD |, np. w odniesieniu do silnikéw typu CFM56-5B 2 | 2012-05-06 | 2012-06-07 pismo nr
M.A.305 (d) zabudowanych na samolotach typu Airbus A320-214: OEP/QM/049/20
a) nic odnosza sic do dokumentéw zwiazanych, np. SB.TR 12 z dnia 2012-
b) brak jednoznaczych zapisow z analizy stosowalnosel celem zapisania Otéingtf ? ‘? K
wnioskow w odniesieniu do obowiazujacych rewizji (1 konfiguracji samolotu, pi;mo or
Sﬂlliké‘.\'. APU, 1rd) OEP-”QM-’QET-”?D
Powyzsze moze prowadzié¢ do wyciagniecia blednych wnioskdw, np. w 12 z dnia 2012-
przypadku AD-F-1998-427R2 "Report Date: 07 Feb 2012" (zalacznik 2). 06-06 data POK
2012-06-06
zgoda na przesuniecie terminu usuniecia z 2012-05- LTT-2
06 na 2012-06-06 pismem nr ULC-LTT-2/4344-
0213/01/12 z dnia 2012-05-02, zamknieto na
podstawie: pisma: ULC-DLK/4344-0092/01/12
Nie sprawdzano. M.G/067/12/02
Termin usuniecia niezgodnosci nr M.G/06712/01-01
do dnia 06.05.2012r.
Nie sprawdzano. M.G/067/12/03
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-

ML.A.305 (d)

1. W statusach SB silnikowych brak powtarzalnego biuletynu SB 72-0331,
Biuletyn dotyezy silnika SN 779157 - obeenie na samolocie SP-TAA
(zalgcznik 3).

2. a) w systemie OASES wprowadzono zadania z MPD dla ktoryeh procedura
wykonaweza znajduje sic w biuletynie obslugowym posiadacza TC silnika
(np. zadame 725600-C1-1-1). Brak njawnienia w systemie OASES
powiazama zadania z biuletynem obslugowym powoduje, Ze biuletyn nie jest
analizowany pod katem zmian (ostatnia rewizja biuletynu zmienila PN
komponentéw objetych tym SB).

b) nalezy przeanalizowad wplyw zmian do dokumentéw wykonawezych na
zadania obsligowe oraz podja¢ dzialania zapobicgajace wystepowaniu
podobnych przypadkow w przyszlosel.

3. a) W systemie OASES stwierdzono bledy napelnienia np. przedstawiony
zrzut z systemu pokazujgey status SB silnikéw zawiera bledy np. dla silnika
S/N 779483 SB 72-0010 ma rewizje 1 (obowiazuje rev. 2) - zalaeznik 4.

b) nalezy przeprowadzié weryfikacje napelnienia systemu pod katem bledow
napelnienia mogacych mie¢ wplyw na wykonanie poszezegdlnych zadan.

zgoda na przesuniecie terminu usuniecia z 2012-05- LTT-2

06 na 2012-06-06 pismem nr ULC-LTT-2/4344-

0213/01/12 z dnia 2012-05-02, zamknieto na

podstawie: pisma: ULC-DLK/4344-0092/01/12

Nie sprawdzano. M.G/067/12/02
Termin usuniecia niezgodnosci nr M.G/06712/01-02

do dnia 06.05.2012r.

Nie sprawdzano. M.G/067/12/03

2012-05-06

2012-06-07 pismo nr
OEP/QM/049/20
12 z dnia 2012-
04-25 data POK
2012-04-30,
pismo nr
OEP/QM/067/20
12 z dnia 2012-
06-06 data POK
2012-06-06

NiezgodnoSci z audytu M.G/067/12/02  z dni

2

012-03-16

M.A.704

CAME zmiana nr 5 z dnia 20.02.2012r.:

L. Pismo nr TD/093/2012 z dnia 27.02.2012r. dotyczace rozszerzenia
zarzadzanej floty statkdéw powietrznych o samoloty typu Airbus A320-200:

a) MSN 1454 SP-IAE do dnia 15.03.2012r.

b) MSN 2142 SP-IAD do dnia 30.03.2012r.- usungé z tej zmiany

2. Pismo nr TD/0129/2012 z dnia 08.03.2012r. dotyezace tylko samolotu typu
Airbus A320-214; MSN 1454 SP-TIAE.

3. Pismo nr OEP/TD/136/2012 z dnia 14.03.2012 1. (odpowiedz na pismo
ULC-DLK/4344-0022/01/12 z dnia 03.03.2012 1.).

Usunigto.
Zatwierdzono pismem ULC-DLK/4344-0028/01/12 z dnia 24,03.2012r.

2012-06-15

2012-03-126 Pismo ULC-
DLK/4344-
0028/01/12 z
24.03.2012¢

2}

M.A.704

Pismo nr OEP/TD/136/2012 z dnia 14.03.2012 r. (odpowiedzZ na pismo ULC-
DLEK/4344-0022/01/12 z dnia 03.03.2012 1.).

Na podstawie pkt. M.B.706 (¢) wyzej wymieniony Pasistwa wniosek powinien
dodatkowo zawierac:

Ad 1.

Projekt zmiany nr 5 z dma 20.02.12r. do Charakterystyki Zarzadzania Ciagla
Zdatnodeia do Lotu (CAME) nr dokumentu YES-CAME zawiera rozszerzenie
o dwa samoloty typu Airbus A320-214:

a) MSN 1454 SP-TAE

b) MSN 2142 SP-IAD- nalezy usunac.

Usunicto.

Zatwierdzono znuang nr 5 z dnia 20.02.12r, do Charakterystyki Zarzadzania
Ciagla Zdatnoseia do Lotu (CAME) nr dokumentu YES-CAME pismem ULC-
DLE/4344-0028/01/12 z dnia 24.03.2012r.

2012-06-15

2012-03-26 Pismo ULC-
DLK/4344-
0028/01/12 z
dnia
24.03.2012r.

3.
M.A 201 (h)

Pismo nr OEP/TD/136/2012 z dnia 14.03.2012 r. (odpowiedz na pismo ULC-
DLE/4344-0022/01/12 z dnia 03.03.2012 1),

Na podstawie pkt. M.B.706 (¢) wyzej wymieniony Pasistwa wniosek powinien
dodatkowo zawierac:

Ad 2.

Projekt uméw na podwykonawstwo zadan zarzadzania ciagla zdatnodeia do
lotu (jesli ma zastosowanice).

Usunigto.

Umowa na monitoring silnikéw zawarta z CFM International S.A. nie
speeyfikuje egzemplarzy samolotéow ani silnikow. Pismo ULC-DLK/4344-
0031/01/12 z dnia 24.03.2012r.

2012-06-15

2012-03-26 Pismo
OEP/TD/136/20
12 z dnia
14.03.2012r.
Pismo ULC-
DLE/4344-
0031/01/12 z
dnia
24.03.2012c.
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4. Pismo nr OEP/TD/136/2012 z dnia 14.03.2012 r. (odpowiedz na pismo ULC- 2012-06-15 | 2012-03-26 Pismo LC-
M.A.708 (¢) | DLK/4344-0022/01/12 z dnia 03.03.2012 r.). DLK/4344-
Na podstawie pkt. M.B.706 (c) wyze] wymieniony Panstwa wniosek powinien 0030/01/12 2
fl\odda;km\fo zawierac: 9 4_70‘;2131 5
Projekt vmow/ancksow do umow na obsluge techniczna (bazowa. liniowa. ;EEZ;S;,
obsluge silnikéw). 0029/01/12 z
Przedmiotowa uwaga- nie dotyezy, poniewaz umowa na monitoring silnikow dnia
zawarta z CFM International S.A. nie specyfikuje egzemplarzy samolotéw ani 24.03.2012r.
silnikéw. Nalezy zatwierdzié dla OLT Express Poland Spolka z 0. o. Pismo ULC-
a) bazowa- projekt umowy z dnia 13.03.2012r. "General Terms Agreement DLK_'”J‘LT’M'
Adreraft Maintenance between ATC LASHAM Limited and OLT Express 003 B
Poland Spélka z 0. 0." zostal zarwierdzony przez ULC LTT-2. 2470?12112{7
Po padpisaniu kompletna umowe w formie papierowej nalezy przekazaé do
ULC LTT-2. a formie elektronicznej w formacie pdf przeslaé na adres e-
mailowy acam@ule.gov.pl.
Usunigeto.
Zatwierdzono pismem LC-DLK/4344-0030/01/12 z dnia 24.03.2012r.
b) liniowa- projekt ancksu do umowy z dnia 20.03.2012r. "Technical Service
Agreement between GTL-LOT Spélka z o .0. and OLT Express Poland Spélka
z 0. 0. zostal zatwierdzony przez ULC LTT-2.
Po podpisaniu kompletna umowe w formie papierowej nalezy przekazaé¢ do
ULC LTT-2. a formie elektroniczne) w formacie pdf przestac na adres e-
mailowy acam@ule.gov.pl.
Usunigto.
Zatwierdzono pismem LC-DLK/4344-0029/01/12 z dnia 24.03.2012r.
¢) silnikow
Usunigto.
Zatwierdzono pismem ULC-DLK/4344-0031/01/12 z dnia 24.03.2012r.
5 Pismo nr OEP/TD/136/2012 z dnia 14.03.2012 r. (odpowiedz na pismo ULC- 2012-06-15] 2012-03-26 Pismo nr
M.A.201 (b) | DLK/4344-0022/01/12 z dnia 03.03.2012 1.). OEP/TD/136/20
Na podstawie pkt. M.B.706 (¢) wyzej wymieniony Panstwa wniosek powinien 127 diiia
dodatkowo zawierac: R
Ad. 4.
Umowy zawarte z wlaseicielem/wlaseicielami 11ub dzierzawea/dzierzaweami
dotyczace przedmiotowych samolotéw. ktérymi firma bedzie zarzadzala 1
prowadzila operacje przewozu lotniczego (AOC).
Usunigto.
Dostarczono do ULC LTT-2 "Exhibit B Condition at Delivery" z dnia
06.03.2012r. z "Aircraft Lease Agreement Dated as of March 1. 2012 between
OLT Express Poland Spolka z 0. 0. as Lessee and Colliope Limited as Lessor”
dotyczacy samolotu typu Airbus A320-214 MSN 1454 z silnikami typu
CFMS56-5B4/P.
6. Pismo nr OEP/TD/136/2012 z dnia 14.03.2012 r. (odpowiedz na pismo ULC- 2012-06-15| 2012-03-26 Pusmo nr
M.A.305 DLK/4344-0022/01/12 z dnia 03.03.2012 1.). TDi0129/2012 z
Na podstawie pkt. M.B.706 (¢) wyze] wymieniony Panstwa wniosek powinien dia
dodatkowo zawierac: 03032012
Ad s
Zapisy ciaglej zdatnosei do lotu z napelnionego sytemu OASES (statusy dla
przedmiotowych samolotéw):
a) zgodnie z M.A.305(d) ze stosownym AMC
b) podzespolow zgodnie z M.A.305(e) ze stosownym AMC
¢) podzespolow zgodnie M.A.305(e)4. z majacym zastosowanie dla tych
podzespolow M.A 305(d) w odniesienin do AMC M.A.305(d)4. oraz AMC
M.A.305(h):
- 0 ograniczonym czasie uzytkowania (serviee life-lumited)
- z certyfikowanym limitem Zywotnodei (life limited parts)
Usunigto.
Dostarczono statusy dla samolotu typu typu Airbus A320-200 MSN 1454 z
silnikami typu CFM56-5B4/P.
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7. Pismo nr OEP/TD/136/2012 z dnia 14.03.2012 r. (odpowiedz na pismo ULC- | 2 | 2012-06-15] 2012-03-26 Pismo nr
M.A.706 (¢) | DLK/4344-0022/01/12 z dnia 03.03.2012 r.). OEP/TD/136/20
Na podstawie pkt. M.B.706 (c) wyzej wymieniony Pafistwa wniosck powinien 12 z dnza
dodatkowo zawierac: 14.03.2012 ¢
Ad 6.
Analize pracochlonnosei pracownikéw CAMO w zakresie zadan zarzadzania
ciagla zdatnoscia do lotu.
Usunigto.
Przedstawiono analize pracochlonnosei pracownikéw CAMO w zakresie
zadan zarzadzania ciagla zdatnodceia do lotu.
Nie obejmuje ona absencji (urlopy, nieprzewidziane choroby) i szkolenia.
Pismo nr OEP/TD/136/2012 z dnia 14.03.2012 1.
8. Pismo nr OEP/TD/136/2012 z dnia 14.03.2012 1. (odpowiedz na pismo ULC- | 2 | 2012-06-15] 2012-03-16 Pismo nr
M.A.T12 DLEK/4344-0022/01/12 z dnia 03.03.2012 1.). OEP/TD/136/20
Na podstawie pkt. M.B.706 (c) wyzej wymieniony Pafistwa wniosck powinien 12 z dnia
dodatkowo zawierac: 14.03.2012 ¢
Ads.
Informacjs o:
a) usunigeiu wszystkich niezgodnosel z audytow wewnetrznyeh 1 audytow
ULC majacych wplyw na rozszerzenie zarzadzanej floty statkéw powietrznych
o przedmiotowe samoloty
b) pozytywnym wyniku audytu wewngtrzego zwiazanego z rozszerzeniem
zarzadzanej floty statkéw powietrznych o przedmiotowe samoloty
Usunigto.
Pismo nr OEP/TD/136/2012 z dnia 14.03.2012 1. (odpowiedz na pismo ULC-
DLK/4344-0022/01/12 z dnia 03.03.2012 r.).
9. Pismo nr OEP/TD/136/2012 z dnia 14.03.2012 r. (odpowiedz na pismo ULC- | 2 | 2012-06-15] 2012-03-26 Pismo ULC-
M.A.301 DLK/4344-0022/01/12 z dnia 03.03.2012 r.). LTT-1/640-
Ponadto w zwiazku, z rozszerzeniem zarzadzanej floty statkéw powietrznych 0049/01112 2z
o przedmiotowe samoloty informacjg o zatwierdzeniu przez ULC: " Dgnzl?)l 2
Ad a). instrukeji PDT Pismo ULC-
Usunieto. LTT-1/640-
Zatwierdzono Podreeznik Technicznego Dziennika Pokladowego Nr 0060/01/12 z
dokumentu YES-TLB Wydanie 1 Zmiana 3 z dnia 01.02.2012 pismem ULC- dnia
LTT-1/640-0049/01/12 z dnia 14.03.2012r. 22.03.2012r.
Ad b) programéw obslugi techniczne) (szezegdlows "Check List" do Pismo ULC-
wykonania pre flight inspection nalezy umieseic w POT, a w konsekwenej LTT.'I""MO'
aktualizowane na pokladzie samolotéw) 0025&2.2':12 z
Usunigto. 15.03.2012¢
Zatwierdzono Program Obslug Technicznej Samolotéw AIRBUS A320 Nr Pismo ULC-
dokumentu YES-POT Wydanie 3 Zmiana 1 z dnia 07.02.2012 (SP-IAA. SP- LTT-1/640-
IAB, SP-IAC, SP-IAD, SP-IAE) pismem ULC-LTT-1/640-0060/01/12 z dnia 0025/02/12 z
22.03.2012r. dnia
Ad ¢) programu niezawodnosci 15.03.2012r.
Zatwierdzono Program Niezawodnosci Nr dokumentu YES-RP Wydanie 1 Pismo ULC-
Zmiana 2 z dnia 01.01.2012 pismem ULC-LTT-1/640-0025/02/12 z dnia LOL-2/0772-
0028/01/12 z
15.03.2012r. o dnia
d) wy-kazu wyposazenia minimalnego (MEL) 22.03.2017r.
Usunieto. Pismo ULC-
Zatwierdzono Lista Minimalnego Wyposazenia MEL Nr dokumentu YES- LTT-1/640-
MEL Wydanie 1 Zmiana 4 z dnia 01.02.2012 pismem ULC-LOL-2/0772- 0063/02/12 z
0028/01/12 z dnia 22.03.2012r. dnia
¢) programu lotéw prébnych (zawierajacego réwniez procedury lotdw po 22.032012r.
obsludze zgodnie z M.A.301-8.)
Usunieto.
Zatwierdzono Flight Test Manual Nr dokumentu CAM-ETM-00-004 Wydanie
1 Zmiana 0 z dnia 01.03.2012 pismem ULC-LTT-1/640-0063/02/12 z dnia
22.03.2012r.
f) EQP. EEL. LOPA. itd.
Deklarowane pismem nr TD/093/2012 z dnia 27.02.2012r. do dnia
03.03.2012r.
Usunigto.
Niezgodnosci z audytu M.G/067/12/03 zdni 2012-05-10
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1. Dla samolotu SP-IBC brak przekazanych zapiséw CZdL samolotu. 2 ] 2012-08-09 | 2012-05-18 pismo nr
M.A714 OEP/QM/056/20
12 z dnia 2012-
05-14 data POK
2012-05-15
zamknieto na podstawie: pisma ULC-DLR/4344- LTT-2
0027/01/12
2. W dotychezasowych pomieszezeniach archiwum brak miejsca na zapisy CZdL | 2 | 2012-08-09 | 2012-05-18 pismo ar
LALT0S rzejmowanych samolotow. OEP/QM/056/20
M.A.703 prze) i 12 z dnia 2012-
05-14 data POK
2012-05-15
zamknieto na podstawie: pisma ULC-DLR/4344- LTT-2
0027/01/12
3. Nieprawidlowo sledzone zmiany do dokumentacji poswiadeza swiadectwa 2 | 2012-08-09 [ 2012-05-21 pismo nr
M.A 305 typu np. w statusie SB dla samolotu SP-IBC (MSN2460) nieaktualna rewizja OEP/QM/056/20
obowiazkowego SB A320-25A-1555 (jest 2 a obowiazuje 3 zmnicjszajaca 0152 114‘1;““ 2[?(1);’
o e i 2/ 2 N 2- ata
prog wykonania z 24000FC do 20000FC). 2012-05-15.
pismo nr
OEP/QM/059/20
12 z dnia 2012-
05-21 data POK
2012-05-21
zamknieto na podstawie: pisma ULC-DLR/4344- LTT-2
0027/02/12
4. W statusach AD samolotéw wystepuja niezgodnosel. np: 2 | 2012-08-09 | 2012-05-18 pismo nr
M.A.303 - dla AD 2011-0069 brak analizy zmiany R1; OEP/QM/056/20
- dla AD 2011-0155 brak analizy zmany R1: 013 124d§m 23(;;{’
- dla AD 2007-0065R2 brak weryfikacji warunku braku wymiany zaworéw -, o1 ‘as;; 15
podwozia 40GA/drzwi podwozia 41GA: e
- dla AD 2011-0024R1, 2011-0001, 2010-0177. 2010-0164. 2010-0148, 2010-
0120, 2008-0198, 2008-0048, 2007-0286, 2007-0064R 1. 2007-0217. 2007~
0067R1. 2007-0036R1, 2006-0176, 2006-0135, F-2005-189 itd. - AD dotycza
wszystkich MSN. a w statusie napisano "nie dotyezy tego MSN":
- brak w przedstawionym statusie (plik PDF) nicktorych AD np. AD F-2004-
072, F-2004-072. F-2004-019, F-2003-434, 1td.
zamknieto na podstawie: pisma ULC-DLR/4344- LTT-2
0027/01/12
5. Na silnikach nie okreslono zywotnosei dla LPT CASE P/N 338-117-404-0 2 | 2012-08-09 | 2012-05-21 pismo nr
M.A 305 oraz zwigzangj z tym zgodnosci z $B-72-0229. OEP/QM/056/20
Nie przedstawiono zweryfikowanych statusow SB na silniki. 12z dma 2012-
05-14 data POK
2012-05-15.
pismo nr
OEP/QM/059/20
12 z dnia 2012-
05-21 data POK
2012-05-21
zamknieto na podstawie: pisma ULC-DLR/4344- LTT-2
0027/02/12
Niezgodnosci z andytu M.G/067/12/04 zdni  2012-06-11
bez niezgodnosel

Niezgodnosci z andytu M.G/067/12/05  z dni

2012-06-21

3 EASA, Czesc 4 Strona 11z 12

30.06.2005

Strona 152 z 173



1.
M.A706

1. Personel organizacji CAMO. np. specjalici ds. dokumentaeji technicznej
wg pkt 0.3.5.5 CAME posiadaja zakres obowiazkéw, ale praktycznie
wykonuja inne zadania zarzadzania CZdL.

2. Teczka osobista, np. p. Witold Bialek jest nickompletna, brak:

a) spisu zawartodel

b) dowodéw na spelnianie kwalifikacji. a jako personel zostal oceniony
pozytywnie (niczgodnoéé wykryto réwniez podezas audytu wewngtrznego)

2012-09-20

-

M.A.706

1. Organizacja nie przedstawila planu szkolen personelu ZCZdL zgodnie z
CAME.

2. Brak dowodéw odbycia szkolen biezacych przez personel CAMO, np.
wynikajacych z rozszerzenia zarzadzanej floty statkoéw powietrznych (zmian
procedur CAME, PDT. POT. konfiguracji samolotéw, itd.).

2012-09-20

M.A.301-4

1. Organizacja nic dostarczyla do ULC rocznej analizy analizy
efektywnosci/przegladéw POT (zgodnie z M.A.301-4. / M.A.302(g))
2. Wyjasni¢ w ULC brak w ACAM rocznej analizy programu niezawodnosei.

2012-09-20

M.A.714

W Aireraft Technical Log Book NR AA000124 z dnia 29.04.2012r. dla
samolotu typu Airbus A320-214 MSN 0533 SP-IAA wpisano usterke
"Catering track has hit the FWD cargo door on lower FWD corner" z
odlozeniem do 10.05.2012r. w odniesieniu do niewlasciwego dokumentu
stanowigeego podstawe odloZenia (zgodnie z CMM 52-31-00 zapis tylko w
HIL). Nast¢pnic usuniccie przedmiotowej usterki zostalo odroczone do
21.05.2012r. w kategorii C (10 dni) z wykorzystaniem procedury RIE.

2012-09-20

5.
M.A.305 (d)

1. Nie wszystkie zadania wykonywane na silnikach sa "przypiste” w systemie
do silnika. ale do platowea samolotu, np. zadanie nr 723200-C3-1 (boroskopia
HPC).

2. Dla samolotu typu Airbius A319-112 MSN 3865 SP-IBA brak
zaplanowania zadania w systemie OASES - zadanie nadzorowane poprzez
wykonanie SB72-0727.

2012-09-20

6.
M.A 302 (a)

Dla samolotu typu Airbus A320-214 MSN 0533 SP-IAA brak w POT zadania
obslugowego nr 212653-01-01 pomimo, ze w statusie MOD oznaczono MOD
28159 jako nie wykonang.

Nazwiska inspektorow ULC:

Drobniak Piotr

Glowacki Pawet

Grzybkowski Wojciech

Komérka organizacyjna ULC:

* komeczne, gdy zachodzi potrzeba wypelnienia wszytkich pieciu czeéci raportu

2012-09-20

Podpisy:

Data wypetnienia formularza Nr 13 EASA, Czei¢ 4: 2012-08-29
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Zatacznik 21

H HH System automatycznie oznaczy niezgodnosc:
Wykaz I nS pe kCI I U LC - kolorem czerwonym jesli roznica miedzy wyznaczona data vsuniecia mezg, a data Wygenerowania raporfu jest mmniejsza od zera,
- kolorem zéttym jeshi riznica miedzy wyznaczona datg usunieria niezg. a datg wygenerowania raportu znajdnje sie w zakresie od 5 do 0 dni.

OLT Express Regional Sp. z 0.0 PL.MG.010

Suma wyswietlonych rekordaw: 243

7naki SP  Typ statku powietrznego Typinsp. MNumerraportu Datarozp. Datazak.. Inspektorzy przeprowadzajacy inspekcie Nr. pisma zamyk. niezg. Uwagi
Kat. LP  Przepis KRE ATA  Tresc niezgodnosci Datawyzn. Datausuniecia  Dni
SP-KTF ATR ATR42-320
RAMP  SSKTFLITZ01?  2012-06-18 2011-06-18 Pictrzyk Pawel Zuk Piotr
D 3 MAWE 15 5140 Brak dwoch whretow w tylne] czescr gondoli podwozia LH. 20120618 20120618 OK
D 1 MAM3(E 15 5140 Brak whreta wproeduie] czesci gondoli lewego podwozia ND0618 0120618 OK
D 4 MAMBRRE 15 50-10  Uszkodzona siatka przedmego prawego bagammika. 20120718 42
D1 MABGE 15 5140 Brak whreta na prawe] pondoli silmika po zewnetrmej stronie 0120618 20120618 OK
SANA  SANALOL20122%5 20110326 Sergiejew Lukasz Maldel Piotr
| Znana usterka meodnotowana. Sladymnia:z;mmja w strefie krytyczne] portow statyeznych (lewa sfrona) 20110426 201413 OK
B2 PET wykomany bez odnotowania widoeznyeh defektow- wemiecenie w poszyein ponizej smefy ciecia kadhuba z prawej strony (w limicie SEM) 01240426 0120413 OK
K 3 Jadna mapa jeppesen 10-1R meaktualna (z 2009r.). Povanna byc z 9 MAR 2012, 0120326 2012413 OK
CofA  LTT-1/6300-0355/11 2011-12-27 2012-01-09 Mazurek Jacek
W momencie inspekcji statek byt w innym CAMO
SPOT 012/ATR42/02
SP-KTR ATR ATR42-300 Statek nie jest juz w CAMO OLT Express Regional Sp. 2 0.0. - PL.MG.010
19 sierpnia 2012 Stronalz1l
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Znaki P Typ statku powietrznego Typinsp. Numerraporiu Datarozp. Datazak. Inspekiorzy przeprowadzajacy inspekcie Nr. pisma zamyk, niezg. Uwagi
Kat. LP _ Przepis KRE ATA _ Tredé niezgodnosei Data wyzn. _ Datausuniecia__ Dni

ARIR  LTTAZ/019/0D/00  2012-06-15 2012-06-19 Paszowsk Marek

W momencie inspekcji statek byt w innym CAMO

19 Nie zgloszono nowych danych rejestrowych (nazwa i adres organizacji). 20120628 0K
1 MAMO 3 Brak w dokumentacji z preegladu zdamosct CRS z ezynodci obshagowyeh zwiazanyeh z wykonaniem ogledzin samolotu podezas przegladu zdamedel. 20120619 0K
28 MA30 13 Uwagi dotyczace POT: 2012068 OK

1 W Karcie zatwierdzenia zmiany | mie sa przywolane mimery dokumentow Zrodiowych stanowiacych podstawe opracowania programu oraz mumery 1
daty wydad / zmiam tych dokumentéw, Brak informacii w oparciu o jakie dane zmiana do POT zostala opracowana i zatwierdzona,

2 Siystem mian tymezasowych. Zmiana tymezasows wprowadzona don POT odwohuye sie do procedury opisane) w rozdziale 3, punkt 3.6, W POT nie
ma takiego punkm!!

3.1 Karcie zatwierdzenia zmiany tymezasowe] nie ma podstawy wprowadzenia zmiany — odwolania do dokumentac]i Zrodiows;.

4 System zmian tymezasowych polega na dodanm stron zmiany tymezasews) bez usuwamia stron zmany stale). Przyjety przez Panstwa system
wprowadzania zmian tymezasowych narusza uklad zatwierdzonego dokumentu.

1 6 MATI0 3 Proszz o uzupeln komendac]i o wykaz dzonych podezas preezladu zdamosel wsterek. W rapercie jest adnotacja, 2 wazystkie stwierdzone 01206-19  OK

podezas przegladu usterki zostaly wlasciwe zakwalifikowane.
2 4 MA3S 14 W statusie AD dla dyrektywy 93-205-032 jest potwierdzenie wykonania dyrektywy w marcu i kwietni 2012 roku 0120619 OK
27 MAXNS 4] Proszz o uzupelnienie rekomendacii o zweryfikowane podezas przegladu LTP. 2012-06-19  OK
1 1 MA3S 3 Status modyfikacj 1 napraw w raporcie z przegladu rozm sie od statusu stanowiacego zalacznik or 3 do druku ULC-ARC-02EN 20120619 OK
1 3 MA3NS 14 Wikaz wykonanych dyrektyw zdatmosel w raporcae 2 przegladu nie zawiera wszystkich dyrektyw wykazywanych wstamsach OLT. 0120619 OK
2 4 MA3 14 W statusie AD dla dyzektywy 93-203-032 jest potwierdzene wykonania dyrektywy w marcu i kwiemiu 2012 roku 0120619 OK
1 5 MA3XNG H] Prosze o przekazanie statusu odlozonych usterek. Raport z preegladu zdatmosci stwierdza jedyme, ze wezystkie usterki sa odlozone prawidlowo. 2012-06-19 0K
2§ MA3 13 Uwagi dotyczace POT: 0120628 OK

1. W Karcie zatwierdzenia zmiany | me sa przywolane mimery dok ow rodiowych stanowtacych podstawe opracowania PIOZTAIN GraZ MIMETY 1

daty wydan / zmian tych dokumentdw. Brak informacyi w oparcin o jakie dane zmima do POT zostala opracowana i zatwierdzona.

2 Siystem zmian tymezasowych. Zmiana tymezasowa wprowadzona don POT odwohye sie do procedury opisane) w rozdziale 5. pumkt 5.6. W POT me

ma fakiego punkm!!

3. Karcie zatwierdzenia zmiany tymezasowe) nie ma podstawy wprowadzenia zmiany - odwolania do dol 1 Zrodiowe).

4 System zmian tymezasowych polega na dodanm stron zmiany tymezasowe] bez usuwania stron zmiany stale). Przyjety przez Pastwa system

wprowadzania zmian tymezasowych nanusza uklad zatwierdzonego dolumentu.
2 3 MA3XNS 14 Wykaz wykonanych dyrektyw zdamosel w raparciz 2 przegladu nie zawiera wszysthich dyrektyw wykazywanych wstatsach OLT. 20120619 OK
29 Nie zeloszono nowych danyeh rejestrowych (nazwa 1 adres orgamzacyi). 20120628 OK
2 5 MA3NE6 8 Prosze o przekazanie statusu odiozonych usterek. Raport z przegladu zdamoscl stwierdza jedviie, 2e wszysthie usterki sa odiozone prawidlowo. 2012-06-19  OK
2 1 MATO 3 Brak w dokumentacji z przegladu zdamosc: CRS z ezynose: obshagowych zwiazanyeh z wykonaniem ogledzin samolotu podezas przegladu zdamoscl. 2012-06-19  OK
27 MA3NS 5 Prosze o zupelnieme rekomendacyi o zweryfikowane pedezas przegladn LLP. 2012-06-19  OK
2 1 MA3NS 3 Status modyfikacji i napraw w raporcie z preegladu rozmi sie od statusu stanowiacego zalacanik or 3 do drukn ULC-ARC-02EN, 0120619 OK
1 6 MAT0 3 Prosze o uzpehnieme rekomendacyi o wykaz stwierdzonych podezas przegladu zdamoscl usterek. W raporcie jest adnotacja, ze wszystkie stwierdzone 2012-06-19  OK

podezas przegladu usterki zostaly wiadciwie zakwalifikowane.

RAMP  SOKIRIIT2012  2012-05-30 2012-06-22 Lewkow Teodor Starzec Adam OLTER-Q-2012-06-01 2 11.06.2010r.
W momencie inspekcji statek byt w innym CAMO
K 1 o0Ops1In 7 Niezabezpieczone przedmioty w kabine zalogi Mozliwe przemieszezente. (topdr i korba). 0120330 20120530 OK
P 1 OPSLIMS 2 Oznaczente przedmiotw wyposazema awaryjnego e odpownada ich rzeczywistenm polozemu. 20110630 20120530 OK
D I MA@ 15 3340 Niedokrecone whrety oshony reflektora lewego. 01203-30 20120530 OK
D 1 MAHI@E 13 3340 Niedokrecone whrety ostony reflektors lewego, 0130330 20120530 OK
P 1 OPSLIMS 2 Oznaczenie przedmiotw wyposazenia awaryjuego we odpowiada ich rzeczywistenm polozemu, 0110630 20120530 OK
K 1 oOpslIm 7 Niezabezpieczone przedmioty w kabinte zalogi Mozlwe przemieszezenie. (topér i karba). 0130330 20120530 OK
K 1 MAMI@R 13 32-10  Brak drutu zabezpieczajacezo nakretke zawom hanmica prawego podwozia gliwnego 0110330 20120530 OK
K 1 MAMIGR 15 32-10  Brak drutu zabezpieczajacezo nakretks zawom hanmica prawego podwozia gliwnego 0120330 20120530 OK
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Znaki SP Typ statku powietrznego Typinsp. Numerraportu Datarozp. Data zak.. Inspektorzy przeprowadzajacy inspekcije Nr. pisma zamyk. niezg.  Uwagi

Kat. LP  Przepis KRE ATA  Tresé ni dnosci Data wyzn.  Data usuniecia  Dni
Pt LTT/009/2012 0120315 Stokowskd Jan
SPOT 2011/ATRA2/02 2011-10-01  2011-10-01 Broda Piotr

W momencie inspekcji statek byl w innym CAMO

P 1 3 Zamm'lm:e obsh.u_z: nr JA-11077-JTR. z dma 29.09.2011 1 karty zadamowe do tych czvimoscl nie zostaly przygotowane do obshig specjaing) 20020100 201112229 OK
na podstawie pism NR JA-T-2011-060 =z dnia 28.09.2011 ULC-LTT-1/6300-028/01/11 2 dmsa 20.03.2011 dokumenty zostaly
przyeotowane jak na standardows obshige mnmn\’ siinika siinika i zabuduwy smigta. co jest niezgodne z ustaleniami miedzy Orzanizacja ETARa

ULC. Taki sposab }'.qziE  paczka zad j dawal p ki Zemu 1 poswiadezajaeenm mozliwost interpretaci wymaganych
czymoscl. Karty zadamiowe nie daja mozlivoscl odnotowani uzm'chnmdapod]ega]amh obshudze netrologicane.
P it 3 Zamdwiene obshig nr JA-11077-JTR z dma 29.09 2011 1 karty zadamowe do tych czynnoscl mie zostaly przygotowane do obshigi specjalne) 0024100 20111229 0K

uzgodnionej Z nadzorem 1 podstawie pism NR. JA-T-2011-069 z dnia 28.09.2011 ULC-LTT-1/6300-038/01/11 2 dnia 29.03.2011 dolumenty zostaly
przygotowane jak na standardorw obshige wymuany siinika siinika i zabudUW} migla, co Jest niezgodne 2 ustaleniam miedzy Organizacja ETARa
ULC. Taki sposb przy I paczh' damiowsj dawal p W T 1 poswiadezajaceni mozliwost me:prmcjlw\maeam'ch
czymosel. Karty zadamuwe me dzja moFiwoscl oduotma.'am uzytych narzedz podlagajacych ohshudze metrolozieme.

ARI-0  LTT/09/041/0D/A2  2011-06-17 2011-06-24 Mazurek Jacek

RAMP 120KTRLTT/2010  2010-12-01 Lewkow Teodor Pietrzyk Pawel B 2 08.12.2010r.
W momencie inspekcji statek byt w innym CAMO

P 2 OPSLTS 1 Brak tabliczki "Only for crew” na drzwiach do kabiny zalogi. 2010-12-08  2010-12-08  OK
P 1 MA4IE 15 3210 Brak taém umasienia na ostonach obu golen podwozia gléwnego. 20101208 2010-12-08 OK
D 1 MA@ 15 3220 Zerwana tasma umasiemia na przewodach metalowych we wnece prawej golem podwoza. 2010-12-08 20101208 OK
B 2. OPSL7E z Brak tabliczki "Ouly for crew” na drzwiach do kabiny zalogi. 20101208 2010-12-08 OK
P 1 MA40(©Q 13 32-10  Brak tasm umasienta na ostonach obu golem podwoza glownego. 2010-12-08  2010-1208  OK
D 1 MAADB() 15 3220 Zerwana tadma umasienia na przewodach metalowych we wiece prawej golem podwoza. 2010-12-08 20101208 OK

RAMP 11IKTR2010 1010-11-08 2010-11-08 Perkowsld Marcin Paszowski Marek b iy
D 1 MA40 13 Uszkodzone tasmy siatki tyiniego bagaznika cargo (post and net instl - Z262). 20100208 2010-12-03 0K
P 1 CSXXI 2 11-30  Brak thamaczena tabliczek na "STOWAGE COMPT DOOR", Z230. B/N 5131020024300 oraz 51131029024400 20110208 20101203 OK
D 1 OPS1M0 H Dolumeent Wykaz Wyposazenia Minimainego nr JAA-4204 odnosi sie do samolotow SP-KCA. SP-KEE. ktdre nie 33 zarradzane oraz uzythowane przez - 20110208 20101203 OK

organizacje JetAir
D 1 OPS100 8 Dokment Wykaz Wyposazema Mimimaego nr JAA4204 odnos sie do samolotow SP-KCA SP-KEE, ktore nie sg zarzadeane oraz wiythowane preez.— 201102-08 20101203 OK
oTgAnizacie JetAr

P o4 CSTEIMI 2 11-30  Brak thamaczenia tabliczek na "STOWAGE COMPT DOOR”", Z230, PN 1131020024300 oraz 51131029024400. 20110208 2010123 OK
D 1 MA40 15 Uszkodzone tasmy statki tylniego bagamika cargo (post and net imst] - Z262). 20100208 2010123 OK

ARI-O  ITT/09/041/0D/01  2010-09-20 2010-09-30 Mazurek Jacek

W momencie inspekcji statek byt w innym CAMO

RAMP S8/KTR2010 2010-06-29  2010-11-29 Malsel Piotr Mazurek Jacek email z 20.11.2010
P 1 MA306(@ 3 PDT prowadzony niezzodnie z mstrakcia JAPDT pkt 2.2 20100730 2010-06-24 OK
P 1 MA306(@ 3 PDT prowadzony niezzodnie z instrukcja JAPDT pkt 2.2 20100730 2010-06-4 OK
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Znaki 8P Typ statku powietrznego Typinsp. Numerraportu Datarozp. Datazak.. Inspektorzy przeprowadzajacy inspekcje Nr. pisma zamyk. niezg. Uwagi

Kat. LP  Przepis KRE ATA _ Tresc niezgod Data wyzn.  Data igci Dini
SPOT 2010/ATR42/03 2010-03-12 2010-03-12 Lewlkéw Teodor Mazusek Jacek TA-T-2010-023 2 12.05.2010r JA-T-2010-043 2
W momencie ins pekcﬁ“ssf“alféﬁfﬂlwsfﬁ HﬁgmmErAMO

P 1 MATM 3 Zapisy w CAME dotyczace MS (Mai e ) mie odpowiadaja wymogom POT samolofu typu ATR 42, 0100430 2010-00-14  OK
D 1 (CSXIM 2 Brak tabliczek mformacyjnych 1 opisow wymaganych przez IPC: 20100430 20100530  OK

Opis potek bagazowych w przedziale pasazerskim

.na tylnym schowku wyposazenia flenowegp.

napisane) wJ. anglelskim mstrukeji otwierania drzwi bagazowych,
D 1 MA@ 3 Paprawki wpokadowym Dzienniku Techniczmym wyl niezgodnie z zatwierdzona instrukeja prowadzenia PDT. Str. TLB 1330, 132613241322, 20100430 2010-04-30 OK
P 1 MA@ 13 Organizacja me wprowadzila zmuany do POT wynikajace] z rewizji 24 MPD. 0100430 2010-08-16  OK
D 1 (s 2 Brak tabliczek mformacyjnych 1 opisow wymaganych przez [PC: 20100430 20100530 OK

Opis potek bagazowych w przedziale pasazerskim

.na tylnym schowku wyposazenia tlenowego,

napisane) w . anglelskim mstrukeji otwierana drzwl bagazowych.
D 1 MA@ 3 Poprawki wpoktadowym Dzienniku Technicznym wykonane niezgodnie z zatwierdzon instikeja prowadzenia PDT. S TLB 1330, 1326,13241322. 20100430 2010-4-30  OK
P 1 MA@ 13 Organizacja me wprowadzila zmuany do POT wynikajace] z rewizj 24 MPD. 0100430 2010-08-16  OK
P 1 MATM 3 Zapisy w CAME dotyczace MS (Maintenance Statement) nie odpowiadaja wymogom POT sameolotu typu ATR 42, 20100430 2010-00-M  OK

ARI J009/ATR4203  2008-06.05 2008-06-24 Lewkow Teodor
W momencie inspekcji statek byt w innym CAMO

SPOT 2012/ATR42/01 Lewkow Teodor Starzec Adam
SP-KWD BAE JETSTREAM3100 - 3202 Statek nie jest juz w CAMO OLT Express Regional Sp. z 0.0. - PL.MG.010
RAMP 106/KWD/2008 1008-11-13  1008-12-05 Malsdel Piotr Omiecitiska-Botwin Maria JA-T-2008-0732 25112008
P 1 MA3L 15 2900 5]&&3‘ podeiekéw hydrauliczmyeh we wnece przednie] golen podwoza. 2008-11-13  2008-11-13  OK
D 1 MA43E 13 32-10 Uszhodzone pokrycie lewej oshony wneki przedniego podwozia. 2008-11-13 2008-11-13 OK
P10 MA3LL 13 32-10 Podeiek na trzome amortyzatora przedni] golen podwoza. 20081113 20081113 OK
P 3 CSXIM 2 11-20 Nieczytelny opis na zewnatrz drzwi wejsciowych do kabmy pasagerskig). 2008-11-13  2008-11-13  OK
ARI 2008/Bae32/02 1008-10-15 2008-10-17 Omiecinska-Botwin Maria
P 1 MA4BG@ 13 3340 Niesprawny reflektor ladowania na prawym skrzydle 2008-10-17  2008-10-17  OK
P 1 MA@ 13 Brak zmiany do POT wynikajaee] zzabudowy STC EASA A SD2703 2008-10-17  2008-10-17  OK
P 1 MA@ 3 Dokonywanie wpisow do HIL niezgodne z Instrukcja PDT 2008-10-17  2008-10-17  OK
P 1 MA4BG@ 13 3340 Niesprawny Beacon na spodzie kadhiba 2008-10-17  2008-10-17  OK
K 1 MA$ 4 Nig zatwierd, dyfikacja dot. zabudowy GPS w kelipicie- do natychmiastowego demontazu 2008-10-17  2008-10-17  OK
RAMP 64/KWD/2008 1008-09-10  2008-10-02 Maldel Piotr Paszowskd Marek JA-T-2005-059 2 02.10.2008r
P 1 G856l 7 2560 Wyposazenie awaryjne rozmieszezone niezgodnie z wykazem w PDT. 2008-09-10  2008-09-10  OK
K 1 MA306@) 3 Na pokladzie stwierdzono zeszyt w ktdrym ewidencjonowane byly usterk: poza FDT. 2008-09-10  2008-09-10 OK
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Znaki 8P Typ statku powietrznego Typinsp. Numerraportu Datarozp. Data zak.. Inspektorzy przeprowadzajacy inspekcje Nr. pisma zamyk. niezg. Uwagi

bt LF: Frespes KRE _ ATA Tresé niezgodnodel DRswpn i Sunscal Sl
RAMP 40EWD/2008 2008-08-08 2008-08-25 Malel Piotr Sajnaga Roman JA-T-2008-053 2 dnia 25.08.2008r.
P 1 CSEXIM 2 1120 Nieczytelne opisy zewnetrzne drzwi 1 wyjs awaryjmych. 2008-08-30 20080813 OK
E 1 MADIQ 13 5320 Niezabezpieczons ostre krawedze przy lewym wyjsein awarynym. 2008-08-08 20080808 OK
D 1 CSXIM] 2 1120 Odnowi¢ znaki rejestracyjne na skizydle. 2008-08-30  2008.08-13 OK
RAMP 1VEWD/2008 1008-06-03 1008-07-15 Maldel Piotr Lewkow Teodor JA/MIME/009/03 2 15 lipca 1008
D 5 MAL03[) 15 3340  Pelmieta oszkleme swiatt krawedz natarcia prawego skrzydla, 2008-06-03 20080603 OK
D 6 MAMQ 15 3340 Peknieta oslona lewego swiatla pozyeynego. 20080603 20080603 OK
D 7 MA@ 15 50-20 Uszhodzona siatka na tylnej Scianie bagazuka, 20080730 200807-13  OK
D 3 MA@ 15 3210 Urwana metalizacja oslony prawej goleni podwozia, 2008-06-03 20080603 OK
D 2 MA@ 15 5300 Braki whretow na ostonach kadhiba 1 silnika. 20080715 200807-15  OK
D 1 MA@ 15 57-00  Unwany nit na owiewee kadhib-skrzydio 2 prawe] stromy. 200840730 20080713 OK
D 4 MA@ 15 57-T0 Urwane metalizacje wspornikéw klap zaskrzydiowych (Jewa 1 prawa strona). 2008-06-03 20080603 OK
P 1 CSXIMI 2 1130 Nieczytelny opis otwieramia drzwi od zewnatiz. 20080730 200807-13  OK
ARI 42/KWD/2007 2007-11-14  1007-12-30 Malel Piotr
K 1 MA4EGE 15 56-10  Zawilgoceme szyb LHB 1 RHB ogramczajace widoczmodC. Prosze ustalic 1 wyeliminowac przyczyne parowania szyb 2007-11-14 20071114 OK
P 1 MANL 1 Dakonac muany pelozenia PBE personelu pokladowego (przemiese w poblize mugjsca stewardesy) 20071230 20071230 OK
ARI 2007/Baedl/02 2007-10-18  1007-10-19 Mazurek Jacek Maliel Piotr
RAMP 16/EWD/2007 1007-10-03  1007-12-30 Malgel Piotr Decyzja maczelnika IKCSP
D 1 (511 2 1120 Ocnowi znaki rejestracyjne na lewym skrzydle (ivaza ponowns) 20071230 2007-12-30 OK
K 1 MA403() 15 36-10  Zawilgocona szyba lewa B w kabinie pilotdw, wskamik zawilgocenia w kolorze zoitym. 20071003 2007-1003 OK
D 2 MA@ 15 2360 Brak odgrommka na koncowee lewego skrzvdla (waga ponowana) 20001230 20071230 OK
RAMP 20/EWD/2007 1007-09-21 2007-12-30 Maldel Piotr Fotw. nsuniecia niektorych wsterek 12 kopi raportu
D 1 (CSXIM 2 1120 Ocnow:c znak rejestracyjne na lewym sdkrzydle 20071230 20071230 OK
K 1 MA403Q@ 15 36-10  Zaparowane szyby RHB 1 LHB w kabme zalogt 20070921 2007091 OK
D 4 MAL03( 15 3220 Nadmiemy Iz tyliej oslony przedme] golem podwoza 2007-12-30 20071230 OK
D 3 MA@ 15 7210 Uszhodzona krawedz wlotu powietrza pod lewym skrzydlem 20071230 20071230 OK
D 5 MA@ 15 2360 Brak odzrommnika na koncowee lewego skrzydia 20070921 20071230 OK
D 2 MA@ 15 5300 Delaminacja pokrycja kadhiba z lewej i prawe] strony na wysokosei émiegiel 20071230 20071230 OK
RAMP 1007-09-21 2007-09-11 Maldel Piotr gsm-'f;;'l“‘m 21092007 Decyzja maczelnika

SP-KWE BAE JETSTREAM3100 - 3202
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Znaki SP  Typ statku powietrznego
KRE

Kat LP  Przepis

Typinsp. Numerraportu Datarozp. Datazak. Inspektorzy przeprowadzajacy inspekcje Nr. pisma zamyk. niezg. Uwagi

ATA _ Tresé niezgodnosci

Data wyzn. _ Data usunigcia _ Dni

RAMP DLGEWE/L0

Doogoog
L

2010-07-16 2010-07-16 Broda Piotr ‘Email z duia 16 mja 2011 Witold Eokot.
W momencie inspekcji statek byt w innym CAMO

Nieczytelna tabliczka nformacyjna na Iuku bagazowym.

Uszkodzone uszczeinie paneh reflektora lsdowania na lewym skrzydle

Nieczytelna tabliczka informacyjna na bk bagazowym.

Nieczytelna tabliczka informacyjna zasilania nasiemmego

Uszkodzone uszezelnie panelu reflektora ladowania na lewym skrzydle.

Nisczytelna tabliczka informacyna zasilania naziemmegp.

2010-10-16 20110516 OK
2010-10-16  2011-05-16  OK
2010-10-16  2011-05-16  OK
2010-10-16 20110516 OK
2010-10-16  2011-05-16  OK
2010-10-16  2011-05-16  OK

RAMP 182 KWE2009

2009:08-06 2009-09-21 Maliel Piotr PerkowskiMarcin ~ JA-T-2008-070 Z21.09.200R.
W momencie inspekcji statek byt w innym CAMO

P 1 MA3LL 15 2000 Podeiek hydrauliczny we wnece przedniego podwozia. 20000806 200008-06 OK

P 1 MA30LL 15 2000 Podeiek hydrauliczny we wnece przedniego podwozia. 20000806 200008-06 OK

D 1 MA4([Q) 15 36-10  Uszkodzona izolacja preewedu powietrznego we wnece prawego podwozia 20090806  2000-08-06 ©OK

D 1 MA40E@E 15 36-10  Uszkodzona izolacja przewodu powiefrznego we wiece prawego podwozia 20090806 2000-08-06 OK
RAMP 148KWE2009 2009-06-29 2009-06-29 Maldel Piotr Paszowsld Marek Bezmwag.

W momencie inspekcji statek byt w innym CAMO

RAMP VEWE/2009

2009-01-21 2009-02-05 Malkiel Piotr Paszowski Marek JA-T-2009-006 2 04.02.2009r

P 2 MA3N6QE) 3 W dokumentacji pokiadowej brak zapisow umozlmiajacych weryfikacje uszkodzen struktury 1 delanunacyi szyb w kabinie zalog. 20090221 2009-02-03 OK
K 1 MA403() 15 2520 Uszhodzone mocowanie pasa przy fotelu 4C. 20000121 20000121 OK
K | MA403() 13 2520 Uszkodzone mocowanie pasa przy foteln 4C. 20000121 20000121 OK
P 1 C52X 1541 2 11-20  Mieczytelne napisy-instrukeje otwarcia wyjs¢ awaryjnych od zewnatrz. 20000221 20000205 OK
P 2 MA36() 3 W dok ji pokladowe) brak zapisow umozliwiajacyeh weryfikacje nszkodzen struktury i del ji szyb w kabinde zalogi. 20000221 2000-02-0F 0K
P 1 CSXIsl 2 11-20 Mieczytelne napisy-instukeje otwarcia wyjs¢ awaryjnych od zewnatrz. 20000221 200002-0F 0K
ARI 2008/Baed203 2008-11-27 2008-12-05 Stokowski Jan
RAMP S6/KWE/2008 2008-08-25 2008-10-06 Malded Piotr Omieciiiska-Botwin Maria  JA-T-2008-058 2 02.10.2008r.
W momencie inspekcji statek byl w innym CAMO
P 1 MA@ 1 56-20  Delammacja szyby 3L nie wpisana do afkusza w dokumentacyi pokiadowej. Pozostale wpisy sa meaktualne 1 niezgodne z faktyeznym rozmieszezeniem 2008-1130 2008-10-06 OK
uszkodzen.
Pl MANS@ 3 56-20  Delaminacja sziby 3L nie wpisana do arkusza w dokumentacji pokladowe]. Pozostale wpisy sa nieaktualtie i niezgodne 2 faktycznym 20081130 20081006 OK
ARI 2007/Bae32/03 2007-11-29 2007-12-10 Wloszyeli Edward Omuecinska-Botwin Maria
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Kat LP Przepic KRE ATA _ Tresé nizzgodnosei Datawyzn. Datausuniecia  Dni
RAMP 25/KWER007 2007-10-03  2007-12-30 Makiel Piotr Decyzja mczelnika TRCSP
W momencie inspekcji statek byt w innym CAMO
D 1 MA4E 13 3300 Delamimacja pokrycia kadhba na wysokosel miget 20071230 20071230 OK
P 1 MA4N@E) 13 25-20  Niesprawne oparcie fotela nr 24 20071003 20071003 OK
E | MA@ 15 56-10  Zawilzocona szyba prawa B w kabinie pilotow, wekamik zawilgocenia w kolorze rozowym. 20071003 20071003 OK
K 1 MA@ 15 56-10  Zawilzacona szyba prawa B w kabinie pilotow, wskazmik zawalzocenia w kolorze rozowym. 2007-1003  2007-1003  OK
D 1 MAdE 13 3300 Delammacia pokryeia kadhuba na wysokoscl migiel 2007-12-30 20071230 OK
P 1 MA@ 13 2510 Niesprawne oparcie fotela nr 24 20071003 20071003 OK
RAMP 17KWE2007 2007-08-28  2007-08-28 Makiel Piotr Ponizeze miezgodnosc wmign
W momencie inspekcji statek byt w innym CAMO
D 1 MA@ 13 3210 Brak zwleczki pray srubie mocowania zastrzah oslony przednie) golem podwozia 2007-08-28  2007-08-28 OK
D 2 MA@ 15 3340 Brak wkreta na ostonie reflektora osw. krawedzi natarcia prawego skizydia 2007-08-28  2007-08-28  OK
D 3 MA@ 15 3340  Pekmeta oslona swiatla pozyeyjuego "czerwonego” 1 brak whreta mocwjaceso oshone 2007-08-28  2007-08-28 OK
P 1 MA4BE 1i 3340 Nieprzejrzysta oslona lewego reflektora ladowenia 2007-08-28  2007-08-28  OK
D 4 MA@ 15 2520 Niesprawne uchwyty mocowania stolikow fotel o 24 4C'i 64 200708-28 20070828 OK
D 3 MA@ 15 3340  Pekmeta oslona swaatla pozyeyineso "czerwonego” 1 brak whreta mocwjacego oslone 2007-08-28  2007-08-28 OK
D 1 MA@ 15 300 Brak zawlecza pray snubie mocowamsa zastrzal oslomy przedmey golem podwoma 2007-08-28  2007-08-28 OK
D 1 MA@ 15 3340  Brak whreta na ostonse reflektora osw. krawedzi natarcia prawegp skrzydla 2007-08-28  2007-08-28 OK
D 4 MA@ 13 25-10  Niesprawne uchwyty mocowana stolikow foteli o 24 4C1 64 200708-28  2007.08-28 OK
P 1 MAdN({ 15 3340 Nieprzejrzysta oslona lewego reflektora ladowama 200708-28 20070828 OK

SPOT 2011/BAE31/02

SP-KWF BAE JETSTREAM3100 - 3202

RAMP  SYKWFLTT2011  2011-08-05 2011-08-19 Lewkow Teodor Perkowski Marein ~ JAT-2011-041 1 16 082011
W momencie inspekcji statek byl w innym CAMO
D ! MA4B( 15 3340 Peknieta oshona reflektors oéwietlajaceso kraweds natarcia prawego srzydla. 114005 20110810 OK
D | MA@ 15 3340 Pekmets ocloma reflektor ofwnetlajaceso kraweds matarcia prawego shrzydla 0114005 20110810 OK
SANA 063/2011 2011.08-04 Makiel Piotr Strzelecki Roman
W momencie inspekcji statek byt w innym CAMO
F i Delsminacja LH paneln ckna. Niewpisana do arkusza JA-WDEL-02. 00084 2011084 0K
F i Delmminacja IH paneln akna. Niewpisana do arkusza JA-WDEL02. 008M 2011084 OK
D 1 Nieaktualna naklefka na gaénicy dot temnin wamokci (cockipit-zwazona w temninie) 0110824 2011084 0K
D 1 Nieakfualna naklejka na gasnicy dot. terminu wammosct (cockipit-zwazona w terminie) 201108-24  201108-14  OK
ARIR LTT/11/002 20110302 2011-03-07 Mazurek Jacek Informacje zvate w saczegilowym raparcie
proygotowanym przez firme AVALON AERO CAMO (e~
teczka)
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Znaki 8P Typ statku powietrznego
Kat LP _ Przepis KRE

Typinsp. Numerraportu Datarozp. Datazak..
ATA _ Tresé niezgodnosei

RAMP DLG/PB/1021

Inspektorzy przeprowadzajacy inspekcje

Nr. pisma zamyk. niezg. Uwagi
Data wyzn. _Data usuniecia Dni

2010-06-10  2010-06-10 Broda Piotr

W momencie inspekcji statek byt w innym CAMO

RAMP 41/KWF/2010

I 1 MABE 15
I 1 MABE 15

2010-05-25  2010-07-15 Makiel Piotr Omiecifiska Botwin Maria  JA-T-2010-038 2 12.07.201dr.

W momencie inspekcji statek byt w innym CAMO

2140 Poprawic uloZenie przewodn goraceso powietrza we wnece prawej golen.
2140 Poprawic ulozenie przewodn goracego powielTza we whece prawe] goleni.

2010-06-25 20100607 OK
2010-06-25 20100607 OK

ARI-0  LTT/08/016/0D/02

2010-03-22 1010-03-23 Lewkdw Teador

RAMP TEWE2010

2010-02-11  2010-02-22 Lewkow Teodor Wloszyckd Edward JA-T-2000-002 222.02.20000

K 1 OPSL7S 7 25-60  Nie oplombowana apteczka w kabinie pasazerskiej. 2010402-11 20100211 OK
D 1 CSII 2 11-20 Nieczytelny opis na drzwiach kabiny pasazerskie). 20100510 20100220 OK
D 1 CSIIsH 2 11-20 Nieczytelny opis na drzwiach kabiny pasazerskiej. 20100510 20100220 OK
E 1 0psLis 7 23-60  Nie oplombowana apteczka w kabmie pasazerskae). 20100211 2010-02-11  OK
RAMP 220/EWE2009 1009-10-21  2009-12-10 Maldel Piotr Onmiecifiska-Botwin Maria JA-T-2008-102 2 04.12.2008r.
P 1 MANE 3 Nieczytelne wpisy w PDT. 2008-10-21  2009-10-21  OK
P 1 MANg 3 Nieczytelne wpisy w PDT. 2009-10-21 2009-10-21  OK
RAMP 159EWE2009 1009-07-15  2009-09-08 Maldel Piotr Perkowskd Marcin A aaeC
D 1 MA43[E 13 3340 Pekmigta oslona prawego reflektora ladowamia. 200940715 2009-07-13  OK
D 1 MA4E 13 3340 Peknieta oshona prawego reflektora ladowamia. 200940715 20090715 OK
P 1 CSIXIM 2 11-20 Wyblakla instrukeja wyjsci awaryjnego z lewej strony kadhuba. 20090930 2009908 OK
K 1 MA4G@R 13 3240 Przetarta opona lewego kola- mozliwos¢ przelotu do bazy w BDG w eelu wymiany. 20000715 200007-1F  OK
E 1 MAd4EG@E 15 3240 Przetarta opona lewego kola- mozliwos¢ preelotu do bazy w BDG w eelu wymiany. 20000715 20090713 OK
Pl CSNIM 1 1120 Wyblakla instrukeja wyjéel awaryjnego z lewsj stromy kadhiba. 20000930 20090908 OK

RAMP 117KWE/2009

P 1 OPSLHS 7

P2 CSXKIM4 )

P 2 C8XXI13 2

P 1 OPSLI 7
29 sierpnia 2012

2009-05-12 2009-07-06 Malsiel Piotr Wioszycki Edward JA-T-200-052 2 06.07.2009r.

W momencie inspekcji statek byt w innym CAMO

25.60  Rozplombowana aptaczka w kabinie pasazerskigj.
1130 Nieczytelna mstnikcja zaladowama bagaznika pokiadowego.
1130 Nieczytelna instrukeja zatadowania bagamika pokladowego.
25-60 Rozplombowana aptaczka w kabinte pasazerskiey.

20090512 2009-03-12 OK
200907-30  2009-07-06 OK
20090730 2009-07-06 OK
20090312 2009-03-12  OK
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Znaki SP Typ statku powietrznego Typinsp. Numerraportu Datarozp. Datazak.. Inspektorzy przeprowadzajacy inspekcje Nr. pisma zamyk. niezg. Uwagi

Kat. LP  Przepis KRE ATA _ Tresc niezgods Datawyzn. Data iecia__ Dni
RAMP 93/KWF/2008 2008-10-20 2008-10-30 Malael Piotr Paszowski Marek JA-T-D00-068 1 TA-T-2008-087 2 281 30,10 2008,
W momencie inspekciji statek byt w innym CAMO
D 1 MA403(@ 15 5620 Usskodzona uszezelka okma kabiny pasazerskie) z prawej strony kadhiba, 2008-12-30 20081030 QK
E 1 MAM@E 3 Brak wpisu w FDT o mesprawnoser SH stwierdzone) przez zaloge. Samolot wytaczomy z eksploataeyi preez operatora 2008-10-20 20081020 OK
D 1 MA403(@ 15 3620 Uskodzona uszezelka okna kabiny pasazerskie) z prawej strony kadiuba. 20081230 20081030 OK
D 3 MA4B(@ 15 5740 Brak 2 wkretdw na oslonie kraweda natarcia prawego skrzydla. 20081020 20081020 OK
E 1 MA3LE 4 Stwierdzono dodatkowe urzadzenie (GPS) zameontowane niezgodnie z konfiguracja samolotu | podiaczone do instalacji elekryemme 20081020 2008100 0K
D 1 OPSLed0 7 2360 Slabe batenie wlatarkach zalomy. 20081020 2008100 QK
E 2 MA3MG@E 3 Bralk wpisu w PDT o mesprawnoscl SH stwierdzone) przez zaloge. Samolot wylaczomy z eksploataci przez operatora. 2008-10-20 20081020 0K
D 3 MA4B(@ 13 5740 Brak 2 whretdwna ostonie kraweds natarcia prawego skrzydla. 2008-10-20 20081020 OK
E 1 MANLS 4 Stwierdzono dodatkowe urzadzenie (GPS) zamentowane niezgodnie z konfizuracis samolotu 1 podlaczone do instalac) elekmyeaey 2008-10-20 2008-10-20 0K
D 1 OPSL&d0 7 2560 Slabe baterie w latarkach zalog. 2008-10-20  2008-10-20 QK
RAMP ISKWF/2008 2008-07-18 2008-07-28 Makiel Piotr Sajnaga Roman IAMRGO1008 2 18.072008r. Orez JA-T-2004-
W momencie inspekcji statek byt w innym CAMO
D 1 CSX1dl 2 1120 Whblakla mstrukeja na zewnetrane stromie wyjéé awaryjnyeh po obu stronach kadhiba. 00840730 20080728 QK
Pl MA4B@ 15 6110 Uszkodzone nakladki graejne dwich lopat prawego smigly 00840718 20080718 QK
D 3 MA4B(@ 15 5760 Uszhodzone metalizacje lewej klapy. 20080718 20080718 QK
P 1 MA4B(Q 15 5620 Uszhodzona uszezelka okna z prawe) strony kadhuba. ( nie usuniete po ostatie) inspekeji z 23.06.2008) 20080830 20080728 QK
D 1 MA3M2 8 Nieprawidlowa kwalifikacja w MEL usterki w karcie usterek odlozonyeh. 200840718 20080718 OK
P 1 MA@ 15 6110 Uszhodzone nakladk grzejne dwich lopat prawego dmigla 200840718 20080718 OK
D 1 C3XI1d ) 1120 Wyblakla mstrukcja na zewnetrme] stromie wyjs¢ awaryjuyeh po obu stronach kadhoba. 20080730 20080728 QK
D 1 MA32 8 Niepravadiowa kwalifikacja w MEL usterki w karcae usterek odlozonych. 20080718 20080718 QK
P 1 MA4B(E 15 3620 Uskodzona uszezelka okna z prawe) strony kaduba. ( mie ustmete po ostatnie] inspekji 2 23.06.2008) 20080830 20080728 QK
D 3  MA4B(@ 15 5760 Uszhodzone metslizacje lewe) klapy. 20080718 20080718 OK
RAMP 26/KWEF/2008 2008-06-23  2008-07-13 Maliel Piotr Lewkow Teodor JADMS/009/08 2 15 lipea 2008 JA-T-2003-074
W momencie inspekcﬁ'léf%k byt w innym CAMO
P 1 MA@ 15 5620 Uszhodzona zewmetrzna uszezelka preedostatmesn okma kabiny pasazerskie) 2 prawej strony kadiuba. 20080830 20080715 OK
D 1 MA@ 15 5760 Uszhodzona metalizacja lewsj Klapy zaskrzydlowey 20080830 20080715 OK
E 1 OPS1M3 7 Preetermunowany zestaw pierwsze] pomoey w kabime pasarzerskiey. 0080623 20080623 OK
D 1 MA4BQE 15 5760 Uszkodzona metalizacja lews klapy zaskrzydlowe; 20080830 20080715 QK
K 1 0PS143 7 Przetermimowany zestaw prerwsze] pomocy w kabime pasarzerskie]. 10080823 20080623 OK
D 1 MA403( 15 5710 Brak zamka huku pod lewym skrzydlem. 20080830 20080713 OK
D 1 MA4G@E 15 5710 Brak zamka hnku pod lewym skrzydlem. 20080830 20080713 QK
P 1 MA4GG 15 35620 Uskodzons zeometrma uszezelka preedostammisgo okna kabiny pasazershie] 2 prawe] strony kadhiba. 20080830 20080713 QK

ARI 1008Bae3201 20080306 2008-03-12  SajnagaRoman
W momencie inspekeii statek byt w innym CAMO
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Znaki 8P Typ statku powietrznego Typinsp. Numerraportu Datarozp. Datazak.. Inspektorzy przeprowadzajacy inspekcje Nr. pisma zamyk. niezg. Uwagi

RaUILP: -Praeiis HRE:_GATR: Taecdindedijockiti o Deddwizic  Dotdustiifcs: D __
RAMP 06/KWE/2008 2008-02-01 2008-02-18 Makiel Piotr Lewlaw Teodor et
D 1 MAd0() 13 5210 Pekmets oslona zawnasu drzwn wejsciowych do kabmy pasazerskae) 2008-02-01 20080201 OK
P 1 OPSL&H 7 2560 Niesprawna latarka drumego pilota 20080201 20080201 OK
P 2 (C5B83g B 2540 Brak popielniczki na drzwaach toalety. 20080201 20080201 OK
D 2 MA@ 15 3210 Zerwana kontrowka kontmalkrefk sworzmia oslony prawey golen podwoza. 20080201 20080201 0K
D 2 MA@ 15 3210 Zerwana kontrowka kontmakretli sworznia oslony prawej golem podwoza. 20080201 20080201 OK
D 1 MA@ 15 5210 Pelmieta oshona zawiasu drzwn wejsciowych do kabmy pasazerskiey 20080201 20080201 OK
P 2 (OsB83@@ B 2540 Brak popielniezki na drzwiach toalety. 20080201 20080201 OK
P 1 OFSL6Y 7 2360 Niesprawna latarka drugiego pilota. 20080201 20080201 OK
RAMP I5EWE/2007 2007-10-17  2007-12-30 Maiel Piotr Decyzja maczebnika IKCSP
P 2 OPSLO0 H Brak zatwierdzenia wewnetrmego MEL 20071230 20071230 OK
P 1 MANI@ 4 2510 Brak oznakowania pasow uprzezy lewego fotela w kabinie zalogi 007-12-30 20071230 OK
P 1 MA@ 4 2510 Brak oznakowania pasow uprzezy lewego fotela w kabinie zalogi 0071230 20071230 OK
P 2 OPSLOA 8 Brak zatwierdzenia wewnetrmego MEL 0071230 2007-12-30 0K
RAMP JTEWE/2007 2007-10-08  2007-12-30 Maldel Piotr Decyzja maczehnika IKCSP
D 1 MAd[Q 15 3340 Popekane ostony swiated pozyevjnyeh (1 czerwone + 1 biale) na konedwee lewego skrzydia. 0071230 20071230 OK
D 1 MA40(Q 15 3340 Popekane ostony swiated pozyeyjnyeh (1 czerwone + 1 biale) na konedwee lewego shrzydia. 2007-12-30 20071230 OK
RAMP 2007KWE/06 2007-06-27 2007-06-27 Ortyl Albert Decyzja naczelnka [ECSP
W momencie inspekcji statek byt w innym CAMO
D 2 MA@ 15 57-00 Pohazowsmy vhret na oslonie skrzydia z prawej strony 20070627 20070617 OK
D 1 MA4IE 15 3340 Peknieta oslona Swiath na koricdwoe skrzydel lewego (biala) 1 prawego (niebieskie) 20070627 2007-06-17 OK
D 2 MA4E 15 37-00 Poluzowany whret na oslonie skrzydia z prawe] strony 200706-27  2007-06-17 OK
D 1 MA@ 13 3340 Pekmieta oslona Swiath na kencdwee skrzydal lewego (biaka) i prawego (uiebieskie) 20070627 2007-06-17  OK

SPOT 2011/BAE31/01

SP-KWN BAE JETSTREAM3100 - 3201 Statek nie jest juz w CAMO OLT Express Regional Sp. z 0.0. - PLMG.010
ARLO  (9-015001/0D/02 20110523 20110524  PietrzykPawel

103 MANIE 3 Protokid Weryfkacji Srodawiskz Obshizoweso - brsk daty wystavenia protokohn WILE06 20110600 OK
201 MANIE 3 Protok} Weryfikacji Srodowisks Obshugoweo - podano o uporwamienia personeh niszgodiny 2 CAME WILEOS 20110628 OK
24 MANIE 3 Protok} Weryfikacji Srodowisks Ohshigoweso - umer protokol jest ki sam jak o protokohn = zeczleg ok WILOEOS 20110600 OK
101 MAW 1 Brek olrescnve] amalizy POT 1 JA/MP (z2 1ck 2010) WILOE06 20110628 OK

ARIO 09-0150/0D/01 2010-06-14  2010-06-13 Lewkow Teodor

RAMP 43KWN2010 2010-06-11 Maliel Piotr Paszowski Marek JA-T-2010-046 2 24.08.2010r.
D 1 (SN 2 Brak oznakowania miejse wyposazenia awarynego (PBE, latarka, FAK tlen. gasnica). 20100911 2001007-18  OK
P 1 MA@ 13 25-10 Uszhodzony podiokietnk praweso fotela w kabinie pilota 201007-11  2010-06-11  OK
RAMP  I37/KWN/2009 20091215 2009-12-13 Lewkiw Teodor Mazurek Jacek Bezwwag.
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Znaki SP Typ statku powietrznego

Typinsp. Numerraportuy Datarozp. Data zak.. Inspektorzy przeprowadzajacy inspekcje

Nr. pisma zamyk. niezg. Uwagi

Kat. LP  Przepis KRE Tresé niezgodnosei Datawyzn. _ Data usunigeia __ Dni
SPOT 2010/BAE31/01
SP-OLH ATR ATR72-202
CofA ULC-LTT-1/6300- 2012-07-04 2012-07-18 Pietrzyk Pawet
0236/01/12 W momencie inspekcji statek byl w innym CAMO
2 1 OPSLsi 7 Brak patwierdzenia rejestracji ELT 201209001 3
23 MA@ 3 Aurcraft Technical Log Book miezgodny z wymaganizmi dok OLT-PDT-A72 wyd. 1 zm 1. Niezgodnos¢ usumaé przed wprawadzeniem SP do 0120001 20120719 OK
eksploatacii.
2 1 Amex738 2 Brak zamontowania tabliczki Zaroodpome) w pobliz glownego wejscia do semolotu. Niezgodnodé usunac preed wprowadzemem SP do eksploatacyi. 20120001 201240719 OK
SP-OLL ATR ATR72-201
SANA  SANALOL/2012/53  2012-07-12 Sergiejew Lulkasz Malsel Piotr
i Podciek z przewodn hydraulicznego zamka lewego podwozia. 201207-30 201240730 OK
CofA  LTT-1/6300-0233/12  2012-0626 2012-07-09 Lewkdw Teodor
W momencie inspekcji statek byl w innym CAMO
14 MA3NML 15 Slady podeishu phynu z toalety za wieka podwozia gléwnego 20120627 0K
1 3 MA4D@E 15 Brak zamka typu "Dzus” na pokrywie lewego sinika 20120627 0K
21 MAM@E 4 Brak tabliczki mamionowej przy pasach fotela pierwszezo oficers 2001240627 OK
1 1 Csugnm 13 Uszkodzona Klapka kosza na émieci {nieszezeing) w tylnej czesct kadhuba. Ustmag przed kolejnym wylotem M012406-27 OK
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Zatacznik 22

W k S k < U L c System sufomatyeznie oznaczy niezgodnosc:
y aZ I nS pe CJ I - kolotem ezerwonym jedli roznica miedzy wyznaczona datq usuniecia niezg. 3 data wygenerowania raporty jest muiejsza od zera,
- kolorem zoltym jesli roznica miedzy wyznaczons datg usuniecia niezg. a data wygenerowania raportu znajduje sie w zakresie od 3 do 0 doi.

OLT Express Poland Sp.z0.0. PL.MG.067

Suma wyswietlonych rekordow: 91

Znaki SP  Typ statku powietrznego Typinsp. Numer raportu  Datarozp. Datazak.. Inspektorzy przeprowadzajacy inspekcje Nr. pisma zamyk. niezg.  Uwagi

Kat LP  Przepis KRE ATA  Tresé niezgodnosci Datawyzn. Datausuniecia  Dni
SP-IAA AIRBUS A320-214

RAMP  TUTAALTT201?  2012-06-08 2012-06-08 Paszowskd Marek Lewkdw Teodor Bezumig.

RAMP  S6TAALTT200 20120515 20120515 Pietrzyl Pawel Zuk Piotr Beruwag.

RAMP  4OMAMNLTT2012 20120512 1012-06-12 Omiecinska-Botwin Maria Starzec Adam OEPIQMOGH2012 2 30.05.200 .

P 1 MASl 13 Samolot z podlaczonym zasl (GFU) p 1ony bez nadzorw. 0120622 0120811 OK
RAMP  ISSTAALTIA011 20111213 2012-02-01 Paszowskd Marek Wloszyeld Edward OEF/QALO0B/ 012 2 21.01.1000r.
E 2 CS25785 (k) 15 2520 Ostra krawedz nz pedlokistniku fotel: 3B/C powstals w wyniku uszkodzenta jego pokryena. 0111213 2011-12-14  OK
P 3 MA3L 13 2520 Uszhodzenia foteli pasazerow nie 53 nadzorowane ( brak adnotacyi w TLB) 20120130 011-12-14  OK
- Podlamane podiokietnik foteli 3AB, 3AB
- Brak popietmiczek przy fotelach 3D, 26D, 27D.
. OPS 11045 7 W kabinie zalog topér 1 oznakowame jego polozema zakryte sa przez shizymie z dokumentacia. 20120130 2011-12-27 OK
P 1 OPS1I043 2 W kabinie zalogt 23 prawym fotelem mmajduje sie oznakowante miejsea polozenia gasmcy- Gasniea zamontowana jest w mnym miejsew 0111213 MIL1214 oK
E 1 0PS1.270 7 Po przylocie stwterdzono, 2o nie jest stosowane zabezpi skrzyni 2 dok 1. (Zabezpl ie znajdowalo sie pod skrzynia) 20111213 N011-12-14 Ok
RAMP  92MANITT/I011 1011-08-09 2011-09-29 Paszowsld Marek Pietrzyk Pawel QM/OE5/20112 20,09 20l1r.
Pl MA302 3 Podezas kentroli zapizow PDT 1 MEL stwierdzono kilkukrotne odnotowanie te] samej niesprawnosct APU (AUTO SID) zastesowane MEL 27.06, 20110908 20110809 OK
29.07, 02.08, 04.08. Ponadto w dom 01.08 wiw S¢ wystapila dvl
RAMP  S4TANLTT/2011 1011-08-05 Lewkaw Teador Perkowslki Marcin QM/GB5(20112 29,09 2011r.
D 1 MA4() 15 30-20 Niesprawna rolka (starta guma) w rylnym bagazmbn. 0111005 2011-08-30  OK
13 | MA4D3 () 15 3330 Niesprawny punkt swietlny przy drzwiach w przedmm bagazmbn. 2011-1005  2011-08-30  OK
D 3 MA@ 13 3140 Wykrecony whret na pokrywie kadluba z2 krawedna splywu lewego skrzydlz 0111005 2011-08-30  OK
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Znaki SP Typ statku powietrznego Typinsp. Numerraporiu  Datarozp. Data zak.. Inspektorzy przeprowadzajacy inspekcie Nr. pisma zamyk. niezg. Uwagi

Kat LP  Przepis KRE ATA _ Tresé niezgodnosci Data wyzn. _ Datausunigcia _ Dni
ARIR  LTTAL03L/OD/0 20110801 2011-08-01  Perkowski Marein
219 MA30 3 HT List needs to be updated to reflect recent installation of cockpit PBE PN 110003-11 SN 0034067M. 01140728 20110728 OK
22 MA40 15 Brown streaking coming from aft RH jack point at FR62 blanking fistenr upper forward fastener. 200140728 20110728 OK
212 MA30M 10 pplement required due to accomplishment of WV increase SB A320+00-1248 is nussing from WEM. 20110728 20110728 OK
213 MA40 13 Sealant on FRS7-38 STR32-33RH repairis 201140728 20110728 OK
deteriorafing on the top edze. Note: Paint finish on frame fasteners and strmger fasteners adjacent to repair while adequate is unaesthetic.
214 MA3M 6 DFP for acconyplishroent of SB A320- 00-1248 not provided. 01140728 20110728 OK
215 MA30S 3 HT list provided does not include Lnding gear life limuits. 00140728 20110728 OK
216 MA30 3 HT list needs to be updated to reflect recent installation of portabl fire isher PN 898032 SN V408390, 00140728 20110728 OK
P31 MA30S 1 Status dyrektyw zdatmedel do lofu nie wwzglednia dyrektyw wydanych przed 2010r. 20110812 20110819 OK
P 1 MA3® 13 Bralk w Programue Obshgi Techniczne] oraz statusie obshugi techniczne] nastepujacyeh zadatr 212633-01-1. 7256.00-C1-1 oraz 723200C1-1. 20110812 20110819 OK
P2 MA30S 3 Brak wstatusie obshig techmiczne] zadania or 723200-C1-1. 20110812 20110819 OK
21 MA30S 6 Repair FO38 is not shown cn fizwre in Dent and Buckle Chart. 01140728 201140728 OK
25 MA403 15 Minor contact damage to fovd and aft cargo door inner skins from door sil latches 01140728 20110728 OK
27 CSZIs 2 Mandatory decals missing as follows: 201140728 20110728 OK
«Fef AMM 11-31-34 Fig 002 (CALIBRATION WITH RADIO RECEIVERSON)
«Ef AMM 11-31-25 Fig 002 (CRASH AXE' and observers 'LIFE VEST / UNDERSEAT).
28 MA4R 7 ‘Tiwo new open entries in Tech Log for cockpit PBE U/S and aft cargo panel removed —ref TLP 503 20110728 20110728 OK
29 MA30S 8 HIL item for Pack No.2 has no MEL reference - ref ADD 1 A0379. 201140728 20110728 OK
210 MA306 3 The 'A' check mamtenance statement dated 03/Tul/11 has open entries on page 2. 00140728 20110728 OK
218 MA30S 3 Date of installation 22/Apr/11 used to caleulite next due requirements (262441-00-1 and 262441-03-1) for portsble extinzuisher PNROS0S2IN Y7618 20110728 20110728 OK
in lien of Certificate date of 03/Feb/11
26 SIS 2 Bulk cargo compartment left sidewall mandatory markings missing - ref AMM 11-36- 25 Fig 06 item | and 2 (qty. 2 vertical position indicators and 20110728 20110728 OK
'51).
220 MA3S 3 HT list ATA 57 Wing Structue life limited part s remaining FC require review. These parts are not ransferable between aireraft i e current FC of all 01140728 20110728 OK
‘parts = 27049 FC (aireraft FC).
217 MA30S 3 HT list nieeds to be updated to reflect recent installation of portable fire extingnisher PN 808032 SN V408399, 01140728 20110728 OK
23 MA4R 2 NLG tire pressure mandatory decal in very poor condition illegible - ref SB A320-00-1248 Figl. 201140728 20110728 OK
2 4 S 2 Avienic Door 822 mandatory open/closed decals missing - ref AMM 11-21-52 Fig 07 201140728 20110728 OK
211 MA4 15 DBC on board does not have repair at BS57-58 STR32-33RH melndad. Also there appears to be two independent versions of the DBC in existence — 201140728 20110728 OK
DBC on board and Eng DBC dated 19/7ul/ 1.
SANA 043/2011 2011-06-06 Malsel Piotr Strzelecki Roman Matuszewsld, Siergiejew.
E 1 MA403(x) 15 5300 Brakujscy wkret poza limitema Panel 191KJ 20110620 20110620 OK
SANA 032/2011 2011-05-10 Malel Piotr Siergiejer.
K 1  OPSLY0 15 Niezabezpieczony pojenuik z instrukejami w kokpicie 20110524 2011054 OK
SANA 036/2011 20110428 2011-04-28. Richter Piotr Pindor Lukasz Bezumwg
W momencie inspekcji statek byt w innym CAMO
CofA  LTT-1/6300-0100/11 20110411 2011-04-14 Perkowski Marcin
W momencie inspekcji statek byl w innym CAMO
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Znaki SP Typ statku powietrznego Typinsp. MNumerraportu Datarozp. Datazak.. Inspektorzy przeprowadzajacy inspekcje Nr. pisma zamyk. niezg.  Uwagi
Kat. LP  Przepis KRE ATA  Trest NEMOSGI Datawyzn.  Datausuniecia _ Dni
SPOT 2012/A220/03

SP-IAB AIRBUS A320-214

ARLO 2760/0D/01 2012-07-09  2012-07-16 Mazurek Jacek

1 1 MAMI 3 Bledna data waznosci ARC w raparcie 0120716 OK
171 MA@ 3 Brak kopil preedinzonego ARC 0120716 OK
RAMP  31TABLTIZ012  2012-04-13 2012-07-16 Lewkaw Teodor Pietrzyk Pawel OEF/QMATLI012 2 05.072012r.

P 1 MA3G(E) 3 Dopuszezenia usterek HIL dokonywane bez podania podstawy dopuszezenia np.. 2B0473 2 21SEP2011
2

P 1 C8SEIS

Nieczytelne tabhiezki mformacyjne na preedme) goleni podwona oraz omakowanie zaworow paliwowych skrzydla prawego.

20120630 2012-06-19 OK
20120630 2012-06-19 OK

RAMP  TITABLTT/2011 20110707 2011-09-20 Onmiecinska-Botwin Maria Pietrzyk Pawel QM0S52011 2 29.09.2011r.
P 1 MA3LL 14 3210 Brak maeamikow pozyei opon na 2ewmetrmych kolach podwona glownego. 0010707 0110707 0K
SANA 051/2011 1011-06-22 Maldel Piotr SETEiREN
P 2 Operacyjy plan lon nie podpisany przez kapitana. 20110700 201107-01  OK
L Blad w arkuszu zalachmdn. DOW 42487 8 wedhyg DOW/POT Chart zaloga /5 powamno bye 42798 000701 0000 0K
SPOT 2012/A320/04
SP-IAC AIRBUS A320-214
RAMP  6OTACLTTI01  2012-06407 2012-07-04 Lewkow Teodor Paszowskd Marek OEF/QMD6HI012 2 25.08. 201 2r.

D 1 MAM() 13
D 2 MA@ 15

2540 Uszkodzone mocowame podestu do przewsjama memowlat wprzedme toalecie. Nie odnotowane w PDT.
2520 Brak zaslepek popielmiczek przy fotelach rzad 30ABC.

20120607 2012-06-12 0K
200207-30  2012-06-12 0K

SANA SANALOL2012710  2012-01-31 Sergiejew Lukasz Malel Piotr
P Brak zapasowych okulardw u jednego z pilotow. 20120302 20120313 OK
ARIR  LTTA1/034/0D/00  2011-09-01 2011-09-02 Perkowskd Marcin
D 1 MA3NS 3 Nieprawidtowo zostal wygenerowany status pt. . TF12 Aircraft Forecast Display” z dnia 17Aug2011. Zadamamm. 521000-01-1-1 oraz 255000-01-1 20110006 20110905 OK
wykonywane z mterwalem co & dni maja w polu pt. . Amrcraft Next Due” wpisana date 28ful2011. Biorac pod uwage dane wpisane w kolummie
_Remaining” status nie oddaje stam faktycanego na dzien wykonania wydniku raportu tf. 17Aug2011.
Prosze przedstawac stosowne wyjasuienia
K 1 MAM 14 Brak w statuste dyrektywy nastepujacych dokumentéw AD: FAA 2011-01-09 zaimplementowanej przez EASA. 2011-0090R1, 2011-0054. Prosze 20110006 20110005 OK
przeskmie potwierdzenia wykonania AD 2011-0001
D 2 MA3NS 3 DFDR. ULB BATTERY (Zadanie nr 313300-01-1) ntezgodnosé PN miedzy POT a statusem 2001231 20111230 OK
T &l Nie dostarczono oryginatow dokumentow zwiazanych z rekomendacya ). wiiosku oraz rapartow firmy XL Amrways France. 201100-06 20110805 OK
RAMP  98TACLTT2011  2011-08-31 2011-08-31 Paszowski Marek Perkowski Marcin Bez uwag.
SANA 0642011 2011-08-04 Maldel Piorr Matyszewsk Piotr
K il Panel 192 1B w narozmiku brak whreta poza limitem AMM 33-35-00 20110804 2011-08-04 OK
K il Fotel FFA przy 1A wyjscin nie sklada sie automatycamie. 20110804 2011-08-04 OK
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Znaki SP Typ statku powietrznego Typinsp. MNumer raportu  Datarozp. Datazak.. Inspektorzy przeprowadzajacy inspekcje

Nr. pisma zamyk. niezg. Uwagi

Kat LP _Przepis KRE ATA__ Tresé niezgodnosci Datawyzn. __Datausuniecia _Dni
RAMP  S3TACATT2011  2011-07-16 2011-09-29 Omiecinska-Botwin Maria Lewkiw Teodor QMI5/2011 729.09.2011r.
P 1 MA3M 15 2000 Slady podeieku plyou hydraulicanego w prawej wnece podwozia gléwnego. 20110726 20110801 OK
CofA ULC-LTT-1/6300- 2011-07-05 2011-07-07 Perkowski Marcin
02120111 W momencie inspekcji statek byl w innym CAMO
SP-IAD AIRBUS A320-214
RAMP  331AD/LTT2012 2012-04-13  2012-07-16 Lewkow Teodor Pietrzyk Pawel OEP/QA/O722012 2 05.07 201 2r
D 3 CSXIM 2 Nieczytelna tabliczka z termimem wazmosci butli tlenowe] za ostatmm rzedem fotell po prawe] strome. 01240613 201240613 OK
D 2 MA4BE 13 5140 Niedokrecony whret na pokrywie w dolnej czeser kadhiba. 0120413 20124-13 OK
D 1 MA30@E 3 kreslenia w Pokladowym Dziennki Technicznym wykonywane niezgodnie z instrukeja np. $1.0005 z 07.04.2012r. 0120630 20120630 OK
CofA: ULC-LTT-1/6300- 2012-03-22  2012-03-31 Paszowsk Marek
0092112 W momencie inspekcji statek byl w innym CAMO
SP-IAE AIRBUS A320-214
RAMP  64TAELTT/2012 2012-06-07 Paszowsld Marek Lewkdw Teodor OEP/QM/BTI2012 2 29.06 2012
P 1 MA403() 3 Uszkodzema topatek wentylatora prawego 1 lewego silnika L-34 1 P-13 meodnotowane w PDT. M206-07 20120607 OK
P 2 MA36@ 3 Swiadectwo obshig nr YATSP-IAET01 2101)0/ wymaga wykenania AD 2011-0069 every WY. W PDT odpisana cbshiga WY, brak CRS wikonamia 20120630 20120630 0K
ww. AD.
D 1 (52i83(® 13 2540 Brak popielniczki na zewnafrz tylnej foalety. 20120630 20120623 OK
SANA  SANALOL/012/30  2012-04-02 Sergiejew Lukasz Malel Piotr
K 2 Zaden z czlonkéw zalogi nie posiada wydane] umane] przez pasistwo rejestracii statku powietrznego licencji radiooperatora 20120402 -148
P 1 Niewlascrwe DOW uzyte w arkuszu zaladunku i wywazemia. Sklad zalom 2/5. a w arkuszu wpisane 2/4. 42251 kg zamiast 42326 kg 201240502 -119
CofA  ULC-LTT-1/6300-  2012-03-22 2012-03-23 Perkowski Marcin
0091101112 W momencie inspekcji statek byl w innym CAMO
2 7 OPS1E0 7 Brak jest potwierdzenia przekodowania ELT oraz jego rejestracyi w ULC. 20120326 2012-03-29 OK
1 6 MA@ Nie przedstawiono tmow w zakresie wykonywania obshiz techmiczne] z zatwierdzonymi organizacjanu ohshugowymi w zakresie samolotn SE-IAE. 20120326 20120329 OK
2 5 MAXL(E W celu spelnienia wymagan wymieniomych w punkeie M.A 201(a), wlasciciel uzytkownik statku powletrmego mmst zapewnié, 22 czymmosci dotyezace 20120326 2012034 OK
ciagle) zdatnoscl do ot sa wykonywane przez zatwierdzong organizacje zarzadzania ciazla zdatmoseia do lotu. W zwiazku z powyZszym orgamzacja
OLT Express Poland Sp. z 0.0. jest zobowiazana do dopehmienia wezystkich wymaganych formalnoser w tym zakresie przed wprowadzeniem SP do
eksploatacji.
2 4 NAIT 2 W kabmie pasazerskie) napisy na tabliczkach informacyymych nie sa preethmiaczone na jezyk polski. 0120327 20120423 OK
Najpaznie] przed rozpoczeciem oparacji lotmiczych zwiszanyeh z komereyinym przewozem lomiczym nalezy dostarezye do ULC poswiadezenie obshim
technicme] potwierdzajace wykonanie modyfikacji ww. tabliczek mformacyjmych.
3 1434350 Organizacja [E.143 001 Shannon Aerospace (po zmianie Infthansa Technik DE.143.0001) poswizdezyla trzvkrotnie ten sam pakiet obshigowy fj. CRS 01202-3  OK
zdnia 16.12.2011, 01.03.2012, 02.03.2012. Ponewas prace te zostaly wykonane przed 16.12.2011, to do okreclenia kolejnych wymaganyeh obshig
techmiczmych nalezy przyjac date wstawiente pi poswiad obshg technicome; 1. 16.12.2011r.
12 MA30 14 Brak jest okrelonego statusu dyrektywy 2datmosci do lota nr 2011-01-09 araz 2011-0077, zapisanych w systemie . Oases™. w odniesieniu do samolofu 20120323 20120323 OK
SPIAE.
2 1 MA30S 14 Brak w statusie AD oraz systemie . Oases™ dyrektywy zdatosci do lobu nr. 20110229, 20120323 20120323 OK
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Znaki 8P Typ statku powietrznego Typinsp. Numerraportu Datarozp. Datazak.. Inspektorzy przeprowadzajacy inspekcje Nr. pisma zamyk. niezg. Uwagi
Kat. LP  Przepis KRE ATA  Tresé niezgodnosci Datawyzn.  Datausunigcia  Dni
RAMP  7TMIAGLTT/2012  1012-06-08 2012-06-08 Paszowskd Marek Lewkow Teodor Bezumaz
CofA  ULCLTT-1/6300-  2012-03-23 Lewkow Teodor OERQALOEL20172 28,05 2000
USSR e W momencie inspekcji statek byt w innym CAMO
P 1 MA@ 3 W przedstawionym statusie realizacji zadan obshigowych AMP menzpedniona jest do kofica rubryka , Last Compl™ np. zadania ed mumeru Card 0753 0110524 2012054 OK
do 1066 ponadto status nie uwzglednia wazystkich ostatnio wykonanych zadan na przegladze .C” w dniu 18.02.2012r. np. zadamia ~ 232331-01-1-
00, 521000-14-1-00, 521121-01-1-00,  525111-07-1-00, 323100-05-1, 321113-03-1. Brak zadamia  w statusie 321119-01-1-02.
P 2 MA30S@ 3 Structural Damage . poz.17 Delamnation of the top of R/H sliding window, iew R/H lower mie okreslono references/ Type. 000524 2010524 OK
I 1 OPFS180 7 W rubryee 6 Pozwolenia Radiowego podano dwoch producentow Nadajuika ratunkowego typu 406 AF 20110524 20120515 OK
CofA
CofA  ULCITT-L/G300-  2012-04-25 2012-04-27 Pietrzyk Pawel
00138101112 W momencie inspekeji statek byt w innym CAMO
1 1 MA3R 13 Brak dostarczenia do ULC kopii uzytkows) POT A320 wyd. 32m. 3 z dwa 10.04.2012 0120327 201-M4-20 OK
2 ¥ Brak naklejek wj. polskim w hikach bagazowych nad glowann pasazerow [ na stoliku przy wejsciu do SP. 0120327 012426 0K
1 1 MAXNI® 15 Brak wprowadzenia SP do CAME OLT EXPRESS POLAND (Pismo o odstepstwie Nr ULC-LTT-214374-0005/03/12 z dnia 24.04.2612 - na okres do 0120527 201212 OK
duia 24.03.2012
SANA  SANA/LOL/20IX56  2012-07-24 Sergiejew Lukasz Matyszewskd Piotr
P o1 Brak kontroh zuzyria paliwa w locie, wyma, przez Instrukcje Operacyjna ez A pkt 83.7.12 2012-08-10 -19
RAMP  S0TATLTI2012 201240522 2012-05-22 Omiecinska-Botwin Maria Starzec Adam Bezmwag.
CofA  ULCLTT-L/6300-  2012-04-22 2012-04-25 Omecifiska-Botwin Maria Lewkow Teodor OEPQMOE 2012 2 2805201
01330171 W momencie inspekcji statek byt w innym CAMO
1 3 MAXI{g 13 Nie przedstawiono umowy obshigowe] na silniki 0120624 20120518 OK
2 4 OPSLIZS Zweryfikowa¢ zalacznik do Pozwolenia radiowego poz. 6 - producent 010524 20120508 OK
2 1 MANI® W celu spelnienia wymagan M_A 201(a) whasciciel uzytkownik 5.p. musi zapewnic, 2 czynnoscl dotyezace ciagle) adamosci do lofu s wykomywane 0110524 20120308 OK
przez zatwierdzona orgamizacje, W zwiazku z powyzszym organizacja OLT Express Poland Sp. z 0. o. jest zobowiazana do dopelnienia wszystkich
wymaganych w tym zakresie formalnosci przed wprowadzeniem SP do eksploatacyi
1 2 OPS1sn 7 Brak potwierdzenia rejestracy ELT 00105-M 012054 OK
CofA
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Zatacznik 23

' ! 29 sierpnia 2012
Statystyki audytow
y y yt 13:50:21
OLT Express Poland Sp. z 0.0.
PL.MG.067 ;
L. niezg. L niezg.

Rok Loaudyt. L niezg/audyt Suma niezamk L. niezg po L. niezg. niezam na

niezg. letan czasie przedtuzonych  koniec roku
2012 5 6,8 34 6 2 2 0
2011 4 8,0 32 0 1 1 4

podsumowanie
R_statytyka_audytu_pom: L. niezg. L. niezg.
L.audyt. L niezg/audyt Suma niezamk L. niezg po L. niezg. niezam na

niezg. (stan czasie  przediuzonych koniec roku
2007 5 6,2 31 1 2 0 13
2008 256 9,7 1779 37 213 0 465
2009 419 10,3 3142 20 132 1 967
2010 619 81 4395 153 343 68 1108
2011 568 78 4003 178 125 268 1299
2012 353 7,9 2652 848 576 187 0
suma: 2220 85 16002 1237 2491 524 3857
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Zatacznik 24

STATKI POWIETRZNE WPISANE DO REJESTRU - STAN NA DZIEN 21.09.2012
Rodz | N | Znak Data | Naz |Typ [Rok |Nr | Wiasciciel Adres Ulica Operato | Uwagi
3 r | rozpozn | pierw | wa prod | fabr r
statk | re | awezy | .rej ukeji | yezn
u je y
SAM | 3 | SP-KWD | 2005. | JETS |J320 | 1989 | 847 |SG Equipment 00-102 Marszatko | Jet Air
OLOT | 9 09.23 | TREA | 2 Leasing Polska Warszawa | wska 111 | Sp.zoo
6 M Sp.zo.0.
1
SAM | 3 | SP-KWE | 2005. | JETS |J320 | 1989 | 842 |SG Equipment 00-102 Marszatko | Jet Air
OLOT | 9 12.09 | TREA | 2 Leasing Polska Warszawa | wska 111 | Sp.zoo
8 M Sp.zo.0.
1
SAM | 3 | SP-KWF | 2006. | JETS |J320 | 1989 | 845 |SG Equipment 00-102 Marszatko | Jet Air
OLOT | 9 03.10 | TREA | 2 Leasing Polska Warszawa | wska 111 | Sp.zoo
9 M Sp.zo.0.
2
SAM |3 | SP-KTR | 2002. | ATR | ATR | 1988 |92 Jet Air Sp.zo.0. | 02-137 Radarowa | Jet Air
oLoT | 7 12.10 42- Warszawa | 60 Sp.zoo
3 300
5
SAM [ 4 | SP-KWN | 2009. | JETS | 1320 | 1989 | 856 | KYSTFLYAS 5529 Smedasun | Jet Air
OLOT | 3 05.28 | TREA | 1 Haugesund | det 40 Sp.zoo
3 M , Norwegia
9
SAM | 4 |SP-IAF | 2012. | AIRB | A32 | 2006 | 2712 | Wilmington Trust | IFSC First Floor | OLT Decyzja Prezesa ULC z dnia
OLOT |5 0405 [US |0 SP Services Dublin1, | 7Exange |EXPRES | 19.09.2012 wyrazajaca zgode na
8 214 Dublin Ltd Irlandia Place SPOL | pozostawienie samolotu w
1 rejestrze i jednoczesnie
wykreslenie operatora OLT
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Zatacznik 25

STATKI POWIETRZNE WYKRESLONE Z REJESTRU NA DZIEN 21.09.2012

Rodzaj | Nr | Znak Data Naz | Typ Nr Whagciciel Operator Data Uwagi

statku | rej. | rozpoznawe | pierw. | wa fabrycz skresleni

zy rej. ny a

SAMOL |45 | SP-IAA 2011.04. | AIR | A320- |533 Wells Fargo Bank Northwest | OLT EXPRESS POLAND SP. | 2012.08. | od 2011.04.28

o1 07 28 BUS | 214 National Ass. 70.0. (od 7.03.2012) 20 do 7.03.2012
operator: YES
AIRWAYS SP. Z
0.0.

SAMOL |45 | SP-IAB 2011.06. | AR | A320- | 566 Wells Fargo Bank Northwest | OLT EXPRESS POLAND SP. | 2012.08. | od 2011.06.21

o1 22 21 BUS | 214 National Ass. 70.0. (od 7.03.2012) 20 do 7.03.2012
operator: YES
AIRWAYS SP. Z
0.0.

SAMOL |45 | SP-IAC 2011.07. | AIR | A320- |973 Sierra Leasing Limited, OLT EXPRESS POLAND SP. | 2012.08. | od 2011.07.12

ot 36 12 BUS | 214 Bermuda 20.0. (od 7.03.2012) 06 do 7.03.2012
operator: YES
AIRWAYS SP. Z
0.0.

SAMOL |45 | SP-IAE 2012.03. | AIR | A320- | 1454 Sierra Leasing Limited, OLT EXPRESS POLAND SP. | 2012.08.

o1 78 23 BUS | 214 Bermuda 20.0. 06

SAMOL |45 |SP-IAD 2012.04. | AIR | A320- | 2142 | Wilmington Trust SP OLT EXPRESS POLAND SP. | 2012.08.

o1 80 03 BUS | 214 Services (Dublin)Ltd 20.0. 07

SAMOL |45 | SP-IAH 2012.04. | AIR | A320- | 2619 | AIR BERLIN 4. LEASELUX OLT EXPRESS POLAND SP. | 2012.08.

o1 91 27 BUS | 214 Sarl 20.0. 08

SAMOL |45 | SP-IBC 2012.05. | AIR | A319- | 2460 MSN 2460 LEASING LIMITED | OLT EXPRESS POLAND SP. | 2012.08.

o1 96 09 BUS | 111 20.0. 13

SAMOL |45 | SP-IAl 2012.04. | AIR | A320- |5115 | MCAP Europe Limited OLT EXPRESS POLAND SP. | 2012.08.

o1 90 25 BUS | 214 20.0. 08

SAMOL | 45 | SP-IAG 2012.05. | AIR | A320- | 2668 LEA Aviation Limited OLT EXPRESS POLAND SP. | 2012.08.

o1 89 23 BUS | 214 20.0. 08
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SAMOL |46 | SP-IBA 2012.06, | AR | A315- | 3865 | AIRBERLIN 7.LEASELUX OLT EXPRESS POLAND SP. | 2012.08.
o1 07 01 BUS | 112 Sarl 20.0. 08
SAMOL |46 | SP-OLL 2012.07, | ATR |ATR | 234 AIRCRAFT LEASING SPAIN | OLT EXPRESS REGIONAL | 2012.08.
oT 2 09 72- SL SP.Z0.0. 02
201
SAMOL |46 | SP-OLH 2012.07. | ATR |ATR | 437 WILLIS LEASE FINANCE OLT EXPRESS REGIONAL | 2012.08.
oT 29 13 72- CORPORATION SP.Z0.0. 09
202
SAMOL |45 | SP-KTF 2012.01, | ATR |ATR | 257 Kirk Aviation A/S Jet Air Sp.z 0o Jet Air
ot 08 02 42- Spzoo
300
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