
Zdarzenia związane ze 
statkiem powietrznym 
i lotniskiem

1.	 Poważne uszkodzenia strukturalne (np. 
pęknięcia, trwałe odkształcenia, roz-
warstwienia, odklejenia, spalenia, nad-
mierne zużycie lub korozja) zidentyfi-
kowane w trakcie obsługi technicznej 
statku powietrznego lub komponentu.

2.	 Poważne wycieki lub zanieczyszczenie 
płynów (np. płynów hydraulicznych, pa-
liwa, oleju, gazów lub innych płynów).

3.	 Uszkodzenie lub złe działanie ja-
kiejkolwiek części silnika lub zespołu 
napędowego, lub przekładni, powodu-
jące jedno lub więcej podanych niżej 
zjawisk:
a.	 odpadnięcie podzespołów/
odłamków; 
b.	 uszkodzenie konstrukcji mocowania 
silnika.

4.	 Uszkodzenie, awaria lub usterka śmi-
gła, która mogłaby doprowadzić do 
oderwania się śmigła lub jego znacznej 
części lub nieprawidłowego działania 
sterowania śmigła podczas lotu.

5.	 Uszkodzenie, awaria lub usterka 
przekładni głównej albo zamocowania 
wirnika, która mogła prowadzić do od-
dzielenia się zespołu wirnika podczas 
lotu lub nieprawidłowego działania 
sterowania wirnikiem.

6.	 Istotne usterki systemów lub wyposaże-
nia o krytycznym znaczeniu dla bez-
pieczeństwa, z uwzględnieniem systemu 
lub wyposażenia awaryjnego  
w trakcie sprawdzenia w ramach obsłu-
gi technicznej lub niewłączenie takich 
systemów po obsłudze technicznej.

SPRAW, ABY LATANIE 
STAŁO SIĘ JESZCZE 
BEZPIECZNIEJSZE
Byłeś świadkiem zdarzenia 
mogącego mieć wpływ na 
bezpieczeństwo?

ZGŁOŚ TO SWOJEJ  
ORGANIZACJI!
Zgłaszanie zdarzeń znacznie  
przyczynia się do poprawy  
bezpieczeństwa.

Personel obsługi 
technicznej statków 
powietrznych
ma obowiązek zgłaszania  
następujących zdarzeń:

7.	 Nieprawidłowy montaż lub nieprawi-
dłowa instalacja części lub podzespo-
łów statku powietrznego, stwierdzony 
w trakcie inspekcji lub sprawdzenia, 
nieprzewidywanego dla tego specy-
ficznego przypadku.

8.	 Błędna ocena poważnej usterki lub 
poważna niezgodność z MEL i proce-
durami dziennika technicznego statku 
powietrznego.

9.	 Poważne uszkodzenie systemu wza-
jemnych połączeń elektrycznych 
(EWIS).

10.	 Wszelkie usterki części krytycznych  
o kontrolowanej żywotności, powodu-
jące konieczność ich wymiany przed 
upływem pełnej żywotności.



13.	 Poważne uszkodzenia statku powietrz-
nego podczas obsługi technicznej 
spowodowane nieprawidłową obsługą 
techniczną lub użyciem niewłaściwych 
lub niesprawnych urządzeń naziem-
nych, które wymagają dodatkowych 
działań w zakresie obsługi technicznej.

14.	 Istotne nieprawidłowe działanie, 
kwestia dotycząca niezawodności lub 
powtarzająca się kwestia dotycząca 
jakości zapisu systemu rejestratora 
(takiego jak system rejestratora para-
metrów lotu, system zapisów z łącza 
transmisji danych lub system pokłado-
wego rejestratora rozmów w kabinie 
pilota) bądź brak informacji niezbęd-
nych dla zapewnienia sprawności 
systemu rejestratora.

15.	 Nieprawidłowa kontrola lub nieprawi-
dłowe stosowanie ograniczeń obsługi 
technicznej statku powietrznego lub 
planowej obsługi technicznej.

16.	 Każdy przypadek zdarzenia, w którym 
możliwości i ograniczenia człowieka, 
w tym zmęczenie personelu, bezpo-
średnio przyczyniły się lub mogłyby się 
przyczynić do spowodowania wypad-
ku lub poważnego incydentu.

11.	 Używanie produktów, podzespołów 
lub materiałów o nieznanym, podej-
rzanym pochodzeniu lub elementów 
krytycznych niezdatnych do użytku.

12.	 Mylące, nieprawidłowe lub niewy-
starczające dane lub procedury ma-
jące zastosowanie w zakresie obsługi 
technicznej, w tym kwestie językowe, 
mogące prowadzić do błędów przy 
obsłudze technicznej.

	§ Tożsamość Twoja oraz tożsamość osób 
wymienionych w zgłoszeniu będą chronione

	§ Twoje zgłoszenie nie będzie użyte do innych 
celów niż utrzymanie lub poprawa poziomu 
bezpieczeństwa lotniczego

	§ Twoje zgłoszenie nie będzie wykorzystane 
wewnątrz i na zewnątrz organizacji jako 
podstawa do orzekania o winie – Twojej  
oraz osób wymienionych w zgłoszeniu

	§ Wyjątkiem są przypadki rażącego niedbalstwa, 
umyślnych naruszeń i działań powodujących 
szkody

PRAWO 
CIĘ CHRONI!
Gdy zgłaszasz zdarzenie, Ty i wszystkie 
osoby w nim wymienione jesteście chronieni 
przed negatywnymi konsekwencjami, które 
mogą wynikać ze zgłoszenia

ZGŁASZAJ INCYDENTY LOTNICZE 
PRZY POMOCY UDOSTĘPNIONEJ 
PLATFORMY INFORMATYCZNEJ

e2.aviationreporting.eu/reporting

17.	 Zwolnienie statku powietrznego do 
eksploatacji po obsłudze technicznej 
z jakąkolwiek niezgodnością, która 
stwarza zagrożenie dla bezpieczeń-
stwa lotu. 

18.	 Wykryte spalenie, topienie, dym,  
wyładowania łukowe, przegrzewanie 
lub ogień.

 ZGŁASZAJ RÓWNIEŻ 
WSZELKIE INNE 

ZDARZENIA, KTÓRE  
W TWOJEJ OPINII MOGĄ 

ZAGROZIĆ BEZPIECZEŃSTWU


