Piloci
majg obowiqgzek zgtaszania
nastepujacych zdarzen:
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Operacje lotnicze

Korzystanie z nieprawidtowych danych lub wpro-
wadzanie bfednych danych do urzqdzer vzywa-
nych do nawigaciji lub obliczer osiggowych, ktére
stworzyto lub mogfoby stworzyé zagrozenie dla
statku powietrznego, oséb w nim sie znajdujgcych
lub jakichkolwiek innych oséb.

Przewozenie lub préby przewozenia towaréw
niebezpiecznych z naruszeniem odpowiedniego
ustawodawstwa, wigczajgc w to nieprawidfowe ety-
kiety i nieodpowiednie obchodzenie si¢ z towarami
niebezpiecznymi.

Niewtasciwy rodzaj paliwa lub zanieczyszczone
paliwo.

Zaniechanie lub podiecie btednych, nieodpowied-
nich dziatai w zakresie odladzania i zapobiegania
oblodzeniu.

Wypadnigcie z drogi kofowania lub drogi startowe;.

Rzeczywiste lub potencjalne wtargniecie na droge
kotowania lub na droge startowq.

Wihargnigcie do strefy koricowego podejscia i startu
(FATO).

Kontynuowanie podejscia wedtug wskazan przy-
rzqdéw ponizej opublikowanych wartosci minimal-
nych przy niedostatecznej widzialnosci punktéw
odniesienia.

Operacje przy nieprawidtowych ustawieniach
wysokos$ciomierza.

10. Uderzenie ogonem, fopatq/korcéwkgq skrzydta lub

11.
12.

gondoli podczas startu lub lgdowania.
Przekroczenie nakazanego poziomu lotu.

Niezdolno$¢ do osiggniecia wymaganych lub
oczekiwanych parametréw podczas startu, prze-
rwanego podejscia do lgdowania lub Ilgdowania.

Rzeczywisty lub zamierzony start, rzeczywiste lub
zamierzone podejécie lub Igdowanie z nieprawi-
dtowymi ustawieniami konfiguracii.

Kontynuowanie podejécia niezgodnie z kryteriami

ustabilizowanego podejscia przewoznika lotniczego.

Lgdowanie zapobiegawcze lub przymusowe.
Krétkie i dtugie lgdowanie.

Twarde lgdowanie.

Utrata sterowania.

Kazdy przerwany start.

Odejécie od normalnych warunkéw eksploatacij,
przekroczenie normalnego pochylenia lub prze-
chylenia, lub predko$¢ lotu niedostosowana do
warunkéw.

Zadziatanie jakiegokolwiek systemu zabezpiecze-
nia obwiedni osiqgéw, w tym ostrzezenie przed
przeciggnieciem, wibratora drqzka sterowego,
odpychacza drqzka sterowego i automatycznych
zabezpieczen.

22. Niezamierzone odchylenie od zamierzonej linii

drogi lub nakazanej linii drogi o najnizszq z war-
tosci: dwukrotnej doktadnosci nawigaciji lub 10 mil
morskich.

Przekroczenie ograniczenia okreslonego w instruk-
cji uzytkowania w locie statku powietrznego.

Znalezienie sie w strumieniu gazéw wylotowych
silnika odrzutowego lub w strumieniu zawirniko-
wym i strumieniu za$migtowym, ktére stworzyty lub
moglyby stworzy¢ zagrozenie dla statku powietrz-
nego, oséb znajdujqgcych sie w nim lub jakichkol-
wiek innych oséb.

Btedna interpretacja trybu automatycznego lub
jakichkolwiek informaciji dostarczanych zatodze
lotniczej, ktéra stworzyta lub mogtaby stworzy¢
zagrozenie dla statku powietrznego, oséb znajdu-
jacych sie w nim lub jakichkolwiek innych oséb.

Niezamierzone zwolnienie tadunku lub innego
wyposazenia przewozonego na zewnqtrz.

Utrata orientacji sytuacyijnej (z uwzglednieniem
orientacji srodowiskowej, orientacji dotyczqcej
trybu i dziafania systemu, utrata orientacji prze-
strzennej i horyzontu czasowego).

Kazdy przypadek, w kiérym mozliwosci i ogra-
niczenia czlowieka bezposérednio przyczynity sie
lub mogtyby sie przyczyni¢ do spowodowania
wypadku lub powaznego incydentu.
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Zdarzenia techniczne

Utrata jakiejkolwiek czesci strukturalnej statku
powietrznego podczas lotu.

Utrata dziafania systemu.
Utrata redundancji systemu.

Wyciek jakiegokolwiek ptynu powodujgcy wystq-
pienie zagrozenia pozarowego oraz stwarzajgcy
mozliwoéci groznego zanieczyszczenia konstruk-
cji, systeméw lub urzqdzen statku powietrznego
lub ktéry stworzyt lub mégtby stworzyé zagro-
zenie dla statku powietrznego, oséb w nim sie
znajdujgcych lub jakichkolwiek innych oséb.

Nieprawidtowe dziatanie lub usterki uktadu
paliwowego, ktére miaty wptyw na doptyw lub
dystrybucje paliwa.

Nieprawidtowe dziatanie lub usterka ktérego-
kolwiek z systeméw wskaznikéw jesli powoduje
przekazanie zatodze mylgcych informaciji.

Nieprawidtowe dziatanie urzqdzen sterowania
lotem, takie jak asymetryczne lub zablokowane
urzqdzenia sterowania lotem (np. dotyczqce
sity nosnej (klapy/sloty), sity oporu (spoilery),
kontroli pofozenia przestrzennego (lotki, stery
wysokosci, ster kierunku)).

Awaria lub istotna usterka jakiejkolwiek czesci
lub sterowania $migfem, wirnikiem lub zespotem
napedowym.

9.

10.

Uszkodzenie lub awaria wirnika noénego/
ogonowego lub przektadni, lub systeméw réwno-
waznych.

Uszkodzenie lub nieprawidtowe dziatanie ja-
kiejkolwiek czesci silnika, zespotu napedowego,
APU lub przektadni powodujqce jedno lub wiecej
podanych nizej zjawisk:

d. system rewersu ciggu nie dziata zgodnie

z ustawieniem;

b. nie mozna sterowaé mocq, ciggiem lub obro-
tami (obrotami na minute);

€. odpadniecie podzespotéw lub odtamkéw.

Zgasniecie, wylgczenie w trakcie lotu ktéregokol-
wiek z silnikéw lub pomocniczego zrédta zasila-
nia (APU), kiedy jest on wymagany (np. ETOPS
(operacje o wydtuzonym zasiegu wykonywane
samolotami dwusilnikowymi), MEL (wykaz wypo-
sazenia minimalnego)).

Przekroczenie ograniczer eksploatacyjnych
silnika, w tym przekroczenie predkosci obrotowej
lub niemozno$¢ regulaciji obrotéw jakiegokolwiek
elementu wysokoobrotowego (np. APU, urzqg-
dzenia do dokonywania rozruchu w powietrzu,
kompresora klimatyzatora, turbiny powietrznej,
$migta lub wirnika).
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zdarzenia moggcego mieé
« wptyw na bezpieczenstwo?

Zgtaszanie zdarzen znaczni
przyczynia sie do poprawy
bezpieczenstwa.
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Wspotdziatanie ze stuzbami
zeglugi powietrznej (ANS)
oraz zarzgdzania ruchem
lotniczym (ATM)

1. Zezwolenie kontroli ruchu lotniczego (ATC)
sprzeczne z zasadami bezpieczeristwa.

2. Dlugotrwata utrata fgcznosci z organem stuzb

ruchu lotniczego (ATS) lub ATM.

3. Sprzeczne instrukcje wydawane przez rézne
organy ATS mogqce doprowadzié do utraty
separacji.

4, Bledna interpretacja komunikatéw radiowych,
ktéra stworzyta lub mogtaby stworzyé zagroze-
nie dla statku powietrznego, oséb znajdujqcych
sie w nim lub jakichkolwiek innych oséb.

5. Umyslne odstgpienie od instrukcji ATC, ktére
stworzylfo lub mogtoby stworzyé zagrozenie dla
statku powietrznego, oséb znajdujgcych sie w
nim lub jakichkolwiek innych oséb.
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Sytuacje awaryjne
i inne sytuacje
krytyczne

Kazdy przypadek prowadzqcy do zgtoszenia
stanu zagrozenia (,, MAYDAY” lub ,,PAN call”).

Wszelkie przypadki spalania sig, topienia, dymu,
oparéw, wyladowan fukowych, przegrzania,
pozaru lub wybuchu.

Zanieczyszczone powietrze w kabinie zatogi
lotniczej lub w przedziale pasazerskim, ktére
stworzyto lub mogloby stworzyé zagrozenie dla
statku powietrznego, oséb znajdujgcych sie w
nim lub jakichkolwiek innych oséb.

Niezastosowanie przez zatoge lotniczq lub per-
sonel poktadowy, w celu przeciwdziatania awa-
rii, odpowiedniej procedury innej niz normalna
lub procedury awaryine;j.

Uzycie jakiegokolwiek wyposazenia awaryjnego
lub procedury innej niz normalna (ang. non-
-normal procedure) majgcych wptyw na osiqgi
podczas lotu lub lgdowania.

Niezdolnosé ktéregokolwiek cztonka zatogi lot-
niczej lub personelu pokfadowego do dziatania
powodujgca zmniejszenie liczby cztonkéw zatogi
lub personelu ponizej minimalnej certyfikowanej
liczby.

7. Nieprawidiowe dzialanie jakiegokolwiek systemu
bqdz wyposazenia awaryjnego lub ratowni-
czego, ktére stworzyto lub mogloby stworzy¢
zagrozenie dla statku powietrznego, oséb znqj-
dujgcych sie w nim lub jakichkolwiek innych oséb.

8. Niekontrolowane ciénienie w kabinie.

9. Krytycznie mata iloéé paliwa lub ilo¢ paliwa
w miejscu docelowym ponizej wymaganej korico-
wej rezerwy paliwa.

10. Jakiekolwiek uzycie przez zatoge poktadowego
systemu zasilania tlenem.

11. Zmeczenie zatogi, majgce wplyw lub potencjal-
nie majgce wplyw na jej zdolno$é do bezpiecz-
nego wykonywania czynnosci lotniczych.
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Srodowisko
zewnetrzne i warunki
meteorologiczne

1. Kolizja lub nieomal kolizja na ziemi lub w powietrzu
z innym statkiem powietrznym, terenem lub prze-
szkodq.

2. Wystgpienie sygnalizacji RA (Resolution Advisory)
poktadowego systemu zapobiegania kolizjom (Air-
borne Collision Avoidance System — ACAS).

3. Zadziatanie systemu ostrzegania o prawdziwej ko-
lizji z ziemiq, np. ostrzezenia GPWS (system ostrze-
gania o bliskosci ziemi) / TAWS (system ostrzegania
przed zbyt niskim lotem).

4, Zderzenie ze zwierzgciem, w tym zderzenie z
ptakiem.

5. Uszkodzenie przez obcy obiekt/ odtamki (FOD).

6. Nieoczekiwanie napotkany zly stan nawierzchni
drogi startowe;.

7. Napotkanie turbulenciji w $ladzie aerodynamicznym.

8. Ingerencja wobec statku powietrznego bedqca skut-
kiem dziatania broni palnej, fajerwerkéw, latawcéw,
iluminacii laserowych, $wiatet wysokiej mocy, lase-
réw, zdalnie kierowanych bezzatogowych systeméw
powietrznych, modeli latajqgcych lub analogicznych
$rodkéw.

9. Uderzenie pioruna, ktére spowodowato uszkodze-
nia statku powietrznego albo utrate lub nieprawi-
diowe dziatanie ktéregokolwiek z systeméw statku
powietrznego.

10. Wejscie w strefe opadu gradu powodujqce uszko-
dzenia statku powietrznego lub utrate, czy nieprawi-
diowe dziatanie ktéregokolwiek z systeméw statku
powietrznego.

11. Wejscie w strefe silnej turbulencii lub innych
warunkéw, powodujqce uszkodzenia ciata oséb
znajdujqcych sie w statku powietrznym lub koniecz-
no$é przeprowadzenia kontroli statku powietrznego
po zakorczeniu lotu, podczas kiérego wystgpita
turbulencja.
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Weijscie w strefe znaczqcego uskoku wiatru lub bu-
rzy, ktére stworzylo lub mogfoby stworzy¢ zagroze-
nie dla statku powietrznego, oséb na jego poktadzie
lub jakichkolwiek innych oséb.

13. Weijscie w strefe oblodzenia powodujgce trudnosci
w obstudze, uszkodzenia statku powietrznego lub
utrate, czy nieprawidiowe dziatanie ktéregokolwiek
z systeméw statku powietrznego.

14. Weijicie w strefe pytu wulkanicznego.
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Ochrona

1. Zagrozenie bombowe lub porwanie.

2, Trudnosci w panowaniu nad pasazerami odurzo-
nymi, agresywnymi lub niesfornymi.

3. Ujawnienie nieuprawnionego pasazera.
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ZGLASZAJ ROWNIEZ
WSZELKIE INNE
ZDARZENIA, KTORE
W TWOJEJ OPINII MOGA
ZAGROZIC BEZPIECZENSTWU
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CIE CHRONI!

Gdy zgtaszasz zdarzenie, Ty i wszystkie
osoby w nim wymienione jesteécie chronieni
przed negatywnymi konsekwencjami, ktére
mogq wynikaé ze zgloszenia

§ Tozsamosé Twoja oraz tozsamosé oséb
wymienionych w zgloszeniu bedq chronione

& Twoje zgloszenie nie bedzie uzyte do innych
celéw niz utrzymanie lub poprawa poziomu
bezpieczeristwa lotniczego

§ Twoje zgloszenie nie bedzie wykorzystane
wewngtrz i na zewngtrz organizacji jako
podstawa do orzekania o winie — Twojej
oraz os6b wymienionych w zgtoszeniu

& Wyijatkiem sq przypadki razgcego niedbalstwa,
umyslnych naruszeri i dziatan powodujgcych
szkody

ZGLASZAIJ INCYDENTY LOTNICZE
PRZY POMOCY UDOSTEPNIONEJ
PLATFORMY INFORMATYCZNEJ

e2.aviationreporting.eu/reporting
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