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Zderzenia statkdw powietrznych z ptakami - ryzyko, ktérego nie unikniemy, ale ktére mozemy minimalizowac.

Wstep

Zderzenia ze zwierzetami (a zwtaszcza z ptakami) od zawsze
stanowity istotne ryzyko dla bezpieczehstwa operadcji lot-
niczych, w zwigzku z czym zagadnienie to jest regulowane
zaréwno na poziomie miedzynarodowych przepiséw Orga-
nizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) m.in.
w Zatgczniku 14 1CAO -, Lotniska”, Zatgczniku 15 ICAO -, Stuz-
by Informacji Lotniczej", Zatgczniku 19 ICAO - ,Zarzadzanie
Bezpieczenstwem” oraz szczegbtowo opisane w Podreczniku
Stuzb Portu Lotniczego ICAO Doc. 9137 Czesc¢ 3 - ,Kontrola
i zmniejszanie zagrozen ze strony zwierzat” (opublikowa-
nym Wytycznymi Nr 10 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
zdnia 22 pazdziernika 2013 r. w sprawie ogtoszenia wymagan
ustanowionych przez ICAO w Doc. 9137 czesc¢ 3). Regulacje
dotyczgce zagrozen Srodowiskowych zostaty réwniez opisane
w przepisach unijnych - m.in. w rozporzadzeniu Parlamentu
EuropejskiegoiRady(UE)nr2018/1139zdnia4lipca2018 roku
w sprawie wspélnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego
i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczeristwa
Lotniczego oraz zmieniajgcym rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008,
(UE) nr 996/2010, (UE) 376/2014 i dyrektywy Parlamentu Eu-
ropejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53/UE, a takze uchyla-
jace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady (EWG)
nr 3922/91 - Dz.L 212,22.8.2018, str 1-122 oraz odpowied-
nich przepisach wykonawczych m.in. w rozporzadzeniu Ko-
misji (UE) nr 139/2014 z dnia 12 lutego 2014 roku ustanawia-
jacym wymagania oraz procedury administracyjne dotyczace
lotnisk zgodnie z ww. rozporzgdzeniem bazowym. Bardziej
szczegbtowo zagadnienia te zostaly opisane w wydanych
przez Dyrektora Wykonawczego Europejskiej Agencji Bez-
pieczenstwa Lotniczego (EASA) - Akceptowalnych sposobach
spetniania wymagan (AMC) oraz materiatach zawierajgcych
wytyczne (GM) dla wtadz, organizacji i funkcjonowania lotnisk
m.in. w punkcie AMC1.ADR.OPS.B.020. Wymagania krajowe
dot. zagrozen powodowanych przez zwierzeta dla operacji
lotniczych opisane zostaty réwniez m.in. w ustawie z dnia
3 lipca 2002 roku - Prawo lotnicze (Dz.U. z 2018 r. poz.1183,
10291637 oraz z 2019 r. poz. 235) oraz rozporzadzeniu Mi-
nistra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 11 wrze$nia 2014 roku
w sprawie warunkéw eksploatacji lotnisk (tj. Dz. U. z 2016 r.
poz. 91). Niniejszy dokument stanowi dodatkowe informacje
przydatne dla zapewnienia bezpieczenstwa operacji lotni-
czych miedzy innymi dla operatoréw lotnisk, pilotéw, kontro-
leréw ruchu lotniczego.

Nalezy zaznaczy¢, ze jedynie nieznaczna cze$¢ zderzen
statkéw powietrznych z ptakami zwigzana jest z zagroze-
niem dla zycia i zdrowia ludzi. Pomimo to, sg one nie tylko
powaznym problemem dla operacji komercyjnych linii lot-
niczych (powodujac co roku znaczne koszty), ale wptywa-
jg rowniez na bezpieczenstwo lotéw lotnictwa ogdlnego
oraz bezzatogowych statkéw powietrznych. Wielu pilotow
nie jest Swiadomych zagrozen, jakie niosg ze sobg kolizje
z ptakami. Zderzenie z ptakiem (ptakami) jest zidentyfi-
kowanym na poziomie europejskim ryzykiem zaleznym
od uwarunkowan lokalnych (np. wystepowaniem migracji
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w cyklu rocznym czy tez lokalizacjg miejsc znacznych koncen-
tracji okreslonych gatunkéw).

Nalezy pamieta¢, ze kolizje ze stosunkowo matymi ptakami
(np. Smieszki, jerzyki, czajki, gotebie - w tym takze hodowla-
ne) mogg prowadzi¢ do powazniejszych uszkodzen statku
powietrznego (np. rozbicia owiewki kabiny czy w przypadku
Smigtowcow uszkodzenia wirnikdw), a takze obrazen ciata pi-
lotéw lub pasazerdw. Szczegdlnie niebezpieczne s przypadki
zderzen ze stadem ptakdw np. szpakéw. Warto podkresli¢, ze
Smigta, ktére w przypadku kolizji takze ulegajg uszkodzeniom
nie stanowig realnej ochrony dla kabiny pilotéw czy tez wlotu
powietrza dossilnika. Mimo ze predkosc¢ lotu np. matego samo-
lotu jeststosunkowo niewielka, energia kinetyczna powstajaca
w wyniku zderzenia z ptakiem moze by¢ znaczna. W niekto-
rych przypadkach energia zderzenia z wiekszym i ciezszym
ptakiem jest wielokrotnie wieksza niz i tak ograniczone dla
mniejszych konstrukcji, przewidywane wartosci certyfika-
cyjne. Szczegblnie, ze kategorii najmniejszych statkow po-
wietrznych nie dotyczg zadne zalecenia/normy zwigzane
z wytrzymatoscig na kolizje z ptakami. Filmy oraz liczne zdje-
cia przedstawiajgce zderzenia statkéw powietrznych z samo-
lotami lotnictwa ogblnego dostepne sg m.in. na stronie WBA
(World Birdstrike Association) www.worldbirdstrike.com.

Niniejsza broszura wzorowana jest na publikacji EGAST
(European General Aviation Safety Team) przygotowa-
nej dla niemieckiej przestrzeni powietrznej. Tekst pol-
skiej wersji broszury zostat opracowany zgodnie z kra-
jowymi regulacjami (w tym dot. ochrony przyrody) oraz
warunkami srodowiskowymi (np. wystepowaniem ptakow).
W Polsce, wszelkie zdarzenia zwigzane z kolizjg statkéw
powietrznych ze zwierzetami (w tym z ptakami) zgtaszane
powinny by¢ do Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw
Lotniczych (PKBWL) oraz krajowej wtadzy lotniczej - Urze-
du Lotnictwa Cywilnego (ULC) - odpowiednio na podsta-
wie przepisow krajowych (zgodnie z artykutem 135a, ust.
11 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze) oraz
unijnych (m.in. rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) nr 376/2014 z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie
zgtaszania i analizy zdarzen w lotnictwie cywilnym oraz po-
dejmowanych w zwigzku z nimi dziatan nastepczych, zmia-
ny rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 996/2010 oraz uchylenia dyrektywy 2003/42/WE Parla-
mentu Europejskiego i Rady i rozporzadzen Komisji (WE) nr
1321/2007 i (WE) nr 1330/2007). Zgtoszenie kazdego zda-
rzenia zwigzanego z obecnoscig ptakow lub innych zwierzat
powodujgcych zagrozenie bezpieczenstwa powinno by¢
zgtoszone za posrednictwem Centralnej Bazy Zgtoszen (do-
stepng poprzez strone www.cbz.gov.pl).

Niniejsza publikacja powstata w ramach prac czionkéw Ko-
mitetu ds. zdarzen statkédw powietrznych ze zwierzetami
powotanego Decyzjg nr 3 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywil-
nego z dnia 14 stycznia 2013 roku, ktérego jednym z zadan
jest m.in. rozpowszechnianie wiedzy na temat zagrozen
powodowanych przez zwierzeta oraz proponowanie dzia-
far majacych na celu minimalizacje potencjalnych kolizji ze
zwierzetami. Szczegdlne podzigkowania za zaangazowanie
w tworzenie dokumentu skierowane sg do Pana dr Michata
Skakuja - eksperta-ornitologa.
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a Zderzenia statkdw powietrznych z ptakami - ryzyko, ktérego nie unikniemy, ale ktére mozemy minimalizowac.

RYZYKO ZDERZENIA ZPTAKAMI

N

W wiekszosci przypadkdéw zderzenia z ptakiem dotyczg pojedynczych, matych
gatunkdw ptakow, nie sg zatem na tyle powazne i zazwyczaj nie powodujg istot-

nych uszkodzen statkdw powietrznych.

Do wiekszosci (ok. 85%) kolizji z ptakami dochodzi na wyso-
kos$ciach do 2000 ft AGL. Duza czes¢ kolizji odnotowywana
jest na lub w bliskiej odlegtosci od lotniska. Natomiast po-
wyzej wysokosci 10 000 ft AGL kolizje sg bardzo nieliczne
(ok. 1%). Poszczegblne osoby/organizacje, odpowiedzial-
ne za bezpieczenstwo lotnicze (zarzadzajacy lotniskami,
mechanicy, obstuga naziemna, piloci, projektanci statkow
powietrznych, kontrolerzy ruchu lotniczego), doktadajg
wielu staran, by nawet w przypadku gdy do kolizji statku
powietrznego z ptakami dojdzie, jego skutki byty jak naj-
mniej dotkliwe.

Ryzykiem okreslamy funkcje prawdopodobienstwa zajscia
zdarzenia oraz jego konsekwencji (np. zakres uszkodzen).
Zatem wzrost ryzyka kolizji dotyczy np. miejsc o szczegol-
nej intensywnosci przelotu ptakéw w trakcie wedrowki
wiosennej i jesiennej, gtébwnie w rejonie wybrzeza oraz
miejsc znacznych koncentracji ptakéw (obszary zimowisk,

zerowiska oraz noclegowiska czy tez miejsca odpoczynku
w trakcie migracji). Takze wielkos¢ ptakéw (ich masa)
w oczywisty sposéb wptywa na poziom ryzyka. Olbrzymia
role odgrywa réwniez predkosc statku powietrznego. Ener-
gia zderzenia wzrasta wraz z kwadratem predkosci statku
powietrznego oraz liniowo wraz z masg ptakow, jakie ule-
gty kolizji, zgodnie ze wzorem Ex = "7~ Zatem ograniczanie
ryzyka dotyczy zaréwno unikania obszarow, gdzie ptakow
jest duzo (prawdopodobienstwo kolizji jest podwyzszone),
jak tez ograniczania konsekwencji zderzenia (unikanie ob-
szarow, gdzie wystepujg duze ptaki lub ograniczanie pred-
kosci lotu).

Wykres 1. Zaleznos¢ energii zderzenia (przedstawionej w tonach zrzuconych z wysokosci 1 metra - T) od wielkosci
(gatunku ptaka) oraz predkosci lotu statku powietrznego w milach na godzine (kt)
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Zderzenia z ptakami
oraz ich konsekwencje

Y4

Koncentracje ptakéw zwigzane z migracja, okresem zimo-
wania, ale tez dogodnymi zerowiskami (czasem zupetnie
nieprzewidywalne) mogga stanowic istotne zagrozenie dla
ruchu lotniczego. Dodatkowo, niskie przeloty, lgdowania
poza wyznaczonymi miejscami, a takze przeloty w sa-
siedztwie obszaréw chronionych moga przyczynia¢ sie do
ptoszenia ptakéw i w ten sposéb negatywnie oddziatywaé
na wazne miejsca koncentracji (np. gesi, kaczek, siewko-
wych) czy tez legowiska (np. szponiastych jak bielik, orzet
przedni, orlik krzykliwy, siewkowych jak rybitwa rzecz-
na, kulik, sieweczka obrozna). Wiele gatunkéw ptakow
i zwierzat wystepujacych na lotniskach szybko przyzwy-
czaja sie do regularnej obecnosci statkéw powietrznych
oraz zwigzanego z tym hatasu. Pomimo to zdarza sie, ze
nawet przywykte do ruchu lotniczego osobniki mogg za-
chowywac sie w nieprzewidywalny sposéb. Zwykle niskie
przeloty (ponizej 2000 ft AGL) wywotujg reakcje ptakow
(np. gesi, mew) i moga prowadzi¢ do ,niekontrolowanej”
panicznej ucieczki (np. chaotycznego podrywania sie do
lotu tysiecy gesi, wzlatujgcych szybko nawet na wysokos$¢
powyzej 1000 ft AGL). Z drugiej strony duze gatunki pta-
kow jak bociany, zurawie, orty czesto w ogdle nie reagujg
na przelatujgce statki powietrzne. Nie zaleca sie zbliza¢ do
pojedynczych duzych ptakéw, ani tym bardziej lecacych
stad (np. bocianéw, myszotowdw, gesi, zurawi). Wiele du-
zych ptakéw porusza sie ,pasywnym” lotem wykorzystujac
termiczne prady wznoszace. Stada bocianéw lub ptakéw
szponiastych (myszotowy, trzmielojady, orliki krzykliwe) w
+kominach” termicznych moga wznosi¢ sie nawet powyzej
10 000 ft AGL. Piloci szybowcdw, paralotni mogg wykorzy-
stywac te same ,kominy” termiczne z bocianami i ortami,
jednakze ze wzgledow bezpieczenstwa nie zaleca sie zbli-
zania do ptakéw. Znane sg przypadki ataku duzych ptakow
szponiastych (np. orlik krzykliwy, orzet przedni, bielik) na
lecace szybowce, paralotnie, a nawet samoloty i Smigtow-
ce - zdarzenia takie obserwowane sg szczegélnie w okre-
sie legowym w rewirach gdzie ptaki te maja swoje gniazda
i wychowujg mtode.

Zniszczenia spowodowane
zderzeniem z ptakiem

N

Szkody spowodowane zderzeniem z ptakiem oraz wptyw
zderzenia na dalszy lot sg bardzo zréznicowane. Na szcze-
Scie w lotnictwie cywilnym jedynie ok. 5% zderzen zwia-
zanych jest z uszkodzeniami. Powazniejsze zderzenia
dotyczg jedynie 1% przypadkow. Szczegdtowe informacje
na ten temat uzyska¢ mozna w publikacji ULC - ,Wptyw
aktywnosci zwierzat na bezpieczenstwo ruchu lotniczego
- Analiza statystyczna zdarzen lotniczych w latach 2010-
2017". Dokument dostepny jest na stronie internetowej
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www.ulc.gov.pl w zaktadce zarzgdzanie bezpieczenstwem.
Biorgc pod uwage energie kinetyczng zderzenia z ptakiem
mniejsze samoloty lotnictwa ogbélnego sg bardziej nara-
zone na zniszczenia niz duze certyfikowane komercyjne
statki powietrzne. Stopienn uszkodzen wynika wprost z
wielkos$ci energii zwigzanej z kolizjami, im wieksza jest
predkos¢ lotu oraz wieksza masa ptaka, tym wieksza
energia uderzenia i powazniejsze rezultaty zderzenia.
Natomiast zmniejszenie predkosci statku powietrznego
030% zmniejsza energie potencjalng kolizji o potowe. Duza
cze$¢ statkdw powietrznych lotnictwa ogdlnego porusza
sie ze stosunkowo niewielkg predkoscia, dlatego rzadko
dochodzi do powaznych uszkodzen. Nie nalezy jednak
lekcewazy¢ takiej mozliwosci. W przypadku rozbicia szyby
owiewki kabiny szczatki ptaka oraz owiewki wpadajgc do
kokpitu moga spowodowac powazne okaleczenia znajdu-
jacych sie tam os6b, w zwigzku z czym zaleca sie posiada-
nie w kokpicie dodatkowej pary okularéw ochronnych.

Oproécz przedniej szyby statku powietrznego, zderzenie
z ptakiem moze réwniez mie¢ wptyw na inne delikatne/wraz-
liwe elementy statku powietrznego (np. rurka Pitota, czujniki
kata natarcia, anteny, fopaty wirnikéw). topatki i turbiny silni-
kéw odrzutowych sg szczegblnie narazone na zniszczenia pod-
czas kolizji nawet z mniejszymi ptakami (np. kwiczot, szpak).

W wiekszosci przypadkéw zderzenie dotyczy “jedynie” po-
jedynczego matego ptaka (w Polsce s3 to gtéwnie dymow-
ki), ktore nie jest na tyle powazne, aby zniszczy¢ statek po-
wietrzny. Bardzo wazne jest, aby rowniez informacje o tego
typu zderzeniach (nie powodujgcych istotnych uszkodzen
i nie wptywajgcych na przebieg lotu) byly zgtaszane i analizo-
wane. Takze w takich przypadkach konieczne jest zebranie
szczegbdtowej dokumentacji, w tym fotograniczne;j.

Ktore gatunki ptakow wymagaja
szczegodlnej uwagi?

N

Niestety dane dotyczace konkretnych gatunkéw pta-
koéw, ktére uczestniczyty w zderzeniach ze statkami
powietrznymi w Polsce, s3 w znacznym stopniu nie-
petne. W ramach prac Komitetu opracowano proce-
dury dokumentowania i zbierania szczatkéw ptakéw
oraz ich identyfikacje. Informacje o gatunkach ptakéw
sg niezbedne do szczegdtowych analiz  oraz wskazy-
wania mozliwosci ograniczania tego typu zagrozenh.
Z dostepnych danych wynika, iz ptaki, ktére sg bardzo liczne
i najwiecej czasu spedzajg w powietrzu, jednoczes$nie
najczesciej uczestnicza w zderzeniach. Z posiadanych
informacji wynika, ze najliczniej raportowane s3 zde-
rzenia z dymowka i jerzykiem. Dotyczy to réwniez wiek-
szych gatunkéw, ktére regularnie wystepujg w poblizu
drog startowych (np. pustutka, myszotéw). Dla tych ga-
tunkéw otwarte tereny lotnisk stanowig dogodne ze-
rowiskaz uwagi na tatwy dostep do pokarmu (gryzonie,
owady, pierscienice). Zderzenia statkéw powietrznych
z mewami (gtéwnie mewa siwa oraz $mieszka) zdarza-
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ja sie nie tylko wzdtuz wybrzeza battyckiego, ale réwniez
wgtebikraju.Jesttozwigzanezrozszerzaniemareatulegowe-
goiduzymwzrostem liczby mew (gtéwnie mewa biatogtowa
i srebrzysta) w ostatnich latach na terenie catej Polski.
Zderzenia z duzymi ptakami takimi jak gesi (gtownie ges
zbozowa i biatoczelna), bocian biaty zdarzaja sie znacznie
rzadziej, stanowig jednak najpowazniejsze zagrozenia.
Dlatego nalezy unika¢ niskich lotéw na obszarach, gdzie
licznie gniazduja lub koncentrujg sie duze gatunki ptakow.

Do gatunkéw powodujacych
najwieksze ryzyko zalicza sie:

Bocian biaty:

rozpietos¢ skrzydet ok. 2,1 m, masa 2-4 kg. W Polsce gniaz-
duje nawet do 50 000 par, co stanowi prawie jedng czwar-
ta Swiatowej populacji tego gatunku. W Polsce poétnoc-
no-wschodniej oraz wschodniej zageszczenie bocianow
przekracza 40 par na 100 km? (mapa 2a). W okresie pole-
gowym (sierpien) bociany skupiaja sie w duze stada two-
rzac tzw. sejmiki (liczagce nawet ponad 100 ptakéw). Duze
stada bocianéw migrujg nad Polska na wysokosci nawet
znacznie ponad 3000 ft AGL (mapa 2a).

Fotografa 1. Bocian biaty w okresie jesiennej migracji (sierpien)
spotykany réwniez w duzych stadach liczacych niekiedy ponad
100 osobnikéw. Zagrozenie zwigzane z obecnoscig tych ptakéow
na lotniskach wzrasta szczegélnie w okresach koszenia traw
(fot. Michat Skakuj).

Mewy:

w Polsce stwierdzono wystepowanie 20 gatunkéw z cze-
g0 10 jest regularnie spotykanych. Najliczniejsze to: mewa
Smieszka (rozpietos$¢ skrzydet do 0,9 m, masa 0,3 kg),
mewa siwa (rozpietos¢ skrzydet do 1,1 m, masa do 0,5 kg)
oraz mewa srebrzysta i biatogtowa (rozpietos¢ skrzydet do
1,5, m masa do 1,5 kg). Gatunki te spotykane sg réwniez
na lotniskach, jednak najliczniej wystepuja w rejonie wy-
brzeza oraz wysypisk $mieci, gdzie koncentracje w okresie
zimowania siegajg nawet 10 000 ptakéw (mapa 1d).
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Zderzenia statkéw powietrznych z ptakami - ryzyko, ktérego nie unikniemy, ale ktére mozemy minimalizowac.

Fotografia 2. Mewa siwa w okresie jesienno-zimowym to jeden
z najczesciej spotykanych gatunkédw mew na lotniskach catej
Polski. Natomiast w rejonie Ujscia Wisty (obszar Natura 2000)
koncentracje tego gatunku mogg nawet przekracza¢ 50 000
ptakéw (fot. Michat Skakuj).

Gesi:

w Polsce wystepuje ponad 10 gatunkéw, najliczniejsze to
ges$ zbozowa, gegawa oraz biatoczelna (rozpietos¢ skrzydet
do 1,7 m masa 2-4 kg). Bardzo liczne w okresach migracji
(gtdwnie jesienia), kiedy tworzg skupiska nawet ponad 100
000 ptakéw (mapa 2d). Gesi réwniez migrujg w duzych sta-
dach (kluczach) dniem jak i nocg na wysokosciach nawet
powyzej 10 000 ft AGL (mapa 2d).

Fotografia 3. Migrujace gesi zbozowe i biatoczelne. Gesi w trak-
cie migracji moga lecie¢ zaréwno dniem jak i noca, na duzych
wysokosciach takze nad chmurami. Najwieksze koncentracje
notowane sg wiosng w dolinie Biebrzy (na calym obszarze Na-
tura 2000 - nie tylko na terenach Biebrzanskiego Parku Naro-
dowego), przekraczajg 100 000 osobnikéw (fot. Michat Skakuj).

Bielik:

rozpietos¢ skrzydet do 2,4 m, masa 3-6 kg to jeden z naj-
wiekszych i najciezszych ptakéw szponiastych Europy.
Populacja bielika wystepujaca na terenie Polski siega na-
wet 1500 par (gtéwnie w Polsce pétnocnej i zachodniej).
Bardzo duzo bielikéw zimuje w Polsce w rejonach nie-
zamarzajacych duzych rzek i zbiornikéw wodnych (np.
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Zderzenia statkdw powietrznych z ptakami - ryzyko, ktérego nie unikniemy, ale ktére mozemy minimalizowac.

w Dolinie Baryczy na stawach hodowlanych mozna spo-
tkac grupy nawet do 100 bielikow) (mapa 2b).

Fotografia 4. Bielik (na zdjeciu mtody ptak) jest naszym najwiek-
szym legowym ptakiem szponiastym, ktérego liczebnos$¢ w Pol-
sce stale wzrasta. Duze ptaki szponiaste nie majg naturalnych
wrogéw w powietrzu. Dlatego szczegdlnie w rejonach gniazdo-
wania, mogga by¢ agresywne takze w odniesieniu do nisko prze-
latujacych statkéw powietrznych (fot. Michat Skakuj).

Zuraw:

rozpietos¢ skrzydet do 2,2 m, masa 5-7 kg, ktérego popu-
lacja zaréwno legowa, jak i ptakow przelatujgcych przez
terytorium Polski oraz zimujgcych, znacznie wzrosta
w ostatnich 20 latach. W okresie migracji jesiennej (paz-
dziernik - listopad) zuraw jest licznie spotykany zwtaszcza
w poétnocnej oraz zachodniej Polsce (w skupiskach licza-
cych nawet ponad 5000 ptakéw) (mapa 2c¢).

i

Fotografia 5. Zurawie znacznie zwigkszyly swoja liczebnos¢ na
terenie Polski w ostatnich latach. Obecnie w wielu miejscach
mozna spotkac koncentracje siegajgce nawet 5000 tych duzych
ptakéw. Migrujace zurawie to czesty widok na duzej czesci ob-
szaru Polski (fot. Michat Skakuj).
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Myszotéw:

rozpieto$¢ skrzydet do 1,3 m, masa ok. 1 kg, najliczniej
gniazdujacy w Polsce ptak szponiasty. Regularnie spotyka-
ny na lotniskach w catej Polsce. Poluje przede wszystkim
na gryzonie najczesciej z czatowni lub chodzac, rzadziej
za$ zawisajac nad ziemia. Migrujace ptaki moga tworzyc
w dobrych warunkach termicznych wieksze zgrupowania
nawet do 100 osobnikow.

Fotografia 6. Myszotowy sa regularnie spotykane na lotniskach.
Bardzo czesto wykorzystujg infrastrukture lotnisk (np. ozna-
kowanie pionowe) jako miejsca z ktérych poluja (tzw. czatow-
nie). Im rzadziej wykaszane sg obszary trawiaste tym teren jest
mniej atrakcyjny dla tych ptakéw (fot. Michat Skakuj).

Pustutka:

rozpietos¢ skrzydet do 0,8 m, masa 0,2 kg, wystepuje na te-
renie catego kraju. Najczesciej spotykany ptak szponiasty na
lotniskach. Jest najaktywniejszy po wylocie mtodych ptakow
z gniazd w okresie lipiec-sierpien. Poluje na gryzonie oraz
duze owady zawisajgc nad ziemig oraz czesto wykorzystujac
np. oznakowanie pionowe czy tez oswietlenie lotniskowe,
jako czatownie. Gniazda mogg zaktada¢ takze na budyn-
kach na terenie lotnisk, w tym na hangarach.

Fotografia 7. Samiec pustutki z upolowanym gryzoniem. Czeste
koszenie duzych obszaréw trawiastych sprawia, ze lotniska sg
bardzo atrakcyjnymi zerowiskami dla ptakéw polujgcych na
drobne gryzonie oraz bezkregowce (fot. Michat Skakuj).
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Szpak:

rozpietos¢ skrzydet ok. 0,4 m, masa 0,1 kg. Szpaki gniaz-
duja na catym terenie Polski i mozna je spotka¢ w zasa-
dzie przez caty rok, szczeg6lnie kiedy zimy nie s mrozne
i Sniezne. Po zakonczeniu legdw (sierpien-pazdziernik)
szpaki skupiaja sie w bardzo duze stada liczace nawet po-
nad 10 000 osobnikéw. Szpaki w okresie jesiennym bardzo
czesto wystepujg w rejonach ogrodkow dziatkowych, gdzie
zerujg na drzewach owocowych. Sad np. wisni czy czere-
$ni w poblizu lotnisk zwieksza atrakcyjnosc takiego terenu
m.in. dla szpakéw.

Fotografia 8. Szpaki to mate ptaki jednak w sytuacji zagrozenia
zbijajg sie w bardzo geste stada. Wéwczas rosnie prawdopo-
dobienstwo kolizji z wieloma ptakami jednoczesnie. Kolizje ze
stadami szpakéw byly przyczyna kilku katastrof w $wiatowym
lotnictwie cywilnym jak i wojskowym (fot. Michat Skakuj).

Zderzenia statkéw powietrznych z ptakami - ryzyko, ktérego nie unikniemy, ale ktére mozemy minimalizowac.

Gotebie miejskie/hodowlane:

rozpietos¢ skrzydet ok. 0,7 m, masa 0,3 kg. Gotebie miejskie
i hodowlane spotykane sg na catym terenie Polski. Nieste-
ty czesto hodowle gotebi zlokalizowane sg w bezposred-
niej bliskosci lotnisk, wbrew zapisom ustawy Prawo lotni-
cze. Stata obecnos¢ stad gotebi w sgsiedztwie wielu lotnisk
to powazne zagrozenie dla ruchu lotniczego. Potwierdzajg
to dwie katastrofy wojskowych statkéw powietrznych po
kolizjach ze stadami gotebi hodowlanych.

Fotografia 9. Z uwagi na zlokalizowanie wielu hodowli gotebi
w bezposrednim sasiedztwie lotnisk, gotebie hodowlane sg
praktycznie stale obecne na lotniskach (fot. Michat Skakuj).

MIGRACJE | KONCENTRACJE PTAKOW

Y

Obecnos¢ i dynamika wystepowania ptakéw w catej Europie powoduje, ze ry-
zyko kolizji jest stale obecne. Jednakze, statystyki wskazujg na fakt, ze ryzyko
zderzenia z ptakiem jest szczegdlnie wysokie w przypadku przelotow na niskich
wysokosciach, a wiekszos¢ zdarzen z ptakami odnotowywana jest na lub w bli-

skiej odlegtosci od lotniska.

Dodatkowo ryzyko wzrasta w rejonach wystepowania du-
zych gatunkéw ptakéw oraz lotdow z wiekszg predkoscia.
Duze ptaki oraz stada ptakéw sg szczegélnie niebezpiecz-
ne ze wzgledu na generowany znaczny poziom energii ki-
netycznej w przypadku zderzenia. Dlatego wtasnie obszary
charakteryzujgce sie duzymi koncentracjami gesi, kaczek
i mew w okresie migracji oraz zimowania, a takze obszary
o duzym zageszczeniu par legowych bociana biatego oraz
tereny waznych legowisk duzych szponiastych ptakéw (np.
bielika i ortéw) sg szczegdlne istotne w ocenie ryzyka koli-
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zji. Informacje kiedy i gdzie napotka¢ mozna duze koncen-
tracje ptakéw i w jakim okresie zachodzi intensywna mi-
gracja ptakéw na danym terenie sg wazne dla ograniczania
prawdopodobienstwa kolizji tym samym poziomu ryzyka
(mapa 2).

Biorgc pod uwage ogdlng zasade, ze ptaki sg obecne wsze-
dzie - cho¢ nie zawsze oraz zawsze - ale nie wszedzie, nale-
zy stale mie¢ na wzgledzie swoje bezpieczenstwo i zacho-
wac ostroznosc.
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Zderzenia statkdw powietrznych z ptakami - ryzyko, ktérego nie unikniemy, ale ktére mozemy minimalizowac.

Migracje ptakow

—

Ryzyko zderzenia z ptakami jest znacznie wyzsze pod-
czas okreséw migracji. Wyrézniamy dwa okresy migracji:
wiosenng (gtéwnie marzec - maj) oraz jesienng (gtébwnie
wrzesien - listopad). Wtedy to znacznie ponad sto milio-
néw ptakoéw przemieszcza sie przez terytorium Polski.
Kierunki i intensywnos$¢ migracji uzaleznione sg od wa-
runkéw pogodowych, ale réwniez od skomplikowanego
systemu migracji ptakéw nad obszarem naszego kraju
(ryc. 1). Najintensywniejsza migracja ma miejsce wzdtuz
wschodnio-atlantyckiego korytarza, ktory czesciowo
przebiega wzdtuz wybrzeza Battyku. Wzdtuz wybrzeza
migracja wiosenna trwa znacznie dtuzej - juz od lutego
az do konca czerwca. Natomiast migracja jesienna roz-
poczyna sie juz w lipcu i trwa¢ moze nawet do poczat-
kow grudnia. Na wybrzezu w okresie migracji ptaki leca
zazwyczaj w wiekszych koncentracjach w pasie réwnole-
gtym do linii brzegowej. Nad pozostatym obszarem Pol-
ski migracja zachodzi zazwyczaj szerokim frontem.

Nalezy jednak zaznaczy¢, ze doliny rzek, tereny zale-
wowe, duze zbiorniki wodne, stawy rybne oraz rejony
przeteczy w gérach, moga mie¢ wptyw na okresowe
zjawiska bardzo intensywnej migracji lub tez bardzo
duzych koncentracji odpoczywajacych czy tez zeruja-
cych ptakéw. Intensywnos$¢ migracji oraz wysokos¢ lo-
tow ptakéw zalezna jest w bardzo duzym stopniu od
pogody. Generalnie, w przypadku wiatréw wschodnich
i poétnocnowschodnich (w okresie wiosennym) oraz
wiatréw zachodnich (w okresie jesiennym) wysokos$¢
przelotéw ptakéw moze by¢ nawet nizsza niz 1000 ft
AGL. Natomiast w okresach dobrej pogody i odpowied-
nich warunkéw termicznych, duze stada bocianéw,
a takze ptaki szponiaste mogga lecie¢ na wysokosciach
znacznie powyzej 3000 ft AGL. Znaczna wiekszo$¢ mi-
gracji drobnych ptakéw wréblowych zachodzi noca
i wéwczas masowe przeloty ptakéw odbywajg sie takze
na wysokosciach nawet ponad 10000 tys. ft AGL.

Najwieksze przeloty gesi oraz zurawi obserwowane sg
W marcu oraz pomiedzy pazdziernikiem i listopadem,
bocianéw zas w kwietniu i w sierpniu. Jest to tym istot-
niejsze, gdyz gatunki te stanowig powazne zagrozenie
dla statkéw powietrznych w przypadku kolizji m.in.
z uwagi na swojg wielkos$¢, zachowanie (zazwyczaj nie
Lustepuja z drogi”) oraz to, ze migrujg w licznych sta-
dach. Inne duze gatunki ptakéw, ktére charakteryzuja
sie pasywnym sposobem lotu (lecg wolno krazac i szy-
bujgc wykorzystujg warunki termiczne) lokalnie moga
powodowac wieksze zagrozenia, gdyz sg mniej zwrotne
i zwinne. Dodatkowo duze gatunki (np. bocian, zuraw,
czapla, orzet) nie maja naturalnych wrogdéw wsréd in-
nych ptakéw, dlatego nie majg instynktu (odpowiednich
zachowan) ucieczki z wiekszej odlegtosci przed zblizaja-
cym sie statkiem powietrznym, dotyczy to zaréwno sa-
molotéw, Smigtowcdw, ale takze np. paralotni.

8 Urzad
Lotnictwa
Cywilnego

A\

Fotografia 10. Migrujace stado okoto 450 grzywaczy. W przeci-
wienstwie do gotebi hodowlanych, ktére stwarzaja zagrozenie
dla bezpieczenstwa operacji lotniczych przez caty rok, grzywa-
cze stwarzajg je przede wszystkim w okresach intensywnej mi-
gracji (fot. Michat Skakuj).

Nad Polska krzyzuje sie kilka tras migracji ptakow.
Mozna wskaza¢€ cztery gitéwne kierunki, korytarze
przelotéw ptakéw (Ryc. 1):

« wschodnioatlantycki w kierunku pétnocno-zachodniej
Afryki (niebieski);

+ wschodnioatlantycki w kierunku potnocnej Afryki
(czerwony);

+  Srodkowo-wschodni korytarz w kierunku wschodniej
Afryki i pétwyspu arabskiego (zétty);

+  wschodni w kierunku Indii (bordowy).

Rycina 1. Gtéwne trasy migracji ptakéw (za: Busse P. Zaniewicz
G. Cofta T).
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a Zderzenia statkdw powietrznych z ptakami - ryzyko, ktérego nie unikniemy, ale ktére mozemy minimalizowac.

Migracja wiosenna (mapa 1a) na wybrzezu rozpoczyna
sie nawet juz w lutym (przeloty gtéwnie kaczek, mew oraz
gesi). W gtebi Ilgdu migracja wiosenna zaczyna sie zazwy-
Czaj w marcu i jest najintensywniejsza w kwietniu. Jest to
jednak w duzym stopniu uzaleznione od warunkéw pogo-
dowych oraz pokrywy lodowej na zbiornikach wodnych.
Szczegblnie duze koncentracje gesi wystepujg regularnie
wiosng na obszarach rozlewisk Biebrzy i Narwi (Parki Na-
rodowe na Podlasiu) oraz w dolinie Baryczy (kompleksy
stawéw hodowlanych), jak réwniez na innych obszarach
stawéw hodowlanych i zbiornikéw retencyjnych na Sla-
sku. Takze bardzo duze koncentracje gesi wystepujg w re-
jonie ujscia Warty do Odry (Park Narodowy Ujscie Warty
oraz na pétnoc wzdtuz Odry z jej rozlewiskami praktycznie
az do Szczecina). W okresie pomiedzy marcem i kwietniem
w kazdym z tych obszaréw mogg przebywac dziesiatki ty-
siecy gesi. Ptaki zazwyczaj odpoczywajg na terenach sta-
wow i innych zbiornikdbw wodnych, natomiast zerujg na
okolicznych polach uprawnych. Tysigce gesi prawie co-
dzienne przelatuje z zerowiska na zbiorniki wodne (oddalo-
ne od siebie nawet do kilkunastu kilometréw) zazwyczaj na
wysokosciach do 1000 ft AGL. Wiosenna migracja wzdtuz
wybrzeza (zwykle matych lub $redniej wielkosci ptakéw)
jest zdecydowanie bardziej skoncentrowana i intensyw-
niejsza niz jesienna. Przy dogodnych warunkach pogodo-
wych, nawet kilka tysiecy wiekszych gatunkoéw ptakéw (np.
myszotowy, trzmielojady, gawrony, grzywacze, kilka gatun-
kéw mew) migruje dziennie wzdtuz pétwyspu Helskiego
czy tez Mierzei Wislanej. Wiekszos$¢ ptakéw zazwyczaj leci
dos¢ nisko na do wysokosci ok. 2000 ft AGL, lub jeszcze
nizej (do ok. 500 ft AGL) zwtaszcza w okresie silniejszych
wschodnich wiatréw (wiatr przeciwny kierunkowi migracji),
w przypadku dogodniejszych warunkéw pogodowych (sta-
by wiatr zgodny z kierunkiem migracji) intensywny przelot
jest bardziej rozproszony i mniej skomasowany wzdtuz linii
brzegowej i ma miejsce nawet na wysokosciach 3 000 ft
AGL lub wiecej.

Migracja jesienna (mapa 1b) trwa juz od lipca do listo-
pada. Najintensywniejsze przeloty notowane sg w okre-
sie pomiedzy wrzesniem i pazdziernikiem. Rozpoczyna
sie od przelotéw i koczowania czajki i szpakéw nawet juz
pod koniec czerwca. Nalezy pamieta¢, ze po okresach le-
gow wiekszos¢ ptakow stanowig miode osobniki, mato
doswiadczone (czes$¢ wcigz uczy sie np. polowac). Dlatego
okres pomiedzy czerwcem a sierpniem charakteryzuje sie
najwiekszym ryzykiem kolizji z ptakami ze wzgledu na duzg
liczbe niedoswiadczonych, mtodych ptakéw, ktére licznie
przebywajg na lotniskach. Wzdtuz wybrzeza battyckiego
w okresie jesiennego szczytu migracji (koniec wrzesnia -
pazdziernik) setkitysiecy ptakow przelatujg dziennie zazwy-
czaj na wysokosci do ok. 2000 ft AGL. Sa to ptaki szponiaste
(gtéwnie myszotowy ale tez np. krogulce, btotniaki stawowe
i zbozowe), gotebie (gtdwnie grzywacze), gawrony, wrony,
kawki oraz dziesigtki innych, mniejszych gatunkéw ptakéw
(gtéwnie sg to drobne ptaki wréblowe np. zieby). W zalez-
nosci od warunkéw pogodowych spotka¢ mozna réwniez
liczne stada gesi (nawet kilkadziesiat tysiecy ptakéw dzien-
nie) oraz zurawi w rejonie wybrzeza, jak i w gtebi obszaru
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Polski. Kaczki, gesi oraz mewy mogg tworzy¢ duze koncen-
tracje (nawet ponad sto tysiecy ptakéw) w okolicach Zatoki
Gdanskiej i Zalewu Wislanego oraz Zalewu Szczecinskiego,
jeziora Druzno, Dabie, a takze w uj$ciach rzek Swiny, Redy
oraz Wisty. Podobnie liczne stada gesi, kaczek, mew oraz
siewek (np. czajki, biegusy, kuliki) spotykane sg regularnie
na terenach wigkszych zbiornikéw wodnych, stawéw ryb-
nych w centralnej i potudniowo zachodniej Polsce - mapa
1c. Duze zbiorniki wodne na élqsku (Zbiornik Mietkowski,
Nyski oraz Otmuchowski) jak i Park Narodowy Ujscie War-
ty stanowig obszar szczeg6inie duzych koncentracji gesi
w okresie jesiennej migracji.

Obszary duzych koncentracji
ptakow

N

Znaczne koncentracje duzych gatunkéw ptakéw oprécz
migracji, dotyczg takze okresu zimowania (od pazdzier-
nika do marca), ktéry w zaleznosci od gatunké4w moze
pokrywac sie czesciowo z okresami migracji wiosennej
i jesiennej. Do najwazniejszych gatunkéw w okresie zimo-
wania naleza: gesi (gtdwnie ge$ zbozowa i biatoczelna),
kaczki (w tym kaczki morskie), mewy (gtéwnie mewa bia-
togtowa, srebrzysta, siwa oraz $mieszka) oraz krukowate
(kruk, gawron, kawka). W ostatnich latach wzrasta licz-
ba duzych (ponad 100 osobnikéw) stad krukéw przede
wszystkim w potnocnej Polsce. Wiele gatunkéw kaczek
oraz mew zimuje na przybrzeznych wodach Battyku
w rejonach Zatoki Gdanskiej oraz Zatoki i Zalewu Szczecin-
skiego. Stada ptakéw pojawiajacych sie w okresie poznej
zimy/wczesnej wiosny mogga sktadac sie z nawet 200 000
ptakéw zlokalizowanych na terenie 400 km? (np. na obsza-
rze Zatoki Szczecinskiej). Rowniez duze koncentracje gesi
i kaczek w okresie zimowym moga pojawic sie na obszarze
Slaska (na zbiornikach zaporowych), jak réwniez wzdtuz
potudniowej Odry (mapa 1c). Wystepowanie tych koncen-
tracji ptakoéw zalezne jest przede wszystkim od warunkéw
lodowych (stopnia pokrycia lodem zbiornikéw wodnych).

Obszary duzych wysypisk Smieci mogg réwniez sprzyjac
pojawianiu sie ptakéw (zwtaszcza mew i krukowatych)
gtéwnie w okresie od pazdziernika do marca. W zwigzku
z tym zaleca sie przelatywanie powyzej tych obszaréw na
wysokosci co najmniej 2000 ft AGL, w odlegtosci nie mniej-
szej niz 1 km (mapa 1c¢).

W sezonie legowym nie wystepujg tak duze koncentra-
cje ptakéw jak w okresie migracji, nie mniej jednak kilka
gatunkéw tworzy liczniejsze legowe populacje na terenie
Polski, z czego wiekszo$¢ zlokalizowana jest na terenach
chronionych sieci Natura 2000 www.natura2000.eea.euro-
pa.eu/. W lasach gtéwnie na pétnocy oraz wschodzie Polski
licznie gniazdujg setki par duzych ptakéw szponiastych.
Ze wzgledu na ograniczenie ryzyka kolizji oraz z uwagi na
ochrone populacji legowych tych gatunkéw ptakéw przelo-
ty ponizej 2000 ft AGL powinny by¢ ograniczane, zwtaszcza
nad obszarami licznego gniazdowania (mapa 1b, 2b).
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Zderzenia statkdw powietrznych z ptakami - ryzyko, ktérego nie unikniemy, ale ktére mozemy minimalizowac.

W zwigzku z réznorodng aktywnoscig ptakéw okresowo
wzrasta rowniez stopien zagrozenia (mapa 1 oraz tabe-
la 1). Wskazano tu najwazniejsze obszary oraz ogblng
informacje, w jakich miesigcach (porach roku) spodzie-
wac sie mozna zwiekszonej aktywnosci oraz koncentracji
ptakéw. Nad wszystkimi obszarami, gdzie notowane sg
duze koncentracje ptakéw (np. gesi, mewy, kaczki), a tak-
ze nad obszarami leSnymi z licznymi populacjami duzych
szponiastych (np. bielik, orlik krzykliwy), czy tez terenami
0 szczegblnie duzym zageszczeniu par bociana biatego
powinno sie przelatywa¢ na wysokosci co najmniej 2000
ft AGL. Takze nad pozostatymi obszarami leSnymi zaleca
sie utrzymanie wskazanej bezpiecznej wysokosci. Pozwoli
to nie tylko na zmniejszenie ryzyka zderzenia z ptakami,
ale réwniez ograniczy negatywne oddziatywanie na chro-
nione obszary (np. sieci Natura 2000) oraz gatunki ptakow
i innych zwierzat. Potencjalnie wieksze negatywne od-
dziatywanie zwigzane jest przede wszystkim z wolno leca-
cymi statkami powietrznymi (np. balonami, motoparalot-
niami, wiatrakowcami i $migtowcami).

Dla bezpieczehstwa pilotéw (oraz podrézujgcych osdéb)
zaleca sie omijanie wskazanych obszaréw z sugerowa-
nymi minimalnymi wysoko$ciami oraz odlegtoSciami
wskazanymi w tabeli 1. Pozostate obszary ochrony przy-
rody pokazane s3 na mapach dostepnych na stronach
Ministerstwa Srodowiska (www.geoserwis.gdos.gov.pl/
mapy/).

Fotografia 11. Nie nalezy wykonywa¢ lotéw, szczegélnie na ni-
skich wysokosciach, w rejonach duzych koncentracji ptakéw
(na zdjeciu ptoszone stada gesi) powodowaé to moze podwyz-
szenie ryzyka kolizji oraz tamaniem unijnych i krajowych regu-
lacji dotyczacych ochrony przyrody (fot. Tadeusz Musiat).

Lotniska jako miejsca atrakcyjne
dla ptakéow

Y

Wystepowanie ptakéw, a szczegdlnie wiekszych ich stad
na lotnisku istotnie zwieksza prawdopodobienstwo zde-
rzenia ze startujgcymi i ladujgcymi statkami powietrzny-
mi. Lotniska stanowig bardzo atrakcyjny obszar dla wielu

gatunkow ptakow, przede wszystkim z uwagi na prawie
staty dostep do pokarmu (owady, drobne gryzonie) oraz
mozliwo$¢ bezpiecznego odpoczynku (duze otwarte tere-
ny z matg obecnoscig ludzi). Utrzymanie niskiej roslinno-
$ci przez czeste koszenie sprawia, ze ptaki maja utatwio-
ny dostep do pokarmu. Dlatego tak czesto na lotniskach
wystepujg takie gatunki jak pustutka, myszotéw, bocian
bialy, stada szpakéw, gawronéw, mew (gtéwnie Smieszka
i siwa), a takze czajek. Zmniejszanie atrakcyjnosci lotniska
dla ptakéw zwigzane jest z ograniczeniem mozliwosci ze-
rowania (np. ograniczeniem czestosci i obszaréw kosze-
nia, usuniecie drzew i krzewéw owocowych), dostepu do
wody (likwidacja zastoisk wody, odpowiednie zabezpiecze-
nie zbiornikéw wodnych) oraz odpoczynku (odpowiednie
zarzadzanie koszeniem terendéw trawiastych). Niezwykle
wazne jest takze regularne i efektywne ptoszenie ptakéw
(z wykorzystaniem np. pséw rasy Border Colli, rac huko-
wych czy tez metody sokolniczej). Dla aktywnego ptosze-
nia i niepokojenia ptakéw niezbedne sg zezwolenia na od-
stepstwa od zasad ochrony gatunkowej wydawane przez
odpowiednie Regionalne Dyrekcje Ochrony Srodowiska.
Wzory wnioskéw mozna znalez¢ na stronach Komitetu ds.
zderzen statkéw powietrznych ze zwierzetami.

Obecnos¢ miejsc atrakcyjnych dla ptakéw w sgsiedztwie
lotnisk (zbiorniki wodne, uprawy kukurydzy, sady i miejsca
hodowli ptakéw np. gotebi, gesi, kaczek) przyczyniaja sie
do znacznego wzrostu ryzyka kolizji z ptakami. Informacje
o takich miejscach powinny by¢ monitorowane, opisane
przez zarzadzajacych lotniskami i zamieszczone w Zinte-
growanym Pakiecie Informacji Lotniczych (AIP) w rozdzia-
tach AD 2.23, AD 2.24.

Zalecane sposoby monitorowania otoczenia lotniska opi-
sane zostaty w Wytycznych nr 3 Prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego z dnia 1 kwietnia 2019 r. w sprawie zalecanych
sposobdéw monitorowania terenu w granicach powierzch-
ni ograniczajgcych przeszkody pod wzgledem obecnosci
przeszkdd lotniczych i innych zagrozen dla statkéw po-
wietrznych.

Fotografia 12. Psy rasy Border Colli doskonale nadajg sie do
pracy na lotniskach, szczegélnie w parze z psem innej rasy oraz
innymi metodami np. racami hukowymi. Prawidtowe wyszko-
lenie pséw do specyfiki pracy na lotniskach ma kluczowe zna-
czenie dla efektywnosci tej metody ograniczenia wystepowania
ptakéw. Odpowiednie stosownie tej metody pozwala przede
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wszystkim na ograniczanie atrakcyjnosci lotniska dla ptakéw
(dziatania proaktywne) oraz ich aktywnego przeptaszania (dzia-
tania reaktywne). Nalezy pamieta¢, ze ptoszenie ptakéw i in-
nych zwierzat na lotniskach mozne sie odbywac jedynie w opar-

ciu o odpowiednie zezwolenia na odstepstwa od zasad ochrony
gatunkowej (fot. Michat Skakuj).

Zderzenia statkéw powietrznych z ptakami - ryzyko, ktérego nie unikniemy, ale ktére mozemy minimalizowac.

Fotografia 13. Wbrew panujagcym przeswiadczeniom sama
obecnos¢ latajgcego ptaka towczego (np. sokota - na zdjeciu
rarég gorski) na lotnisku nie odstrasza ptakéw stwarzajgcych
zagrozenie dla ruchu lotniczego. Metoda sokolnicza jest efek-
tywna tylko wéwczas kiedy ptaki polujg np. na szpaki, gotebie,
krukowate, co wymaga odpowiednich zezwoleA. Metoda so-
kolnicza nigdy nie powinna by¢ stosowana jako jedyna i pod-
stawowa ani zalecana bez wstepnej analizy zagrozen. Jednak
odpowiednio stosowana w potgczeniu na przyktad z tzw. me-
toda Border Collie, z racami hukowymi, moze by¢ efektywnym
narzedziem systemu zarzgdzania bezpieczenstwem na lotnisku
(fot. Michat Skakuj).

UNIKANIE ZDERZENIA ZPTAKAMI

N

Prawdopodobienstwo zderzenia z ptakami nie moze byc catkowicie wyelimi-
nowane. Jednakze istnieje wiele sposobdw na efektywne ograniczenie ryzyka.
Przede wszystkim jest to zmniejszanie prawdopodobienstwa kolizji z wiekszymi
i ciezszymi gatunkami ptakow, a takze z tymi tworzgcymi zbite stada. Dzieki temu
ograniczamy prawdopodobienstwo powazniejszych uszkodzen statku powietrz-
nego i zwiekszamy poziom bezpieczenstwa.

Prawdopodobienstwo zderzenia z ptakami nie moze by¢
catkowicie wyeliminowane. Jednakze istnieje wiele spo-
sobéw na efektywne ograniczenie ryzyka. Przede wszyst-
kim jest to zmniejszanie prawdopodobienstwa kolizji
z wiekszymi i cigzszymi gatunkami ptakow, a takze z tymi
tworzgcymi zbite stada. Dzieki temu ograniczamy prawdo-
podobienstwo powazniejszych uszkodzen statku powietrz-
nego i zwiekszamy poziom bezpieczenstwa. Prosta zasada,
a zarazem najefektywniejsza - to ograniczanie przelotéw
nad obszarami i przez obszary duzych koncentracji pta-
kéw (miejsca odpoczynku, miejsca intensywnej migracji)
w danym okresie czasu. Jest to bardzo istotne zwtaszcza
w przypadku obszaréw o znacznej, liczonej w dziesigtkach
tysiecy, koncentracji osobnikéw duzych gatunkéw (np.
gesi, kaczek, zurawi, mew).
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Dostepne informacje
o zagrozeniach zwigzanych
z wystepowaniem ptakow

Y4

W Zintegrowanym Pakiecie Informacji Lotniczych (AIP)
w rozdziale ,W trasie” (ENR) znalez¢ mozna informacje do-
tyczace koncentracji oraz migracji ptakéw w danym pan-
stwie (ENR 5.6). Szczegdlnie wazne sg informacje odnosnie
duzych koncentracji ptakéw. Wszystkie obszary, na terenie
Polski gdzie nalezatoby zachowa¢ odpowiednig wysokos$¢
przelotu, z uwagi na duze koncentracje ptakéw oraz ochro-
ne legowych populacji szponiastych, wskazane sg w doku-
mencie AIP ENR 5.6 oraz w tabeli 1. Odpowiednie mapy
(warstwy) obszaréw Natura 2000 mogg by¢ pobrane w
formatach *.kmz lub *.wms ze strony internetowej Gene-
ralnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska (www.geoserwis.gdos.
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Zderzenia statkdw powietrznych z ptakami - ryzyko, ktérego nie unikniemy, ale ktére mozemy minimalizowac.

gov.pl/mapy/). Warte jest réwniez przesledzenie informacji
dotyczacych sytuacji pojawiania sie ptakéw na i w otocze-
niu danego lotniska dla samolotéw (publikowane w czesci
AD 2.23, AD 2.24) oraz lotnisk dla $migtowcéw (AD.2.22, AD
2.23). Istotna moze okazac sie wiedza w zakresie lokaliza-
¢ji gniazd biatego bociana w otoczeniu lotnisk, zwtaszcza
w najblizszej odlegtosci podejscia do startu i lgdowania
(np. do 3000 m od progu drogi startowej).

W uzupetnieniu do ogélnej informacji zawartej w AIP na-
lezy zapozna¢ sie z aktualnymi informacjami NOTAM
w zakresie zagrozenia pojawienia sie ptakdw w otoczeniu
danego lotniska. Specjalne informacje NOTAM mogg by¢
réwniez publikowane jako tzw. BIRDTAM. Zawierajg one
wytacznie dane dotyczace zagrozenia zwigzanego z prze-
lotami ptakow. Obecnie w Polsce brak jest instytucji odpo-
wiedzialnej za ocene i udostepnianie danych dotyczacych
zagrozenh zwigzanych z wystepowaniem ptakéw oraz przy-
gotowywanie informacji BIRDTAM.

Informacje dotyczace intensywnosci i wysokosci migracji pta-
kéw przy niemieckiej granicy uzyska¢ mozna na stronie pro-
gramu FlySafe http://www.flysafe-birdtam.eu/test_de/radar.
html. Informacje tam zawarte moga by¢ przydatne zwtaszcza
dla obszaréw wzdtuz zachodniej granicy Polski. Ponadto na
stronie Szefostwa Stuzby Hydrometeorologicznej Sit Zbroj-
nych RP zamieszczane sg w ramach Programu Ograniczania
Zagrozen Srodowiskowych w lotnictwie Sit Zbrojnych, comie-
sieczne prognozy zagrozen zwigzanych z wystepowaniem
ptakdéw w FIR Warszawa www.meteo.sp.mil.pl.

W Polsce Komitet ds. zderzen statkow powietrznych ze
zwierzetami w ramach swoich prac peini role platformy
wymiany informacji i doswiadczen uczestnikéw, umozliwia
zapoznanie sie z najnowszymi technologiami stosowany-
mi w kraju i za granicg zaréwno w lotnictwie cywilnym jak
i wojskowym. Utatwia to rozpowszechnianie wiedzy w za-
kresie zarzadzania zagrozeniami ze strony zwierzat i krze-
wienie Swiadomosci istniejacych zagrozen dla lotnictwa cy-
wilnego m.in. poprzez publikacje, w tym te wtasnie czytana
oraz przekazywane informacje za posrednictwem strony
www.kolizjezptakami.pl.

Doktadne sprawdzanie
przed lotem

N/

Mate gatunki ptakdw mogg dostac sie do waznych elemen-
toéw statku powietrznego np. silnika przez niezabezpieczo-
ne otwory eksploatacyjne. Dostawac tam sie moga réwniez
szczatki ptakow (kolizje z matymi ptakami mogg by¢ nieod-
notowywane podczas lotu) lub wiekszych owadéw. Wiosng
drobne ptaki potrafig zbudowac gniazdo w ciggu zaledwie
kilku wczesno porannych godzin. Dotyczy to takze aktyw-
nosci owadéw np. os (co byto jedng z prawdopodobnych
przyczyn wypadku lotniczego lotu Birgenair 301 w roku
1996). W przypadku znalezienia trawy lub cienkich gatazek
np. w otworach technologicznych oston silnika, nalezy ze
szczegb6lng uwagg dokonac inspekcji trudno dostepnych
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czesdci samolotu. Materiat na gniazdo moze spowodowac
pozar lub jesli jest umiejscowiony w innej czesci moze
z kolei spowodowac problemy np. z napedem steréw wyso-
kosci i kierunku. Dodatkowo, ptaki gniazdujace i nocujace
w hangarach mogg zanieczyszczac istotne elementy stoja-
cych tam maszyn np. w przypadku, otwartych oston silnika.

Resztki traw, fragmenty gniazd pozostawione przez ptaki
moga wywotac pozar takze w trakcie lotu, owady lub ich
gniazda mogga zatka¢ np. rurke Pitota. Dlatego tak istotna
jest doktadna kontrola przedstartowa, zaréwno w przypad-
ku maszyn hangarowanych, jak tez dla tych statkéw po-
wietrznych pozostawianych poza hangarami.

Fotografia 14. Duze ssaki na lotnisku to nie tylko ryzyko zwig-
zane z potencjalng kolizjg, ktéra z uwagi na wielko$¢ zwierzat
zwigzane sg z wiekszymi uszkodzeniami statkéw powietrznych.
Zerujace dziki mogg w duzym stopniu zniszczy¢ nawierzchnie
darniowe lotniska, co dodatkowo utatwia dostep do bezkre-
gowcow zyjacych w ziemi i moze zwabiac takie ptaki jak mewy,
gawrony oraz szpaki. Na zdjeciu szczegélnie duze zniszczenia
terendw trawiastych lotniska (fot. Michat Skakuj).

Obserwacja aktywnosci ptakow

N/

Podczas kotowania nalezy zwraca¢ uwage na aktywnos$¢
ptakédw w otoczeniu drogi startowej i drég kotowania.
Jest to szczegblnie wazne w okresie koszenia lub tuz po
koszeniu traw na lotnisku. W wiekszosci obszaréw Polski
wigzac sie to moze z pojawieniem sie np. bociana biate-
g0, pustutki i myszotowa czy tez stad gawrondw, kawek,
szpakdéw. W zwigzku z tym nie zaleca sie planowania ko-
szenia traw podczas wykonywania operacji lotniczych czy
tez w dniach bezposrednio poprzedzajgcych pokazy, pik-
niki lotnicze czy tez inne okresy wzmozonej aktywnosci
lotniczej.

W przypadku zauwazenia ptakéw (grupy ptakéw) nalezy po-
informowac¢ odpowiednie stuzby kontroli ruchu lotniczego
lub innych pilotéw jesli lotnisko jest niekontrolowane i po-
stepowac zgodnie z procedurami. Pod zadnym warunkiem,
nie nalezy wlatywac podczas startu w stado ptakéw obec-
nych na drodze startowe;j.
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W przypadku watpliwosci, czy otoczenie lotniska jest bez-
pieczne pod wzgledem obecnosci ptakéw, warto jest wstrzy-
mac sie ze startem. Nalezy réwniez na biezgco kontaktowac
sie z whasciwymi stuzbami kontroli ruchu lotniczego w celu
uzyskania ostrzezeh odnosnie aktywnosci ptakow.

Szczegélna uwaga podczas
podejscia do ladowania

Y4

W przypadku informacji o duzej koncentracji ptakéw
w otoczeniu lotniska nalezy ograniczy¢ predkos¢ oraz nie
pozostawa¢ dtugo na wysokosciach ponizej 1 000 ft AGL.
W trakcie wykonywania manewru lgdowania, nie nalezy
wykonywa¢ zadnych nagtych manewréw w celu unikniecia
kolizji. Konsekwencje zwigzane z naglym obnizeniem pred-
kosci lub/i wysokosci (np. w trakcie nagtej zmiany kierun-
ku lotu), moga by¢ duzo powazniejsze niz samo zderzenie
z ptakiem. Podobnie nalezy unika¢ odejscia na drugi krag
z bardzo matej wysokosci z uwagi na obecno$¢ ptakéw na
drodze startowej. Kolizje z ptakami w poczatkowej fazie
startu/wznoszenia, w zakresie matych predkosci i duzych
katéw natarcia, moga by¢ znacznie powazniejsze niz koli-
zje w trakcie przyziemienia lub dobiegu. Dlatego w przy-
padku zauwazenia obecnosci ptakéw w trakcie ostatniej
fazy ladowania nalezy je kontynuowac ryzykujac kolizje
w trakcie zatrzymania lub po przyziemieniu. Kolizja w tych
fazach lotu zwigzana jest ze znacznie mniejszym ryzykiem
niz w przypadku kolizji z ptakami w trakcie préby odejscia
na drugi krag.

Jesli odpowiednio wczesniej na podejsciu zidentyfikowane
zostaty stada ptakéw, nalezy kontaktowac sie z odpowiedni-
mi stuzbami kontroli ruchu lotniczego i postepowac zgodnie
z instrukcjg i procedurami. W przypadku lotniska niekontro-
lowanego nalezy, jedli to mozliwe, odpowiednio wczesnie
(patrz wyzej) zastosowac procedure przerwania lgdowania
i odejscia na drugi krag, a nastepnie wykonania ponownego
manewru lagdowania, juz po przeptoszeniu ptakéw. O stwier-
dzonym zagrozeniu nalezy réwniez powiadomic¢ innych
uczestnikéw ruchu lotniczego w rejonie danego lotniska.

Odpowiednie procedury
w trakcie lotu

Y4

Analizy danych radarowych o przelotach ptakéw po-
kazuja, ze duza czes¢ ptakéw, przynajmniej w okresie
dziennym, przelatuje ponizej 3000 ft AGL. Natomiast
odnotowane kolizje statkéw powietrznych na wyso-
kosciach powyzej 2000 ft AGL stanowig mniej ok 15%
zdarzen ze znang wysokoscig lotu. Dlatego zaleca sie,
aby loty VFR odbywaty sie na wysokosciach co najmniej
2000 ft AGL. Swiatowe dane o kolizjach pokazuja, ze
obowigzuje tu zasada im wyzej tym zagrozenie zwigzane
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z kolizjami sie zmniejsza. Jednakze w okresach migracji
(szczegolnie marzec-czerwiec oraz wrzesien-listopad) na
obszarach wzdtuz wybrzeza Battyku zaleca sie przelo-
ty na wysokosciach przynajmniej 3 000 ft AGL w ciggu
dnia oraz nawet 10 000 ft AGL nocg. Nalezy takze uni-
kac¢ lotow nad samg linig brzegowg z uwagi na bardzo
duze zageszczenie strumienia migracji ptakéw. W takich
wypadkach nawet oddalenie sie o 500 m od linii brze-
gowej, takze mierzei (np. wislana) i pétwyspu helskiego,
moze istotnie ograniczy¢ prawdopodobienstwo kolizji
z migrujgcymi ptakami. Podobng zasade (bezpiecznej
wysokosci i linii przelotu) nalezy stosowac réwniez pod-
czas przelotow nad rzekami i wiekszymi zbiornikami
wodnymi. W trakcie lotu wzdtuz wybrzeza nalezy szcze-
g6lng uwage zwroci¢ na ewentualne przeloty duzych
ptakéw oraz stad np. gotebi, mew, zurawi, gesi.

Predkos¢ lotu w granicach 80/100 mil/h (150-180 km/h)
w wiekszosci przypadkow jest wystarczajgca dla ptaka
oraz statku powietrznego, aby unikng¢ kolizji. Zawsze
wieksza predkos$¢ wigze sie z wiekszym prawdopodo-
bieAstwem oraz konsekwencjami zderzenia. Nalezy
takze pamieta¢, ze wieksze gatunki ptakéw bedg mia-
ty tendencje do nie ,schodzenia” z toru lotu statku
powietrznego. Wszelkie manewry wymijania ptakéw
nalezy wykonywac ostroznie pamietajac, ze zazwyczaj
w sytuacji nagtego zblizenia wiekszo$¢ ptakow obniza
lot. Odstepstwem od tej reguty moga by¢ duze gatunki
(np. bocian biaty, bielik, orlik krzykliwy, a nawet myszo-
téw), ktére moga nie uciekaé przed zblizajgcym sie stat-
kiem powietrznym.

Bardzo wazne jest stosowanie kaskow i okularow
ochronnych podczas wszystkich operacji lotniczych
przez zatogi mniejszych statkdéw powietrznych (Smigtow-
ce, wiatrakowce). Dotyczy to takze zawodowych pilotéw,
wykonujgcych loty na nizszych wysokosciach (np. zabiegi
agrolotnicze). Pozwoli to na unikniecie powazniejszych
obrazen twarzy w przypadku kolizji z ptakiem i rozbi-
cia owiewki kabiny. Zaleca sie posiadanie dodatkowych
okularéow ochronnych dla pilotujgcych.

Obszary chronione

N

Nad obszarami ochrony przyrody, zwtaszcza obszarami
ochrony ptakéw sieci Natura 2000 (Obszary Specjalnej
Ochrony - 0SO), gdzie stwierdzono regularne wystepo-
wanie duzych koncentracji ptakéw, operacje lotnicze
powinny by¢ wykonywane na wysokosciach nie mniej-
szych niz 2000 ft AGL. Dodatkowo obszary, gdzie no-
towane sg szczegblnie duze koncentracje gesi, tabedzi,
mew i kaczek powinny by¢ okresie wystepowania tych
koncentracji omijane, w celu unikniecia potencjalnie
powaznego zderzenia z ptakiem. Jedli to mozliwe nale-
zy unika¢, szczegélnie w locie ponizej 2000 ft AGL, sie
zbliza¢ do tych obszaréw na odlegto$¢ mniejszg niz 1000
m. Dotyczy to m.in. Zalewu Szczecinskiego, Zatoki Gdan-
skiej, Zalewu Wislanego, gdzie duze koncentracje pta-
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kéw wystepujg przez wiekszg czes¢ roku. Zachowanie
odpowiedniej wysokosci przelotu i dystansu, szczegdl-
nie w okresach migracji i zimowania ptakéw, ograniczy
prawdopodobienstwo zderzenia z duzymi gatunkami
(gesi, kaczki, kormorany, mewy, siewki). Pozwoli to jed-
noczesnie na ochrone waznych miejsc odpoczynku i zi-
mowania wielu chronionych gatunkéw ptakéw. Ponadto
w okresie legowym nad wskazanymi (tabela 1, mapa 1)
obszarami leSnymi (takze w ramach sieci Natura 2000)
operacje lotnicze nie powinny obywac sie na wysokosci
mniejszej niz 2000 ft AGL). Ograniczy to zaréwno ry-
zyko kolizji z ptakami, w tym takze potencjalnego ata-
ku duzych ptakéw (np. bielika, orlika krzykliwego, orta
przedniego), jak réwniez przyczyni sie do lepszej ochro-
ny legéw tych gatunkéw. W rejonach zbiornikéw wod-
nych, ujs¢ rzek (np. ujscie Wisty, ujscie Redy) notuje sie
okresowe duze skupiska mew (mewa srebrzysta, biato-
gtowa, siodtata, siwa, $mieszka) oraz siewek (np. siew-
ki ztote, czajki) szczegdlnie w godzinach wieczornych
i porannych. Réwniez w takich miejscach zachowanie
wysokosci przelotu powyzej 2000 ft AGL pozwoli na zmi-
nimalizowania ryzyka zderzenia z ptakami oraz zapew-
ni ograniczenie negatywnego oddziatywania na gatunki
i obszary chronione (rezerwaty i obszary Natura 2000).

Nalezy podkresli¢, ze Smigtowce i wiatrakowce, a szcze-
golnie nisko lecgce balony na ogrzane powietrze (dodat-

kowo emitujgc wysoki poziom hatasu) znacznie bardziej
negatywnie oddziatujg na ptaki oraz inne zwierzeta niz
nawet gtosniejsze i szybsze samoloty.

Fotografia 15. Niskie loty nad obszarami chronionymi (na zdje-
ciu obszar chroniony Natura 2000 Dolina Srodkowej Wisty) to
nie tylko zwiekszone ryzyko kolizji z ptakami ale takze tamanie
prawa w zakresie wykonywania lotéw, a takze krajowych oraz
unijnych regulacji dotyczacych ochrony gatunkowej zwierzat
i obszaréw chronionych (fot. Maciej Zengel).

JAK ZACHOWAC SIE PO ZDERZENIU

Z PTAKIEM

Y4

Po zderzeniu z ptakiem nalezy postepowac zgodnie z odpowiednimi procedurami
dla kolizji w danej fazie lotu. W zadnym przypadku zatoga nie powinna by¢ rozpro-
szona przez obecnos¢ krwi, piér lub odoru zabitego zwierzecia. Najwazniejsze jest
dokonanie oceny stanu technicznego statku powietrznego. Jesli jest to zasadne,
nalezy niezwtocznie skontaktowac sie z najblizszym lotniskiem lub kontrolg ruchu
lotniczego, w celu przekazania informacji odnosnie zaistniatej sytuacji.

W wiekszosci przypadkédw trudno jest jednoznacznie
i doktadnie oceni¢ skutki zderzenia w trakcie lotu. Dlatego
w kazdym przypadku, zaleca sie po wylgdowaniu prze-
prowadzenie szczegobtowej inspekcji statku powietrznego.
Szczegblna uwaga powinna by¢ poswiecona wlotowi po-
wietrza do silnikéw oraz wszelkich matych czesci poszycia
(takze rurka Pitota, szczelina systemu ostrzegania o prze-
ciggnieciu itd.), jak réwniez wszelkim ruchomym czesciom
(np. lotki, klapy, stery wysokosci i kierunku). Poddane
sprawdzeniu powinny by¢ rowniez podwozie oraz przewo-
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dy hamulcowe. Wszelkie slady kolizji (nawet w postaci roz-
mazu krwi) oraz szczatki ptakéw (np. piéra) powinny by¢
udokumentowane poprzez wykonanie serii, minimum 10
zdje¢ przedstawiajgcych efekty zderzenia - zaréwno pod
katem zniszczen statku powietrznego, jak i sladow zderze-
nia. Zaleca sie réwniez, aby znalezione pojedyncze piéra,
oraz zdjecia pior i szczatkdw odestac do specjalisty ornito-
loga, w celu identyfikacji gatunku. Informacje o tym nalezy
dotaczy¢ do zgtoszenia kolizji, w celu pdzniejszego uzupet-
nienia danych.
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Podczas startu

Zachowanie spokoju

N

W przypadku kolizji podczas startu, nalezy przerwac start,
jesli jest to mozliwe. W przypadku, gdy przerwanie startu
nie jest mozliwe, nalezy jak najszybciej wylgdowac sto-
sujac odpowiednie procedury awaryjne. W kazdym przy-
padku nalezy powiadomi¢ odpowiednie stuzby kontroli
ruchu lotniczego, zarzadzajacego lotniskiem, z ktérego
wystartowano, nastepnie powrdéci¢ na lotnisko lub, jesli
to niemozliwe, lagdowac awaryjnie w dogodnym miejscu.

Fotografia 16. Kolizja z mewa siwg w trakcie startu (fot. Piotr
Wygonski).

Zderzenie w trakcie lotu

N

Jesli w efekcie kolizji z ptakiem/ptakami doszto do ewi-
dentnego uszkodzenia statku powietrznego, nalezy
przede wszystkim sprawdzi¢ jego sterownos¢ oraz utrzy-
mac bezpieczny lot. Kontrola taka powinna mie¢ miejsce
na odpowiedniej wysokosci i predkosci. W przypadku np.
nagtej utraty zasilania lub innej awarii uniemozliwiajgcej
bezpieczny lot, nalezy postepowac zgodnie z procedu-
rami awaryjnego lgdowania. W przypadku uszkodzenia
owiewki kabiny (jest rozbita, popekana, rozwarstwiona
lub przedziurawiona), szybkos¢ lotu powinna by¢ zredu-
kowana w bezpiecznym zakresie, w celu zminimalizowa-
nia naporu powietrza. Dodatkowo, zaleca sie zatozenie
okularéw przeciwstonecznych lub ochronnych (te ostat-
nie jako awaryjna para zawsze powinny znajdowac sie
w kabinie), w celu ochrony przed wiatrem, opadami at-
mosferycznymi lub pozostatymi szczgtkami ptaka czy tez
fragmentami owiewki.

Zderzenia niewielkich Smigtowcéw/wiatrakowcéw z ptaka-
mi sg szczegblne ryzykowne. Operujg one czesto na niz-
szych wysokosciach, gdzie prawdopodobienstwo kolizji jest
wieksze. Dlatego wazne jest dla zatég matych Smigtowcéw
i wiatrakowcoéw obligatoryjne stosowanie kaskow i okula-
réw ochronnych podczas wszystkich operacji lotniczych.

Urzad
Lotnictwa
Cywilnego

N

Kolizja z ptakiem moze spowodowac silny stres i zdener-
wowanie pilota (kolizjom towarzyszy¢ moze gtosny huk,
resztki i krew ptaka w kabinie, swad spalenizny itp.). Dla-
tego tez istotne jest zachowanie spokoju, wtasciwe kontro-
lowanie statku powietrznego, postepowanie z wtasciwymi
procedurami (w przypadku np. uszkodzenia silnika), za-
chowanie odpowiedniej predkosci i bezpieczne skierowa-
nie maszyny na najblizsze lotnisko.

Dziatania po zderzeniu z ptakami
- zgtaszanie zdarzen

N

Po kazdym zderzeniu z ptakiem, statek powietrzny po-
winien przej$¢ gruntowng inspekcje. Sprawdzenia statku
powietrznego nalezy dokonac takze w przypadku jedynie
podejrzenia kolizji. Jesli podejrzenie kolizji miato miejsce
nad/na lotnisku nalezy réwniez dokona¢ inspekcji drogi
startowej. W przypadku kazdego zderzenia z ptakami/
zwierzetami formularz zgtoszenia zderzenia powinien
by¢ szczegétowo i jak najdoktadniej wypetniony i przesta-
ny do Centralnej Bazy Zgtoszerh www.cbz.gov.pl. Zgtosze-
nie powinno by¢ szczegdétowo wypetnione oraz dobrze
udokumentowane (seria zdje¢) nawet w przypadku nie
stwierdzenia jakichkolwiek uszkodzen. Zderzenie z pta-
kiem (incydent), ktéry wydarzyt sie w bliskiej odlegtosci
od lotniska, nalezy zgtosi¢ rowniez zarzgdzajgcemu lotni-
skiem.

CBZ - system raportowania
zderzen z ptakami i innymi
zwierzetami

Y

Wszystkie kolizje z ptakami oraz innymi zwierzetami po-
winny by¢ raportowane zgodnie z zaleceniami ICAO, prze-
pisami unijnymi oraz krajowymi, a w szczego6lnosci z: roz-
porzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr
376/2014 z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie zgtaszania
i analizy zdarzen wlotnictwie cywilnym oraz podejmowanych
w zwigzku z nimi dziatan nastepczych oraz rozporzadzeniem
wykonawczym Komisji (UE) 2015/1018 z dnia 29 czerw-
ca 2015 r. ustanawiajacym wykaz klasyfikujacy zdarzenia
w lotnictwie cywilnym, ktére muszg by¢ zgtaszane zgodnie
z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 376/2014. Dodatkowo wymogi raportowania zderzen
sg szczegbtowo opisane na stronie internetowej ULC w za-
ktadce powiadamianie o zdarzeniach lotniczych: www.ulc.
gov.pl/pl/zarzadzanie-bezpieczenstwem/zdarzenia-lotni-
cze/zglaszanie-zdarzen-lotniczych. Obowigzek zgtaszania
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wszystkich kolizji z ptakami i innymi zwierzetami dotyczy
zaréwno lotnictwa komercyjnego, jak i ogdlnego. Wszyscy
piloci zobowigzani sg zgtasza¢ wszelkie zdarzenia zwigzane
z zagrozeniem bezpieczenstwa. Takze takie kolizje z ptaka-
mi, ktére nie kwalifikujg sie jako incydent lub nie zarejestro-
wano ich wptywu na przebieg lotu, czy tez nie stwierdzono
uszkodzen statku powietrznego. Dziatanie takie gwarantuje,
ze wszelkie dane istotne z punku widzenia zarzgdzania za-
grozeniami srodowiskowym bedg dostepne. Pozwoli to na
efektywne ograniczanie ryzyka.

Zgtoszenia wraz z dokumentacja fotograficzna najprosciej
jest przesta¢ korzystajac z internetowego systemu Cen-
tralnej Bazy Danych www.cbz.gov.pl. Bardzo wazne jest
sporzadzenie dobrej dokumentacji kolizji w tym fotogra-
fii Sladéw zderzenia, a jesli to mozliwe, takze zebranie np.
resztek pior. Pozwoli to na identyfikacje gatunku ptaka
przez specjalistéw ornitologéw. Dopiero komplet danych,
dotyczacy danej kolizji tgcznie z identyfikacjg gatunku po-
zwala na gromadzenie dobrej jakosci bazy danych. Jest to
podstawa analiz oraz wyboru efektywnych srodkéw i pro-
cedur ograniczania ryzyka kolizji statkdbw powietrznych ze
zZwierzetami.

WNIOSKI

*  Ryzyko zderzenia z ptakiem jest nieuniknio-
ne, jednak moze by¢ minimalizowane przede
wszystkim przez ograniczanie prawdopodobien-
stwa kolizji z duzymi gatunkami.

* Im wieksza predkos$¢ lotu statku powietrznego
(v) i im wieksza masa ptaka (m), tym wieksza
energia zderzenia (E), a tym samym ryzyko zwia-
zane z kolizjg i jego konsekwencjami.

*  Ryzyko zderzenia z ptakiem jest stosunkowo
najwieksze w okresie letnim i jesiennym kiedy
miode ptaki opuszczajg gniazda i rozpoczyna sie
migracja.

+ Nalezy unika¢ niskich przelotéw w rejonach kon-
centracji ptakow, wzdtuz linii brzegowej na wy-
brzezu, szczego6lnie mierzei i potwyspow.

*  Wiekszos¢ ptakéw lata ponizej 10 000 ft AGL,
w okresie migracji wiecej ptakéw lata nocg niz
za dnia.

+ Ptaki migrujagce w nocy lecg takze na wysoko-
Sciach powyzej 10 000 ft AGL.

« W okresie migracji wiecej ptakéw nawet 90% (sg
to przede wszystkim mate gatunki) lata noca niz
za dnia.

« Ptaki wykorzystujagce termike (np. bociany,
orty, myszotowy) migrujg w ciggu dnia, nato-
miast gatunki o locie aktywnym lecg zaréwno
za dnia, jak i noca (np. gesi, kaczki, siewkowe).
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Sprawdzaj informacje zawarte w AIP ENR 5.6
oraz AD 2.232.24.

Sprawdzaj mapy rozmieszczenia obszaréw
ochrony ptakéw sieci Natura 2000 dostepne on-
-line.

Sprawdzaj NOTAM (BIRDTAM - w Polsce jeszcze
niedostepny) oraz informacje ATIS odnos$nie
aktywnosci ptakéw na lotnisku odlotu i docelo-
wym.

Nalezy przeprowadza¢ doktadne i szczegbtowe
inspekcje przed startem, ptaki mogg zbudowa¢
gniazdo np. pod okrywa silnika w zaledwie kilka
godzin.

W trakcie lotu kontroluj otoczenie w celu zloka-
lizowania mozliwych stad lub pojedynczych du-
zych ptakéw (bociany, klucze gesi, zurawi)

W przypadku zauwazenia koncentracji ptakow
(np. szpakéw, mew) na lub w bezposrednim sa-
siedztwie drogi startowej, jesli to mozliwe, po-
wiadom ATC lub/i op6znij lub wstrzymaj start.

Przednia szyba statkow powietrznych GA
w wiekszosci nie jest w stanie przetrwac w stanie
nienaruszonym zderzenia nawet z mniejszymi
gatunkami ptakéw (szpak, gotebie, mewy).

W przypadku zderzenia z ptakiem, skoncentruj
sie nad kontrolg statku powietrznego i bezpiecz-
nym lgdowaniem.

Konsekwencje zwigzane z nagtymi manewrami
dla unikniecia kolizji z ptakami w ostatniej fa-
zie lgdowania mogg by¢ duzo powazniejsze niz
samo zderzenie z ptakiem.

Kazda kolizja z ptakiem/zwierzeciem powinna
by¢ obowigzkowo zgtoszona i udokumentowa-
na, nawet, jesli nie stwierdzono zadnych uszko-
dzen statku powietrznego.

Do zgloszenia nalezy wykorzysta¢ system
CBZ dostgpny na stronie internetowej ULC:
www.cbz.gov.pl.
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ZALACZNIKI

Mapy

Mapa 1. Obszary Natura 2000, gdzie zlokalizowane sg
znaczne koncentracji ptakéw oraz istotne legowiska. Okre-
sy najwiekszego zagrozenia kolizjami z ptakami oraz nega-
tywnego oddziatywania na gatunki chronione wskazano dla
poszczegblnych okreséw w roku. Niebieski obszar - strefa
Potudniowego Battyku (czes¢ Wschodniego Atlantyku).

a. Wiosna

c. Jesien

1a - wiosna (marzec - maj),

1b - okres legowy (marzec - wrzesien) kolor rézowy - ob-
szar najwiekszego zageszczenia legowych par bociana bia-
tego,

1c - jesien (wrzesien - listopad),

1d - zima (grudzien-luty), czerwone kropki - najwieksze
"mokre” wysypiska odpadow.

Wskazano rozmieszczenie portéw lotniczych. Kody dla wy-
réznionych obszaréw zgodnie z tabelg 1.
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Mapa 2. Rozmieszczenie ptakéw majacych najwieksze
znaczenie dla bezpieczenstwa lotniczego.

2a - zageszczenie (w przeliczeniu na 100 km2) par legowych
bociana biatego (2004);

2b - bielik - rewiry legowe;

2c - gtdbwne obszary koncentracji zurawi (zielone kota)
w okresie jesiennej migracji (5000 ptakéw | powyzej) oraz
obszar migracji zurawi (jasnozielona barwa ),

2d - rozmieszczenie gtéwnych miejsc koncentracji gesi (po-
nad 20000 ptakéw) (seledynowe kota) podczas migracji pta-
kdéw oraz w sezonie zimowym;

c. Zuraw

d. Gesi i kaczki
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Tabela

[4

macje w formacie wms w zakresie obszaréw Natura 2000

dostepne sg na stronach http://natura2000.gdos.gov.pl/da-
tafiles/index/ oraz http://wms.gdos.gov.pl/geoserver/wms.

Miejsca koncentracji ptakéw (MK) oraz wysypiska odpadéw:

Tabela 1. Nad wskazanymi obszarami duzych koncen-

tracji ptakéw oraz obszarami szczegdlne waznych legowisk
ptakéw) zalecane jest wykonywanie lotéw na wysokosci co
najmniej 2000 ft AGL. Wskazano miesigce, kiedy zagrozenie
dla danego obszaru jest zazwyczaj najwieksze (ZG). Infor-

AA - powyzej100 000 ptakow
A -30 000 -100 000 ptakéw
B - 10000 - 30 000 ptakéw
C-5000-10 000 ptakow

L - wazne obszary legowisk

Urzad
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Obszar/Area MK Gatunkl’lgrupy L 2G
gatunkéw ptakéw
Ostoja Biebrzanska PLB200006, Bagno Wizna PLB200005, Gesi. kaczki. ptaki wodnoblotne
1 | Przetomowa Dolin Narwi PLB200008, Ostoja Narwianska AA " %itlw P " VI
PLH200024 ybrtwy
> Bagienna Dolina Narwi PLB200001, Dolina Gérnej Narwi AA Gesi, kaczki, ptaki wodnobtotne, VI
PLB200007 rybitwy
Dolina Dolnej Odry PLB320003, Jezioro Miedwie . .
3 | okolice PLB320005, Ujécie Warty PLC800001 AA | Gesi, kaczki XV
Zalew Szczecinski PLB320005, Zalew Kamien . .
# | i Dziwna 320009, Delta $winy PLB320002 AA | Gesi, kaczki, mewy XV
5 | zatoka Pucka PL220005, Ujécie Wisty PLB220004, A a‘zsv'\;ykaak" ptaki wodnobtotne |y
6 | Zalew Wislany PLB280010, Jezioro Druzno PLB280013 A | Gesi, kaczki, mewy IX-IV
7 | zbiornik Jeziorsko PLB100002 A | Gesirkaczkiptaki wodnobtotne, |-y
mewy
8 | Dolina Baryczy PLB020001 A | Gesirkaczki, ptakiwodnobtotne, | -y
mewy
9 Zbiornik Nyski PLB160002, Otmuchowski PLB160003, Turawski A Gesi, kaczki, ptaki wodnobtotne, IX-IV
PLB160004, Mietkowski PLB020004 mewy
10 | Stawy Wielikat i Las Tworkowski PLB240003 A | Gesi, kaczki, mewy IX-IV
11 | Dolina Srodkowej Noteci i Kanatu Bydgoskiego PLB300001 A | Gesi, kaczki, mewy IX-IV
Ostoja Warminska PLB280015, Puszcza Piska PLB280008,
12 | Puszcza Augustowska PLB200002, Puszcza Knyszyrska L | Ptaki szponiaste, bocian biaty IV-Vill
PLB200003, Puszcza Biatowieska PLC200004
Pogorze Przemyskie PLB180001, Géry Stonne PLB180003, . . i
13 | Bieszczady PLC180003, Beskid Niski PLB180002, L | Ptaki szponiaste V-Vl
14 | Szadutki k. Gdanska, N 54019'05 E 18032'30 B | Mewy, krukowate [-XI1
15 | kezyce k. Gdyni, N 54031'30 E 1802239 C Mewy, krukowate [-XI1
16 [ Konin, N 52016'28 E 1801702 C | Mewy, krukowate Xl
17 | tubna k. Warszawy, N 52001'52 E 21008'52 C Mewy, krukowate [-XI1
18 | Swinoujécie, N 5305226 E 1401848 C | Mewy, krukowate I-X11
18 S'winoujécie, N 5305226 E 14018'48 C Mewy, krukowate [-XI1
19
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