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Charakterystyka lotniska Gdańsk im. Lecha Wałęsy (EPGD/GDN)

Lotnisko posiada jedną asfaltobetonową drogę startową DS 11/29 o wymiarach 2800 x 45m. Szerokość drogi startowej jest
zgodna z wymaganiami EASA w zakresie operacji lotniczych wykonywanych przez samoloty kodu E.
Zarządzający lotniskiem posiada również zatwierdzone procedury specjalne opisane w Instrukcji Operacyjnej Lotniska
umożliwiające wykonywanie operacji przez samoloty o kodzie E i F.

WARUNKI POGODOWE W TRAKCIE ZIMY:

▪ Główny kierunek wiatrów: zachodni 70%, częsta zmiana kierunków wiatru.

▪ Duża ilość sytuacji kiedy temperatura przechodzi przez O oC

▪ Śnieżny efekt morza - intensywne opady śniegu,
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• International Civil Aviation Organization (ICAO) zdecydowała o wprowadzeniu
Global Reporting Format (GRF).

• GRF ma być globalnie zharmonizowaną metodą raportowania stanu drogi
startowej, która powinna zastąpić i uprościć rozbieżne istniejące dotychczas
metody.

• GRF obowiązkowy od 4 listopada 2021 ICAO.

• GRF raportuje zdefiniowane parametry:

❑ Kod drogi startowej RWYCC

❑ Typ zanieczyszczenia

❑ Głębokość zanieczyszczenia

❑ Pokrycie zanieczyszczeniem

Global Reporting Format (GRF)



▪ RWYCC dopasowano do danych dotyczących osiągów samolotu przekazanych przez producenta
statku powietrznego, co ułatwia załodze SP korzystanie z nich w celu wyliczenia wymaganej
długości drogi startowej;

▪ Obejmuje możliwość zgłaszania przez załogę lotu własnych uwag na temat rzeczywistych
warunków (z obowiązkiem zgłaszania, jeśli są one gorsze od zgłoszonych);

▪ Obejmuje to również możliwość podwyższenia lub obniżenia kodu RWYCC przez operatora
lotniska w oparciu o dodatkowe informacje lub wiedzę lokalną;

▪ Prosty, ekonomiczny i łatwy do wdrożenia;

▪ Opiera się na obserwacji człowieka i nie wymaga drogiego sprzętu.

ZAŁOŻENIA (GRF). 

CEL



RWYCC to liczba z przedziału od 0 do 6 wskazująca stan drogi startowej w oparciu o rodzaj zanieczyszczenia i jego głębokość.
Warunki są podsumowane w macierzy oceny stanu drogi startowej (RCAM).

Parametry GRF:

• Kod drogi startowej RWYCC

• Typ zanieczyszczenia

• Głębokość zanieczyszczenia

• Pokrycie zanieczyszczeniem

„RWYCC to liczba generowana przez przeszkolony i
kompetentny personel lotniska dokonujący oceny
stanu nawierzchni drogi startowej. RWYCC pozwala
załodze samolotu na operacyjne obliczanie
wykonalności lądowania samolotu.”

Temperatura powietrza. Na ile jest to możliwe, preferuje się 
stosowanie temperatury powierzchni drogi startowej.



Główne wyzwanie dla Dyżurnych Operacyjnych Portu 

Pomiar grubości zanieczyszczenia 

Do 3 mm grubości warstwy (włącznie):

• BŁOTO POŚNIEGOWE (SLUSH)

• SUCHY ŚNIEG (DRY SNOW)

• MOKRY ŚNIEG(WET SNOW)
5

Ponad 3 mm głębokości:

• SUCHY SNIEG (DRY SNOW)

• MOKRY ŚNIEG (WET SNOW)
3

Ponad 3 mm głębokości:

• BŁOTO POŚNIEGOWE (SLUSH)

MOKRA (WET) (Powierzchnia drogi 
startowej pokryta jest widoczną wilgocią 
lub wodą do 3 mm grubości warstwy 
włącznie 5

Ponad 3 mm głębokości wody lub błota pośniegowego:

• STOJĄCA WODA (STANDING WATER) 2

2



Główne wyzwanie dla Dyżurnych Operacyjnych Portu 

Ocena warunków na drodze startowej ogranicza przepustowość. 
Przy ocenie należy wziąć pod uwagę wiele informacji.

Określenie znaczących zmian wymaga narzędzi pozwalających
określić grubość pokrycia

Inspekcje DOPL w niesprzyjających warunkach pogodowych są trudne 
pod względem technicznym  - ograniczona widzialność, niskie 

temperatury, obciążenie zadaniami, presja przy ocenie.

Na dzień dzisiejszy brak certyfikowanych urządzeń określających RCC.
Mamy rozwiązania wspomagające podejmowanie decyzji przez DOPL



Przykłady rozwiązań obliczeń 
jakie ma załoga samolotu

Scenariusz 1 - EPGD 162030Z VRB01KT CAVOK M03/M04 Q1023



Podsumowanie:

RWYCC 3 RWYCC 4 RWYCC 5 RWYCC 6

Landing 2058 1988 1984 1984

Full Landing 2366 2287 2282 2282



Scenariusz 2 – RWYCC 3 ale wiatr: HW – 5kt, TW - 5

HW – 5kt TW – 5kt

Landing 1974 2201

Full Landing 2270 2531



Co na to druga strona procesu  ????

Dyżurny Operacyjny Portu 
Lotniczego

Służby Ruchu Lotniczego

Załoga statku powietrznego
WYZNACZENIE 

WYMAGANEJ DŁUGOŚCI 
DROGI STARTOWEJ

Jeszcze  inaczej ………..
Przykłady rozwiązań 

obliczeń 
jakie ma załoga samolotu



Trochę inaczej ………..
Przykłady rozwiązań obliczeń 

jakie ma załoga samolotu



Podsumowanie

Lądowanie

Start

Droga startowa – 2800m to dla A320/A321 duży margines bezpieczeństwa.

W zależności od RWYCC mamy inne limitacje dla wiatru bocznego: 

• RWYCC 6 x-wind to 38kt,

• RWYCC 3 x-wind to 15kt. 
• (Przy wąskiej drodze startowej poniżej 45metórw to jest to 10kt), 



DZIĘKUJĘ ZA UWAGĘ 
#LATAJzGDAŃSKA
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