Nazwa, adres i telefon organizacji użytkującej statek powietrzny


PROGRAM LOTÓW PRÓBNYCH 
SZYBOWCA / MOTOSZYBOWCA / SAMOLOTU / 
ŚMIGŁOWCA / BALONU
TYP:

NAZWA:


Nr fabryczny:



Znaki rozpoznawcze:

SP - 
Opracował:
……………………….
Data i podpis

Zaakceptował:
…………………………
Data i podpis
Uwaga - tekst napisany czerwoną czcionką jest tylko komentarzem i należy go usunąć w końcowej wersji Programu. Tekst podany czcionką kursywą jest tylko propozycją zapisu i należy go zmienić tak, aby odpowiadał danemu rodzajowi, modelowi, statusowi prawnemu statku powietrznego.
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1. REJESTR ZMIAN PROGRAMU
	Oznaczenie cyfrowe zmiany
	Strony objęte zmianą
	Opis zmiany
	Zatwierdzenie

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	


2. WYKAZ OBOWIĄZUJĄCYCH STRON PROGRAMU
	Strona
	Zmiana nr
	Data wydania

	1
	0
	

	2
	0
	

	3
	0
	

	4
	0
	

	5
	0
	

	6
	0
	

	7
	0
	

	8
	0
	

	
	
	


3. UŻYTKOWNICY PROGRAMU

	Użytkownik
	Egz. numer
	Uwagi

	Właściciel / użytkownik
	1
	

	ULC (opcjonalnie)
	2
	

	
	
	


4. PRZEDMIOT PROGRAMU PRÓB

Podać krótki opis najważniejszych cech statku powietrznego np..:
Samolot o maksymalnym ciężarze startowym XYZ kg, czteromiejscowy, całkowicie metalowy, jednosilnikowy górnopłat. Podwozie ze sterowanym kołem przednim. 

Zespół napędowy stanowi silnik tłokowy, bokser o mocy startowej 200 KM firmy Teledyne Lycoming model XYZ oraz stałoobrotowe śmigło metalowe firmy Mc Cauley model XYZ. 

Bardziej szczegółowy opis zawiera Instrukcja Użytkowania W Locie tu podać pełną nazwę instrukcji jak na stronie tytułowej.
5. CEL PROGRAMU PRÓB

Zgodnie z paragrafem 17, ustęp 2, Rozporządzenia przywołanego poniżej w podpunkcie 2, są to loty wykonywane w trakcie eksploatacji statku powietrznego, w celu sprawdzenia zdatności statku powietrznego w locie. 
Celem prób jest funkcjonalne sprawdzenie prawidłowości działania statku powietrznego, wszystkich jego układów i wyposażenia oraz sprawdzenie niektórych osiągów i własności lotnych w celu stwierdzenia zdatności statku powietrznego do wykonywania lotów. 
6. PODSTAWA OPRACOWANIA PROGRAMU
1. Ustawa Prawo Lotnicze z dnia 3 lipca 2002 r., Dz. U. z 2019 r. poz. 1580 i 1495.
2. Rozporządzenie Ministra Transportu, budownictwa i gospodarki morskiej z dnia 26 kwietnia 2013 r. w sprawie zdatności statków powietrznych do lotu (aktualne wydanie)
3. Rozporządzenie Ministra Transportu, budownictwa i gospodarki morskiej z dnia z dnia 26 kwietnia 2013 r. w sprawie przepisów technicznych i eksploatacyjnych dotyczących statków powietrznych kategorii specjalnej (aktualne wydanie)

4. Rozporządzenie Ministra Transportu, budownictwa i gospodarki morskiej z dnia 7 sierpnia 2013 r. w sprawie klasyfikacji statków powietrznych (aktualne wydanie)

5. Rozporządzenie Komisji (UE) nr 748/2012 z dnia 3 sierpnia 2012 r. ustanawiające przepisy wykonawcze dotyczące certyfikacji statków powietrznych i związanych z nimi wyrobów, części i akcesoriów w zakresie zdatności do lotu i ochrony środowiska oraz dotyczące certyfikacji organizacji projektujących i produkujących (Dz.U. L 224 z 21.8.2012, s. 1)
6. Rozporządzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. 
w sprawie wspólnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczeństwa Lotniczego […]
7. Rozporządzenie Komisji (UE) NR 1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie ciągłej zdatności do lotu statków powietrznych oraz wyrobów lotniczych, części i wyposażenia, 
a także w sprawie zatwierdzeń udzielanych organizacjom i personelowi zaangażowanym 
w takie zadania
8. Instrukcja Użytkowania w Locie przedmiotowego statku powietrznego (podać pełną nazwę instrukcji jak na stronie tytułowej, wydanie i zmianę)
	Lp
	Zaznacz [ √ ]
	Kategoria statku powietrznego
	Przepisy dotyczące
	Opis

	1
	
	Podstawowa
	1, 2, 4, 5, 6, 7
	Podlegające nadzorowi EASA

	2
	
	Konwencyjna
	1, 2, 4
	Posiadające krajowe CofA

	3
	
	Specjalna
	1, 2, 3, 4
	W kategorii Specjalnej


Przykład:

	Lp
	Kategoria statku powietrznego
	Typ statku powietrznego
	Opis

	1
	Podstawowa
	Cessna 172, EC120, Diamond DV20
	Podlegające nadzorowi EASA

	2
	Konwencyjna
	An-2; PZL M18; PZL Świdnik Mi-2 +
	Posiadające krajowe CofA

	3
	Specjalna
	T-131.PA Jungmann, Jak-12A, RV-10
	W kategorii Specjalnej


7. ZAKRES PRÓB

Realizacja programu składa się z trzech etapów:

· Sprawdzenie dokumentów statku powietrznego;
· Ocena stanu technicznego i sprawdzenie funkcjonalne na ziemi;
· Lot(y) próbny.
Uwaga: W przypadku, kiedy zatwierdzona dokumentacja statku powietrznego zawiera program lotu próbnego należy go wykorzystać. Można również wykorzystać programy lotów próbnych produkcyjnych producenta w zakresie odpowiadającym ograniczeniom statku powietrznego. Propozycje przedstawione w punktach 8 do 10 można wykorzystać jako ogólne wytyczne w przypadku braku innych.
Uwaga: Program ten nie dotyczy lotów próbnych opisanych w § 17, ustęp 1 Rozporządzenia przywołanego w punkcie 6, podpunkt 2 czyli lotów wykonywanych po dokonaniu czynności obsługowych statku powietrznego, w wyniku których jest wymagane sprawdzenie tego statku powietrznego w locie (MCF).

8. SPRAWDZENIE DOKUMENTÓW STATKU POWIETRZNEGO
Sprawdzenie dotyczy kompletności i aktualności dokumentów statku powietrznego, takich jak:

· Świadectwo Rejestracji
· Dla odpowiedniej kategorii statku powietrznego:

1. Świadectwo Zdatności do Lotu (CofA - Certificate of Airworthiness) i Poświadczenie Przeglądu Zdatności do Lotu (ARC - Airworthiness Rreview Certificate) oraz jeśli dotyczy Pozwolenie na loty (PtF - Permit to Fly)
2. Świadectwo Zdatności do Lotu (CofA) oraz jeśli dotyczy, Zezwolenie na Loty 
w Szczególnych Okolicznościach (SPtF - Special Permit to Fly)
3. Pozwolenie na wykonywanie lotów w kategorii specjalnej (Special Category Flight Permit) oraz Świadectwo Oględzin i jeśli dotyczy Zezwolenie na Loty w Szczególnych Okolicznościach (SPtF)
· Instrukcja użytkowania w locie (statku powietrznego, silnika, śmigła)
· Instrukcja obsługi technicznej (statku powietrznego, silnika, śmigła)
· Program obsługi technicznej (statku powietrznego) – jeśli dotyczy
· Aktualny protokół ważenia statku powietrznego

· Pozwolenie radiowe na urządzenia łączności, transponder, ELT i inne
· Świadectwo zdatności w zakresie hałasu – jeśli dotyczy
· Polisa ubezpieczenia od odpowiedzialności cywilnej
· Książki płatowca, silnika i śmigła w zakresie prawidłowości dokonywanych wpisów
· Zapisy z obsługi technicznej i ewentualnego usuwania usterek (Pokładowy dziennik Techniczny, PDT; Status Obsługi, MS; Poświadczenie Obsługi, CRS)
· Zapisy odnośnie obowiązujących Dyrektyw Zdatności i ewentualnie Biuletynów Serwisowych

· Zapoznanie się z treścią Protokołu z inspekcji lub Świadectwa oględzin statku powietrznego (kategoria specjalna)

· W razie utraty ważności ARC, CofA (krajowego) czy PLS zapoznać się z zapisami 
w wydanym Pozwoleniu na Lot (PtF) lub Pozwoleniu na loty w szczególnych okolicznościach (SPtF)
· Sprawdzić aktualne ograniczenia danego egzemplarza statku powietrznego w jego Instrukcji Użytkowania w Locie
9. OCENA STANU TECHNICZNEGO I SPRAWDZENIE FUNKCJONALNE NA ZIEMI
· Przeprowadzić przegląd przedlotowy statku powietrznego wg jego Instrukcji Użytkowania w Locie
· Przeprowadzić uruchomienie i próbę silnika wg Instrukcji Użytkowania w Locie 
i zanotować parametry pracy zespołu napędowego w Protokole z lotu próbnego (patrz załączniki do niniejszego programu).
· Sprawdzić pracę przyrządów pokładowych i instalacji elektrycznej, pneumatycznej itp. 
w zakresie możliwym do sprawdzenia na ziemi.
· Sprawdzić pracę radiostacji i urządzeń radionawigacyjnych w zakresie możliwym do sprawdzenia na ziemi.

· Sprawdzić funkcjonalne działania układów sterowania lotem, klap, slotów, hamulców aerodynamicznych, klapek wyważających, itp
· Sprawdzić działania hamulców kół (na postoju)
10. LOT(Y) PRÓBNY
· Podczas kołowania:
· Ocenić pracę układu hamulcowego
· Ocenić pracę układu sterowania kierunkiem na ziemi
· Ocenić pracę amortyzacji

· Start wykonać zgodnie z zaleceniami Instrukcji Użytkowania w Locie (IUwL)
· Wznoszenie wykonać zgodnie z zaleceniami IUwL do bezpiecznej wysokości 
i zanotować na wybranej wysokości (wysokościach) osiągi i parametry pracy zespołu napędowego

· Na bezpiecznej wysokości wykonać sprawdzenie funkcjonalne:

· sterowania samolotem
· sterowania klapami
· operowania podwoziem
· sterownia wyważeniem

· sterowania zespołem napędowym
· Zależnie od kategorii statku powietrznego wykonać dozwolone manewry pilotażowe
· Lot ślizgowy wykonać na mocy biegu jałowego i typowej prędkości zniżania; zarejestrować parametry pracy zespołu napędowego
· Na bezpiecznej wysokości wykonać przeciągnięcia samolotu/szybowca/motoszybowca 
w konfiguracji przelotowej i do lądowania (silnik na mocy biegu jałowego, klapy schowane 
i wychylone, podwozie schowane i wypuszczone)

· W locie poziomym na wybranej wysokości przelotowej ustalić kolejno typowe parametry pracy zespołu napędowego zalecane przez IUwL przy odpowiednich procentach Maksymalnej Mocy Trwałej (np. 0,5 MCP, 0,75 MCP, MCP) i zarejestrować je łącznie 
z prędkościami lotu i ewentualnie temperaturą otoczenia.

· W czasie lotu wykonać ocenę pracy radiostacji, transpondera i wyposażenie nawigacyjnego (np. poprzez łączność z najbliższą stacją FIS).

· Lądowanie wykonać zgodnie z zaleceniami IUwL i dokonać oceny pracy układu hamulcowego i amortyzacji podwozia.

· Wypełnić „Protokół z lotu próbnego”

11.  ORGANIZACJA PRÓB

Organizacje realizujące loty próbne organizują je zgodnie z zatwierdzoną Instrukcją operacyjną.
W pozostałych przypadkach operator lub upoważniona przez niego osoba/organizacja:

· uruchamia proces przygotowania statku powietrznego do lotów

· ustala skład załogi samolotu

· wraz z pilotem - dowódcą samolotu, określa zakres wykonywanych prób i ich planowany przebieg

Upoważniona przez operatora osoba/organizacja przygotowuje samolot do lotów i przekazuje go za poświadczeniem dowódcy załogi wyznaczonej do lotów próbnych. Po lotach dowódca przekazuje samolot osobie/organizacji upoważnionej przez operatora.

Przed lotami załoga statku powietrznego musi zapoznać się z warunkami wykonywania lotów na lotnisku i w jego okolicy. 
Dla statku powietrznego wykonującego loty próbne na czas ich trwania zaleca się zarezerwowanie strefy lotów nad lotniskiem lub w jego pobliżu (tak, aby po ewentualnej awarii zespołu napędowego przy zachowaniu przez statek powietrzny odpowiedniej wysokości była możliwość awaryjnego lądowania na lotnisku lub w terenie przygodnym). 
12. ŚRODKI BEZPIECZEŃSTWA

Zgodnie z zatwierdzona Instrukcją Operacyjną organizacji lub w przypadku braku takiej instrukcji, podać odpowiednie informacje jak poniżej:
· osoby uczestniczące w przeprowadzaniu lotu próbnego powinny być zapoznane ze sposobem postępowania w sytuacjach niebezpiecznych oraz ze sposobem użycia środków ratowniczych
· lot próbny wykonuje pilot upoważniony przez operatora, posiadający odpowiednie kwalifikacje, praktykę i aktualny trening na typie statku powietrznego, którego dotyczy program (podać dane liczbowe)
· dowódca statku powietrznego przeprowadzający lot próbny powinien posiadać ważną licencję pilota zawodowego lub liniowego na daną kategorię statku powietrznego z ważnym uprawnieniem na klasę lub typ statku powietrznego
· w odniesieniu do szybowców, motoszybowców oraz balonów należy przyjmować, że równoważną licencji zawodowej jest w takich przypadkach odpowiednio:

· licencja pilota szybowcowego z wpisanymi uprawnieniami instruktora – dla szybowców i motoszybowców, lub
· licencja pilota balonowego z wpisanymi uprawnieniami instruktora FI(B)
· warunki meteorologiczne podczas lotów próbnych muszą zapewniać bezpieczną odległość od chmur (w poziomie i pionie) oraz odpowiednią widzialność. Warunki te muszą zapewniać pełną i bezpieczną realizację całości ustalonego programu lotów próbnych

13. SPOSÓB DOKUMENTOWANIA PRÓB

Po locie (lotach) pilot-dowódca wypełnia Protokół z lotu próbnego. Pola prób niewykonywanych muszą być wykreślone. Na zakończenie pilot podpisuje Protokół podając również numer licencji.

Oryginał Protokołu i ewentualnie określoną liczbę kopii przekazuje się przedstawicielowi ULC, organizacji CAMO/AMO itp. Zależnie od potrzeb kopie Protokołu przechowuje się 
w dokumentacji technicznej statku powietrznego. 

14. ZAŁĄCZNIKI – Przykładowe Protokoły z lotu próbnego
1. PROTOKÓŁ Z LOTU PRÓBNEGO SZYBOWCA 

2. PROTOKÓŁ Z LOTU PRÓBNEGO MOTOSZYBOWCA

3. PROTOKÓŁ Z LOTU PRÓBNEGO SAMOLOTU

4. PROTOKÓŁ Z LOTU PRÓBNEGO ŚMIGŁOWCA

5. PROTOKÓŁ Z LOTU PRÓBNEGO BALONU WOLNEGO 
Wydanie:
Zmiana: 0 z dnia:
strona: 2

