WYTYCZNE NR \3

PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

» dnia . AT kg0 2017 1.

w sprawie prowadzenia dokumentacji cigglej zdatnosci do lotu statku powietrznego

Na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 16 oraz art. 23 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. —
Prawo lotnicze (Dz. U. z 2016 r. poz. 605, 904, 1361 i 1948 oraz z 2017 r. poz. 60) w
zwiazku z pkt M.A.305 i M.A.306 zalgcznika I do rozporzadzenia Komisji (UE) nr
132172014 z dma 26 listopada 2014r. w sprawie ciaglej zdatnosci do lotu statkdw
powietrznych oraz wyrobow lotniczych, czesei i wyposazenia, a takze w sprawie zatwierdzen
udzielanych organizacjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania (Dz. Urz. UE L
362 z 17.12.2014, str. 1, z pozn. zm.") oraz pkt 8.2.6 i pkt 10.6 zalacznika nr 2 do
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 5 listopada 2004 r. w sprawie bezpieczenstwa

eksploatacji statkow powietrznych (Dz. U. z 2004 r. poz. 2609) oglasza sie. co nastepuije:

§ 1. 1. W celu zapewnienia bezpieczenstwa eksploatacji statkow powietrznych przez ich
uzytkownikow w  zakresie prowadzenia dokumentacji statku powietrznego., zaleca si¢
stosowanie niniejszych wytycznych.

2. W przypadku zatwierdzenia przez Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego innego
sposobu prowadzenia dokumentacji statku powietrznego nie stosuje sie niniejszych

wytycznych.

§ 2. Uzyte w wytycznych skroty i definicje oznaczaja:

1) Prezes Urzedu — Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego:

2)  uzytkownik — uzytkownika statku powietrznego w rozumieniu art. 2 pkt 3 ustawy z dnia
3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze;
3)  Part-M — zalacznik I do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014 z dnia 26 listopada

2014 r. w sprawie ciaglej zdatnosci do lotu statkéw powietrznych oraz wyrobow
lotniczych, czgsci i wyposazenia, a takze w sprawie zatwierdzen udzielanych

organizacjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania;

"' Zmiany tekstu wymienionego rozporzadzenia zostaly ogloszone w Dz. Urz. UE L 176 z 07.07.2015, str. 4
oraz w Dz. Urz. UE L 241 z 17.9.2013, str. 16.



4)

3)

0)

§)

9)

10)

PL-6 — zalacznik nr 2 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 5 listopada
2004 r. w sprawie bezpieczenstwa eksploatacji statkow powietrznych;

Part-ORO — zatacznik Il do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5
pazdziernika 2012 r. ustanawiajace wymagania techniczne i procedury administracyjne
odnoszace si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (WE) nr 216/2008 (Dz. Urz. UE L 296 z 25.10.2012, str. 1, z
pézn. zm.>);

Part-NCO - zalacznik VII do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5
pazdziernika 2012 r. ustanawiajace wymagania techniczne i procedury administracyjne
odnoszace si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (WE) nr 216/2008;

dziennik podrézy — dokument, o ktorym mowa w pkt NCO.GEN.150 Part-NCO,
ORO.MLR.110 Part-ORO oraz pkt 10.5 PL-6;

pokladowy dziennik techniczny — dokument, o ktorym mowa w pkt M.A.306 Part-M
oraz pkt 10.6 PL-6;

ksigzka — ksigzke statku powietrznego, ksigzke silnika, ksigzke smigta, o ktorych mowa
w pkt M.A.305 lit. b ppkt | Part-M oraz pkt 8.2.6.2 PL-6;

karta podzespolu o ograniczonym czasie uzytkowania — dokument, o ktorym mowa w

pkt M.A.305 lit. e Part-M oraz pkt 8.2.6.5 PL-6.

§ 3. 1. Wzdr oraz sposob prowadzenia dokumentacji cigglej zdatnosci do lotu statku

powietrznego:

D

2)

spelniajgcej wymagania okreslone w pkt M.A.305 Part-M oraz pkt 8.2.6 PL-6 dla:

a) ksigzki statku powietrznego — okresla zatacznik nr 1 do wytycznych.

b) ksiazki silnika — okresla zalacznik nr 2 do wytycznych,

¢) ksiazki Smigla — okresla zalgcznik nr 3 do wytycznych:

stanowigce) zalaczniki do ksiazek, o ktorych mowa w pkt 1, ktéra powinna podawac
aktualny:

a) status dyrektyw zdatnosci — okresla zalacznik nr 4 do wytycznych,

b) status modytikacji i napraw — okresla zatacznik nr 5 do wytycznych,

2 Zmiany tekstu wymienionego rozporzadzenia zostaly ogloszone w Dz. Urz. UE L 227 z 24.08.2013, str. 1,
Dz. Urz. UE L 23 z 28.01.2014, str. 27, Dz. Urz. UE L 28 z 31.01.2014, str. 17, Dz. Urz. UE L 123 z
24.04.2014, str. 1, Dz. Urz. UE L 24 z 30.01.2015, str. 5, Dz. Urz. UE L 106 z 24.04.2016, str. 18, Dz. Urz.
UE L 206 z 1.08.2015, str. 21, Dz. Urz. UE L 330 z 16.12.2015, str. 1, Dz. Urz. UE L1938 z 23.07.2016 str.

13.



¢) status zgodnosci z programem obstugi technicznej — okresla zalacznik nr 6 do
wytycznych,

d) status podzespolow o ograniczonym czasie uzytkowania — okresla zatacznik nr 7 do
wytycznych,

e) wykaz odlozonych obstug — okresla zatacznik nr 8 do wytycznych:

3) pokladowego dziennika technicznego spelniajagcego wymagania okreslone w
pkt M.A.306 Part-M oraz pkt 10.6 PL-6 dla statkow powietrznych innych niz
skomplikowane statki powietrzne z napedem silnikowym nie uzytkowanych przez
koncesjonowanych przewoznikéw lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (WE) nr 1008/2008 z dnia 24 wrzesnia 2008 r. w sprawie
wspolnych zasad wykonywania przewozow lotniczych na terenie Wspolnoty (Dz. Urz.
UE L 293 z 31.10.2008, str. 3) — okresla zalacznik nr 9 do wytycznych;

4)  karty podzespolu o ograniczonym czasie uzytkowania — okresla zatgcznik nr 10 do
wytycznych.

2. Pokladowy dziennik techniczny. o ktérym mowa w ust. 1 pkt 3, spetnia wymagania
dla dziennika podrézy okreslone w pkt NCO.GEN.150 Part-NCO, pkt ORO.MLR.110 Part-

ORO oraz pkt 10.5 PL-6 i moze by¢ stosowany jako dokument réwnowazny z dziennikiem

podrozy.

§ 4. 1. Prezes Urzgdu zaleca, aby uzytkownik prowadzit dokumenty, o ktérych mowa w
§ 3 ust. 1. w sposdb i zgodnie z zasadami okreslonymi w zatacznikach do wytycznych.

2. W przypadku statku powietrznego, dla ktérego zatozono ksiazki, o ktorych mowa w
§ 3 ust. 1 pkt 1. w sposéb inny niz okreslony w zalacznikach do wytycznych, uzytkownik
moze je prowadzi¢, o ile ksiazki te spelniajg wymagania przepisow dotyczace dokumentaci

ciagte] zdatnosci do lotu okreslone w pkt M.A.305 Part-M oraz pkt 8.2.6 PL-6.

§ 5. 1. Prezes Urzedu zaleca, aby dokumenty, o ktorych mowa w § 3 ust. 1 pkt 11 3,
posiadaly:
1) twarda okladke.
2) forme zszyte] ksiazki z ponumerowanymi stronami w celu niedopuszczenia do
wypadania, usuwania lub podmiany luznych stron,
3) format A5 o poziomej orientacji strony,
4)  nie mniej niz 70 kart na prowadzenie zapisow

— oraz byly wykonane z papieru wytrzymujacego normalne uzytkowanie i archiwizowanie.



2. Prezes Urzgdu zaleca, aby dokumenty, o ktorych mowa w § 3 ust. 1 pkt 2 i 4. posiadaly:
1) forme wydruku komputerowego z ponumerowanymi stronami i naniesionymi cechami
identyfikujacymi statek powietrzny, silnik, $migto lub podzespot,

2) format A4 o poziomej orientacji strony

— oraz byly wykonane z papieru wytrzymujacego normalne uzytkowanie i archiwizowanie.

§ 6. Wytyczne wchodza w zycie z dniem nastepujacym po dniu ogloszenia.

PREZES

URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO



Zalaczniki do wytycznych nr 3
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 17 lutego 2017 r.

Zalacznik nr 1

STATEK POWIETRZNY / AIRCRAFT nr ksigzki / Log Book No. ...............
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ZASADY PROWADZENIA KSIAZKI STATKU POWIETRZNEGO
1. INFORMACIE OGOLNE

1.1. Ksigzki statku powietrznego, ksigzki silnika lub karty modutéw
silnika, ksigzki Smigta wraz zzatacznikami oraz kartami
podzespotéw o ograniczonym czasie uzytkowania spetniajg
wymagania zatgcznika | do rozporzadzenia Komisji (UE} nr
1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie ciaglej
zdatnosci do lotu statkéw powietrznych oraz wyroboéw
lotniczych, czesci i wyposazenia, a takze w sprawie zatwierdzen
udzielanych organizacjom i personelowi zaangazowanym w
takie zadania (Dz. Urz. UE L 362 z 17.12.2014, str. 1, z pdin.
zm.) oraz przepisy wydane na podstawie art. 159 ust. 1 ustawy
z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2016 r. poz.
605, z péin. zm.) — w zakresie prowadzenia dokumentacji
ciggtej zdatnosci do lotu statku powietrznego.

1.2. W Ksigzce statku nalezy dokonywac wpiséw dotyczacych statku
powietrznego, stosujac sie do ponizszych postanowien:
a) jezeli nie jest prowadzony poktadowy dziennik techniczny,
wpiséw zwigzanych z uzytkowaniem statku powietrznego
dokonuje sie po zakoriczeniu lotu badz serii lotow;

b} nie dopuszcza sie do eksploatacji zadnego statku
powietrznego bez poswiadczenia obstugi wydanego po
zakoriczeniu obstugi technicznej i stwierdzeniu, ze catosc
wymaganej obstugi zostata przeprowadzona prawidiowo;

c) po zakonczeniu kazdej obstugi technicznej do ksigzki
dotaczane jest poswiadczenie obstugi (kazdorazowo
dokumentacje uzupetnia sie jak najszybciej, nie péiniej niz
w ciggu 30 dni od przeprowadzenia czynnosci obstugi
technicznej);

INSTRUCTION FOR USE
1. GENERAL

1.1. Aircraft log books, engine log books and engine module log
cards, propeller log books with attachments and limited life
component cards comply with Annex! to Commission
Regulation (EU) No 1321/2014 of 26 November 2014 on the
continuing airworthiness of aircraft and aeronautical
products, parts and appliances, and on the approval of
organisations and personnel involved in these tasks (O UEL
362 of 17.12.2014, p.1, with later amendments) and
regulations issued basing on art. 159 (1) of the Aviation Law
Act od 3" July 2002 (OJ of 2016, item 605 with later
amendments) within the scope of continual airworthiness
record keeping.

1.2. Information concerning the aircraft should be entered in The
aircraft’s log book applying the following provisions:
a) if a technical on board log book is not carried, the entries
related to the aircraft’s operations shall be concluded
after the flight or a series of flights;

b) no aircraft shall be released to operations without a
release certificate issued on completion of maintenance
and having confirmed that the entire required
maintenance has been conducted correctly;

¢) a release certificate is attached to the log book on
completion of each maintenance (each time the
documentation is completed as soon as possible, but not
later than 30 days after completing maintenance
activities);

d} wszystkie wpisy musza by¢ zrozumiate i doktadne. W
przypadku, gdy zachodzi koniecznos¢ skorygowania
wprowadzonych wpiséw, nalezy tego dokonaé¢ w sposdb,
ktéry wyraznie pokazuje, jakie byly pierwotne dane;

e} wpisy w ksigzce dokonywane s3 w jezyku polskim lub
angielskim w sposéb staranny, czytelny i trwaly, na
podstawie prawidtowych i rzetelnych dowoddw.

1.3. Dla okreslenia typu statku powietrznego, silnika i $migta nalezy
stosowac oznaczenia okreslone w certyfikacie typu Iub
dokumencie réwnowaznym.

2. KSIAZKA STATKU POWIETRZNEGO

2.1. W kolumnie 1, 2 oraz 3 nalezy wpisac date, liczbe oraz taczny
czas lotéw wykonanych w danym dniu.

2.2. W kolumnie 4 nalezy wpisa¢ catkowity czas pracy od budowy
statku powietrznego.

2.3. W kolumnie 5 nalezy wpisac liczbe cykli silnika liczong wedtug
danych okreslonych w instrukcjach w zakresie ciagtej zdatnosci
do lotu, jesli dotyczy.

UWAGA: 1. W  przypadku  prowadzenia  poktadowego  dziennika

technicznego, w kolumnach 1-5, o ktérych mowa w pkt 2.1 -
2.3, nalezy wpisa¢ date oraz skumulowane dane przy ktérych
wykonano obstuge.

2. W kolumnach 2, 4-5, o ktérych mowa w pkt 2.1 —2.3, w polu
,razem” nalezy wpisa¢ skumulowane dane od budowy lub od
naprawy gtéwnej statku powietrznego / zabudowanego
silnika, ktére nalezy na nastepnej stronie przepisa¢ w polu
,Z przeniesienia”.

d) all entries have to be clear and accurate. In cases when
there is a need to correct the entries, this should be done
in a manner showing the previous data;

e) the entries in the log book are made in Polish or English
language, in an accurate, legible and permanent
manner, basing on true and reliable evidence.

1.3. In order to define the aircraft, engine and propeller type
please use markings defined in the type certificate or
equivalent document.

2. AIRCRAFT LOG BOOK

2.1. Incolumn 1, 2 and 3 please enter the date, number and total
flight hours conducted on the specific day.

2.2. In column 4 please enter total working hours since new.

2.3. In column 5 please enter number of engine cycles in
accordance with data defined in continual airworthiness
instructions, if relevant.

Note: 1. If a technical on board log book is carried in column 1-5,
referred to in pt. 2.1-2.3, insert date and cumulative data
according to which the maintenance was performed.

2. In column 2, 4-5, referred to in pt. 2.1-2.3, in field ‘total’ please
enter cumulative data from new or overhauled aircraft /
installed engine, which should be copied on the next page in
field ‘as transferred’.




2.4. W kolumnie 6 nalezy wpisac:

a) wszelkie znane Iub podejrzewane usterki statku
powietrznego, jezeli nie zostaty wpisane do poktadowego
dziennika technicznego po zakorczeniu lotu;

b} podstawowe dane na temat czynnosci przeprowadzonej

obstugi technicznej wykonywanych na statku powietrznym

oraz jego wyposazeniu (bez obstugi silnikéw i Smigiet), w

tym usuniecia usterek, wykonania dyrektyw zdatnosci,

modyfikacji i napraw, wymiany komponentéw oraz
obstugi planowej lub nieplanowej;

¢} odniesienia do danych cbstugowych oraz ograniczenia
zdatnosci do lotu lub ograniczenia operacyjne, jesli
wystepuja.

UWAGA: W przypadku wykonania obstugi technicznej w szerokim
zakresie, poswiadczenie obstugi moze streszczal te
obstuge, jesli mozliwe jest proste przywotanie pakietu
prac, zawierajgcego szczegdty wykonanej obstugi.

2.5. W kolumnie 7 nalezy wpisa¢ date dokonania wpisu w

kolumnie 6, nr licengji lub upowaznienia (dotyczy personelu
poswiadczajgcego w imieniu organizacji obstugowej) oraz
padpis osoby dokonujacej wpisu.

Podpis w tej kolumnie oraz wpisany w kolumnie 8 numer
oznacza poswiadczenie obstugi zgodnie z odpowiednig
formutg okreslong w pkt 2.6.

2.6. W kolumnie 8 nalezy wpisa¢ odpowiedni numer w zaleznosci

od tego kto wykonal prace, wcelu zaznaczenia jakie
oswiadczenie dot. poswiadczenia obstugi technicznej ma
zastosowanie:

2.4.

2.5.

2.6.

In column 4 please enter:

a) all known or suspected aircraft defects if not entered into
the on-board technical fog-book after the flight;

b) basic data concerning conducted maintenance activities on
the aircraft and its equipment (without engine and
propeller maintenance), including rectification of defects,
ADs incorporation, madifications and repairs, exchange of
components  and  scheduled or  non-scheduled
maintenance;

¢) reference to maintenance data and airworthiness or

operation limitations , if any.

NOTE: In case of broad range maintenance, the release certificate
can summarize scope of maintenance if quick-reference to
work sheet containing details of such maintenance is
possible.

In column 7 please enter the date of entry in column 6, licence
number or authorization (refers to personnel certifying on
behalf of the maintenance organization) and signature if
person making the entry.

A signature in this column and number in column 8 means
certificate of release to service compliant with the appropriate
statement given in point 2.6.

In column 8, in order to indicate which statement concerning
maintenance release is applicable, please mark the
appropriate number depending on who performed the work:

Nr 1:

Obstuga statku powietrznego EASA zgodnie z pkt M.A.801
lit. b) ppkt 3 Part-M przez pilota-witasciciela (dotyczy prywatnie
eksploatowanego nieskomplikowanego statku powietrznego z
napedem silnikowym i maksymalnej masie startowej nie
wiekszej niz 2730 kg, szybowca, motoszybowca lub balonu,
ktéry nie jest uzytkowany w operacjach zarobkowego
transportu  lotniczego  lub  zarobkowych  operacjach
specjalistycznych lub zarobkowych ATO):

JPoswiadcza sie, ze, z wyjgtkiem jak podano inaczej,
wymieniona ograniczona obstuga techniczna wykonana przez
pilota-wtasciciela, zostata wykonana zgodnie z PART-M i w
odniesieniu do tych prac statek powietrzny jest uznany jako
zdatny do uzytkowania”.

Nr 2:

Obstuga statku powietrznego EASA zgodnie z pkt M.A.801
lit. b} ppkt 1 lub 2 Part-M tj. przez personel poswiadczajacy
zgodnie z wymaganiami PART 66 (dotyczy statkéw
powietrznych innych niz skomplikowane statki powietrzne
znapedem silnikowym, nie uzytkowanych w operacjach
zarobkowego transportu lotniczego na podstawie koncesji lub
zarobkowych operacjach specjalistycznych lub zarobkowych
operacjach ATO) lub organizacje obstugowg zatwierdzong
zgodnie z Part-M Podczes¢ F:

JPoswiadcza sie, ze, z wyjgtkiem jak podano inaczej,
wymienione prace zostaty wykonane zgodnie z PARTM
iw odniesieniu do tych prac statek powietrzny jest uznany za
zdatny do uzytkowania”.

No. 1:

EASA aircraft maintenance in accordance with M.A.801
letter b) point 3 by pilot-owner (concerns private operated not
complex motor-powered aircraft with a maximum take-off
mass not exceeding 2730 kg, glider, motor glider or balloon,
that is not operated in commercial air transport or
commercial special operations or commercial ATOs):

‘Certifies that the limited pilot-owner maintenance specified,
except as otherwise specified, was carried out in accordance
with Part-M and in respect to that work the aircraft is
considered ready for release to service.’

No. 2:

EASA aircraft maintenance in accordance with M.A.801
letter b) point 1 or 2 Part-M by certifying personnel in
compliance with Part-66 (concerns other than complex motor-
powered aircraft not operated in commercial air transport on
the basis of a concession or commercial special operations or
commercial ATOs) or Part-M  Subpart-F  approved
maintenance organization:

‘Certifies that the work specified, except as otherwise
specified, was carried out in accordance with Part-M and in
respect to that work the aircraft is considered ready for
refease to service.’




Nr 3:

Organizacja obstugowa zatwierdzona zgodnie z pkt 145A.50
Part-145:

,Poswiadcza sie, ze, z wyjgtkiem jak podano inaczej,
wymienione prace zostaty wykonane zgodnie z PART 145
iw odniesieniu do tych prac statek powietrzny / podzespdt
jest uznany za zdatny do uzytkowania”.

Nr 4:

Obstuga statku powietrznego posiadajacego Swiadectwo
zdatnosci do lotu wydane zgodnie z art. 49 ustawy Prawo
lotnicze albo pozwolenie na wykonywanie lotéw w kategorii
specjalnej wydane zgodnie z art. 53a ustawy Prawo lotnicze:
,Poswiadcza sie, Ze, z wyjqtkiem jak podano inaczej,
wymienione prace zostaly wykonane zgodnie z wymaganiami
przepisow rozporzgdzenia wydanego na podstawie art. 159
ust. 1 ustawy z dnia 3lipca 2002r. Prawo lotnicze i w
odniesieniu do tych prac statek powietrzny jest uznany za
zdatny do uzytkowania”.

No. 3:

Part-145 maintenance organization approved in accordance
with 145A.50:

‘Certifies that the work specified, except as otherwise
specified, was carried out in accordance with Part-145 and in
respect to that work the aircraft/aircraft component is
considered ready for release to service.’

No. 4:

Maintenance of aircraft holding an airworthiness certificate
issued in accordance with Art. 49 of the Aviation Law Act or
permit to fly in special category issued in accordance with Art.
53a of the Aviation Law Act:

‘Certifies that the work specified, except as otherwise
specified, was carried out in accordance with requirements of
regulation issued basing on Art. 159 (1) of the Aviation Law
Act of 3rd July 2002, and in respect to that work the aircraft is
considered ready for release to service.’

3. ZALACZNIKI DO KSIAZKI STATKU POWIETRZNEGO

3.1.

3.2,

3:3.

3.4.

Zataczniki obejmuja biezgcy:
a
b
c} status zgodnosci z programem obstugi;
d
e} wykaz odtozonych obstug.

W przypadku prowadzenia wspdlnych statuséw dla statku
powietrznego, silnika i $migla dane dotyczace ostatniego
i nastepnego wykonania dyrektywy, modyfikacji, naprawy,
obstugi technicznej oraz wykonania odtozonej cbstugi nalezy

okreslaé¢ w godzinach lotu / cyklach liczonych wedtug danych
statku powietrznego.

—

status dyrektyw zdatnosci;

status modyfikacji i napraw;

status podzespotéw o ograniczonym czasie uzytkowania;

Prowadzenie wspdlnych statuséw dla statku powietrznego,
silnika i $migta jest dopuszczalne wytacznie w przypadku, gdy
liczba godzin pracy /cykli silnika i $migta liczonych dla
wykonanego lotu odpowiada liczbie godzin lotu / cykli statku
powietrznego w tym locie.

W kolumnie ,nastepne wykonanie” nalezy okresli¢ date,
godziny, cykle, przy ktdrych nastepne wykonanie dyrektywy,
modyfikacji, naprawy, obstugi technicznej musi by¢ spetnione,
obliczane wedtug interwatu danej czynnosci. Dane te nie
okreslajg faktycznego wykonania.

3. ATTACHMENTS TO AIRCRAFT’S LOG BOOK

3.1.

3.2.

343,

3.4.

Attachments shall contain the current:

a) Status of airworthiness directives;

b) Status of modifications and repairs;

¢) Status of compliance with maintenance programme;

d) Status of service life limited components;

e) List of deferred maintenance.

If managing joint status for aircraft, engine and propeller,
information concerning the last and next accomplishment of
AD, madification, repair, maintenance or deferred

maintenance shall be defined in flight hours /cycles
calculated basing on aircraft data.

It is allowed to manage joint status for aircraft, engine and
propeller only in the case when the number of working
hours /engine and propeller cycles calculated for the
completed flight corresponds to aircraft flight hours / cycles
during that flight.

In the field ‘next accomplishment’ define the date, hour, cycle
of the next AD, modification, repair, maintenance
accomplishment calculated in accordance the activity’s
interval. The data does not determine the actual performance.




KSIAZKA STATKU POWIETRZNEGO
AIRCRAFT LOG BOOK

Liczba Liczba godzin lotu / Flight Time Liczba cykli | Podstawowe dane na temat wykonanej obstugi technicznej,

Data lotow Dzienna/Daily Od budowy/Since New silnika ograniczenia operacyjne, jesli wystepujg

Date Nf" of | Godz. min Godz. min Engine Basic details of the maintenance carried out and the limitations to
Flights Hrs. Mins. Hrs. Mins. Cycles

1 2 4 5 6
Z przeniesienia
Total bf. - -
Razem

Total cf.




1

odniesienia do danych obstugowych oraz ograniczenia zdatnosci do lotu lub

airworthiness or operations, if any

Wymagania dotyczgce poswiadczenia obstugi
Applicable requirements for Release to Service
Nr licencji lub upowaznienia / Licence or Aurhorisation No.
T | pataipodpis/ Date and Signature

7 8
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ZASADY PROWADZENIA KSIAZKI SILNIKA
1. INFORMACIE OGOLNE

1.1. Ksigzki statku powietrznego, ksigzki silnika lub karty modutow
silnika, ksigzki $migta wraz zzatacznikami oraz kartami
podzespotéw o ograniczonym czasie uzytkowania spetniajg
wymagania zafgcznikal do rozporzadzenia Komisji (UE)} nr
1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie ciaglej
zdatnosci do lotu statkéw powietrznych oraz wyrobdéw
lotniczych, czesci i wyposazenia, atakie w sprawie
zatwierdzen  udzielanych  organizaciom i personelowi
zaangazowanym w takie zadania (Dz. Urz. UE L 362 z
17.12.2014, str.1, z pdéin. zm.) oraz przepisy wydane na
podstawie art. 159 ust. 1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. —
Prawo lotnicze (Dz. U. z 2016 r. poz. 605, z pdin. zm.}) — w
zakresie prowadzenia dokumentacji ciagtej zdatnosci do lotu
statku powietrznego.

1.2. W Ksigzce silnika nalezy dokonywa¢ wpisow dotyczacych
silnika, stosujac sie do ponizszych postanowien:
a) wpisow zwigzanych z uzytkowaniem silnika dokonuje sie
po zakonczeniu kazdej obstugi technicznej silnika;

b} nie dopuszcza sie do eksploatacji zadnego silnika bez
poswiadczenia obstugi wydanego po zakoriczeniu obstugi
technicznej i stwierdzeniu, ze catos¢ wymaganej obstugi
zostata przeprowadzona prawidiowo;

¢} po zakonczeniu kazdej obstugi technicznej do ksigzki
dotaczane jest poswiadczenie obstugi (kazdorazowo
dokumentacje uzupetnia sie jak najszybciej, nie pdzniej niz
w ciggu 30 dni od przeprowadzenia czynnosci obstugi
technicznej);

INSTRUCTION FOR USE
1. GENERAL

1.1. Aircraft log books, engine log books and engine module log
cards, propeller log books with attachments and limited life
component cards comply with Annex! to Commission
Regulation (EU) No 1321/2014 of 26 November 2014 on the
continuing airworthiness of aircraft and aeronautical
products, parts and appliances, and on the approval of
organisations and personnel involved in these tasks (OJ UEL
362 of 17.12.2014, p.1, with later amendments) and
regulations issued basing on art. 159 (1) of the Aviation Law
Act od 3" July 2002 (OJ of 2016, item 605 with later
amendments) within the scope of continual airworthiness
record keeping.

1.2. Information concerning the engine should be entered in the
engine’s log book applying the following provisions:
a) all entries related to engine’s use are completed after
accomplishing every engine maintenance;

b) no engine shall be released to operations without a release
certificate issued on completion of maintenance and
having confirmed that the entire required maintenance
has been conducted correctly;

c) a release certificate is attached to the log book on
completion of each maintenance (each time the
documentation is completed as soon as possible, but not
later than 30 days after completing maintenance
activities);

d) wszystkie wpisy muszg by¢ zrozumiate i doktadne. W
przypadku, gdy zachodzi koniecznos¢ skorygowania
wprowadzonych wpiséw, nalezy tego dokonac¢ w sposob,
ktéry wyraznie pokazuje, jakie byly pierwotne dane;

e} wpisy w ksigzce dokonywane sg w jezyku polskim lub
angielskim w sposéb staranny, czytelny i trwaly, na
podstawie prawidtowych i rzetelnych dowoddw.

1.3. W przypadku silnikéw o konstrukcji modutowej catkowity
rzeczywisty czas eksploatacji catego silnika nie jest
rejestrowany. Dla kazdego modutu nalezy prowadzi¢ zapisy
catkowitego czasu eksploatacji i zapisy z obstugi technicznej.
Powyzsze zapisy ciagtej zdatnosci do lotu (karty modutéw) sg
przechowywane wraz z modutem i powinny wykazywac
spetnienie wszystkich obowigzkowych wymagan dotyczacych
danego modutu.

1.4. Jezeli silnik jest przektadany na inny statek powietrzny, wpisy
w ksigzce nalezy rozpoczaé na nowej stronie.

1.5. Dla okreslenia typu statku powietrznego, silnika i $migta

nalezy stosowac oznaczenia okreslone w certyfikacie typu lub
dokumencie réwnowaznym.

d) all entries have to be clear and accurate. In cases when
there is a need to correct the entries, this should be done
in a manner showing the previous data;

e) the entries in the log book are made in Polish or English
language, in an accurate, legible and permanent manner,
basing on true and reliable evidence.

1.3. In the case of modular engines the true total time in service is
not registered. Total time in service and maintenance records
for each module are to be maintained. The above continuing
airworthiness records (module log cards) are to be kept with
the module and should show compliance with any
requirements pertaining to that module.

1.4. If the engine is transferred to another aircraft start log book
entries on a new page.

1.5. In order to define the aircraft, engine and propeller type
please use markings defined in the type certificate or
equivalent document.




2. KSIAZKA SILNIKA

2.1. W kolumnie 1i 2 nalezy wpisac date i liczbe cykli silnika liczong
wedtug danych okreslonych w instrukcjach w zakresie ciagtej
zdatnosci do lotu, jesli dotyczy.

2.2. W kolumnie 3 i 4 nalezy wpisa¢ catkowity czas pracy od

budowy silnika i od naprawy gtéwnej.

UWAGA: 1. W kolumnach 1-4, o ktérych mowa wpkt2.1i2.2, nalezy
wpisa¢ date oraz skumulowane dane, przy ktérych wykonano
obstuge.

2. W kolumnach 3-4, o ktérych mowa w pkt 2.2, w polu ,razem”
nalezy wpisa¢ skumulowane dane od budowy lub od naprawy
gtéwnej zabudowanego silnika, ktére nalezy na nastepnej
stronie przepisaé w polu ,,z przeniesienia”.

2.3. W kolumnie 5 nalezy wpisac:

a) wszelkie znane lub podejrzewane usterki silnika, jezeli nie
zostaly wpisane do pokfadowego dziennika technicznego
po zakonczeniu lotu;

b} podstawowe dane na temat czynnosci przeprowadzonej
obstugi technicznej wykonywanych na silniku oraz jego
wyposazeniu (bez obstugi $migiet), w tym usuniecia
usterek, wykonania dyrektyw zdatnosci, modyfikacji i
napraw, wymiany komponentéw oraz obstugi planowej lub
nieplanowej;

c} odniesienia do danych obstugowych oraz ograniczenia
zdatnosci do lotu lub ograniczenia operacyjne, jesli
wystepujg.

UWAGA: W przypadku wykonania obstugi technicznej w szerokim
zakresie, po$wiadczenie obstugi moze streszczac te obstuge,
jesli mozliwe jest proste przywotanie pakietu prac,
zawierajacego szczegdty wykonanej obstugi.

2. ENGINE LOG BOOK

2.1. In column 1 and 2 please enter the date and number of
engine cycles in accordance with data defined in continual
airworthiness instructions, if relevant.

2.2. In column 3 and 4 please enter total working hours since

new and since overhaul.

Note: 1.in column 1-4, referred to in pt. 2.1-2.2, insert date and
cumulative data according to which the maintenance was
performed.

2. In column 3-4, referred to in pt. 2.2, in field ‘total’ please enter
cumulative data from new or overhaul for installed engine,
which should be copied on the next page in field ‘as
transferred’.

2.3. Incolumn 5 please enter:

a) all known or suspected engine defects if not entered into
the on-board technical log-book after the flight;

b) basic data concerning conducted maintenance activities
on the engine and its equipment (without propeller
maintenance), including rectification of defects, ADs
incorporation, modifications and repairs, exchange of
components and scheduled or non-scheduled
maintenance;

¢) reference to maintenance data and airworthiness or

operation limitations , if any.

NOTE: In case of broad range maintenance, the release certificate
can summatrize scope of maintenance if quick-reference to
work sheet containing details of such maintenance is
possible.

2.4. W kolumnie 6 nalezy wpisac¢ date dokonania wpisu w kolumnie
5, nr licencji lub upowaznienia (dotyczy personelu
poswiadczajgcego w imieniu organizacji obstugowej) oraz
podpis oscby dokonujacej wpisu.

Podpis w tej kolumnie oraz wpisany w kolumnie 7 numer
oznacza poswiadczenie obstugi zgodnie z odpowiednig formutg
okreslong w pkt 2.5.

2.5. W kolumnie 7 nalezy wpisa¢ odpowiedni numer w zaleznosci
od tego kto wykonat prace, wcelu zaznaczenia jakie
os$wiadczenie dot. poswiadczenia obstugi technicznej ma
zastosowanie:

Nr 1:

Obstuga statku powietrznego EASA zgodnie z pkt M.A.801
lit. b) ppkt 3 Part-M przez pilota-wtasciciela (dotyczy prywatnie
eksploatowanego nieskomplikowanego statku powietrznego z
napedem silnikowym i maksymalnej masie startowej nie
wiekszej niz 2730 kg, szybowca, motoszybowca lub balonu,
ktéry nie jest uzytkowany w operacjach zarobkowego
transportu  lotniczego  lub  zarobkowych  operacjach
specjalistycznych lub zarobkowych ATO}):

JPoswiadcza sie, ze, z wyjgtkiem jak podano inaczej,
wymieniona ograniczona obsfuga techniczna wykonana przez
pilota-wtasciciela, zostata wykonana zgodnie z PART-M i w
odniesieniu do tych prac statek powietrzny jest uznany jako
zdatny do uzytkowania”.

Nr 2:
Obstuga statku powietrznego EASA zgodnie z pkt M.A.801

lit. b) ppkt 1 lub 2 Part-M tj. przez personel poswiadczajgcy
zgodnie z wymaganiami PART 66 (dotyczy statkéw

2.4. In column 6 please enter the date of entry in column 5,

licence number or authorization (refers to personnel
certifying on behalf of the maintenance organization) and
signature if person making the entry.

A signature in this column and number in column 7 means
release certificate compliant with the appropriate
statement given in point 2.5.

2.5. In column 7, in order to indicate which statement

concerning maintenance release is applicable, please mark
the appropriate number depending on who performed the
work:

No. 1:

EASA aircraft maintenance in accordance with M.A.801
letter b) point 3 by pilot-owner (concerns private operated
not complex motor-powered aircraft with a maximum take-
off mass not exceeding 2730 kg, glider, motor glider or
balloon, that is not operated in commercial air transport or
commercial special operations or commercial ATOs):

‘Certifies that the [imited pilot-owner maintenance
specified, except as otherwise specified, was carried out in
accordance with Part-M and in respect to that work the
aircraft is considered ready for release to service.’

No. 2:

EASA aircraft maintenance in accordance with M.A.801
letter b) point 1 or 2 Part-M by certifying personnel in
compliance with Part-66 (concerns other than complex




powietrznych innych niz skomplikowane statki powietrzne
znapedem silnikowym, nieuzytkowanych w operacjach
zarobkowego transportu lotniczego na podstawie koncesji lub
zarobkowych operacjach specjalistycznych lub zarcbkowych
ATO) lub organizacje obstugowg zatwierdzong zgodnie z Part-
M Podczes¢ F:

,Poswiadcza sie, ze, z wyjgtkiem jak podano inaczej,
wymienione prace zostafy wykonane zgodnie z PARTM
iw odniesieniu do tych prac statek powietrzny jest uznany za
zdatny do uzytkowania”.

Nr 3:

Organizacja obstugowa zatwierdzona zgodnie z pkt 145A.50
Part-145:

,Poswiadcza sie, Ze, z wyjgtkiem jak podano inaczej,
wymienione prace zostafy wykonane zgodnie z PART 145
i w odniesieniu do tych prac statek powietrzny / podzespot jest
uznany za zdatny do uzytkowania”.

Nr 4:

Obstuga statku powietrznego posiadajacego Swiadectwo
zdatnosci do lotu wydane zgodnie z art. 49 ustawy — Prawo
lotnicze albo pozwolenie na wykonywanie lotow w kategorii
specjalnej wydane zgodnie z art. 53a ustawy — Prawo |otnicze:
,Poswiadcza sie, ze, z wyjgtkiem jak podano inaczej,
wymienione prace zostaly wykonane zgodnie z wymaganiami
przepisow rozporzqdzenia wydanego na podstawie art. 159
ust. 1 ustawy z dnia 3lipca 2002r. Prawo lotnicze i w
odniesieniu do tych prac statek powietrzny jest uznany za
zdatny do uzytkowania”.

motor-powered aircraft not operated in commercial air
transport on the basis of a concession or commercial special
operations or commercial ATOs) or Part-M Subpart-F
approved maintenance organization:

‘Certifies that the work specified, except as otherwise
specified, was carried out in accordance with Part-M and in
respect to that work the aircraft is considered ready for
release to service.’

No. 3:

Part-145 maintenance organization approved in accordance
with 145A.50:

‘Certifies that the work specified, except as otherwise
specified, was carried out in accordance with Part-145 and
in respect to that work the aircraft/aircraft component is
considered ready for release to service.’

No. 4:

Maintenance of aircraft holding an airworthiness certificate
issued in accordance with Art. 49 the Aviation Law Act or
permit to fly in special category issued in accordance with
Art. 53a of the Aviation Law Act:

‘Certifies that the work specified, except as otherwise
specified, was carried out in accordance with requirements
of regulation issued basing on Art. 159 (1) of the Aviation
Law Act of 3rd July 2002, and in respect to that work the
aircraft is considered ready for release to service.’

3. ZALACZNIKI DO KSIAZKI SILNIKA

3.1.

3.2,

33.

3.4.

Zatgczniki obejmuja biezacy:
a
b
c} status zgodnosci z programem obstugi;
d
e
W przypadku prowadzenia wspdlnych statuséw dla statku
powietrznego, silnika i $migla dane dotyczace ostatniego
i nastepnego wykonania dyrektywy, modyfikacji, naprawy,
obstugi technicznej oraz wykonania odiozonej obstugi nalezy

okresla¢ w godzinach lotu / cyklach liczonych wedtug danych
statku powietrznego.

—

status dyrektyw zdatnosci;

status modyfikacji i napraw;

status podzespotéw o ograniczonym czasie uzytkowania;

wykaz odtozonych obstug.

Prowadzenie wspdlnych statuséw dla statku powietrznego,
silnika i $migta jest dopuszczalne wytgcznie w przypadku, gdy
liczba godzin pracy /cykli silnika i $migta liczonych dla
wykonanego lotu odpowiada liczbie godzin lotu / cykli statku
powietrznego w tym locie.

W kolumnie ,nastepne wykonanie” nalezy okreslic date,
godziny, cykle, przy ktérych nastepne wykonanie dyrektywy,
modyfikacji, naprawy, obstugi technicznej musi by¢ spetnione,
obliczane wedtug interwatu danej czynnosci. Dane te nie
okreslajg faktycznego wykonania.

3. ATTACHMENTS TO ENGINE’S LOG BOOK

3.1

3.2.

3.3.

3.4.

Attachments shall contain the current:

a) Status of airworthiness directives;
b)
¢) Status of compliance with maintenance programme;
d)
e)
If managing joint status for aircraft, engine and propeller,
information concerning the last and next accomplishment of
AD, madification, repair, maintenance or deferred
maintenance shall be defined in flight hours /cycles
calculated basing on aircraft data.

Status of modifications and repairs;

Status of service life limited components;

List of deferred maintenance.

It is allowed to manage joint status for aircraft, engine and
propeller only in the case when the number of working
hours /engine and propeller cycles calculated for the
completed flight corresponds to aircraft flight hours / cycles
during that flight.

In the field ‘next accomplishment’ define the date, hour, cycle
of the next AD, modification, repair, maintenance
accomplishment calculated in accordance the activity’s
interval. The data does not determine the actual
performance.




KSIAZKA SILNIKA
ENGINE LOG BOOK

Ksigzka musi by¢ dotgczona do ksigzki statku powietrznego
This log book must accompany the appropriate aircraft log book

Typ statku powietrznego / Aircraft Type

Znak rozpoznawczy / Aircraft registration ...,

Liczba cykli Liczba godzin lotu od / Flight Time Since Podstawowe dane na temat wykonanej obstugi technicznej,
Data silnika budowy/New naprawy gtéw./Overhaul ograniczenia operacyjne, jesli wystepujg
Date Engine Godz. min Godz. min Basic details of the maintenance carried out and the limitations to
Cycles Hrs. Mins. Hrs. Mins.
1 2 3 4 5
Z przeniesienia
Total bf.
Razem
Total cf.




Pozycja silnika / Engine POSIEION .......ccocoouiveiiiviiesiiinine s Data zabudowy / Date Fitted ..........cccocoviininsiiinisinniin s 1

Wymagania dotyczgce poswiadczenia obstugi
Applicable requirements for Release to Service
airworthiness or operations, if any Nr licencji lub upowaznienia / Licence or Aurhorisation No.
Data i podpis / Date and Signature

odniesienia do danych obstugowych oraz ograniczenia zdatnosci do lotu lub

5 6 7




Zalacznik nr 3

SMlGI'.O / PROPELLER nr ksigzki / Log Book No. ................

YD / TYDC oottt s e e e s e
Liczba topat / No. of Blades ... Srednica/ Digmeter ...
PrOUCENY / MIONUFGCRUIET ..ot e et ee et et e e oo s e eees e e eees e eeee e
nircertyfikatutypu./ Type CortifIEatENG: memmmrmrn s s T T S T T T e S P s

nr seryjny / Serial No. ..... Data budowy / Date of Manufacture ...

Uzytkownik / Operator

NGZWA / NGITIE oo e et 1 8 1 £ £
AAPES [ AGUIESS ..o et s s 8 1 e
LT o O —
y LT =

NEZWETNAITE comervuessvrmssssorcssossess s s T T T TS ST oY OV PV R

Y L Ve oL L —




ZASADY PROWADZENIA KSIAZKI SMIGEA
1. INFORMACIE OGOLNE

1.1. Ksigzki statku powietrznego, ksigzki silnika lub karty modutow

INSTRUCTION FOR USE
1. GENERAL

1.1. Aircraft log books, engine log books and engine module log

silnika, ksigzki $migta wraz zzatacznikami oraz kartami
podzespotéw o ograniczonym czasie uzytkowania spetniajg
wymagania zafgcznikal do rozporzadzenia Komisji (UE)} nr
1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie ciaglej
zdatnosci do lotu statkéw powietrznych oraz wyrobdéw
lotniczych, czesci i wyposazenia, atakie w sprawie
zatwierdzen  udzielanych  organizaciom i personelowi
zaangazowanym w takie zadania (Dz. Urz. UE L 362 z
17.12.2014, str.1, z pdin. zm.) oraz przepisy wydane na
podstawie art. 159 ust. 1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. —
Prawo lotnicze (Dz. U. z 2016 r. poz. 605, z péin. zm.}— w
zakresie prowadzenia dokumentacji ciagtej zdatnosci do lotu
statku powietrznego.

cards, propeller log books with attachments and limited life
component cards comply with Annex! to COMMISSION
REGULATION (EU) No 1321/2014 of 26 November 2014 on the
continuing airworthiness of aircraft and aeronautical
products, parts and appliances, and on the approval of
organisations and personnel involved in these tasks (OJ UEL
362 of 17.12.2014, p.1, with later amendments) and
regulations issued basing on art. 159 (1) of the Aviation Law
Act od 3" July 2002 (OJ of 2016, item 605 with later
amendments) within the scope of continual airworthiness
record keeping.

nalezy stosowac oznaczenia okreslone w certyfikacie typu lub
dokumencie réwnowaznym.

1.2. W Ksigzce $migta nalezy dokonywac wpisow dotyczacych 1.2. Information concerning the propeller should be entered in the
$migta, stosujac sie do ponizszych postanowien: propeller’s log book applying the following provisions:

a) wpisow zwigzanych z uzytkowaniem smigta dokonuje sie a) all entries related to propeller’s use are completed after
po zakaonczeniu kazdej obstugi technicznej Smigta; accomplishing every engine maintenance;

b} nie dopuszcza sie do eksploatacji zadnego smigta bez b) no propeller shall be released to operations without a
poswiadczenia obstugi wydanego po zakoriczeniu obstugi release certificate issued on completion of maintenance
technicznej i stwierdzeniu, ze catos¢ wymaganej obstugi and having confirmed that the entire required
zostata przeprowadzona prawidiowo; maintenance has been conducted correctly;

¢} po zakonczeniu kazdej obstugi technicznej do ksigzki c) a release certificate is attached to the log book on
dotaczane jest poswiadczenie obstugi (kazdorazowo completion of each maintenance (each time the
dokumentacje uzupetnia sie jak najszybciej, nie pdzniej niz documentation is completed as soon as possible, but not
w ciggu 30 dni od przeprowadzenia czynnosci obstugi later than 30 days after completing maintenance
technicznej); activities);

d) wszystkie wpisy muszg by¢ zrozumiate i doktadne. W d) all entries have to be clear and accurate. In cases when
przypadku, gdy zachodzi koniecznos¢ skorygowania there is a need to correct the entries, this should be done
wprowadzonych wpiséw, nalezy tego dokonac¢ w sposob, in a manner showing the previous data;
ktGry wyraznie pokazuje, jakie byly pierwotne dane; e) the entries in the log book are made in Polish or English

e) wpisy w ksigzce dokonywane sg w jezyku polskim lub language, in an accurate, legible and permanent manner,
angielskim w sposéb staranny, czytelny i trwaly, na basing on true and reliable evidence.
podstawie prawidtowych i rzetelnych dowoddw.

1.3. Jezeli $miglo jest przektadane na inny statek powietrzny, 1.3. If the propeller is transferred to another aircraft start fog book
wpisy w ksigzce nalezy rozpocza¢ na nowej stronie. entries on a new page.
1.4. Dla okreslenia typu statku powietrznego, silnika i Smigta 1.4. In order to define the aircraft, engine and propeller type

please use markings defined in the type certificate or
equivalent document.




2. KSIAZKA SMIGLA

2.1. W kolumnie 1 nalezy wpisa¢ date zdarzenia, ktérego dotyczy

wpis.

2.2. W kolumnie 2 i 3 nalezy wpisa¢ catkowity czas pracy od

budowy smigta i od naprawy gtéwnej.

UWAGA: 1. W kolumnach 1-3, o ktérych mowa w pkt2.1i2.2, nalezy
wpisaé date oraz skumulowane dane, przy ktérych wykonano
obstuge.

2. W kolumnach 2-3, o ktérych mowa w pkt 2.2, w polu ,razem”
nalezy wpisa¢ skumulowane dane od budowy lub od naprawy
gtéwnej zabudowanego $migta, ktére nalezy na nastepnej
stronie przepisaé w polu ,z przeniesienia”.

2.3. W kolumnie 4 nalezy wpisa¢:

a} wszelkie znane lub podejrzewane usterki $migta, jezeli nie
zostaly wpisane do pokladowego dziennika technicznego
po zakonczeniu lotu;

b) podstawowe dane na temat czynnosci przeprowadzonej
obstugi technicznej wykonywanych na smigle oraz jego
wyposazeniu, w tym usuniecia usterek, wykonania
dyrektyw zdatnosci, modyfikacji i napraw, wymiany
komponentow oraz obstugi planowej lub nieplanowej;

c}) odniesienia do danych obstugowych oraz ograniczenia
zdatnosci do lotu lub ograniczenia operacyjne, jesli
wystepuja.

UWAGA: W przypadku wykonania obstugi technicznej w szerokim
zakresie, poswiadczenie obstugi moze streszczaé te
obstuge jesli mozliwe jest proste przywotanie pakietu prac,
zawierajacego szczegdty wykonanej obstugi.

2. PROPELLER LOG BOOK

2.1. Incolumn 1 please enter the date.

2.2. In column 2 and 3 please enter total working hours since new

and since overhaul.

Note: 1.In column 1-3, referred to in pt. 2.1-2.2, insert date and
cumulative data according to which the maintenance was
performed.

2. In column 2-3, referred to in pt. 2.2, in field ‘total’ please enter

cumulative data from new or overhaul for installed propeller,
which should be copied on the next page in field ‘as transferred’.

2.3. In column 4 please enter:

a) all known or suspected propeller defects if not entered into
the on-board technical log-book after the flight;

b) basic data concerning conducted maintenance activities on
the propeller and its equipment, including rectification of
defects, ADs incorporation, modifications and repairs,
exchange of components and scheduled or non-scheduled
maintenance;

¢) reference to maintenance data and airworthiness or

operation limitations , if any.

NOTE: In case of broad range maintenance, the release certificate
can summarize scope of maintenance if quick-reference to
work sheet containing details of such maintenance is
possible.

2.4. W kolumnie 5 nalezy wpisa¢ date dokonania wpisu w
kolumnie 4, nr licengji lub upowaznienia (dotyczy personelu
poswiadczajgcego w imieniu organizacji obstugowej) oraz
podpis oscby dokonujacej wpisu.

Podpis w tej kolumnie oraz wpisany w kolumnie 6 numer
oznacza poswiadczenie obstugi zgodnie z odpowiednia
formuta okreslong w pkt 2.5.

2.5. W kolumnie 6 nalezy wpisa¢ odpowiedni numer w zaleznosci
od tego kto wykonat prace, wcelu zaznaczenia jakie
os$wiadczenie dot. poswiadczenia obstugi technicznej ma
zastosowanie:

Nr 1:

Obstuga statku powietrznego EASA zgodnie z pkt M.A.801
lit. b) ppkt3 Part-M przez pilota-wlasciciela (dotyczy
prywatnie eksploatowanego nieskomplikowanego statku
powietrznego z napedem silnikowym i maksymalnej masie
startowej nie wiekszej niz 2 730 kg, szybowca, motoszybowca
lub balonu, ktéry nie jest uzytkowany w operacjach
zarobkowego transportu lotniczego lub  zarobkowych
operacjach specjalistycznych lub zarobkowych ATO}):
,Poswiadcza sie, ze, z wyjgtkiem jak podano inaczej,
wymieniona ograniczona obsfuga techniczna wykonana przez
pilota-wtasciciela, zostata wykonana zgodnie z PART-M i w
odniesieniu do tych prac statek powietrzny jest uznany jako
zdatny do uzytkowania”.

Nr 2:
Obstuga statku powietrznego EASA zgodnie z pkt M.A.801

lit. b) ppkt 1 lub 2 Part-M tj. przez personel poswiadczajacy
zgodnie z wymaganiami PART 66 (dotyczy statkéw

2.4. In column 5 please enter the date of entry in column 4, licence
number or authorization (refers to personnel certifying on
behalf of the maintenance organization) and signature if
person making the entry.

A signature in this column and number in column 6 means
release certificate compliant with the appropriate statement
given in paint 2.5.

2.5. In column 7, in order to indicate which statement concerning
maintenance release is applicable, please mark the
appropriate number depending on who performed the work:

No. 1:

EASA aircraft maintenance in accordance with M.A.801
letter b) point 3 by pilot-owner (concerns private operated not
complex motor-powered aircraft with a maximum take-off
mass not exceeding 2730 kg, glider, motor glider or balloon,
that is not operated in commercial air transport or
commercial special operations or commercial ATOs):

‘Certifies that the limited pilot-owner maintenance specified,
except as otherwise specified, was carried out in accordance
with Part-M and in respect to that work the aircraft is
considered ready for release to service.’

No. 2:

EASA daircraft maintenance in accordance with M.A.801
letter b) point 1 or 2 Part-M by certifying personnel in
compliance with Part-66 (concerns other complex motor-




powietrznych innych niz skomplikowane statki powietrzne
znapedem silnikowym, nieuzytkowanych w operacjach
zarobkowego transportu lotniczego na podstawie koncesji lub
zarobkowych operacjach specjalistycznych lub zarobkowych
ATO) lub organizacje obstugowg zatwierdzong zgodnie z Part-
M Podczes¢ F:

,Poswiadcza sie, ze, z wyjgtkiem jak podano inaczej,
wymienione prace zostaly wykonane zgodnie z PARTM
iw odniesieniu do tych prac statek powietrzny jest uznany za
zdatny do uzytkowania”.

Nr 3:

Organizacja obstugowa zatwierdzona zgodnie z pkt 145A.50
Part-145:

,Poswiadcza sie, ze, z wyjgtkiem jak podano inaczej,
wymienione prace zostaly wykonane zgodnie z PART 145
iw odniesieniu do tych prac statek powietrzny / podzespot
Jjest uznany za zdatny do uzytkowania”.

Nr 4:

Obstuga statku powietrznego posiadajgcego Swiadectwo
zdatnosci do lotu wydane zgodnie z art. 49 ustawy — Prawo
lotnicze albo pozwolenie na wykonywanie lotéw w kategorii
specjalnej wydane zgodnie z art. 53a ustawy — Prawo lotnicze:
,Poswiadcza sie, ze, z wyjgtkiem jak podano inaczej,
wymienione prace zostaty wykonane zgodnie z wymaganiami
przepiséw rozporzqdzenia wydanego na podstawie art. 159
ust. 1 ustawy z dnia 3lipca 2002r. — Prawo lotnicze i w
odniesieniu do tych prac statek powietrzny jest uznany za
zdatny do uzytkowania”.

powered aircraft not operated in commercial air transport on
the basis of a concession or commercial special operations
or commercial ATOs) or Part-M Subpart-F approved
maintenance organization:

‘Certifies that the work specified, except as otherwise
specified, was carried out in accordance with Part-M and in
respect to that work the aircraft is considered ready for
release to service.’

No. 3:

Part-145 maintenance organization approved in accordance
with 145A.50:

‘Certifies that the work specified, except as otherwise
specified, was carried out in accordance with Part-145 and in
respect to that work the aircraft/aircraft component is
considered ready for release to service.’

No. 4:

Maintenance of aircraft holding an airworthiness certificate
issued in accordance with Art. 49 of the Aviation Law Act or
permit to fly in special category issued in accordance with Art.
53a of the Aviation Law Act:

‘Certifies that the work specified, except as otherwise
specified, was carried out in accordance with requirements of
regulation issued basing on Art. 159 (1) of the Aviation Law
Act of 3rd July 2002, and in respect to that work the aircraft is
considered ready for release to service.’

3. ZALACZNIKI DO KSIAZKI SMIGEA

3.1.

3.2,

33.

3.4.

Zatgczniki obejmuja biezacy:
a
b
c} status zgodnosci z programem obstugi;
d
e} wykaz odtozonych obstug.

W przypadku prowadzenia wspélnych statusow dla statku
powietrznego, silnika i $migta dane dotyczace ostatniego
i nastepnego wykonania dyrektywy, modyfikacji, naprawy,
obstugi technicznej oraz wykonania odtozonej obstugi nalezy

okresla¢ w godzinach lotu / cyklach liczonych wedtug danych
statku powietrznego.

—

status dyrektyw zdatnosci;

status modyfikacji i napraw;

status podzespotéw o ograniczonym czasie uzytkowania;

Prowadzenie wspdlnych statuséw dla statku powietrznego,
silnika i $migta jest dopuszczalne wytgcznie w przypadku, gdy
liczba godzin pracy/cykli silnika i $migta liczonych dla
wykonanego lotu odpowiada liczbie godzin lotu / cykli statku
powietrznego w tym locie.

W kolumnie ,nastepne wykonanie” nalezy okreslic date,
godziny, cykle, przy ktérych nastepne wykonanie dyrektywy,
modyfikacji, naprawy, obstugi technicznej musi by¢ spetnione,
obliczane wedtug interwatu danej czynnosci. Dane te nie
okreslajg faktycznego wykonania.

3. ATTACHMENTS TO ENGINE’S LOG BOOK

3.1

3.2.

3.3.

3.4.

Attachments shall contain the current:

a) Status of airworthiness directives;

b) Status of modifications and repairs;

c) Status of compliance with maintenance programme;

d) Status of service life limited components;

e) List of deferred maintenance.

If managing joint status for aircraft, engine and propeller,
information concerning the last and next accomplishment of
AD, madification, repair, maintenance or deferred

maintenance shall be defined in flight hours /cycles
calculated basing on aircraft data.

It is allowed to manage joint status for aircraft, engine and
propeller only in the case when the number of working
hours /engine and propeller cycles calculated for the
completed flight corresponds to aircraft flight hours / cycles
during that flight.

In the field ‘next accomplishment’ define the date, hour, cycle
of the next AD, madification, repair, maintenance
accomplishment calculated in accordance the activity’s
interval. The data does not determine the actual performance.




KSIAZKA SMIGLA
PROPELLER LOG BOOK

Ksigzka musi by¢ dotgczona do ksigzki statku powietrznego

This log book must accompany the appropriate aircraft log book

Data zabudowy / Date Fitted

Typ statku powietrznego / Aircraft TYpe ..o s

Znak rozpoznawczy / Aircraft registration

Liczba godzin lotu od / Flight Time Since

Podstawowe dane na temat wykonanej obstugi technicznej,

Data Budowy/New naprawy gtéw./Overhaul ograniczenia operacyjne, jesli wystepuja
Date Godz. min Godz. min Basic details of the maintenance carried out and the limitations to
Hrs. Mins. Hrs. Mins.
1, 3 4
Z przeniesienia
Total bf.
Razem

Total cf.




Typ silnika / Engine Type oo, 1

nrser. silnika / ENging NO. oo Pozycja silnika / Engine POSItion .........ccccviiiiniiiiiiiniinns

Wymagania dotyczgce poswiadczenia obstugi
Applicable requirements for Release to Service
airworthiness or operations, if any Nr licencji lub upowaznienia / Licence or Aurhorisation No.
Data i podpis / Date and Signature

odniesienia do danych obstugowych oraz ograniczenia zdatnosci do lotu lub

4 5 6




Zalacznik nr 4

STATUS DYREKTYW ZDATNOSCI / STATUS OF AIRWORTHINESS DIRECTIVES
Data sporzadzenia i podpis

Znak rozpoznawczy
Aircraft re Date & Signature nr strony / Page No.
Typ/ Type nr seryjny / Serial No. Liczba godzin lotu / Flight Time** Liczba cykli / Cycle**

%  Statek powietrzny
Aircraft
- silnik
[j Engine
% $miglo
[:l Propeller

* zaznaczy¢€ wlasciwe / select appropriate **Godziny / cykle od K lub od i prawy gléwnej / Hours / Cycle since manufacture or last overhaul

Wykonanie o Nastepne wykonanie

Compliance = 2 Next Compliance Due

Numer AD Temat Sposéb wykonania g = Interwat
AD No. Subject Data Godz. Cykle Method of Compliance '§° Q Interval Data Godz. Cykle
Date Hrs. Cycle P4 = Date Hrs. Cycle
1 2 3 4 5 6 7
Znak rc wezy / Aircraft nr strony / Page No.
Wykonanie & Nastepne wykonanie
Compliance Es Next Compliance
Numer AD Temat Sposéb wykonania = Interwal
AD No. Subject Data Godz. Cykle Method of Compliance g § Interval Data Godz. Cykle
Date Hrs. Cycle s 5 Date Hrs. Cycle
1 2 3 4 6 z




Zalacznik nr 5

STATUS MODYFIKACII | NAPRAW / STATUS OF MODIFICATIONS AND REPAIRS

Znak rozpoznawczy Data sporzadzenia i podpis
Aircraft registrati Date & Signature nr strony / Page No.
Typ/ Type nr seryjny / Serial No. Liczba godzin lotu / Flight Time** Liczba cykli / Cycle**
%  Statek powietrzny
Alrcraft
- silnik
D Engine
* $miglo
[:l Propeller
* zaznaczy¢€ wlasciwe / select appropriate **Godziny / cykle od K i lub od prawy gléwnej / Hours / Cycle since manufacture or last overhaul
Modyfikacje Wykonanie Nastepne wykonanie
Powtarzalne
{NrSTC, SB, SRM lub Compliance dziatania Next Compliance Due
innego zatw. dokumentu) Temat Sposéb wykonania obstugowe Interwat
Modifications Subject Data Godz, Cykle Method of Compliance Repetitive Interval Data Godz. Cykle
{STC, SB, SRM No. or Date Hrs. Cycle haintenance Date Hrs. Cycle
simifar approved Doc.)
1 2 3 4 5 6 7
Znak rc Wczy / Aircraft reg nrstrony / Page No. ...
Modyfikacje Wykonanie Nastepne wykonanie
Powtarzalne
(Nr STC, SB, SRM lub Compliance dziatania Next Compliance
innego zatw. dokumentu) Temat Sposéb wykonania obstugowe Interwat
Modifications Subject Data Godz. Cykle Method of Compliance Repetitive Interval Data Godz. Cykle
{STC, 5B, SRM No. or similar Date Hrs. Cycle : Date Hrs. Cycle
maintenance
approved Doc.)
& 2 3 4 5 6 7




Zalacznik nr 6

STATUS ZGODNOSCI Z PROGRAMEM OBSLUGI / STATUS OF COMPLIANCE WITH MAINTENANCE PROGRAMME

Znak rozpoznawczy Data sporzadzenia i podpis
Aircraft registrati Date & Signature nrstrony / PageNo.
Typ / Type Nr seryjny / Serial No. Liczba godzin lotu / Flight Time** Liczba cykli / Cycle**
» Statek powietrzny
Alrcraft
- silnik
D Engine
* $miglo
[] Propeller
* zaznaczy¢ wladciwe / select appropriate **Godziny / cykle od k ji lub od prawy gléwnej / Hours / Cycle since manufacture or last overhaul
Interwat Wykonanie Nastepne wykonanie
Przeglad Interval Compliance Next Compliance Due
Check Godz. Cykle Kalendarz Data Godz. Cykle Data Godz. Cykle
Hrs. Cycle Calendar Date Hrs. Cycle Date Hrs. Cycle
1 2 3 4
Znak rozp Y / Aircraft nrstrony / Page NO. oo
Interwat Wykonanie Nastepne wykonanie
Przeglad Interval Compliance Next Compliance
Check Godz. Cykle Kalendarz Data Godz. Cykle Data Godz. Cykle
Hrs. Cycle Calendar Date Hrs. Cycle Date Hrs. Cycle

1 2 3 4




Zalacznik nr 7

Znak rozpoznawczy

STATUS PODZESPOLOW O OGRANICZONYM CZASIE UZYTKOWANIA / STATUS OF SERVICE LIFE-LIMITED COMPONENTS

Data sporzadzenia i podpis
Aircraft Date & Signature nr strony / Page No.
Typ / Type nr seryjny / Serial No. Liczba godzin lotu / Flight Time** Liczba cykli / Cycle**
»  Statek powietrzny
Aircraft
i silnik
D Engine
% $miglo
D Propeller
* zaznaczy€ wlasciwe / select appropriate **Godziny / cykle od k ji lub od iej nap y gléwnej / Hours / Cycle since manufacture or last overhaul
2y / czas uzy dzespoh
Ograniczenia podzespotu Data Component certified life limit / service life limit Wybudowat przy osiagnigciu
Nazwa i nr podzespolu Component certified live e przez statek powietrzny
Component Name Nr seryiny Service five limit wykorzystany przy zabudowle pozostaty Remove on reaching by the A/C
& Part No. Serial No. used during installation remaining
Godz, Cykle Godz. Cykle Kalendarz Godz. Cykle Kalendarz Data Godz, Cykle
Hrs. Cycle Calendar Installed Removed Hrs. Cycle Calendar Hrs. Cycle Calendar Date Hrs. Cycle
1 3 4 5 6 7 8
Znak rozpoznawczy / Aircraft regi nr strony / Page No.
2y / czas uz
Ograniczenia podzespotu Data Repetitive maintenanc “%bnu:xox:eimsl?::levdu
Nazwa i nr podzespotu nrseryjny |[Component Live/Service live limit Date wykorzystany przy zabudowie pozostaty Remove on reaching by the A/C
Name & Part No. Serial No. used during installation remaining
Godz. Cykle y Godz. Cykle Kalendarz Godz. Cykle Kalendarz Data Godz. Cykle
Hrs. Cycle Calendar Installed Removed Hrs. Cycle Calendar Hrs. Cycle Calendar Date Hrs. Cycle
1 3 4 5 6 7 8




Zalacznik nr 8

WYKAZ ODtOZONYCH OBSLUG /| STATUS OF DEFERRED MAINTENANCE

Znak rozpoznawczy

Data sporzadzenia i podpis

Aircraft re Date & Signature nr strony / Page No.
Typ / Type nr seryjny / Serial No. Liczba godzin lotu / Flight Time** Liczba cykli / Cycle**
% Statek powietrzny
Aircraft
» Silnik
D Engine
* $miglo
D Propeller
* zaznaczyé wladciwe / select appropriate **Godziny / cykle od k ji lub od p y gtéwnej / Hours / Cycle since manufacture or last overhaul
Interwat [o] lub Wykonanie
Przeglad / zadanie Interval Limitation (Tolerance or Exemption} Compliance
Check / Task Godz. Cykle Kalendarz Data Godz. Cykle Data Godz. Cykle
Hrs. Cycle Calendar Date Hrs. Cycle Date Hrs. Cycle
1 2 3 4
Znak rozp 2y / Aircraft regi nr strony / Page No.
Interwal Wykonanie Nastepne wykonanie
Przeglad Interval Compliance Next Compliance
Check Godz. Cykle Kalendarz Data Godz. Cykle Data Godz. Cykle
Hrs. Cycle Calendar Date Hrs. Cycle Date Hrs. Cycle
1 2 3 4




Zalacznik nr 9

STATEK POWIETRZNY / AIRCRAFT nr ksigzki / Aircraft TLB No. ........c..c.....

Znak rozpoznawczy / Aircraft registration

TVH) T e A S S PrOdUCENt / ManUfaetirer «.omsmmmnnmnm e n s nss
N Seryjny / Serial NO. ............coooooevieoeioeeeieeeeeeeeeeee e Data budowy / Date of Manufacture ...............ccococeeeeeevcvceeceennnn.
UZYTKOWNIK / OPERATOR

Nazwa / Name

Adres / Address

Tel. / Fax / e-mail

ORGANIZACJA ZARZADZANIA CIAGLA ZDATNOSCIA DO LOTU / CAMO

Nazwa / Name

BUUFES [ AGUIESS ... e ettt et et e e e e et ettt et et r e ettt et ettt

Tel. / Fax / e-mail

ORGANIZACIA OBStUGI TECHNICZNE) / AMO

Nazwa / Name

Adres / Address

Tel. / Fax / e-mail




ORGANIZACIA

ORGANIZACIA

ORGANIZACIA

Nazwa / Name
Adres / Address

Tel. / Fax / e-mail

Nazwa / Name

AAres [ AAress ...

Tel. / Fax / e-mail

[T o7 AT o o L U S ——————

Adres / Address

Tel. / Fax / e-mail

ORGANIZACIA

Nazwa / Name

L e O ——
Tl / FAX [ @Il oo et oot oot e
ZASADY PROWADZENIA PDT INSTRUCTION FOR USE
1. INFORMACJE OGOLNE 1. GENERAL

1.1. Wymagania zatacznika | do rozporzadzenia Komisji (UE}) nr 1.1. Requirements of Annex | to COMMISSION REGULATION (EU)

1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie cigglej
zdatnosci do lotu statkéw powietrznych oraz wyrobow
lotniczych, czesci i wyposazenia, a takie w sprawie
zatwierdzenn  udzielanych  organizacjom i personelowi
zaangazowanym w takie zadania (Dz. Urz. UE L 362 z
17.12.2014, str.1, z pdéin. zm.) oraz przepisy wydane na
podstawie art. 159 ust. 1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. —
Prawo lotnicze (Dz. U. z 2016 r. poz. 605, z pdin. zm.)
okreslajg, kiedy dokumentacja ciaglej zdatnosci do lotu
obejmuje  poktadowy  dziennik  techniczny  statku
powietrznego (PDT).

1.2. W PDT nalezy dokonywac¢ wpiséw dotyczacych statku

powietrznego, stosujac sie do ponizszych postanowien:

a) wpisow zwigzanych z uzytkowaniem statku powietrznego
dokonuje sie podczas przygotowana do lotu lub po
zakonczeniu lotu;

b} nie dopuszcza sie do eksploatacji zadnego statku
powietrznego bez poswiadczenia obstugi wydanego po
zakoriczeniu obstugi technicznej i stwierdzeniu, ze catos¢
wymaganej obstugi zostata przeprowadzona prawidfowo;

c} do ksigzki dotgczane jest aktualne poswiadczenie obstugi
(CRS) kompletnego statku powietrznego, wydawane na
0g6t po zakoriczeniu ostatniego przegladu obstugowego;

d} system PDT zapewnia, ze dane wprowadzone do PDT,
ktory pozostaje na statku powietrznym, s3 réwniez
przechowywane na ziemi do czasu zakoriczenia lotu
ktérego dotycza;

No 1321/2014 of 26 November 2014 on the continuing
airworthiness of aircraft and aeronautical products, parts and
appliances, and on the approval of organisations and
personnel involved in these tasks ( OJ UEL 362 of 17.12.2014,
p.1, with later amendments) and regulations issued basing on
art. 159 ( 1) of the Aviation Law Act od 3" July 2002 (OJ of
2016, item 605 with later amendments) state when the
continual airworthiness documentation includes the aircraft
technical log book.

1.2. Information concerning the aircraft should be entered in the

aircraft’s technical log book applying the following provisions:

a) information concerning the use of the aircraft should be
entered during pre-flight preparation or after completing
the flight;

b) no dircraft shall be released to operations without a
release certificate issued on completion of maintenance
and having confirmed that the entire required
maintenance has been conducted correctly;

¢) all current CRSs should accompany the log book of the
complete aircraft, normally issued after completing the
last maintenance;

d) the TLB system assures that data entered into the TLB,
which remains on the aircraft, is also stored on ground
until completing the flight to which it relates;




13:

UWAGA: Dotyczy systemu PDT, tam gdzie jest wymagany
zgodnie z przepisami. System przekazywania danych i
ich przechowywania na ziemi okreslaja procedury
operatora.

wszystkie wpisy muszg by¢ zrozumiate i doktadne. W

przypadku, gdy zachodzi koniecznos¢ skorygowania

wprowadzonych wpiséw, nalezy tego dokonac¢ w sposdb,
ktory wyraznie pokazuje, jakie byly pierwotne dane;

f} wpisy w ksigzce dokonywane sg w jezyku polskim lub
angielskim w sposéb staranny, czytelny i trwaly, na
podstawie prawidtowych i rzetelnych dowoddw.

Dla okreslenia typu statku powietrznego nalezy stosowac

oznaczenia okreslone w certyfikacie typu lub dokumencie

réwnowaznym.

1.3.

NOTE: Concerns the TLB system, if required by regulations.
The transfer of data and their storage on ground is
defined in operator’s procedures.

e) all entries have to be clear and accurate. In cases when
there is a need to correct the entries, this should be done
in a manner showing the previous data;

f) the entries in the log book are made in Polish or English
language, in an accurate, legible and permanent manner,
basing on true and reliable evidence.

In order to define the daircraft, engine and propeller type
please use markings defined in the type certificate or
equivalent document.

2. Cze$¢é A POKEADOWY DZIENNIK TECHNICZNY

2.1.
2.2

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7,

2.8.

2:9;

W kolumnie 1 nalezy wpisac date lotu.

W kolumnie 2 nalezy wpisa¢ nazwiska cztonkéw zatogi
lotniczej i przydzielone im funkcje.

W Kolumnie 3 i 4 nalezy wpisa¢ odpowiednioc miejsce oraz
godzine odlotu i przylotu.

W kolumnie 5 i 6 nalezy wpisa¢ odpowiednio czas lotu oraz
liczbe cykli silnika liczong wedtug danych okreslonych
w instrukcjach w zakresie ciaglej zdatnosci do lotu, jesli
dotyczy.

W kolumnie 7 nalezy okredli¢
wymaganiami operacyjnymi.

rodzaj lotu zgodnie z

W Kolumnie 8 i 9 nalezy wpisa¢ odpowiednio ilos¢ paliwa oraz
oleju (dla kazdego silnika), gdzie pozycja odlot okreslana jest
na podstawie danych z ostatniego przylotu i pobranej do
nastepnego lotu ilosci paliwa / oleju.

W kolumnie 10 nalezy podaé¢ informacje (godziny/
cykle / data) dotyczagce stanu obstugi technicznej statku
powietrznego, tj. jakie planowe inieplanowe obstugi maja
zostac¢ wykonane w nastepnej kolejnosci.

W kolumnie 11 nalezy wpisa¢ wszelkie zaistniate zdarzenia,
jezeli miaty miejsce podczas lotu Ilub znane albo
podejrzewane usterki statku powietrznego stwierdzone
podczas lotu.

W kolumnie 12 pilot-dowddca poprzez ztozenie podpisu badz
jego réwnowaznika podpisuje wpisy w PDT tgcznie z zapisem
o braku usterek, jesli ma to miejsce, oraz poswiadcza
wykonanie przegladu przedlotowego.

2. Part A TECHNICAL LOG BOOK

2.1.
2.2,

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

In column 1 please enter the flight date.

In column 2 please enter the names of flight crew members
and theirs duties.

In column 3 and 4, as appropriate, please enter location and
hour of departure and arrival.

In column 5 and 6, as appropriate, please enter flight time and
engine cycles, calculated in accordance with instructions
concerning continual airworthiness, if applicable.

In column 7 please state type of flight in accordance with
operational requirements.

In column 8 and 9, as appropriate, please enter fuel and oil
(for each engine), where the departure item is defined basing
on data from the last arrival and the amount of fuel and oil
loaded for the next flight.

In column 10 please state information (hours/cycles/date)
concerning the status of aircraft maintenance, i.e. what are
the scheduled and non-scheduled maintenance to be
accomplished.

In column 11 please specify all incidents or suspected defects
that occurred during the flight.

In column 12 the pilot in command with his signature or its
equivalent signs entries to the TLB including the entry stating
no defects, if appropriate, and certifies the completion of the
pre-flight inspection.




Nr 1:

Obstuga statku powietrznego EASA zgodnie z pkt M.A.801
lit. b} ppkt3 Part-M przez pilota-wtasciciela (dotyczy
prywatnie eksploatowanego nieskomplikowanego statku
powietrznego z napedem silnikowym i maksymalnej masie
startowej nie wiekszej niz 2730kg, szybowca,
motoszybowca lub balonu, ktéry nie jest uzytkowany
w operacjach zarobkowego transportu lotniczego lub
zarobkowych operacjach specjalistycznych lub zarobkowych
ATO):

LPoswiadcza sie, Ze, z wyjgtkiem jak podano inaczej,
wymieniona ograniczona obsfuga techniczna wykonana
przez pilota-wilasciciela, zostata wykonana zgodnie z PART-
M i w odniesieniu do tych prac statek powietrzny jest
uznany jako zdatny do uzytkowania”.

Nr 2:

Obstuga statku powietrznego EASA zgodnie z pkt M.A.801
lit. b} ppkt 1 lub 2 Part-M tj. przez personel poswiadczajacy
zgodnie z wymaganiami PART 66 (dotyczy statkow
powietrznych innych niz skomplikowane statki powietrzne
znapedem silnikowym nieuzytkowanych w operacjach
zarobkowego transportu lotniczego na podstawie koncesji
lub  zarobkowych operacjach specjalistycznych lub
zarobkowych ATO) lub organizacje obstugowa zatwierdzong
zgodnie z Part-M Podczesc F:

LPoswiadcza sie, ze, z wyjgtkiem jak podano inaczej,
wymienione prace zostaly wykonane zgodnie z PARTM
i w odniesieniu do tych prac statek powietrzny jest uznany
za zdatny do uzytkowania”.

No. 1:

EASA aircraft maintenance in accordance with M.A.801
letter b) point 3 by pilot-owner (concerns private operated not
complex motor-powered aircraft with a maximum take-off
mass not exceeding 2730 kg, glider, motor glider or balloon,
that is not operated in commercial air transport or
commercial special operations or commercial ATOs):

‘Certifies that the limited pilot-owner maintenance specified,
except as otherwise specified, was carried out in accordance
with Part-M and in respect to that work the aircraft is
considered ready for release to service.’

No. 2:

EASA aircraft maintenance in accordance with M.A.801
letter b) point 1 or 2 Part-M by certifying personnel in
compliance with Part-66 (concerns other than complex motor-
powered aircraft not operated in commercial air transport on
the basis of a concession or commercial special operations or
commercial ATOs) or Part-M  Subpart-F  approved
maintenance organization:

‘Certifies that the work specified, except as otherwise
specified, was carried out in accordance with Part-M and in
respect to that work the aircraft is considered ready for
release to service.’

Nr 3:

Organizacja obstugowa zatwierdzona zgodnie z pkt 145A.50
Part-145:

,Poswiadcza sie, Ze, z wyjgtkiem jak podano inaczej,
wymienione prace zostaly wykonane zgodnie z PART 145
i w odniesieniu do tych prac statek powietrzny / podzespot
jest uznany za zdatny do uzytkowania”.

Nr 4:

Obstuga statku powietrznego posiadajacego sSwiadectwo
zdatnosci do lotu wydane zgodnie z art. 49 ustawy — Prawo
lotnicze albo pozwolenie na wykonywanie lotéw w kategorii
specjalnej wydane zgodnie z art.53a ustawy — Prawo
lotnicze:

,Poswiadcza sie, Ze, z wyjgtkiem jak podano inaczej,
wymienione  prace  zostaly wykonane  zgodnie
z wymaganiami przepiséw rozporzgdzenia wydanego na
podstawie art. 159 ust. 1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. —
Prawo lotnicze i w odniesieniu do tych prac statek
powietrzny jest uznany za zdatny do uzytkowania”.

No. 3:

Part-145 maintenance organization approved in accordance
with 145A.50:

‘Certifies that the work specified, except as otherwise
specified, was carried out in accordance with Part-145 and in
respect to that work the aircraft/aircraft component is
considered ready for release to service.’

No. 4:

Maintenance of aircraft holding an airworthiness certificate
issued in accordance with Art. 49 the Aviation Law Act or
permit to fly in special category issued in accordance with Art.
53a of the Aviation Law Act:

‘Certifies that the work specified, except as otherwise
specified, was carried out in accordance with requirements of
regulation issued basing on Art. 159 (1) of the Aviation Law
Act of 3rd July 2002, and in respect to that work the aircraft is
considered ready for release to service.’




3. Czes¢ B WYKAZ ODLOZONYCH USTEREK

3. Part B LIST OF DEFERRED DEFECTS

3.1. Wykaz odtozonych usterek powinien zawiera¢ szczegétowe 3.1. List of deferred defects should contain detailed information
informacje dotyczgce wszystkich nieusunietych usterek, ktére concerning all deferred defects, that have or can have effect
maja lub moga mie¢ wplyw na bezpieczne uzytkowanie statku on the safe operation of the aircraft and therefore should be
powietrznego, i ktére w zwigzku z tym powinny by¢ znane known to the pilot in command.
dowddcy statku powietrznego.

3.2. Wykaz odiozonych usterek musi umozliwiac zarejestrowanie 3.2. List of deferred defects must allow the recording of the
nastepujacych danych: following data:

a) pierwsza data wystgpienia nieusunietej usterki oraz krétki a) the first date when the deferred defect was detected and
opis  usterki umozliwiajgce  przywotanie  kazdej its short description allowing to refer to the deferred
nieusunietej usterki i jej odnalezienie w PDT; defect and tracing it in the TLB;

b} poswiadczenie obstugi [CRS] i szczegdly ostatecznego b) CRS and details of its final closure or clear reference to the
usuniecia usterki lub wyrazne przywotanie dokumentu document containing details of the final defect closure.
zawierajgcego szczegoly ostatecznego usuniecia usterki.

3.3. W kolumnie 1 nalezy wpisa¢ kolejny numer umozliwiajgcy 3.3. In column 1 please enter the next number enabling to refer to
przywotanie w kolumnie 13 PDT pozycji z wykazu odtozonych an item from the list of deferred defects in column 13 TLB.
usterek.

3.4. W kolumnie 2 nalezy wpisa¢ date wystapienia usterki po raz  3.4. In column 2 please state the date when the defect was first
pierwszy. detected.

3.5. W kolumnie 3 nalezy umiesci¢ opis usterki przeniesiony z 3.5. In column 3 please give the defect’s description, as stated in
kolumny 11 PDT. column 11 TLB.

3.6. W kolumnie 4 nalezy przywota¢c dane obstugowe 3.6. In column 4 please refer to maintenance data (MEL/CDL/IOT)
(MEL/CDL/IOT), na podstawie ktdrych odlozono usuniecie that were the basis for defect deferring and related
usterki oraz ograniczenia zwigzane z odfozeniem. limitations.

3.7. W kolumnie 5 nalezy wpisa¢ podstawowe dane na temat 3.7. In column 5 please state basic data concerning maintenance
czynnaosci przeprowadzonej obstugi technicznej tasks conducted on the aircraft when closing the defect and
wykonywanych na statku powietrznym podczas usuniecia reference to maintenance data) that were the basis for defect
usterki oraz odniesienia do danych obstugowych, zgodnie z closure.
ktérymi usterka zostata usunieta.

3.8. W kolumnie 6 nalezy wpisa¢ date dokonania wpisu w 3.8. In column 6 please give the date of insertion in column 5,

kolumnie 5, nr licencji lub upowaznienia (dotyczy personelu
poswiadczajgcego w imieniu organizacji obstugowej) oraz
podpis osoby dokonujgcej wpisu.

Podpis w tej kolumnie oraz wpisany w kolumnie 7 numer

oznacza poswiadczenie obstugi zgodnie z odpowiednig
formuta okreslong w pkt 2.12.

licence number and authorization (concerns certifying
personnel representing maintenance organisation) and the
signature of the person making the entry.

A signature in this column and number in column 7 means

certificate of release to service with an appropriate statement
given in point 2.12.




Cze$¢ A/ Part A
POKLADOWY DZIENNIK TECHNICZNY

TECHNICAL

LOG BOOK

A POKLADOWY DZIENNIK TECHNICZNY / TECHNICAL LOG BOOK

Zatoga Miejsce Godzina Licz. godzin lotu Llczkl:,a Rodzaj lloéé paliwa lloéé oleju
Data Operating Crew Place Times Flight Time sﬁ!likla lotu Fuel Quantity Oil Quantity
Date Nazwisko / funkcja | odlotu / przylotu | odlotu / przylotu Godz min | Engine Nature Odlot / Przylot Odlot / Przylot
Names/Duties | Departure/Arrival | Departure/Arrival | 1o | prins. Cygl os | Offlight | Departure/Arrival | Departure/Arrival
1 2 3 4 5 6 7 8 9

Z przeniesienia / Total bf.

Liczba godzin lotu / eykli silnika do przeniesienia / Flight Time / Engine Cycles cf.




Nastepny Podpis Wymagania dotyczace poswiadczenia obstugi
pr(z;lgsllqd Zdarzenia J usterki dowédey Applicable requirements for Release to Service
Next Check Incidents / Defects Captain’s Nr licencji lub upowaznienia / Licence or Aurhorisation No.
{MS}) Signature Podjete dziatania / Action taken Data i podpis / Date & Signature
10 11 12 13 14 15




Cze$¢ B/ Part B
WYKAZ ODLOZONYCH USTEREK
LIST OF DEFERRED DEFECTS

B WYKAZ ODLOZONYCH USTEREK / ACCEPTABLE DEFERRED DEFECT

Lp.
ADD No.

Data wystgpienia usterki
Date of occurrence of the
defect

Opis odiozonej usterki
Deferred defect description

Ograniczenia {np. MEL/IOT/IUL)
Limitation Ref. {e.q. MEL/AMM/AFM}

1

2

3

4




1

Opis usuniecia usterki / Details of defect rectification Data i podpis / Date & Signature

Wymagania dotyczace poswiadczenia obstugi / Applicable requirements for Release to Service
Nr licencji lub upowaznienia / Licence or Aurhorisation No.

5

6 7




Zalacznik nr 10

KARTA PODZESPOtU O OGRANICZONYM CZASIE UZYTKOWANIA / SERVICE LIFE-LIMITED COMPONENT LOG CARD

Nazwa pod: tu /¢ Name nr strony / Page No. 1
nr podzespotu / Part No. nr seryjny podzespotu / serial No.
e / Data Wybudowa / Removal Data
[o)
nrser.SP 1/ C v‘ h Podzespét / Component
iznak L
od ki od SR od ki od
Data | rozpoznawczy | Godz./Cykle SP poczat ) EpIe O] certified iive Data Godz./Cykle SP poczatil pape. Przyczyna wybudowy
eksploatacji gléwnej Bl A eksploatacji gléwnej
Date A/C No. A/C Hrs./Cycle 2 ; Service live Date A/CHrs./Cycle + 4 Reason for removal
and Alrcraft Since new Since overhaul Since new Since overhaul
Registration Godz./Cykle/Kal. | Godz./Cykle/Kal. | Godz./Cykle/Kal. Godz./Cykle/Kal. | Godz./Cykle/Kal.
Hrs./Cycle/Cal. Hrs./Cycle/Cal. Hrs./Cycle/Cal. Hrs./Cycle/Cal. Hrs./Cycle/Cal.
Nazwa podzespotu / C Name nr strony / Page No. 2
nr podzespotu /Part No. nr seryjny podzespotu / serial No.
Catk
‘;‘:dklve;fh:? ol nr licencji lub upowaznienia
Component total time dane na temat obstugi y ywy y je i gtéwna) Licence or Aurhorisation No.
Godz,/Cykle/Kal. Basic details of the maintenance carried out (AD’s, Modifications & Repair, Overhaul) Data i podpis

Hrs./Cycle/Cal.

Date and Signature




Nazwa podzespotu / C Name nr strony / Page No. 3
nr podzespotu /Part No. nr seryjny podzespotu / Serial No.
tacznie podczas instalacji Wi cwst ity tacznie podczas wybudowy
Accumulated data at instalation przez Accumulated data at removal
Kompletacja podzespolu Czesé / Part (Subc Czesé / Part (Subcomponent}
{nazwa i nr czesci) AT i LS
List of G t Parts ne senlhy od k 0d naprawy Remavean od i 0d naprawy
st of Companent Fo Serial No. C gléwnej reaching by the C gléwnej
(Subcomponents) , component "
(Name & Part No.) Since manufacture Since overhaul Since manufacture Since overhaul
Godz./Cykle/Data Godz/Cykle/Kalen. | Godz/Cykle/Kalen. Godz./Cykle/Data Godz./Cykle/Data Godz/Cykle/Kalen. | Godz/Cykle/Kalen.
Hrs./Cycle/Date Hrs./Cycle/Calendar | Hrs./Cycle/Calendar Hrs./Cycle/Date Hrs./Cycle/Date Hrs./Cycle/Calendar | Hrs./Cycle/Calendar




