INSTRUKCJA

Dotyczy: zasad wnioskowania o wydanie §wiadectwa zdatnosci do lotu dla uzywanego statku
powietrznego, w zwiazku z brakiem wymaganego przepisami dokumentu
odzwierciedlajgcego status zdatnoSci do lotu statku powietrznego w momencie
importu

§ 1. 1. Zgodnie z przepisami 21.A.174 Part-21 lit. b pkt 3 wymagane jest ztozenie z wnioskiem o wydanie
$wiadectwa zdatno$ci do lotu dla uzywanego statku powietrznego dokumentu odzwierciedlajacego status
zdatnosci do lotu statku powietrznego w momencie importu, tzn. waznego poswiadczenia przegladu zdatnosci
do lotu albo eksportowego $wiadectwa zdatno$ci do lotu.

2. W zwiazku z brakiem wymaganego przepisami dokumentu odzwierciedlajgcego status zdatnos$ci do
lotu statku powietrznego w momencie importu, stanowigcego zatacznik do wniosku o wydanie $wiadectwa
zdatnosci do lotu dla importowanego uzywanego statku powietrznego, maja zastosowanie warunki zawarte
w niniejszej instrukcji.

3. Warunki zawarte w niniejszej instrukcji nie majg zastosowania w przypadku importu statku
powietrznego wykorzystywanego w panstwie eksportujacym do prowadzenia dziatan wojskowych, celnych,
policyjnych, w zakresie kontroli granic, ochrony wybrzeza lub innych tego rodzaju dziatan w zakresie stuzby
publicznej jako panstwowy statek powietrzny, o ktorych mowa w art. 2 ust. 3 rozporzadzenia 2018/1139.

§ 2. Uzyte w instrukcji skroty i okreslenia oznaczaja:
1) Prezes — Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego;
2) ustawa —ustawg z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze;
3) uzytkownik —uzytkownika statku powietrznego w rozumieniu art. 2 pkt 3 ustawy;

4) rozporzadzenie 1321/2014 — rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r.
w sprawie cigglej zdatnosci do lotu statkow powietrznych oraz wyrobow lotniczych, czesci
i wyposazenia, a takze w sprawie zatwierdzen udzielanych organizacjom i personelowi zaangazowanym
w takie zadania (Dz. Urz. UE L 362 z 17.12.2014, str. 1, z p6zn. zm.);

5) Part-M — Zatacznik I do rozporzadzenia 1321/2014;

6) Part-ML — Zalacznik Vb do rozporzadzenia 1321/2014;

7) Part-CAMO — Zalacznik Vc do rozporzadzenia 1321/2014;
8) Part-CAO — Zatgcznik Vd do rozporzadzenia 1321/2014;

9) Part-21 — Zalacznik I do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 748/2012 z dnia 3 sierpnia 2012r.
ustanawiajacego zasady wykonawcze dla certyfikacji statkow powietrznych i zwigzanych z nimi
wyrobow, czeéci 1 wyposazenia w zakresie zdatnosci do lotu i ochrony $rodowiska oraz dla certyfikacji
organizacji projektujacych i produkujacych (Dz.U. L 224 z 21.8.2012, s. 1, z p6zn. zm.);

10) rozporzadzenie 2018/1139 — rozporzadzenie (UE) nr 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie
wspolnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego 1 utworzenia Agencji Unii Europejskiej
ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2014/30/UE 1 2014/53/UE, atakze uchylajace rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91
(Dz.U.L 212 222.8.2018, s. 1, z p6zn. zm.);

11) CAMO - organizacj¢ zarzadzania cigglg zdatno$cig do lotu zatwierdzona zgodnie z wymaganiami:

a) Part-M podczgé¢ G 1 upowazniong zgodnie z M.A.711 lit. b Part-M do przeprowadzania przegladu
zdatnos$ci do lotu zgodnie z M.A.710 Part-M i wydawania dla importowanych statkow powietrznych
zalecen w sprawie wydania poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu zgodnie z M.A.904 Part-M,
albo

Wydanie z dnia 13.08.2020 r.



INSTRUKCJA DOTYCZACA ZASAD WNIOSKOWANIA O WYDANIE SWIADECTWA ZDATNOSCI DO LOTU DLA UZYWANEGO
STATKU POWIETRZNEGO, W ZWIAZKU Z BRAKIEM WYMAGANEGO PRZEPISAMI DOKUMENTU ODZWIERCIEDLAJACEGO
STATUS ZDATNOSCI DO LOTU STATKU POWIETRZNEGO W MOMENCIE IMPORTU

b) Part-CAMO i upowazniong zgodnie CAMO.A.125 lit. e Part-CAMO do przeprowadzania przegladu
zdatnosci do lotu zgodnie z M.A.901 Part-M lub ML.A.903 Part-ML i wystawiania dla importowanych
statkbw powietrznych zwigzanego z tym poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu zgodnie
z ML.A.906 Part-ML lub wydawania zalecen w sprawie wydania po§wiadczenia przegladu zdatnosci
do lotu zgodnie z M.A.904 Part-M;

12) CAO - organizacje kompleksowej zdatnosci do lotu zatwierdzong zgodnie z wymaganiami Part-CAO

i upowazniong zgodnie CAO.A.095 lit. ¢ do przeprowadzania przegladu zdatnosci do lotu zgodnie
zM.A.901 Part-M lub ML.A.903 Part-ML i wystawiania dla importowanych statkéw powietrznych
zwigzanego z tym poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu zgodnie z ML.A.906 Part-ML lub
wydawania zalecen w sprawie wydania poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu zgodnie z M.A.904
Part-M;

13) personel ARC — personel ds. przegladu zdatnosci do lotu upowazniony przez CAMO albo CAO do

wydawania odpowiednich po$wiadczen przegladu zdatnosci do lotu lub zalecen w sprawie wydania
poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu dla importowanych statkow powietrznych, ktéry nabyt
kompetencje techniczne ido$wiadczenie niezbedne do stwierdzenia, ze statek powietrzny spelnia
wymagania MA904 Part-M albo ML.A.906 Part-ML w momencie importu statku powietrznego;

14) EASA — Agencj¢ Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego;

15) $wiadectwo zdatnosci do lotu — oznacza takze ograniczone $wiadectwo zdatnosci do lotu;

16) eksportowe $wiadectwo zdatnosci do lotu — o§wiadczenie wtasciwego organu panstwa, w ktorym statek

powietrzny jest lub byl zarejestrowany, odzwierciedlajace stan zdatnoSci statku powietrznego
pozostajacego w rejestrze tego panstwa w momencie jego importu, o ktorym mowa w 21.A.174 lit. b pkt
3 Part-21, co oznacza, ze powinno by¢ wydane w momencie, w ktorym konczy si¢ odpowiedzialnos¢
nadzorcza panstwa wywozu,

17) panstwo cztonkowskie — panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej albo panstwo, ktore na podstawie

umowy stowarzyszeniowej moze wydawac poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu.

§ 3. 1. Prezes wydaje $§wiadectwo zdatnosci do lotu i poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu dla

uzywanego statku powietrznego po ztozeniu wniosku, o ktorym mowa w 21.A.174 Part-21, dla statku
powietrznego spetniajacego warunki do jego wydania, o ktérych mowa w pkt 21.B.326 Part-21:

1)

2)

po przedstawieniu dokumentacji wymaganej na podstawie 21.A.174 lit. b pkt 3 Part-21 potwierdzajacej,
ze:

a) statek powietrzny odpowiada wymaganiom projektu typu zatwierdzonego wedlug certyfikatu typu
1 kazdego uzupetniajacego certyfikatu typu, zmiany lub naprawy zatwierdzonej zgodnie z Part-21,

b) zostaly spelnione majace zastosowanie dyrektywy zdatnosci,
c) statek powietrzny poddano przegladowi zdatnos$ci do lotu;

kiedy uzna, ze statek powietrzny odpowiada wymaganiom zatwierdzonego projektu i jest w stanie
zapewniajacym bezpieczng eksploatacje.

2. Wniosek o wydanie $§wiadectwa zdatnosci do lotu, o ktérym mowa w ust. 1, powinien m.in. zawierac,

w przypadku uzywanego statku powietrznego:

1)

2)

importowanego z kraju trzeciego — eksportowe $wiadectwo zdatnosci do lotu, ktore zostato wydane nie
wezesniej niz na 60 dni przed prezentacjg statku powietrznego Prezesowi, zgodnie z wymaganiami
21.A.174 lit. ¢ Part-21;

transferowanego z panstwa cztonkowskiego — kopig poprzedniego $wiadectwa zdatnosci do lotu 1 wazne
poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu, wydane zgodnie z przepisami Part-M albo Part-ML
w przypadku statku powietrznego do ktdrego maja zastosowanie przepisy Part-ML.

3. Za termin prezentacji, o ktorej mowa w ust. 2 pkt 1, uznaje si¢ date ztozenia wniosku o wydanie

Swiadectwa zdatnosci do lotu.
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4. Brak wiedzy proceduralnej lub wzgledow handlowych lub czasowych nie stanowig przestanek do
ztozenia wniosku o wydanie $wiadectwa zdatno$ci do lotu bez wymaganego przepisami dokumentu
odzwierciedlajagcego status zdatnosci do lotu statku powietrznego w momencie importu, o ktorym mowa
w ust. 2.

5. Przyjecie wniosku o wydanie swiadectwa zdatnosci do lotu bez wymaganego przepisami dokumentu
odzwierciedlajacego status zdatnos$ci do lotu statku powietrznego z poprzedniego panstwa rejestracji wymaga
spelnienia dodatkowych warunkow, o ktorych mowa w niniejszej instrukcji.

§ 4. 1. W przypadku braku eksportowego $wiadectwa zdatnosci do lotu, wniosek o wydanie swiadectwa
zdatnosci do lotu 1 poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu dla statku powietrznego importowanego z kraju
trzeciego powinien spetniac nastepujace dodatkowe warunki i zawierac:

1) dowody na podstawie ktérych mozna ustali¢ zatwierdzony projekt zgodnie z ktérym statek powietrzny
zostal wyprodukowany, takie jak np. o$wiadczenie o zgodno$ci wydane w ramach odbioru statku
powietrznego wydane przez organizacje produkujaca lub eksportowe $wiadectwo zdatnosci do lotu
wydane przez wilasciwy organ panstwa nadzorujacego organizacje produkujaca podczas pierwszej
dostawy, jasno okreslajace statek powietrzny oraz projekt typu;

2) opracowany przez CAMO lub CAO przeglad weryfikacyjny szczegdtowo opisujacy wymagane
inspekcje, celem ktdrego jest zrekompensowanie braku dokumentu odzwierciedlajacego status zdatno$ci
do lotu statku powietrznego w momencie importu, ktory okresla dziatania, ktore nalezy wykonaé, aby
okresli¢ status statku powietrznego w odniesieniu do projektu typu zatwierdzonego przez EASA,
modyfikacji, napraw 1iobslugi technicznej i ktoéry stanowi uzupelnienie czynno$ci zwigzanych
z przegladem zdatnosci do lotu statku powietrznego importowanego do Unii Europejskiej, o ktérym
mowa w M.A.904 Part-M, a w przypadku statku powietrznego do ktérego maja zastosowanie przepisy
Part-ML, zgodnie z ML.A.906 Part-ML.

2. Przeglad weryfikacyjny, o ktorym mowa w ust. 1 pkt2, podlega akceptacji Prezesa przed jego
wykonaniem, a raport z przegladu weryfikacyjnego, jest uwzgledniany przy przeprowadzaniu przegladu
zdatnosci do lotu i1 stanowi zatacznik do raportu z przegladu zdatnosci do lotu.

3. W przypadku, gdy eksportowe $wiadectwo zdatnosci do lotu zostato wydane wczesniej niz na 60 dni
przed prezentacja statku powietrznego Prezesowi, wniosek o wydanie $wiadectwa zdatnosci do lotu
i poswiadczenia przegladu zdatnos$ci do lotu dla statku powietrznego importowanego z kraju trzeciego
powinien spetnia¢ nastepujace dodatkowe warunki i zawierac:

1) udokumentowane wyjasnienie, dlaczego eksportowe Swiadectwo zdatnosci do lotu zostatlo wydane
wezesniej niz na 60 dni przed prezentacja statku powietrznego Prezesowi, chyba, ze zostato to z wczesniej
z Prezesem uzgodnione;

2) zalecenie do wydania poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu dla importowanego statku powietrznego
z kraju trzeciego, a w przypadku statku powietrznego do ktdrego maja zastosowanie przepisy Part-ML
raport z przegladu zdatnosci do lotu, ktore uwzgledniaja pelna weryfikacje (probka 100%) dokumentacji
ciaglej zdatnosci do lotu za okres od daty wydania eksportowego §wiadectwa zdatnos$ci do lotu, oraz pelna
weryfikacje stanu statku powietrznego na okolicznos¢, czy nie wystepuja rozbieznosci migdzy stanem
statku powietrznego, a udokumentowanym przegladem dokumentacji.

§ 5. 1. W przypadku braku kopii poprzedniego $wiadectwa zdatnoSci do lotu i braku po$wiadczenia
przegladu zdatnosci do lotu przy transferze statku powietrznego z panstwa cztonkowskiego, proces bedzie
realizowany tak jak w przypadku importu uzywanego statku powietrznego z kraju trzeciego, zgodnie
z M.A.904 Part-M, po spelieniu warunkéw, o ktérych mowa w § 4 ust. 1.

2. W przypadku braku waznego po$wiadczenia przegladu zdatnos$ci do lotu przy transferze statku
powietrznego z panstwa cztonkowskiego proces bedzie realizowany tak jak w przypadku importu uzywanego
statku powietrznego z kraju trzeciego, zgodnie z M.A.904 Part-M, a wniosek o wydanie §wiadectwa zdatnosci
do lotu i po$wiadczenia przegladu zdatnosci do lotu powinien spetnia¢ nastepujace dodatkowe warunki
i zawiera¢ zalecenie do wydania poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu, ktore uwzglednia pelng
weryfikacje (probka 100%) dokumentacji ciagtej zdatnosci do lotu za okres od uplywu terminu waznosci
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poswiadczenia, oraz pelna weryfikacje stanu statku powietrznego na okoliczno$¢, czy nie wystepuja
rozbieznosci miedzy stanem statku powietrznego, a udokumentowanym przegladem dokumentacji.

3. W przypadkach, w ktorych statek powietrzny, do ktérego majg zastosowanie przepisy Part-ML, uznano
za niezdatny do lotu w panstwie cztonkowskim, z ktorego statek powietrzny jest transferowany, lub gdy stanu
zdatnosci do lotu statku powietrznego nie mozna ustali¢ przy uzyciu istniejacej dokumentacji, wnioskowanie
o wydanie $wiadectwa zdatnosci do lotu i poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu bedzie mozliwe po
przeprowadzeniu przez CAMO albo CAO przegladu zdatnosci do lotu, a proces bedzie realizowany tak jak
w przypadku importu uzywanego statku powietrznego z kraju trzeciego, zgodnie z ML.A.906 Part-ML.

4. W przypadku zlozenia wniosku o wydanie $wiadectwa zdatnosci do lotu i poswiadczenia przegladu
zdatnosci do lotu dla statku powietrznego ponownie wprowadzonego do polskiego rejestru statkow
powietrznych, proces jest realizowany odpowiednio do przypadku dotyczacego transferu statku powietrznego
z panstwa czlonkowskiego, o ktorym mowa w ust. 1-3.

§ 6. 1. W przypadku braku eksportowego $wiadectwa zdatnosci do lotu dla importowanego statku
powietrznego z kraju trzeciego albo braku poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu dla statku powietrznego
transferowanego z panstwa czltonkowskiego, o ktérych mowa odpowiednio w §4 ust. 1 i §5 ust. I,
rozpatrzenie wniosku o wydanie $wiadectwa zdatnosci do lotu uzaleznione jest od przyznania tymczasowego
zwolnienia od spetlnienia warunkow okreslonych w 21.A.174 lit. b pkt 3 Part-21, udzielanego na podstawie
art. 71 ust. 1 rozporzadzenia 2018/1139, dotyczacych zwolnienia od wymagania zlozenia z wnioskiem
o wydanie §wiadectwa zdatnosci do lotu dla uzywanego statku powietrznego, odpowiednio:

1) aktualnego eksportowego swiadectwa zdatnosci do lotu;
2) kopii $wiadectwa zdatno$ci do lotu i waznego poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu;
— ktore odzwierciedlajg stan zdatnosci do lotu statku powietrznego w momencie jego importu.

2. Warunkiem przyznania zwolnienia, o ktorym mowa w ust. 1, jest faczne spetnienie warunkow,
o ktérych mowa w art. 71 ust. 1 rozporzadzenia 2018/1139:

1) nie ma mozliwosci odpowiedniego zareagowania na te okolicznosci lub potrzeby w sposob zgodny
Z majacymi zastosowanie wymogami;

2) bezpieczenstwo, ochrona srodowiska oraz zgodno$¢ z odpowiednimi zasadniczymi wymogami sa
zapewnione, w razie koniecznosci poprzez zastosowanie srodkow tagodzacych;

3) panstwo cztonkowskie ograniczyto na tyle, na ile to mozliwe, wszelkie mozliwe zaktocenie warunkow
rynkowych wynikajace z przyznania zwolnienia;

4) zwolnienie jest ograniczone — pod wzgledem zakresu i okresu obowigzywania — do tego, co jest absolutnie
niezbedne, oraz jest stosowane w sposob niedyskryminujacy.

3. Do wniosku o przyznanie tymczasowego zwolnienia, nalezy zalaczy¢ dokumenty ktore potwierdzaja,
ze wlasciwy organ poprzedniego panstwa rejestru (panstwa eksportujgcego) nie odmowit wydania
eksportowego $wiadectwa zdatnosci do lotu, w zwigzku ze stwierdzeniem niezgodnos$ci w zakresie zdatnos$ci
do lotu, albo dowody na podstawie ktérych mozna stwierdzi¢, ze organ ten odmawia wspolpracy w zakresie
wydania eksportowego swiadectwa zdatnosci do lotu.

4. Wniosek o przyznanie tymczasowego zwolnienia sktadany jest w postaci i na zasadach okreslonych
przez Prezesa, a wzor wniosku dostepny jest na stronie internetowej Urzedu razem z innymi wnioskami
dotyczacymi zdatno$ci do lotu.

5. Zwolnienie, o ktérym mowa w ust. 1, moze by¢ przyznane na okres nie dtuzszy niz sze$¢ miesigcy
liczone od dnia przyznania zwolnienia do dnia wydania §wiadectwa zdatno$ci do lotu.

§ 7. Szczegdlowe wymagania dotyczgce opracowania przegladu weryfikacyjnego, o ktdrym mowa w § 4
ust. 1 pkt 2, oraz raportu z tego przegladu, o ktorym mowa w § 4 ust. 2, okresla zalacznik do niniejszej
instrukcji.
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Zalacznik

SZCZEGOLOWE WYMAGANIA DO OPRACOWANIA
PRZEGLADU WERYFIKACYJNEGO

Program przegladu weryfikacyjnego jest przeznaczony do uzupehienia standardowych czynnosci zwigzanych
z przegladem zdatnosci do lotu wymaganych przez Part-M lub Part-ML w celu osiggnigcia zgodnosci
konfiguracji importowanego statku powietrznego z obowigzujacymi przepisami.

L.

Do opracowania programu przegladu weryfikacyjnego upowazniona moze zosta¢c CAMO lub CAO
zatwierdzona do przeprowadzania przegladu zdatno$ci do lotu, wystawiania zwigzanego ztym
po$wiadczenia przegladu zdatno$ci do lotu oraz wydawania zalecen w sprawie wydania poswiadczenia
przegladu zdatnos$ci do lotu dla importowanych statkow powietrznych, ktorej personel ARC opracowujacy
program przegladu weryfikacyjnego i wykonujacy przeglad zdatnosci do lotu importowanych statkow
powietrznych posiada:

a) kompetencje techniczne i dos§wiadczenie niezbedne do przeprowadzenia przegladu zdatnosci do lotu
przy imporcie statku powietrznego zgodnie z M.A.904 Part-M lub ML.906 Part-ML, ktore pozwalaja
okresli¢c wymagane kroki w celu osiagniecia zgodnosci konfiguracji importowanego statku
powietrznego z obowigzujacymi przepisami;

b) znajomo$¢ obowiazujacych uméw dwustronnych przed przeprowadzeniem przegladu zdatnosci
importowanego statku powietrznego;

¢) doswiadczenie zdobyte po zadowalajacym zakonczeniu przegladu zdatnosci do lotu przy imporcie
uzywanych statkow powietrznych pod nadzorem CAMO lub CAO.

Warunki wstepne dla ustalenia zakresu programu przegladu weryfikacyjnego:

a) dotychczasowy program obstugi technicznej i dokumentacja historyczna statku powietrznego
wytworzona w ramach systemu prawnego panstwa eksportu sg dostgpne i zaspakajaja wymagania
zwigzane z dokumentacja ciaglej zdatnosci do poziomu réwnowaznego z wymaganiami okreslonymi
w M.A.305 Part-M albo ML.A.305 Part-ML, lub pozwalajg na rekonstrukcj¢ brakujacych zapisow;

b) dzienniki podrozy lub poktadowe dzienniki techniczne statku powietrznego sa dostepne dla ustalenia
rodzaju wykonywanych operacji, sposobu jego uzytkowania i srodowiska w ktorym byt uzytkowany.

Przy opracowywaniu programu przegladu weryfikacyjnego nalezy oceni¢ i rozwazy¢ nastepujace
czynniki:

a) wnioski z przegladu dokumentacji ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrznego;

b) wiek statku powietrznego i histori¢ wlasnosci (tzn. rejestracje, wlascicieli, operatorow);

¢) widoczny stan statku powietrznego;

d) warunki przechowywania statku powietrznego;

e) dotychczasowe Srodowisko operacyjne statku powietrznego i rodzaj wykonywanych operacji;

f) doswiadczenia CAMO albo CAO opracowujacego program przegladu weryfikacyjnego dotyczace
wspolpracy zwigzanej z importem statku powietrznego 1 opracowywaniem programu
weryfikacyjnego:

—  z poprzednim wiascicielem lub uzytkownikiem,
—  zorganami panstwa eksportujgcego.
W programie przegladu weryfikacyjnego przedstawianym Prezesowi do akceptacji nalezy ujac:

a) wyniki przegladu dokumentow opisujacy ich kompletnos$¢, dokladnos¢ i jako$¢ oraz opis
odtwarzanych dokumentow;

b) identyfikacje zdarzen, ktore miaty miejsce w okresie uzytkowania statku powietrznego 1 ktore mogty
wymaga¢ nieplanowych obshug, takich jak: uderzenie pioruna, twarde lgdowanie, dlugi okres
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d)

g)

h)

)

przechowywania, nadmierna predko$¢ wirnika lub $migta, za wysoki moment obrotowy, uderzenie
lopaty gtdéwnego wirnika, loty poza ograniczeniami wynikajacymi z instrukcji uzytkowania w locie,
itp.), oraz ocena stanu zdatno$ci statku powietrznego z uwzglednieniem zapiso6w dotyczacych dziatan
naprawczych podjetych dla przywrdcenia zdatnosci po takich zdarzeniach, o ile byly konieczne;

wnioski jakie zostaly wyciagnicte z czynnikow wymienionych w pkt 3;

proponowane inspekcje statku powietrznego 1 czynno$ci sprawdzajagce odpowiednie dla
zidentyfikowania:

— aktualnej konfiguracji statku powietrznego i odstgpstw od zatwierdzonego lub uznanego przez
EASA projektu;

— wszystkich wykonanych napraw, nienaprawionych uszkodzen i wszystkich modyfikacji
wykonanych w przesztoSci na statku powietrznym, wiacznie z inspekcjami zwigzanymi ze
zdarzeniami, o ktorych mowa w lit. b;

Uwaga:

Demontaz niezatwierdzonych przez EASA modyfikacji moze skutkowaé powstaniem odstgpstwa od
zatwierdzonego lub uznanego przez Agencje projektu, ktore musi by¢ odpowiednio zatwierdzone np. dot.
otworow mocujgcych. W przypadku skomplikowanych modyfikacji, np. takich jak np. demontaz przewodow
elektrycznych, doprowadzenie statku powietrznego do zgodnosci z zatwierdzonym lub uznanym przez EASA
projektem moze wymagac opracowania szczegotowych danych obstugowych. Jesli dane obstugowe nie sq
dostepne np. w postaci biuletynu serwisowego wydanego przez posiadacza certyfikatu typu, uzupetniajqcego
certyfikatu typu lub innego zatwierdzenia zgodnie z rozporzqdzeniem 748/2012, to powinny by¢ opracowane
przez organizacje projektujqgca i zatwierdzone przez EASA.

— niejasnych lub nieakceptowalnych standardéw projektowych;

proponowane inspekcje statku powietrznego i czynnoSci sprawdzajagce odpowiednie dla
zidentyfikowania:

— standardoéw obstugi, ktorym w przesztosci poddany byt statek powietrzny;

— niejasnych lub nieakceptowalnych standardéw obshugi;

Uwaga:

Nalezy sprawdzié¢ wszystkie poswiadczenia obstugi technicznej w celu ustalenia czy obstuga byty wykonana
oraz poswiadczona przez licencjonowany personel lub upowazniony personel organizacji obstugowej w
oparciu o standardy rownowazne do tych okreslonych w Part-M oraz zgodnie z zatwierdzonymi danymi
obstugowymi.

organizacje, takie jak producent, posiadacz certyfikatu typu (TC) / uzupetniajacego certyfikatu typu
(STC), inne organizacje projektujace, CAMO, itp., ktore maja ustali¢ aktualng konfiguracj¢ statku
powietrznego i odstepstwa od projektu zatwierdzonego lub uznanego przez EASA;

organizacje, takie jak CAMO albo CAO, obstugi technicznej (AMO), ktére maja wspiera¢ inspekcje i
czynnosci sprawdzajace , o ktorych mowa w lit. d-e ;

dokumenty uzywane dla stwierdzenia zgodno$ci z zatwierdzonym projektem zgodnie
z rozporzadzeniem 748/2012;

termin 1 miejsce proponowanych inspekcji i czynnosci sprawdzajgcych.

5. Raport z przegladu weryfikacyjnego powinien zawiera¢ co najmniej nastepujace informacje:

a)
b)
c)
d)

odniesienie do przyjetego programu weryfikacyjnego;
opis przeprowadzonych czynnosci inspekcyjnych i sprawdzajacych;
opis wynikoéw przeprowadzonych czynno$ci inspekcyjnych i sprawdzajacych;

wykaz i uzasadnienie odstepstw od zaakceptowanego programu ktore pojawily si¢ w procesie jego
realizacji, gdzie znaczace odchylenia od zaakceptowanego programu nalezy wczesniej uzgodnic¢ z
Prezesem.
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