

Nr dok.: ULC-GA-SP-ABC
POT – Antonow An-5


Program Obsługi Technicznej (Wzór 2)
Dla statku powietrznego spełniającego łącznie kryteria:

1. Używany wyłącznie do  celów prywatnych
2. Statek powietrzny prostej konstrukcji o MTOM<2730 kg z silnikami tłokowymi, balon, szybowiec lub motoszybowiec 


3. Właściciel aplikuje o przywilej wykonywania ograniczonej obsługi Pilota-Właściciela zgodnie z M.A.803




	1
	Znaki  rejestracyjne:  SP-ABC
	2
	MTOM = 859 kg
	3
	Planowany nalot roczny:  400 FH + 25 %

	
	Rok produkcji
	Numer seryjny

	4
	Typ model statku powietrznego
	Antonow AN-5
	1985
	ZDB 12343221

	5
	Typ silnika
	Asz
	1988
	Kf 32456

	6
	Typ śmigła
	US 128
	1999
	Ad 43567

	7
	Imię, nazwisko właściciela:
	Kazimierz Wspaniały

	8
	Adres do korespondencji
	Al. Wojskowa 3, 09-234 Radom

	9
	Telefon  kontaktowy (fax) :
	(49) 8345678

	10
	Numer i zakres licencji pilota:
	ATPL/01/2008, An-5

	11

	Oświadczenie właściciela

Oświadczam, że wszystkie dane podane w niniejszym Programie Obsługi Technicznej są prawdziwe.

..............................................................

Podpis właściciela

Data …………………………………
	12
	Zatwierdzenie Prezesa ULC: 

Na podstawie pkt. M.A.302(b) Załącznika 1 do Rozporządzenia

 Komisji (WE) 2042/2003 zatwierdzam niniejszy Program 

Obsługi Technicznej. 

..............................................................

Z up. Prezesa ULC

Data …………………………………

	ADM. 1
ROZDZIELNIK

	Nr  egz.
	Posiadacz

	1
	Właściciel

	2
	ULC - Delegatura ……. – kopia

	3
	ULC- Wydział Dokumentacji Technicznej LTT-5 - kopia

	ADM .2 
SKRÓTY

	AMM – Instrukcja obsługi technicznej statku powietrznego

PMM – Instrukcja obsługi technicznej śmigła

EMM- Instrukcja obsługi technicznej silnika

AFM – Instrukcja użytkowania w locie

SRM – Instrukcja naprawa strukturalnych

AD- Dyrektywa zdatności

SB – Biuletyn serwisowy


AMD. 3
WYKAZ WPROWADZONYCH ZMIAN

	Numer zmiany
	Data zmiany
	Wprowadzona przez:
	Data wprowadzenia
	Podpis
	Numer zmiany
	Data zmiany
	Wprowadzona przez:
	Data wprowadzenia
	Podpis

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


ADM.4
WYKAZ OBOWIĄZUJĄCYCH STRON 
	Strona
	Nr zm.
	Data
	Strona
	Nr zm.
	Data

	1
	0
	01.01.2009
	
	
	

	2
	0
	01.01.2009
	
	
	

	3
	0
	01.01.2009
	
	
	

	4
	0
	01.01.2009
	
	
	

	5
	0
	01.01.2009
	
	
	

	6
	0
	01.01.2009
	
	
	

	7
	0
	01.01.2009
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	


1 
Deklaracja obowiązków i ODPOWIEDZIALNOSCI
1. Statek powietrzny wyszczególniony na pierwszej stronie (pkt. 1) nie będzie użytkowany komercyjne zgodnie z definicją zawartą w art. 3 pkt. (i) Rozporządzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. i będzie obsługiwany zgodnie z niniejszym zatwierdzonym Programem Obsługi Technicznej (POT).

2. Właściciel oświadcza, że  jest odpowiedzialny za zapewnienie ciągłej zdatności do lotu zgodnie z Part M M.A.201.

3. Właściciel oświadcza, że  będzie utrzymywał statek powietrzny w zgodności z certyfikatem typu TC/ uzupełniającym certyfikatem typu STC*

4. Obsługa techniczna statku powietrznego, silników, śmigieł oraz podzespołów będzie zawsze wykonywana w oparciu o najnowsze wydania Instrukcji ciągłej zdatności do lotu (wyszczególnionych w Rozdziałach 2, 3 i 5) opublikowanych przez Posiadacza Certyfikaty Typu (TCH), Uzupełniającego Certyfikatu Typu (STC), zatwierdzenia projektu zmiany poważnej, zatwierdzenia ETSO lub innego zatwierdzenia wydanego zgodnie z Rozporządzeniem Komisji (WE) 1702/2003.  Właściciel zobowiązuje się do:

a. pozyskiwania, na zasadzie subskrypcji, aktualnych Instrukcje ciągłej zdatności do lotu, o których mowa w pkt. M.A. 401(b) od Posiadacza TC/STC lub od autoryzowanych dystrybutorów;

b. przestrzegania dopuszczalnych  tolerancji wykonania obsługi są określonych w dokumentach posiadacza TC/STC (nie dotyczy to wymagań obowiązkowych – AD, AWL, CMR, ograniczeń żywotności).

5. Złożone czynności obsługowe zgodnie z M.A.801 i Załącznikiem VII do Part-M będą zlecane do certyfikowanej organizacji obsługowej.

6. Po zakończeniu i stwierdzeniu poprawności wykonania przeglądu lub prac określonych w  Programie musi być dokonany odpowiedni wpis w Książce Statku Powietrznego, Silnika, Śmigła (zgodnie z M.A.305) oraz wydane poświadczenie wykonania obsługi (CRS) przez właściwy personel poświadczający (zgodnie z Part-M Podczęść H).

7. Cała obsługa techniczna statku powietrznego będzie wykonana zgodnie z metodami, techniką, standardami i instrukcjami określonymi w Part M Podczęść D. 

8. Podzespoły o ograniczonej żywotności, określane przez posiadacza certyfikatu typu lub uzupełniającego certyfikatu typu będą:

a.  obsługiwane zgodnie z Part-M Podczęść E i wymieniane w okresach podanych w instrukcjach ciągłej zdatności do lotu.

b. Podzespoły o ograniczonej żywotności będą wpisane i monitorowane za pomocą Książki Statku Powietrznego Część A.

9. Naprawy główne, dodatkowe inspekcje i interwały przeglądów rekomendowane przez posiadacza certyfikatu typu lub uzupełniającego certyfikatu typu będą:

a.  wykonywane zgodnie z zaleceniami zawartymi w Instrukcjach ciągłej zdatności do lotu

b. Do celów monitorowania spełnienia i zapisów wykonania napraw głównych, dodatkowych inspekcji i interwałów przeglądów będzie się stosować Książkę Statku Powietrznego, Silnika i Śmigła.

10. Wszystkie zatwierdzone modyfikacje wykonane na statku powietrznym będą zapisane odpowiednio w Książce Statku Powietrznego, Silnika i Śmigła.

11. Wszystkie wymagania Nadzoru Krajowego i czynności wymagane przez Dyrektywy Zdatności (AD) dla statku powietrznego, silnika, śmigła i podzespołów, zostaną wykonane i poświadczone nie później niż w terminie określonym w tych dokumentach

12. Każda zmiana do POT musi być zatwierdzona przez Prezesa ULC.

13. Program będzie poddany okresowym przeglądom i zmianom zgodnie z M.A.302(g), a kopia Raportu będzie przekazywana do Prezesa ULC.
14. Właściciel oświadcza, że  będzie przechowywał zapisy ciągłej zdatności do lotu  zgodnie z wymaganiami pkt. M.A.305 i udostępni je na każde żądanie Prezesa ULC.

15. Odstępstwo od powyższych warunków lub zmiana sposobu użytkowania statku powietrznego wymaga dostosowania Programu Obsługi Technicznej do standardów wymaganych dla nowego rodzaju wykorzystania i musi być zatwierdzona przez Prezesa ULC.

…………………………




Właściciel

2. 
DOKUMENTY BAZOWE DEFINIUJACE HARMONOGRAM OBSŁUG
Podstawowe dokumenty wykorzystywane do przygotowania POT, np. AMM, PMM, EMM, AFM, SRM itp
	Lp.
	Wydawca
	Nawa dokumentu
	Numer dokumentu
	Numer zmiany  /data zmiany

	1.
	Antonow
	 AFM
	
	Ostatnia zmiana

	2.
	Antonow
	POH
	
	Ostatnia zmiana

	3.
	Antonow
	An-5  Service Manual. Rozdział 4 I 5
	
	Ostatnia zmiana

	4.
	Antonow
	Engine:  Overhaul Manual
	
	Ostatnia zmiana

	5.
	Antonow
	Engine:  Operational & Installation Manual
	
	Ostatnia zmiana

	6.
	Antonow
	Propeller: Service Manual
	
	Ostatnia zmiana


3. 
DOKUMENTY UZUPEŁNIAJĄCE DEFINIUJĄCE HARMONOGRAM OBSŁUG

Wszystkie dokumenty dodatkowe, które wprowadzały powtarzalne zadania obsługowe, np. AD, SB, itd
	Lp.
	Wydawca
	Numer dokumentu
	(Data wydania lub zmiany)/(Nr zmiany)
	Temat
	Sekcja, punkt, tabela, pozycja

	1
	EASA
	AD2006-0267
	2006-08-31/0
	Stabilizers- Horizontal and Vertical Stabilizer Attachment- Inspection/Replacement
	

	2
	EASA
	EASA AD2006-0375
	2006-12-15/0
	Electrical Power - Switches - Inspection / Replacement
	

	3
	FAA
	FAA AD87-20-03
	1990-09-24/R2
	Inspection of holes in the seat tracks, rail holes, rollers, ect.
	

	4
	FAA
	AD72-03-03
	1984-10-15/R3
	To prevent inadvertent retraction of wing flap and to insure positive operation of the electrical wing flap actuators(…)
	

	5
	FAA
	AD96-12-06
	1995-02-18/0
	Magneto to engine timing
	

	6
	Antonow
	SE79-49
	1979-09-24/R1
	Nutplate Inspection – Vertical Fin Attach Bracket
	

	7
	Antonow
	SEB99-16
	2000-04-24/R1
	Vacuum System Manifold Check Valve Inspection and Relief Valve Adjustment
	

	8
	Antonow
	SE82-36
	1982-07-30/0
	Fuel Contamination
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	


5. 
ODSTĘPSTWA OD REKOMENDOWANEGO HARMONOGRAMU OBSŁUG
Tutaj należy wyszczególnić czynności obsługowe rekomendowane przez posiadacza TC, które nie dotyczą tego egzemplarza
	Lp.
	Nazwa czynności
	Nawa dokumentu wprowadzającego daną czynność
	Przyczyna usunięcia
	Interwał

	1.
	
	
	
	

	2.
	
	
	
	

	3.
	
	
	
	

	4.
	
	
	
	

	5.
	
	
	
	

	6.
	
	
	
	


6. 
DODATKOWA  OBSŁUGA TECHNICZNA WYNIKAJĄCA Z WYKONANYCH MODYFIKACJI LUB NAPRAW

Tutaj należy wyszczególnić czynności obsługowe, które zostały wprowadzone jako następstwo wykonanych modyfikacji (np. STC) lub wykonanych napraw
	Lp.
	Nazwa czynności
	Nawa dokumentu wprowadzającego daną czynność
	Interwał

	1.
	
	
	

	2.
	
	
	

	3.
	
	
	

	4.
	
	
	

	5.
	
	
	

	6.
	
	
	


6.  PODSTAWOWE INTERWAŁY WYKONYWANIA OBSŁUG
Tutaj należy podać swój schemat przeglądów, zgodny z zaleceniami producenta i własnymi doświadczeniami. Informacje podane poniżej nie są związane z konkretnym modelem i są tylko przykładem
	Rodzaj przeglądu
	Zawartość
	Okres

	Przegląd przedlotowy
	Wykonywać zgodnie z Instrukcją Użytkowania w Locie
	Przed każdym lotem

	Przegląd A
	Pozycje przeglądu A
	Przed pierwszym lotem w danym dniu lotnym

	Przegląd B
	Pozycje przeglądu B
	Po ostatnim locie w danym dniu lotnym

	Przegląd 50 FH
	Pozycje przeglądu 50FH
	Co każde i nie przekraczając 50 godzin lotu

	Przegląd 100 FH
	Pozycje przeglądu 50 FH i 100 FH
	Co każde i nie przekraczając 100 godzin lotu

	Przegląd 200 FH
	Pozycje przeglądu 50FH, 100FH, 200FH
	Co każde i nie przekraczając 200 godzin lotu

	Przegląd 50FH/30dni
	Pozycje przeglądu 50FH/30dni
	Co każde i nie przekraczając 50FH lub 30dni co nastąpi pierwsze

	Przegląd 12m-cy
	Pozycje przeglądu 12m-cy
	Co każde i nie przekraczając 12 m-cy kalendarzowych

	Przegląd 500 FH
	Pozycje przeglądu 500FH
	Co każde i nie przekraczając 500 godzin lotu

	Zadania „out of phase”
	Wszystkie zadania powtarzalne wynikające z Instrukcji ciągłej zdatności do lotu, które nie można włączyć do przeglądów planowych
	Zgodnie z zaleceniami Instrukcji ciągłej zdatności do lotu


7. 
Obsługa pilota –właściciela

Kompetencje i  obowiązki
1.
Pilot-właściciel jest zawsze odpowiedzialny za obsługę, którą wykonuje.

2.
Przed wykonaniem czynności obsługi przez pilota-właściciela, musi on sprawdzić czy ma kompetencje do wykonania tej pracy. Do obowiązków pilotów-właścicieli należy zapoznanie się ze standardowymi zasadami obsługi ich statków powietrznych oraz z programem obsługi statku powietrznego. Jeśli pilot-właściciel nie ma kompetencji do wykonania zamierzonych czynności, te czynności nie mogą być poświadczone przez pilota-właściciela.

3.
Pilot-właściciel jest odpowiedzialny za określenie w programie obsługi czynności obsługi wykonywanych przez pilota-właściciela i za zapewnienie że ten dokument jest aktualizowany terminowo.

Czynności

Pilot-właściciel może wykonywać proste przeglądy wzrokowe lub działania w celu sprawdzenia ogólnych warunków i oczywistych uszkodzeń oraz  normalnego działania płatowca, silników, układów i podzespołów.

Czynności obsługi nie mogą być wykonywane przez pilota-właściciela, jeśli czynność:

1.
jest krytyczna dla bezpieczeństwa i jej nieprawidłowe wykonanie będzie miało radykalny  wpływ na zdatność do lotu statku powietrznego lub jest czynnością obsługi istotną dla bezpieczeństwa lotu zgodnie z M.A.402(a)  i/lub;

2.
wymaga usunięcia dużych podzespołów lub dużych zespołów i/lub;

3.
jest wykonywana zgodnie z Dyrektywą Zdatności lub Zagadnieniem Ograniczenia Zdatności [ALI],  chyba że jest na to specjalne zezwolenie w Dyrektywie Zdatności lub w Zagadnieniu Ograniczenia Zdatności, i/lub;

4.
wymaga stosowania specjalnych narzędzi, narzędzi skalowanych (oprócz  klucza dynamometrycznego i zagniataka) i/lub;

5.
wymaga stosowania aparatury badawczej lub prób specjalnych (np. NDT, sprawdzenia układów lub sprawdzenia działania awioniki) i/lub;

6.
obejmuje nieplanowe inspekcje specjalne (np. przegląd po lądowaniu z silnym uderzeniem) i/lub;

7.
dotyczy układów  ważnych dla operacji IFR i/lub;

8.
jest wymieniona w Załączniku VII  lub jest czynnością obsługi podzespołu zgodnie z M.A.502. 

Każda czynność opisana w instrukcji użytkowania w locie jako przygotowująca statek powietrzny do lotu (np: montaż skrzydeł szybowca lub przegląd przedlotowy) jest uważana jako czynność pilota i nie jest czynnością obsługi wykonywaną przez pilota-właściciela i w związku z tym nie wymaga Poświadczenia Obsługi. 
Wykonywanie  czynności obsługi przez pilota-właściciela i zapisy
Dane obsługowe wymienione w M.A.401 muszą być zawsze dostępne podczas wykonywania obsługi  przez pilota-właściciela i muszą być przestrzegane. Szczegółowe dane przywołane przy wykonywaniu obsługi przez pilota-właściciela muszą być podane w Poświadczeniu Obsługi  zgodnie z M.A.803(d).

Tutaj należy wyszczególnić czynności, które może wykonywać Pilot-właściciel. Czynności te powinny być oparte na rekomendacji posiadacza certyfikatu typu, ale nie mogą wykraczać poza zakres określony w AMC do Załącznika VIII z Part-M.
	Nr zadania
	Zadanie obsługowe
	Interwał
	Ograniczenie użytkowania

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	


8. 
Karta okresowej analizy programu
	Lp.
	Analiza za rok
	 Wpisać treść analizy lub nazwę i numer dokumentu stanowiącego analizę.
	Data raportu
	Imię, nazwisko osoby

 dokonującej wpisu
	Data wpisu

	1.
	
	
	
	
	

	2.
	
	
	
	
	

	3.
	
	
	
	
	

	4.
	
	
	
	
	

	5.
	
	
	
	
	

	6.
	
	
	
	
	

	7.
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	9.
	
	
	
	
	

	10.
	
	
	
	
	


Wydanie 1  z dnia 1.01.2009
Strona 7

