

POT-An5-01
Program Obsługi Technicznej – Antonow An-5



Program Obsługi Technicznej
Nr. dok. POT-An5-01 
Wydanie 2
 Dla statku powietrznego spełniającego następujące kryteria:
1. Statek powietrzny użytkowany komercyjnie lub

2. Duży statek powietrzny lub

3. Statek powietrzny o MTOM>2730 kg lub

4. Skomplikowany technicznie statek powietrzny lub

5. Inny statek powietrzny zarządzany przez organizację CAMO wg Part-M/G.
Typ/model samolotu:
Antonow An-5
Typ silnika: 
Asza
Typ śmigła: 
aaaa
Organizacja Part M Subpart G: 
PL.MG.123
Nazwa właściciela/Adres: 
ULC, Warszawa 00-848, ul. Żelazna 59


tel. 


fax.

ADM. 1
ROZDZIELNIK

	Nr. egz.
	Posiadacz

	0
	Kierownik zarządzania ciągłą zdatnością do lotu

	1
	Urząd Lotnictwa Cywilnego
	Delegatura Gdańsk DLG

	2
	
	Wydział Dokumentacji Technicznej LTT-5


ADM.2
KARTY ZATWIERDZEŃ zmian stałych
	A. KARTA  ZATWIERDZENIA 
	(ZMIANY)*
	

	Niniejszy Program Obsługi Technicznej został opracowany na podstawie następujących dokumentów bazowych:

1. Model An-5 Service Manual 
Dok. Nr.: 

Zmiana normalna: 3/15.06.1975, zmiana tymczasowa TR4/15.01.2008
2. Engine:  Overhaul Manual 
Dok. Nr.: ……..
Zmiana normalna: 8/1.1.2001
3. Engine:  Operational & Installation Manual
Dok. Nr: …….
Zmiana normalna: 1.1.2002
4. Propeller: Service Manual
Dok. Nr: …….
Zmiana normalna: 10/1.1.2006
5. Załącznika 1 (Part-M) do Rozporządzenia Komisji WE 2042/2003 z dnia 20.11.2003

i zawiera wszystkie niezbędne wymagania do utrzymania wymaganego poziomu bezpieczeństwa i niezawodności technicznej, tak długo jak samoloty wymienione w punkcie ADM.7 są zarządzane przez FIRMĘ ULC
i przedstawiony do zatwierdzenia Prezesa ULC jako wydanie 2 zmiana  0 z dnia 01 Stycznia 2009r.

	..............................................................

Data
	..............................................................

Pieczęć i podpis

	B. Zatwierdzenie Prezesa ULC: 
..............................................................

Data
	C. Zatwierdził do użytku służbowego:
..............................................................

Data


STRONA 
CELOWO

ZOSTAWIONA

PUSTA

ADM.3
KARTY ZATWIERDZEŃ zmian tymczasowych

	A. KARTA  ZATWIERDZENIA ZMIANY TYMCZASOWEJ

	Niniejsza zmiana tymczasowa Nr. ........ z dnia .......................... została opracowana i zatwierdzona zgodnie z procedurą zatwierdzenia pośredniego, określonej w Sekcji .... pkt. ....
Aktualnie obowiązująca zmiana normalna (zatwierdzona przez ULC) to: Nr ...... z dnia .............................

Zaświadcza się, że zakres wprowadzonej zmiany nie wykracza po za ten zdefiniowany w zatwierdzonej procedurze.


	Zakres zmiany:

	Numer strony
	Wprowadzone zmiany

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	

	Zatwierdzenie Kierownika Zarządzania Ciągłą Zdatnością do Lotu

....................................
...........................................


Data
Podpis


STRONA 

CELOWO

ZOSTAWIONA

PUSTA

	AMD. 4
Wykaz zmian tymczasowych 

Numer zmiany
	Data zmiany
	Wprowadzona przez:
	Data wprowadzenia
	Podpis
	Numer zmiany
	Data zmiany
	Wprowadzona przez:
	Data wprowadzenia
	Podpis

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


AMD. 5
WYKAZ ZMIAN stałych
	Numer zmiany
	Data zmiany
	Wprowadzona przez:
	Data wprowadzenia
	Podpis
	Numer zmiany
	Data zmiany
	Wprowadzona przez:
	Data wprowadzenia
	Podpis

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


AMD. 6
Karta okresowej analizy programu
	Lp.
	Analiza za rok
	Numer pisma/raportu
	Data pisma/raportu
	Nazwisko osoby dokonującej wpis
	Data wpisu

	1.
	
	
	
	
	

	2.
	
	
	
	
	

	3.
	
	
	
	
	

	4.
	
	
	
	
	

	5.
	
	
	
	
	

	6.
	
	
	
	
	

	7.
	
	
	
	
	

	8.
	
	
	
	
	

	9.
	
	
	
	
	

	10.
	
	
	
	
	

	11.
	
	
	
	
	

	12.
	
	
	
	
	


ADM.7
WYKAZ OBOWIĄZUJĄCYCH STRON stałych i tymczasowych
	Sekcja
	Strona
	Nr zm.
	Data
	Sekcja
	Strona
	Nr zm.
	Data

	ADM
	1
	0
	01.06.2008
	
	
	
	

	ADM
	2
	0
	01.06.2008
	
	
	
	

	ADM
	3
	0
	01.06.2008
	
	
	
	

	ADM
	4
	0
	01.06.2008
	
	
	
	

	ADM
	5
	0
	01.06.2008
	
	
	
	

	ADM
	6
	0
	01.06.2008
	
	
	
	

	ADM
	7
	0
	01.06.2008
	
	
	
	

	ADM
	8
	0
	01.06.2008
	
	
	
	

	ADM
	9
	0
	01.06.2008
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	


Zawartość

2ADM. 1
ROZDZIELNIK


3ADM.2
KARTY ZATWIERDZEŃ zmian stałych


5ADM.3
KARTY ZATWIERDZEŃ zmian tymczasowych


7AMD. 4
Wykaz zmian tymczasowych


8AMD. 5
WYKAZ ZMIAN stałych


9AMD. 6
Karta okresowej analizy programu


10ADM.7
WYKAZ OBOWIĄZUJĄCYCH STRON stałych i tymczasowych


13Sekcja 1
STATKI POWIETRZNE OBJĘTE PROGRAMEM


14Sekcja 2 
Deklaracja obowiązków


15SEKCJA 3
Założenia do programu obłsugi technicznej


151.
Sposób wykorzystania statków powietrznych


152.
Warunki eksploatacyjne


153.
Założenie średniego nalotu rocznego


164.
DOKUMENTY ŹRÓDŁOWE WYKORZYSTANE DO OPRACOWANIA PROGRAMU


17Sekcja 4
Odpowiedzialność i Standardy


171.
Odpowiedzialność właściciela/organizacji CAMO


172.
Poświadczenie obsługi technicznej (CRS)


173.
Odpowiedzialność personelu poświadczającego


174.
Wykonywanie obsługi technicznej


175.
Podzespoły o ograniczonej żywotności


176.
Naprawy główne, dodatkowe inspekcje i interwały przeglądów


187.
Dyrektywy Zdatności do Lotu (AD)


188.
Przeglądy wynikające z „Continued Airworthiness Program - CAP”


189.
Zmiany (modyfikacje i reperacje)


1810.
Wymagania krajowe


1811.
Instrukcje zapewnienia ciągłej zdatności do lotu


1812.
Program niezawodności


1914.
Monitorowanie trendu stanu silnika


1916.
Obsługa Pilota właściciela


20sekcja 5
procedury zarządzania programem


201.
Procedura pozyskiwania danych dotyczących dokumentacji źródłowej Programu


202.
Procedury uaktualniania i wprowadzania zmian do Programu


213.
Procedura okresowej analizy Programu


214.
Wprowadzanie i usuwanie statków powietrznych z Programu


225.
Procedura okresowej kontroli Książek Statku Powietrznego, Silnika i Śmigła na okoliczność zgodności z Programem


226.
Procedura pośredniego zatwierdzenia  Programu


23sekcja 6
procedury dotyczące obsługi technicznej


231.
Procedura określania godzin eksploatacji Płatowca, Silnika, Śmigła, Podzespołów


232.
Procedura postępowania po przekroczeniu zadeklarowanego nalotu rocznego


233.
Procedura zgłaszania zdarzeń przez pilotów (obsługa nieplanowa)


234.
Procedura przeprowadzania niezależnych kontroli


245.
Próby w locie


246.
Terminy Ważenia i Wyważania


2513.
Definicje


26Sekcja 7
 INTERWAŁY PRZEGLĄDÓW OBSŁUGOWYCH I DOZWOLONE ZMIANY


261.  Schemat przeglądów planowej obsługi


262.  Dopuszczalne zmiany/przedłużenia terminów przeglądów


283.4 Przegląd przedlotowy wykonywany przez pilota


283.5 Przegląd A – wykonywany przed pierwszym lotem w danym dniu lotnym


28Przegląd 50 FH


28Przegląd 50 FH/30 dni


29Przegląd 100 FH


29Przegląd 200 FH


29Przegląd Roczny 12m-cy


29Przeglądy specjalne


30Części/podzespoły o ograniczonej żywotności


30Okresy między naprawami głównymi


30PRZEGLĄDY STRUKTURALNE


30Dyrektywy zdatności i Biuletyny Powtarzalne


31Obsługa nieplanowa


323.1 Przegląd – brak użytkowania.


323.1.1 FLYABLE  STORAGE (FS) – Przechowywanie w stanie gotowości do lotu


323.1.2 TEMOPORARY STORAGE (TS)– Czasowe przechowywanie


323.1.3 INDEFINITE STORATE – Przechowywanie, którego czas nie jest określony.


33Obsługa pilota –właściciela




Sekcja 1
STATKI POWIETRZNE OBJĘTE PROGRAMEM

	Typ samolotu:

	Antonow 

	Model 
	An-5

	Znaki rejestracyjne
	SP-ABC
	SP-BDE

	S/N
	11111
	12121

	Rok produkcji
	1980
	1982

	Typ silnika
	Asza

	S/N 
	1212
	1213

	Rok produkcji
	1970
	1972

	Typ śmigła
	aaaa

	Model
	W1
	W2

	S/N
	121212
	12121000

	Rok produkcji
	1956
	1967

	Właściciel
	Urząd Lotnictwa Cywilnego S.A.
Adres: 
00-848 Warszawa, ul. Żelazna 59
Tel.

Fax.


Email.
 

	Organizacja Zarządzająca Ciągłą Zdatnością do Lotu (CAMO)
	ULC Sp. Z.o.o
Nr. Certyfikatu PL.MG.123


Sekcja 2 
Deklaracja obowiązków 
Podczas opracowania niniejszego Programu Obsługi zgodnie z wymaganiami EASA Part M przeprowadzono ocenę zaleceń konstrukcyjnych płatowca oraz producenta silnika, śmigła  i wyposażenia, które zostały uwzględnione tam gdzie było to możliwe.


Niniejszy Program Obsługi wymienia czynności oraz określa zwyczaje i procedury, które stanowią podstawę obsługi technicznej statków powietrznych. Użytkownik zobowiązuje się zapewnić, że samoloty będą obsługiwane zgodnie z tym programem.


Ważność danych zawartych w tym programie będzie sprawdzana przynajmniej raz w roku na podstawie doświadczeń z eksploatacji.

Uznaje się, że program ten nie eliminuje konieczności spełniania wymagań nowych lub zmienionych przepisów, które będą publikowane przez EASA lub ULC, jeśli te nowe lub zmienione przepisy będą w sprzeczności z tym programem.

Uznaje się, że spełnienie wymagań tylko tego programu nie zwalnia Użytkownika z obowiązku zapewnienia, żeby ten program odzwierciedlał potrzeby obsługi samolotu dotyczące zapewnienia ciągłego bezpieczeństwa użytkowania. 

Uznaje się ponadto, że Prezes ULC zastrzega sobie prawo zwieszenia, zmiany lub cofnięcia zatwierdzenia Programu Obsługi, jeśli Prezes ULC będzie mieć dowód, że wymagania Programu Obsługi nie są spełniane lub że wymagane standardy zdatności do lotu nie są utrzymywane.
Właściciel jest posiadaczem programu obsługi, jest on odpowiedzialny za zmiany programu obsługi i przekazywanie zmian do odpowiednich władz. Właściciel przekazał odpowiedzialność za wprowadzanie zmian do organizacji CAMO AIR XXX Inc.
Wykonywanie obsługi statku powietrznego zostało przekazane do organizacji obsługowej zatwierdzonej wg Part-145 (Part-M/F)  wymienionej w punkcie ……, zgodnie z umową obsługową (patrz rozdział CAME). (niewłaściwe skreślić)

Oświadczenie Kierownika Zarządzania Ciągłą Zdatnością do Lotu 

Właściciel powierza zatwierdzonej organizacji  zarządzanie ciągłą zdatnością do lotu statku powietrznego, opracowanie programu obsługi który musi być zatwierdzony przez Prezesa ULC oraz zorganizowanie obsługi technicznej w zatwierdzonej organizacji.

W każdym przypadku, z wyjątkiem sytuacji kiedy jest to specjalnie podane w Rozdziale ….,  jeśli "dane obsługowe producenta, odstępstwa dotyczące obsługi" różnią się od ustaleń zawartych w tym programie, to te dane muszą być przestrzegane a program obsługi musi zostać zmieniony. Ten program zawiera procedury zapewniające, że zmienione dane obsługowe zostaną do niego włączone w odpowiednim terminie.

Właściciel zaświadcza, że według jego najlepszej wiedzy, wszystkie informacje dotyczące ciągłej zdatności do lotu statku powietrznego przekazywane do zatwierdzonej organizacji są i będą  dokładne,  a na statku powietrznym nie zostaną wprowadzone żadne zmiany bez uprzedniego ich zatwierdzenia  przez zatwierdzoną organizację.

W razie niezgodności spowodowanej przez którąkolwiek ze stron, ten program obsługi staje się nieważny. W takim przypadku właściciel zachowuje pełną odpowiedzialność za wszystkie czynności ciągłej zdatności do lotu statku powietrznego i musi o tym zawiadomić odpowiednie ULC w ciągu dwóch tygodni.

…………………….                                                          



…………………………

Kierownik Zarządzania Ciągłą Zdatnością do Lotu          


Właściciel

Organizacji ……………..PL.MG…..

SEKCJA 3
Założenia do programu obłsugi technicznej
1. Sposób wykorzystania statków powietrznych
Tutaj podaj przewidywany sposób wykorzystania danych statków powietrznych, np.:
· Podstawowe szkolenie lotnicze

· Loty widokowe

Będzie to miało wpływ na częstotliwość wykonywania niektórych zadań obsługowych lub okres międzyremontowy
2. Warunki eksploatacyjne

Tutaj podaj przewidywane warunki eksploatacji, np.:
· Loty w warunkach śródlądowych z wykorzystaniem pasów trawiastych i betonowych.
· Użytkowanie w środowisku o małym zapyleniu.
3. Założenie średniego nalotu rocznego

Tutaj podaj zakładane wykorzystanie roczne danego statku powietrznego. Jest to o tyle ważne, że będzie mieć wpływ na częstotliwość wykonywania zadań obsługowych
Np.

Zakłada się, że samoloty objęte niniejszym Programem będą uzyskiwały nalotu rzędu 500FH +/-25% rocznie.

W przypadku znaczącej zmiany zadeklarowanego nalotu odnieść się do  Sekcja  6, pkt. 2.
4. Dokumenty źródłowe wykorzystane do opracowania programu
4.1 Dokumenty bazowe
Tutaj należy wyszczególnić podstawowe dokumenty wykorzystywane do przygotowania POT, np. AMM, PMM, EMM, AFM, SRM itp
	Lp.
	Wydawca
	Nawa dokumentu
	Numer dokumentu
	Numer zmiany  /data zmiany

	1.
	Antonow
	 AFM
	
	

	2.
	Antonow
	POH
	
	

	3.
	Antonow
	An-5  Service Manual
	
	

	4.
	Antonow
	Engine:  Overhaul Manual
	
	

	5.
	Antonow
	Engine:  Operational & Installation Manual
	
	

	6.
	Antonow
	Propeller: Service Manual
	
	


4.2 Dokumenty uzupełniające 

Tutaj należy wyszczególnić wszystkie dokumenty dodatkowe, które wprowadzały powtarzalne zadania obsługowe, np. AD, SB, itd
	Lp.
	Wydawca
	Numer dokumentu
	(Data wydania lub zmiany)/(Nr zmiany)
	Temat
	Sekcja, punkt, tabela, pozycja

	1
	EASA
	AD2006-0267
	2006-08-31/0
	Stabilizers- Horizontal and Vertical Stabilizer Attachment- Inspection/Replacement
	

	2
	EASA
	EASA AD2006-0375
	2006-12-15/0
	Electrical Power - Switches - Inspection / Replacement
	

	3
	FAA
	FAA AD87-20-03
	1990-09-24/R2
	Inspection of holes in the seat tracks, rail holes, rollers, ect.
	

	4
	FAA
	AD72-03-03
	1984-10-15/R3
	To prevent inadvertent retraction of wing flap and to insure positive operation of the electrical wing flap actuators(…)
	

	5
	FAA
	AD96-12-06
	1995-02-18/0
	Magneto to engine timing
	

	6
	Antonow
	SE79-49
	1979-09-24/R1
	Nutplate Inspection – Vertical Fin Attach Bracket
	

	7
	Antonow
	SEB99-16
	2000-04-24/R1
	Vacuum System Manifold Check Valve Inspection and Relief Valve Adjustment
	

	8
	Antonow
	SE82-36
	1982-07-30/0
	Fuel Contamination
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	


Sekcja 4
Odpowiedzialność i Standardy
1. Odpowiedzialność właściciela/organizacji CAMO 

1.1 Właściciel jest odpowiedzialny za zapewnienie ciągłej zdatności do lotu zgodnie z Part M M.A.201.
2. Poświadczenie obsługi technicznej (CRS)

2.1 Po zakończeniu i stwierdzeniu poprawności wykonania przeglądu lub prac określonych w  Programie musi być dokonany odpowiedni wpis w Książce Statku Powietrznego, Silnika, Śmigła oraz wydane poświadczenie wykonania obsługi (CRS) przez właściwy personel poświadczający.

2.2 CRS musi być wydany przez odpowiednio certyfikowaną organizację obsługową (np. Part-145, Part-M/F)
3. Odpowiedzialność personelu poświadczającego
3.1 Personel poświadczający na podstawie wiedzy technicznej i poczynionej oceny musi określić poziom szczegółowości wykonywanych inspekcji oraz wszystkie inne czynniki, które mogą mieć wpływ na zdatność do lotu statku powietrznego.

3.2 Personel poświadczający jest odpowiedzialny za dokonanie odpowiednich wpisów w odpowiednich Książkach i/lub kartach zadaniowych o stwierdzonych defektach, wadach lub potrzebie wykonania dodatkowej obsługi, które są rezultatem wykonanych prac zgodnie z Programem oraz wydania Poświadczenia Wykonania Obsługi (CRS).
4. Wykonywanie obsługi technicznej
4.1 Cała obsługa techniczna statku powietrznego musi być wykonana zgodnie metodami, techniką, standardami i instrukcjami określonymi w Part M Podczęść D. 

5. Podzespoły o ograniczonej żywotności
5.1 Podzespoły o ograniczonej żywotności są określane przez posiadacza certyfikatu typu lub uzupełniającego certyfikatu typu państwa certyfikacji projektu. 
5.2 Podzespoły o ograniczonej żywotności należy wpisywać i monitorować co najmniej za pomocą Książki Statku Powietrznego Część A.
5.3 Wykaz podzespołów o ograniczonej żywotności znajduje się w Sekcji ..... punkcie……..
6. Naprawy główne, dodatkowe inspekcje i interwały przeglądów

6.1 Naprawy główne, dodatkowe inspekcje i interwały przeglądów są rekomendowane przez posiadacza certyfikatu typu lub uzupełniającego certyfikatu typu.

6.2 Agencja EASA lub ULC może zmienić lub wprowadzić jako obowiązkowe naprawy główne, dodatkowe inspekcje i interwały przeglądów wydając Dyrektywę Zdatności do Lotu lub wymaganiem  przepisów krajowych.

6.3 Do celów monitorowania spełnienia i zapisów wykonania napraw głównych, dodatkowych inspekcji i interwałów przeglądów należy stosować Książkę Statku Powietrznego, Silnika i Śmigła.
7. Dyrektywy Zdatności do Lotu (AD)
7.1 Dyrektywy Zdatności do Lotu są to wszystkie dyrektywy wydane przez Europejską Agencje Bezpieczeństwa Lotniczego, Urząd Lotnictwa Cywilnego oraz Państwo certyfikacji projektu tj. państwo, które wydało certyfikatu typu lub uzupełniający certyfikat typu.
7.2 Do celów monitorowania spełnienia i zapisów wykonania dyrektyw należy używać Książki Statku Powietrznego, Silnika i Śmigła.

7.3  Wszystkie Dyrektywy (AD) określające powtarzalne czynności obsługowe muszą być uwzględnione w Programie 
8. Przeglądy wynikające z „Continued Airworthiness Program - CAP”
8.1 Pozycje wyszczególnione w „Programie CAP” dot. m.in. przeglądów struktury płatowca pod kątem występowania korozji lub pęknięć zmęczeniowych oraz wszystkich tych systemów (np. zespół napędowy czy instalacja elektryczna), których uszkodzenie może doprowadzić do utraty lub poważnego uszkodzenia samolotu. 
8.2 Niniejszy Program obejmuje wszystkie przeglądy wyspecyfikowane w „CAP”.

8.3 Po wykryciu pęknięć, oznak korozji lub innych niepokojących uszkodzeń oraz defektów Kierownik ZCZdL jest zobowiązany zgłosić ten fakt do organizacji Antonow Company na odpowiednim formularzu, patrz Załącznik 1. 

8.4 Wszystkie przeglądy wyszczególnione w Programie Sekcja ...., pkt. ... muszą być monitorowane za pomocą Książki Statku Powietrznego Część C.

9. Zmiany (modyfikacje i reperacje)

9.1 Wszystkie zatwierdzone zmiany, wykonane na statku powietrznym powinny być zapisane odpowiednio w Książce Statku Powietrznego, Silnika i Śmigła.

9.2 Jeśli dana zmiana wiąże się z uzupełnieniem harmonogramu obsługi technicznej o dodatkowe okresowe czynności obsługowe to takie czynności muszą zostać ujęte w Programie w oparciu o zatwierdzoną dokumentacje (np. STC) wydaną przez organizację PART 21 (DOA 21J).
10. Wymagania krajowe

10.1 Wszystkie czynności obsługowe określone w przepisach krajowych są ujęte w niniejszym Programie, tj. ważenie statku powietrznego co 4 lata.
11. Wykonanie powyższych czynności powinno być poświadczone odpowiednio w Książce Statku Powietrznego, Silnika i Śmigła.

12. Instrukcje zapewnienia ciągłej zdatności do lotu

12.1 Instrukcje zapewnienia ciągłej zdatności do lotu składają się z danych eksploatacyjnych zwartych m.in. w instrukcjach obsługi technicznej, biuletynach i listach serwisowych etc. publikowanych przez posiadacza certyfikatu typu, uzupełniającego certyfikatu typu, lub inne zatwierdzone organizacje PART 21 (poważne reperacje). 
12.2 W celu zapewnienia bezpieczeństwa eksploatacji i niezawodności statku powietrznego instrukcje zapewnienia ciągłej zdatności do lotu po opublikowaniu muszą być z należytą starannością ocenione i przeanalizowane przez organizację CAMO pod kątem zmiany Programu. 
13. Program niezawodności

14. O ile dotyczy.

15. Monitorowanie trendu stanu silnika
16. O ile dotyczy.

17. Obsługa Pilota właściciela

O ile dotyczy.

sekcja 5
procedury zarządzania programem
1. Procedura pozyskiwania danych dotyczących dokumentacji źródłowej Programu

Niniejsza procedura zawarta jest w CAME.

2. Procedury uaktualniania i wprowadzania zmian do Programu

2.1 Wprowadzenie
2.1.1 Niniejszy Program jest objęty serwisem zmian. Zmiany są wydawane jeśli istnieje potrzeba wprowadzenia poprawek lub uzupełnienia danych. 
2.1.2 Zmieniony lub dodany tekst dokumentu w stosunku do wcześniejszego wydania będzie oznaczony na marginesie strony pionową linią a strona opatrzona numerem i datą zmiany.
2.2 Procedura analizy zmian do Dokumentacji Bazowej
Każdorazowo po otrzymaniu zmiany do Instrukcji kierownik ZCZdL przeprowadza wnikliwą analizę, pod kątem wpływu zmienionych danych na planową obsługę techniczną. Jeśli zmiana ma wpływ na planową obsługę techniczną np. wprowadza nowe zadania obsługowe, lub zmienia częstotliwość ich wykonania to uaktualnienie programu powinno nastąpić tak szybko jak to jest możliwe ale nie później niż trzy miesiące od otrzymania zmiany pod warunkiem, że w tym czasie zmienione dane nie staną się wymagane. 
2.3 Procedura wprowadzania zmian wynikających z publikacji Biuletynów Serwisowych, Listów Serwisowych etc.
2.3.1 Wszystkie Biuletyny Serwisowe lub inne dokumenty obsługowe dotyczące statku powietrznego lub jego komponentów, określone w swojej treści jako obowiązkowe, alertowe lub krytyczne i definiujące powtarzalne czynności obsługowe muszą być wprowadzone do Programu.
2.3.2 Biuletyny Serwisowe o statusie innym niż ten podany w pkt. 2.3.1  oraz Listy Serwisowe (SL) lub podobne dokumenty muszą zostać poddane wnikliwej ocenie technicznej i ekonomicznej przez Organizację CAMO. Wynik analizy oraz decyzja o wprowadzenia zmiany do Programu musi zostać potwierdzona w zapisach ciągłej zdatności do lotu.
2.3.3 Wprowadzenie zmiany do Programu musi nastąpić tak szybko jak to jest możliwe ale nie później niż trzy miesiące od otrzymania dokumentu obsługowego lub zgodnie z procedurą w nim zawartą.
2.3.4 Zmianę do Programu należy wprowadzić zgodnie z procedurą zatwierdzenia pośredniego.

2.4 Procedura wprowadzania Dyrektyw Zdatności.

2.4.1 Po otrzymaniu Dyrektywy Zdatności, która definiuje czynności obsługowe o charakterze powtarzalnym należy dokonać zmiany w Programie tak szybko jak to jest możliwe ale nie później niż 1 miesiąc od daty wydania AD pod warunkiem że w tym okresie nie stanie się wymagalna.
2.4.2 Zmianę do Programu należy wprowadzić zgodnie z procedurą zatwierdzenia pośredniego.

2.5 Procedura  dystrybucji zmian
2.5.1 Po otrzymaniu zatwierdzonej zmiany przez ULC lub po skorzystaniu z procedury zatwierdzenia pośredniego Kierownik Zarządzania CZdL rozsyła nową zmianę do wszystkich posiadaczy egzemplarzy wymienionych w ROZDZIELNIKU niniejszego programu wraz z instrukcją jej wprowadzenia.

2.5.2 Każdy użytkownik po otrzymaniu nowej zmiany dokonuje uaktualnienia Programu tak szybko jak to jest możliwe. Osoba wprowadzająca zmianę jest zobowiązana do poświadczenia tego faktu w Sekcji AMD, punkt …...
3. Procedura okresowej analizy Programu

3.1 Minimum co każde 12 miesiące Kierownik Zarządzania CZdL jest zobowiązany do przeprowadzenia analizy zawartości Programu biorąc pod uwagę następujące obszary:

· wpływ Dyrektyw Zdatności, modyfikacji i napraw,

· zmiany rodzaju wykonywanych operacji,

· zmiany warunków eksploatacyjnych,
· znaczące zmiany deklarowanego rocznego nalotu ok. 50%,

· niezgodności wykryte podczas obsługi,

· raporty o usterkach zgłaszane przez pilotów lub mechaników,

· powtarzające się usterki,
· zmiany w dokumentach źródłowych Programu tj. Kierownik Zarządzania CZdL jest zobowiązany do przeanalizowania aktualnych statutów instrukcji zapewniania ciągłej zdatności do lotu, dyrektyw zdatności, etc.
3.2 W zależności od wyników przeprowadzonej analizy Kierownik Zarządzania CZdL podejmie odpowiednie działania tj. np. inicjuje proces opracowania nowej zmiany do POT. 
3.3 Zarządzania CZdL sporządza pisemny raport z przeprowadzonej dorocznej okresowej analizy POT uwzględniając wszystkie rozbieżności wynikające z pkt. 3.1.

Sporządzony raport jest przesyłany do wszystkich użytkowników zawartych w Rozdzielniku. Każdy użytkownik po otrzymaniu raportu jest zobowiązanych do dokonania wpisu na karcie „Okresowa analiza Programu” w ADM.6. 
4. Wprowadzanie i usuwanie statków powietrznych z Programu
4.1 Procedura usunięcia statku powietrznego

4.1.1 Usunięcie statku powietrznego z Programu polega na usunięciu wszystkich tych zadań obsługowych, które go wyłącznie dotyczą. Zmianę do Programu należy przeprowadzić zgodnie z procedurą zatwierdzenia pośredniego.

4.2 Procedura dodania nowego statku powietrznego

4.2.1 Do Programu może być dodany tylko statek powietrzny tego samego typu.

4.2.2 Procedura powinna rozpocząć się od analizy programu obsługi technicznej według którego był obsługiwany dodawany statek powietrzny. Wynikiem analizy powinno być określenie potrzeby wykonania tz. inspekcji przejścia.
4.2.3 W celu dodania nowego statku powietrznego do istniejącego programu Kierownik Zarządzania CZdL musi opracować zmianę uwzględniając wszystkie instrukcje zapewnienia ciągłej zdatności do lotu, dyrektywy zdatności, etc.

4.2.4 Opracowana zmiana musi zostać wysłana do ULC w celu zatwierdzenia.

5. Procedura okresowej kontroli Książek Statku Powietrznego, Silnika i Śmigła na okoliczność zgodności z Programem
5.1 W odstępach 12 miesięcy i regularnie po otrzymaniu zmiany dokumentów obsługi i przeglądów, CAMO sprawdza na podstawie Książki Statku Powietrznego (Część C), Silnika (Część B), Śmigła (Część B) zgodność obsługi statku powietrznego z programem obsługi.

5.2 Kontrola powinna być przeprowadzona po wykonaniu procedury „Okresowa analiza Programu” (patrz Sekcja 4 pkt. 3)

6. Procedura pośredniego zatwierdzenia  Programu
Tutaj należy opracować Procedurę zatwierdzenia pośredniego zgodną z zapisami w CAME.
6.1 Kierownik ZCZdL może dokonać zatwierdzenia pośredniego nowej zmiany do Programu wykluczając następujące przypadki:

· wprowadzenie nowego egzemplarza statku powietrznego,

· zmian dokumentów bazowych (stałych) wykorzystywanych do opracowania POT,

· usuwania zadań wynikających z wymagań obowiązkowych (AD, AWL, Obowiązkowych przeglądów lub wymagań krajowych)

· eskalację interwałów obsługi,
· zmiany w procedurach i struktury POT,
· zmiany Kierownika ZCZdL
6.2 Sposób i kolejność postępowania jest następujący:
a. Po zaistnieniu okoliczności nie wymienionych w pkt. 6.1 Kierownik Zarządzania CZdL jest zobowiązany zainicjować proces opracowania tymczasowej zmiany do Programu używając w tym celu żółtych stron. 
Każda żółta strona musi zostać opatrzona numerem i datą zmiany tymczasowej a zmieniony lub dodany tekst pionową linią na marginesie.
b. Po opracowaniu zmiany i upewnieniu się, że jest ona poprawna w swojej treści i formie Kierownik Zarządzani CZdL dokonuje zatwierdzenia przy pomocy żółtej Karty Zatwierdzeń (part Sekcja AMD.....) uprzednio wypełniając jej wszystkie rubryki tj. podajać numer zmienianych stron oraz przyczyny i zakres zmian.

c. Po dokonaniu zatwierdzenia żółte strony należy wprowadzić do dokumentu (nie usuwając przy tym zmienianych stron białych) oraz poświadczając ten fakt w wykazie zmian tymczasowych (part ADM.4).
d. W ciągu czternastu dni od daty dokonania zatwierdzenia pośredniego Kierownik CAMO powiadamia ULC oraz wszystkich posiadaczy POT wg. Rozdzielnika poprzez przekazanie zmiany (zmienionych żółtych stron) wraz z instrukcją jej wprowadzenia.
e. Kierownik Zarządzania CZdL podejmie odpowiednie kroki jeżeli ULC zakwestionuje zasadność zmiany.
Kolejna zmiana stała (zatwierdzana przez ULC) powinna zawierać wszystkie zmiany tymczasowe tj. zatwierdzone w drodze procedury zatwierdzenia pośredniego.

sekcja 6
procedury dotyczące obsługi technicznej

1. Procedura określania godzin eksploatacji Płatowca, Silnika, Śmigła, Podzespołów
Czas lotu (FH) mierzony jest od momentu włączenia silnika na ziemi w celu wykonania lotu do momentu zatrzymania się samolotu po lądowaniu i wyłączenia silnika. 
Zgodnie z powyższą definicją określane będą godziny eksploatacji Płatowca, Silnika, Śmigła i Podzespołów.

2. Procedura postępowania po przekroczeniu zadeklarowanego nalotu rocznego
Jeśli  analiza okresowa POT wykaże, że zostały przekroczone o więcej niż 50% zadeklarowane naloty FH (na plus lub minus – „low utilization”) to Kierownik Zarządzania CZdL przeanalizuje harmonogram obsługi pod kątem jego zmian tj. zmian w granicach dopuszczalnych przez Instrukcje Zapewniania CZdL.
3. Procedura zgłaszania zdarzeń przez pilotów (obsługa nieplanowa)
Niniejsza procedura zawarta jest w Pokładowym Dzienniku Technicznym (patrz CAME).
4. Procedura przeprowadzania niezależnych kontroli

4.1 Przy ustalaniu potrzeby przeprowadzenia niezależnej kontroli należy przestrzegać instrukcji dotyczących ciągłej zdatności do lotu publikowanych przez posiadacza certyfikatu typu lub uzupełniającego certyfikatu typu.

4.2 W przypadku braku norm obsługi i kontroli dotyczących niezależnych kontroli należy postępować tak jak podano punktach 11.3 – 11.5 oraz z Part M M.A.402(a) i AMC M.A.402(a)4.

Czynności obsługowe dotyczące montażu lub zakłócenia działania układu sterowania, które w razie wystąpienia błędu mogą spowodować awarię, niesprawność lub usterkę zagrażającą bezpiecznemu użytkowaniu statku powietrznego, powinny być traktowane jako czynności obsługowe dotyczące bezpieczeństwa lotu [flight safety sesitive], wymagające niezależnej kontroli. Układ sterowania jest to taki układ statku powietrznego, przez użycie którego zostaje zmieniona ścieżka lotu, wysokość lub siła napędowa statku powietrznego, łącznie z układem sterowania lotem, silnikiem i śmigłem, związanym z nim sterowaniem układami i mechanizmami.

4.3 Niezależna kontrola powinna być przeprowadzone przynajmniej przez dwie osoby, dla sprawdzenia prawidłowości montażu, blokad i kierunków działania. Techniczny protokół z kontroli powinien być podpisany przez dwie osoby, zanim zostanie wydane odpowiednie poświadczenie obsługi (CRS).

4.4 Podczas kontroli układów sterowania statku powietrznego, w którym wystąpiły zakłócenia, należy przede wszystkim uwzględnić następujące czynności obsługowe:

· zabudowę, ustawienie i regulację układu sterowania lotem,

· zabudowę silników statku powietrznego, śmigieł,

· naprawę główną, kontrolę metrologiczną lub regulacje takich podzespołów jak silnik, śmigła.

4.5 Podczas sprawdzania układów sterowania, które zostały poddane obsłudze technicznej, osoba podpisująca poświadczenie obsługi i osoba wykonująca niezależną kontrolę, powinny w niezależny sposób przeanalizować następujące sprawy:

· sprawdzenie prawidłowości montażu i blokowania wszystkich części układu, które zostały odłączone lub na których wystąpiły zakłócenia.

· sprawdzenie całego zakresu pełnego i swobodnego ruchu układu jako całości.

· sprawdzenie prawidłowości naciągu i odstępów linek układu sterowania.

· sprawdzenie układu sterowania jako całości, w celu upewnienia się czy kierunek działania sterów jest prawidłowy.

· jeśli układ sterowania jest zdublowany dla zapewnienia redundancji, każdy układ należy sprawdzić oddzielnie.

5. Próby w locie
Próby w locie należy wykonywać m.in.: 
· po zabudowie silnika,
· po wykonaniu poważnej modyfikacji statku powietrznego tj. modyfikacji struktury, układów lub systemów, które mają zasadniczy wpływ na bezpieczeństwo lotu,
· jeśli podczas lotu zostaną stwierdzone zakłócenia działania awioniki lub układów, które można sprawdzić tylko w locie.

· podczas przeglądu zdatności do lotu dla IKCSP.
Procedura wykonywania lotów próbnych kontrolnych zawarta jest w CAME.
6. Terminy Ważenia i Wyważania

Terminy Ważenia i Wyważania statku powietrznego przeprowadzać co 4 lata według procedury zawartej w Instrukcji Obsługi Technicznej. Czynność ta jest monitorowana za pośrednictwem Książki Statku Powietrznego, Część C i B.

Niezależnie od regularnych wymaganych terminów ważenia, samolot musi być ważony:

· po poważnej reperacji lub naprawie

· po wykonaniu poważnej modyfikacji 

· po malowaniu samolotu

· zawsze, kiedy całkowita zmiana suchej masy eksploatacyjnej przekracza ± 1% dla statków powietrznych z MTOM poniżej 2000 kg.

13.
Definicje

 13.1
Do celów Programu zostały ustalone następujące definicje:
Obsługa/smarowanie [service/lubrication] (SERVICE/LUB)

Zadania oznaczone (SERVICE lub LUB) wymagają aby dany komponent, instalacja lub system był poddany konserwacji lub uzupełniony paliwem, olejem, smarem, powietrzem, etc. zgodnie ze standardami określonymi w odpowiedniej instrukcji obsługi technicznej.  Z pojęciem może również się wiązać wymiana lub czyszczenie filtra.
Inspekcja [Inspect] (INSP)

Inspekcja (INSP) oznacza wzrokowy przegląd wykonywany z zewnątrz lub wewnątrz przy odpowiednim świetle i w odległości odpowiedniej dla wykrycia wad, uszkodzeń lub niekorzystnych warunków/niezgodności używając jeśli trzeba lusterek, laterek, szkieł powiększających etc.  Z poprawnym wykonywaniem przeglądu będą wiązać się dodatkowe czynności takie jak: oczyszczenie powietrzni, zdjęcie masek, paneli, pokryw.
Test operacyjny [operational check] (OP/C)

Test operacyjny jest wykonywany w celu sprawdzenia czy system lub komponent etc. działają poprawnie.

Test funkcjonalny [functional check] (F/C)

Test funkcjonalny jest wykonywany w celu szczegółowego sprawdzenia całego systemu, podsystemu, komponentu pod względem uzyskiwanych parametrów i porównaniem ich z ograniczeniami zawartymi w odpowiednich instrukcjach obsługi technicznej np zakres ruchów, poziom przepływu, uzyskane temperatury, ciśnienie, obroty na minutę, stopnie obrotu etc..  
Przegląd [check] (CHK)

Przegląd jest weryfikacją zgodności z instrukcjami utrzymania ciągłej zdatności do lotu publikowanych przez organizację odpowiedzialną za typ.

 Sekcja 7
 INTERWAŁY PRZEGLĄDÓW OBSŁUGOWYCH I DOZWOLONE ZMIANY
1.  Schemat przeglądów planowej obsługi
Tutaj należy podać swój schemat przeglądów, zgodny z zaleceniami producenta i własnymi doświadczeniami. Informacje podane poniżej nie są związane z konkretnym modelem i są tylko przykładem
	Rodzaj przeglądu
	Zawartość
	Okres

	Przegląd przedlotowy
	Wykonywać zgodnie z Instrukcją Użytkowania w Locie
	Przed każdym lotem

	Przegląd A
	Pozycje przeglądu A
	Przed pierwszym lotem w danym dniu lotnym

	Przegląd B
	Pozycje przeglądu B
	Po ostatnim locie w danym dniu lotnym

	Przegląd 50 FH
	Pozycje przeglądu 50FH
	Co każde i nie przekraczając 50 godzin lotu

	Przegląd 100 FH
	Pozycje przeglądu 50 FH i 100 FH
	Co każde i nie przekraczając 100 godzin lotu

	Przegląd 200 FH
	Pozycje przeglądu 50FH, 100FH, 200FH
	Co każde i nie przekraczając 200 godzin lotu

	Przegląd 50FH/30dni
	Pozycje przeglądu 50FH/30dni
	Co każde i nie przekraczając 50FH lub 30dni co nastąpi pierwsze

	Przegląd 12m-cy
	Pozycje przeglądu 12m-cy
	Co każde i nie przekraczając 12 m-cy kalendarzowych

	Out of phase
	
	Zgodnie z instrukcjami ciągłej zdatności do lotu


2.  Dopuszczalne zmiany/przedłużenia terminów przeglądów

	Zadania kontrolowane wg  godzin lotu (FH)
	Maksymalna tolerancja

	50 godzin – 5000 godzin
	5FH

	Zadania kontrolowane wg czasu kalendarzowego
	Maksymalna tolerancja

	30 dni

12 m-cy – 3lata
	2 dni

7 dni


UWAGI:
1. Dozwolone zmiany (tolerancje) dla zdań kontrolowanych wg godzin lotu nie powinny być rozumiane jako standardowe narzędzie planowania obsługi, ale jako wyjątkowy środek aby pozwolić użytkownikowi operować przez ograniczony okres czasu dopóki wymagana obsługa nie zostanie wykonana.
2. Dozwolone zmiany (tolerancje) nie mogą być stosowane do:
a. Dyrektyw Zdatności do Lotu (AD),

b. Ograniczeń Żywotności i Zdatności do Lotu (Airworthiness Life Limitation),

c. Okresów napraw głównych (Overhaul).

d. Przeglądów specjalnych

3. Jeśli zadanie jest kontrolowane jednocześnie wg godzin lotu i czasu kalendarzowego należy zastosować bardziej restrykcyjne ograniczenie.
Wartości dozwolonych tolerancji, zdefiniowanych w pkt. 2 jako restrykcyjne nie podlegają raportowaniu do ULC.

Każdy fakt zastosowanie tolerancji musi być zapisany w odpowiedniej książce płatowca/silnika/śmigła wraz z powodem jej zastosowania, przez osobę do tego upoważnioną. 
Zasady planowania obsługi:
Planowanie terminów wykonania przeglądów obsługi odbywa się w oparciu o wyznaczone punkty bazowe. Punkt bazowy jest to taki punkt na osi czasu eksploatacji statku powietrznego, w którym planowo przypada wykonanie przeglądu. 
Każdy przegląd powinien być wykonany w obszarze tak zwanego „okna czasowego” oraz nie przekraczając interwału powiększonego o dozwoloną wartość tolerancji. Okno czasowe jest to przedział czasu, na osi eksploatacji SP, o środku w punkcje bazowym i o promieniu wartości tolerancji. 

Przykład:
1. Jeżeli przegląd 50FH wykonano przy nalocie 995FH to następny przegląd musi być wykonany w przedziale (1045 – 1050)FH. 
2. Jeżeli przegląd 50FH wykonano przy nalocie 1005FH to następny przegląd musi być wykonany nie później niż 1055FH.






Wcześniejsze wykonanie przeglądu tj.  poza obszarem okna czasowego implikuje zdefiniowanie nowych punktów bazowych. Jeśli przegląd został wykonany przy nalocie 1030FH zamiast przy 1050FH (+/-5FH)  to nowy punkt bazowy przypadnie na 1080FH.





3.4 Przegląd przedlotowy wykonywany przez pilota

	Nr.
	Odniesienie
	Zakres czynności

	
	
	

	
	
	


3.5 Przegląd A – wykonywany przed pierwszym lotem w danym dniu lotnym

Przegląd A jest zbiorem czynności obsługowych wykonywanych przez licencjonowanego mechanika zatrudnionego w organizacji obsługowej. Jednak jeśli statek powietrzny znajduję się poza stacją obsługową dopuszcza się aby przegląd A wykonał licencjonowany pilot.

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	


Przegląd 50 FH
	Nr zadania

Wg ATA
	Charakter zadania
	Zakres czynności
	Interwał
	Wykonywać wg.
	Dotyczy SP-

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	


Przegląd 50 FH/30 dni

	Nr zadania

Wg ATA
	Charakter zadania
	Zakres czynności
	Interwał
	Wykonywać wg.
	Dotyczy SP-

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	


Przegląd 100 FH

	Nr zadania
	Charakter zadania
	Zakres czynności
	Interwał
	Wykonywać wg.
	Dotyczy SP-

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	


Przegląd 200 FH

	Nr zadania
	Charakter zadania
	Zakres czynności
	Interwał
	Wykonywać wg.
	Dotyczy SP-

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	


Przegląd Roczny 12m-cy

	Nr zadania
	Charakter zadania
	Zakres czynności
	Interwał
	Wykonywać wg.
	Dotyczy SP-

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	


Przeglądy specjalne

	Nr zadania
	Charakter zadania
	Zakres czynności
	Interwał
	Wykonywać wg.
	Dotyczy SP-

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	


Części/podzespoły o ograniczonej żywotności
Tutaj należy wyszczególnić wszystkie części/podzespoły, których żywotność jest ograniczona
	Nr 
	Nazwa komponentu
	Miejsce zabudowy
	Interwał
	Odniesienie

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	


Okresy między naprawami głównymi

	Nr 
	Nazwa komponentu
	Miejsce zabudowy
	Interwał
	Odniesienie

	TBO.1
	Śmigło 
	
	
	

	TBO.2
	Silnik O-200-A
	
	
	

	TBO.3
	Rozrusznik
	
	
	

	TBO.4
	Alternator
	
	
	

	TBO.5
	Układ paliwowy silnika
	
	
	

	TBO.6
	Element wykonawczy klapki trymera (zespół wykonawczy) – naprawa gł. oraz smarowanie
	
	
	


PRZEGLĄDY STRUKTURALNE
	Nr zadania
	Zakres czynności
	Interwał
	Wykonywać wg.
	Dotyczy S/N

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	


Dyrektywy zdatności i Biuletyny Powtarzalne

	Nr. AD
	Nr. SB
	Zakres czynności
	Interwał
	Dotyczy SP-

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	


Obsługa nieplanowa

	
	Zdarzenie
	Nr. SB
	Dotyczy SP-

	
	Uderzenie przez ciało obce w nieobracające się śmigło
	
	

	
	Uderzenie przez ciało obce w obracające się śmigło
	
	

	
	Zderzenie śmigła z ptakiem
	
	

	
	Nagłe zatrzymanie silnika
	
	

	
	Uderzenie pioruna
	
	

	
	Przekroczenie dopuszczalnych obrotów do 15%
	
	

	
	Przekroczenie dopuszczalnych obrotów powyżej 15%
	
	

	
	Zanieczyszczone paliwa instalacji (niska liczba oktanowa, nafta)
	
	

	
	Uderzenie pioruna
	
	

	
	Uderzenia śmigła przez ciało obce 
	
	

	
	Uderzenie hydrauliczne
	
	

	
	Przekroczenie dopuszczalnych obrotów silnika
	
	

	
	Twarde lądowanie
	
	

	
	Uderzenie przez ciało obce
	
	

	
	Lot w silnej turbulencji
	
	


3.1 Przegląd – brak użytkowania.

Rodzaje przechowywania:

1. FLYABLE STORAGE (FS) – przechowywanie statku powietrznego w stanie gotowości do lotu maksymalnie do 30 dni.

2. TEMOPORATY STORAGE (TS) – planowe przechowywanie statku powietrznego w braku gotowości do lotu maksymalnie do 90 dni.

3. INDEFINITE STORAGE (IS) – planowe przechowywanie statku powietrznego w braku gotowości do lotu przez nieokreślony czas dłuższy niż 90 dni.

	Czynność
	Interwał
	Odniesienie
	Wykonuje

	Przegląd Książki Statku Powietrznego, Silnika, Śmigła
	Co każde 7 dni
	CAME
	CAMO


Przegląd zapisów przeprowadza się w celu:

1. Sprawdzenia daty i wyliczenia czasu od ostatniego wykonanego lotu,

2. Sprawdzenia czy nie zostały przekroczone zdefiniowane resursy kalendarzowe.

3.1.1 FLYABLE  STORAGE (FS) – Przechowywanie w stanie gotowości do lotu

Przeglądy FS wynikają z braku użytkowania do 30 dni i utrzymaniu statku powietrznego w gotowości do lotu.

3.1.2 TEMOPORARY STORAGE (TS)– Czasowe przechowywanie

Brak użytkowania maksymalnie do 90 dni.

3.1.3 INDEFINITE STORATE – Przechowywanie, którego czas nie jest określony.

Obsługa pilota –właściciela

Tutaj należy podać wykaz pilotów-właściciela, z numerem i typem licencji

	Lp. 
	Nazwisko i imię 
	Nr licencji 
	Kategoria lub typ SP 

	1 
	Kowalski Antoni 
	123/ULC/08 
	PPL  C152 

	2 
	Nowak Jan 
	…. 
	… 


Tutaj należy wyszczególnić wszystkie czynności, które może wykonywać pilot-właściciel (zgodnie z Załącznikiem VIII)

	Nr zadania
	Zadanie obsługowe
	Interwał
	Ograniczenie użytkowania

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	


2 x Toler. (5FH)





1105





1095





1055





1045





1005





995





1100





1050





1000





Godziny lotu (FH)





Interwał przeglądu np. 50FH





1085





1075





1030





1105





1095





1055





1045





1005





995





1080





1100





1050





1000





Godziny lotu (FH)





Interwał przeglądu np. 50FH
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