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Zatwierdzenie 
CAO 

Program 
Obsługi 

Technicznej 

Zatwierdzenie 
CAMO 

Deklaracja 
właściciela 

Zatwierdzenie 
Nadzoru Lotnicz. 
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POT nie musi być sporządzany, gdy: 
Przestrzegane są wszystkie ICA wydane przez DAH 
Wykonywane są wszystkie zalecenia z SB, SL itp. 
Brak konieczności wykonania dodatkowej obsługi ze 

względu na: 
 wykonane modyfikacje i naprawy 
 podzespoły o ograniczonej żywotności i podzespoły 

krytyczne dla bezpieczeństwa lotu 
 specjalne zatwierdzenia operacyjne 
 sposób wykorzystania SP i środowisko operacyjne  

Piloci-właściciele mają upoważnienia do wykonania 
obsługi 

 

Ma to także zastosowanie dla zakontraktowanej CAMO/CAO 
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POT może być oparty o: 

minimalny program przeglądu (MIP) 

 instrukcje ciągłej zdatności do lotu (ICA) wydane 

przez posiadacza zatwierdzonego projektu (DAH) lub 

wyposażenia 
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POT musi obejmować wszystkie obowiązkowe zadania 

dotyczące ciągłej zdatności do lotu np.  

 powtarzalne dyrektywy zdatności do lotu (AD) 

 ograniczenia zdatności do lotu (ALS) 

 szczególne wymagania dotyczące obsługi technicznej 

zawarte w arkuszu danych do certyfikatu typu (TCDS) 
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W GM1 ML.A.302(c)(4) podano, że zadania obowiązkowe mogą być różnie 
oznaczone w przypadku, gdy termin „Airworthiness Limitations Section” nie był 
jeszcze w użyciu. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Rekomendowana jest konsultacja z DAH lub sprawdzenie TCDS. 
Eskalacja interwałów tych zadań jest możliwa tylko poprzez EASA. 
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Odstępstwa od zadań nieobowiązkowych: 

 nie muszą być oceniane jeśli SP jest zarządzany przez 
właściciela 

muszą być oceniane i udokumentowane jeśli SP jest                          
w CAMO/CAO  

 

Zadania alternatywne nie mogą być mniej restrykcyjne 
niż te występujące w MIP. 

 
 

Przykładowa tabela oceny takich zadań jest w AMC1 ML.A.302(c) 



Part-ML podsekcja B, C, E, I 
 

ML.A.302 Program obsługi technicznej SP 

Urząd Lotnictwa Cywilnego 2019 16 2019-11-19 

Co należy wziąć pod uwagę podczas opracowywania instrukcji alternatywnych? 
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Przykłady instrukcji alternatywnych są w GM1 ML.A.302(c)(3) 
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Właściciel/CAMO/CAO jest odpowiedzialny za wszystkie zalecenia, 

nawet jeśli nie są ujęte w sekcji zadań alternatywnych POT . 

 

W POT powinno się ująć zadania, które będą wykonywane. 

 

Osoba przeprowadzająca przegląd zdatności do lotu nie jest 

odpowiedzialna za kompletność sekcji zadań alternatywnych POT. 

 

W czasie inspekcji powinno się poświęcić szczególną uwagę 

obszarom, dla których zastosowano instrukcje alternatywne. 
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Minimalny Program Przeglądu (MIP) ma zastosowanie do: 

samolotów z MTOM<2730kg 

szybowców ELA2 i motoszybowców ELA2 

balonów ELA2   

 
 

Dotychczas były to statki powietrzne ELA1. 
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Przy zastosowaniu tolerancji w Minimalnym Programie 
Przeglądu (MIP) kolejny interwał oblicza się od momentu 
przeprowadzenia inspekcji: 

 
 
 
 

Dotychczas – od daty lub liczby godzin pierwotnie zaplanowanych 
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EASA Form AMP - różnice w stosunku do dotychczasowego wg AMC M.A.302(e) 

brak 
zatwierdzenia 

nadzoru 
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EASA Form AMP - różnice w stosunku do dotychczasowego wg AMC M.A.302(e) 

wprowadzenie 
nowych zasad  

Part-ML podsekcja B, C, E, I 
 

ML.A.302 Program obsługi technicznej SP 

Zaznaczyć jeśli 
interwał jest 

inny niż w 
przywołanym
dokumencie 
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EASA Form AMP - różnice w stosunku do dotychczasowego wg AMC M.A.302(e) 

wprowadzenie  
EASA SIB do 

wzorca 

Part-ML podsekcja B, C, E, I 
 

ML.A.302 Program obsługi technicznej SP 
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EASA Form AMP - różnice w stosunku do dotychczasowego wg AMC M.A.302(e) 

tylko zadania 
alternatywne 
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ML.A.302 Program obsługi technicznej SP 
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EASA Form AMP - różnice w stosunku do dotychczasowego wg AMC M.A.302(e) 

nowy 
dodatek, np. 
wykonywane 

SB, SL 

Part-ML podsekcja B, C, E, I 
 

ML.A.302 Program obsługi technicznej SP 
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EASA Form AMP może być stosowany dla kilku SP 

tego samego typu pod warunkiem, że zadania              

w nim ujęte są odpowiednio przyporządkowane 

do poszczególnych znaków rejestracyjnych. 

Part-ML podsekcja B, C, E, I 
 

ML.A.302 Program obsługi technicznej SP 
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POT podlega przeglądowi raz w roku: 

 albo w czasie przeglądu zdatności do lotu 

 albo przez CAMO lub CAO, która zarządza ciągłą 
zdatnością do lotu danym SP   

 

 

Jeżeli POT wykaże braki, a osoba wykonująca przegląd 
POT nie zgadza się ze zmianami wprowadzonymi przez 
właściciela to informuje o tym odpowiedni nadzór 
lotniczy. 

Part-ML podsekcja B, C, E, I 
 

ML.A.302 Program obsługi technicznej SP 
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  Opcja 1 Opcja 2 

odpowiedzialność za 

opracowanie POT 

zakontraktowana CAMO  

lub CAO 

właściciel  

(dla ML.A.201(f)) 

zatwierdzenie/ 

deklaracja POT 

zatwierdzenie POT przez 

CAMO lub CAO lub brak POT 

zgodnie z ML.A.302(e) 

deklaracja przez właściciela 

lub  brak POT zgodnie z 

ML.A.302(e) 

podstawy dla 

opracowania POT 

ICA wydane przez DAH lub MIP  

(nie dotyczy śmigłowców i sterowców) 

odstępstwa od ICA 

wydanych przez DAH 

Odstępstwa od instrukcji DAH 

są oceniane. CAMO/CAO 

przechowuje zapisy tych ocen 

i udostępnia właścicielowi 

Odstępstwa od instrukcji DAH 

nie muszą być oceniane. 

roczny przegląd POT 

Łącznie z przeglądem do wydania ARC,  

przez personel przeglądu zdatności do lotu. 

W przeciwnym razie (np. przedłużanie ważności ARC) przez 

CAMO/CAO. 
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Part-ML podsekcja B, C, E, I 
 
podsekcja C 

W Part-ML nie ma przepisu dotyczącego zatwierdzania                            

i zawartości Pokładowego Dziennika Technicznego (PDT), 

ani wzmianki o Świadectwie Obsługi (MS) choć analogicznie 

wg. M.A.306 jest on wymagany przy operacjach 

zarobkowych. 
 

Przepis ML.A.201(e) wymienia przykłady operacji zarobkowych. 

Przepis CAO.A.75 mówi o zarządzaniu, w stosownych przypadkach, 

Pokładowym Dziennikiem Technicznym. 

Przepis CAO.A.090 2) odnosi się do M.A.305 i M.A.306 oraz ML.A.305 
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Obsługa techniczna podzespołów zaakceptowanych przez 

właściciela wg 21.A.307(c) może być wykonana przez 

dowolną osobę lub organizację. 

Wymagana jest ponowna akceptacja właściciela                   

wg 21.A.307(c). 

 

W takim wypadku nie wydaje się EASA Form 1, a wydaje się 

poświadczenie obsługi statku powietrznego (CRS).  

Part-ML podsekcja B, C, E, I 
 

ML.A.502 Obsługa techniczna podzespołu 
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Poświadczenie obsługi na 

EASA Form 1  

(określonym w dodatku II                

do Part-M)) 

Poświadczenie obsługi na 

poziomie statku powietrznego 

według pkt ML.A.801  

(brak możliwości wydania 

EASA Form 1) 

Podzespoły, których obsługę techniczną wykonuje się zgodnie                                            

z danymi obsługowymi podzespołu (dane wydawane przez producenta podzespołu) 

Obsługa techniczna 

inna niż remont 

organizacje uprawnione do 

obsługi technicznej silników  

(w przypadku silnika) lub 

podzespołów (w przypadku 

innych podzespołów) 

(i) organizacje uprawnione do 

obsługi technicznej 

statków powietrznych; lub 

(ii) niezależny personel 

poświadczający 

Remont 

podzespołów 

innych niż silniki 

i śmigła 

organizacje uprawnione                    

do obsługi technicznej 

podzespołów 

niemożliwe 

Part-ML podsekcja B, C, E, I 
 

ML.A.502 Obsługa techniczna podzespołu 
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Poświadczenie obsługi na 

EASA Form 1  

(określonym w dodatku II             

do Part-M)) 

Poświadczenie obsługi na 

poziomie statku powietrznego 

według pkt ML.A.801             

(brak możliwości wydania 

formularza 1 EASA) 

Podzespoły, których obsługę techniczną wykonuje się zgodnie  

z danymi obsługowymi podzespołu (dane wydawane przez producenta podzespołu) 

Remont silników 

i śmigieł dla statków 

powietrznych CS-VLA, 

CS-LSA i CS-22  

organizacje uprawnione do 

obsługi technicznej silników  

(w przypadku silnika) lub 

podzespołów (w przypadku 

śmigła) 

(i) organizacje uprawnione do 

obsługi technicznej statków 

powietrznych; lub 

(ii) niezależny personel 

poświadczający 

Remont silników 

i śmigieł statków 

powietrznych innych 

niż CS-VLA, CS-LSA i 

CS-22 

organizacje uprawnione do 

obsługi technicznej silników  

(w przypadku silnika) lub 

podzespołów (w przypadku 

śmigła) 

niemożliwe 

Part-ML podsekcja B, C, E, I 
 

ML.A.502 Obsługa techniczna podzespołu 
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Part-ML podsekcja B, C, E, I 
 

ML.A.502 Obsługa techniczna podzespołu 
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Poświadczenie obsługi na 

EASA Form 1  

(określonym w dodatku II            

do Part-M)) 

Poświadczenie obsługi na 

poziomie statku powietrznego 

według pkt ML.A.801           

(brak możliwości wydania 

formularza 1 EASA) 

Podzespoły, których obsługę techniczną wykonuje się zgodnie                                                     

z danymi obsługowymi statku powietrznego (dane wydawane przez statku 

powietrznego) 

Wszystkie podzespoły 

i wszystkie rodzaje 

obsługi technicznej 

organizacje uprawnione do 

obsługi technicznej silników            

(w przypadku silnika) lub 

podzespołów (w przypadku 

innych podzespołów) 

(i) organizacje uprawnione do 

obsługi technicznej statków 

powietrznych; lub 

(ii) niezależny personel 

poświadczający 

Part-ML podsekcja B, C, E, I 
 

ML.A.502 Obsługa techniczna podzespołu 
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Part-ML podsekcja B, C, E, I 
 

ML.A.901 Przegląd zdatności do lotu SP 

ARC 

właściwy 
organ 

Odpowiednio 
zatwierdzona 
CAMO/CAO 

AMO * 

Part-66 **  

*   wydaje ARC po wykonaniu obsługi 100h/12m 
** jest specjalnie zatwierdzony przez odpowiedni nadzór lotniczy i wydaje ARC     

po wykonaniu obsługi 100h/12m SP wg Part-NCO,  balony poza Part-BOP 
Subpart-ADD, szybowce poza Part-SAO Subpart-DEC 
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Part-ML podsekcja B, C, E, I 
 

ML.A.901 Przegląd zdatności do lotu SP 

Niezależny personel poświadczający posiadający licencję 

Part-66 może wykonać przegląd zdatności do lotu i wydać 

ARC na SP zarejestrowane w dowolnym państwie 

członkowskim, a personel posiadający krajowe kwalifikacje 

– tylko dla SP zarejestrowanych w państwie członkowskim 

odpowiedzialnym za krajowe kwalifikacje. 
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Part-ML podsekcja B, C, E, I 
 

ML.A.901 Przegląd zdatności do lotu SP 

ARC wydawane przez niezależny personel poświadczający 

posiadający krajowe kwalifikacje nie są wzajemnie 

uznawane w przypadku przenoszenia statku powietrznego 

do innego państwa członkowskiego. 
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Part-ML podsekcja B, C, E, I 
 

ML.A.901 Przegląd zdatności do lotu SP 

Brak rekomendacji do wydania  

poświadczenia przeglądu zdatności do lotu  (ARC) 
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Part-ML podsekcja B, C, E, I 
 

ML.A.903  Proces przeglądu zdatności do lotu 

ARC wydaje się wyłącznie jeżeli przeprowadzono 

kompletny przegląd zdatności do lotu                                 

i usunięto wszystkie niezgodności 
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Part-ML podsekcja B, C, E, I 
 

ML.A.903  Proces przeglądu zdatności do lotu 

Nadzór Lotniczy, organizacje i niezależny personel  przeglądu 
zdatności do lotu wydają ARC na nowym druku EASA Form 15c 
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Part-ML podsekcja B, C, E, I 
 

ML.A.904 Kwalifikacje personelu ARC 

Niezależny personel wykonujący przegląd zdatności do lotu musi: 
 posiadać na dany typ SP licencję Part-66 lub MML (jeśli 

licencja Part-66 nie ma zastosowania dla danego SP) 
 Upoważnienie wydane przez właściwy organ  

W/w upoważnienie wydaje się: 
 po weryfikacji wiedzy z Part-ML 
 po pozytywnym wykonaniu przeglądu pod nadzorem 

Upoważnienie: 
 ważne na 5 lat, o ile wykona się przynajmniej jeden przegląd 

zdatności do lotu na 12 miesięcy 
 po upływie ważności trzeba powtórzyć proces wydawania 

upoważnienia 
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Part-ML podsekcja B, C, E, I 
 

ML.A.905 Przeniesienie rejestracji w UE 

W przypadkach, w których poprzednie ARC zostało 

wydane przez niezależny personel poświadczający 

posiadający krajowe kwalifikacje zastosowanie                                    

ma ML.A.906 – import do UE. 

 

Dodatkowo wynika to z ML.A.901 (b) 4) 



Urząd Lotnictwa Cywilnego 2019 45 2019-11-19 

Part-ML podsekcja B, C, E, I 
 

ML.A.905 Przeniesienie rejestracji w UE 

W przypadkach, w których statek powietrzny uznano                

za niezdatny do lotu w tym pierwszym państwie 

członkowskim lub gdy stanu zdatności do lotu                    

statku powietrznego nie można ustalić                           

przy użyciu istniejącej dokumentacji, zastosowanie                                    

ma ML.A.906 – import do UE. 

 

Part-M nadal nie uwzględnia tego przypadku 
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Part-ML podsekcja B, C, E, I 
 

ML.A.906 import do Unii 

Wydanie CofA dla SP z państwa trzeciego: 

Po pozytywnym przeglądzie zdatności do lotu władza 

lotnicza, CAMO lub CAO, organizacja obsługowa lub 

niezależny personel przeglądu zdatności wydaje ARC 

zgodnie z ML.A.901(b) i przekazuje właściwemu 

nadzorowi. 

 

Wg Part-M wydaje się rekomendację ARC. 
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 BALON 
Part-BOP 

Subpart-ADD 

nie Subpart-ADD 

zarobkowe ATO/DTO 
nie ATO/DTO lub  

nie zarobkowe ATO/DTO 

Wymagane CAMO/CAO? TAK TAK NIE* 

POT 

POT musi być zatwierdzony przez 

zakontraktowane CAMO/CAO 

Jeśli SP nie jest w CAMO/CAO POT 

musi być deklarowany 

Jeśli jest zakontraktowane 

CAMO/CAO POT musi być 

zatwierdzony przez CAMO/CAO 

Jeśli są spełnione warunki ML.302(e) POT nie jest wymagany 

obsługa organizacja obsługowa 
organizacja obsługowa lub Part-66 

lub pilot-właściciel** 

przegląd zdatności do lotu  

i ARC 

organizacja obsługowa*** lub 

zakontraktowane CAMO/CAO lub 

 władza lotnicza 

organizacja obsługowa*** lub  

Part-66*** lub CAMO/CAO (jeśli 

zakontraktowane) lub  

władza lotnicza 

*     - CAMO/CAO nie jest wymagane lecz właściciel może zadecydować o podpisaniu kontraktu 
**   - organizacja obsługowa jest wymagana dla remontu niektórych podzespołów 
*** - razem z obsługą 100h/12m 

Part-ML podsekcja B, C, E, I 
 

ML.A.201 Obowiązki 
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 SZYBOWIEC 
Part-SAO 

Subpart-DEC 

nie Subpart-DEC 

zarobkowe ATO/DTO 
nie ATO/DTO lub  

nie zarobkowe ATO/DTO 

Wymagane CAMO/CAO? TAK TAK NIE* 

POT 

POT musi być zatwierdzony przez 

zakontraktowane CAMO/CAO 

Jeśli SP nie jest w CAMO/CAO POT 

musi być deklarowany 

Jeśli jest zakontraktowane 

CAMO/CAO POT musi być 

zatwierdzony przez CAMO/CAO 

Jeśli są spełnione warunki ML.302(e) POT nie jest wymagany 

obsługa organizacja obsługowa 
organizacja obsługowa lub Part-66 

lub pilot-właściciel** 

przegląd zdatności do lotu  

i ARC 

organizacja obsługowa*** lub 

zakontraktowane CAMO/CAO lub 

 władza lotnicza 

organizacja obsługowa*** lub  

Part-66*** lub CAMO/CAO (jeśli 

zakontraktowane) lub  

władza lotnicza 

*     - CAMO/CAO nie jest wymagane lecz właściciel może zadecydować o podpisaniu kontraktu 
**   - organizacja obsługowa jest wymagana dla remontu niektórych podzespołów 
*** - razem z obsługą 100h/12m 

Part-ML podsekcja B, C, E, I 
 

ML.A.201 Obowiązki 
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 SP inne niż balony 

i szybowce 
nie Part-NCO 

Part-NCO 

zarobkowe ATO/DTO 
nie ATO/DTO lub  

nie zarobkowe ATO/DTO 

Wymagane CAMO/CAO? TAK TAK NIE* 

POT 

POT musi być zatwierdzony przez 

zakontraktowane CAMO/CAO 

Jeśli SP nie jest w CAMO/CAO POT 

musi być deklarowany 

Jeśli jest zakontraktowane 

CAMO/CAO POT musi być 

zatwierdzony przez CAMO/CAO 

Jeśli są spełnione warunki ML.302(e) POT nie jest wymagany 

obsługa organizacja obsługowa 
organizacja obsługowa lub Part-66 

lub pilot-właściciel** 

przegląd zdatności do lotu  

i ARC 

organizacja obsługowa*** lub 

zakontraktowane CAMO/CAO lub 

 władza lotnicza 

organizacja obsługowa*** lub  

Part-66*** lub CAMO/CAO (jeśli 

zakontraktowane) lub  

władza lotnicza 

*     - CAMO/CAO nie jest wymagane lecz właściciel może zadecydować o podpisaniu kontraktu 
**   - organizacja obsługowa jest wymagana dla remontu niektórych podzespołów 
*** - razem z obsługą 100h/12m 

Part-ML podsekcja B, C, E, I 
 

ML.A.201 Obowiązki 
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Part-ML podsekcja B, C, E, I 
 
WNIOSKI 

Do 24.03.2020 r. organizacje CAMO muszą zatwierdzić w CAME 
procedury zatwierdzania pośredniego POT, gdyż ULC już nie 
będzie zatwierdzał POT. 

Po 24.03.2020 r. personel M.A.901(g) nie będzie już mógł 
wydawać rekomendacji ARC i powinien zatwierdzić się jako 
niezależny personel przeglądu zdatności do lotu wg ML.A.904. 

Do 24.03.2020 r. organizacje CAMO/AMO muszą wprowadzić 
odpowiednie zmiany w CAME/MOE/MOM dotyczące SP, których 
ciągła zdatność do lotu zapewniona jest wg Part-ML. 

Po 24.03.2020 r. należy zmienić wzory druków ARC, jeśli 
wydawano je w oparciu o ML.A.903, a także EASA Form 1.   
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Part-ML podsekcja B, C, E, I 
 
Błędy w 2019/1383 Part-ML 

Czy POT wg ML.A.302(e) i (f) jest wymagany? 
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Part-ML podsekcja B, C, E, I 
 
Błędy w 2019/1383 Part-ML 

ML.A.302(d) 
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Part-ML podsekcja B, C, E, I 
 
Błędy w 2019/1383 Part-ML 

ML.A.502(b) – cała tabela 
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Part-ML podsekcja B, C, E, I 
 
Błędy w 2019/1383 Part-ML 

ML.A.906(a) 
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Part-ML podsekcja B, C, E, I 

 

Dziękuję za uwagę  
 
 
 
 
 

Mariusz Dominiak 


