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Ciagta zdatnos¢ do lotu - zalecenia posiadacza certyfikatu typu s

Obowiazki posiadacza certyfikatu typu: (Czesé 21 do Rozp. 1702/2003) ™

»prowadzi system gromadzenia, badania i analizowania awarii, niesprawnosci, wad
i innych zdarzen, ktére moga wptywac lub wplywaja negatywnie na ciagtq
zdatnos¢, zgtasza do Nadzoru kazda awarie, niesprawnos¢, wade i kazde inne
zdarzenie, ktore skutkuje lub moze skutkowaé powstaniem stanu
hiebezpiecznego (21A.3)

»proponuje dziatania naprawcze i/lub niezbedne inspekcje do wydawanej przez
Nadzéor AD, a po wydaniu AD udostepnia odpowiednie dane opisowe
i instrukcje wykonania wszystkim znanym uzytkownikom (21A.3B)

»wspotpracuje z organizacja produkujaca (koordynacja projektu i produkcji)
oraz wspiera procesy ciagtej zdatnosci wyrobu, czesci lub urzadzenia (21A.4)

»opracowuje, utrzymuje i aktualizuje egzemplarze wzorcowe IUwlL, IOT
(21A.57)

»wraz z nowo wyprodukowanym szybowcem dostarcza co najmniej jeden zestaw
kompletnych instrukcji zapewnienia ciagtej zdatnosci do lotu oraz informuje

o pézniejszych zmianach (21A.61)
~ ALLSTAR PZL GLIDER - Strona 2
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Certyfikat typu poswiadcza, ze projekt szybowca jest zgodny z podstawq
certyfikacji typu (wskazang w TCDS), a tym samym szybowiec budowany zgodnie
z projektem nie bedzie posiadat zadnych cech ani elementow, z powodu ktorych
jego eksploatacja nie bytaby bezpieczna.

TCDS - Arkusz Danych Certyfikatu Typu

Zmiany w projekcje typu wyrobu podlegajq certyfikacji.
Zmiany powazne (MC) to takie, ktére maja znaczacy wptywu na (m.in.): zmiany
charakterystyk w locie, zmiany zatadunku i roztozenia mas, nowe rozwiqgzania
aerodynamiczne i konstrukcyjne (skrzydta).

Biuletyny serwisowe:

»obowiagzkowe - jesli sq wymagane za posrednictwem dyrektyw zdatnosci do lotu
(AD):

*nieobowiqzkowe - wynikaja np. z doswiadczenie zwigzanego z eksploatacjaq -
zwiqzane sq z zatwierdzonymi modyfikacjami oraz zmianami konstrukcyjnymi -
wprowadzenie pozostaje w gestii uzytkownika (TCH moze naliczaé opfaty).
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SZD-54-2 Perkoz
INDEX OF SERVICE PUBLICATIONS

Technical Support
techsuppori@szd.com.pl

www_szd com.pl

MANUALS
Flight Manual Izsua I, R
Allstar Doc. No. 542.4.01 EN, PL Apil 2014 Rev. 2, May 2017
PZL Glider . : -
Technical Service Manual lzsua I, -
Doc. No. 542.4.02 EN, PL April 2014 Rev. 2, May 2013
SERVICE BULLETINS
SB No. Vrs. S/N Subject Compliance Notes
gigi}lggi gigi:iggg 1. Increasing of MTOM | Dependable on the
542 A 14.006. 542 A 15.007 for U & Avrs.. stall action:
BE-00% 549 A 15002 547 A 15.I}:I'I;I: waming device after receiving of SB
5422017 | "N |ma2a 15010 542 A 15011, | Cancelled as obiigatory
542 A 16.012; 542 A 16.013; aquipment, al the nearest
542.A- 15'3 141 542.# 1E.I}1 . 2. Modification of ) scheduled
45 AT OTEW T glevator drive in cockpit inspection
. . Ref. to
SIL- All 37D-54-2 Sailplanes up fo Connections at )
oovszo20ig| "L EN | sapa 1m02iw slovator's drive Bafora nexd flight | EASA EAD
2018-0237-E
542 A 11.002; 542 A14.003;
54f'A' 14'3345 54:2'A' 1i'm?f Additional securing of
BE-001/ 542 A 14.006; 542 A 15.007; bushing on the wing’s
54.9/9018 PL, EM | 542.A15.008; 542 A15.009; fitings as wall a5 f = | After receiving of SB
542 A.15.010; 542 A 15.011; tings as wal as ifing
542.A-1E.312: 542.;&.16.!}13: of horizontal stabilizer
542 A.16.014; 542 A16.015
SIL- e ; - Wing tips locking )
D04/'SZD/2019 EN All /M up o 542 A 18024 system Bafora naxt flight

CTT I S [ .
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Eksploatacja szybowcow - TAK - ale Swiadoma oraz z rozsqdnq obstugq

formalna i faktyczna zdatno$¢ do lotu - fizyczna zdatnos¢ do lotu
w polskiej rzeczywistosci: szybowce aeroklubowe i prywatne;

kultura eksploatacji i kultura techniczna organizacji obstugowych;
sezonowos¢ obstug;
szybowce nowe oraz z rynku wtornego (importowane);

dokumentowanie obstug i napraw, rozbieznosci ze stanem faktycznym
(przyktady);

rozbieznosci pomiedzy informacjami w arkuszach danych certyfikatow

typow / Instrukcjach Uzytkowania w Locie a wyposazeniem zabudowanym
ha szybowcach.
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Zalecenia TCH dla uzytkownikow szybowcow:
1. Masa, zatadowanie i wywazenie podtuzne szybowca:;
2. Sygnalizatory przeciagniecia i inne instrumenty poktadowe;

3. Dopuszczalne luzy w napedach oraz luzy w potaczeniach gtéwnych
zespotow (skrzydta - kadtub, kadtub - usterzenie poziome);

4. Podzespoty o ograniczonym czasie uzytkowania;

5. Ograniczenia w uzytkowaniu - eksploatacja (w tym takze
konfiguracja urzadzen startowych);

6. Przeglad przed rozpoczeciem lotéw i kontrola przed lotem (oraz
bezposrednio przed startem).

- ALLSTAR PZL GLIDER - Strona 7
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Masa, zatadowanie i wywazenie podtuzne szybowca

Obowiqzek spr'awdzema gdzie w danej konfiguracii
znajdowaC sie bedzie SC oraz jak ma wygladac
zatadowanie - pozostaje w gestii dowodcy.

Srodek ciezkosci szybowca bez pilotéw musi miescié sie
w zakresie podanym w TUwL.

Sygnalizatory przeciqgniecia

-rozwiazania certyfikowane i niecertyfikowane;

-zawodno$¢ systemow;

-charakterystyki przeciagniecia i korkociagowe polskich szybowcéw,
w zaleznosci od konfiguracji lotu, zatadowania, potozenia SC.

Stosowalnosé biuletynu BE-01/5ZD/2011

- ALLSTAR PZL GLIDER - Strona 8
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Luzy na potqczeniach zabierakowych rur
skretnych w uktadach sterowania lotkami
i hamulcami aerodynamicznymi

W przypadku wystgpienia luzéw na
potaczeniach  zabierakowych  rur
skretnych w uktadach sterowania
lotek i hamulcéw aerodynamicznych,
nalezy wymienié¢ kotki zabierakowe w
kulistych czopach napedowych na

hadwymiarowe i ewentualnie
przeszlifowac szczeliny
w  koncéwkach rur  skretnych,

dopasowujac indywidualnie wymiar dla
kazdego nadwymiaru.

- ALLSTAR PZL GLIDER -
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Maksymalny dopuszczalny luz promieniowy

w zawiasach sterow

Dopuszczalny luz promieniowy w zawiasach steru wysokosci,
steru Kierunku oraz lotek wynosi: 0,10 [mm]

Dopuszczalne luzy na drqzku

Maksymalny dopuszczalny luz na drazku sterowym, mierzony
przy zablokowanych sterach, na jego gornym koncu, wynosi:

» w uktadzie sterowania sterem wysokosci: + 2 [mm]
> w uktadzie sterowania lotkami: + 2 [mm]

- ALLSTAR PZL GLIDER - Strona 10
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Maksymalne dopuszczalne luzy na
potqczeniach oku¢ gtownych zespotow
szybowca
Dopuszczalny luz miedzy watkiem a otworem lub kulg a gnhiazdem,

w pofaczeniach skrzydto-skrzydto, skrzydto-kadtub, skrzydto-
koncowka skrzydta, usterzenie wysokosci z kadtubem, wynosi:

>dla srednic do 18 [mm] wiacznie - 0,10 [mm]
*dla Srednic wiekszych niz 18 [mm] - 0,15 [mm]
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siadacza certyfikatu typu

No. Item Life-limit
POdZCSD 7D release T000 godz. TG years
type SZD IAS6P see BR-001VSZD-I A-56/88, ’
(o] oqr‘aruczone | BE-002'SZD -1l A-56/97
v Tost Tow Release EB5
'|'r|QSC| 1 /mose —towing plane/ 2000 take-offs (10 000 acutations)
TCDS 60.230/1
Tost Europa GB8 Safety Release 4 years
/bottom — winch/ (reccomended)
TCDS 60.23002
15 years
(from the date of manufacturing —see
7 57D Seat Belts label on belt)
J5.10.00 f J5.60.00 see BE-03/)5/81/Seat belts/J5.00.00,
BE-00583/Seat belts/J5.00.00,
BE-006/93/)5/Seat belts)5 0000
12 years
3 Gadringer Seat Belts (from the date of manufacturing —see
label on belt)
Rudder Cables 12
4 Ru%’;;’;hﬁlﬁ (from the date of manufacturing —see
Fom 1EASA)
(releases, wheel brake)
see (BE-02/2010/EASA),
PZL BE-001/52D/2011.
SIL-002/57D/2012
7 | Instruments
3 years.
Winter (reccomended)
g Rubber _ b years
items (reccomended)
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Alistar PZL Clider

Zywotnoéé maksymalnie 12 lat, na podstawie ich stanu technicznego.
Obowigzkowe roczne przeglady w tym, sprawdzenia:

— krazkow linkowych oraz naciagu i stanu linek w miejscu kontaktu z krazkiem;
— stanu technicznego i zabezpieczen koncowek wykrecalnych:;

— zawleczek na potaczeniach;

— linek ..S" pedatéw steru kierunku.

Niedopuszczalne: korozja, znaczace przebarwienia, pekniete druciki, widoczne zuzycie,
$lady zakleszczen, krazki ktdre nie obracadly sie.

Smarowanie linek w bowdenach zgodnie z planem smarowania.

Wymiana i ew. naprawa zalecana w stacjach obstugowych lub przez kwalifikowanego
mechanika.

Podczas przegladu przedlotowego obowigzkowa kontrola wzrokowa punktéw przytaczenia
linek do pedatéw (w tym obecnosci zawleczek) oraz uchwytow wyczepu.

- ALLSTAR PZL GLIDER - Strona 14
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Wywazanie powierzchni sterowych

Wykonywane obowigzkowo i zawsze po naprawach (strukturalnych,
przelakierowaniu, zastosowaniu naklejek)

Wazy¢ stery przed wykonaniem naprawy, aby okreslic dopuszczalny
mozliwy przyrost masy:

—  Lotki skrzydtowe gtéwne + 0,025 kg
—  Lotki koncéwek skrzydet + 0,010 kg
—  Ster kierunku + 0,050 kg
—  Ster wysokosci + 0,025 kg

UWAGA na przyrost masy po naprawie w strefie krawedzi sptywu
Malowanie - wytacznie przez doswiadczonych lakiernikow

| Jezeli warunki wywazanie masowego nie sq spetnione, dany ster
nalezy powtornie oczysci¢ z farby i przemalowaé

- ALLSTAR PZL GLIDER - Strona 15



Wywazanie powie

Dopuszczalna (obliczeniowa) wart
a lotki gtownej P, ,. = 0,1756 x

Mo




siadacza certyfikatu typu

1000 + 100 daN
850 £85daN
750 £ 75 daN
600 +60daN
500 _£350daN
400 40 daN
300 £30daN
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Za ,twarde ladowanie" przyjmuje sie takie, podczas ktorego mogto wystapic
wieksze niz przewidziane warunkami uzytkowania wytezenie konstrukcji.

Do twardego ladowania zaliczamy ladowanie z przytarciem, przepadnieciem,
nadmiernym trawersem, cyrklem (niekontrolowanym obrotem wokét osi
pionowej) oraz zaczepienie skrzydtem lub innym fragmentem konstrukcji o
przeszkode.

Kazdorazowo twarde Igdowanie jest wskazaniem do obowigzkowego
przegladu struktury szybowca, zgodnie z warunkami IOT.

Przeglad struktury nalezy réwniez obowiazkowo przeprowadzi¢ po
przekroczeniu warunkéw uzytkowania w locie (predkosci dopuszczalnej,
predkosci brutalnego sterowania, przyspieszen dopuszczalnych itp.) oraz
(ewentualnie) locie w warunkach silnej turbulencji (np. turbulencji pochodzenia
rotorowego).

- ALLSTAR PZL GLIDER - Strona 18
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uktad sterowania lotkami w skrzydtach
uktad sterowania hamulcem aerodynamicznym w skrzydle

Jezeli opory ruchu mieszczq sie w granicach podanych w IOT, a luz na
drazku jest nie wiekszy niz £2 [mm] oraz hie wystepuja inne oznaki
nieprawidtowosci (jak hatas przy poruszaniu popychaczem, stuki, slizganie,
skokowe dziatanie, ocieranie), wtedy stan uktadu sterowania mozna uznac za
poprawny.

W przeciwnym przypadku oraz zawsze gdy zachodza watpliwosci co do
poprawnej pracy uktadu, nalezy dokonaé ogledzin elementéw uktadu
sterowania, poprzez wykonanie otworéw w pokryciu skrzydta i ewentualny
demontaz czesci.

Opcjonalnie dopuszcza sie ogledziny przy pomocy boroskopu.

- ALLSTAR PZL GLIDER - Strona 19
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1. Trzpien dZwigara

Okucie tylne, nakretka gniazda i kotek spinajacy

Kotek tylny kadtuba

Sworzen gtowny

Kotki statecznika poziomego

Sworzen pionowy mocujacy statecznik poziomy
DZwigary skrzydet u nasady zebra zamykajacego
Koncowka dzwigara w miejscu wklejenia okucia dzwigara

. Miejsca osadzenia kotkow przednich, gniazda okué tylnych (z zewnetrznej oraz
wewnetrznej strony zebra - okolice nakretki gniazda), fulei w zebrach zamykajacych,
gniazda przegubu kulistego we wredze gtéwnej, tulei sworznia gtdwnego w dzwigarach,
kotkow dzwigarkéw koncéwek dtugich, kotkow i tulei, gniazd kieszeni

10. Wklejenie zebra zamykajacego w skorupe skrzydta, a szczegdlnie w okolicy gniazda
okuc¢ tylnych

11. Miejsca osadzenia kotkéw statecznika poziomego

12. Miejsce osadzenia gnhiazda zawieszenia w $ciance tylnej

O 0 S 1

Czesci metalowe — ztuszczenie powierzchni, pekniecia, odchytki ksztattu;
Czesci kompozytowe — zabielenia, rozwarstwienia, rozklejenia, wyrazne zmiany koloru.

- ALLSTAR PZL GLIDER - Strona 20
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Alistar PZL Clider

Smarowanie

Zawiasy, tozyska dzwigni napedowej lotki, sprzegto napedowe lotki koncowki dtugie |

tozyska czopow napedowych lotek w zebrze zamykajacym skrzydta

tozyska sterownic i elementéw uktadu sterowania lotki i steru wysokosci

Zawiasy steru wysokosci

Tuleje w zebrze zamykajacym skrzydta wraz ze sworzniami koncowek dzwigaréw i sworznia przedniego
Potaczenie tylne skrzydto-kadtub

Zawiasy i elementy uktadu sterowania steru kierunku, tuleje i kotki zawieszenia statecznika wysokosci
tozyska ptyt i ramion hamulca aerodynamicznego, tozyska czopéw napedowych hamulca aerodynamicznego
w zebrze zamykajacym skrzydta

tozyska i prowadnica pedatow przy przednim siedzeniu, tozyska pedatéw przy tylnym siedzeniu
Prowadnica popychacza hamulca aerodynamicznego

Zawiasy i zamki ostony kabiny

Osie podwozia gtdwnego (wahacza i amortyzatoréw), fozyska kota gtdwnego, tozyska kota przedniego
Zaczepy

tozyska kota tylnego

Zespot spinajacy skrzydto-kadtub, potaczenie skrzydto-koncowki skrzydta ptaskie lub winglety

Przepusty rolkowe i slizgowe z POM (POM - tworzywo poliacetalowe)
oraz linki napedowe prowadzone w rurkach poliamidowych
hie wymagajg smarowania.

- ALLSTAR PZL GLIDER - Strona 21
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Przeglad przed rozpoczecie
(wybrane dziatania)
Rozdz. 4 TUwL ,Procedury Normalne”

/

Wykonujemy ZAWSZ%T jezeli szybowiecb¥t prze@howywany w hangarze

> (ogledziny zean’rr'zne) 13
»obecnos¢ |popr'awnosc z(g!ezpleczema sworzni skrzydefi usterzenia;

>pod+qcz ' :
. v al %zabez lwbm
:al'-—"-t‘—-:" 4 i pr‘zew

W niach faczacych ciegta

nvch;
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Przeglad przed lotem

(wybrane dziatania)

»swoboda ruchéw sterami w zakresie petnych wychylen i sit sterowania;

»zgodnosc zatadunku szybowca z ograniczeniami (zwtaszcza jezeli pilot
jest lekki);

>poprawnos¢ zamocowania ciezarkow wywazajacych i akumulatora - jesli
zamontowano;

»Zatozenie i zabezpieczenie oparcia.

Procedura przed startem

Patrz tablica przyrzaddéw lub prawa burta

- ALLSTAR PZL GLIDER - Strona 23
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NAPRAWY SZYBOWCOW (drobne i powazne)
Naprawy  powinny by¢é realizowane przez certyfikowane
i doswiadczone stacje obstugowe Part 145 / Part M/F (lub
rownowazne, poza UE / systemem EASA), ktore posiadajq przywilej
napraw kompozytow i czesci metalowych.

Po naprawie nalezy pamieta¢ o warunkach wykonania wazenia
i okreSlenia potozenia Srodka ciezkoSci szybowca (pustego).

Warunki sSrodowiskowe napraw:
-wilgotnos¢ wzgledna < 85%,
-temperatura > 19 °C.

Utwardzanie kompozytu po laminowaniu (lub klejeniu) - utrzymaé
temperature > 19 °C przez min. 10 godz.

Wygrzewaé w komorze przez 15 godz. w temp. 50 do 60 °C.

- ALLSTAR PZL GLIDER - Strona 24



Klasyfikac

siadacza certyfikatu typu

Wielkos¢ uszkodzenia [mm]
Rodzaj wady STREFA | STREFAII STREFA 1l
150 x 110 100 = 50
Dziury 2 150 wzdiuz zespotu lub | wzdluz zespotu lub
I wgniecenia pod matym katem | pod matym katem
do jego osi do jego osi
. 150 - w dowolnym 100 - tylko wzdluz rozpietosci
Pekniccia kierunku (dtugosci) zespotu
Rozklejony . L
3 nosek 100 — skrzydta, lotki | stateczniki
. ) Jak 1 lub 2 dla strefy |,
4 | Zabielenie ale wokét okué giéwnych NIEDOPUSZCZALNE
Rozklejenie
5 SDVWU 200
Uszkodzony
6 lakier dowolne
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Naprawy powazne,
realizowane w oparciu o zatwierdzone procedury naprawy

wybudowane okucia lub uszkodzone (zabielone) okolice okué gtéwnych
ztamany pas dzwigara

uszkodzone zebro zamykajace skrzydta lub koncowka dzwigara
ztamany kadtub lub skrzydto, statecznik poziomy, lotka, stery

jesli pokrycie kadtuba jest uszkodzone w miejscu, w ktérym jest
uksztattowane wewnetrzne usztywnienie skorupy kadtuba, np. rama
wykroju kabiny

> w przypadkach uszkodzen wymagajacych wymiany skorup skrzydta lub
kadtuba

» w kazdym innym przypadku, jesli naprawiajacy nie moze zapewnié
fachowosci naprawy.

V.V YV V VY
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Ciagta zdatno$¢ do lotu - zalecenia posiadacza certyfikatu typu

Alistar PZL Clider
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