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Nadajniki sygnalu niebezpieczenstwa 406MHz

Morski nadajnik sygnalu niebezpieczenstwa EPIRB (Emergency
Position Indicating Radio Beacon), uruchamiany automatycznie
lub recznie;

Nadajnik sygnalu niebezpieczenstwa statku powietrznego ELT
(Emergency Locator Transmitter), uruchamiany automatycznie lub
recznie;

Osobisty nadajnik sygnalu niebezpieczenstwa PLB (Personal
Locator Beacon), uruchamiany recznie.
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Cospas-darsat

listopad 1979: Francja, Kanada, ZSRR i Stany Zjednoczone podpisuja pierwsze porozumienie o wspotpracy,
ratyfikowane w 1980 1.;

czerwiec 1982: wystrzelenie na orbite pierwszego satelity Cospas-1;

wrzesien 1982: pierwsza akcja poszukiwawczo-ratownicza z wykorzystaniem systemu Cospas-
Sarsat;

1982-1984: etap testow probnych systemu Cospas-Sarsat i zadeklarowanie gotowosci operacyjnej systemu;

pazdziernik 1984: Francja, Kanada, ZSRR i Stany Zjednoczone podpisuja drugie porozumienie
o wspotpracy;

lipiec 1985: pierwsze spotkanie komitetu Cospas-Sarsat, system potwierdza zadeklarowang peing gotowos¢
operacyjna;

1988: Francja, Kanada, ZSRR i Stany Zjednoczone podpisuja miedzynarodowe porozumienie
o wspolpracy w ramach programu Cospas-Sarsat.
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Nadajniki sygnatu niebezpieczenstwa 406 MHz:
protokoty kodowania

Aviation Maritime Radio Call Sign Serial National Test
User Protocol User Protcol User Protocol User Protocol User Protocol User Protocol
ELT EPIRB EPIRB ELT-EPIRB-PLB ELT-EPIRB-PLB ELT-EPIRB-PLB

Wiadomos¢ krotka — emisja sygnatu niebezpieczeristwa bez wspofrzednych potozenia nadajnika,
potozenie okreslane jest przez satelity Cospas-Sarsat.

User Standard National Test
Location Protocol Location Protocol Location Protocol Location Protocol
ELT-EPIRB-PLB ELT-EPIRB-PLB ELT-EPIRB-PLB ELT-EPIRB-PLB

Wiadomosc¢ dfuga — emisja sygnatu niebezpieczeristwa ze wspotrzednymi
potfozenia nadajnika, podanymi przez wewnetrzne lub zewnetrzne urzqgdzenia nawigacyjne.



COSPAS-SARSAT System Overview
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Od: "CMC COSPAS-SARSAT (Consol2)" < > cospAs./
Do: "MNOJIbLWA" < >
DATE: 04 AUG 16 15217
FROM: MCC RUSSIA
TO : RCC POLAND
FORMAT FILE: RCC406.FMT
1. DISTRESS COSPAS-SARSAT INITIAL ALERT 2. MSG NO: 04500 CMC REF: 9D89031D34D34D1
3. DETECTED AT: 04 AUG 16 1514 UTC BY SARSAT S12 4. DETECTION FREQUENCY: 406.0248
MHz 5. COUNTRY OF BEACON REGISTRATION: 236/ GIBRALTAR 6. USER CLASS: USER
LOCATION EPIRB USER MMSI - LAST 6 DIGITS: 381000
7. EMERGENCY CODE: NIL
8. POSITIONS:
RESOLVED - NIL
DOPPLER A -41 27.0 N 049 30.1 W PROBABILITY 50 PERCENT
DOPPLER B -5351.2 N 016 43.6 E PROBABILITY 50 PERCENT
ENCODED -
9. ENCODED POSITION PROVIDED BY: NIL
10. NEXT PASS TIMES (UTC):
RESOLVED - NIL
DOPPLER A - 04 AUG 16 1653
DOPPLER B - 04 AUG 16 1726
ENCODED - NIL
11. 30-HEX MSG: 4EC4818E9A69A6890B95D000000000
HOMING SIGNAL 121.5 MHZ
12. AUTOMATIC
13. BEACON NUMBER ON AIRCRAFT OR VESSEL NO: 0
14. OTHER ENCODED INFORMATION: NIL
15. OPERATIONAL INFORMATION:
LUT ID: SPLUT MASPALOMAS, SPAIN
NUMBER OF POINTS: 03
16. REMARKS: NIL
END OF MESSAGE
RCC406.FMT
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Polska w Cospas-Sarsat 8/

Uchwata Nr 107/2005 Rady Ministrow z dnia 25 kwietnia 2005 r. w sprawie zwigzania
Rzeczypospolitej Polskiej Nota o przystapieniu do Programu Miedzynarodowego
Cospas-Sarsat jako panstwo uzytkownik, poprzez podpisanie.

Nota o przystapieniu Rzeczypospolitej Polskiej do Programu Miedzynarodowego
COSPAS-SARSAT jako Panstwo Uzytkownik, podpisana w Warszawie dnia 31 maja 2005
roku.

Oswiadczenie rzadowe z dnia 30 grudnia 2005 roku w sprawie zwijzania
Rzeczypospolitej Polskiej Nota o przystapieniu do Programu Miedzynarodowego
COSPAS-SARSAT jako Panstwo Uzytkownik, podpisana w Warszawie dnia 31 maja 2005
roku.

Zgodnie z Uchwala Rady Ministrow Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego,
w imieniu Rzeczypospolitej Polskiej, podpisal Note o przystapieniu do programu
Cospas-Sarsat i zgodnie z punktem 4.2 Noty odpowiada za realizacje zadan
wynikajacych z naszego cztonkostwa w programie.



,Polskie” metody kodowania

PROTOKOLY KODOWANIA

Morskich nadajnikow sygnaiu niebezpieczenstwa — EPIRB 406MHz

USER PROTOCOLS LOCATION PROTOCOLS
Maritime user Serial user Radio User location Standard location National
c " call sign location
code EPIRE witl Serial number
MMS] Radic ial Radio MMS] EFIRB with Radio MMSI EFIRB with assigned by
call sign ber call sign serial number | call sign serial number'® competent
administration
261 Y M Y M ¥ M M Y Y M
Nadajnikow sygnatu niebezpieczenstwa statku powietrznego — ELT 406MHz
USER PROTOCOLS _ LOCATION PROTOCOLS
Sarial Aviation U I - st jard I . Hatn:r_nai
LIS er location
Country Aircraft Aircraft Aircraft Aircraft Aircraft .
code EL“TI operator Aircraft | nationality EI.'ITI operator | Aircraft | nationality EI.'ITI operator Aircraft SEHH HETGT
ial designator 24 -bit and ial designator | 24-bit and ial designator 24 -bit d
eyl arnd serial | address | registration begdl and seral | address | registration berdl and serial | address mnmpeml i
mumber marking i ber marking numkber
261 bl M bl Y b M bl Y b M bl M
Osobistych nadajnikow sygnatu niebezpieczenstwa — PLB 406MHz
USER PROTOCOLS LOCATION FROTOCOLS
Country Serial user User location [ Standard location Mational location
code PLE with serial number® PLE with serial number'? Serial number assigned by
competent adminisiration
261 Y ki M

M Numer seryjny nadajnika sygnatu niebezpieczenistwa i numer certyfikatu typu COSPAS-SARSAT (C/S Mo — protokdl moze byé stosowany tylko do
kodowania ELT (AP) i ELT [S).

B Numer seryjny nadajnika sygnalu niebezpieczenstwa i numer certyfikatu typu COSPAS-SARSAT [C/5 No.).

Pl Humer seryjny nadajnika sygnatu niebezpieczenstwa i numer certyfikatu typu COSPAS-SARSAT (C/5 Mo} — protokdl mozze by stosowany fylko do
kodowania EPIRE bedacych na wyposazeniu stathow powietrznych.
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Informacja o protokotach
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ABCD

Beacon Message Decode

SOS
ABcD

Beacon Codmg Guide

.cospas-sarsat.int/en/documents-pro/beacon-regulations-handbook

DOCUMENTS v

MEETINGS v CONTACTLISTS v

. | PRO LOGIN

Most Pages on this Site Do Not Require Logging In.
Login to Restricted Pages is Only for Professionals in
the Cospas-Sarsat Programme.

For Registration of Beacons by Individuals, Click Here.

Username 00000000
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Document Templates

MCC/SPOC Model Agreement Template
Meelings b Beacon Regulations Handbook

' Current Space Segment Status and SAR
Payloads

Beacon Message Decode Program




Informacja o protokotach

Urzad Lotnictwa Cywilnego

Dziatamy na rzecz bezpieczenstwa 1 zrownowazonego rozwoju lotnictwa cywilnego w Polsce

START URZAD v PRAWO v

Jestes tutaj: Strona giéwna ' Zegluga powietrzna ' Poszukiwanie i ratownictwo

> Zarzadzanie bezpieczenstwem

> Operacje lotnicze

> Lotniska

> Technika lotnicza

> Zegluga powietrzna
> ATM / ANS - Zarzadzanie ruchem
lotniczym / Stuzby zeglugi
powietrznej

> Lampiony, balony (...)

> LUN - Lotnicze urzadzenia
naziemne

> SES - Jednolita europejska
przestrzen powietrzna

> Meteorologia i informacja lotnicza

> Poszukiwanie i ratownictwo

Poszukiwanie i Ratownictwo
COSPAS-SARSAT
Rejestracja beaconow 406MHz
Testowanie beaconow 406MHz

ARCC

PUBLIKACJE v

BIP v KONTAKT v ENGLISH
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(Akty o charakterze nieustawodawezym)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE KOMIS]JI (UE) NR 8002013
z dma 14 sierpma 2013 r.

zmieniajgce rozporzadzenie (UE) nr 965/2012 ustanawiajjce wymagania techniczne i procedury
administracyjne odnoszace sie do operacji lotmiczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (WE) nr 216/2008

(Tekst mapcy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA, (4  Niniejsze rozporzadzenie zmienia rozporzadzenie
Komisji (UE) nr 965/2012 (%), aby wiaczy¢ do jego
zakresu konkretne kwestie dotyczace operacji niezarob-
kowych.

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (5)  Aby proces transformacji przebiegl sprawnie, przy jedno-

(WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie wspdl- czesnym zachowaniu wysokiego porziomu bezpieczen-
nych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Euro- stwa lotnictwa cywilnego w Unii Europejskiej, frodki
pejskiej Agencji Berpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajace wykonawcze powinny odzwierciedla¢ aktualny stan
dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr wiedzy, w tym najlepsze praktyki, a takze postep
1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE (1), w szczegdlnosdi jego naukowo-techniczny w  zakresie operacji lotniczych
art. 8 ust 5, Nalezry odpowiednio uwzglednic wymagania techniczne

i orocedury administraciine ureodnione pod nadzorem



Zapisy w rozporzadzeniu 800/2013 o nadajnikach

LALACZNIK VII

OPERACJE NIEZAROBKOWE WYKONYWANE PRZY UZYCIU STATKOW POWIETRZNYCH Z NAPEDEM
SILNIKOWYM INNYCH NIZ SKOMPLIKOWANE STATKI POWIETRZNE

[CZESC NCO]

NCO.IDE.A.170 Awaryjny nadajnik lokalizacyjny (ELT)

a) Samoloty wyposaza si¢ w:

1) nadajnik ELT dowolnego typu, w przypadku samolotéw, dla ktorych indywidualne $wiadectwo zdatnosci do lotu
wydano po raz pierwszy w dniu lub przed dniem 1 lipca 2008 r.;

2) automatyczny nadajnik ELT, w przypadku samolotow, dla ktorych indywidualne swiadectwo zdatnosci do lotu
wydano po raz pierwszy po dniu 1 lipca 2008 r.; lub

3) ratunkowy nadajnik ELT (ELT(S)) lub osobisty nadajnik sygnalu niebezpieczenistwa (PLB) noszony przez cztonka
zalogi lub pasazera, w przypadku samolotow z certyfikowang maksymalng konfiguracja miejsc pasazerskich
wynoszacg szes¢ lub mniej.

b) ELT dowolnego typu i PLB umozliwiajg jednoczesng transmisje na czestotliwosci 121,5 MHz i 406 MHz.



ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (WE) NR 216/2008
z-enia 20 lutego 2008 r.

FZAEACTNTE T
Srarkd pownietzoe., o krdrych mowa w art. 4 usc. 4
Artylast 4 st 1, 2 i 3 nie majy rastosowania do statkdw powictrzmach objetych oo najmmniej jedng sposrod kate gorii
okeslomych poniEe):
a) histcrycene statki powiectrzne spelniajgoe ponigsze kryterias
iy] mieskomplikowane statki powictreme, ktdrych
picrwomy projekt zostal steorzony preed dniem 1 stycenia 1955

produkcia zostata zalosdczona preed dniem 1 stycznia 1975

statki powictrzne o niewgtplivym znaczeniu hisoryceoym, zwigzane =
wdziabem w waiznym wydarzeniu historyczmyomm, heb
istotmym krokiem w momossoju lotmicowa, lub
istotng roly, jaks odgrywalr w sitach zhrojnych pafstwa crlonkowslde go:

statki powietrzme spedialnie zaprojektowane hib zmodyfikow ane do celiw badawczych, celdw eksperym entalnyach b
s ko wopch . ktére prawdopodob mie bedsy pnod.ul..ﬂ'wanc w bardzo niewiclkicj liczlbie:

stathi powictrene, ktdre w co najmmisi 51 % zhodowane mst.zhr precz amators lub stowarmrsmenie  amstordoe
nienastawione na rysk, na ich whlasny wyrek, a nmie w oelach zar che

stathi powictrzne wyvkorzystywane praez sity zhmojne. chyvba 22 jest to typ stathos powictrmmego. ktérepo standard
projekie zostal previgty preez Agencie

samoloty, S ghowce | motoparal otnie posiadajsce nie wipcej niz dwa micisca, maksymalng mase startows (MTOM)
zgodnie = rejestracia dokonany preer pafstea czlonkowskie nic wigkszy miE:

i) 300 kg dla jodnomisscowe go samalots ladow epolSmighowca: lub
450 kg dla dwumiciscowego samolote ladowegolSmighowca: lub
330 kg dla jednomiciscowej amfibi lub jednomicjscowego wodnosamal onsfSmighowcac lub

495 kg dla dwumicjscowej amfibii b dwumicjiscowepo wodnosamolotu/Smighowca, jedeli w preypadios
wEythowania takiego statku jako wodnosamo ot ffmighowca i samolote ladowe go ffmighowca jego masa nie
preekracza . odpowiednio, oba limdsomw: MO

47 2.5 kg dla dwumicjscowego samolotue ladowego. wyposatonego w spadochronowy system ratowmiczye
Fzamontowany do platowcas

i) 315 kg dla jednomicjscowego samolot: dowego., wyposaionego w spadochronowy system rarowmicey
Fzamontowany do platowcas

oraz w preypadis samolotdew posiadajscyrch prpdloods preeciggnigcia b minimalng w lode wsralommm w kon figueradi
do ladowania nie preckraczajacs 35 werkhw prodlosc cechowane] (1CAS)E

jedno- i dwnamd ejscowne wiatrakowce o maksymalnej masie startowej nicpreckmaczajacej 560 kg:

sryhbowoe o maksymalne] masie wiasnej niepreckraczajgosi 20 kg dla starku jednomicsoose g b 100 kg dla stathons

dwnarmi ejscowego, w tym szybowos preemmmaczone do starte = ndg pilotac




Pozwolenie radiowe

Ustawa z dnia 16 lipca 2004 r. Prawo telekomunikacyjne (Dz. U z 2016 r. poz.
1489 z p6zn. zm.).

Rozdziat 2
Uzywanie i obstuga urzadzen radiowych

Art. 143.
7 zastrzezeniem art. 144, art. 144a i art. 144b uzywanie urzadzenia radiowego
wymaga posiadania pozwolenia radiowego, zwanego dalej "pozwoleniem".

Pozwolenie wydaje Prezes UKE w drodze decyzji.

Postepowanie w sprawie wydania pozwolenia wszczyna sie na pisemny
wniosek zainteresowanego podmiotu.



Ewidencja poktadowych i osobistych
nadajnikow sygnalu niebezpieczenstwa

Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (Dz. U. z 2016 r. poz. 605 z p6zn. zm.)

Art. 140e
Prezes Urzedu prowadzi ewidencje poktadowych i osobistych nadajnikéw sygnatu
niebezpieczenstwa.

Wiasciciel albo uzytkownik pokiadowego lub osobistego nadajnika sygnalu
niebezpieczenstwa zglasza go do ewidencji prowadzonej przez Prezesa Urzedu,
na warunkach okreslonych w przepisach wydanych na podstawie ust. 3.

Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, warunki
i sposéb zglaszania pokladowych i osobistych nadajnikéw  sygnalu
niebezpieczenstwa do ewidencji, warunki i sposob ich wykreslania z ewidencji,
a takze sposéb i warunki prowadzenia tej ewidencji, z uwzglednieniem przepiséw
Tomu III, Czes¢ II Zalacznika 10 do Konwencji, o ktorej mowa w art. 3 ust. 2,
i zalecert Rady Programu Cospas-Sarsat. .
b
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Ewidencja poktadowych i osobistych nadajnikow

Sygnahl niebeZPieczeﬁstwa ( LZ;\

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 4
wrzesnia 2013 1. w sprawie ewidencji poktadowych i osobistych nadajnikéw sygnatu
niebezpieczeristwa (Dz. U. z 2013 1. poz. 1132)

Rozporzadzenie okresla warunki i sposob zglaszania do ewidencji i wykreslania
z niej pokladowych i osobistych nadajnikéw sygnatlu niebezpieczenstwa oraz
warunki i sposéb prowadzenia tej ewidencgji.

Ewidencja pokladowych i osobistych nadajnikéw prowadzona jest przez Prezesa
Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Do ewidencji wpisuje sie nadajniki prawidlowo zakodowane, posiadajace kod
identyfikacyjny 261 przyznany Rzeczypospolitej Polskiej przez Miedzynarodowy
Zwiazek Telekomunikacyjny (ITU).
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Testowanie nadajnikow

Wykorzystanie podczas testu przelacznika SELF-TEST na obudowie nadajnika sygnatu
niebezpieczenstwa

Zastosowanie podczas testu przelacznika SELF-TEST na obudowie nadajnika sygnalu
niebezpieczenstwa nie skutkuje wystaniem przez sam nadajnik sygnatu niebezpieczenstwa,
umozlwia ,samosprawdzenie” nadajnika sygnatu niebezpieczenstwa i dokonanie testu
czestotliwosci alarmowej 121.5MHz.

Aktywacja nadajnika sygnatu niebezpieczenstwa w tryb pracy operacyjnej, ze wzgledu na
specyficzny charakter, LIVE TEST powinien by¢ ograniczony do minimum, albowiem
aktywacja nadajnika sygnatu niebezpieczenstwa w tryb pracy operacyjnej powoduje
wyslanie sygnatu niebezpieczenstwa i rozpoczecie akcji poszukiwawczo-ratowniczej.

Za wyjatkiem przeprowadzania SELF-TEST, kazde testowanie nadajnika sygnalu
niebezpieczenstwa wymaga uzyskania zgody od wiasciwego terytorialnie Centrum Kontroli
Systemu  COSAPAS-SARSAT, dlatego  zamiar testu musi by¢ zgloszony
do ULC na trzy dni przed jego wykonaniem.






