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 Morski nadajnik sygnału niebezpieczeństwa EPIRB (Emergency 
Position Indicating Radio Beacon), uruchamiany automatycznie 
lub ręcznie; 

 

 Nadajnik sygnału niebezpieczeństwa statku powietrznego ELT 
(Emergency Locator Transmitter), uruchamiany automatycznie lub 
ręcznie; 

 

 Osobisty nadajnik sygnału niebezpieczeństwa PLB (Personal 
Locator Beacon), uruchamiany ręcznie. 

 

Nadajniki sygnału niebezpieczeństwa 406MHz 

EPIRB ELT PLB 



 listopad 1979: Francja, Kanada, ZSRR i Stany Zjednoczone podpisują pierwsze porozumienie o współpracy, 
ratyfikowane w 1980 r.; 

 

 czerwiec 1982: wystrzelenie na orbitę pierwszego satelity Cospas-1; 

 

 wrzesień 1982: pierwsza akcja poszukiwawczo-ratownicza z wykorzystaniem systemu Cospas-
Sarsat; 

 

 1982-1984: etap testów próbnych systemu Cospas-Sarsat i zadeklarowanie gotowości operacyjnej systemu; 

 

 październik 1984: Francja, Kanada, ZSRR i Stany Zjednoczone podpisują drugie porozumienie  
o współpracy; 

 

 lipiec 1985: pierwsze spotkanie komitetu Cospas-Sarsat, system potwierdza zadeklarowaną pełną gotowość 
operacyjną; 

 

 1988: Francja, Kanada, ZSRR i Stany Zjednoczone podpisują międzynarodowe porozumienie  
o współpracy w ramach programu Cospas-Sarsat. 

Cospas-Sarsat 



Nadajniki sygnału niebezpieczeństwa 406MHz: 
protokoły kodowania  
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Wiadomość krótka – emisja sygnału niebezpieczeństwa bez współrzędnych położenia nadajnika, 
położenie określane jest przez satelity Cospas-Sarsat. 

Wiadomość długa – emisja sygnału niebezpieczeństwa ze współrzędnymi  
położenia nadajnika, podanymi przez wewnętrzne lub zewnętrzne urządzenia nawigacyjne. 





 

Od: "CMC COSPAS-SARSAT (Consol2)" <cmc@marsat.ru> 

Do: "ПОЛЬША" <arcc@sp.mil.pl> 

DATE: 04 AUG 16 1521Z 

FROM: MCC RUSSIA 

TO  : RCC POLAND 

FORMAT FILE: RCC406.FMT 

1.  DISTRESS COSPAS-SARSAT INITIAL ALERT 2.  MSG NO: 04500  CMC REF: 9D89031D34D34D1 

3.  DETECTED AT: 04 AUG 16  1514 UTC  BY SARSAT S12 4.  DETECTION FREQUENCY:  406.0248  

MHz 5.  COUNTRY OF BEACON REGISTRATION:  236/ GIBRALTAR 6.  USER CLASS: USER 

LOCATION EPIRB USER MMSI - LAST 6 DIGITS: 381000 

7.  EMERGENCY CODE:                      NIL 

8.  POSITIONS: 

           RESOLVED  -                   NIL 

           DOPPLER A - 41 27.0 N 049 30.1 W  PROBABILITY 50 PERCENT 

           DOPPLER B - 53 51.2 N 016 43.6 E  PROBABILITY 50 PERCENT 

           ENCODED    -  

 9.  ENCODED POSITION PROVIDED BY:        NIL 

10. NEXT PASS TIMES (UTC): 

           RESOLVED  -                   NIL 

           DOPPLER A - 04 AUG 16 1653                        

           DOPPLER B - 04 AUG 16 1726                        

           ENCODED   -                   NIL 

11. 30-HEX MSG: 4EC4818E9A69A6890B95D000000000 

    HOMING SIGNAL   121.5 MHZ 

12. AUTOMATIC 

13. BEACON NUMBER ON AIRCRAFT OR VESSEL NO: 0 

14. OTHER ENCODED INFORMATION:              NIL 

15. OPERATIONAL INFORMATION: 

       LUT ID: SPLUT MASPALOMAS, SPAIN                            

    NUMBER OF POINTS: 03 

16. REMARKS:                             NIL 

END OF MESSAGE 

RCC406.FMT 

  

mailto:cmc@marsat.ru
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 Uchwała Nr 107/2005 Rady Ministrów z dnia 25 kwietnia 2005 r. w sprawie związania 
Rzeczypospolitej Polskiej Notą o przystąpieniu do Programu Międzynarodowego 
Cospas-Sarsat jako państwo użytkownik, poprzez podpisanie. 

 

 Nota o przystąpieniu Rzeczypospolitej Polskiej do Programu Międzynarodowego 
COSPAS-SARSAT jako Państwo Użytkownik, podpisana w Warszawie dnia 31 maja 2005 
roku. 

 

 Oświadczenie rządowe z dnia 30 grudnia 2005 roku w sprawie związania 
Rzeczypospolitej Polskiej Notą o przystąpieniu do Programu Międzynarodowego 
COSPAS-SARSAT jako Państwo Użytkownik, podpisaną w Warszawie dnia 31 maja 2005 
roku. 

 

 Zgodnie z Uchwała Rady Ministrów Prezes Urzędu Lotnictwa Cywilnego,  
w imieniu Rzeczypospolitej Polskiej, podpisał Notę o przystąpieniu do programu 
Cospas-Sarsat i zgodnie z punktem 4.2 Noty odpowiada za realizacje zadań 
wynikających z naszego członkostwa w programie.  

 

Polska w Cospas-Sarsat 



„Polskie” metody kodowania 



Informacja o protokołach 
 



Informacja o protokołach 
 





Zapisy w rozporządzeniu 800/2013  o nadajnikach 



ROZPORZĄDZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (WE) NR 216/2008  

z dnia 20 lutego 2008 r.  



Pozwolenie radiowe 

Ustawa z dnia 16 lipca 2004 r. Prawo telekomunikacyjne (Dz. U z 2016 r. poz. 
1489 z późn. zm.). 

 
Rozdział 2 

Używanie i obsługa urządzeń radiowych 
 

Art. 143.  
1. Z zastrzeżeniem art. 144, art. 144a i art. 144b używanie urządzenia radiowego 

wymaga posiadania pozwolenia radiowego, zwanego dalej "pozwoleniem". 
 

2. Pozwolenie wydaje Prezes UKE w drodze decyzji. 
 

3. Postępowanie w sprawie wydania pozwolenia wszczyna się na pisemny 
wniosek zainteresowanego podmiotu. 

 
 



Ewidencja pokładowych i osobistych 
nadajników sygnału niebezpieczeństwa 

Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. – Prawo lotnicze (Dz. U. z 2016 r. poz. 605 z późn. zm.) 
 

Art. 140e 

1. Prezes Urzędu prowadzi ewidencję pokładowych i osobistych nadajników sygnału 
niebezpieczeństwa. 
 

2. Właściciel albo użytkownik pokładowego lub osobistego nadajnika sygnału 
niebezpieczeństwa zgłasza go do ewidencji prowadzonej przez Prezesa Urzędu,  
na warunkach określonych w przepisach wydanych na podstawie ust. 3. 
 

3. Minister właściwy do spraw transportu określi, w drodze rozporządzenia, warunki  
i sposób zgłaszania pokładowych i osobistych nadajników sygnału 
niebezpieczeństwa do ewidencji, warunki i sposób ich wykreślania z ewidencji,  
a także sposób i warunki prowadzenia tej ewidencji, z uwzględnieniem przepisów 
Tomu III, Część II Załącznika 10 do Konwencji, o której mowa w art. 3 ust. 2,  
i zaleceń Rady Programu Cospas-Sarsat. 
 
 



Ewidencja pokładowych i osobistych nadajników 

sygnału niebezpieczeństwa 

 
Rozporządzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 4 
września 2013 r. w sprawie ewidencji pokładowych i osobistych nadajników sygnału 

niebezpieczeństwa (Dz. U. z 2013 r. poz. 1132) 
 

 Rozporządzenie określa warunki i sposób zgłaszania do ewidencji i wykreślania  
z niej pokładowych i osobistych nadajników sygnału niebezpieczeństwa oraz 
warunki i sposób prowadzenia tej ewidencji. 
 

 Ewidencja pokładowych i osobistych nadajników prowadzona jest przez Prezesa 
Urzędu Lotnictwa Cywilnego. 
 

 Do ewidencji wpisuje się nadajniki prawidłowo zakodowane, posiadające kod 
identyfikacyjny 261 przyznany Rzeczypospolitej Polskiej przez Międzynarodowy 
Związek Telekomunikacyjny (ITU). 

 





Testowanie nadajników 

Wykorzystanie podczas testu przełącznika SELF-TEST na obudowie nadajnika sygnału 
niebezpieczeństwa 

 
Zastosowanie podczas testu przełącznika SELF-TEST na  obudowie nadajnika sygnału 
niebezpieczeństwa nie skutkuje wysłaniem przez sam nadajnik sygnału niebezpieczeństwa, 
umożlwia „samosprawdzenie” nadajnika sygnału niebezpieczeństwa i dokonanie testu 
częstotliwości alarmowej 121.5MHz. 
 
Aktywacja nadajnika sygnału niebezpieczeństwa w tryb pracy operacyjnej, ze względu na 
specyficzny charakter, LIVE TEST powinien być ograniczony do minimum, albowiem 
aktywacja nadajnika sygnału niebezpieczeństwa w tryb pracy operacyjnej powoduje 
wysłanie sygnału niebezpieczeństwa i rozpoczęcie akcji poszukiwawczo-ratowniczej. 
 
Za wyjątkiem przeprowadzania SELF-TEST, każde testowanie nadajnika sygnału 
niebezpieczeństwa wymaga uzyskania zgody od właściwego terytorialnie Centrum Kontroli 
Systemu COSAPAS-SARSAT, dlatego zamiar testu musi być zgłoszony  
do ULC na trzy dni przed  jego wykonaniem. 
 
 




