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1. WPROWADZENIE

Obowiqzek wskazania obszaréw zagrozen, ktére zostanq objete procedurq szczegdlnych analiz i
nadzoru Prezesa ULC wynika z miedzynarodowych uregulowan prawnych zawartych w ponizej
wskazanych dokumentach:

Na poziomie swiatowym mamy Globalny Plan Bezpieczenstwa Lotniczego (GASP — Global
Aviation Safety Plan) opisujqcy dziatania przewidziane do realizacji przez ICAQO, Regionalne
Organizacje Nadzoru Lotniczego, Panstwa Cztonkowskie ICAO oraz przemyst lotniczy.

W Regionie Europejskim (w rozumieniu ICAQO) dziatania opublikowane sq w Regionalnym
(Europejskim) Planie Bezpieczenstwa Lotniczego — EU-RASP (European Regional Aviation
Safety Plan).

Na poziomie europejskim przedstawiane w Europejskim Planie Bezpieczenstwa Lotniczego (EPAS
— European Plan for Aviation Safety) dziatania przewidziane sq zaréwno dla instytucji EU (w tym

EASA) jak i Panstw Cztonkowskich oraz podmiotéw branzy lotnicze;.

Panstwa Cztonkowskie (ICAO i EASA) sq natomiast zobligowane do wypracowania adekwatnych i
komplementarnych planéw i rozwiqzan na poziomie krajowym.
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2.

PRZEPISY ICAO | EASA

TRZY GLOBALNE POZIOMY SSP (KPBwLC):

MIEDZYNARODOWY
ZAtACZNIK 19 EUROPEJSKI
EUROPEAN AVIATION SAFETY PROGRAMME KRAJOWY
KPBwLC

rKRAJOWY PROGRAM
BEZPIECZENSTWA
W LOTNICTWIE
CYWILNYM

Annex 19 wine convention on international Civit Aviation

Safety Management

Second Edition, July 2016

ANNEX

The European Aviation Safety Programme Document
2nd edition

tathe
REPORT TO THE EUROPEAN PARLIAMENT AND THE COUNCIL

The Eurcpean Aviation Safety Programme

;}‘&s? MINISTERSTWO
INTERNATIONAL CIVIL AVIATION ORGANIZATION T, INFRASTRUKTURY
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3. ZARZADZANIE BEZPIECZENSTWEM NA POZIOMIE KRAJOWYM

KRAJOWY PROGRAM
BEZPIECZENSTWA

W LOTNICTWIE
CYWILNYM

Krajowy Plan
Bezpieczenstwa

2023 - 2025

Zatacznik do Krajowego
Programu Bezpieczenstwa
w Lotnictwie Cywilnym

&
{,‘% MINISTERSTWO

£
i*’;‘g; INFRASTRUKTURY
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3.

ZARZADZANIE BEZPIECZENSTWEM NA POZIOMIE KRAJOWYM

KPBwWLC okresla standardy obowigzujgce na terytorium Polski w obszarze zarzadzania
bezpieczenstwem w lotnictwie cywilnym; jest zbiorem regulacji i dziatan dotyczacych poprawy
bezpieczenstwa i zintegrowaniu dziatan podejmowanych na poziomie panstwa w zakresie
legislacji, polityki, celéw w obszarze bezpieczenstwa.

Jest aktualizowany w cyklu 4-letnim.

Obecny KPBwWLC zostat podpisany przez Ml w styczniu 2021 .

KPB jest zatacznikiem do KPBwLC wydawanym co rok, ktdry wskazuje obszary zagrozen w
trzech obszarach: systemowe, poziom europejski (z EPAS), poziom krajowy.

Do zidentyfikowanych zagrozen planowane sg konkretne dziatania majace na celu poprawe
bezpieczenstwa w danym obszarze oraz wskazniki poziomu bezpieczeristwa (SPIs)
umozliwiajgce monitorowanie skutecznosci tych dziatan.
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3. ZARZADZANIE BEZPIECZENSTWEM NA POZIOMIE KRAJOWYM

Krajowy Plan
Bezpieczenstwa

2023 - 2025 ) Krajowy Plan

™
(o)
o
]
—
=
o
™

Zatacznik do Krajowego ® ) 4
Programu Bezpieczenstwa Bezpleczenstwa
2023 - 2025

w Lotnictwie Cywilnym

Zatacznik 1
REJESTR ZADAN
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3.

Legenda:

zadanie nowe

zadanie przed realizacjg

zadanie w trakcie realizacji

zadanie zrealizowane

Obszar zagrozen

Nr dziatania

Poddac analizie
niezgodnosci ujawniane w
toku czynnosci
inspektorskich w ujeciu 5
letnim.

40 2024

Cykliczne monitorowanie w
ramach inspekcji obszaru
pomiaru skutecznosci SM3
w podmictach lotniczych
oparte na narzedziu EASA
Management System
Assessment Toal.

ZARZADZANIE BEZPIECZENSTWEM NA POZIOMIE KRAJOWYM — Rejestr zadan

Proces
cykliczny

‘Wigczenie ciggfego
monitorowania obszaru
zagrozen zwigzanych z
prowadzeniem nadzoru
niewystarczajgca liczbg
zasobow do
Zintegrowanego Systemu
Zarzgdzania (Z51) ULC.

40 2024

‘Wprowadzenie do obszaru
techniki lotniczej inspekcje
z zakresu pomiaru
skutecznosci SMS w
podmiotach lotniczych
oparte na narzedziu EASA
Management System
Assessment Tool.

40 2023

Ocena EASA Management
Assessment Tool jest
wykonywana corocznie
przez organizacje i
przesfana po wykonaniu do
Prezesa ULC.

ADR, ATM
OPS, ATO

Proces
cykliczny

Ciggle monitorowanie
obszaru zagrozen
zwigzanych z
prowadzeniem nadzoru
niewystarczajgcy liczbg
zasobow z wykorzystaniem
Z5IFULC

40 2024

Przeszkolenie inspektorow
ULC z nadzoru nad
wykorzystaniem przez
organizacje EASA
Management Assessment

Proces
cykliczny

Przedstawic ninigjszy
Krajowy Plan
Bezpieczenstwa Ministrowi
wiasciwemu ds. transportu
jako organowi
odpowiedzialnemu za
nadzér nad ULC.

Proces
cykliczny

Organizowanie przez ULC
warsztatow dla organizacji
z wykorzystania EASA
Management Assessment
Tool.

Proces
cykliczny

Podnoszenie swiadomosci
bezpieczeristwa w
srodowisku GA [w
szczegolnosc wiroad
uzytkownikow 5P na
obcych znakach)

Proces
cykliczny

Weryfikacja poziomu
implementacji 35P wg GAP
Analysis zgodnie

z wdroZzonym KPBwLC i

Proces
cykliczny

Menitorowanie 5P1s na
potrzeby KPB: Wskazinik
5Pl dla EASA Management
System Assessment Tool
uwzgledniajgcy sto-pien
spetnienia wymogdw z
zakresu wdrozenia SMS w
organizacjach lotniczych na
podstawie danych
przestanych przez
podmioty; Wskainik SPI dla
EASA Management Sys-
tem Assessment Tool

uwzgledniajgcy stopier

raportowalnosci.

Proces
cykliczny
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3. ZARZADZANIE BEZPIECZENSTWEM NA POZIOMIE KRAJOWYM

Obszary zagrozen na potrzeby KPB 2023 bazujg na kwestiach wskazanych w aktualnym
EPAS oraz wypracowanych na podstawie zgtoszen srodowiska lotniczego. Oprdcz spraw
stricte operacyjnych niektdre z obszarow obejmujg rowniez kwestie systemowe.

Zgodnie ze zredukowanym przez EASA do trzech lat okresem referencyjnym, KPB 2023 jest
planem w ujeciu trzyletnim i podlega rewizji co 12 miesiecy. Coroczna edycja kazdorazowo
bedzie obejmowata kolejne 3 lata co pozwoli na zachowanie ciggtosci podejmowanych
dziatan w nowym horyzoncie czasowym.

KPB 2023 przedstawia dane przygotowane w oparciu o system ECCAIRS.

URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO
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3. ZARZADZANIE BEZPIECZENSTWEM NA POZIOMIE KRAJOWYM

Obszary zagrozen z Krajowego Planu Bezpieczenstwa

Systemowe

Europejskie

zwigzane z systemem

nadzoru nad oparte na Europejskim

organizacjami lotniczymi | planie Bezpieczeristwa | :
Lotniczego (EPAS) oraz | dodatkowe na

Krajowe

g—-\'/ EUR-RASP podstawie analiz
/ ] J wewnetrznych
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ZARZADZANIE BEZPIECZENSTWEM NA POZIOMIE KRAJOWYM

3.
- 4I- — Wskazniki Poziomu Bezpieczenstwa SPls
g ®.

-t

Kolejnym zatgcznikiem do Krajowego Planu Bezpieczenstwa (KPB) oprdcz Zatgcznika 1 —
Rejestru zadan jest Zatgcznik A/D — Zestawienie wartosci SPIs z podziatem miesiecznym.
Dokument, oprdocz wskazywania zagrozen, podaje rowniez Wskazniki Poziomu
Bezpieczenstwa (SPIs — Safety Performance Indicators) dla podmiotéw lotniczych objetych
obowigzkiem mierzenia poziomu bezpieczenstwa (Safety Performance Monitoring).

Podmioty lotnicze przekazujg dane co kwartat w rozbiciu miesiecznym w terminie 2
tygodni po zakonczeniu kazdego kwartatu.

Poziomy alarmowe, oparte na danych z SPIs z wczesniejszych okresow, publikowane sg na
stronie Urzedu (www.ulc.gov.pl) w zatgcznikach A/D do KPB .

URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO
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3. ZARZADZANIE BEZPIECZENSTWEM NA POZIOMIE KRAJOWYM

Podmioty lotnicze przekazujg dane co kwartat w rozbiciu miesiecznym w terminie
2 tygodni po zakonczeniu kazdego kwartatu.

NAZWA ORGANIZACII (ATO)

L na apres:  SPI@ULC.GOV.PL

- WYPELNL POLA ABY PO;
- WYPELNL POLA ABY PO;

- WYPEENLU POLA ABY PO;
- WYPEENLU POLA ABY PO;
- WYPEENLU POLA ABY PO:
- WYPELNL POLA ABY PO;
- WYPELNL POLA ABY PO;
- WYPELNL POLA ABY PO;
- WYPELNIJ POLA ABY POZNAC WYNIK

2.1.2 Poziomy alarmowe dla wiargniee na dre artowa (R} — srednia bez zera

2.12.2 Poziomy alarmowe dia Birdstrike — srednia bez zera

Krajowy Plan
Bezpieczenstwa
2022 -2025

Zalacznik D
Zes s
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3. ZARZADZANIE BEZPIECZENSTWEM NA POZIOMIE KRAJOWYM

Poziomy alarmowe, oparte na danych z SPls z wczesniejszych
okreséw, publikowane sq na stronie Urzedu (www.ulc.gov.pl) w
zatqcznikach A/D do KPB .

2.12.2 Paziomy alarmowe dla Birdstrike — érednia bez zera

5P irednia 11 paziom alarmowy

4.12.2023

Kraj

Bez
2022 H Kraj .
Bezj Krajowy Plan
Zalacz) I ° -
2022-| Bezpleczenstwa
zpodzislemn|  Zalaczy
.................................... Zestawlonis 2022 = 2025
Zalacz|

Zestawienie wartosci SPIs
z podzialem miesigcznym

Zestawienie .
z podzilalelm za'acznlk D )
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4. ANALIZY | STATYSTYKI

a) Zderzenia Statkdw Powietrznych ze Zwierzetami (WLD)

Zderzenia z ptakami (Birdstrike — BS) zaliczono do krajowego obszaru zagrozen.

Dlaczego obszar zagrozen zostat wskazany

W latach 2011-2022 nie zanotowano wypadku lotniczego z powodu zderzenia z ptakiem. Rosnie
natomiast liczba zdarzen — w przypadku ruchu lotniczego CAT obserwowany jest wzrost
sumaryczny liczb incydentdw, zdarzen bez wptywu na bezpieczenstwo i nieokreslonych, co niesie
ze sobg nie tylko wzrost ryzyka ale rowniez kosztéw ponoszonych przez podmioty lotnicze.
Zatacznik ,,REJESTR ZADAN” — obszar zagrozen 3a)

W ramach SPIs w zakresie Birdstrike (BIRD) ustanawia sie nastepujgce wskazniki: Podmiot
wskazany: ADR - liczba zderzen z ptakami / 10 000 operacji; - liczba zderzen z ptakami z
uszkodzeniami SP / 10 000 operacji (nowe SPIs).

Za operacje (w zakresie liczonych 10 000) uznaje sie start lub lgdowanie (kontakt fizyczny statku
powietrznego z ziemig) — a wiec takze ,,touch and go” (w takim wypadku liczone jako dwie
operacje). Za operacje NIE UZNAIJE sie ,go-around” ani ,low pass”*.

URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO
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4. ANALIZY | STATYSTYKI

a) Zderzenia z ptakami (Birdstrike — BS)

Birdstrike vs operacje - tylko CAT - liczba zdarzen lotniczych vs
wskaznik

;5 E B

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

—— 20 arzenia lotnicze / operacje lotnicze
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4. ANALIZY | STATYSTYKI

Zderzenia z ptakami (Birdstrike — BS)

Birdstrike tylko CAT

4.12.2023
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4. ANALIZY | STATYSTYKI

a) Zderzenia z ptakami (Birdstrike — BS)

BIRDSTRIKE ALL

mar kwi
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4. ANALIZY | STATYSTYKI

b) Bezpieczenstwa Drég Startowych (RST)

Wtargniecie na drogi startowe (Rl) zaliczono do europejskiego obszaru zagrozen.

Dlaczego obszar zagrozen zostat wskazany

Wtargniecie na drogi startowe (RI) jest klasyfikowane w Europejskim Planie Bezpieczenstwa
Lotniczego (EPAS) wraz z zadaniem wdrozenia go do krajowych planéw bezpieczenstwa.

Ze wzgledu na obecnos¢ mozliwych czynnikdw sprzyjajgcych (jak np. nieczytelne oznakowania,
nieprawidtowa frazeologia, stosowanie zgdd warunkowych przez ATC itp.) obok wtargnie¢ na drogi
startowe wystepujg jednocze$nie wtargniecia na drogi kotfowania i ptyte. Stad tez ten rodzaj zdarzen
rowniez zostaje objety monitoringiem — jako tzw. ,,Low Level SPI” w stosunku do wtargnie¢ na drogi
startowe (High Level SPI).

Zatacznik ,REJESTR ZADAN” — obszar zagrozen 2a)

URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO
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4. ANALIZY | STATYSTYKI

b) Bezpieczenstwa Drog Startowych (RST)

W ramach SPIs w zakresie Rl ustanawia sie nastepujgce wskazniki:

Podmiot wskazany ADR:

- Runway Incursion (RI) - Liczba wtargnieé na drogi startowe / 10 000 operacii;

- Taxiway Incursion (TWY |) - Liczba wtargnieé¢ na drogi kotowania / 10 000 operacii;

- Apron Incursion (AP 1) - Liczna wtargnieé na ptyty postojowe / 10 000 operacji.

Wskazniki majq dotyczyé poszczegdlnych kwartatéw w roku z podziatem miesiecznym.

Wtargniecie dotyczy:

- pojazdu;

- osoby;

- innego statku powietrznego.

Za wtargniecie uwaza sie pojawienie sie ww. podmiotu na ptaszczyznie przewidzianej odpowiednio
do startéw i lgdowan, kotowania lub postoju, w sytuacii kiedy dany obiekt / osoba nie powinien tam
sie znajdowaé (tzw. ,jincorrect presence”). Obejmuje to takze sytuacje kiedy do zdarzenia doszto
poprzez nieprawidtowe wykonywanie instrukcji ATC lub wykonywanie nieprawidtowych instrukcji
ATC.

Wtargniecie zwierzyny na drogi startowe NIE JEST klasyfikowane jak Runway Incursion, jest liczone
w oddzielnym zagrozeniu (Wildlife Hazard) uvjetym w obszarze krajowym.

SPI dotyczy wszystkich kategorii i typow statku powietrznego oraz wszystkich rodzajéw operaciji
(CAT, GA, lotnictwo panstwowe etc.).

URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO
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4. ANALIZY | STATYSTYKI

Bezpieczenstwa Drég Startowych (RST)

Rl + TWY | + APP | wszystkie

4.12.2023
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Wtargniecia na droge startowg (Runway Incursion - Rl) oraz drogi kotowania i ptyte (TWY | i APP I), w podziale na kategorie
zdarzen, Rzeczpospolita Polska 2011-2022.
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4. ANALIZY | STATYSTYKI

o) Bezpieczenstwa Drég Startowych (RST)

RI+ Tl + APP | - tylko CAT - liczba zdarzen lotniczych vs wskaznik

4.12.2023

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

selarreenia lte 4 -3 gy
I :darzenia lotnicze rarem

Wtargniecie na droge startowg (Runway Incursion - Rl) oraz drogi kotowania i ptyte (TWY | i APP 1), komercyjny transport
lotniczy (CAT), liczba zdarzen lotniczych vs wskaznik (odniesiony do liczby operacji), Rzeczpospolita Polska 2011-2022.
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4. ANALIZY | STATYSTYKI

o) Bezpieczenstwa Drég Startowych (RST)

RI+ Tl + APP | - tylko CAT

4.12.2023

had
=1
bl
(=]

Wypadek 1 i i i
p
2

(=T =]
(=T =]
(==
(==

Povwabing Incydent ] &

Ineydent 19 9 26 1z 36 56 15 3 53
S
=

Tdarzenia

[N
J
e | P
i
b
=]

H N

. [ i (3 ) 0

————— in+Zd+Nie

Wtargniecia na droge startowg (Runway Incursion - RI) oraz drogi kotowania i ptyte (TWY | i APP I), komercyjny transport

lotniczy (CAT), w podziale na kategorie zdarzen, Rzeczpospolita Polska 2011-2022.
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4. /ANALIZY-STATYSTYKI
) ezpieczenstwa Dr g Startowych (RST) - Rl + TWY | + APP |

P

b

s

U

=
L

%

4.12.2023

-
‘i
= a\,_
\ P
: T o
" /f/h v w A& &~ =~ = = -~
E =
) 2 S

‘@; URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO



4. ANALIZY | STATYSTYKI

b) Bezpieczenstwa Drég Startowych (RST)

Wypadniecia z drogi startowej (RE), drogi kotowania (TWY E) oraz ptyty
postojowej (APP E)

2014 2015 2016
0

I:'l

Wypadniecia z drogi startowej (RE), drogi kotowania (TWY E) oraz ptyty postojowej (APP E), Rzeczpospolita Polska, lata
2011-2022.
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4. ANALIZY | STATYSTYKI

) Bezpieczenstwa Drég Startowych (RST)

B

2013

2011 2012 2014 2015 2017 2018 2019 2020 2021 2022

2016
In+Zd+Nie I Powazny Incydent

— 7darzenia lotnicze / operacie lotnicze

Wskaznik wypadniec z drogi startowej (RE), drogi kotowania (TWY E) oraz ptyty postojowej (APP E) w CAT, Rzeczpospolita

Polska, lata 2011-2022
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4. ANALIZY | STATYSTYKI

) Bezpieczenstwa Drég Startowych (RST)

s
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Wypadniecia z drogi startowej (RE), drogi kotowania (TWY E) oraz ptyty postojowej (APP E) poza CAT (perspektywa GA),

Rzeczpospolita Polska, lata 2011-2022.
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5. PODSUMOWANIE

Zderzenia z ptakami (BIRD)

W ostatnich 12 latach (2011-2022) nie zanotowano w RP wypadku lotniczego z powodu
zderzenia z ptakiem / ptakami. Jednakze nieustannie (poza pierwszym rokiem pandemii) rosta liczba
zgtaszanych zdarzen. W przypadku ruchu lotniczego CAT w latach 2011-2022 obserwowany byt
okoto 8,4-krotny wzrost liczby wszystkich zdarzen BIRD i ponad 30,5-krotny wzrost liczby incydentéw.

Trend wzrostowy wskaznika zatrzymat sie w 2020, by w kolejnym roku (2021 r.) gwattownie
przyspieszyé. Wptyw na to mogta mie¢ wieksza (w otoczeniu lotnisk) aktywnos¢ ptakow, ktére w
trakcie pandemii nie tylko zwiekszyty swojq liczebno$é, ale réwniez rozszerzyty swoje terytoria ze
wzgledu na drastycznie mniejszq niz zwykle liczbe operacji. W 2022 roku zaobserwowano niewielki
spadek wartosci wskaznika podobny do analogicznych spadkéw dla innych klas zdarzen w tym
okresie. Jest to jeszcze bardziej widoczne na wykresie obrazujgcym wartosci osiggane przez wskaznik
(zdarzenia odniesione do liczby operacji), gdzie wida¢, ze w ostatnim (2022) roku doszto niemal do
utrzymania tych bardzo wysokich wartosci (spadek liczby zdarzen odniesionej do liczby operacji z
roku na rok byt niewielki — 8%, zwlaszcza biorqgc pod uwage intensyfikacje operacji) — a zatem
utrzymania trendu wzrostowego.

Celem dziatan w tym obszarze w ramach KPB jest utrzymanie liczby wypadkéw na poziomie
zerowym pomimo zwiekszajgcego sie ruchu lotniczego oraz monitorowanie i weryfikowanie skali
problemu zwigzanego ze zderzeniami z ptakami (BIRD) i dobraniem odpowiednich dziatan
zapobiegawczo-informacyjnych.
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5. PODSUMOWANIE

Zderzenia z ptakami (BIRD)

Widoczny na wczesniej przedstawionych wykresach przyrost liczby zgtoszen wynika w duzej mierze
ze wzrostu $wiadomosci pilotéw i podmiotéw lotniczych, a co za tym idzie — wiekszej zgtaszalnosci
takich zdarzen, co stuzy ocenie realnego poziomu ryzyka.

W ramach mitygacji ryzyka zwigzanego z aktywnosciq ptakéw, Urzgd od lat podejmuije szereg

dziatan, w tym:

* dedykowana strona internetowa Komitetu ds. zderzen statkéw powietrznych ze zwierzetami;

* ulotki / plakaty, artykuty etc., ktére mozna znalez¢é m.in. na stronie internetowej ULC;

* prezentacje przedstawiane na Warsztatach i Konferencjach Bezpieczenstwa ULC i innych partneréw

(np. Policiji);

* w ramach szczegdélnego nadzoru nad aktualizacjg AIP POLSKA - rozdziatu ENR 5.6 — ,,Migracja ptakoéw i
obszary fauny wrazliwej na hatas” oraz w zakresie uzupetnienia danych przez ADR w czesci AD.2.23
»Informacje dodatkowe dotyczqce lotniska, tj. wskazanie na lotnisku miejsc gromadzenia sie ptakéw wraz z
danymi na temat ich znaczqcych przelotéw miedzy strefami wypoczynku i zerowania w ciggu dnia”
opublikowano broszure ,, Zderzenia statkéw powietrznych z ptakami - ryzyko, ktérego nie unikniemy, ale
ktére mozemy minimalizowaé";

* aktualizacja dokumentu ,,Wptyw aktywnosci zwierzqt na bezpieczenstwo ruchu lotniczego - Analiza
statystyczna zdarzen lotniczych w latach 2010-2017” (w 2018);

aktualizacja Podrecznika ,,Zarzqdzanie Zagrozeniami Srodowiskowymi na lotniskach w FIR Warszawa"

— czes$¢ | — Porty Lotnicze (w 2020).
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5. PODSUMOWANIE

Wtargniecie na droge startowg (Runway Incursion - Rl) oraz drogi kotowania i ptyte

Wiekszos¢ zdarzen w tych kategoriach ma miejsce w CAT, gdzie dodatkowo
posiadamy dos$é doktadne dane w zakresie nalotu (liczby operaciji), dzieki czemu
mozemy dokona¢ nieco pogtebionej analizy.

Widoczny w 2020 roku spadek bezwzglednej liczby zdarzen lotniczych zaliczonych
do tych kategorii nie przetozyt sie zupetnie na wartosci wzglednego wskaznika
wyliczonego jako suma wszystkich zdarzen lotniczych w CAT na 100 000 operacji
lotniczych w CAT. Jak wida¢ na wczesniej przedstawionych wykresach, od 2016
obserwujemy ciqgty wzrost tego wskaznika — i dopiero w 2021 roku doszto do
wyraznego wyhamowania, a w ubiegtym (2022) roku nawet minimalnego spadku
wartosci wskaznika, jednak trend wieloletni nadal jest mocno wzrostowy.

Patrzqc szerzej: zagrozenie to nieustannie wzrasta zarédwno na poziomie
europejskim, jak i krajowym — dlatego ULC w ramach dziatan KPB zdecydowat sie
m.in. na przettumaczenie i opublikowanie Europejskiego Programu Zapobiegania
Wtargnieciom na Drogi startowe - EAPPRlI 3 — materiaty w tym zakresie zostaty
udostepnione na stronie internetowej ULC w czerwcu 2020 roku.
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5. PODSUMOWANIE

Wypadhniecia z drogi startowej (RE), drogi kotowania (TWY E) oraz ptyty postojowej (APP E)

Analogicznie jak w przypadku wtargniec¢ na droge startowg, w przypadku wypadniec z drog startowych
wystepujg jednoczesnie wypadniecia z drog kotowania i ptyty postojowe]. Zostaty one objete

monitoringiem — jako tzw. ,Low Level SPI” w stosunku do wypadnie¢ z drogi startowej — zaliczanych do

,High Level SPI”.

Jak wida¢ na przedstawionych wczesniej wykresach, w CAT sytuacja jeszcze rok temu wydawata sie by¢
praktycznie catkowicie opanowana (od 2020 roku nie byto zadnych zdarzen w tych kategoriach).

W ostatnim roku byto ich az 9 (w tym 5 incydentéw) , z czego do 2/3 doszto poza terytorium RP.
Najczestszg przyczyng byty: niezrozumienie lub nieprawidtowe wykonanie polecen TWR, utrata
orientacji przez zatoge lub ,follow me”, a okolicznosciami sprzyjajgcymi byty trudne warunki
atmosferyczne, nocna pora i czasem skomplikowana sytuacja ruchowa lub nietypowe wymiary Statku
Powietrznego.

Dla reszty lotnictwa, poza CAT (a doktadniej NCO i SPO) w zakresie wypadkéw mamy spadek do
bardzo niskich wartosci. Liczba powaznych incydentéw byta umiarkowana, a sumaryczna liczba
incydentéw i zdarzen ,,bez wptywu na bezpieczenstwo” oraz nieokreslonych ponownie spadta po
ostatnich 2 latach wzrostu (caty trend wieloletni jest jednak niekorzystny, réwniez — cho¢ w znacznie
mniejszym stopniu — dla Wypadkéw i Powaznych Incydentéw).
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