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ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) 2015/140
z dnia 29 stycznia 2015 r.

w sprawie zmiany rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 w odniesieniu do sterylnej kabiny zalogi
lotniczej i sprostowania tego rozporzadzenia

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajagc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajgc rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie
wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenistwa Lotniczego oraz
uchylajace dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE (1), w
szczegblnosci jego art. 8 ust. 5,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Operatorzy i personel uczestniczacy w uzytkowaniu okreslonych statkow powietrznych musza spelniaé
odpowiednie zasadnicze wymagania okreslone w pkt 8.b zalacznika IV do rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

(2)  Rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 965/2012 (*) ustanowiono warunki bezpiecznego uzytkowania statkow
powietrznych.

(3)  Aby ograniczy¢ ryzyko zwigzane z ewentualnymi bledami wynikajacymi z zaklécenia dzialan lub rozproszenia
uwagi zalogi lotniczej w niektdrych fazach lotu, nalezy zobowiazaé operatoréw do zapewnienia, by czlonkowie
zalogi nie musieli wykonywa¢ podczas krytycznych faz lotu czynnosci innych niz konieczne do bezpiecznej
eksploatacji statku powietrznego.

(4)  Rozporzadzenie (UE) nr 965/2012 ustanawia ograniczenie liczby oséb, ktére moga znajdowac si¢ na pokladzie
podczas operacji specjalistycznych. To ograniczenie nie znajduje jednak uzasadnienia we wzgledach bezpie-
czenstwa. Nalezy zatem dostosowac art. 5 ust. 7.

(5) Do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 dodano rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 71/2014 () artykul 9a.
Nastepnie rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 83/2014 () dodano kolejny artykut 9a, ktéry jednak powinien byt
otrzyma¢ numer 9b. Dla zapewnienia jasnosci i pewnosci prawa nalezy zastapic ten artykut 9a dodany rozporza-
dzeniem (UE) nr 83/2014 i nada¢ mu prawidlowy numer.

(6) Majac na wzgledzie pewno$¢ prawa oraz zapewnienie spdjnosci z terminami stosowanymi w rozporzadzeniu
(WE) nr 216/2008, nalezy w niektérych jezykach poprawi¢ pewne terminy uzyte w rozporzadzeniu (UE)
nr 965/2012.

(7)  Nalezy zatem odpowiednio zmienic i sprostowaé rozporzadzenie (UE) nr 965/2012.

(8)  Srodki okreslone w niniejszym rozporzadzeniu opieraja si¢ na opinii (°) wydanej przez Europejska Agencje
Bezpieczenistwa Lotniczego zgodnie z art. 17 ust. 2 lit. b) i art. 19 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

(9)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sg zgodne z opinig komitetu ustanowionego na mocy art. 65
rozporzadzenia (WE) nr 216/2008,

() Dz.U.L79219.3.2008,s. 1.

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 paZdziernika 2012 r. ustanawiajagce wymagania techniczne i procedury admini-
stracyjne odnoszgce si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008
(Dz.U.L296225.10.2012,s. 1).

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 71/2014 z dnia 27 stycznia 2014 r. zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 965/2012 ustanawiajace
wymagania techniczne i procedury administracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz.U.L 23 z 28.1.2014, 5. 27).

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 83/2014 z dnia 29 stycznia 2014 r. zmieniajgce rozporzadzenie (UE) nr 965/2012 ustanawiajace
wymagania techniczne i procedury administracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz.U.L 28 z 31.1.2014,s. 17).

() Opinia Europejskiej Agencji Bezpieczenistwa Lotniczego nr 05/2013 z dnia 10 czerwca 2013 r. dotyczaca rozporzadzenia Komisji
ustanawiajacego przepisy wykonawcze w odniesieniu do procedur dotyczacych sterylnej kabiny zalogi lotniczej.
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PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (UE) nr 965/2012 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) w art. 5 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) ust. 4 otrzymuje brzmienie:
,4.  Operatorzy samolotéw i $miglowcéw innych niz skomplikowane samoloty i $miglowce z napedem

silnikowym, a takze balonéw i szybowcdw, uczestniczacy w operacjach niezarobkowych, w tym niezarobkowych
operacjach spegjalistycznych, eksploatuja statki powietrzne zgodnie z przepisami okreslonymi w zalgczniku VIL”;

b) ust. 5 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) inne samoloty i $miglowce, a takze balony i szybowce zgodnie z przepisami okre$lonymi w zalgczniku VIL”;

¢) w ust. 7 zdanie drugie otrzymuje brzmienie:

,Z wyjatkiem czlonkéw zalogi na pokladzie nie mogg znajdowac si¢ osoby, ktérych obecno$¢ nie jest niezbedna
do wykonania misji.”;

2) w art. 6 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) w ust. 2 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:
,2. W drodze odstepstwa od art. 5 ust. 1 statki powietrzne, o ktorych mowa w art. 4 ust. 5 rozporzadzenia

(WE) nr 216/2008, w przypadku samolotéw s3 eksploatowane w oparciu o warunki okreslone w decyzji Komisji
C(2009) 7633 z dnia 14 pazdziernika 2009 r., kiedy sa uzytkowane w operacjach CAT.”;

b) w ust. 4a formula wprowadzajaca otrzymuje brzmienie:
,24a.  Na zasadzie odstgpstwa od art. 5 ust. 1 i 6, nastepujgce operacje przy uzyciu samolotéw i $miglowcow

innych niz skomplikowane samoloty i $miglowce z napedem silnikowym, balonéw i szybowcéw mogg byé
prowadzone zgodnie z przepisami zalacznika VIL”;

3) art. 9a dodany rozporzadzeniem (UE) nr 83/2014 otrzymuje brzmienie:

LArtykut 9b
Ocena
Agencja regularnie dokonuje oceny skutecznosci przepiséw dotyczacych ograniczen czasu lotu i stuzby oraz

wymagan dotyczacych odpoczynku zawartych w zatacznikach II i IIl. Nie péZniej niz dnial8 lutego 2019 r. Agencja
przygotowuje pierwsze sprawozdanie na temat wynikow tej oceny.

We wspomnianej ocenie wykorzystuje si¢ wiedz¢ naukowa i opiera si¢ ja na danych operacyjnych gromadzonych, z
pomocy panstw czlonkowskich, dlugofalowo po rozpoczeciu stosowania niniejszego rozporzadzenia.

Ocena dotyczy wplywu, jaki na czujno$¢ zatogi maja co najmniej nastepujace czynniki:

a) pelnienie stuzby przez ponad 13 godzin w najkorzystniejszej porze doby;

b) pelnienie stuzby przez ponad 10 godzin w mniej korzystnej porze doby;

¢) pehienie stuzby przez ponad 11 godzin przez cztonkéw zalogi o nieznanym stopniu zaaklimatyzowania;

d) stuzba na duzej liczbie odcinkéw (wigcej niz 6);
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e) pozostawanie w gotowosci do stuzby, np. pelnienie dyzuru lub pozostawanie w rezerwie, po ktérym nastepuje
stuzba podczas lotu; oraz

f) grafiki zaktocajace.”;

4) w zalacznikach [, 111, IV, VI i VIII wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem I do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2

W rozporzadzeniu (UE) nr 965/2012 wprowadza si¢ nastepujace poprawki:
1) art. 6 ust. 7 otrzymuje brzmienie:

7. Na zasadzie odstgpstwa od SPA.PBN.100 »Operacje PBN« z zalagcznika V operacje niezarobkowe wykonywane
przy uzyciu samolotéw innych niz skomplikowane samoloty z napedem silnikowym w wyznaczonej przestrzeni
powietrznej, na trasach lub zgodnie z procedurami, w przypadku ktérych ustanawia si¢ specyfikacje nawigacji w
oparciu o charakterystyki systeméw (PBN), sa nadal wykonywane na warunkach okreslonych w prawie krajowym
panstw cztonkowskich do momentu przyjecia i rozpoczecia stosowania odpowiednich przepiséw wykonawczych.”;

2) w zalacznikach II, III, IV, VII i VIII wprowadza si¢ poprawki okre§lone w zalgczniku II do niniejszego rozporza-
dzenia.

Artykut 3

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Jednakze art. 1 pkt 3 stosuje si¢ od dnia 18 lutego 2016 r.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w caloSci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 29 stycznia 2015 r.

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER

Przewodniczgcy
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ZALACZNIK I

W zalgcznikach [, III, IV, VI i VIII do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) w zalaczniku I dodaje si¢ punkt 109a w brzmieniu:

,109a) »Sterylna kabina zalogi lotniczej« oznacza kazdy przedzial czasu, w ktérym dzialania czlonkéw zalogi
lotniczej nie sa zakldcane ani ich uwaga nie jest rozpraszana, z wyjatkiem sytuacji krytycznych dla
bezpiecznej eksploatacji statku powietrznego lub dla bezpieczenstwa oséb przebywajacych na jego
pokladzie.”;

2) w zalaczniku III (CZESC ORO):

a) pkt ORO.GEN.110 lit. f) otrzymuje brzmienie:

o) Operator ustanawia procedury i instrukcje dla bezpiecznej eksploatacji kazdego typu statku powietrznego,
okreslajace czynnosci i obowigzki personelu naziemnego oraz czlonkéw zalég dotyczace wszystkich rodzajow
operacji na ziemi oraz w powietrzu. Te procedury i instrukcje nie moga wymagal od czlonkéw zaldg
wykonywania podczas krytycznych faz lotu czynnosci innych niz konieczne do bezpiecznej eksploatacji statku
powietrznego. Procedury i instrukcje musza roéwniez zawieral procedury i instrukcje zwigzane ze sterylng
kabing zalogi lotniczej.”;

b) pkt ORO.MLR.105 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Wykaz wyposazenia minimalnego (MEL) opracowuje si¢ zgodnie z pkt 8.a.3 zalgcznika IV do rozporzadzenia
(WE) nr 216/2008, w oparciu o odpowiedni gléwny wykaz wyposazenia minimalnego (MMEL) okreslony w
danych ustalonych zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 748/2012. Jezeli MMEL nie zostal ustanowiony jako
cz¢§¢ danych dotyczacych zgodnosci operacyjnej, MEL moze si¢ opiera¢ si¢ na odpowiednim MMEL uznanym
przez panstwo operatora lub rejestracji, stosownie do przypadku.”;

3) w zalgczniku IV (CZESC CAT) dodaje si¢ punkt w brzmieniu:

,CAT.GEN.MPA.124 Kolowanie statku powietrznego

Operator ustanawia procedury dotyczace kolowania statku powietrznego w celu zapewnienia bezpiecznej
eksploatacji i w celu zwigkszenia bezpieczenstwa drogi startowe;.”;

4) w zalgczniku VI (CZESC NCC) dodaje si¢ punkt w brzmieniu:

»,NCC.GEN.119 Kolowanie statku powietrznego

Operator ustanawia procedury dotyczace kolowania w celu zapewnienia bezpiecznej eksploatacji i zwigkszenia
bezpieczenstwa drogi startowe;.”;

5) w zataczniku VIII (CZESC SPO) dodaje si¢ punkt w brzmieniu:

,SPO.GEN.119 Kolowanie statku powietrznego

Operator ustanawia procedury dotyczace kolowania statku powietrznego w celu zapewnienia bezpiecznej
eksploatacji i w celu zwigkszenia bezpieczenstwa drogi startowej.”.
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ZALACZNIK 11

W zalgcznikach II, 111, IV, VII i VIII do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 wprowadza si¢ nastepujace poprawki:
1) w zalaczniku II:
a) pkt ARO.GEN.220 lit. a) pkt 8 otrzymuje brzmienie:

,8) nadzoru nad operacjami wykonywanymi statkami powietrznymi innymi niz skomplikowane statki powietrzne
z napgdem silnikowym przez operatoréw wykonujacych niezarobkowe operacje lotnicze;”;

b) pkt ARO.GEN.300 lit. a) pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,3) czy operatorzy wykonujacy niezarobkowe operacje lotnicze przy uzyciu statkéw powietrznych innych niz
skomplikowane statki powietrzne z napedem silnikowym niezmiennie spelniajg stosowne wymagania; oraz”;

2) w zalaczniku IIL:
a) pkt ORO.GEN.110 lit. k) ppkt (i) otrzymuje brzmienie:

,(i) jednosilnikowych $migtowcéw o MOPSC nie wigkszej niz 5 innych niz skomplikowane $miglowce z napedem
silnikowym,”;

b) pkt ORO.FC.005 lit. b) pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2) operacji zarobkowego pasazerskiego transportu lotniczego, ktére zaczynajg si¢ i koncza na tym samym
lotnisku lub w tym samym miejscu operacji lotniczej oraz w granicach obszaru lokalnego okreslonego przez
wla$ciwy organ, wykonywanych w dziefi zgodnie z przepisami dla lotéw z widocznoscig (VFR) przy uzyciu:

— jednosilnikowych samolotéw z napedem $miglowym o maksymalnej certyfikowanej masie startowej nie
wigkszej niz 5 700 kg lub MOPSC wynoszacej 5, lub

— jednosilnikowych $miglowcéw innych niz skomplikowane $miglowce z napedem silnikowym, o MOPSC
wynoszacej 5;”

¢) pkt ORO.FC.105 lit. d) pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2) operacji zarobkowego pasazerskiego transportu lotniczego, ktére zaczynaja si¢ i koncza na tym samym
lotnisku lub w tym samym miejscu operacji lotniczej lub w granicach obszaru lokalnego okreslonego przez
wlasciwy organ, wykonywanych wedlug VFR w dzien przy uzyciu jednosilnikowych $miglowcéw innych niz
skomplikowane $miglowce z napedem silnikowym, o MOPSC wynoszacej 5.”;

d) pkt ORO.FC.230 lit. b) pkt 4 otrzymuje brzmienie:

,4) Czlonek zalogi lotniczej zaangazowany w operacje dzienne i na trasach, na ktérych nawigacja prowadzona
jest w oparciu o terenowe punkty odniesienia, wykonywane na $miglowcu innym niz skomplikowany
$miglowiec z napedem silnikowym, moze zaliczy¢ sprawdzian umiejetno$ci u operatora tylko na jednym z
posiadanych typéw. Sprawdzian umiejetnosci u operatora jest przeprowadzany za kazdym razem na typie
najdawniej wykorzystywanym w sprawdzianie umiejetnosci. Odpowiednie typy S$migtowcéw, ktére mozna
grupowacl do celu prowadzenia sprawdzianu umiejetnosci u operatora, sg okreslane w instrukcji operacyjnej.”;

) pkt ORO.FC.230 lit. b) pkt 5 otrzymuje brzmienie:

,5) Nie naruszajac przepisu ORO.FC.145 lit. a) pkt 2, w przypadku operacji wykonywanych $migtowcami innymi
niz skomplikowane $miglowce z napedem silnikowym w dzien i na trasach, na ktérych nawigacja
prowadzona jest w oparciu o terenowe punkty odniesienia, a takze operacji wykonywanych samolotami w
klasie osiaggéw B, sprawdzian moze przeprowadzi¢ odpowiednio wykwalifikowany dowddca wyznaczony
przez operatora i przeszkolony w zakresie zagadnien CRM i oceny umiejetnosci CRM. Operator informuje
wla$ciwy organ o osobach wyznaczonych do pelnienia tej funkeji.”;

3) w zalaczniku IV:
a) w pkt CAT.GEN.MPA.180 lit. b) formula wprowadzajaca otrzymuje brzmienie:

,b) Nie naruszajgc przepiséw lit. a), w przypadku operacji wykonywanych w dziefi zgodnie z przepisami dla
lotéw z widocznoscig (VER) przy uzyciu statkéw powietrznych innych niz skomplikowane statki powietrzne z
napedem silnikowym, startujacych i ladujgcych z tego samego lotniska lub miejsca operacji lotniczej w
odstepie do 24 godzin lub pozostajagcych w granicach obszaru lokalnego okreslonego w  instrukgji
operacyjnej, nastepujace dokumenty i informacje mozna przechowywaé na lotnisku lub na miejscu operacji
lotniczej zamiast na pokladzie:”;

b) pkt CAT.OP.MPA.100 lit. b) pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) operacji VFR wykonywanych w dzien przy uzyciu samolotéw innych niz skomplikowane samoloty z
napedem silnikowym;”;
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¢) pkt CAT.OPMPA.105 lit. b) pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) samolotéw innych niz skomplikowane samoloty z napedem silnikowym; oraz”;

d) pkt CAT.OPMPA.130 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) Z wyjatkiem operacji VFR wykonywanych z uzyciem samolotéw innych niz skomplikowane samoloty
z napedem silnikowym, operator ustanawia odpowiednie procedury operacyjne dotyczace odlotu oraz
przylotu/podejscia dla kazdego typu samolotu, bioragc pod uwage potrzebe minimalizacji halasu emitowanego
przez statki powietrzne.”;

e) pkt CAT.OPMPA.135 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,C) Litera a) pkt 1 nie ma zastosowania do operacji VFR wykonywanych w dziei przez statki powietrzne inne niz
skomplikowane statki powietrzne z napedem silnikowym, podczas ktérych statek powietrzny odlatuje i
przylatuje na to samo lotnisko lub miejsce operacji lotniczej.”;

f) pkt CAT.OPMPA.175 lit. c) pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) samolotéw innych niz skomplikowane samoloty z napgdem silnikowym startujacych i ladujacych na tym
samym lotnisku lub miejscu operagji lotniczej; lub”;

4) w zalgczniku VIL:
a) tytul otrzymuje brzmienie:

,OPERACJE NIEZAROBKOWE WYKONYWANE PRZY UZYCIU STATKOW POWIETRZNYCH INNYCH NIZ SKOMPLIKOWANE
STATKI POWIETRZNE Z NAPEDEM SILNIKOWYM”;

b) pkt NCO.SPEC.100 otrzymuje brzmienie:
,NCO.SPEC.100 Zakres

W niniejszej podczgici ustanawia si¢ wymagania szczegélne, ktérych przestrzegaé musi pilot dowddca
wykonujacy niezarobkowe operacje specjalistyczne przy uzyciu statku powietrznego innego niz skomplikowany
statek powietrzny z napedem silnikowym.”;

5) w zalgczniku VIIL:
a) pkt SPO.GEN.005 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) Niezaleznie od przepisu lit. a) niezarobkowe operacje specjalistyczne przy uzyciu statkéw powietrznych
innych niz skomplikowane statki powictrzne z napedem silnikowym muszg by¢ zgodne z przepisami
zalgcznika VII (czes¢ NCO).”;

b) w pkt SPO.GEN.005 lit. ¢) formula wprowadzajaca otrzymuje brzmienie:

,¢) Niezaleznie od przepiséw lit. a) nastepujace operacje przy uzyciu statkéw powietrznych innych niz skompli-
kowane statki powietrzne z napedem silnikowym moga by¢ prowadzone zgodnie z przepisami zalacznika VII
(czes¢ NCO).”;

¢) pkt SPO.IDE.A.160 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,¢) w przypadku samolotéw innych niz skomplikowane samoloty z napedem silnikowym — pas bezpieczenstwa
z systemem przytrzymujgcym gérng cze$¢ tulowia na kazdym fotelu zalogi lotniczej, posiadajacy jeden punkt
zwalniania.”;

d) w pkt SPO.IDE.H.195 tytul otrzymuje brzmienie:

,Loty nad obszarami wodnymi — S$miglowce inne niz skomplikowane $miglowce z napedem
silnikowym”;

¢) w SPO.IDE.H.203 formula wprowadzajaca otrzymuje brzmienie:
,Skomplikowane $miglowce z napedem silnikowym uzytkowane w lotach nad obszarami wodnymi w nieprzy-
jaznym S$rodowisku, w odlegtosci od ladu odpowiadajacej ponad 10 minutom lotu z normalng predkoscia

przelotowa oraz $miglowce inne niz skomplikowane $miglowce z napgedem silnikowym, uzytkowane nad
obszarami wodnymi w nieprzyjaznym Srodowisku w odleglosci od ladu wigkszej niz 50 mil morskich, musza:”.
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