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	Prezes

Urzędu Lotnictwa Cywilnego




WNIOSEK

o zatwierdzenie operacji podejścia ze stromą ścieżką schodzenia (STEEP APPROACH)
Dotyczy: 
Wykonywania operacji podejścia ze stromą ścieżką schodzenia zgodnie z Rozporządzeniem Komisji (UE) 965/2012 CAT.POL.A.245 oraz EASA CS-25 załącznik Q
Sposób wypełnienia:
Każde dotyczące pole powinno być zaznaczone znakiem (√). Pola oznaczone (*) powinny być wypełniane dla każdego pierwszego samolotu w typie/modelu floty danego Operatora. Jeżeli podczas wypełniania formularza będą wykorzystywane odnośniki do systemu dokumentacji Operatora, należy podać numer dokumentu, rozdział i podrozdział. Należy upewnić się, że wszystkie niezbędne obszary zostały wypełnione.

Sposób wniesienia wniosku:
Wniosek o zatwierdzenie STEEP APPROACH wraz z wszelkimi materiałami dowodowymi (pakiet Wniosku)
                                                 przywołanymi w Rozdziale 4 Wniosku należy złożyć do:



Prezes Urzędu Lotnictwa Cywilnego




Departament Operacyjno-Lotniczy




Ul. Flisa 2, 02-247 Warszawa

1. OGÓLNE
	Informacje ogólne

	1. Wnioskodawca/Operator: [image: image2.wmf]

Nr AOC: [image: image3.wmf]



	2. Znaki rejestracyjne statku powietrznego: [image: image4.wmf]



	3. Producent statku powietrznego: 

[image: image5.wmf]



	4. Oznaczenie typu/modelu statku powietrznego(zgodnie z ICAO Doc 8643): [image: image6.wmf]



	5. Seria/Numer seryjny:



[image: image7.wmf]



	6. Kod Modu S (Hex):




[image: image8.wmf]



	Zakres Wniosku
	TAK
	NIE

	7. Wniosek dotyczy operacji STEEP APPROACH?
	[image: image9.wmf]
	[image: image10.wmf]

	8. Jest to pierwszy wniosek o zatwierdzenie STEEP APPROACH typu określonego w pkt.1.4
	[image: image11.wmf]
	[image: image12.wmf]


2. ZDATNOŚĆ DO LOTU / OBSŁUGA TECHNICZNA
	Zatwierdzenie typu dla wnioskowanego typu/modelu statku powietrznego

	1. Zatwierdzenie STEEP APPROACH (dotyczy każdego egzemplarza statku powietrznego zgodnie z pkt. 1.5) wynika z:
[image: image13.wmf]AFM



 CONTROL Forms.CheckBox.1 \s [image: image14.wmf]Suplementu AFM

                                                           [image: image15.wmf]Arkusza danych TC
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	2. Zgodność systemów samolotu MASPS (Minimum Aircraft Systems Performance Specifications) została określona przez:

Producenta: 


 [image: image19.wmf]


Organizację projektującą: [image: image20.wmf]


W oparciu o zakres danych (ref.):   [image: image21.wmf]




	3. Maksymalny kąt ścieżki podejścia zgodnie z pkt. 2.1 powyżej :  


	Program Obsługi Technicznej (*)
	TAK
	NIE

	4. Wnioskodawca powinien ustanowić Program Obsługi Technicznej spełniający wymagania związane z obsługą techniczną wyposażenia wymaganego dla operacji STEEP APPROACH określone przez Producenta lub Projekt Typu:
Czy ustanowiono Program Obsługi Technicznej wyposażenia dla podejścia STEEP APPROACH?
	[image: image22.wmf]
	[image: image23.wmf]

	Lista Minimalnego Wyposażenia MEL (*)

	5. Wnioskodawca powinien zaktualizować odpowiednie zapisy MEL (jeśli dotyczy), tak aby odzwierciedlały wymagania systemowe  właściwe dla wykonywania operacji STEEP APPROACH (konfiguracja samolotu, hamulce aerodynamiczne, klapy, TAWS (EGPWS) override procedure, itp.)?
Czy zaktualizowano listę MEL?
	[image: image24.wmf]
	[image: image25.wmf]

	Procedury i praktyki obsługowe

	Czy użytkownik ustanowił specjalne procedury obsługi technicznej wyposażenia STEEP APPROACH i uzyskał ich zatwierdzenia przez ULC, w tym:
	Wypełnia Wnioskodawca:
Odpowiednie procedury i praktyki obsługowe opisane są w (podaj właściwy dokument, rozdział i podrozdział):

	6. Czy zidentyfikowano obszary i podzespoły uznane za krytyczne z punktu widzenia STEEP APPROACH?
	

	7. Jakie działania są podejmowane w przypadku stwierdzenia niezgodności wymagań STEEP APPROACH dla statku powietrznego (niezgodności raportów RMA - Regional Monitoring Agency), działania korygujące, modyfikacje, raportowanie do nadzoru.
	

	8. Czy zapisy w PDT i arkuszu HIL w jednoznaczny sposób przekazują załodze zakres ograniczeń w wykonywaniu operacji STEEP APPROACH?
	

	9. Czy personel odpowiedzialny za realizację obsługi technicznej w zakresie STEEP APPROACH (włączając personel kontraktowy) jest właściwie przeszkolony i wykwalifikowany?
	

	10. Czy wprowadzony został system bieżącego monitorowania operacji STEEP APPROACH w zakresie zgodności, zdatności i obsługi technicznej?
	


3. OPERACJE LOTNICZE

	Procedury i praktyki operacyjne

	Wnioskodawca powinien ustanowić Procedury i Praktyki Operacji STEEP APPROACH. Te procedury i praktyki powinny obejmować następujące zagadnienia:
	Wypełnia Wnioskodawca:
Odpowiednie procedury i praktyki operacyjne opisane są w (podaj właściwy dokument, rozdział i podrozdział):

	1. Definicje i charakterystyki podejść, wymagania w zakresie wyposażenia lotniska, rodzaju podejścia, wysokości decyzji, widzialności itp. ( OM-A, OM-C)
	

	2. Procedura planowania operacji STEEP APPROACH (aktualne uprawnienia załogi, zatwierdzenie STEEP APPROACH dla samolotu, informacje meteorologiczne, wykorzystanie MEL, ograniczenia statku powietrznego  lub operacyjne, osiągi  samolotu,  itp.).
	

	3. Procedura i zakres inspekcji przedstartowej (PFI) przed każdym lotem z wykorzystaniem procedur STEEP APPROACH (analiza zapisów w PDT, przegląd  zewnętrzny, testy funkcjonalne systemu TAWS, itp.)
	

	4. Procedury podczas lotu:

- procedury normalne ( opis procedur i praktyk oraz specyficznego podziału obowiązków załogi dla podejść STEEP APPROACH)

- specyficzne procedury regionalne 

- procedury awaryjne ( opis powinien zawierać procedury które należy stosować w przypadku awarii podczas stromego podejścia np.: awaria silnika, nieprawidłowa konfiguracja samolotu, degradacja systemów lub instalacji itp. ) 
	

	5. Procedury po wykonaniu lotu (wpisy w PDT, opis nieprawidłowości, raportowanie, itp.)
	

	Szkolenie i kwalifikowanie załóg lotniczych (*)

	Wnioskodawca powinien ustanowić następujące szkolenia/kwalifikacje:
	Wypełnia Wnioskodawca:
Opisane są w (podaj właściwy dokument, rozdział i podrozdział):

	1. Wymagania kwalifikacji załóg lotniczych.
	

	2. Opis szkolenia wstępnego i okresowego, sprawdzenia, sylabus szkolenia.
	


4.  PAKIET WNIOSKU

	Dokumentacja dostarczona wraz z Wnioskiem 
	TAK
	NIE

	1. Oświadczenie wnioskodawcy, że spełnione są wszystkie kryteria przedstawione w przepisach (UE) 965/2012 CAT.POL.A.245 i/lub CAT.POL.A.345 ( 5 pkt. pakietu wniosku ) (*)
	[image: image26.wmf]
	[image: image27.wmf]

	2. Kopie dokumentów zatwierdzeń certyfikacyjnych zawarte w  AFM (Suplement AFM) oraz wytycznych dostawców TC/STC w zakresie STEEP APPROACH.
	[image: image28.wmf]
	[image: image29.wmf]

	3. Pakiet potwierdzający spełnienie MASPS (Minimum Aircraft Systems Performance Specifications) (*)
	[image: image30.wmf]
	[image: image31.wmf]

	4. Analiza ryzyka procedury STEEP APPROACH (*)
	[image: image32.wmf]
	[image: image33.wmf]

	5. Program i sylabus szkolenia STEEP APPROACH załóg lotniczych: wstępne i okresowe (*)
	[image: image34.wmf]
	[image: image35.wmf]

	6. Instrukcja Operacyjna i listy kontrolne zawierające procedury i praktyki STEEP APPROACH (OM-A, OM-B, OM-D,OM-C,  AOM, FCOM, QRH, SOP, itp.) (*)
	[image: image36.wmf]
	[image: image37.wmf]

	7. Lista Minimalnego Wyposażenia MEL w zakresie STEEP APPROACH (*)
	[image: image38.wmf]
	[image: image39.wmf]

	8. Program Obsługi Technicznej i jego zmiany odzwierciedlające wyposażenie niezbędne do wykonywania operacji STEEP APPROACH (*)
	[image: image40.wmf]
	[image: image41.wmf]

	9. Procedury i praktyki obsługowe STEEP APPROACH (CAME) (*)
	[image: image42.wmf]
	[image: image43.wmf]

	10. Plan udziału w programie monitorowania STEEP APPROACH (*)
	[image: image44.wmf]
	[image: image45.wmf]


5. OŚWIADCZENIE WNIOSKODAWCY
	Ja niżej podpisany oświadczam, że powyższe informacje są poprawne i prawdziwe a systemy samolotu, ich ciągła zdatność do lotu, minimalne wyposażenie, procedury operacyjne i program szkolenia załóg lotniczych spełniają wymagania Rozporządzenia Komisji (UE) 965/2012 CAT.POL.A.245  i EASA CS-25 załącznik Q w zakresie podejść ze stromą ścieżką schodzenia (STEEP APPROACH).

	Kierownik Nominowany Zarządzania Ciągłą Zdatnością do Lotu:


	Podpis
	Data:

	Kierownik Nominowany Operacji Lotniczych:


	Podpis
	Data:

	Kierownik Nominowany Szkolenia Załóg:


	Podpis
	Data:
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