ROZSZERZONA LISTA ZGODNOSQI’ ]
INSTRUKCJI OPERACYJNEJ, CZESC A - ZASADY OGOLNE

Lista zgodnosci wykonana jest na podstawie OPS 1 (Zatgcznik 1l do Rozporzadzenia Komisji (WE) nr 3922/91 z pdzniejszymi zmianami)

Operator:

Najnowsze wydanie Instrukcji Operacyjnej Cze$¢ A wersja z dnia:

Lista zgodnosci zostata skontrolowana (data):

Lista zgodnosci zostata skontrolowana przez (nazwisko i imie):

Uwaga: punkty i podpunkty na liscie zgodnosci, czes$¢ A, nie sg opisane w OPS tak jak przedstawiono na tej liScie zgodnosci.

Zawartosé listy zqgodnosci:

Lista zgodnosci jest narzedziem dla Operatora i dla ULC w celu utatwienia przygotowania i sprawdzenia wymaganej Instrukcji Operacyjne;.

Kazdy wiersz tabeli zawiera odniesienie do jednego lub wiecej paragrafow OPS-1 (lub AMC, IEM ACJ), w celu umozliwienia uzytkownikowi ustalania lub
sprawdzenia odwotania do punktéw w Instrukcji Operacyjnej. Instrukcja Operacyjna musi zawiera¢ paragrafy i podparagrafy wyszczegolnione w dodatku 1 do
OPS 1.1045, ktére sg wyszczegdlnione w kolumnie ,Wymagania”. Tekst w kolumnie WYMAGANIA moze by¢ tylko krotkim opisem oryginalnego tekstu, wiec
uzytkownik powinien przeczytaé petny tekst kazdego wymienionego paragrafu OPS. Powigzania miedzy przepisem OPS i Instrukcjg Operacyjng nalezy wpisa¢ w
kolumnie ODWOLANIE DO PKT. W 10-A, poprzez przytoczenie konkretnego rozdziatu/podrozdziatu Instrukcji Operacyjnej. Jes$li dany paragraf OPS nie ma
zastosowania dla danego Operatora to nalezy wpisa¢ ,N/D” ( nie dotyczy).

Kolumna KOMENTARZE przeznaczona jest do wykorzystania przez uzytkownika (w razie potrzeby).

Kolumna APP jest przeznaczona na wpis kiedy przepis wymaga akceptacji (AC) lub zatwierdzenia (AP) wtadzy.

Kolumna STATUS jest przeznaczona do wykorzystania/zaznaczenia przez ULC, gdy zastosowany pkt. OPS i odwotanie do IO sg zgodne z wymaganiami i sg
akceptowalne dla Nadzoru. Wszystkie wiersze na tej liscie zgodnosci powinny mie¢ wpis okreslajgcy ,odwotanie” do pkt. IO lub N/D jesli dany pkt. nie dotyczy.

Lista zgodnosci jest tylko narzedziem i nie zastepuje oryginalnego OPS-1. Uzytkownik powinien przeczytaé i sprawdzi¢ pozycje zgodnie z najnowsza
opublikowang wersja OPS.

W przypadku stwierdzenia na tej liscie jakichkolwiek btedoéw lub brakéw, nalezy powiadomi¢ ULC, aby wprowadzi¢ niezbedne poprawki. Wszelkie sugestie i
poprawki do listy zgodnosci beda rozpatrywane w celu zapewnienia zaréwno Operatorowi jak i Wtadzy odpowiedniej jakosci wspotpracy.

UWAGA: Instrukcja operacyjna cz. A moze zawierac opisy i procedury dotyczgce TYLKO tych typow statkdw powietrznych i rodzaju wykonywanych operacii,
ktére sg wpisane do specyfikacji operacyjnych (OPSPEC) przewoznika.
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ODWOLANIE do

OPS -paragraf WYMAGANIA KOMENTARZE APP pkt w 10-A Status
PART A 0. ADMINISTROWANIE | KONTROLA INSTRUKCJI OPERACYJNEJ
1.1040 (c) 1.025 Jesl|' nie zostato z'altW|erdz<.)ne przez .Urzad., lub inne krgjowe prawa, operator AP
musi przygotowac instrukcje operacyjng w jezyku polskim.
Operator musi zapewni¢, by zawarto$¢ instrukcji operacyjnej byta
przedstawiona w formie umozliwiajgcej jej uzycie bez zadnych trudnosci.
1.1040 (1) - ) - L o
Projekt instrukcji operacyjnej przestrzega zasad dotyczacych czynnikéw
ludzkich.
Operator zapewnia, by instrukcja operacyjna, facznie ze wszystkimi
zmianami lub poprawkami, nie byta sprzeczna z warunkami zawartymi w
1.1040 (b) 1.005 Certyfikacie operatora lotniczego (AOC) oraz z zadnym innym przepisem AC
majacym zastosowanie oraz by byta mozliwa do przyjecia lub, gdzie to
stosowne, zatwierdzona przez organ
1.1045 (b) Operator zapewnia, by zawarto$¢ instrukcji operacyjnej byta zgodna z
' dodatkiem 1 do OPS 1.1045 oraz wtasciwa dla obszaru i typu operacji.
1.1045 (b) i (c) Operator zapewnia, by szczegdtowa struktura instrukcji operacyjnej byta AC

mozliwa do przyjecia przez organ.

1.1045 Dodatek 1 A 0.1
@)

oswiadczenie, ze instrukcja jest zgodna ze wszystkimi majgcymi
zastosowanie przepisami oraz z postanowieniami i warunkami posiadanego
certyfikatu AOC

1.1045 Dodatek 1 A 0.1
(b)

oswiadczenie, ze instrukcja zawiera instrukcje operacyjne, ktére majg byc
stosowane przez stosowny personel

1.020 (1)

wszyscy jego pracownicy byli swiadomi, ze sg zobowigzani postepowac
zgodnie z prawami, przepisami i procedurami panstw, w ktorych prowadzona
jest dziatalno$¢, odnoszacymi sie do wykonywanych przez nich obowigzkow

1.1045 Dodatek 1 A 0.1
(©

wykaz i krotki opis poszczegodlnych czesci, ich zawartosci, zastosowania i
uzycia;

1.1045 Dodatek 1 A 0.1
(d)

wyjasnienia i definicje terminéw i stéw potrzebnych przy korzystaniu z
instrukcji.

1.1045 Dodatek 1 A 0.2
(@)

szczegdly dotyczgce osoby (os6b) odpowiedzialnej(-ych) za wydawanie i
wprowadzanie poprawek i zmian

1.1045 Dodatek 1 A 0.2
(b)

rejestr poprawek i zmian, z datami wprowadzenia i datami obowigzywania

1.1045 Dodatek 1 A 0.2
(©)

oswiadczenie, ze dokonywanie poprawek i zmian recznie jest niedozwolone;
z wyjgtkiem sytuacji wymagajgcych w interesie bezpieczenstwa
wprowadzenia natychmiastowej poprawki lub zmiany;

1.1045 Dodatek 1 A 0.2
(d)

opis stosowanego systemu dokonywania adnotacji na stronach oraz dat ich
obowigzywania
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1.1045 Dodatek 1 A 0.2
©)

wykaz obowigzujgcych stron

1.1045 Dodatek 1 A 0.2
®

adnotacje dotyczgce zmian (na stronach tekstowych oraz, jesli jest to
wykonalne, na planach i wykresach

1.1045 Dodatek 1 A 0.2
()

System tymczasowych zmian

1.1045 Dodatek 1 A 0.2
(h)

opis systemu dystrybucji instrukcji, poprawek i zmian.

1. ORGANIZACJA | ODPOWIEDZIALNOSC

1.1040 (1)

Operator musi zapewnié, by zawarto$¢ instrukcji operacyjnej dotyczgca
organizacji i odpowiedzialnosci byta przedstawiona w formie umozliwiajgcej
jej uzycie bez zadnych trudnosci. Projekt instrukcji operacyjnej przestrzega
zasad dotyczgcych czynnikéw ludzkich

1.1045 (b)

Operator zapewnia, by zawarto$¢ instrukcji operacyjnej byta zgodna z
dodatkiem 1 do OPS 1.1045 oraz wiasciwa dla obszaru i typu operacji

1.1045 Dodatek 1 A 1.1

Struktura organizacyjna. Opis istniejgcej struktury organizacyjnej, tacznie z
ogélnym schematem organizacyjnym przedsiebiorstwa oraz schematem
organizacyjnym wydziatu operacyjnego. Schemat musi przedstawia¢ zwigzki
pomigdzy wydziatem operacyjnym i innymi wydziatami przedsigbiorstwa. W
szczegodlnosci nalezy pokazac podlegtosé i drogi przekazywania meldunkow
miedzy wszystkimi pionami, wydziatami itp., zwigzanymi z bezpieczehstwem
prowadzonych przez operatora operacji lotniczych

1.1045 Dodatek 1 A 1.2 i
1.175 (h)

Operator musi wyznaczy¢ kierownika odpowiedzialnego (accountable
manager), ktérego kandydatura jest mozliwa do przyjecia przez organ,
wyposazonego w prerogatywy stuzbowe pozwalajgce mu zapewnié, by
wszystkie operacje przewozowe i dziatania obstugi technicznej byty
finansowane i prowadzone zgodnie ze standardami wymaganymi przez
Wiadze

Opis funkcji i obowigzki oséb mianowanych muszg by¢ zawarte w Instrukcji
obstugi

AC

1.1045 Dodatek 1 A 1.2 i
1.175 (i)

Operator musi wyznaczy¢ osoby funkcyjne (nominated post holders), ktérych
kandydatura jest mozliwa do przyjecia przez Wiadze, odpowiedzialne za
kierowanie i sprawowanie nadzoru w nastepujgcych obszarach:

e  operacje lotnicze;

e  system obstugi technicznej;

e  szkolenie zatdg; oraz

e  operacje naziemne.
Opis funkcji i obowigzki oséb mianowanych muszg by¢ zawarte w Instrukcji
operacyjnej

AC

1.175 Dodatek 2 (b)(1)

Opis funkcji i obowigzkéw wyznaczonych osob funkcyjnych, wraz z ich
nazwiskami, musi by¢ zawarty w instrukcji operacyjnej, a wszelkie
zamierzone lub dokonane zmiany w skfadzie lub zakresie czynnosci oséb
funkcyjnych muszg by¢ zgtaszane organowi na pismie
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1.185 (f)

Poza przypadkami wyjgtkowymi, Wiadze nalezy zawiadamia¢ co najmniej 10
dni wczesniej o proponowanych zmianach w sktadzie wyznaczonych oséb
funkcyjnych

1.175 (k)

U operatorow zatrudniajgcych do 20 petnoetatowych pracownikéw role
jednej lub wiekszej liczby wyznaczonych osoéb funkcyjnych moze pehic
kierownik odpowiedzialny, o ile jest to mozliwe do przyjecia przez organ.

AC

1.1045 Dodatek 1 A 1.3

Zakresy odpowiedzialnosci i obowigzkéw kierowniczego personelu
operacyjnego. Opis obowigzkéw, zakresu odpowiedzialnosci i uprawnien
kierowniczego personelu operacyjnego zwigzanego z bezpieczenstwem
prowadzonych operacji lotniczych i wypetnianiem stosownych przepisow.

1.175 Dodatek 2 (a)

Wyznaczone osoby funkcyjne muszg posiadaé zaréwno umiejetnosci
kierownicze, jak i odpowiednie kwalifikacje techniczne lub operacyjne w
dziedzinie lotnictwa

1.175 Dodatek 2 (b)(3)

Osoba funkcyjna wyznaczona przez posiadacza certyfikatu AOC nie moze
by¢ wyznaczona jako osoba funkcyjna przez innego posiadacza certyfikatu
AOC, chyba zZe jest to mozliwe do przyjecia dla wtasciwych organéw

AC

1.175 ()

Za zgodg organu jedna osoba moze pemi¢ role wiecej niz jednej
wyznaczonej osoby funkcyjnej, jednak w przypadku operatoréw
zatrudniajgcych co najmniej 21 petnoetatowych pracownikdw wymagane
jest, by do czterech wymienionych wyzej obszaréw odpowiedzialnosci byty
wyznaczone co hajmniej dwie osoby

AC

1.175 Dodatek 2 (b)(2)

Operator musi dokonaé ustalen zapewniajacych ciggtos¢ nadzoru w
przypadku nieobecnosci kierownika odpowiedzialnego

1.175 Dodatek 2 (b)(2)

Operator musi dokonaé ustalen zapewniajacych ciggtos¢ nadzoru w
przypadku nieobecnosci kierownika operacji lotniczych

1.175 Dodatek 2 (b)(2)

Operator musi dokona¢ ustalen zapewniajgcych ciggtos¢ nadzoru w
przypadku nieobecnosci kierownika ciggtej zdatnosci do lotu

1.175 Dodatek 2 (b)(2)

Operator musi dokona¢ ustalen zapewniajgcych ciggto$é nadzoru w
przypadku nieobecnosci kierownika ciggtej zdatnosci do lotu

1.175 Dodatek 2 (b)(2)

Operator musi dokonaé ustalen zapewniajacych ciggtos¢ nadzoru w
przypadku nieobecnosci kierownika operacji naziemnych

AMC OPS 1.035 2.4

Obowigzki i zakres odpowiedzialnosci kierownika jakosci

1.035 (c)

System Jakosci i kierownik jakosci muszg by¢ akceptowane przez Urzad.

AC

1.175 Dodatek 2 (c)(3) i
1.205

Musi zosta¢ okreslony zakres obowigzkéw i odpowiedzialnosci tych
pracownikdw nadzoru, a wszelkie zobowigzania do wykonywania lotow
muszg by¢ podejmowane w taki sposob, by mogli wywigza¢ sie z
obowigzkow zwigzanych ze sprawowaniem nadzoru.

Nadzor nad cztonkami zatég oraz personelem naziemnym musi byé
sprawowany przez osoby posiadajgce doswiadczenie i osobiste kwalifikacje
wystarczajgce do zapewnienia osiagniecia standardéw okreslonych w
instrukcji operacyjnej.
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1.4 Obowiazki i zakres odpowiedzialnosci dowédcy

1.1045 Dodatek 1 A 1.4

Uprawnienia, obowigzki i zakres odpowiedzialnosci dowodcy. Oswiadczenie
okreslajgce uprawnienia, obowiagzki i zakres odpowiedzialnosci dowodcy.

1.085 (a)(1)

Dowddca jest odpowiedzialny za bezpieczenstwem samolotu oraz osob
znajdujacych sie na jego poktadzie;

1.085 (a)(2)

Dowodca jest odpowiedzialny za prawidiowe wykonywanie obowigzkow
wyszczegolnionych w instrukcjach i procedurach okreslonych w instrukciji
operacyjnej

1.085 (b)(3)

postepuje zgodnie z zasadami raportowania zdarzen ustanowionymi przez
operatora zgodnie z OPS 1.037 lit. a) pkt 2.

1.085 (d)(1)

Dowddca zatogi nie petni obowigzkéw na poktadzie samolotu: pod wptywem
leku moggcego wptyng¢ na jego sprawnos¢ w sposéb niekorzystny z punktu
widzenia bezpieczenstwa

1.085 (d)(2)

Dowoddca  zatogi nie petni obowigzkéw na poktadzie samolotu: po
nurkowaniu gtebokosciowym, chyba Zze od jego zakonczenia uptynat
stosowny czas

1.085 (d)(3)

Dowodca zatogi nie petni obowigzkéw na poktadzie samolotu po oddaniu
krwi, chyba ze uptynat od tego momentu stosowny czas;

1.085 (d)(4)

Dowddca zatogi nie petni obowigzkéw na poktadzie samolotu jesli nie sg
spelnione stosowne wymagania medyczne lub w razie jakichkolwiek
watpliwosci czionka zatogi co do zdolno$ci wypetnienia przydzielonych mu
obowigzkow;

1.085 (d)(5)

Dowodca zatogi nie petni obowigzkéw na pokfadzie samolotu jezeli wie lub
podejrzewa, ze jest przemeczony badz czuje sie niedysponowany w stopniu
mogacym zagrozi¢ bezpieczenstwu lotu.

1.085 (e)(1)

nie jest dozwolone spozywanie alkoholu w ciggu 8 godzin przed podanym
czasem zgtoszenia sie do petnienia czynnosci lotniczych lub rozpoczecia
dyzuru;

1.085 (e)(2)

w chwili przystgpienia do petnienia czynnosci lotniczych stezenie alkoholu
we krwi nie moze przekracza¢ 0,2 promila;

1.085 (€)(3)

zakazane jest spozywanie alkoholu podczas petnienia czynnosci lotniczych
lub dyzuru

1.085 (f)(1)

Dowoddca samolotu: odpowiada za bezpieczenstwo wszystkich cztonkéw
zatogi, pasazeréw i fadunkéw na pokfadzie, od momentu wejscia na poktad
do czasu opuszczenia samolotu po zakohczeniu lotu;

1.085 (f)(2)

Dowodca samolotu: odpowiada za uzytkowanie i bezpieczenstwo samolotu
od chwili, gdy samolot uzyskuje gotowos$¢ do rozpoczecia kotowania przed
startem, az do jego ostatecznego zatrzymania sie po zakonczeniu lotu i
wytgczenia silnika(-6w) stanowigcego(-ych) zasadniczg jednostke napedowg

1.085 (f)(3)

Dowddca samolotu: jest uprawniony do wydawania wszelkich polecen, jakie
uzna za konieczne dla zapewnienia bezpieczenstwa samolotu oraz oséb lub
rzeczy przewozonych na jego poktadzie
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1.085 (f)(4)

Dowodca samolotu: jest uprawniony do usuniecia z poktadu samolotu kazdej
osoby lub kazdej czesci tadunku, ktéra w jego opinii moze stwarza¢
potencjalne zagrozenie dla bezpieczenstwa samolotu lub oséb znajdujgcych
sie na jego poktadzie

1.085 (f)(5)

Dowddca samolotu: nie zezwala na przewdz samolotem osoby, ktéra wydaje
sie by¢ pod wptywem alkoholu lub $rodkéw odurzajacych w stopniu
mogacym powodowac zagrozenie dla bezpieczenstwa samolotu lub oséb
znajdujgcych sie na jego poktadzie

1.085 (f)(6)

Dowodca samolotu: ma prawo odmowy przewozu pasazeréw zawroconych z
granicy, oséb deportowanych lub os6b aresztowanych, jezeli ich przewdz
stwarza jakiekolwiek zagrozenie dla bezpieczenstwa samolotu lub oséb
znajdujacych sie na jego poktadzie;

1.085 ()(7)

Dowodca samolotu: zapewnia, by wszyscy pasazerowie zostali zapoznani z
rozmieszczeniem wyj$¢ awaryjnych oraz rozmieszczeniem i sposobem
uzycia stosownego wyposazenia ratunkowego i awaryjnego;

1.085 (f)(8)

Dowddca samolotu: zapewnia, by wszystkie procedury operacyjne i
czynnosci wymienione na listach kontrolnych (check lists) zostaty wykonane
zgodnie z instrukcjg operacyjng

1.085 (f)(9)

Dowddca samolotu: nie zezwala Zzadnemu cztonkowi zatogi na wykonywanie
podczas startu, poczatkowego wznoszenia, podejscia koncowego i
lgdowania Zadnych innych czynnosci niz obowigzki wymagane dla
bezpiecznego uzytkowania samolotu;

1.085 ()(10)(i)

Dowddca samolotu: nie zezwala na: zablokowanie, wytgczenie Ilub
skasowanie w czasie lotu danych z poktadowego rejestratora parametrow
lotu (flight data recorder), jak tez na skasowanie zarejestrowanych danych
po zakonczeniu lotu w razie wypadku lub incydentu podlegajgcego
obowigzkowi zgtoszenia

1.085 (f)(10)(ii)

Dowodca samolotu: nie zezwala na: zablokowanie lub wytgczenie w czasie
lotu rejestratora rozmoéw w kabinie pilotéw (cockpit voice recorder), chyba ze
jest przekonany, ze zapisane dane, ktére w przeciwnym razie zostatyby
automatycznie skasowane, powinny byé zachowane na potrzeby
dochodzenia w razie incydentu lub wypadku, jak réowniez nie zezwala na
reczne skasowanie zapisanych danych podczas lotu lub po jego
zakonczeniu w razie wypadku lub incydentu podlegajgcego obowigzkowi
zgtoszenia;

1.085 (f)(11)

Dowddca samolotu: podejmuje decyzje o przyjeciu lub odmowie przyjecia do
lotu samolotu z niesprawnymi urzgdzeniami, wyposazeniem lub instalacjami
poktadowymi, dozwolonymi na mocy wykazu odstepstw od konfiguracji
(Configuration Deviation List — CDL) lub wykazu wyposazenia minimalnego
(Minimum Equipment List — MEL); oraz

1.085 ()(12)

Dowddca samolotu: zapewnia, by zostat wykonany przeglad przed lotem

Dowoddca samolotu: W  sytuacji niebezpieczenstwa, wymagajacej
natychmiastowej decyzji i dziatania, dowddca samolotu lub pilot lecacy

1.085 (g) podejmuje wszelkie dziatania, jakie w danych okolicznosciach uzna za
konieczne. W takich przypadkach moze on w interesie bezpieczenstwa
odstagpi¢ od zasad, procedur operacyjnych i metod dziatania.
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1.100 (c) i 1.145

Ostateczng decyzje dotyczacg wstepu do kabiny zatogi wydaje dowddca
samolotu

Operator zapewnia, by kazda osoba upowazniona przez organ mogta w
kazdej chwili wejs¢ na poktad i odby¢ lot kazdym samolotem uzytkowanym
zgodnie z certyfikatem AOC wydanym przez ten organ, jak réwniez wejsc¢ i
pozosta¢ w kabinie zatogi, z zastrzezeniem, ze dowddca moze odmowié jej
wstepu do kabiny zatogi, jezeli w jego opinii powodowatoby to zagrozenie dla
bezpieczenstwa samolotu

1.5 Obowiazki i zakres odpowiedzialnosci cztonkéw zatogi innych jak dowédca zatogi

1.1045 Dodatek 1 A 1.5

Obowigzki i zakres odpowiedzialnosci cztonkdw zatogi innych niz dowddca.

1.085 (a)(1)

Czionek zatogi odpowiada za wiasciwe wykonywanie powierzonych mu
obowigzkow, ktore: sg zwigzane z bezpieczenstwem samolotu oraz oséb
znajdujacych sie na jego poktadzie;

1.085 (a)(2)

Czionek zatogi odpowiada za wiasciwe wykonywanie powierzonych mu
obowigzkow, ktore: sg wyszczegdlnione w instrukcjach i procedurach
okreslonych w instrukcji operacyjnej

1.085 (b)(1)

Czionek zatogi samolotu informuje dowddce o kazdej awarii, btedzie,
nieprawidtowosci, niesprawnosci lub usterce, ktére mogg w jego ocenie
stanowi¢ ograniczenie zdatnosci samolotu do lotu lub bezpieczenstwa jego
uzytkowania, w tym majgcych zwigzek z systemami awaryjnymi

1.085 (b)(2)

Cztonek zatogi samolotu informuje dowddce o kazdym zdarzeniu, ktére
stanowi lub moze stanowi¢ zagrozenie bezpieczenstwa lotu

1.085 (b)(3)

Cztonek zatogi samolotu postepuje zgodnie z zasadami raportowania
zdarzen ustanowionymi przez operatora zgodnie z OPS 1.037 lit. a) pkt 2.
We wszystkich takich przypadkach egzemplarz raportu(-éw) jest
przekazywany zainteresowanemu dowodcy.

1.085 (d)(1)

Czionek zatogi nie petni obowigzkéw na pokfadzie samolotu: pod wptywem
leku moggcego wptyng¢ na jego sprawnos¢ w sposéb niekorzystny z punktu
widzenia bezpieczenstwa;

1.085 (d)(2)

Czlonek zatogi nie petni obowigzkéw na poktadzie samolotu: po nurkowaniu
gtebokosciowym, chyba ze od jego zakonczenia uptynat stosowny czas;

1.085 (d)(3)

Czionek zatogi nie petni obowigzkéw na poktadzie samolotu: po oddaniu
krwi, chyba ze uptynat od tego momentu stosowny czas;

1.085 (d)(4)

Czionek zatogi nie petni obowigzkdw na pokfadzie samolotu: jesli nie sa
spetnione stosowne wymagania medyczne lub w razie jakichkolwiek
watpliwosci cztonka zatogi co do zdolnosci wypetienia przydzielonych mu
obowigzkow; lub

1.085 (d)(5)

Cztonek zatogi nie petni obowigzkéw na pokfadzie samolotu: jezeli wie lub
podejrzewa, ze jest przemeczony bagdz czuje sie niedysponowany w stopniu
moggcym zagrozi¢ bezpieczenstwu lotu.
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1.085 (e)(1)

nie jest dozwolone spozywanie alkoholu w ciggu 8 godzin przed podanym
czasem zgtoszenia sie do petnienia czynnosci lotniczych lub rozpoczecia
dyzuruy;

1.085 (e)(2)

w chwili przystgpienia do petnienia czynnosci lotniczych stezenie alkoholu
we krwi nie moze przekracza¢ 0,2 promila;

1.085 (€)(3)

zakazane jest spozywanie alkoholu podczas petnienia czynnosci lotniczych
lub dyzuru.

1.085 (g)

W sytuacji niebezpieczenstwa, wymagajgcej natychmiastowej decyzji i
dziatania, dowddca samolotu lub pilot lecgcy podejmuje wszelkie dziatania,
jakie w danych okolicznosciach uzna za konieczne. W takich przypadkach
moze on Ww interesie bezpieczenstwa odstgpic od zasad, procedur
operacyjnych i metod dziatania.

1.090

Operator podejmuje wszelkie uzasadnione $rodki, by zapewni¢, ze wszystkie
przewozone samolotem osoby wykonujg wszelkie zgodne z prawem
polecenia dowdédcy samolotu wydane w celu zapewnienia bezpieczenstwa
samolotu oraz oséb i rzeczy przewozonych na jego poktadzie.

2. KONTROLA OPERACYJNA | NADZOR

1.1040 (1)

Operator musi zapewni¢, by zawarto$¢ instrukcji operacyjnej byla
przedstawiona w formie umozliwiajgcej jej uzycie bez zadnych trudnosci.
Projekt instrukcji operacyjnej przestrzega zasad dotyczgcych czynnikow
ludzkich.

1.1045 (b)

Operator zapewnia, by zawarto$¢ instrukcji operacyjnej byla zgodna z
dodatkiem 1 do OPS 1.1045 oraz wtasciwa dla obszaru i typu operacji.

1.195 (a)

Operator: ustanawia i stosuje zatwierdzone przez organ metody kierowania
operacjami;

AP

1.1045 Dodatek 1 A 2.1 i
1.175 (g)

Nadzér operatora nad operacjami. Opis systemu nadzorowania operacji
przez operatora (zob. OPS 1.175 lit. g)).

Musi pokazywa¢ sposdb nadzorowania bezpieczernstwa operacji lotniczych i
kwalifikacji personelu.

1.1045 Dodatek 1 A 2.1
(@)

W szczegdlnosci nalezy opisa¢ procedury dotyczace: waznosci licencji i
kwalifikaciji;

1.1045 Dodatek 1 A 2.1
(b)

W szczegodlnosci nalezy opisac¢ procedury dotyczace: kwalifikacji personelu
operacyjnego;

1.1045 Dodatek 1 A 2.1
©

W szczegdlnosci nalezy opisa¢ procedury dotyczace: kontroli, analiz i
archiwizacji rejestréow, dokumentéw lotu oraz dodatkowych informacji i
danych

1.1045 Dodatek 1 A 2.2

System publikowania dodatkowych instrukcji i informacji operacyjnych. Opis
kazdego systemu publikowania informacji, ktére mogg mie¢ charakter
operacyjny, ale stanowig uzupetnienie informacji podanych w instrukc;ji
operacyjnej. Musi obejmowa¢ zasady zastosowania tych informacji i
odpowiedzialnos$¢ za ich publikowanie.
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1.1045 Dodatek 1 A 2.3 i
1.037(a)

Program zapobiegania wypadkom i bezpieczenstwa lotéw. Opis
podstawowych aspektéw programu bezpieczenstwa lotéw.

1.037 (a)(1)

programy osiggania i utrzymania przez wszystkie osoby uczestniczace w
prowadzonych operacjach swiadomosci ryzyka; oraz

1.037 (a)(2)

system zgtaszania zdarzen, umozliwiajgcy zestawianie i ocene raportow z
zaistniatych incydentéw i wypadkéw w celu identyfikacji niekorzystnych
trendéw lub usuwania nieprawidtowosci, w interesie bezpieczenstwa lotow.

1.037 (a)(2)

System ten zapewnia ochrone tozsamosci osoby dokonujgcej zgtoszenia i
umozliwia dokonywanie zgtoszen anonimowo;

ACJ OPS 1.037(a)(2)

System raportowania zdarzen

1.037 (a)(3)

ocene i rozpowszechnianie stosownych informacji dotyczgcych wypadkéw i
incydentéw, jednak bez rozstrzygania o winie

1.037 (a)(4) i ACJOPS
1.037(4)

program monitorowania parametréw lotu samolotéw, ktérych maksymalna
certyfikowana masa startowa (MCTOM) przekracza 27000 Kkg.
Monitorowanie parametrow lotu (Flight Data Monitoring — FDM) oznacza
czynne wykorzystywanie danych o parametrach lotu zarejestrowanych w
postaci cyfrowej podczas rutynowych lotéw w celu poprawy bezpieczenstwa
lotniczego. Program monitorowania parametréw lotu nie przewiduje sankciji i
zawiera odpowiednie srodki bezpieczenstwa w celu ochrony zrédet danych
Raporty o zdarzeniach, bez wzgledu na ich poczatkowg wage, oraz oceny
ekspertdbw powinny by¢ archiwizowane w bazie danych w celu ich
pozniejszego wykorzystania do celéw badawczych lub poréwnawczych, a
takze wyciggania wnioskow o skutecznosci wdrazanych przez operatora
dziatan profilaktycznych

1.037 (a)(5)

powotanie osoby odpowiedzialnej za kierowanie programem bezpieczenstwa
lotéw i zapobiegania wypadkom

1.037 (b)

Opracowywanie propozycji dziatan naprawczych wynikajgcych z programu
bezpieczenstwa lotéw i zapobiegania wypadkom jest obowigzkiem osoby
odpowiedzialnej za kierowanie programem

1.1045 Dodatek 1 A 2.4

Kontrola operacyjna. Opis procedur i zakreséw odpowiedzialnosci
niezbednych dla zapewnienia skutecznego sprawowania kontroli operacyjnej
w odniesieniu do bezpieczenstwa lotow.

1.1045 Dodatek 1 A 2.5

Uprawnienia organu. Opis uprawnien organu i wytyczne dla personelu w
sprawie utatwiania przeprowadzania kontroli przez personel z ramienia
organu

Operator zapewnia, by kazda osoba upowazniona przez organ mogta w
kazdej chwili wejs¢ na poktad i odby¢ lot kazdym samolotem uzytkowanym
zgodnie z certyfikatem AOC wydanym przez ten organ, jak réwniez wej$¢ i

1.145 . - ) Lo . A . P
pozosta¢ w kabinie zatogi, z zastrzezeniem, ze dowddca moze odmowic jej
wstepu do kabiny zatogi, jezeli w jego opinii powodowatoby to zagrozenie dla
bezpieczenstwa samolotu.
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zapewnia kazdej osobie upowaznionej przez organ dostgp do wszelkich
1.150(a)(1) dokumentéw i zapisow dotyczacych operacji lotniczych Iub obstugi
technicznej

na zadanie organu udostepnia w rozsgdnym terminie wszystkie takie

1.150(2)(2) dokumenty i zapisy.

Na zadanie osoby upowaznionej przez organ dowodca samolotu udostepnia

1.150(b) tej osobie w rozsgdnym terminie wymagane dokumenty poktadowe

Podmiot ubiegajacy sie o wydanie lub zmiane certyfikatu AOC umozliwia
organowi zbadanie wszelkich aspektow dotyczacych bezpieczenstwa
wnioskowanej dziatalno$ci

W celu stwierdzenia, czy utrzymywana jest stale zgodno$¢ z wymaganiami
OPS 1, operator umozliwia organowi dostep do swojej organizacji i
samolotéw, a w kwestiach obstugi technicznej zapewnia dostep do kazdej
wspoidziatajgcej z nim organizacji obstugi technicznej spetniajgcej
wymagania czesci 145.

1.175 (b) i (e)

3. SYSTEM JAKOSCI

Operator musi zapewni¢, by zawarto$¢ instrukcji operacyjnej byta
przedstawiona w formie umozliwiajgcej jej uzycie bez zadnych trudnosci.
Projekt instrukcji operacyjnej przestrzega zasad dotyczgcych czynnikow
ludzkich.

1.1040 (1)

Operator zapewnia, by instrukcja operacyjna, fgcznie ze wszystkimi
zmianami lub poprawkami, nie byta sprzeczna z warunkami zawartymi w
1.1045 (b) Certyfikacie operatora lotniczego (AOC) oraz z zadnym innym przepisem
majacym zastosowanie oraz by byta mozliwa do przyjecia lub, gdzie to
stosowne, zatwierdzona przez organ.

Opis przyjetego systemu jakosci obejmujgcy co najmniej: polityke dotyczgca

jakosci;
Operator ustanawia jeden system jakosci i mianuje jednego kierownika
jakosci, ktéry kontroluje przestrzeganie i adekwatno$¢ procedur

1.1045 Dodatek 1 A 3

(@) i35 (a) wymaganych dla zapewnienia bezpieczenstwa praktyk operacyjnych oraz

utrzymania zdatnosci samolotu do lotu. Kontrola przestrzegania musi
obejmowac¢ system przekazywania informacji zwrotnej do kierownika
odpowiedzialnego (Accountable Manager) w celu podjecia w razie
konieczno$ci dziatann naprawczych (zob. takze OPS 1.175 lit. h)).

System jakosci ma za zadanie umozliwi¢ operatorowi monitorowanie
zgodnosci prowadzonych operacji lotniczych z wymaganiami OPS1,
Instrukcja Operacyjna, instrukcja zarzgdzania ciagla zdatnoscig do lotu
(CAME) oraz kazdym innym standardem okreslonym przez operatora w celu
zapewnienia bezpieczenstwa prowadzonych operacji lotniczych oraz
zdatnosci do lotu uzytkowanych przez niego statkdw powietrznych

AMC OPS 1.035 2.3

Terminy uzyte w kontek$cie wymagan systemu jakos$ci operatora powinny

AMC OPS 1.0352.1 by¢ zawarte w Instrukcji Operacyjnej w rozdziale 0 zgodnie z AMC
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Kierownik jakosci (Quality Manager) — oznacza uznang przez Wtadze osobe,
AMC OPS 1.0352.1.a ktéra operator uczynit odpowiedzialng za zarzadzanie systemem jakosci, AC

monitorowanie jego funkcji i podejmowanie dziatan korygujgcych.

1.1045 Dodatek 1 A 3

Opis organizacji systemu jakosci (Schemat zdefiniowane w IEM OPS 1.035

(b) i35 (d) System jakosci musi by¢ opisany w stosownej dokumentaciji.
AMC OPS 1.035 Dok . - . Lo .
3.3.2 hiii okumentacja Jakosci powinna zawiera¢ procedury raportowania

AMC OPS 1.035 3.2

System jakosci w |.O. cz. A powinien zawiera¢ wymagania z AMC

1.1045 Dodatek 1 A 3 (c)

wyznaczanie obowigzkow i zakresu odpowiedzialnosci.

System jakosci: w przypadku bardzo matych operatoréw funkcje kierownika
jakosci moze pemi¢ wyznaczona osoba funkcyjna (nominated postholder), o
ile korzysta sie z ustug audytoréw zewnetrznych. Powyzsze ma réwniez
zastosowanie, gdy kierownik odpowiedzialny petni role jednej lub kilku
wyznaczonych oso6b funkcyjnych;

1.035 (a)

Operator ustanawia jeden system jakosci i mianuje jednego kierownika
jakosci, ktéry kontroluje przestrzeganie i adekwatno$¢ procedur
wymaganych dla zapewnienia bezpieczenstwa praktyk operacyjnych oraz
utrzymania zdatno$ci samolotu do lotu. Kontrola przestrzegania musi
obejmowacé system przekazywania informacji zwrotnej do kierownika
odpowiedzialnego (Accountable Manager) w celu podjecia w razie
konieczno$ci dziatan naprawczych (zob. takze OPS 1.175 lit. h)).

Zakres tematyki dla kon

troli jakosci

AMC OPS 1.0354.2.2.a

Biezgce operacje lotnicze;

AMC OPS 1.0354.2.2.b

Naziemne procedury odladzania i procedury zapobiegania oblodzeniu w
locie;

AMC OPS 1.0354.2.2.c

Ustugi wspomagania lotow;

AMC OPS 1.0354.2.2.d

Kontrola zatadunku;

AMC OPS 1.0354.2.2.e

Obstuga techniczna;

AMC OPS 1.035 4.2.2.

Standardy techniczne;

AMC OPS 1.0354.2.2.g

Standardy szkoleniowe.
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Monitorowanie audytow

AMC OPS 1.0354.6.1.a

Organizacja

AMC OPS 1.0354.6.1.b

Plany i zadania przedsiebiorstwa;

AMC OPS 1.0354.6.1.c

Procedury operacyjne;

AMC OPS 1.0354.6.1.d

Bezpieczenstwo lotéw;

AMC OPS 1.0354.6.1.e

Certyfikacje operatora (Certyfikat Operatora Lotniczego (AOC) oraz
Specyfikacje Operacyjne);

AMC OPS 1.035 4.6.1.f

Nadzorowanie prowadzonych operacji;

AMC OPS 1.0354.6.1.g

Osiggi samolotéw;

AMC OPS 1.035 4.6.1.h

Wykonywanie lotéw w kazdych warunkach meteorologicznych (All Weather
Operations — AWO);

AMC OPS 1.035 4.6.1.i

Wyposazenie radiowe i nawigacyjne, zasady postepowania;

AMC OPS 1.035 4.6.1.

Masy, wywazenie i zatadowanie samolotow;

AMC OPS 1.035 4.6.1.k

Urzgdzenia i wyposazenie awaryjne;

AMC OPS 1.035 4.6.1.1

Instrukcje, dzienniki i rejestry;

AMC OPS 1.0354.6.1.m

Ograniczenia czasu lotu i pracy oraz wymagania dotyczgce wypoczynku,
planowanie zatdg;

AMC OPS 1.0354.6.1.n

Zaleznosci pomiedzy obstugg techniczng samolotu a wykonywanymi
operacjami;

AMC OPS 1.0354.6.1.0

Uzycie MEL;

AMC OPS 1.0354.6.1.p

Program obstugi technicznej oraz ciggtg zdatnos¢ do lotu;

AMC OPS 1.0354.6.1.q

Zarzadzanie dyrektywami dotyczgcymi zdatnosci do lotu;
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AMC OPS 1.0354.6.1.r | Wykonywanie obstugi technicznej;
AMC OPS 1.0354.6.1.s | Odkfadanie usunigcia usterek (defect deferral);
AMC OPS 1.0354.6.1.t | Zatoga lotnicza;
AMC OPS 1.0354.6.1.u | Personel poktadowy;
AMC OPS 1.0354.6.1.v | Materiaty niebezpieczne;
AMC OPS 1.0354.6.1.w | Ochrona;
AMC OPS 1.0354.6.1.x | Szkolenie.
Procedury jakosciowe i procesy zawarte w audytach

AMC OPS 1.035 4.3.2.a | Zdefiniowanie zakresu audytu;

Program zapewnienia jakosci ma zawiera¢ plan audytow i rozktad inspekgciji

okresowych w odniesieniu do prowadzonych dziatan. Wszystkie aspekty
AMC OPS 1.035 4.7.1 i pr_ow_adzonych operacji majg _byc zbadane zgodnie z programem w cyklu 12

miesiecy, chyba Zze uzgodniono z Wtadzg przedtuzenie tego okresu w AP

7.2

sposéb opisany ponizej. Operator moze wg wlasnego uznania zwiekszyé
czestotliwos¢ swoich audytéw, ale nie moze jej zmniejszy¢ bez zgody
Wiadzy.

AMC OPS 1.035

Programu zapewniania jakosci (Quality Assurance Programme), obejmuje

3.3.2.hi plany proceséw monitorowania
AMC3 2zsh1ii-035 Opis procedur audytu

AMC OPS 1.0354.3.2.b

Planowanie i przygotowanie

AMC OPS 1.0354.3.2.c

Gromadzenie i rejestracja dowodow

AMC OPS 1.035 4.3.2.d

Analiza dowodoéw.

AMC OPS 1.0354.3.3.a

Techniki, ktére przyczyniaja sie do skutecznego audytu to wywiady i
dyskusje z personelem
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AMC OPS 1.0354.3.3.b

Techniki, ktére przyczyniajg sie do skutecznego audytu takie jak
Przegladanie publikowanych dokumentéw

AMC OPS 1.0354.3.3.c

Techniki, ktére przyczyniajg sie do skutecznego audytu takie jak
Sprawdzanie odnos$nych prébek zapiséw;

AMC OPS 1.0354.3.3.d

Techniki, ktére przyczyniajg sie do skutecznego audytu takie jak Obserwacja
dziatan, ktore sktadajg sie na operacje

AMC OPS 1.0354.3.3.e

Techniki, ktore przyczyniajg sie do skutecznego audytu takie jak
Zabezpieczanie dokumentow i zapiséw z obserwac;ji.

Audytorzy

AMC OPS 1.0354.5.1

Audytorzy nie mogg by¢ zaangazowani w te zadania operacyjne lub obstugi
technicznej, ktére audytuja.

AMC OPS 1.0354.5.2.a

Program zapewniania jakosci operatora ma okresla¢c osoby wewnatrz
przedsiebiorstwa, ktore posiadajg doswiadczenie, sg odpowiedzialne i majg
upowaznienie do: przeprowadzania audytéw i sprawdzania jakosci bedacych
czescig realizowanego programu zapewniania jakos$ci;

AMC OPS 1.0354.5.2.b

Program zapewniania jako$ci operatora ma okre$la¢ osoby wewnatrz
przedsiebiorstwa, ktore posiadajg doswiadczenie, sg odpowiedzialne i majg
upowaznienie do: identyfikacji i rejestrowania wszelkich wnioskéw i
spostrzezen oraz dowoddw;

AMC OPS 1.0354.5.2.c

Program zapewniania jakosci operatora ma okreslac osoby wewnatrz
przedsigbiorstwa, ktore posiadajg doswiadczenie, sg odpowiedzialne i majg
upowaznienie do: podjecia lub zlecania wdrozenia ustalong drogg stuzbowg
rozwigzan w stosunku do wnioskow i spostrzezen;

AMC OPS 1.035 4.5.2.d

Program zapewniania jakosci operatora ma okreslac osoby wewnatrz
przedsiebiorstwa, ktore posiadajg doswiadczenie, sg odpowiedzialne i majg
upowaznienie do: sprawdzania wprowadzonych rozwigzan w ustalonym
okresie;

AMC OPS 1.0354.5.2.e

Program zapewniania jako$ci operatora ma okre$la¢ osoby wewnatrz
przedsigbiorstwa, ktore posiadajg doswiadczenie, sg odpowiedzialne i majg
upowaznienie do: bezposredniego raportowania kierownikowi jakosci.

Monitorowanie i dziatania korygujace

AMC OPS 1.035
3.3.2.h.iv

Stosowna dokumentacja dla systemu zapewnienia jakosci w 1.0.-(Ksiega
Jakosci) powinna zawiera¢ procedury prowadzenia nadzoru i dziatania

korygujgcych;

AMC OPS 1.0354.8.2

Informacja o kazdej zidentyfikowanej niezgodnos$ci ma by¢ przekazywana
kierownikowi, ktéry zobowigzany jest przeprowadzi¢ dziatania korygujace,
lub, kiedy jest to konieczne, odpowiedzialnemu kierownikowi

AMC OPS 1.035 4.8.3

Program zapewnienia jakosci ma zawiera¢ procedury zapewniajgce podjecie
dziatan korygujacych, bedacych reakcjg na wykryte nieprawidtowosci
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AMC OPS 1.035
4.84.a.i

Dla prawidtowych dziatarn naprawczych istote kazdej nieprawidtowosci;

AMC OPS 1.035
4.84.a.i

Dla prawidtlowych dziatan naprawczych konieczno$¢ przeprowadzenia
natychmiastowego dziatania korygujgcego;

AMC OPS 1.035

Dla  prawidtowych dziatan  naprawczych  przyczyny  powstania

4.8.4.a.ii nieprawidtowosci

AMC OPS 1.035 Dziatania korygujgce niezbedne do zapewnienia, aby nieprawidtowos¢ nie
4.8.4.a.iii powtdrzyta sie w przysztosci;

AMC OPS 1.035 Harmonogram dziatan korygujacych
4.8.4.a.iv 9 ygujacy

AMi (glzsa]\.l.o% Osoby lub dziaty odpowiedzialne za wdrozenie dziatan korygujgcych;

AMC OPS 1.035 Przekazanie poprzez odpowiedzialnego kierownika odpowiednich Srodkéw
4.8.4.a.vi do realizacji zadania.

AMC OPS 1.0354.8.5.a

Kierownik jako$ci ma obowigzek sprawdzi¢, czy kierownicy odpowiedzialni
za powstanie wykrytych nieprawidtowos$ci podejmujg dziatania korygujace;

AMC OPS 1.035 4.8.5.b

Kierownik jakosci ma obowigzek sprawdzi¢, czy dziatania korygujgce
zawierajg elementy podane w ust. 4.8.4. powyzej

1.037 (c) | MC OPS
1.0354.8.5.c

Skuteczno$¢ zmian wynikajacych z propozycji dziatan naprawczych
zidentyfikowanych w ramach programu bezpieczenstwa lotéw i zapobiegania
wypadkom jest kontrolowana przez kierownika jakosci.

Kierownik jakosci ma obowigzek monitorowaé wdrozenie i zakonczenie
dziatan korygujacych;

AMC OPS 1.035 4.8.5.d

Kierownik jako$ci ma obowigzek dostarczy¢ kierownictwu przedsigbiorstwa
niezalezng ocene podjetych dziatan korygujgcych, ich wdrozenia i
zakoniczenia;

AMC OPS 1.0354.8.5.e

Kierownik jako$ci ma obowigzek Ocenia¢ skuteczno$¢ dziatan korygujgcych
poprzez procesy $ledzenia nastepstw wprowadzonych zmian (follow-up
process).

Ocena Zarzadzania

AMC OPS 1.0354.9.1

Ocena zarzadzania jest wyczerpujgcym, systematycznym
udokumentowanym przegladem zarzadzania systemem jakosci, polityki
operacyjnej oraz procedur

AMC OPS 1.0354.9.2

Zadaniem oceny zarzadzania jest identyfikowanie i korygowanie
negatywnych tendencji oraz, tam gdzie to mozliwe, zapobieganie
wystgpieniu niezgodnosci w przysziosci. Whnioski i zalecenia wynikajgce z
oceny zarzadzania majg by¢ przekazywane na pismie kierownikowi
odpowiedzialnemu za ich prowadzenie (wykonanie). Kierownikiem tym ma
by¢ osoba, ktéra posiada upowaznienie do rozwigzania problemu i podjecia
odpowiednich dziatan.
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AMC OPS 1.0354.9.1.a

Ocena zarzadzania powinna zawiera¢ wyniki sprawdzania jakosci, audytow
oraz innych wskaznikéw

AMC OPS 1.0354.9.1.b

Ocena zarzadzania powinna zawiera¢ opis wynikowej skutecznosci
organizacji zarzadzania w osigganiu zatozonych celow

AMC OPS 1.0354.9.3

Czestotliwos¢, format oraz strukture dziatan zwigzanych z wewnetrzng
oceng zarzadzania okresla odpowiedzialny kierownik.

Program zapewnienia jakosci i

jego rejestrowanie

AMC OPS 1.035
3.3.2.hv

Dokumentacja jakosci ma ponadto obejmowaé co najmniej opisy sytemu
rejestrowania;

AMC OPS 1.035 3.3.2,

Dokumentacja jakosci ma ponadto obejmowaé co najmniej opisy kontroli
dokumentow;

AMC OPS 1.035

Operator bedzie przechowywat przez okres co najmniej 5 lat plany audytow;

4.10.2.a

AMC OPS 1.035 Operator bedzie przechowywat przez okres co najmniej 5 lat raporty ze
4.10.2.b sprawdzania jakosci i audytow

AMC OPS 1.035 Operator bedzie przechowywat przez okres co najmniej 5 lat odpowiedzi na
4.10.2.c stwierdzone nieprawidtowosci

AMC OPS 1.035 Operator bedzie przechowywat przez okres co najmniej 5 lat raporty z
4.10.2d dziatan korygujacych;

AMC OPS 1.035 Operator bedzie przechowywat przez okres co najmniej 5 lat raporty z
4.10.2.e przebiegu i zamkniecia wszelkich dziatan poinspekcyjnych i poaudytowych;

AMC OPS 1.035 4.10.2.f

Operator bedzie przechowywat przez okres co najmniej 5 lat raporty z oceny
zarzgdzania.

Podwykonawcy a syst

em jakos¢

AMC OPS 1.0355.1.2

W przypadku korzystania z ustug podwykonawcow odpowiedzialno$¢ za
koncowa jakos¢ wyrobu lub ustugi pozostaje zawsze po stronie operatora

AMC OPS 1.0355.1.2

W pisemnej umowie zawartej pomiedzy operatorem a podwykonawca nalezy
jasno okresli¢ podziat odpowiedzialnosci. Opisane w kontrakcie dziatania
podwykonawcy, zwigzane z bezpieczenstwem prowadzonych operaciji,
nalezy wigczy¢ do programu zapewnienia jako$ci operatora.

AMC OPS 1.0355.1.3

W przypadku, gdy operator wymaga od podwykonawcy wykonywania
dziatan wykraczajgcych poza zakres posiadanych przez niego upowaznieh
lub zezwolen, operator jest odpowiedzialny za zagwarantowanie, ze program
zapewnienia jakosci podwykonawcy obejmuje wynikajace stad dodatkowe

wymagania.
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4. SKLAD ZALOGI
Operator musi zapewni¢, by zawartos¢ instrukcji operacyjnej w zakresie
1.1040 () komponowania zatég byta przedstawiona w formie umozliwiajgcej jej uzycie
' bez zadnych trudnos$ci. Projekt instrukcji operacyjnej przestrzega zasad
dotyczgcych czynnikéw ludzkich.
1.1045 (b) Operator zapewnia, by zawartos¢ instrukcji operacyjnej byta zgodna z
' dodatkiem 1 do OPS 1.1045 oraz wtasciwa dla obszaru i typu operacji.
1.1045 Dodatek 1 A 4.1 | Opis metody ustalania sktadéw zatogi, z uwzglednieniem typu uzytkowanego
(a) samolotu
1.1045 Dodatek 1 A 4.1 | Opis metody ustalania sktadéw zatogi, z uwzglednieniem obszaru i typu
(b) wykonywanych lotéw;
1.1045 DO?Stek 1A41 Opis metody ustalania sktadéw zatogi, z uwzglednieniem fazy lotu;
1.1045 Dodatek 1 A 4.1 Opis metody ustalania sktadéw zatogi, z uwzglednieniem minimalnego
' (d) I.940 | .990 ' wymaganego sktadu zatogi oraz planowanego czasu petnienia czynnosci
) ) lotniczych
Ograniczenia czasu lotu | stuzby oraz wymogi dotyczace wypoczynku
Z zastrzezeniem art. 8 i pod warunkiem ze kazdy operator wykaze organowi,
korzystajgc z doswiadczenia operacyjnego i uwzgledniajgc inne stosowne
czynniki, jak aktualna wiedza naukowa, Ze jego wniosek zapewnia
1.1090, 1.1105 | 1115 réwnowazny stopien bezpieczenstwa: AP

Maksymalny dzienny okres petnienia czynnosci lotniczych (FDP) (nie do
operacji z jednym pilotem i EMS)

Operator okresla czasy zgtoszenia, ktére w sposdb realistyczny odpowiadaja
czasowi potrzebnemu na wypetnienie naziemnych obowigzkéw w zakresie
bezpieczenstwa, zatwierdzonemu przez organ.

1.1045 Dodatek 1 A 4.1
©

Opis metody ustalania sktadéw zatogi, z uwzglednieniem: wymaganego
doswiadczenia (catkowitego i w odniesieniu do typu), biezacej praktyki oraz
kwalifikacji cztonkéw zatogi;

1.1045 Dodatek 1 A 4.1
(f) 1 .940 Dodatek 1

Opis metody ustalania sktadéw zatogi, z uwzglednieniem: wyznaczania
dowodcy oraz, jezeli jest to konieczne ze wzgledu na dtugos¢ lotu, procedur
zastgpowania dowddcy i innych cztonkéw zatogi lotniczej (zob. dodatek 1 do
OPS 1.940);

1.1045 Dodatek 1 A 4.1
@)

Opis metody ustalania sktadéw zatogi, z uwzglednieniem: wyznaczania
starszego cztonka personelu poktadowego oraz, jezeli jest to konieczne ze
wzgledu na dtugos¢ lotu, procedur zastepowania starszego i kazdego innego
cztonka personelu poktadowego.

1.1045 Dodatek 1 A 4.2

Mianowanie dowodcy. Zasady stosowane przy mianowaniu dowddcy

1.1045 Dodatek 1 A 4.3

Niedyspozycja czionka zatogi lotniczej. Instrukcje dotyczace przekazywania
dowodzenia na wypadek niedyspozycji cztonka zatogi lotnicze;.
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1.1045 Dodatek 1 A 4.4
@)

Oswiadczenie wskazujgce, ktére z samolotdw uznano za jeden typ w
odniesieniu do: tworzenia harmonogramu pracy zatég lotniczych;

1.1045 Dodatek 1 A 4.4
(b)

Oswiadczenie wskazujgce, ktére z samolotéw uznano za jeden typ w
odniesieniu do: tworzenia harmonogramu pracy personelu poktadowego

1.040

Operator zapewnia, by wszyscy cztonkowie zatogi lotniczej i personelu
poktadowego zostali przeszkoleni w dziedzinie przydzielonych im
obowigzkéw i byli zdolni do ich sprawnego wykonywania.

W przypadku gdy czionkowie =zatogi niebedacy czionkami personelu
poktadowego wykonujg obowigzki w przedziale pasazerskim samolotu,
operator zapewnia, by:

1) nie byli oni myleni przez pasazeréw z cztonkami personelu poktadowego;
2) nie zajmowali potrzebnych miejsc przeznaczonych dla personelu
poktadowego;

3) nie utrudniali czlonkom personelu pokfadowego wykonywania ich
obowigzkow

1.940 (a)(4)

wprowadzono mozliwe do przyjecia przez organ procedury zapobiegajgce
komponowaniu zatogi lotniczej z niedoswiadczonych cztonkdw;

OPS 1.005 (a) dodatek 1 (b) (31) Operacje samolotow klasy osiggow B:
Podpunkt OPS 1.940 (a) (2), () (4) i (b) nie ma zastosowania do lotow VFR w
dzien, za wyjatkiem kiedy (a) (4) musi by¢ stosowany w catosci, gdzie zatoga
zlozona z 2 pilotdw jest wymagana przez OPS 1.

AC

5. WYMOGI DOTYCZACE KWALIFIKACJI

1.1040 (1)

Operator musi zapewnié, by zawartos$¢ instrukcji operacyjnej w zakresie
wymogow dotyczacych kwalifikacji byta przedstawiona w formie
umozliwiajgcej jej uzycie bez zadnych trudnosci. Projekt instrukcji
operacyjnej przestrzega zasad dotyczacych czynnikéw ludzkich.

1.1045 (b)

Operator zapewnia, by zawartos¢ instrukcji operacyjnej byla zgodna z
dodatkiem 1 do OPS 1.1045 oraz wtasciwa dla obszaru i typu operacji.

1.940 (a)(3)

kazdy cztonek zatogi lotniczej posiadat stosowng i wazng licencje lotnicza,
mozliwg do przyjecia przez organ, oraz posiadat odpowiednie kwalifikacje do
wykonywania powierzonych mu obowigzkéw;

AC

1.1045 Dodatek 1 A5.1 i
2 (a)

Opis licencji, uprawnienia (uprawnien), kwalifikacji’kwalifikacji fachowosci
(np. w odniesieniu do tras i lotnisk), doswiadczenia, szkolen, sprawdzianéw i
biezgcej praktyki wymaganych do petnienia obowigzkéw. Nalezy uwzglednic
typ samolotu, rodzaj lotu i sktad zatogi.

dowddca;

1.1045 Dodatek 1 A 5.1 i
2 (b)

pilot zastepujacy dowddce;

1.955 (a)(1)

Operator zapewnia, by przy awansowaniu drugiego pilota na dowdédce oraz
przy przyjmowaniu do pracy na stanowisko dowédcy:

w instrukcji operacyjnej okreslony byt minimalny poziom praktyki mozliwy do
przyjecia przez organ;

AC
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1.1045 Dodatek 1 A 5.1 i druai pilot:
2(c) 91 piiot,
1.1045 Dodatek 1 A 5.1 i d nad .
and 5.2 (d) pilot pod nadzorem;
1.1045 Dodatek 1 A 5.1 i .
2 (e) operator systemow poktadowych
w przypadku gdy instrukcja uzytkowania w locie wymaga wyznaczenia
operatora systemow poktadowych,
1.940 (a)(6) w sktad zatogi wchodzita jedna osoba posiadajgca licencje mechanika AC
poktadowego lub posiadajgca odpowiednie i mozliwe do przyjecia przez
organ kwalifikacje cztonka zatogi;
Zastepowanie operatora systemoéw poktadowych. Operator systeméw
poktadowych moze by¢ zastgpiony podczas lotu przez cztonka zatogi, ktéry
1.940 Dodatek 1 (f) posiada licencje mechanika poktadowego, lub przez czlonka zatogi lotniczej AC
posiadajgcego kwalifikacje mozliwe do przyjecia przez Wtadze.
1.1045 Dodatek 1 A 5.1 i C . L
2 (f) loty na wiecej niz jednym typie lub wariancie samolotu.
Opis licencji, uprawnienia (uprawnien), kwalifikacji’kwalifikacji fachowosci
1.1045 Dodatek 1 A5.1i | (np. w odniesieniu do tras i lotnisk), doswiadczenia, szkolen, sprawdziandw i
5.3 (a) 1 .1000 and 1.988 | biezacej praktyki wymaganych do petnienia obowigzkéw. Nalezy uwzgledni¢
1.989 typ samolotu, rodzaj lotu i sktad zatogi. starszy czionek personelu
poktadowego;
Operator okresla procedury wyboru kolejnego, najbardziej
wykwalifikowanego czionka personelu poktadowego do petnienia
1.1000 (d) obowigzkow starszego cztonka personelu poktadowego, na wypadek gdyby
' wyznaczony starszy czionek personelu poktadowego nie mdégt wypetniaé AC

swoich obowigzkéw. Procedury takie muszg by¢ mozliwe do przyjecia przez
organ i muszg uwzglednia¢ doswiadczenie operacyjne czionka personelu
poktadowego.

1.1045 Dodatek 1 A 5.1 i
3 (b)) 1.988 1989

wymagani cztonkowie personelu poktadowego

1.1045 Dodatek 1 A 5.1 1

dodatkowi cztonkowie personelu poktadowego i cztonkowie personelu

.3 (b)(ii) poktadowego podczas lotéw zapoznawczych;
1.1045 Dodatek 1 A5.1 i I . L
3(0) loty na wigcej niz jednym typie lub wariancie samolotu.

1.1045 Dodatek 1 A 5.4
(@)

Personel szkoleniowy, sprawdzajacy i nadzorujgcy: dla zatogi lotniczej;

1.1045 Dodatek 1 A 5.4
(b)

Personel szkoleniowy, sprawdzajacy i nadzorujgcy: dla personelu
pokfadowego.
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Opis licencji, uprawnienia (uprawnien), kwalifikacji’kwalifikacji fachowosci

(np. w odniesieniu do tras i lotnisk), doswiadczenia, szkolen, sprawdziandw i

1.1045 Dodatek .1 i5.5 biezgcej praktyki wymaganych do petnienia obowigzkéw. Nalezy uwzglednic
i1.205 typ samolotu, rodzaj lotu i skfad zatogi.

Pozostaty personel operacyjny (caty personel wyznaczony lub bezposrednio

zaangazowany w operacje naziemne i lotnicze, na przyktad Dyspozytor

Przed przystgpieniem do wykonywania operacji startdéw przy ograniczonej
widzialnosci, operacji ponizej standardu w kategorii |, operacji poza
standardem w kategorii I, operacji w kategorii Il i Ill lub podej$¢ z
wykorzystaniem EVS operator zapewnia, by: kazdy cztonek zatogi lotniczej:
ukonczyt szkolenia i sprawdziany wymagane w dodatku 1, fgcznie ze
szkoleniem na symulatorze lotu w operacjach do wartosci granicznych
RVR/CMV i wysokosci decyzji (DH) odpowiednich do posiadanego przez
operatora zezwolenia,

1.450(a)(1)

Operator zapewnia, by czlonek zatogi lotniczej nie wykonywat lotéw na
wigcej niz jednym typie lub wariancie samolotu, jezeli nie posiada on
wymaganych do tego kwalifikacji.

Przy planowaniu wykonywania lotbw na wiecej niz jednym typie lub
wariancie samolotu operator zapewnia, by roéznice lub podobienstwa
przedmiotowych samolotéw uzasadniaty takie loty, biorac pod uwage, co
nastepuje:

1) poziom technologiczny;

2) procedury operacyjne;

3) charakterystyke obstugi.

1.980 (a) i (b) AP

Operator zapewnia, by cztonek zatogi lotniczej wykonujacy loty na wigcej niz
jednym typie lub wariancie samolotu spetniat wszystkie wymogi okreslone w
1.980 (c) czesci N dla kazdego typu lub wariantu, chyba Zze organ zezwolit na AP
zaliczenie na poczet tych wymagan odpowiednich szkolen, sprawdzianéw
oraz wymagan dotyczacych biezgcej praktyki.

Operator okresla w instrukcji operacyjnej procedury lub ograniczenia
operacyjne zatwierdzone przez organ, odpowiednie dla kazdego rodzaju
lotéw prowadzonych na wigcej niz jednym typie lub wariancie samolotu,
obejmujgce: minimalny poziom praktyki czitonkéw zatogi lotniczeyj;

1.980 (d)(1) AP

Operator okresla w instrukcji operacyjnej procedury lub ograniczenia
operacyjne zatwierdzone przez organ, odpowiednie dla kazdego rodzaju
lotow prowadzonych na wigcej niz jednym typie lub wariancie samolotu,
obejmujgce: minimalny poziom praktyki na jednym typie lub wariancie
samolotu przed rozpoczeciem szkolenia oraz lotéw na innym typie lub
wariancie samolotu;

1.980 (d)(2) AP

Operator okresla w instrukcji operacyjnej procedury lub ograniczenia
operacyjne zatwierdzone przez organ, odpowiednie dla kazdego rodzaju
lotow prowadzonych na wigcej niz jednym typie lub wariancie samolotu,
obejmujgce: proces szkolenia i zdobywania kwalifikacji cztonka zatogi
lotniczej posiadajgcego kwalifikacje dla jednego typu lub wariantu przy
przejsciu na inny typ lub wariant samolotu

1.980 (d)(3) AP
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1.980 (d)(4)

Operator okresla w instrukcji operacyjnej procedury lub ograniczenia
operacyjne zatwierdzone przez organ, odpowiednie dla kazdego rodzaju
lotow prowadzonych na wigcej niz jednym typie lub wariancie samolotu, AP
obejmujgce: wszelkie stosowne wymogi dotyczace biezgcej praktyki dla
kazdego typu lub wariantu samolotu.

1.980 Dodatek 1 (e)

W przypadku gdy cztonek zatogi lotniczej wykonuje loty na kombinacjach
typow lub wariantéw samolotéw, jak to

okreslono w przepisach w sprawie licencji dla zatég lotniczych oraz w
zwigzanych z nimi procedurach dla klasy »jeden pilot« oraz typu »wigcej niz
jeden pilot«, operator musi wykaza¢, ze posiada zatwierdzone zgodnie z
OPS 1.980 lit. d) procedury lub ograniczenia operacyjne.

AP

AMC OPS 1.980

Operator, ktéry uzytkuje wiecej niz jeden typ lub wariant samolotu, ma
umiesci¢ w Instrukcji Operacyjnej

1.095

Upowaznienie do kotowania samolotem

Wykonywanie lotéow na smigtowcach i samolotach

1.981 (a)(1)

Jesli cztonek zatogi lotniczej wykonuje loty zarébwno na smigtowcach, jak i na
samolotach: operator zapewnia, by wykonywanie lotéw na $migtowcach i
samolotach byto ograniczone tylko do jednego typu kazdego z tych statkow
powietrznych;

UWAGA: OPS 1.981 Operacje $Smigtowcami i samolotami: podpunkt (a) (1)
nie ma zastosowania, jesli operacje sg ograniczone do samolotéw z
napedem ttokowym z zatogg jednoosobowg

operator okresla w instrukcji operacyjnej odpowiednie procedury lub
ograniczenia operacyjne zatwierdzone przez Wtadze w |1.0.

1.981 (a)(2) UWAGA: OPS 1.981 Operacje $migtowcami i samolotami: podpunkt (a) (1) AP
nie ma zastosowania, jesli operacje sg ograniczone do samolotéw z
napedem ttokowym z zatogg jednoosobowg
Operacje na wiecej niz jednym typie lub wariancie dla klasy »jeden pilot« i/lub typu »jeden pilot«, jednak nie w ramach pojedynczego wpisu

do licencji

1.980 Dodatek 1 (a)(1)(i)

W przypadku gdy cztonek zatogi lotniczej wykonuje loty na wiecej niz jednej
klasie, typie lub wariancie samolotu, wymienionych zgodnie z majgcymi
zastosowanie wymogami dotyczacymi licencjonowania zatog lotniczych oraz
zwigzanymi z nimi procedurami dla klasy »jeden pilot« i/lub typu »jeden
pilot«, jednak nie w ramach pojedynczego wpisu do licencji, operator musi
spetni¢ nastepujgce warunki: czionek zatogi lotniczej nie wykonuje lotéw na
wiecej niz: trzech typach lub wariantach samolotéw z napedem ttokowym;

1.980 Dodatek 1
(@)(1)(i)

cztonek zatogi lotniczej nie wykonuje lotéw na wiecej niz: trzech typach lub
wariantach samolotow turbosmigtowych;

1.980 Dodatek 1
(a)(@)(iii)

cztonek zatogi lotniczej nie wykonuje lotéw na wiecej niz: jednym typie lub
wariancie samolotu turbosmigtowego i jednym typie lub wariancie samolotu z
napedem tlokowym;
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cztonek zatogi lotniczej nie wykonuje lotéw na wiecej niz: jednym typie lub

1.980 Dodatek 1 L . : . d f
wariancie samolotu turbo$migtowego i dowolnym samolocie w tej samej

(@1)W) o
wymogi OPS 1.965 dla kazdego typu lub wariantu uzytkowanego samolotu,
1.980 Dodatek 1 (a)(2) chyba Ze operator wprowadzit mozliwe do przyjecia przez organ szczegdlne AC

procedury lub ograniczenia operacyjne.

Operacje na wiecej niz jednym typie lub wariancie samolotu w zakresie jednego lub kilku wpiséw do licenciji, jak to podano w przepisach dotyczacych
licencjonowania zatég lotniczych

W przypadku gdy czionek zatogi lotniczej wykonuje loty na wigcej niz jednym
typie lub wariancie samolotu w zakresie jednego lub kilku wpiséw do licenciji,
jak to podano w przepisach dotyczacych licencjonowania zatég lotniczych
1.980 Dodatek 1 (b)(1) oraz w zwigzanych z nimi procedurami dla typu »wiecej niz jeden pilot«,
operator zapewnia, by:

ustalony w instrukcji operacyjnej minimalny sktad zatogi lotniczej byt taki
sam dla kazdego typu lub wariantu uzytkowanego samolotu

cztonek zatogi lotniczej nie wykonywat lotéw na wiecej niz dwoch typach lub

1.980 Dodatek 1 (b)(2) wariantach samolotu, dla ktérych wymagane sg oddzielne wpisy do licencji;

w kazdym kolejnym cyklu petnienia czynnosci lotniczych cztonek zatogi
lotniczej nie wykonywat lotéw w ramach wiecej niz jednego wpisu do licencji,
chyba ze operator ustanowi procedury zapewniajgce wystarczajgcy czas na
przygotowanie sie.

1.980 Dodatek 1 (b)(3)

Operacje na wiecej niz jednym typie lub wariancie dla typu »jeden pilot« i typu »wiecej niz jeden pilot«, jednak nie w ramach pojedynczego wpisu do licencji

Jesli czlonek zalogi lotniczej wykonuje loty na wiecej niz jednym typie lub
wariancie  samolotu, wymienionych ~w  przepisach  dotyczacych
licencjonowania zatdg lotniczych oraz w zwigzanych z nimi procedurach dla
typu »jeden pilot« i typu »wiecej niz jeden pilot«, jednak nie w ramach
pojedynczego wpisu do licencji, operator musi speti¢: wymogi; OPS1.980
Dodatek 1 (b)(1), (b)(2) and (b)(3).

1.980 Dodatek 1 (c)(1)

Jesli czlonek zalogi lotniczej wykonuje loty na wiecej niz jednym typie lub
wariancie  samolotu, wymienionych ~w  przepisach  dotyczacych
1.980 Dodatek 1 (c)(2) licencjonowania zatdg lotniczych oraz w zwigzanych z nimi procedurach dla
typu »wigcej niz jeden pilot«, jednak nie w ramach pojedynczego wpisu do
licencji, operator musi speti¢: OPS1.980 Zatgczniku 1 (d).

Operacje na wiecej niz jednym typie lub wariancie dla typu »wiecej niz jeden pilot«, jednak nie w ramach pojedynczego wpisu do licencji

Jesli czlonek zalogi lotniczej wykonuje loty na wiecej niz jednym typie lub
wariancie  samolotu, wymienionych ~w  przepisach  dotyczacych
licencjonowania zatdg lotniczych oraz w zwigzanych z nimi procedurach dla
typu »wigcej niz jeden pilot«, jednak nie w ramach pojedynczego wpisu do
licencji, operator musi spetni¢: wymogi OPS1.980 Dodatekl (b)(1), (b)(2) i
(b)(3).

1.980 Dodatek 1 (d)(1)
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przed przystapieniem do wykonywania lotéw z wykorzystaniem dwoch
wpiséw do licencji:  czionek zatogi lotniczej musi przejs¢ dwa kolejne

1.980 Dodatek 1 (d)(2)(i) | sprawdziany umiejetnosci u operatora oraz musi posiada¢ nalot wynoszgcy
500 godzin lotu na danym stanowisku cztonka zatogi lotniczej w operacjach
zarobkowego przewozu lotniczego u tego samego operatora,;

w przypadku pilota, ktéry spetnia warunek praktyki u operatora i ktory
wykonuje loty z wykorzystaniem dwdch wpiséw do licencji, a ktéry nastepnie
zostat u tego samego operatora awansowany na dowddce na jednym z tych
1.980 Dodatek 1 . - s . ; e .
(d)(2) i) typow, wymagane minimum praktyki jako dowddca wynosi 6 miesiecy i 300
godzin, a pilot ten ma przejs¢ dwa kolejne sprawdziany umiejetnosci u
operatora przed ponownym przystgpieniem do wykonywania lotow
dowddczych w ramach dwoch wpiséw do licencii;
przed rozpoczeciem szkolenia i wykonywania lotdw na innym typie lub
1.980 Dodatek 1 (d)(3) wariancie samolotu cz’for)ek zatogi lotniczej musi mie¢ praktyke wynoszaca 3
miesigce oraz 150 godzin lotu na samolocie podstawowym, w tym zaliczy¢
€0 najmniej jeden sprawdzian umiejetnosci
po zakonczeniu wstepnego sprawdzianu na linii na nowym typie cztonek
1.980 Dodatek 1 (d)(4) zatogi lotniczej musi odby¢ praktyke w liczbie 50 godzin lub 20 odcinkéw
wytgcznie na samolotach nowego typu;
wymagania OPS 1.970 dla kazdego typu uzytkowanego samolotu, chyba ze
1.980 gr?galtgléol (@)®) organ zgodzit si¢ na ulgi w zaliczeniach praktyki wymaganej zgodnie z pkt 7
) ponizej
1.980 Dodatek 1 (d)(6) okr_es, w kto_rym wymagane Jgst zgro‘madzen_lle praktqu w_.lotach liniowych na
kazdym typie, musi byé okreslony w instrukcji operacyjnej;
w przypadku ubiegania sie o stosowanie ulgi w wymaganiach dotyczgcych
1.980 Dodatek 1 (d)(7) szkolen,' sprawdzianow oraz blez'qce1 prak@ykl na poszczegqlnyc_h typach AC
samolotéw operator musi wskaza¢ organowi, ktére z elementdéw nie muszg
by¢ powtarzane na kazdym typie lub wariancie ze wzgledu na podobienstwa.
1.980 Dodatek 1 (d)(7)(7) Sprawdzian umiejetnosci u Operatora
1.980 Dodatek 1 . -
(d)(7)(ii) 1.965 (c) Sprawdzian w lotach liniowych
1.980 Dodatek 1 Coroczne szkolenie w zakresie wyposazenia awaryjnego i bezpieczenstwa
(d)(7)(iii) musi obejmowac¢ wszystkie wymogi dla kazdego typu samolotu;
1.980 Dodatek 1 (d)(8) wymogi OPS 1.965 dla kazdego typu lub wariantu uzytkowanego samolotu, AP

chyba ze organ wyrazit zgode na ulgi zgodnie z pkt 7 powyze;j.

6. SRODKI OSTROZNOSCI W STOSUNKU DLA ZDROWIA ZALOGI

Operator musi zapewni¢, by zawarto$¢ instrukcji operacyjnej dotyczaca
Srodkéw ostroznosci w stosunku dla zdrowia zatogi byta przedstawiona w

1.1040 (h formie umozliwiajacej jej uzycie bez zadnych trudnosci. Projekt instrukcji
operacyjnej przestrzega zasad dotyczacych czynnikéw ludzkich.
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1.1045 (b)

Operator zapewnia, by zawartos¢ instrukcji operacyjnej dotyczgca Srodkow
ostroznosci w stosunku dla zdrowia zatogi byta zgodna z dodatkiem 1 do
OPS 1.1045 oraz wtasciwa dla obszaru i typu operacji.

1.1045 Dodatek 1 A 6.1
@)

alkohol i inne ptyny powodujgce zatrucie;

1.1045 Dodatek 1 A 6.1
(b)

narkotyki;

1.1045 Dodatek 1 A 6.1
©

leki;

1.1045 Dodatek 1 A 6.1
(d)

tabletki nasenne

1.1045 Dodatek 1 A 6.1
(€)

preparaty farmaceutyczne;

1.1045 Dodatek 1 A 6.1
®

odpornos¢;

1.1045 Dodatek 1 A 6.1
(9

nurkowanie gtebokie,

1.1045 Dodatek 1 A 6.1
(h)

krwiodawstwo;

1.1045 Dodatek 1 A 6.1

Srodki ostrozno$ci zwigzane z positkami przed i w czasie lotu;

0)
1.1045 Dodatek 1 A 6.1 . .
0 sen i odpoczynek;
1.1045 Do?ka)tek 1A61 operacje chirurgiczne.
7. OGRANICZENIA CZASU LOTU
Operator musi zapewni¢, by zawartos¢ instrukcji operacyjnej dotyczaca
ograniczen czasu lotu byta przedstawiona w formie umozliwiajgcej jej uzycie
1.1040 (1) . o : . . L
bez Zadnych trudnosci. Projekt instrukcji operacyjnej przestrzega zasad
dotyczgcych czynnikéw ludzkich.
Operator zapewnia, by zawarto$¢ instrukcji operacyjnej dotyczaca
1.1045 (b) ograniczen czasu lotu byla zgodna z dodatkiem 1 do OPS 1.1045 oraz

wiasciwa dla obszaru i typu operaciji.

1.1045 Dodatek 1 A 7.1

Wymagania dotyczace ograniczen czasu lotu, petnienia obowigzkow i
wypoczynku. System opracowany przez operatora zgodnie ze stosownymi
przepisami OPS 1 cze$é Q
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Przekroczenie ograniczen czasu lotu i petnienia obowigzkéw lub skrocenie
okreséw wypoczynku. Warunki, pod jakimi mozna wydtuzy¢ czas lotu i
petnienia obowigzkéw lub skroci¢ czas wypoczynku oraz procedury
sktadania organowi sprawozdan o tych zmianach.

1.1045 Dodatek 1 A 7.2

8. PROCEDURY OPERACYJNE

Operator musi zapewni¢, by zawartos¢ instrukcji operacyjnej dotyczgca
procedur operacyjnych byla przedstawiona w formie umozliwiajgcej jej
uzycie bez zadnych trudnosci. Projekt instrukcji operacyjnej przestrzega
zasad dotyczgcych czynnikéw ludzkich.

1.1040 (1)

Operator zapewnia, by zawarto$¢ instrukcji operacyjnej dotyczgca procedur
1.1045 (b) operacyjnych byta zgodna z dodatkiem 1 do OPS 1.1045 oraz wtasciwa dla
obszaru i typu operaciji.

8.1 Instrukcje przygotowania lotu.

Operator zapewnia, by dla kazdego zamierzonego lotu zostat sporzgdzony

1.290(a) operacyjny plan lotu.
Planujgc lot, operator ustanawia procedury wyboru lotniska docelowego lub
1.295(a) zapasowego zgodnie z OPS 1.220.

Uwaga: OPS 1.005 (a) Zatacznik nr 1 (b) (17) Operacje samolotow klasy
osiggow B: Dobdr lotnisk: Nie ma zastosowania do lotéw VFR

Operator musi wybra¢ i okresli¢ w operacyjnym planie lotu lotnisko
zapasowe po starcie, na wypadek gdyby powrdt na lotnisko odlotu byt
1.295(b)(1) i (e) niemozliwy z powodu warunkéw meteorologicznych Ilub osiggow
technicznych. Lotnisko zapasowe po starcie musi by¢ potozone, w stosunku
do lotniska odlotu, w zasiegu: dla samolotéw dwusilnikowych

Lotnisko zapasowego starcie musi by¢ potozone, w stosunku do lotniska
odlotu, w zasiegu: dla samolotéw dwusilnikowych: jednej godziny lotu z
predkoscig przelotowg dla lotu z jednym silnikiem niepracujgcym okreslong
przez instrukcje uzytkowania w locie (AFM) w normalnych warunkach
bezwietrznych, na podstawie faktycznej masy startowej; lub zatwierdzonego
dla operatora czasu dolotu do lotniska zapasowego dla operacji ETOPS, z
uwzglednieniem wszelkich ograniczen MEL, maksymalnie do dwéch godzin
1.295(b)(2) i (b)(3) lotu z predkoscig przelotowg dla lotu z jednym silnikiem niepracujgcym
okreslong przez instrukcje uzytkowania w locie (AFM) w normalnych
warunkach bezwietrznych, na podstawie faktycznej masy startowej, dla
samolotéw i zatég uprawnionych do wykonywania operacji ETOPS;

Jezeli instrukcja AFM nie zawiera danych o predkosci przelotowej dla lotu z
jednym silnikiem niepracujagcym, do obliczen nalezy przyjg¢ predkosc
rozwijang przy nadal pracujgcym(-ych) silniku(-ach) ustawionym(-ych) na
maksymalng moc trwatg
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dwoch godzin lotu z predkoscig przelotowg dla lotu z jednym silnikiem
niepracujgcym okreslong przez instrukcje uzytkowania w locie (AFM) w
normalnych warunkach bezwietrznych, na podstawie faktycznej masy
startowej dla samolotéw trzy lub czterosilnikowych;

Jezeli instrukcja AFM nie zawiera danych o predkosci przelotowej dla lotu z
jednym silnikiem niepracujgcym, do obliczeh nalezy przyjg¢ predkosé
rozwijang przy nadal pracujgcym(-ych) silniku(-ach) ustawionym(-ych) na
maksymalng moc trwatg

1.295(b)(2) i (b)(3)

W kazdym locie IFR operator musi wybra¢ co najmniej jedno lotnisko
1.295(c)(1) zapasowe docelowe, chyba ze: spetnione warunki zgodnie z OPS 1.295

@O )i (2).

Operator musi wybra¢ dwa lotniska zapasowe docelowe, jezeli: odpowiednie
komunikaty lub prognozy meteorologiczne dla lotniska docelowego lub
dowolne ich potgczenie wskazujg na to, ze w okresie rozpoczynajgcym sie
1.295(d)(1) i (d)(2) jedna godzine przed i kofczacym jedng godzing po przewidywanym

czasie ladowania warunki meteorologiczne bedg ponizej obowigzujgcych
miniméw dla planowania (zob. OPS 1.297 lit. b)); lub nie sg dostepne
informacje meteorologiczne.

8.1.1 Minimalne wysokosci lotu (Minimum Flight Altitudes).

Dowddca lub pilot lecgcy nie odbywa lotu ponizej wyznaczonych
1.365 minimalnych wysokosci lotu, z wyjatkiem sytuacji, kiedy jest to konieczne
podczas startu lub Igdowania.

Stata zmiana kategorii (maksymalna masa do Igdowania)

1) Operator moze ustanowi¢ statg, mniejsza mase do lgdowania i uzywac tej
masy do okreslania VAT, jesli zostanie to zatwierdzone przez Wtadze. AP
2) Zdefiniowana dla danego samolotu kategoria jest stata i dlatego jest
niezalezna od zmian warunkéw w codziennych operacjach lotniczych.

1.430 Dodatek
2(b)

Opis metody wyznaczania i stosowania minimalnych wysokosci, fgcznie z:
procedurg ustanawiania minimalnych wysokos$ci /pozioméw lotu w lotach z
widocznoscig (VFR);

Operator okresla minimalne wysokosci lotu i metody ich wyznaczania dla
wszystkich  planowanych odcinkéw tras, zapewniajgce wymagane
przewyzszenia nad terenem z uwzglednieniem wymagan zawartych w
czesciach F do I. (patrz IEM OPS 1.250).

UWAGA: OPS 1.005(a) Appendix 1 (b)(11) Operacje samolotéw w klasie
osiggéw B dla lotéw VFR w dzien wymaganie to stosuje sie¢ w nastepujacy
sposéb: operator zapewnia, by loty bylty prowadzone jedynie na trasach lub
obszarach, ktére zapewnig utrzymanie bezpiecznego przewyzszenia nad
terenem przy uwzglednieniu takich czynnikéw, jak temperatura powietrza,
uksztattowanie terenu, niesprzyjajace warunki meteorologiczne (np. silne
turbulencje lub zstepujgce prady powietrzne, poprawki na odchylenie
temperatury i ci$nienia od wartosci standardowych);

1.1045 Dodatek 1 A
8.1.1 (a)i1.250(a)
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Opis metody wyznaczania i stosowania minimalnych wysokosci, fgcznie z:
procedurg ustanawiania minimalnych wysokosci/pozioméw lotu w lotach
wediug wskazan przyrzadoéw (IFR).

Operator okresla minimalne wysokosci lotu i metody ich wyznaczania dla
wszystkich  planowanych odcinkéw tras, zapewniajgce wymagane
przewyzszenia nad terenem z uwzglednieniem wymagan zawartych w
czesciach F do | (zobacz IEM OPS 1.250).

1.1045 Dodatek 1 A
8.1.1 (b) i 1.250(a)

Kazda metoda okreslania minimalnych wysokosci lotu podlega obowigzkowi AP

1.250(b) zatwierdzenia przez Wiadze

Jezeli minimalne wysokosci lotu okreslone przez panstwo, nad ktérego
1.250(c) terytorium przebiega lot, sg wieksze od wyznaczonych przez operatora, maja
zastosowanie wartosci wieksze.

Przy okreslaniu minimalnych wysokosci lotu operator bierze pod uwage

1.250(d)(1) nastgpujgce czynniki: doktadnos¢, z jaka mozna wyznaczyé pozycje
samolotu;
Przy okreslaniu minimalnych wysokosci lotu operator bierze pod uwage
1.250(d)(2) nastepujgce czynniki: prawdopodobne niedoktadnosci wskazan stosowanych

wysoko$ciomierzy

Przy okreslaniu minimalnych wysokosci lotu operator bierze pod uwage
1.250(d)(3) nastepujace czynniki: charakter rzezby terenu (np. nagte zmiany wysokosci)
na trasach lub obszarach planowanych operacji;

Przy okreslaniu minimalnych wysokosci lotu operator bierze pod uwage
1.250(d)(4) nastepujgce czynniki: prawdopodobienstwo napotkania niesprzyjajgcych
warunkéw meteorologicznych (np. silnych turbulencji i pragdéw zstepujgcych);

Przy okreslaniu minimalnych wysokosci lotu operator bierze pod uwage

1.250(d)(5) nastepujgce czynniki: mozliwe niedoktadnosci map lotniczych.
Przy spetnianiu wymagan okreslonych w lit. d) powyzej nalezy odpowiednio
1.250(e)(1) uwzglednié: poprawki na odchylenia temperatury i ci$nienia od wartosci

standardowych;

Przy spetnianiu wymagan okreslonych w lit. d) powyzej nalezy odpowiednio

1.250(e)(2) uwzglednié: wymagania kontroli ruchu lotniczego

Przy spetnianiu wymagan okreslonych w lit. d) powyzej nalezy odpowiednio
1.250(e)(3) uwzglednié: wszelkie mozliwe do przewidzenia problemy na planowanej
trasie.

8.1.2 Kryteria okreslania przydatnosci lotnisk.

8.1.3 Metoda ustalania miniméw operacyjnych lotnisk.

8.1.4 Trasowe minima operacyjne w lotach z widocznoscia (VFR).

8.1.5 Prezentacja i stosowanie miniméw operacyjnych lotnisk i trasowych.
8.1.6 Interpretacja informacji meteorologicznych.

Operator dopuszcza korzystanie jedynie z lotnisk odpowiednich dla danego(-

1.220 ych) typu(-6w) samolotu(-6w) i rodzaju(-6w) zamierzonej(-ych) operaciji.

Kazde lotnisko, na ktére operator wykonuje loty, moze by¢ zakwalifikowane
AMC 1.975 2.2 do jednej z trzech kategorii. Przyporzadkowanie lotniska do okreslonej AC
kategorii przez operatora podlega zatwierdzeniu przez wtadze.
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Kryteria i zakresy odpowiedzialnosci dotyczace upowaznienia do
wykorzystywania lotnisk, z uwzglednieniem stosownych przepiséw
zawartych w cze$ciach D, E, F, G, H, | oraz J.

1.1045 Dodatek 1 A
8.1.2

Operator okresla minima operacyjne lotniska, ustalone zgodnie z OPS 1.430
dla kazdego lotniska odlotu, docelowego i zapasowego dopuszczonego do
uzycia zgodnie z OPS 1.220.
Metoda ustalania miniméw operacyjnych lotnisk dla lotéw wedtug wskazan
przyrzadow (IFR) zgodnie z OPS 1 czes¢ E.
1.1045 Dodatek 1 A UWAGA: Dodatek 1 do OPS 1.005(a) b (8)

8.1.3i 1.225(a) Operacje samolotow klasy osiggébw B OPS 1.225 Minima operacyjne
lotniska: do celéw lotdw VFR wymaganie to jest w zwyktych przypadkach
spetnione przez standardowe minima dla lotéw VFR. W razie potrzeby
operator okresla dodatkowe wymagania, uwzgledniajgc takie czynniki, jak
zasieg tgcznosci radiowej, uksztattowanie terenu, charakter miejsca startu i
lgdowania, warunki lotu oraz mozliwosci stuzb ruchu lotniczego;

Minima dla planowania lotniska zapasowego po starcie w lotach wedtug

1.297() wskazan przyrzadéw (IFR)

1.297(b) Minima dla planowania dotyczace lotniska docelowego w lotach wedtug
' wskazan przyrzadéw (IFR)

1.297(c) Minima dla planowania docelowego lotniska zapasowego lub

1.297 (c) Minima dla planowania w przypadku: lotniska izolowanego

1.297 (c) Minima dla planowania w przypadku: ERA 3 % lotniska lub

1.297(c) Minima dla planowania w przypadku: lotnisko zapasowe na trasie wymagane
' na etapie planowania

1.297(d) Minima dla planowania lotniska zapasowego na trasie ETOPS.

Uznaje sig, ze minima dla danego rodzaju podejscia i procedury ladowania
majg zastosowanie,_jezeli: dziata wyposazenie naziemne wymagane dla
wykonania zamierzonej procedury, wskazane na odpowiedniej mapie;
UWAGA: Dodatek 1 do OPS 1.005(a) b (8)

1.225(c)(1) Minima operacyjne lotniska: do celéw lotéw VFR wymaganie to jest w
zwyktych przypadkach spetnione przez standardowe minima dla lotéw VFR.
W razie potrzeby operator okresla dodatkowe wymagania, uwzgledniajac
takie czynniki, jak zasieg tacznosci radiowej, uksztattowanie terenu,
charakter miejsca startu i Iladowania, warunki lotu oraz mozliwosci stuzb
ruchu lotniczego
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Uznaje sig, ze minima dla danego rodzaju podejscia i procedury ladowania
majg zastosowanie, jezeli: dziatajg systemy poktadowe samolotu wymagane
dla wykonania danego rodzaju podejscia;

UWAGA: Dodatek 1 do OPS 1.005(a) b (8)

Minima operacyjne lotniska: do celéw lotéw VFR wymaganie to jest w
zwyktych przypadkach spetnione przez standardowe minima dla lotéw VFR.
W razie potrzeby operator okresla dodatkowe wymagania, uwzgledniajgc
takie czynniki, jak zasieg tgcznosci radiowej, uksztattowanie terenu,
charakter miejsca startu i Igdowania, warunki lotu oraz mozliwosci stuzb
ruchu lotniczego

1.225(c)(2)

Uznaje sig, ze minima dla danego rodzaju podejscia i procedury lgdowania
majg zastosowanie, jezeli: sg spetnione wymagane kryteria osiggéw
samolotu;

UWAGA: Dodatek 1 do OPS 1.005(a) b (8)

Minima operacyjne lotniska: do celéw lotdw VFR wymaganie to jest w
zwyktych przypadkach spetnione przez standardowe minima dla lotéw VFR.
W razie potrzeby operator okresla dodatkowe wymagania, uwzgledniajgc
takie czynniki, jak zasieg tgcznosci radiowej, uksztattowanie terenu,
charakter miejsca startu i Iladowania, warunki lotu oraz mozliwosci stuzb
ruchu lotniczego

1.225(c)(3)

Uznaje sie, ze minima dla danego rodzaju podejscia i procedury lgdowania
majg zastosowanie, jezeli: zatoga posiada odpowiednie kwalifikacje.
UWAGA: Dodatek 1 do OPS 1.005(a) b (8)

Minima operacyjne lotniska: do celéw lotéw VFR wymaganie to jest w
1.225(c)(4) zwyktych przypadkach spetnione przez standardowe minima dla lotéw VFR.
W razie potrzeby operator okre$la dodatkowe wymagania, uwzgledniajgc
takie czynniki, jak zasieg tgcznosci radiowej, uksztattowanie terenu,
charakter miejsca startu i lgdowania, warunki lotu oraz mozliwosci stuzb
ruchu lotniczego

Trasowe minima operacyjne w lotach z widocznoscia (VFR) lub odcinki lotow
wykonywanych z widocznoscig (VFR) oraz, w przypadku gdy uzywany jest
samolot jednosilnikowy, instrukcje doboru trasy w odniesieniu do
dostepnosci miejsc pozwalajgcych na wykonanie bezpiecznego lgdowania
przymusowego.

Operator okresla minima operacyjne lotniska, ustalone zgodnie z OPS 1.430
dla kazdego lotniska odlotu, docelowego i zapasowego dopuszczonego do
uzycia zgodnie z OPS 1.220.

UWAGA: Dodatek 1 do OPS 1.005(a) b (8)

Minima operacyjne lotniska: do celéw lotéw VFR wymaganie to jest w
zwyktych przypadkach spetnione przez standardowe minima dla lotéw VFR.
W razie potrzeby operator okres$la dodatkowe wymagania, uwzgledniajgc
takie czynniki, jak zasieg tgcznosci radiowej, uksztattowanie terenu,
charakter miejsca startu i ladowania, warunki lotu oraz mozliwosci stuzb
ruchu lotniczego

1.1045 Dodatek 1 A
8.1.41 1.225(a)
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1.1045 Dodatek 1 A
8.1.41 1.240(a)(6)

Trasowe minima operacyjne w lotach z widocznoscig (VFR) lub odcinki lotow
wykonywanych z widocznoscig (VFR) oraz, w przypadku gdy uzywany jest
samolot jednosilnikowy, instrukcje doboru trasy w odniesieniu do
dostepnosci miejsc pozwalajgcych na wykonanie bezpiecznego lgdowania
przymusowego.

Operator zapewnia, by operacje byly prowadzone jedynie na trasach lub na
obszarach, na ktorych: w lotach samolotami jednosilnikowymi dostepne sg
powierzchnie, ktére pozwalaja na bezpieczne ladowanie awaryjne.

1.1045 Dodatek 1 A
8.1.5

Prezentacja i stosowanie miniméw operacyjnych lotnisk i trasowych.

1.1045 Dodatek 1 A
8.1.6

interpretowanie  informacji meteorologicznych. Materiat wyjasniajacy
odczytywanie wtasciwych dla obszaru lotu prognoz meteorologicznych (MET
forecast) i komunikatow (MET reports), facznie z interpretacjg formut
warunkowych.

8.1.7 Okreslanie ilosci paliwa, oleju i miesza
zawarte w 1.0. cz. B)

nki wodno-metanolowej. (UWAGA: Informacje moga by¢ rowniez

1.3501 1.375(b)

Dowoddca przystepuje do wykonania lotu lub kontynuuje lot w przypadku
zmiany trasy w trakcie lotu, wytgcznie jesli upewni si¢, ze samolot zostat
zaopatrzony w paliwo i olej zuzywalne co najmniej w planowanej ilosci
wystarczajgcej na bezpieczne zakonczenie lotu, uwzgledniajgc spodziewane
warunki operacyjne.

Operator ustanawia procedure zapewniajgcg, by podczas lotu prowadzono
kontrole ilo$ci paliwa i zarzgdzano jego zuzyciem zgodnie z kryteriami
zawartymi w OPS 1.375

1.1045 Dodatek 1 A

Okreslanie ilosci paliwa, oleju i mieszanki wodno-metanolowej. Metody
okreslania ilosci zabieranego paliwa, oleju i mieszanki wodno-metanolowej
oraz kontrolowania ich w czasie lotu. Ta cze$¢ musi takze obejmowac
instrukcje dotyczgce pomiaru i dystrybucji zabieranych na poktad ptynéw
technicznych. Instrukcje te muszg uwzgledniaé wszystkie okolicznosci, jakie

8.1.7 mogtyby mie¢ miejsce w czasie lotu, tgcznie z mozliwoscig zmiany planu lotu
w powietrzu i niesprawnosci jednego lub wiecej zespotéw napedowych
samolotu. Opisany musi zosta¢ réwniez system prowadzenia rejestracji
paliwa i oleju.

Operator musi ustanowi¢ dla potrzeb planowania lotu oraz zmian planu
podczas lotu polityke paliwowg zapewniajgcg, by w kazdym locie
1.255(a) przewozono dostateczng ilo$¢ paliwa dla wykonania planowanego lotu oraz

rezerwy na pokrycie odstepstw od planowanego przebiegu operacji
Uwaga: OPS 1.005 (a) dodatek 1 (b) (12) Polityka paliwa dla operacji
samolotéw klasy osiggéw B

1.255(b)(1)

Operator zapewnia, by loty byty planowane co najmniej w oparciu o
procedury zawarte w instrukcji operacyjnej oraz dane uzyskane z
nastepujacych zrodet:

(i) dane dostarczone przez producenta samolotu; lub

(i) aktualne dane wifasciwe dla danego samolotu uzyskane z uktadu

monitorowania zuzycia paliwa;
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1.255(b)(2)(i)

warunki operacyjne, w jakich bedzie wykonywany lot, w tym: realistyczne
dane o zuzyciu paliwa przez samolot

1.255(b)(2)(i)

warunki operacyjne, w jakich bedzie wykonywany lot, w tym: przewidywane
masy samolotu

1.255(b)(2) i)

warunki operacyjne, w jakich bedzie wykonywany lot, w tym: spodziewane
warunki meteorologiczne;

1.255(b)(2)(iv)

warunki operacyjne, w jakich bedzie wykonywany lot, w tym: procedury i
ograniczenia _dotyczgce instytucji zapewniajgcej(-ych) stuzby Zeglugi
powietrznej.

1.255(c)(1) i 1.255
Dodatek 1 1.1.1

Operator zapewnia, by obliczona przed lotem ilos¢ wymaganego na lot
paliwa zuzywalnego obejmowata: paliwo na kotowanie;

1.255(c)(2) i 1.255
Dodatek 1 1.1.2

Operator zapewnia, by obliczona przed lotem ilos¢ wymaganego na lot
paliwa zuzywalnego obejmowata: paliwo na przelot;

1.255(c)(4) i 1.255
Dodatek 1 1.1.7

Operator zapewnia, by obliczona przed lotem ilos¢ wymaganego na lot
paliwa zuzywalnego obejmowata: rezerwe wymagang przez dowodce zatogi

1.255(c)(3)()) i 1.255
Dodatek 1 1.1.3

Operator zapewnia, by obliczona przed lotem ilos¢ wymaganego na lot
paliwa zuzywalnego obejmowata: rezerwe paliwa paliwo na nieprzewidziane
okoliczno$ci (zob. OPS 1.192);

1.255(c)(3)(ii) i 1.255
Dodatek 1 1.1.4

Operator zapewnia, by obliczona przed lotem ilo§¢ wymaganego na lot
paliwa zuzywalnego obejmowata: rezerwe paliwo zapasowe, jezeli jest
wymagane lotnisko zapasowe docelowe. (Nie wyklucza to wyboru lotniska
odlotu jako lotniska zapasowego docelowego);

1.255(c)(3)(iii) i 1.255
Dodatek 1 1.1.5

Operator zapewnia, by obliczona przed lotem ilos¢ wymaganego na lot
paliwa zuzywalnego obejmowata: rezerwe ostateczng rezerwe paliwa;

1.255(c)(3)(iv) i 1.255
Dodatek 1 1.1.6

Operator zapewnia, by obliczona przed lotem ilos¢ wymaganego na lot
paliwa zuzywalnego obejmowata: rezerwe paliwa dodatkowg ilo$¢ paliwa,
jezeli wymaga tego rodzaj operacji (np. ETOPS);

1.255(d)(1)

Operator zapewnia, by procedury ponownego obliczania podczas lotu paliwa
zuzywalnego w razie koniecznosci zmiany trasy lub lotniska docelowego w
stosunku do planu obejmowaly: paliwo na przelot pozostatej czesci trasy;

1.255(d)(3)

Operator zapewnia, by procedury ponownego obliczania podczas lotu paliwa
zuzywalnego w razie koniecznosci zmiany trasy lub lotniska docelowego w
stosunku do planu obejmowaly: dodatkowe paliwo jesli wymaga tego
dowddca

1.255(d)(2)(i)

Operator zapewnia, by procedury ponownego obliczania podczas lotu paliwa
zuzywalnego w razie koniecznosci zmiany trasy lub lotniska docelowego w
stosunku do planu obejmowaly: rezerwe paliwa obejmujaca: paliwo na
nieprzewidziane okolicznosci;

1.255(d)(2)(ii)

Operator zapewnia, by procedury ponownego obliczania podczas lotu paliwa
zuzywalnego w razie koniecznosci zmiany trasy lub lotniska docelowego w
stosunku do planu obejmowaly: rezerwe paliwa obejmujgca: paliwo
zapasowe, jezeli jest wymagane lotnisko zapasowe docelowe (nie wyklucza
to wyboru lotniska odlotu jako lotniska zapasowego doceloweqo);
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Operator zapewnia, by procedury ponownego obliczania podczas lotu paliwa
zuzywalnego w razie koniecznosci zmiany trasy lub lotniska docelowego w
stosunku do planu obejmowaty: rezerwe paliwa obejmujgca: ostateczng
rezerwe paliwa;

1.255(d)(2)iii)

Operator zapewnia, by procedury ponownego obliczania podczas lotu paliwa
zuzywalnego w razie koniecznosci zmiany trasy lub lotniska docelowego w
stosunku do planu obejmowaty: rezerwe paliwa obejmujaca: dodatkows ilos$¢
paliwa, jezeli wymaga tego rodzaj operacji (np. ETOPS);

1.255(d)(2)(iv)

1.255 Dodatek 1 2. Procedura zmniejszenia ilosci paliwa na nieprzewidziane okolicznosci (RCF)
1.255 Dodatek 1 1.3 paliwo na nieprzewidziane okolicznosci ilos¢ paliwa ustalona na podstawie
(a)(iv) AMC OPS 1.255 | zatwierdzonej przez organ metody statystycznej, ktéra zapewnia AP
13a odpowiednie, statystyczne uwzglednienie réznicy pomiedzy planowang a
rzeczywistg iloscig paliwa na przelot.
1.255 Dodatek 1 3. Procedura z géry wyznaczonego punktu (PDP)
1.255 Dodatek 1 4. Procedura dla lotniska izolowanego

Operator ustanawia procedure zapewniajgcg, by podczas lotu prowadzono
kontrole ilosci paliwa i zarzgdzano jego zuzyciem

1.375 (a)(1) Uwaga: OPS 1.005 (a) Zatacznik 1 b) (8) Operacje samolotow klasy
osiggéw B: OPS 1.375 nie ma wymagan do zastosowania w lotéw VFR
dzien.

Dowddca musi zapewni¢, by ilo$¢ paliwa byta sprawdzana w regularnych
odstepach czasu. llos¢ pozostatego paliwa zuzywalnego musi by¢
odnotowywana i okreslana w celu: poréwnania zuzycia rzeczywistego ze
zuzyciem planowanym;

1.375 (a)(1)(i)

Dowddca musi zapewni¢, by ilos¢ paliwa byta sprawdzana w regularnych
odstgpach czasu. llos¢ pozostatego paliwa zuzywalnego musi by¢
1.375 (a)(2)(ii) odnotowywana i okre$lana w celu: sprawdzenia, czy iloS¢ pozostatego
paliwa zuzywalnego wystarczy do zakonczenia lotu, zgodnie z lit. b)
»Gospodarka paliwem podczas lotu;

Dowddca musi zapewni¢, by ilos¢ paliwa byta sprawdzana w regularnych
odstepach czasu. llos¢ pozostatego paliwa zuzywalnego musi by¢
odnotowywana i okres$lana w celu: okreslenia przewidywanej ilosci paliwa
zuzywalnego, pozostajgcej w chwili osiggniecia lotniska docelowego.

1.375 (a)(1)(iii)

1.375 (a)(2) Odpowiednie dane dotyczace paliwa muszg by¢ rejestrowane

Lot musi by¢ wykonywany w taki sposob, aby przewidywana ilos¢ paliwa
1.375 (b)(1) zuzywalnego, pozostajgca w chwili osiagniecia lotniska docelowego, nie byta
mniejsza niz: wymagania punktu OPS 1.375 (b)(1)
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1.375 (b)(2)

Czynno$ci zatogi, gdy w wyniku kontroli ilosci paliwa podczas lotu,
przewidywana ilos¢ paliwa zuzywalnego, pozostajgca w chwili osiggnigcia
lotniska docelowego, jest mniejsza niz: suma ilosci paliwa wymaganego na
dolot do lotniska zapasowego i ostatecznej rezerwy paliwa, ostateczna
rezerwa paliwa, albo gdy nie jest wymagane lotnisko zapasowe

1.375 (b)(3)

Dowddca zgtasza sytuacje awaryjng, kiedy stwierdzi, ze obliczona ilo$¢
paliwa zuzywalnego podczas Igdowania na najblizszym odpowiednim
lotnisku, na ktérym mozna wykona¢ bezpieczne lgdowanie, jest mniejsza od
ostatecznej rezerwy paliwa.

1.375 (b)(4)())

Podczas lotu z wykorzystaniem procedury RCF, aby kontynuowac lot do

lotniska docelowego 1, dowddca musi zapewni¢, by paliwo zuzywalne

pozostajgce w punkcie decyzji stanowito co najmniej sume ilosci:

e paliwa na przelot z punktu decyzji do lotniska docelowego 1, oraz

e paliwa na nieprzewidziane okoliczno$ci wynoszacego 5 % paliwa na
przelot z punktu decyzji do lotniska docelowego 1, oraz

e paliwa na lot do lotniska zapasowego docelowego 1, jezeli wymagane
jest lotnisko zapasowe docelowe 1, oraz

e ostatecznej rezerwy paliwa

1.375 (b)(4)(ii)

Podczas lotu z wykorzystaniem procedury z goéry wyznaczonego punktu

(PDP), aby kontynuowa¢ lot do lotniska docelowego, dowddca musi

zapewni¢, by paliwo zuzywalne pozostajace w punkcie PDP stanowito co

najmniej sume ilosci:

. paliwa na przelot z punktu PDP do lotniska docelowego, oraz

. paliwa na nieprzewidziane okolicznosci na przelot z punktu PDP do
lotniska docelowego, obliczonego zgodnie z dodatkiem 1 do OPS
1.255 pkt 1.3, oraz

. paliwa wymaganego zgodnie z dodatkiem 1 do OPS 1.255 pkt 3.1 (d).

1.375i 1.1045 Dodatek
1A81.7

Metody okreslania ilosci zabieranego paliwa, oleju i mieszanki wodno-
metanolowej oraz kontrolowania ich w czasie lotu. Ta cze$¢ musi takze
obejmowac instrukcje dotyczgce pomiaru i dystrybucji zabieranych na poktad
ptyndw technicznych. Instrukcje te musza uwzglednia¢ wszystkie
okoliczno$ci, jakie mogtyby mie¢ miejsce w czasie lotu, fgcznie z
mozliwoscig zmiany planu lotu w powietrzu i niesprawnosci jednego lub
wigcej zespotow napedowych samolotu. Opisany musi zosta¢ réwniez
system prowadzenia rejestracji paliwa i oleju.

1.1045 Dodatek 1 A
8.1.7

Metody okreslania ilosci zabieranego paliwa, oleju i mieszanki wodno-
metanolowej oraz kontrolowania ich w czasie lotu. Ta cze$¢ musi takze
obejmowac instrukcje dotyczgce pomiaru i dystrybucji zabieranych na poktad
ptyndw technicznych. Instrukcje te muszg uwzglednia¢é wszystkie
okolicznosci, jakie moglyby mie¢ miejsce w czasie lotu, tgcznie z
mozliwoscig zmiany planu lotu w powietrzu i niesprawnosci jednego lub
wiecej zespotéw napedowych samolotu.

8.1.8 Masa i potozenie srodka ciezkosci. (UWAGA: Informacje moga by¢ réwniez zawarte w 1.0. cz. B)

1.1045 Dodatek 1 A
8.1.8 (a)

Ogdlne zasady dotyczgce masy i srodka ciezkosci zawierajgce: definicje;
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1.1045 Dodatek 1 A Ogédlne za_sady do_tycz_ace masy i Srodka Cle.ik.OSCI zawierajgce: ’metody:

8.1.8 (b) procedury i oc!ppwmdzmlnosc za przygotowanie i przyjecie obliczen masy i

- srodka ciezkosci;

1.1045 Dodatek 1 A Ogdlne zasady dotyczace masy i $rodka ciezkosci zawierajgce: zasady

8.1.8 (c) uzycia mas standardowych lub rzeczywistych;
1.1045 Dodatek 1 A Ogdlne zasady dotyczgce masy i $rodka ciezkosci zawierajgce: metode

8.1.8 (d) ustalania stosownej masy pasazerow, bagazu i tadunku;
1.1045 Dodatek 1 A Ogdlne zasady dotyczace masy i srodka ciezkosci zawierajgce: stosowane

8.1.8 (e) masy pasazerow i bagazu dla réznych typéw lotéw i typéw samolotu;
1.1045 Dodatek 1 A Qgélne _za_sgdy dotypzaqe masy i $rodka _ciei__kos:c_:i zawierajace:_ ogélne_

8.1.8 (f) instrukcje i _|_nformacle _nlezbe(_me do wgryﬂkaql réznych typdw uzywanej

- dokumentacji dotyczgcej masy i wywazenia;

1.1045 Dodatek 1 A Ogodlne zasady dotyczace masy i srodka ciezkosci zawierajgce: procedury

8.1.8 (g) zmian w ostatniej chwili;
1.1045 Dodatek 1 A Ogolne zasady dotyczace masy i srodka ciezkosci zawierajgce: cigzar

8.1.8 (h) wiasciwy paliwa, oleju i mieszanki wodno-metanolowej;

Ogdlne zasady dotyczace masy i srodka ciezkosci zawierajgce: zasady i

1.1045 Dodatek 1 A procedury rozmieszczania pasazerow.
8.1.8 (i) and 1.605 Marginesy potozenia SC i zwigzane z nimi procedury operacyjne, tacznie z AC

Dodatek 1 (d)(1)

zatozeniami dotyczgcymi rozsadzania pasazeréw, muszg by¢ mozliwe do
przyjecia przez Wiadze.

1.607

Terminologia definicje: Sucha masa operacyjna, Maksymalna masa bez
paliwa, Maksymalna konstrukcyjna masa do Igdowania, Maksymalna
konstrukcyjna masa do startu, Klasyfikacja pasazeréw, Przewozony tadunek.

1.620 (a)

Operator oblicza mase pasazeréw i mase bagazu rejestrowanego, stosujgc
rzeczywistg zwazong mase kazdej osoby oraz rzeczywista zwazong mase
bagazu lub standardowe warto$ci mas okreslone ponizej w tabelach 1, 2i 3,
z wyjgtkiem samolotéw z dostepng liczbg miejsc pasazerskich mniejszg niz
10. W takich przypadkach masa pasazeréw moze zosta¢ ustalona na
podstawie ustnej deklaracji ztozonej przez pasazera osobiscie lub tez w jego
imieniu oraz poprzez dodanie wczesniej okreslonej statej uwzgledniajgcej
bagaz podreczny oraz ubranie. Procedura okre$lajgca, kiedy nalezy
stosowa¢ masy rzeczywiste, a kiedy standardowe, oraz procedura
stosowana przy ustnych deklaracjach muszg zosta¢ wigczone do instrukciji
operacyjnej.

1.620 (d)

W przypadku gdy catkowita liczba dostgpnych na poktadzie samolotu miejsc
pasazerskich wynosi co najmniej 20, stosuje sie standardowe masy kobiet i
mezczyzn okreslone w tabeli 1.(OPS 1.620)

1.620 (e)

W przypadku gdy catkowita liczba miejsc pasazerskich dostepnych na
poktadzie samolotu wynosi 19 lub mniej, stosuje sie standardowe masy
okreslone w tabeli 2. OPS 1.620)

1.620 (f)

Warto$¢ mas bagazu
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1.605 Dodatek 1 (b)

Specjalne masy standardowe dla przewozonego tadunku. Poza
standardowymi masami pasazeréw i bagazu rejestrowanego operator moze
wystgpi¢ o zatwierdzenie przez organ standardowych mas dla innych
elementéw tadunku.

AP

1.620 (g)

Jezeli operator zamierza stosowa¢ wartosci mas standardowych inne niz
podane powyzej w tabeli 1, 2 i 3, musi powiadomi¢ organ o powodach oraz
uzyskac¢ wczesniej zezwolenie.

AP

1.620 (g) Dodatek 1
©@

Operatorzy majg mozliwos¢ przediozenia organowi do zatwierdzenia
szczegbtowego planu badan, a nastepnie takze odchylen od skorygowane;j
standardowej wartosci masy, pod warunkiem Zze ta zmieniana warto$¢
zostanie okreslona przy uzyciu procedury okreslonej w niniejszym dodatku.
Takie odchylenia muszg by¢é poddawane przegladowi w odstepach
nieprzekraczajgcych 5 lat.

AP

1.620 (g) Dodatek 1
(©)(5)

Jezeli operator chce uzyskaé zezwolenie na zastosowanie innej proporcji na
okreslonych trasach lub lotach, musi przedtozy¢ organowi dane wskazujace,
ze alternatywna proporcja liczby mezczyzn do kobiet jest zachowawcza i
obejmuje co najmniej 84 % rzeczywistych proporcji liczby mezczyzn do
kobiet z prébki opartej na co najmniej 100 reprezentatywnych lotach.

AP

1.620 (h) i (i)

W przypadku kazdego lotu, w ktérym spodziewany jest przewdz znaczacej
liczby pasazeréw, ktérych masa, tacznie z ich bagazem podrecznym, moze
przekroczyé standardowe masy pasazerow, operator musi okresli¢
rzeczywistg mase tych pasazerdw poprzez wazenie Ilub dodanie
odpowiednich przyrostéw masy.

Jezeli stosowane sg standardowe wartosci mas bagazu rejestrowanego i
oczekuje sie, ze znaczna liczba pasazeréw zgtosi do odprawy bagaz, ktéry
przekroczy standardowg mase bagazu, operator musi okresli¢ rzeczywistg
mase tego bagazu poprzez wazenie lub dodanie odpowiednich przyrostéw
masy.

1.620 (j)

Operator zapewnia, by dowddca byt powiadomiony o uzyciu niestandardowej
metody okreslenia masy tadunku oraz by ta metoda zostata podana w
dokumentacji masy i wywazenia.

1.625 (a)

Przed kazdym lotem operator sporzgdza dokumentacje dotyczaca masy i
wywazenia, wyszczegolniajac tadunek oraz jego rozmieszczenie.

1.625 Dodatek 1 (a)(1)

Dokumentacja masy i wywazenia (zawarto$c¢)

1.625 Dodatek 1
(@)(1)(i)

Za zgoda organu operator moze poming¢ niektére z danych z dokumentacji
masy i wywazenia.

AP

1.625 Dodatek 1 (c)

Operator musi uzyskaé zgode organu, jezeli chce korzysta¢ ze
skomputeryzowanego, poktadowego systemu obliczania masy i wywazenia
jako gtéwnego zrodta danych przed dopuszczeniem do lotu.

AP

1.625 (b)

Operator musi okresli¢ procedury dotyczace zmian w fadunku
wprowadzanych w ostatniej chwili.

1.625 Dodatek 1 (a)(2)

Operator musi uzyska¢é zgode organu, jezeli chce korzysta¢ ze
skomputeryzowanego, poktadowego systemu obliczania masy i wywazenia
jako gtéwnego zrodta danych przed dopuszczeniem do lotu.

AC
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1.625 (c)

Po uzyskaniu zgody organu, operator moze =zastosowa¢ procedury
alternatywne do wymaganych w lit. a) i b) OPS 1.625

AP

8.1.9 Plan lotu ATS (ATS Flight Plan).
8.1.10 Operacyjny plan lotu.

8.1.11 Pokladowy dziennik techniczny samolotu.

1.1045 Dodatek 1 A
8.1.9i1.216

Plan lotu ATS. Procedury i odpowiedzialno$¢ za przygotowanie i zlozenie
planu lotu stuzbom ruchu lotniczego. Czynniki, ktére nalezy rozwazyc,
obejmujg sposoby skfadania jednorazowych i powtarzalnych planéw lotu..
Operator zapewnia korzystanie z ustug stuzb ruchu lotniczego w kazdym
locie, w ktdrym sg one dostepne.

Operator zapewnia, by jego instrukcje operacyjne w locie, obejmujgce
zmiang planu lotu w ruchu lotniczym, byty, jesli jest to wykonalne,
skoordynowane z odpowiednig jednostkg stuzb ruchu lotniczego przed
przekazaniem do samolotu.

1.300

Operator zapewnia, by lot nie zostat rozpoczety, dopoki nie zostanie ztozony
plan lotu ATS lub nie zostanie ztozona odpowiednia informacja pozwalajaca
na zaalarmowanie stuzb, ktére majg zosta¢ uruchomione, jesli zajdzie taka
potrzeba.

1.215

Operator zapewnia korzystanie z ustug stuzb ruchu lotniczego w kazdym
locie, w ktérym s3g one dostepne.

1.1045 Dodatek 1 A
8.1.10

Operacyjny plan lotu. Procedury i odpowiedzialno$¢ za przygotowanie i
przyjecie operacyjnego planu lotu. Nalezy opisa¢ korzystanie z operacyjnego
planu lotu, tgcznie z przyktadami uzycia formatéw operacyjnego planu lotu.

1.1045 Dodatek 1 A
8.1.11

Poktadowy dziennik techniczny samolotu. Nalezy opisa¢ odpowiedzialno$¢
za poktadowy dziennik techniczny samolotu oraz wykorzystanie tego
dziennika, tgcznie z wzorami uzywanych formatéw.

8.1.12 Wykaz dokumentow, drukéw oraz dodatkowych informacji, ktére maja by¢ na poktadzie.

1.1045 Dodatek 1 A
8.1.12

Wykaz dokumentéw, drukéw oraz dodatkowych informacji, ktére musza
znajdowac sie na pokiadzie.

1.125 Dodatek 1

W przypadku utraty lub kradziezy dokumentéw okreslonych w OPS 1.125 lot
moze by¢ kontynuowany do czasu powrotu na lotnisko macierzyste lub
osiggniecia miejsca, gdzie jest mozliwe uzyskanie zastepczego dokumentu.

1.125(a)(1)

Operator zapewnia, by w kazdym locie na pokfadzie znajdowaty sie
nastepujgce dokumenty lub ich kopie:
Swiadectwo rejestracii;

1.125(a)(2)

$wiadectwo zdatnosci do lotu (CoA); + poswiadczenie ARC (Part-M)

1.125(a)(3)

Swiadectwo hatasu (jesli jest wymagane) w oryginale lub kopii, wraz z
przektadem na jezyk angielski, jezeli zostat dostarczony przez organ
odpowiedzialny za wydanie tego $wiadectwa;

1.125(a)(4)

certyfikat przewoznika lotniczego (AOC) w oryginale lub kopii;
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1.125(a)(5) zezwolenie na uzytkowanie poktadowej radiostaciji lotniczej;
1.125(a)(6) oryginat lub kopia polisy (polis) ubezpieczenia OC.

Kazdy cztonek zatogi lotniczej w kazdym locie posiada przy sobie wazng

1.125(b) licencje cztonka zatogi lotniczej z odpowiednimi uprawnieniami, wtasciwymi
dla rodzaju wykonywanego lotu.
1.130 (1) w kazdym locie na poktadzie znajdowaty sie aktualne czesci instrukcji
' operacyjnej odnoszace si¢ do obowigzkéw zatogi;
1.130 (2) czesci instrukcji operacyjnej potrzebne do wykonania lotu byly tatwo
' dostepne dla zatogi lotniczej na poktadzie samolotu;
na poktadzie samolotu znajdowata sie aktualna instrukcja uzytkowania w
1.130 (3) locie (AFM), chyba ze organ uznat, ze okre$lona w OPS 1.1045 dodatek 1 AC

czes¢ B instrukcja operacyjna zawiera odpowiednie dla tego samolotu
informacje.

W kazdym locie na pokfadzie samolotu znajduje sie operacyjny plan lotu
zawierajgcy co najmniej informacje wymagane przez OPS 1.1060;

Uwaga: OPS 1.005(a) Dodatek 1 (b)(6) Wyijatki dla operacji samolotéow w
klasie osiggéw B

1.135(a)(1)

W kazdym locie na pokfadzie samolotu znajduje sie poktadowy dziennik
techniczny samolotu, zawierajgcy co najmniej informacje wymagane przez
zapisy w czesci M pkt M.A. 306 Poktadowy dziennik techniczny operatora;
Uwaga: OPS 1.005(a) Dodatek 1 (b)(6) Wyjatki dla operacji samolotéw w
klasie osiggéw B

1.135(a)(2)

W kazdym locie na poktadzie samolotu znajduje sie szczegdty ztozonego do

1.135(2)(3) stuzb ruchu lotniczego (ATS) planu lotu;

W kazdym locie na poktadzie samolotu znajduje sie wtasciwa dokumentacja
1.135(a)(4) NOTAM i AIS;

Uwaga: OPS 1.005(a) Dodatek 1 (b)(6) Wyijatki dla operacji samolotéw w
klasie osiggéw B

W kazdym locie na poktadzie samolotu znajduje sie wtasciwa dokumentacja
lotniczo-meteorologiczna;

Uwaga: OPS 1.005(a) Dodatek 1 (b)(6) Wyjatki dla operacji samolotéw w
klasie osiggow B

1.135(a)(5)

W kazdym locie na pokifadzie samolotu znajduje sie dokumentacja masy i

1.135(2)(6) wywazenia zgodna z wymaganiami okreslonymi w czesci J;

W kazdym locie na pokladzie samolotu znajduje sie powiadomienie o
pasazerach specjalnych kategorii, takich jak personel bezpieczenstwa, jezeli
nie jest uznany za zatoge, osoby niepetnosprawne, pasazerowie zawrdceni z
granicy, osoby deportowane i aresztowane;

Uwaga: OPS 1.005(a) Dodatek 1 (b)(6) Wyjatki dla operacji samolotéw w
klasie osiggow B

1.135(a)(7)
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1.135(a)(8)

W kazdym locie na pokiladzie samolotu znajduje sie powiadomienie o
tadunkach specjalnych, tgcznie z materiatami niebezpiecznymi, w tym
informacje na piSmie dla dowddcy, okreslone w OPS 1.1215 lit. c);

1.135(a)(9)

W kazdym locie na poktadzie samolotu znajduje sie aktualne mapy i plany
oraz zwigzane z nimi dokumenty, okreslone w OPS 1.290 lit. b) ust. 7;

1.135(a)(10)

W kazdym locie na pokiadzie samolotu znajduje sie wszelkie inne
dokumenty, ktére mogg by¢ wymagane przez wladze panstw, nad ktorych
terytorium lot bedzie wykonywany, takie jak manifest tadunkowy, manifest
pasazerski itp.;

1.135(a)(11)

W kazdym locie na poktadzie samolotu znajduje sie druki sprawozdan i
raportdbw wymagane przez organ i operatora.

1.135(b)

Wiadza moze zezwoli¢, aby informacje wymienione w lit. a) powyzej byty
prezentowane, w catosci lub czesci, w formie innej niz na drukach. Nalezy
zapewni¢ mozliwy do przyjecia standard dostepnosci, uzytecznosci i
niezawodnosci zapisow.

AC

1.050

Operator zapewnia, by wszystkie podstawowe informacje istotne dla
planowanego lotu dotyczace stuzb poszukiwawczo ratowniczych byty fatwo
dostepne w kabinie zatogi.

8.1.13 Wykaz dokumentow, drukéw oraz dodatkowych informacji, ktére maja pozostac¢ na ziemi.

1.1065 Dodatek 1

Operator zapewnia, by wszystkie zapisy i wszystkie istotne informacje
operacyjne oraz techniczne dotyczgce kazdego lotu byly przechowywane
przez okres przewidziany w dodatku 1 do OPS 1.1065 w formie mozliwej do
przyjecia i dostepne dla Wiadzy

AC

1.140()(1)(0) i (b)(1)

Operator zapewnia, by: co najmniej przez czas trwania kazdego lotu lub serii
lotow: kopie operacyjnego planu lotu, jesli to wtasciwe ;

1.140(a)1)(0) i (b)(2)

Operator zapewnia, by: co najmniej przez czas trwania kazdego lotu lub serii
lotow: kopie stosownej(-ych) czesci poktadowego dziennika technicznego
samolotu; technicznego samolotu

1.140(a)(1)(i) i (b)(3)

Operator zapewnia, by: co najmniej przez czas trwania kazdego lotu lub serii
lotow: dokumentacie NOTAM dla okreslonej trasy, jezeli zostata poddana
edycji przez operatora;

1.140(a)(1)() i (b)(4)

Operator zapewnia, by: co najmniej przez czas trwania kazdego lotu lub serii
lotow: dokumentacje masy i wywazenia, jezeli jest wymagana (zgodnie z
OPS 1.625);

1.140(a)(1)(i) i (b)(5)

Operator zapewnia, by: co najmniej przez czas trwania kazdego lotu lub serii
lotow: powiadomienie o tadunkach specjalnych

1.140(a)(L)(ii)

informacje zawarte w OPS 1.140 (b)(1-5) byty zachowane do czasu ich
skopiowania w miejscu, w ktérym bedg przechowywane zgodnie z OPS
1.1065; albo, jesli jest to niewykonalne,

1.140(a)(L) i)

albo, jesli jest to niewykonalne to postepowac zgodnie z OPS 1.140a(iii) te
same informacje byty przewozone w ognioodpornym pojemniku na poktadzie
samolotu.
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8.2 Instrukcje obstugi naziemnej.
8.2.1 Procedury uzupetniania paliwa.

1.1045 Dodatek 1 A
8.2.1

Opis procedur uzupetniania paliwa

1.1045 Dodatek 1 A
8.2.1 (a)

Opis procedur uzupetniania paliwa obejmujacych: srodki bezpieczenstwa
podczas uzupetniania lub spuszczania paliwa, facznie z przypadkami kiedy
pracuje pomocniczy zespdt napedowy (APU) lub kiedy silnik turbinowy
pracuje z zahamowanym $migtem;

1.1045 Dodatek 1 A
8.2.1 (b) i 1.305 Dodatek
1i1.311 Dodatek 1

Opis procedur uzupetniania paliwa obejmujgcych: uzupetnianie lub
spuszczanie paliwa z pasazerami wsiadajgcymi, pozostajgcymi na poktadzie
lub wysiadajgcymi;

Operator zapewnia, by w czasie, gdy pasazerowie wsiadajg, przebywajg na
poktadzie lub wysiadajg nie uzupetniano ani nie usuwano ze zbiornikéw
samolotu benzyny lotniczej lub paliw typu wide-cut (np. Jet-B albo
odpowiedniki) lub mieszanek tych rodzajow paliwa.

Operator zapewnia, by w przypadku gdy na poktadzie samolotu znajdujg sie
jacykolwiek  pasazerowie, minimalna liczba czionkdw personelu
poktadowego obecnych w kabinie pasazerskiej spetniata wymogi OPS 1.990
lit. @), b), ¢) i d),

1.305 Dodatek 1

Operator musi ustanowi¢ procedury operacyjne uzupetniania lub
spuszczania paliwa w czasie, gdy pasazerowie wsiadaja, przebywajg na
poktadzie lub wysiadajg zgodnie z OPS 1.1305 Dodatek1

1.305

Operator zapewnia, by w czasie, gdy pasazerowie wsiadaja, przebywajg na
poktadzie lub wysiadaja nie uzupetniano ani nie usuwano ze zbiornikow
samolotu benzyny lotniczej lub paliw typu wide-cut (np. Jet-B albo
odpowiedniki) lub mieszanek tych rodzajow paliwa. We wszystkich innych
przypadkach nalezy stosowac niezbedne srodki bezpieczenstwa, a samolot

musi by¢ odpowiednio obsadzony wykwalifikowanym personelem, gotowym
do rozpoczecia i kierowania ewakuacjg pasazeréw z samolotu przy
zastosowaniu najbardziej praktycznych i skutecznych dostepnych srodkéw.

1.307 i IEM OPS 1.307

Operator ustanawia procedury uzupetniania i spuszczania ze zbiornikéw
samolotu paliw typu wide-cut (np. Jet-B lub odpowiedniki), jesli jest to
wymagane.

1.1045 Appendix 1 A
8.2.1(c)

srodki bezpieczenstwa podejmowane dla uniknigcia mieszania paliw.

8.2.2 Procedury obstugi naziemnej samolotu, pasazera i tadunku odnoszace sie

do bezpieczenstwa.

1.1045 Dodatek 1 A
8.2.2

Opis procedur obstugi stosowanych przy przydzielaniu miejsc, przy
wsiadaniu i wysiadaniu pasazeréw oraz podczas zatadunku i roztadunku
samolotu. Nalezy réwniez poda¢ procedury majace na celu zapewnienie
bezpieczenstwa podczas postoju samolotu na ptycie.
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1.605 Dodatek 1 (c)(1)
and 1.311

Operator zapewnia, by zatadunek samolotu odbywat sie¢ pod nadzorem
wykwalifikowanego personelu.

Operator zapewnia, by w przypadku gdy na poktadzie samolotu znajdujg sie
jacykolwiek  pasazerowie, minimalna liczba czionkéw personelu
poktadowego obecnych w kabinie pasazerskiej spetniata wymogi OPS 1.990
lit. @), b), c) i d),

1.605 Dodatek 1 (c)(2)

Operator zapewnia, by tadowanie frachtu odbywato sie zgodnie z danymi
zastosowanymi do obliczania masy i wywazenia samolotu.

1.605 Dodatek 1 (c)(3)

Operator musi przestrzega¢ dodatkowych ograniczen konstrukcyjnych w
postaci ograniczen wytrzymatosci podtogi, maksymalnego obcigzenia metra
biezgcego podtogi, maksymalnej masy przypadajacej na przedziat
tadunkowy cargo lub ograniczen dotyczgcych maksymalnej liczby miejsc
pasazerskich.

1.280
IEM OPS 1.280

Operator ustanawia procedury zapewniajgce, by pasazerowie zostali
rozmieszczeni w taki sposob, aby w razie koniecznosci ewakuacji awaryjnej
byli mozliwie najbardziej pomocni i nie utrudniali ewakuacji z samolotu.
Uwaga: OPS 1.005(a) Dodatek 1 (b)(14) Operacje samolotéw w klasie
osiggoéw B

OPS 1.280 Rozmieszczenie pasazerow: nie stosuje sie do samolotéw
jednosilnikowych w lotach VFR;

1.1045 Dodatek 1 A
8.2.2 (a) i 1.260(a)

Procedury obstugi muszg obejmowaé obstuge dzieci/niemowlat, pasazeréw
chorych oraz os6b o ograniczonej mozliwos$ci poruszania sie;

IEM OPS 1.260 2

W normalnych okolicznosciach osoba PRM nie moze zajmowaé miejsca
przylegtego do wyjscia awaryjnego.

IEM OPS 1.260 3a

liczba tych oséb (PRM) nie moze przekraczaé liczby oséb sprawnych, ktére
sg zdolne poméc przy ewakuaciji,

1.260(b)(1)

Operator zapewnia, by PRM nie miaty przydzielanych, ani nie zajmowaty
siedzen, na ktérych ich obecno$¢ mogtaby utrudniaé zatodze wykonywanie
czynnosci;

1.260(b)(2)

Operator zapewnia, by PRM nie miaty przydzielanych, ani nie zajmowaty
siedzen, na ktorych ich obecno$¢ mogtaby utrudnia¢ dostep do wyposazenia
awaryjnego;

1.260(b)(3)

Operator zapewnia, by PRM nie miaty przydzielanych, ani nie zajmowaty
siedzen, na ktérych ich obecnos$¢é mogtaby utrudnia¢ awaryjng ewakuacje z
samolotu.

1.260(c)

Dowoédca musi by¢ powiadomiony o obecnosci PRM na poktadzie.

1.1045 Dodatek 1 A
8.2.2 (b)i1.265

Procedury obstugi musza obejmowaé: przew6z pasazeréw zawroconych z
granicy, deportowanych lub oséb aresztowanych;

Operator ustanawia procedury przewozu pasazerow zawroconych z granicy,
osob deportowanych lub aresztowanych, zapewniajgce bezpieczenstwo
samolotu i 0séb znajdujgcych sie na jego poktadzie. Dowddca musi by¢
powiadomiony o planowanym przewozie wyzej wymienionych osob na
poktadzie.
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1.265

Dowodca musi byé powiadomiony o planowanym przewozie wyzej
wymienionych oséb na pokfadzie.

Uwaga: OPS 1.005(a) Dodatek 1 (b)(13) Operacje samolotéw w klasie
osiggow B

OPS 1.265 Przew6z pasazerow zawroconych z granicy, 0s6b
deportowanych lub aresztowanych: do celow lotéw VFR samolotami
jednosilnikowymi, jezeli nie przewiduje sie przewozu pasazerow
zawrdconych z granicy, oséb deportowanych lub aresztowanych, operator
nie jest zobowigzany do ustanowienia procedur przewozu takich pasazerow;

1.1045 Dodatek 1 A

Procedury obstugi muszg obejmowaé: dozwolony rozmiar i ciezar bagazu

8.2.2 (c) recznego; (zobacz takze -OPS 1.270(a) i AMC OPS 1.270).
1.1045 Dodatek 1 A . . .. . . .
8.2.2 (d) Procedury obstugi muszg obejmowacé: zabezpieczanie rzeczy w samolocie;
1'1042 I2302d(adt)e K1A Procedury obstugi muszg obejmowac zatadunek rzeczy w samolocie;
Operator ustanawia procedury zapewniajgce, aby przed kotowaniem,
1.325(a) . h . LN w7
startem i ladowaniem zadne z wyj$¢ i drég ewakuaciji nie byly zablokowane.
1.325(b) Operator ustanawia procedury zapewniajgce, aby przed kotowaniem,

startem i ladowaniem Zadne z wyj$c¢ i drég ewakuaciji nie byly zablokowane.

1.1045 Dodatek 1 A
8.2.2 (e)

Procedury obstugi muszg obejmowac¢: tadunki specjalne i klasyfikacje
przedziatow tadunkowych;

1.1045 Dodatek 1 A
8.2.2 (f) and (h)

Procedury obstugi muszg obejmowaé: usytuowanie wyposazenia
naziemnego i bezpieczenstwo na plycie lotniska, fgcznie z zabezpieczeniem
przeciwpozarowym oraz obszarami zasysania i wydmuchu;

1.1045 Dodatek 1 A
8.22(9)

Procedury obstugi muszg obejmowac: obstuge drzwi samolotu;

1.1045 Dodatek 1 A
8.2.2 (i) 1.308

Procedury obstugi muszg obejmowac: uruchomienie, procedury opuszczania
ptyty i wykotowania na ptyte, w tym procedury wypychania i holowania;

1.1045 Dodatek 1 A

Procedury obstugi muszg obejmowac: obstuge samolotow;

8.2.2 (j)
1.1045 Dodatek 1 A Procedury obstugi muszg obejmowac: dokumenty i druki dla obstugi
8.2.2 (k) samolotu;
1.1045 Dodatek 1 A Procedury obstugi muszg obejmowac: zajecie jednego miejsca w samolocie
8.2.2 () przez wiecej niz jedng osobe.
Operator podejmuje odpowiednie przygotowania, a dowodca zapewnia, by
przypadki, kiedy na jednym miejscu pasazerskim w samolocie siedzi wigcej
1.320(b)(2) niz jedna osoba, byly ograniczone do wyznaczonych siedzen i przypadkow,
' kiedy miejsce to zajmuje jedna osoba dorosta i jedno mate dziecko,
prawidtowo zabezpieczone dodatkowym pasem lub innym urzadzeniem
przytrzymujgcym.
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1.075

Operator podejmuje wszelkie srodki w celu zapewnienia, by zadna osoba nie
znajdowata sie w jakiejkolwiek czesci samolotu nieprzeznaczonej do
przebywania w niej osob, chyba ze dowddca samolotu udzieli zezwolenia na
dorazny wstep do dowolnej czesci samolotu:

Uwaga: OPS 1.005(a) Dodatek 1 (b)(3) Operacje samolotéw w klasie
osiggow B OPS 1.075 Metody przewozu oséb: nie wymaga sie w
odniesieniu do samolotéw jednosilnikowych w lotach VFR;

1.110

Operator nie zezwala na uzywanie i podejmuje wszelkie uzasadnione $rodki,
by uniemozliwi¢ uzywanie na poktadzie samolotu przenosnych urzgdzen
elektronicznych mogacych mie¢ ujemny wplyw na dziatanie systemow
poktadowych lub wyposazenia tego samolotu.

8.2.3 Procedury odmowy przyjecia na pokitad.

8.2.4 Odladzanie i zapobieganie oblodzeniu

na ziemi.

1.1151i 1.1045 Dodatek
1A823

Operator nie zezwala na wstep na pokiad lub przebywanie na pokiadzie
samolotu i podejmuje wszelkie uzasadnione srodki, by uniemozliwi¢ wstep
na poktad lub przebywanie na poktadzie osoéb bedacych pod wptywem
alkoholu lub $rodkéw odurzajgcych w stopniu mogacym powodowac
zagrozenie dla bezpieczenstwa samolotu lub 0oséb znajdujgcych sie na jego
poktadzie.

1.1045 Dodatek 1 A

Opis zasad i procedur przeciwoblodzeniowych i odladzania samolotéw na

8.2.4 ziemi.
Operator ustanawia procedury stosowane w razie koniecznosci odladzania i
1.345(a) przeciwdziatania oblodzeniu samolotu na ziemi oraz przeprowadzania
zwigzanych z tym kontroli samolotu(-6w).
Dowddca nie przystepuje do startu, dopdki z zewnetrznych powierzchni nie
1.345(b) zostanie usuniete nagromadzenie jakichkolwiek substancji, mogace ujemnie

wptyngé na osiggi lub sterowno$¢ samolotu, z wyjgtkiem przypadkéw
dopuszczonych w instrukcji uzytkowania w locie (AFM).

1.1045 Dodatek 1 A
8.2.4

opis rodzajow oblodzenia, ftgcznie z ich skutkami, oraz innych
zanieczyszczeh samolotéw podczas postoju, poruszania po ziemi i podczas
startu.

1.1045 Dodatek 1 A

Nalezy ponadto opisaé typy uzywanych plyndw, tacznie z: nazwami

8.2.4 (a) wiasnymi lub handlowymi;

1.1045 Dodatek 1 A . - . . . N
8.2.4 (b) Nalezy ponadto opisa¢ typy uzywanych ptynéw, tgcznie z: wtasciwosciami;

1.1045 Dodatek 1 A Nalezy ponadto opisa¢ typy uzywanych ptyndéw, tgcznie z: wptywami na
8.2.4 (¢) 0siggi samolotu;

1.1045 Dodatek 1 A Nalezy ponadto opisa¢ typy uzywanych ptynédw, facznie z: czasem
8.2.4 (d) zabezpieczenia,;

1.1045 Dodatek 1 A
8.2.4 (e)

Nalezy ponadto opisaé typy uzywanych plynédw, tgcznie z: $rodkami
ostroznos$ci w czasie stosowania.
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8.3 Procedury w locie.
8.3.1 Polityka lotéw VFR/IFR.
8.3.2 Procedury nawigacyjne.

1.370

Operator ustanawia procedury zapewniajgce, by w lotach zarobkowego
przewozu lotniczego nie byly symulowane sytuacje nienormalne lub
awaryjne, wymagajace zastosowania w czesci lub w catosci procedur
postepowania w sytuacjach nienormalnych lub awaryjnych i sztucznego
symulowania IMC (warunkéw meteorologicznych dla lotéw wedtug wskazan
przyrzadow).

1.1045 Dodatek 1 A
8.3.1

Zasady w lotach VFR/IFR. Opis zasad okreslajgcych mozliwosc
wykonywania lotéw z widocznoscig (VFR), wymagajacych wykonywania
lotow wedtug wskazan przyrzadéw (IFR) lub przechodzenia z jednych na
drugie.

1.465

loty VFR byty wykonywane zgodnie z przepisami o lotach z widocznoscig
oraz zgodnie z warunkami okreslonymi w tabeli w dodatku 1 do OPS 1.465;
loty specjalne VFR nie byly rozpoczynane przy widzialnosci mniejszej niz 3
kilometry i nie byly kontynuowane przy widzialnosci mniejszej niz 1,5
kilometra.

1.1045 Dodatek 1 A
8.3.2(a)

standardowe procedury nawigacyjne, fgcznie z zasadami prowadzenia
niezaleznego wzajemnego sprawdzania danych wprowadzanych z
klawiatury, w przypadku gdy majg one wptyw na tor lotu samolotu;

1.230 (a)

Operator zapewnia stosowanie ustanowionych przez panstwo, na ktérego
terytorium znajduje sie lotnisko, procedur odlotu i podejscia wedtug wskazan
przyrzadow.

1.230 (b)

dowodca moze zaakceptowal zezwolenie kontroli ruchu lotniczego na
odstepstwo od ogtoszonej trasy odlotowej lub przylotowej, o ile sa spetnione
kryteria przewyzszenia nad przeszkodami, a warunki operacyjne zostaty w
petni uwzglednione. Koncowe podejscie wykonuje sie z widocznoscig lub
zgodnie z ustanowiong procedurg podejscia wedtug wskazan przyrzadow.

1.230 ()

Procedury rézne od wymaganych zgodnie z lit. a) powyzej mogg byé
stosowane przez operatora jedynie pod warunkiem ich zatwierdzenia, o ile
jest to wymagane, przez panstwo, na ktérego terytorium znajduje sie
lotnisko, oraz przyjecia przez Wiadze.

AP
AC

1.873

Elektroniczne zarzadzanie danymi nawigacyjnymi

Operator nie uzywa bazy danych nawigacyjnych powigzanej z poktadowg
aplikacja nawigacyjng jako podstawowego $rodka nawigaciji, chyba ze
dostawca bazy danych nawigacyjnych posiada pismo akceptujgce typu 2 lub
réwnowazny dokument.

AC

1.240(a)(1)

Operator zapewnia, by operacje byly prowadzone jedynie na trasach lub na
obszarach, na ktorych: istnieja naziemne urzadzenia i stuzby, w tym stuzby
meteorologiczne, odpowiednie do planowanej operacji;

Uwaga: OPS 1.005(a) Dodatek 1 (b)(10) Operacje samolotéw w klasie
osiggow B w lotach VFR w dzien samolotami jednosilnikowymi z A do A nie
ma zastosowania lit. a) pkt 1;

1.240(a)(2)

osiggi samolotu przeznaczonego do wykorzystania sg wystarczajgce do
spetnienia minimalnych wymagan dotyczacych wysokosci lotu;
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1.240(a)(3)

wyposazenie samolotu przeznaczonego do wykorzystania spetnia minimalne
wymagania majgce zastosowanie dla planowanej operacji;

1.240(a)(4)

sg dostepne odpowiednie mapy (ma zastosowanie OPS 1.135 lit. a) pkt 9);

1.240(a)(5) i (6)

w lotach samolotami dwusilnikowymi dostepne sg odpowiednie lotniska
spetniajgce ograniczenia dotyczace czasu i odlegtosci zawarte w OPS 1.245;
w lotach samolotami jednosilnikowymi dostepne sa powierzchnie, ktére
pozwalajg na bezpieczne ladowanie awaryjne.

1.241

Operator nie uzytkuje samolotu w tych okreslonych czesciach przestrzeni
powietrznej, w ktérych na mocy Regionalnego porozumienia w sprawie
zeglugi powietrznej (Regional Air Navigation Agreement) stosuje sie
minimum separacji pionowej wynoszgce 300 m (1 000 stop), chyba ze
uzyska na to zezwolenie organu (zezwolenie RVSM). (zob. takze OPS
1.872).

AP

1.243 (a)

Operator zapewnia, by samolot uzytkowany na obszarach lub w czes$ciach
przestrzeni powietrznej lub na trasach, na ktérych okreslono wymogi
dotyczgce  charakterystyki  nawigacyjnej  (navigation  performance
requirements), byt certyfikowany zgodnie z tymi wymogami, oraz, w razie
koniecznosci, by organ udzielit odpowiedniego zezwolenia operacyjnego.
(zob. takze OPS 1.865 lit. c) pkt 2, OPS 1.870 oraz OPS 1.872).

AP

1.243 (b)

Operator samolotu uzytkowanego na obszarach, o ktérych mowa w lit. a),
zapewnia, by procedury awaryjne okreslone przez organ witasciwy dla danej
przestrzeni powietrznej zostaty zawarte w instrukcji operacyjnej.

1.1045 Dodatek 1 A

Opis wszystkich procedur nawigacyjnych odnoszacych sie do typu(-6w) i

8.3.2 (b) obszaru(-6w) lotéw. Nalezy wzigé pod uwage: nawigacie w przestrzeniach
NAT Doc. 007 MNPS i POLAR oraz na innych oznaczonych obszarach;
1.1045 Dodatek 1 A
8.3.2(c)

Doc. 9613 PBN
JAATGL.10rev. 1
AMC 20-4, -12, -26, -27
Doc. 7030/5

Opis wszystkich procedur nawigacyjnych odnoszacych sie do typu(-6w) i
obszaru(-6w) lotéw. Nalezy wzigé pod uwage: prowadzenie nawigacji
obszarowej (RNAV);

1.1045 Dodatek 1 A
8.3.2 (d)

Opis wszystkich procedur nawigacyjnych odnoszacych sie do typu(-6w) i
obszaru(-6w) lotéw. Nalezy wzig¢ pod uwage: zmiany planu podczas lotu;

1.1045 Dodatek 1 A
8.3.2 (e)

Opis wszystkich procedur nawigacyjnych odnoszacych sie do typu(-éw) i
obszaru(-6w) lotéw. Nalezy wzig¢ pod uwage: procedury na wypadek
degradaciji systemu

1.1045 Dodatek 1 A

Opis wszystkich procedur nawigacyjnych odnoszacych sie do typu(-éw) i

8.3.2 (f) obszaru(-6w) lotéw. Nalezy wzig¢ pod uwage: zmniejszone minima separacji
JAATGL. 6 pionowej (RVSM).
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1.060

Operator nie uzytkuje samolotu z zatwierdzong konfiguracja miejsc
pasazerskich wiekszg niz 30 nad obszarami wodnymi w odlegtosci od Iadu
umozliwiajgcej awaryjne ladowanie przekraczajgcej mniejsza <z
nastepujgcych wielkosci: odlegtos¢ odpowiadajgca 120 minutom lotu z
predkoscig przelotowg lub 400 mil morskich, chyba ze samolot ten spetnia
wymagania dotyczace wodowania, okreslone w odpowiednich przepisach o
zdatnosci statkéw powietrznych do lotu.

8.3.3 Procedury nastawiania wysokosciomierzy

8.3.4 Procedury korzystania z urzadzen ostrzegania o wysokosci lotu
8.3.5 Procedury systemu ostrzegania o zblizaniu do ziemi (GPWS).

8.3.6 Zasady i procedury uzycia systemow antykolizyjnych TCAS/ACAS.

8.3.7 Zasady i procedury zarzadzania zuzyciem paliwa podczas lotu.

1.1045 Dodatek 1 A
8.3.3

Procedury nastawiania wysokosciomierzy,

1.1045 Dodatek 1 A
8.3.4

Procedury korzystania z urzgdzen ostrzegania o wysokosci lotu.

1.1045 Dodatek 1 A

System ostrzegania o zblizaniu do ziemi (GPWS)/system ostrzegania o
przeszkodach terenu (TAWS). Procedury i instrukcje wymagane dla unikania

8.3.5 zderzenia z przeszkodg w terenie, w tym ograniczenia duzej predkosci
opadania blisko powierzchni
W przypadku wykrycia przez dowolnego czionka zatogi lub poktadowy
1.395 system ostrzegania o bliskosci ziemi (GPWS) niezamierzonego zblizenia do

ziemi, dowddca lub pilot lecgcy zapewnia natychmiastowe podjecie dziatan
korygujgcych w celu przywrdcenia bezpiecznych warunkéw lotu.

1.1045 Dodatek 1 A
8.3.6

Zasady i procedury uzycia systemoéw antykolizyjnych TCAS/ACAS.

1.398(a)

Operator ustanawia procedury zapewniajgce, by: w przypadku
zainstalowanego i sprawnego systemu ACAS byt on uzywany podczas lotu
w trybie wydawania polecen (Resolution Advisories (RA)), chyba Ze bytoby
to niewtadciwe w istniejgcych w danym czasie warunkach;

1.398(b)

Operator ustanawia procedury zapewniajgce, by: w przypadku wykrycia
nadmiernego zblizenia do innego samolotu (RA) przez system ACAS
dowddca lub pilot lecacy musi zapewnié¢ natychmiastowe podjecie wszelkich
dziatan korygujgcych wskazanych przez RA, chyba Zze zagrozitoby to
bezpieczenstwu samolotu.

Rozporzadzenie Komisji
(WE) 1332/2011
EASA AMC
AMC 20-15

Zasady uzycia ACAS Il muszg by¢ zgodne z aktualnie obowigzujgcymi
przepisami, AMC wydanym przez Dyrektora Wykonawczego EASA, Doc.
4444, DOC. 8168, Doc. 9863

1.1045 Dodatek 1 A
8.3.7

Zasady i procedury zarzadzania zuzyciem paliwa podczas lotu.
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8.3.8 Niesprzyjajace i potencjalnie niebezpieczne warunki atmosferyczne.
8.3.9 Turbulencja w sladzie aerodynamicznym.

1.1045 Dodatek 1 A
8.3.8 (a)

Procedury wykonywania lotéw w potencjalnie niebezpiecznych warunkach
atmosferycznych oraz unikanie takich warunkéw, z uwzglednieniem: burz;

1.1045 Dodatek 1 A
8.3.8 (b)

Procedury wykonywania lotéw w potencjalnie niebezpiecznych warunkach
atmosferycznych oraz unikanie takich warunkéw, z uwzglednieniem:
warunkéw powodujgcych oblodzenie;

1.1045 Dodatek 1 A
8.3.8 (c)

Procedury wykonywania lotébw w potencjalnie niebezpiecznych warunkach
atmosferycznych oraz unikanie takich warunkéw, z uwzglednieniem:
turbulencii;

1.1045 Dodatek 1 A
8.3.8 (d)

Procedury wykonywania lotéw w potencjalnie niebezpiecznych warunkach
atmosferycznych oraz unikanie takich warunkéw, z uwzglednieniem:
uskokow wiatru;

1.1045 Dodatek 1 A
8.3.8 (e)

Procedury wykonywania lotéw w potencjalnie niebezpiecznych warunkach
atmosferycznych oraz unikanie takich warunkéw, z uwzglednieniem: pradow
strumieniowych;

1.1045 Dodatek 1 A
8.3.8 (f)

Procedury wykonywania lotéw w potencjalnie niebezpiecznych warunkach
atmosferycznych oraz unikanie takich warunkéw, z uwzglednieniem: chmur
pytu wulkanicznego;

1.1045 Dodatek 1 A
8.3.8(9)

Procedury wykonywania lotéw w potencjalnie niebezpiecznych warunkach
atmosferycznych oraz unikanie takich warunkéw, z uwzglednieniem: silnych
opadow;

1.1045 Dodatek 1 A
8.3.8 (h)

Procedury wykonywania lotéw w potencjalnie niebezpiecznych warunkach
atmosferycznych oraz unikanie takich warunkéw, z uwzglednieniem: burz
piaskowych;

1.1045 Dodatek 1 A
8.3.8 (i)

Procedury wykonywania lotéw w potencjalnie niebezpiecznych warunkach
atmosferycznych oraz unikanie takich warunkéw, z uwzglednieniem: fal
gorskich;

1.1045 Dodatek 1 A
8.3.8 ())

Procedury wykonywania lotéw w potencjalnie niebezpiecznych warunkach
atmosferycznych oraz unikanie takich warunkéw, z uwzglednieniem: silnej
inwersji temperatury.

1.1045 Dodatek 1 A
8.3.9

Turbulencja w $ladzie aerodynamicznym. Kryteria separacji dla turbulencji w
Sladzie aerodynamicznym, biorgce pod uwage typ samolotu, warunki wiatru i
pofozenie drogi startowe;.

8.3.10 Zatoga na stanowiskach pracy.

8.3.11 Uzywanie paséw bezpieczenstwa przez zatoge i pasazerow.

1.1045 Dodatek 1 A
8.3.10

Wymogi w odniesieniu do czionkéw zatogi dotyczace zajmowania
przydzielonych im stanowisk lub siedzeh podczas réznych faz lotu lub gdy
jest to uwazane za niezbedne ze wzgleddw bezpieczenstwa lotu,
zawierajgce rowniez procedury korzystania z kontrolowanego wypoczynku
na poktadzie samolotu.

LK-OM_A

Wyd.1 zm. 2, 30062013

Strona 46 z 68



ODWOLANIE do

OPS -paragraf WYMAGANIA KOMENTARZE APP pkt w 10-A

Status

Podczas startu i lgdowania kazdy czionek zatogi lotniczej, od ktérego
wymaga sie petnienia obowigzkéw w kabinie zatogi, przebywa na swoim
stanowisku.

Uwaga: OPS 1.005(a) Dodatek 1 (b)(18) Operacje samolotéw w klasie
osiggéw B w lotach VFR instrukcje w tym wzgledzie s wymagane jedynie
dla lotéw z udziatem dwdch pilotow;

1.310(a)(1)

We wszystkich innych fazach lotu kazdy cztonek zatogi lotniczej, od ktérego
wymaga sie petnienia obowigzkéw w kabinie zatogi, przebywa na swoim
stanowisku, chyba ze jego nieobecnos¢ jest konieczna w celu wykonywania
obowigzkéw zwigzanych z lotem lub uzasadniong potrzebg fizjologiczng, pod
1.310(a)(2) warunkiem Zze co najmniej jeden odpowiednio wykwalifikowany pilot
pozostaje przez caly czas za sterami samolotu.

Uwaga: OPS 1.005(a) Dodatek 1 (b)(18) Operacje samolotéw w klasie
osiggéw B w lotach VFR instrukcje w tym wzgledzie sg wymagane jedynie
dla lotéw z udziatem dwdch pilotow;

Kazdy cztonek zatogi lotniczej, od ktérego wymaga sie petnienia obowigzkéw
w kabinie zatogi, ma na sobie stuchawki nagtowne z mikrofonem patgkowym
1.313 lub inne odpowiadajgce im urzadzenie wymagane przez OPS 1.650 lit. p) lub
1.652 lit. s) oraz uzywa ich jako podstawowego urzadzenia do stuchania
komunikatéw gtosowych stuzb ruchu lotniczego:

We wszystkich fazach lotu kazdy cztonek zatogi lotniczej, od ktérego

1.310 (2)(3) wymaga sie petnienia obowigzkéw w kabinie zatogi, zachowuje czujnosé.

Wymogi w odniesieniu do cztonkéw zatogi i pasazeréw dotyczgce uzywania
pasow bezpieczenstwa lub uprzezy podczas réznych faz lotu lub gdy jest to
uwazane za niezbedne ze wzgledéw bezpieczenstwa.

1.1045 Dodatek 1 A
8.3.11

Podczas startu i lgdowania oraz zawsze, kiedy dowddca uzna to za
konieczne ze wzgledéw bezpieczenstwa, kazdy cztonek zatogi zabezpiecza
sie za pomocg wszystkich przewidzianych pasow i uprzezy bezpieczenstwa,
prawidtowo je zapinajgc.

1.320(a)(1)

We wszystkich innych fazach lotu kazdy cztonek zatogi lotniczej pozostajgcy

1.320)(2) na swoim stanowisku w kabinie zatogi ma zapiety pas bezpieczenstwa.

Przed startem i ladowaniem oraz podczas kotowania i zawsze, kiedy uznaje
sie to za konieczne ze wzgleddéw bezpieczenstwa, dowddca zapewnia, by
1.320(b)(2) kazdy pasazer na poktadzie zajmowat miejsce siedzace lub lezanke i miat
prawidtowo zapiety pas bezpieczenstwa lub uprzaz bezpieczenstwa, tam
gdzie jest przewidziana.

Operator podejmuje odpowiednie przygotowania, a dowddca zapewnia, by
przypadki, kiedy na jednym miejscu pasazerskim w samolocie siedzi wigcej
niz jedna osoba, byly ograniczone do wyznaczonych siedzen i przypadkow,
kiedy miejsce to zajmuje jedna osoba dorosta i jedno mate dziecko,
prawidtowo zabezpieczone dodatkowym pasem lub innym urzgadzeniem
przytrzymujgcym.

1.320(b)(2)
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8.3.12 Wstep do pomieszczen zatogi.

8.3.13 Wykorzystanie wolnych miejsc zatogi.
8.3.14 Niezdolnos¢ cztonka zatogi lotniczej do petnienia obowigzkow.
8.3.15 Wymagania dotyczace bezpieczenstwa w kabinie pasazerskiej.

1.1045 Dodatek 1 A

Warunki wstepu do kabiny zatogi oséb innych niz zatoga lotnicza. Nalezy

8.3.12 zawrzec¢ rowniez zasady dotyczgce wstepu inspektorow z ramienia Wiadzy.
Operator musi zapewni¢, by nikt poza czionkami zatogi wyznaczonej na
dany lot nie miat wstepu lub nie byt przewozony w kabinie zatogi, chyba ze
osoba ta jest:

1) operacyjnym cztonkiem zatogi;
2)przedstawicielem organu odpowiedzialnym za certyfikacje, licencjonowanie Iub
1.100 (a) nadzor biezacy, jesli jego obecnosé w kabinie jest konieczna do wykonania jego

urzedowych obowigzkéw; lub

3) dopuszczona do wstgpu do kabiny i przewozona zgodnie z warunkami zawartymi w
instrukcji operacyjnej.

Uwaga: OPS 1.005(a) Dodatek 1 (b)(4) Operacje samolotéw w klasie
osiggéw B OPS 1.100 Wstep do kabiny zatogi:

1.100 (b)(1)

w interesie bezpieczehnstwa, udzielenie zezwolenia na wstep osoby do
kabiny zatogi nie spowodowato rozproszenia uwagi zatogi lub zaktécenia
czynno$ci lotniczych;

1.100 (b)(2)

wszystkie osoby przewozone w kabinie zatogi byly zaznajomione z
odpowiednimi procedurami bezpieczenstwa.

1.100 (c)

Ostateczng decyzje dotyczacg wstepu do kabiny zatogi wydaje dowddca
samolotu.

1.1045 Dodatek 1 A
8.3.13

Warunki i procedury wykorzystywania wolnych siedzen zatogi.

1.1045 Dodatek 1 A
8.3.14

Procedury, jakie musza by¢ przestrzegane w razie niedyspozycji cztonkéw
zatogi podczas lotu. Nalezy zawrze¢ przyktady typdéw niedyspozycji oraz
sposoby ich rozpoznawania.

1.1045 Dodatek 1 A
8.3.15 (a)

przygotowanie kabiny do lotu, wymagania w czasie lotu i przygotowanie do
lgdowa ia, tgcznie z procedurami zabezpieczenia kabiny i kuchni;

1.1045 Dodatek 1 A
8.3.15 (b)

procedury zapewniajgce, by pasazerowie siedzieli tam, gdzie w razie
wymaganej ewakuacji z powodu awarii mogg najlepiej stuzy¢ pomoca i gdzie
nie beda przeszkadza¢ w ewakuacji samolotu;

1.1045 Dodatek 1 A
8.3.15 (c)

procedury, jakie muszg by¢ przestrzegane podczas wsiadania i wysiadania
pasazeréw;

1.1045 Dodatek 1 A
8.3.15 (d) OPS 1.311

procedury na wypadek uzupetniania/spuszczania paliwa z pasazerami
wsiadajgcymi, przebywajgcymi na poktadzie lub wysiadajgcymi

1.1045 Dodatek 1 A
8.3.15 (e)

palenie tytoniu na poktadzie

1.335

Palenie tytoniu tylko zgodnie z OPS 1.335
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8.3.16 Procedury komunikatow dla pasazeréw.

1.1045 Dodatek 1 A Procedury dotyczgce komunikatéw dla pasazeréw. Tres¢, znaczenie i czas
8.3.16 podawania komunikatéw dla pasazeréw zgodnie z OPS 1.285.

pasazerowie otrzymywali ustne instrukcje o zasadach bezpieczenstwa.
Instrukcje te mogg mie¢ w czesci lub catosci forme pokazu audiowizualnego;
Uwaga: OPS 1.005(a) Dodatek 1 (b)(15) Operacje samolotow w klasie
1.285(a)(1) osiggow B

prezentacje i instrukcje dla pasazeréw przeprowadza sie stosownie do
rodzaju lotu. W lotach z jednym pilotem nie wolno przydziela¢ pilotowi zadan
odwracajgcych jego uwage od pilotowania;

pasazerowie otrzymywali karte bezpieczenstwa ukazujgcg w formie
1.285(a)(2) rysunkowej spos6b uzycia wyposazenia awaryjnego oraz potozenie
dostepnych dla pasazerow wyj$¢ ewakuacyjnych.

Przed startem pasazerowie otrzymywali dotyczace: zasad regulujgcych

1.285(b)(1)(7) palenie tytoniu na poktadzie;

Przed startem pasazerowie otrzymywali dotyczgce: obowigzku podniesienia
opar¢ siedzen do pozycji pionowej i ztozenia stolikéw;

1.285(b)(L)(i)

Przed startem pasazerowie otrzymywali dotyczace: rozmieszczenia wyjs¢
awaryjnych;

1.285(b)(L)(jii)

Przed startem pasazerowie otrzymywali dotyczgce: potozenia i sposobu
wykorzystania podtogowego oznakowania drég ewakuacii;

1.285(b)(1)(iv)

Przed startem pasazerowie otrzymywali dotyczgce: rozmieszczenia bagazu

1.285(h)(1)(v) reczneqo;

Przed startem pasazerowie otrzymywali dotyczace: ograniczen w

1.285(b)(1)(vi) korzystaniu z przeno$nych urzgdzen elektronicznych;

Przed startem pasazerowie otrzymywali dotyczace: lokalizacji i zawartosci
karty bezpieczenstwa;

1.285(b)(L)(vii)

Przed startem pasazerom pokazano: zasady uzycia pasdw bezpieczenstwa
1.285(b)(2)(i) lub uprzezy bezpieczenstwa, wraz ze sposobem zapinania i rozpinania
pasow bezpieczenstwa lub uprzezy bezpieczenstwa;

Przed startem pasazerom pokazano: rozmieszczenie i sposéb uzycia
wyposazenia tlenowego, jesli jest to wymagane (majg zastosowanie OPS
1.770 oraz OPS 1.775). Pasazerowie muszg by¢ takze powiadomieni, ze w
czasie korzystania z tlenu muszg zgasi¢ wszelkie wyroby tytoniowe;

1.285(b)(2)(ii)

Przed startem pasazerom pokazano: rozmieszczenie i zasady uzycia
1.285(b)(2)(iii) kamizelek ratunkowych, jezeli jest to wymagane (ma zastosowanie OPS
1.825).

Po starcie pasazerom przypomniano informacje dotyczace: zasad

1.285(c)(M)() regulujgcych palenie tytoniu na poktadzie;
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1.285(c)(L)(i)

Po starcie pasazerom przypomniano informacje dotyczace: uzycia paséw
bezpieczenstwa lub uprzezy bezpieczenstwa, wraz z informacjg o
korzysciach dla bezpieczenstwa wynikajgcych z pozostania w_zapietych
pasach w czasie siedzenia, niezaleznie od sygnatu $wietlnego nakazujgcego
zapiecie paséw.

1.285(d)(1)(i)

Przed Igdowaniem pasazerom przypomniano informacje dotyczace: zasad
regulujgcych palenie tytoniu na poktadzie;

1.285(d)(1)(ii)

Przed lgdowaniem pasazerom przypomniano informacje dotyczace: uzycia
pasow bezpieczenstwa lub uprzezy bezpieczenstwa;

1.285(d) (1) Giii)

Przed Igdowaniem pasazerom przypomniano informacje dotyczace:
obowigzku podniesienia opar¢ siedzen do pozycji pionowej i ztozenia
stolikdw;

1.285(d)(1)(iv)

Przed Igdowaniem pasazerom przypomniano informacje dotyczace:
ponownego umieszczenia bagazu recznego w bezpiecznym miejscu;

1.285(d)(1)(v)

Przed Igdowaniem pasazerom przypomniano informacje dotyczace:
ograniczen w korzystaniu z przenosnych urzgdzen elektronicznych.

1.285(e)(1)(i)

Po wylgdowaniu pasazerom przypomniano informacje dotyczgce: zasad
requlujgcych palenie tytoniu na poktadzie;

1.285(e)(1)(ii)

Po wylagdowaniu pasazerom przypomniano informacje dotyczgce: uzycia
pasow bezpieczenstwa lub uprzezy bezpieczenstwa.

1.285(f)

W przypadku wystgpienia sytuacji awaryjnej w locie pasazerowie muszg by¢
poinstruowani 0 sposobie postepowania odpowiednio do okolicznosci.

8.3.17 Procedury dla uzytkowania samolotow, kiedy wymagane jest posiadanie
wyposazenia do wykrywania promieniowania kosmicznego lub stonecznego.

1.1045 Dodatek 1 A
8.3.17

Procedury uzytkowania samolotéw w przypadku przewozenia wymaganego
wyposazenia do wykrywania promieniowania kosmicznego lub stonecznego.
Procedury uzywania wyposazenia do wykrywania promieniowania
kosmicznego i slonecznego oraz do rejestracji odczytow, tgcznie z
dziataniami, jakie majg by¢ podjete w razie przekroczenia wartosci
granicznych wymienionych w instrukcji operacyjnej. Ponadto procedury,
tacznie z procedurami ATS, jakie majg by¢ przestrzegane w razie podjecia
decyzji 0 znizaniu lub zmianie trasy.

1.390 (b)(1)

Operator nie uzytkuje samolotu na wysokosciach powyzej 15 000 m (49 000
stép), jezeli wyposazenie okreslone w OPS 1.680 lit. a) pkt 1 nie jest
sprawne lub jesli procedura okreslona w OPS 1.680 lit. a) pkt 2 nie jest
przestrzegana.

1.390 (a)

Operator bierze pod uwage ekspozycje na promieniowanie kosmiczne, na
jakie wystawieni sg w czasie lotu wszyscy czionkowie zaldg podczas
petnienia obowigzkéw (wtgczajgc podstawianie zatdg do miejsc wymiany), i
podejmuje nastgpujace dziatania w odniesieniu do czionkéw zatog
wystawionych na promieniowanie w dawce wigkszej niz 1 mSv w ciagu roku
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Dowddca lub pilot lecgcy rozpoczyna znizanie tak szybko, jak jest to
praktycznie mozliwe w przypadku przekroczenia granicznych wartosci
promieniowania kosmicznego okreslonych w instrukcji operacyjne;.

1.390(b)(2)

8.3.18. Zasady uzywania autopilota i automatycznej przepustnicy.

1.1045 Dodatek 1 A

8.13.18 Zasady uzywania autopilota i automatycznej przepustnicy

8.4 Wykonywanie lotéw w kazdych warunkach meteorologicznych (AWO). (NOWY)

Wykonywanie lotéw w kazdych warunkach meteorologicznych (AWO). Opis
1.1045 Dodatek 1 A 8.4 | procedur operacyjnych zwigzanych z wykonywaniem lotéw w kazdych
warunkach meteorologicznych (AWOQ) (zob. takze OPS 1 cze$¢ D i cze$¢ E).

Operator ustanawia dla kazdego planowanego do uzycia lotniska minima
operacyjne lotniska, ktorych wartosci nie beda nizsze od podanych
odpowiednio w dodatku 1 (nowym) Metoda okreslania tych miniméw musi
by¢ mozliwa do przyjecia dla organu.

1.430 (a)(1) AC

Minima te nie moga by¢ nizsze od zadnego innego minimum, ktére moze
1.430 (a)(1) zostac ustanowione dla tych lotnisk przez panstwo, w ktérym sie znajduja, z AP
wytgczeniem przypadkow kiedy panstwo to wydato na to wyrazng zgode.

Niezaleznie od przepiséw lit. a) pkt 1 powyzej, obliczenie podczas lotu
miniméw do stosowania na nieplanowanych lotniskach zapasowych i/lub
podej$¢ z wykorzystaniem EVS odbywa sie wedtug metody przyjetej przez
organ.

1.430 (a)(2) AC

Przy ustanawianiu miniméw operacyjnych lotnisk, majacych zastosowanie
1.430 (b) do okreslonej operaciji lotniczej, operator musi w petni bra¢ pod uwage: OPS
1.430(b)

1.435 Terminologia uzyta w operacjach AWO powinna by¢ zgodna z OPS 1.435

Operator musi ustanowi¢ procedury i instrukcje wykonywania startéw przy
ograniczonej widzialnosci (LVTO), podej$¢ z wykorzystaniem EVS, operac;ji
ponizej standardu w kategorii |, operacji poza standardem w kategorii I,
1.455(a) operacji w kategorii Il i Ill. Procedury te muszg by¢ wigczone do instrukc;ji
operacyjnej i okresla¢ obowigzki cztonkéw zatogi lotniczej podczas,
odpowiednio, kotowania, startu, podej$cia, wyréwnania, lgdowania, dobiegu i
nieudanego podejscia.

Operator musi ustanowi¢ procedury i instrukcje wykonywania startéw przy
ograniczonej widzialnosci (LVTO), podej$¢ z wykorzystaniem EVS, operaciji
1.455 Dodatek 1 (a) ponizej standardu w kategorii |, operacji poza standardem w kategorii I,
operacji w kategorii Il i lll. Procedury te muszg by¢ zgodne z Dodatkiem 1
OPS 1.455

Operator nie korzysta z lotniska do prowadzenia operacji w kategorii Il lub 111,
1.445 (a) o ile lotnisko to nie zostato zatwierdzone do takich operacji przez panstwo, w AP
ktérym sie ono znajduje
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1.445 (b)

Operator upewnia sie, czy na lotniskach, na ktérych bedg prowadzone
operacje przy ograniczonej widzialnosci (low visibility operations), zostaty
ustanowione i sg egzekwowane procedury operacji przy ograniczonej
widzialnosci (LVP).

1.430 Dodatek 1
(@)(1)(i)

Dowddca nie przystepuje do startu, jezeli warunki meteorologiczne na
lotnisku odlotu nie sg réwne lub lepsze od obowigzujgcych miniméw do
lagdowania na tym lotnisku, chyba ze jest dostepne odpowiednie lotnisko
zapasowe po starcie

1.430 Dodatek 1 (Nowy)
(a)(3) and (a)(4)

minima do startu wymagane dla RVR/VIS z wyjatkiem dla podpunktu a)(3)(i).
Uwaga: OPS 1.005(a) Dodatek 1 (b)(22) Operacje samolotéw w klasie
osiggow B

OPS 1.430 do 1.460, facznie z dodatkami: nie majg zastosowania do lotéw
VFR

1.430 Dodatek 1 (Nowy)
(@A)

Z zastrzezeniem uzyskania zezwolenia organu i pod warunkiem spetnienia
wymagan poz. A)-E) ponizej, operator moze obnizy¢ minima do startu do
warto$ci RVR réwnej 125 m (samoloty kategorii A, B i C) lub 150 m
(samoloty kategorii D), jezeli:

A) na lotnisku obowigzujg procedury przy ograniczonej widzialnosci (LVP);
B) czynne sg wysokiej intensywnosci $wiatta linii centralnej drogi startowe;,
rozmieszczone co 15 m lub

gesciej, oraz krawedziowe Swiatlta wysokiej intensywnosci, rozmieszczone
co 60 m lub gesciej;

C) czlonkowie zafogi lotniczej pozytywnie ukonczyli szkolenie na
symulatorze lotéw;

D) z kabiny zatogi widoczny jest 90-metrowy segment rozbiegu
poczatkowego; oraz

E) z wszystkich istotnych punktéw pomiarowych uzyskano wymagane
wartosci RVR.

(i) Z zastrzezeniem uzyskania zezwolenia organu, operator uzytkujgcy
samolot wyposazony

AP

1.430 Dodatek 1 (Nowy)
()@ (i)

Z zastrzezeniem uzyskania zezwolenia organu, operator uzytkujgcy samolot
wyposazony w:

A) zatwierdzony system utrzymywania kierunku podczas startu (lateral
guidance system); albo

B) zatwierdzone HUD/HUDLS moze obnizy¢ minima do startu do wartosci
RVR mniejszej niz 125 m (samoloty kategorii A, B i C) lub 150 m (samoloty
kategorii D), lecz nie mniejszej niz 75 m, o ile sg dostepne zabezpieczenia i
wyposazenie drogi startowej odpowiadajgce wymaganiom dla operacji
lgdowania w kategorii lll.

AP

1.440(a)

Operator nie prowadzi operacji w kategorii 1l, operacji poza standardem w
kategorii Il lub operacji w kategorii Ill, o ile nie sg spetnione wymogi OPS
1.440

AP
AC

1.440(b)

Operator nie wykonuje startéw przy ograniczonej widzialnosci, kiedy RVR
jest mniejsza niz 150 m (dla samolotéw kategorii A, B i C) lub 200 m (dla
samolotéw kategorii D), chyba Zze wykonywanie takich operacji zostato
zatwierdzone przez organ.

AP
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Operator nie wykonuje operacji ponizej standardu w kategorii |, chyba ze ich

1.440(c) wykonywanie zostato zatwierdzone przez organ.

AP

Demonstracja osiggéw operacyjnych do wprowadzania i zatwierdzania
operacji przy ograniczonej widzialnosci (LVO)

W odniesieniu do operacji z uzyciem systeméw w kategorii 1l/lll nalezy
wykona¢ co najmniej 30 podejs¢ i ladowan dla kazdego typu samolotu, w
ktérym sg zainstalowane te systemy, jezeli wnioskowana DH wynosi 50 stop
lub wiecej. Jezeli DH jest mniejsza niz 50 stop, woéwczas nalezy wykonac co
najmniej 100 podejs¢ i ladowan, chyba ze odstepstwo od tej zasady zostato
zatwierdzone przez organ.

1.440 Dodatek 1 (b)(1) AP

Dla demonstracja osiagéw operacyjnych Organ moze przyjg¢é mniejszg
liczbe podej$¢ i lgdowan, uznajgc do$wiadczenia uzyskane przez innego
1.440 Dodatek 1 (b)(2) operatora posiadajgcego certyfikat AOC wydany zgodnie z OPS 1, AC
uzytkujgcego ten sam typ lub wariant samolotu i stosujacego te same
procedury.

Obstuga techniczna wyposazenia do prowadzenia operacji w kategorii I, w
kategorii Il oraz startow przy ograniczonej widzialnosci (LVTO). Operator
musi ustanowi¢, w porozumieniu z producentem, instrukcje obstugi
technicznej pokladowych systeméw naprowadzania i wigczy¢ je do
programu technicznej obstugi samolotu wymaganego na mocy Part-M, pkt
M.A. 302 i podlegajacego zatwierdzeniu przez organ.

1.440 Dodatek 1 (g) AP

W locie IFR dowoédca samolotu:

1) przystepuje do startu; lub

2) w przypadku zmiany trasy w trakcie lotu kontynuuje lot poza punkt, od
ktéorego ma zastosowanie zmieniony plan lotu, wylgcznie jesli uzyska
informacje wskazujace, ze spodziewane warunki meteorologiczne w czasie
przylotu na lotnisko docelowe lub okre$lone w OPS 1.295 lotnisko lub
lotniska zapasowe spetniajg lub przewyzszajg minima dla planowania
okreslone w OPS 1.297.

1.340(a)

W locie IFR dowoddca kontynuuje lot w kierunku planowanego lotniska
docelowego, wytgcznie jesli najnowsze dostepne mu informacje wskazuja,
ze w przewidywanym czasie lgdowania warunki meteorologiczne na tym
lotnisku docelowym lub na co najmniej jednym lotnisku zapasowym
docelowym spetniajg lub przewyzszajg majace zastosowanie do danego
lotniska minima operacyjne planowania.

1.340(b)

W locie IFR dowodca kontynuuije lot poza:

1) punkt decyzji, gdy wykorzystywana jest procedura zmniejszenia paliwa na
nieprzewidziane okolicznosci (zob. dodatek 1 do OPS 1.255); lub

2) z goéry wyznaczony punkt, gdy wykorzystywana jest procedura z géry
1.340(c) wyznaczonego punktu (zob. dodatek 1 do OPS 1.255), wylgcznie jesli
uzyska informacje wskazujace, ze spodziewane warunki meteorologiczne na
lotnisku docelowym lub wymaganym(-ych) lotnisku(-ach) zapasowym(-ch),
okreslonym(-ch) w OPS 1.295, spetniajg lub przewyzszajg minima dla
planowania okreslone w OPS 1.225.

LK-OM_A Wyd.1 zm. 2, 30062013 Strona 53 z 68




ODWOLANIE do

OPS -paragraf WYMAGANIA KOMENTARZE APP pkt w 10-A

Status

W locie VFR dowddca przystepuje do startu, wytgcznie jesli odpowiednie
komunikaty lub prognozy meteorologiczne, lub dowolne ich pofaczenie,
1.340(d) wskazujg na to, ze warunki meteorologiczne panujgce na trasie lotu lub na
tej czesci trasy, ktéra ma by¢ przebyta w locie VFR, bedg w odpowiednim
czasie wystarczajgce dla zachowania zgodnosci z przepisami o lotach VFR

Operator ustanawia procedury dla lotébw w spodziewanych lub istniejgcych

1.346(a) warunkach oblodzenia.

Przed przystgpieniem do startu dowddca musi upewni¢ sie, ze RVR lub
1.360 widzialno$¢ w kierunku startu samolotu jest réwna lub przewyzsza majgce
zastosowanie minimum.

Rozpoczecie i kontynuowanie podejscia (zobacz takze OPS 1.192)

Uwaga: OPS 1.005(a) Dodatek 1 (b)(20) Operacje samolotéw w klasie
1.405(a) i (c) a (d) osiggow B

OPS 1.405 Rozpoczecie i kontynuacja podejscia:

nie majg zastosowania do lotéw VFR;

Operacjg podejscia w kategorii | jest podejscie precyzyjne wedlug wskazan
przyrzadéw i ladowanie przy uzyciu ILS, MLS, GLS (GNSS/GBAS) lub PAR
z wysokoscig decyzji (DH) nie nizszg niz 200 stop oraz RVR nie mniejszg niz
1.430 Dodatek 1 550 m, z wyjgtkiem odstepstw przyjetych przez organ.

(Nowy)(b)(1) Uwaga: OPS 1.005(a) Dodatek 1 (b)(22) Operacje samolotéw w klasie
osiggow B
OPS 1.430 do 1.460, tacznie z dodatkami: nie majg zastosowania do lotéw
VFR

AC

Operacjg podejscia nieprecyzyjnego (NPA) jest podejécie wedtug wskazan
przyrzaddéw przy uzyciu urzgdzen opisanych w tabeli 3 (Minima systemu), z
MDH lub DH nie nizszg niz 250 stép oraz RVR/CMV nie mniejsza niz 750 m,
1.430 Dodatek 1 z wyjatkiem odstepstw przyjetych przez organ.

(Nowy)(b)(2) Uwaga: OPS 1.005(a) Dodatek 1 (b)(22) Operacje samolotéw w klasie
osiggow B
OPS 1.430 do 1.460, facznie z dodatkami: nie majg zastosowania do lotéw
VFR

AC

Operacjg APV jest podej$cie wedtug wskazan przyrzgdéw z wykorzystaniem
utrzymywania kierunku i prowadzenia pionowego, ale niespetniajgce
wymogow ustalonych dla podejscia precyzyjnego i operacji lgdowania, z
wysokos$cig decyzji nie nizszg niz 250 stop oraz widzialnoscig wzdtuz drogi
1.430 Dodatek 1 startowej nie mniejszg niz 600 m, z wyjatkiem odstepstw zatwierdzonych
(Nowy)(b)(3) przez organ.

Uwaga: OPS 1.005(a) Dodatek 1 (b)(22) Operacje samolotéw w klasie
osiggow B

OPS 1.430 do 1.460, tacznie z dodatkami: nie majg zastosowania do lotéw
VFR

AC

Operacje podejécia w kategorii 1, operacje APV i operacje podej$cia

1.430 Dodatek 1 nieprecyzyjnego

(Nowy)(b)(4) Wysokosé decyzji (DH).
1.430 Dodatek 1 ggg:ggjyezyjpn%%%sma w kategorii 1, operacje APV i operacje podejscia
(Nowy)(b)(5)

Minimalna wysokos$¢ znizania (MDH).
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1.430 Dodatek 1 Operacje podejscia w kategorii 1, operacje APV i operacje podejscia
’ nieprecyzyjnego
(Nowy)(b)(6) Kryteria Odniesienia wzrokowego (Visual reference).
]'(N4§8,y[))?bd)?é§(|§( )1 Inne odniesienia wzrokowe akceptowane przez Wtadze AC
Kryteria ustalania RVR/przeliczonej widzialnosci meteorologicznej
1.430 Dodatek 1 Uwaga: OPS 1.005(a) Dodatek 1 (b)(22) Operacje samolotéw w klasie
’ (Nowy)(c) osiggow B
OPS 1.430 do 1.460, tacznie z dodatkami: nie majg zastosowania do lotow
VFR
Ustalanie miniméw RVR/CMV/VIS dla operacji podejscia w kategorii 1,
operacji APV i operacji podejscia nieprecyzyjnego
1.430 Dodatek 1 Uwaga: OPS 1.005(a) Dodatek 1 (b)(22) Operacje samolotéw w klasie
(Nowy)(d) osiggow B
OPS 1.430 do 1.460, facznie z dodatkami: nie majg zastosowania do lotéw
VFR
Operacje ponizej standardu w kategorii |
1.430 Dodatek 1 Uwaga: OPS 1.005(a) Dodatek 1 (b)(22) Operacje samolotéw w klasie
’ (Nowy)(e) osiggoéw B
OPS 1.430 do 1.460, tacznie z dodatkami: nie majg zastosowania do lotéw
VFR
Podejscie precyzyjne — operacje w kategorii Il oraz operacje poza
standardem w kategorii Il
1.430 Dodatek 1 Uwaga: OPS 1.005(a) Dodatek 1 (b)(22) Operacje samolotéw w klasie
(Nowy)(f) osiggoéw B
OPS 1.430 do 1.460, facznie z dodatkami: nie majg zastosowania do lotéw
VFR
Podejscie precyzyjne — operacje w kategorii lll
1.430 Dodatek 1 Uwaga: OPS 1.005(a) Dodatek 1 (b)(22) Operacje samolotéw w klasie
’ (Nowy)(g) osiggow B
wyNg OPS 1.430 do 1.460, tacznie z dodatkami: nie majg zastosowania do lotéw
VFR
1.430 Dodatek 1 Operacja bez wysokosci decyzji moze by¢ przeprowadzona tylko wtedy, gdy:
. operator uzyskat zezwolenie organu na wykonywanie operacji w kategorii |1l AP

(Nowy)(9)(3)(iii)

bez wysokos$ci decyzji.

1.430 Dodatek 1
(Nowy)(h)

Systemy polepszajgce widzenie

Uwaga: OPS 1.005(a) Dodatek 1 (b)(22) Operacje samolotéw w klasie
osiggow B

OPS 1.430 do 1.460, tacznie z dodatkami: nie majg zastosowania do lotéw
VFR

1.430 Dodatek 1
(Nowy)(i)

PUSTE

LK-OM_A

Wyd.1 zm. 2, 30062013

Strona 55 z 68




OPS -paragraf

WYMAGANIA

KOMENTARZE

APP

ODWOLANIE do

pkt w 10-A Status

1.430 Dodatek 1
(Nowy)(j)

Podejscie z widocznoscig ( z kregu)

Uwaga: OPS 1.005(a) Dodatek 1 (b)(22) Operacje samolotéw w klasie
osiggow B

OPS 1.430 do 1.460, facznie z dodatkami: nie majg zastosowania do lotéw
VFR

1.430 Dodatek 1
(Nowy)(j)(4)

Niezaleznie od wymogoéw pkt 3 powyzej, organ moze zwolni¢ operatora z
wymogu zwigkszania widzialnosci ponad warto$¢ wynikajgca z tabeli 10.

AC

1.430 Dodatek 1
(Nowy)(j)(5)

Zwolnienia opisane w pkt 4 musza by¢ ograniczone do miejsc, w przypadku
ktérych istnieje wyrazny interes publiczny dla utrzymania obecnych operac;ji.
Zwolnienia musza by¢ oparte na doswiadczeniu operatora, programie
szkoleniowym i kwalifikacjach zatogi lotniczej. Zwolnienia muszg by¢
poddawane przeglagdom w regularnych odstepach czasu.

1.430 Dodatek 1
(Nowy)(k)

Podejscie z widocznoscig (visual approach). Operator nie bedzie wykonywat
podej$¢ z widocznoscig przy wartosci RVR mniejszej niz 800 m.

Uwaga: OPS 1.005(a) Dodatek 1 (b)(22) Operacje samolotéw w klasie
osiggoéw B

OPS 1.430 do 1.460, facznie z dodatkami: nie majg zastosowania do lotéw
VFR

1.430 Dodatek 1
(Nowy)(l)

Zamiana podawanej widzialnosci meteorologicznej (VIS) na RVR/CMV.
Uwaga: OPS 1.005(a) Dodatek 1 (b)(22) Operacje samolotéw w klasie
osiggow B

OPS 1.430 do 1.460, tacznie z dodatkami: nie majg zastosowania do lotéw
VFR

1.405(b)

Kiedy warto$¢ RVR nie jest dostepna, to moze byé ona obliczona przez
przeliczenie podawanej widzialnosci meteorologicznej zgodnie z dodatkiem
1 do OPS 1.430 lit. h).(zobacz takze OPS 1.430 Dodatek 1 (a)(1)(iii) ja (iv))

1.405(e)

Podejscie moze by¢ kontynuowane ponizej wysokosci DA/H lub MDA/H i
zakonczone lgdowaniem, pod warunkiem ze na wysokosci DA/H lub MDA/H
pilot sterujgcy uzyskat i utrzymuje wymagane odniesienie wzrokowe.

1.405(f)

Warto$¢ RVR w strefie przyziemienia

1.430(c) Dodatek 2 (a)

Klasyfikacja samolotow

Uwaga: OPS 1.005(a) Dodatek 1 (b)(22) Operacje samolotéw w klasie
osiggow B

OPS 1.430 do 1.460, tacznie z dodatkami: nie majg zastosowania do lotéw
VFR

1.430(c) Dodatek 2 (b)

Stata zmiana kategorii (maksymalna masa do lagdowania)

1) Operator moze ustanowic¢ statg, mniejsza mase do lgdowania i uzywac tej
masy do okres$lania VAT, jesli zostanie to zatwierdzone przez organ.

2) Zdefiniowana dla danego samolotu kategoria jest stata i dlatego jest
niezalezna od zmian warunkéw w codziennych operacjach lotniczych.
Uwaga: OPS 1.005(a) Dodatek 1 (b)(22) Operacje samolotéw w klasie
osiggow B

OPS 1.430 do 1.460, tacznie z dodatkami: nie majg zastosowania do lotéw
VFR

AP
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8.5 ETOPS

Zawartosé rozdziatu powinna byé zgodna z AMC 20-6 rev. 2 Dodatek 7 Cz. A

1.245(a)(1)

Bez specjalnego zezwolenia organu (zezwolenie na wykonywanie lotow
ETOPS), wydanego zgodnie z OPS 1.246 lit. a), operator nie uzytkuje
samolotu dwusilnikowego na trasach, ktére zawierajg punkt potozony w
wigkszej odlegtosci od odpowiedniego lotniska (w normalnych warunkach
bezwietrznych) niz w przypadku:

samolotéw w klasie osiggéw A posiadajgcych:

(i) maksymalng zatwierdzong konfiguracje miejsc pasazerskich (MAPSC)
wynoszacg 20 lub wiecej; lub

(ii)) maksymalng mase startowg wynoszacg 45 360 kg lub wiecej; odlegtos¢
pokonywana w ciggu 60 minut lotu z predkosciag przelotowg wtasciwg dla lotu
z jednym silnikiem niepracujgcym, okreslong zgodnie z OPS 1.245. b)

AP

1.245(a)(2)

Bez specjalnego zezwolenia organu (zezwolenie na wykonywanie lotéw
ETOPS), wydanego zgodnie z OPS 1.246 lit. a), operator nie uzytkuje
samolotu dwusilnikowego na trasach, ktére zawierajg punkt potozony w
wigkszej odlegtosci od odpowiedniego lotniska (w normalnych warunkach
bezwietrznych) niz w przypadku:

samolotéw w klasie osiggéw A posiadajgcych:

(i) maksymalng zatwierdzong konfiguracje miejsc pasazerskich (MAPSC)
wynoszacg 19 lub mniej; oraz

(ii) maksymalng mase startowg wynoszacg mniej niz 45 360 kg, odlegtosé
pokonywana w ciggu 120 minut lotu lub, pod warunkiem uzyskania
zezwolenia organu, do 180 minut lotu w przypadku samolotow
turboodrzutowych, z predkoscig przelotowg wiasciwg dla lotu z jednym
silnikiem niepracujgcym, okreslong zgodnie z lit. b) ponizej;

AP

1.245(a)(3)

Bez specjalnego zezwolenia organu (zezwolenie na wykonywanie lotow
ETOPS), wydanego zgodnie z OPS 1.246 lit. a), operator nie uzytkuje
samolotu dwusilnikowego na trasach, ktére zawierajg punkt potozony w
wiekszej odlegtosci od odpowiedniego lotniska (w normalnych warunkach
bezwietrznych) niz w przypadku:

samolotéw w klasie osiggéw B lub C:

(i) odlegtos¢ pokonywana w ciggu 120 minut lotu z predkoscia przelotowg
wiasciwg dla lotu z jednym silnikiem niepracujacym, okreslong zgodnie z lit.
b) ponizej; lub

(i) 300 mil morskich, w zaleznosci od tego, ktéra z tych odlegtosci jest
mniejsza.

AP

1.245(b)

Operator okresla predkos¢ do celu obliczania maksymalnej odlegtosci od
odpowiedniego lotniska dla kazdego typu Ilub wersji uzytkowanych
samolotéw dwusilnikowych, ktéra nie moze przekracza¢ VMO, na podstawie
rzeczywistej predkosci lotu, jakg samolot jest w stanie utrzymac z jednym
silnikiem niepracujgcym.

1.245(c)(1)

Operator musi zapewni¢, by nastepujgce dane, wiasciwe dla kazdego typu
lub wersji samolotu, byly zawarte w instrukcji operacyjnej: predkos¢ lotu z
jednym silnikiem niepracujacym, okreslona zgodnie z OPS 1.245. b)
powyzej;
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1.245(c)(2)

Operator musi zapewni¢, by nastepujgce dane, wlasciwe dla kazdego typu
lub wersji samolotu, byty zawarte w instrukcji operacyjnej: maksymalna
odlegtos¢ od odpowiedniego lotniska, okreslona zgodnie z OPS 1.245. a) i b)
powyzej

1.246(a)
1.192(b)

Operator nie wykonuje lotéw na odlegto$¢ wiekszg niz odlegtos¢ graniczna
okreslona zgodnie z OPS 1.245, o ile nie uzyska na to zezwolenia organu
(zezwolenie na wykonywanie lotéw ETOPS).

AP

1.246(b)

Przed przystgpieniem do lotu ETOPS operator zapewnia, by odpowiednie
lotnisko zapasowe na trasie ETOPS byto dostepne w czasie zatwierdzonego
czasu dolotu operatora albo w czasie dolotu opartym na stanie zdatnosci
samolotu ustalonym na podstawie wykazu wyposazenia minimalnego (MEL),
w zaleznosci od tego, ktory z tych czaséw jest krotszy. (zob. takze OPS
1.297 lit. d)).

1.1045 Dodatekl A 8.5
1.246

ETOPS. Opis procedur operacyjnych ETOPS.

Operator nie wykonuje lotéw na odlegtos¢ wiekszg niz odlegto$¢ graniczna
okreslona zgodnie z OPS 1.245, o ile nie uzyska na to zezwolenia organu
(zezwolenie na wykonywanie lotéw ETOPS) (IEM OPS 1.1040(b) tabela, ref.
OPS 1.246)

AP

8.6 Zasady korzystania z wykazu wyposaz

enia minimalnego (MMEL/MEL) i wy

(CDL).

kazu od

stepstw od konfiguracji

1.1045 Dodatek 1 A 8.6
1.030 (a)

Lista wyposazenia minimalnego (MEL) oraz wykazéw odstepstw od Kon
figuracji (CDL).

Operator opracowuije dla kazdego samolotu zatwierdzony przez organ wykaz
wyposazenia minimalnego (MEL). Wykaz ten jest oparty na odpowiednim
gtdbwnym wykazie wyposazenia minimalnego (MMEL), o ile taki MMEL
istnieje, przyjetym przez organ, jednak nie moze by¢ od niego bardziej
restrykcyjny.

AP

1.030 (b)

Operator nie uzytkuje samolotu inaczej niz zgodnie z wykazem MEL, chyba
ze uzyska na to zgode organu. Pozwolenie takie nie moze w zadnych
okolicznosciach pozwala¢ na uzytkowanie samolotu z naruszeniem
ograniczen naktadanych przez MMEL

AC

8.7 Loty nieptatne.

1.1045 Dodatek 1 A 8.7
@)

Procedury i ograniczenia dotyczace: lotéw szkoleniowych;

1.1045 Dodatek 1 A 8.7
(b)

Procedury i ograniczenia dotyczgce: lotéw prébnych;

1.1045 Dodatek 1 A 8.7
(©)

Procedury i ograniczenia dotyczgce: lotéw dostawczych;

1.1045 Dodatek 1 A 8.7
(d)

Procedury i ograniczenia dotyczace: przebazowan;

1.1045 Dodatek 1 A 8.7
()

Procedury i ograniczenia dotyczace: lotow pokazowych;
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1.1045 Dodatek 1 A 8.7 Procedury i ograniczenia do_t_yczgce: Igtow w celu Zajecia stgnowska przez
® zatoge, z podaniem kategorii 0s6b, ktére mogg by¢ przewozone w takich
lotach.
8.8 Wymagania dotyczace korzystania z tlenu.
1.1045 SD%dlatek 1A Wyjasnienie warunkéw, w ktérych tlen musi by¢ zapewniony.
1.1045 SD%dftek 1A Wyjasnienie warunkow, w ktérych tlen musi by¢ uzywany.
Wymogi dotyczgce uzywania tlenu przez: zatoge lotniczg;
Dowodca zapewnia, by czionkowie zatogi lotniczej wykonujgcy czynnosci
1.385i 1.1045 Dodatek | majgce zasadnicze znaczenie dla bezpiecznego uzytkowania samolotu w
1A88.2(a) locie uzywali dodatkowego tlenu podawanego w sposob cigglty zawsze, gdy
wysoko$¢ kabinowa przekracza 10 000 stop przez czas dtuzszy niz 30 minut
i zawsze, gdy wysokosc¢ kabinowa przekracza 13 000 stop.
1.1045 Dodatek 1 A W . . . . d )
8.8.2 (b) ymogi dotyczgce uzywania tlenu przez: personel poktadowy;
1.1045 Dodatek 1 A W id . ia tl . .
8.8.2 (c) ymogi dotyczgce uzywania tlenu przez: pasazeréw.
9. MATERIALY NIEBEZPIECZNE | BRON
Operator musi zapewni¢, by zawarto$¢ instrukcji operacyjnej dotyczgca
materiatbw niebezpiecznych i broni byla przedstawiona w formie
1.1040 (1) AL . o ) . -
umozliwiajgcej jej uzycie bez zadnych trudnosci. Projekt instrukcji
operacyjnej przestrzega zasad dotyczacych czynnikéw ludzkich.
1.1045 (b) Operator zapewnia, by zawarto$¢ instrukcji operacyjnej byla zgodna z
’ dodatkiem 1 do OPS 1.1045 oraz witasciwa dla obszaru i typu operacji.
1.1150 Terminologia uzyta w rozdziale materiaty niebezpieczne i broni w Instrukcji
’ Operacyjnej musi by¢ zgodna z OPS 1.1150.
1.1155 (a) Opera.tor nie przewozi mgterla’fow niebezpiecznych, jezeli nie otrzyma AP
na taki przew6z zezwolenia organu.
Przed wydaniem zezwolenia na transport materiatdw niebezpiecznych
operator przedstawia organowi stosowne potwierdzenie
przeprowadzenia odpowiednich  szkolen, zgodnosci wszystkich
1.1155 (b) stosownych dokumentéw (dotyczgcych np. obstugi naziemnej, obstugi AC

samolotu, szkolen) zawierajgcych informacje i instrukcje dotyczgce
materiatdw niebezpiecznych oraz wprowadzenia procedury w celu
zapewnienia  bezpiecznego obchodzenia sie z  materiatami
niebezpiecznymi na wszystkich etapach transportu lotniczego.

1.1045 Dodatek 1 A 9.1
@)

Informacje, instrukcje i ogolne wytyczne dotyczace przewozu materiatdw
niebezpiecznych, facznie z: politykg operatora w zakresie przewozu
materiatéw niebezpiecznych;
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Artykuty i substancje w celu zapewnienia pacjentowi opieki medycznej

1.1160(a) podczas lotu:

Artykuly i substancje ktére sg one niezbedne na pokfadzie samolotu i sg

1.1160(b) zgodne z odpowiednimi wymogami dla celéw operaciji lotniczych

1.1160(c) Transport materiatow niebezpiecznych samolotem (bagaz)

Operator zapewnia, by w samolocie nie byly przewozone w zadnych
okolicznosciach artykuty i substancje lub inne materiaty zadeklarowane jako
1.1165(a) materiaty niebezpieczne, ktére w instrukcjach technicznych zostaty uznane
za niedozwolone w transporcie lotniczym i okreslone z nazwy lub ogdlnie
opisane.

Operator nie przewozi artykutdéw i substancji lub innych materiatéw
zadeklarowanych jako materialy niebezpieczne, ktére zostaty uznane w
instrukcjach technicznych za niedozwolone w transporcie lotniczym w
normalnych warunkach, chyba Ze zostaty spetnione nastepujgce wymogi
tych instrukciji:

1) zostaly przyznane konieczne zwolnienia przez wszystkie zainteresowane
panstwa na podstawie wymogoéw instrukcji technicznych; lub

2) zostato udzielone zezwolenie przez zainteresowane panstwo (wszystkie
zainteresowane panstwa) w tych przypadkach, gdy instrukcje techniczne
wskazujg, ze wymagane jest jedynie takie zezwolenie.

1.1165(b) AP

Operator nie przyjmuje materiatdw niebezpiecznych, chyba ze: paczka,
1.1195(a)(1) pakunek lub pojemnik tadunkowy =zostaly sprawdzone zgodnie =z
procedurami przyjmowania okreslonymi w instrukcjach technicznych;

Operator nie przyjmuje materiatéw niebezpiecznych, chyba ze: z wyjgtkiem
1.1195(a)(2) przypadkéw okreslonych w instrukcjach technicznych, dotgczone sa do nich
dwie kopie dokumentu przewozowego materiatow niebezpiecznych;

Operator nie przyjmuje materiatdw niebezpiecznych, chyba ze: jezyk
1.1195(a)(3) angielski jest uzywany na potrzeby: oznakowania i etykietowania paczek;
dokumentu przewozowego materiatéw niebezpiecznych;

Operator uzywa listy kontrolnej przyjecia, ktéra pozwala na sprawdzenie
1.1195(b) wszystkich istotnych danych i ma forme umozliwiajgcg zaznaczanie wynikéw
sprawdzenia recznie, w sposéb mechaniczny lub komputerowy.

paczki, pakunki i pojemniki tadunkowe byly sprawdzane pod katem
wystepowania Sladéw wyciekéow lub zniszczen bezposrednio przed
zatadowaniem do samolotu lub do jednostkowego urzadzenia tadunkowego
(ULD), jak okreslono w instrukcjach technicznych;

1.1200(a)(1)

jednostkowe urzadzenie tadunkowe (ULD) nie zostalo zatadowane do
samolotu, dopdki nie zostanie sprawdzone zgodnie z wymaganiami instrukcji
technicznych oraz dopoki nie stwierdzono braku sladéw wyciekéw lub
uszkodzen zawartych w nim materiatéw niebezpiecznych;

1.1200(a)(2)

do samolotu nie zostaty zatadowane przeciekajgce lub uszkodzone paczki,

1.1200(@)(3) pakunki i pojemniki tadunkowe;
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wszystkie paczki materiatdbw niebezpiecznych znajdujgce si¢ w samolocie,
ktore wydajg sie by¢ uszkodzone lub przeciekajgce, zostaty usuniete lub by
odpowiednie wtadze lub organizacje podjety kroki w celu ich usuniecia. W
1.1200(a)(4) tym przypadku nalezy ponownie sprawdzi¢ stan wszystkich pozostatych
przesytek w celu upewnienia sig, ze sg one w stanie wkasciwym do przewozu
lotniczego i nie nastgpity zadne uszkodzenia lub zanieczyszczenia samolotu
lub jego tadunku;

przeprowadzono przeglad paczek, pakunkéw i pojemnikéw fadunkowych pod
katem zniszczen lub wyciekdw po wytadowaniu ich z samolotu lub
jednostkowego urzadzenia fadunkowego (ULD) i w przypadku gdy
stwierdzono $lady zniszczenia lub wyciekéw, przestrzen, w ktérej materiaty
niebezpieczne byly skladowane, byta sprawdzona pod katem jej zniszczenia

1.1200(a)(5)

lub skazenia.
1.1205 Usuwanie skazen
1.1210 Ograniczenia zatadunku

Informacje, instrukcje i ogolne wytyczne dotyczace przewozu materiatow
1.1045 Dodatek 1 A 9.1 | niebezpiecznych, tgcznie z: wytycznymi w sprawie wymogéw dotyczacych

(b) przyjmowania, etykietowania, obchodzenia sie, przechowywania i
odizolowania materiatéw niebezpiecznych;

Informacje, instrukcje i ogolne wytyczne dotyczace przewozu materiatow
1.1045 Dodatek 1 A 9.1 | niebezpiecznych, facznie z: specjalnymi wymogami dotyczgacymi

(c) powiadamiania w razie wypadku Ilub zdarzenia, podczas ktérego
przewozone sg materiaty niebezpieczne;

Informacje, instrukcje i ogdélne wytyczne dotyczace przewozu materiatdw
niebezpiecznych, tgcznie z: procedurami reagowania na sytuacje awaryjne
zwigzane z materiatami niebezpiecznymi;

1.1045 Dodatek 1 A 9.1
(d)

Informacje, instrukcje i ogdélne wytyczne dotyczace przewozu materiatdw
niebezpiecznych, tgcznie z: obowigzkami catego zaangazowanego
personelu, zgodnie z OPS 1.1215;

1.1045 Dodatek 1 A 9.1
©

Informacje, instrukcje i ogdélne wytyczne dotyczace przewozu materiatdw
niebezpiecznych, tgcznie z: instrukcjami w sprawie przewozu personelu
operatora.

1.1045 Dodatek 1 A 9.1
®

Operator musi dostarczyé takich informacji w instrukcji operacyjnej i/lub
innych  odpowiednich instrukcjach, ktére umozliwia  personelowi
wykonywanie jego obowigzkéw zwigzanych z przewozem materiatow
niebezpiecznych zgodnie =z instrukcjami technicznymi, 1{gcznie =z
czynnosciami, jakie majg zosta¢ podjete w przypadku zaistnienia sytuacji
awaryjnych z wystepowaniem materiatéw niebezpiecznych. W stosownych
przypadkach informacje takie muszg by¢ przekazywane takze agentowi
obstugi naziemnej

1.1215(a)

1.1215(b) Informacje przekazywane pasazerom i innym osobom:
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1.1215(c) Informacje dla dowddcy
1.1215(d) Informacje na wypadek incydentu lub wypadku lotniczego
1.1215(e) Informacje w przypadku zaistnienia sytuacji awaryjnej podczas lotu.
Warunki przewozu broni , amunicji i uzbrojenia wojennego
IEM OPS 1.065 Definicja broni i amunicji wojskowej
Operator nie przewozi drogg powietrzng broni i amunicji wojskowej, o ile nie
1.065 (a) i 1.1045 udzielity na to zezwolenia wszystkie zainteresowane panstwa. AP
Dodatek 1 A 9.2 Warunki, jakie muszg by¢ spetnione przy przewozie broni, amunicji do broni i
broni sportowej
Operator zapewnia, by przewozone przez niego bron i amunicja wojskowa
1.065(b)(2) byly: umieszczone w samolocie w miejscu niedostepnym dla pasazerow
podczas lotu;
Operator zapewnia, by przewozone przez niego bron i amunicja wojskowa
1.065(b)(2) . L ; S
byly: w przypadku przewozenia broni palnej, niezatadowane
Operator zapewnia, by przewozone przez niego bron i amunicja wojskowa
byly: umieszczone w samolocie w miejscu niedostepnym dla pasazeréw
podczas lotu; oraz w przypadku przewozenia broni palnej, niezaladowane; o
1.065(b) H ; . : . ) g AP
ile przed rozpoczeciem lotu wszystkie zainteresowane panstwa nie udzielity
zezwolenia na przewd6z broni lub amunicji wojskowej na warunkach
czesciowo lub catkowicie réznych od opisanych w niniejszym punkcie.
Operator zapewnia, by dowddca samolotu byt powiadomiony przed
1.065(c) rozpoczeciem lotu o szczegdtach i rozmieszczeniu na pokiadzie samolotu
broni i amunicji wojskowej przeznaczonych do przewozu.
Jesli broo i amunicja wojskowa sa jednoczes$nie z definicji zakwalifikowane
IEM OPS 1.065 3 jako materiaty niebezpieczne (np. torpedy, bomby), to do ich przewozu majg
zastosowanie wymagania Czesci R.
Warunki przewozu broni i amunicji sportowej
IEM OPS 1.070 Definicja broni sportowej
Operator podejmuje wszelkie uzasadnione srodki w celu zapewnienia, aby
1.070 (a) . ) - : )
kazdy zamiar przewozu drogg powietrzng broni sportowej byt mu zgtoszony.
Operator przyjmujgcy do przewozu bron sportowag zapewnia, by: byta ona
umieszczona w samolocie w miejscu niedostepnym dla pasazeréw podczas
1.070 (b)(1) . . S A > : AC
lotu, chyba ze organ stwierdzi, ze zastosowanie tej zasady jest niewskazane
z praktycznego punktu widzenia i zezwoli na stosowanie innych procedur;
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Operator przyjmujgcy do przewozu bron sportowg zapewnia, by: w
1.070 (b)(2) przypadku broni palnej lub innych rodzajéw broni mogacych zawiera¢
amunicje, byta ona niezatadowana.

Amunicja do broni sportowej moze by¢ przewozona w bagazu
rejestrowanym pasazera, z zastrzezeniem pewnych ograniczen, zgodnie z
instrukcjami technicznymi (zob. OPS 1.1160 lit. b) pkt 5), jak okreslono w
OPS 1.1150 lit. &) pkt 15.

1.070 (c)

10 OCHRONA

Operator musi zapewni¢, by zawartos¢ instrukcji operacyjnej dotyczace
ochrony byly przedstawiona w formie umozliwiajgcej jej uzycie bez zadnych
trudnosci. Projekt instrukcji operacyjnej przestrzega zasad dotyczgcych
czynnikéw ludzkich.

1.1040 (1)

Operator zapewnia, by zawarto$¢ instrukcji operacyjnej byla zgodna z

1.1045 (b) dodatkiem 1 do OPS 1.1045 oraz wtasciwa dla obszaru i typu operacji.

Instrukcje i wytyczne w sprawie ochrony niemajgce natury poufnej, ktére
muszg zawiera¢ uprawnienia i zakresy odpowiedzialnosci personelu
operacyjnego. Nalezy uwzgledni¢ takze zasady i procedury postepowania i
skfadania raportow w sytuacji popetnienia przestepstwa na poktadzie, takich
jak bezprawna ingerencja, sabotaz, grozba zamachu bombowego oraz
porwanie.

1.1045 Dodatek 1 A 10.1

1.1045 Dodatek 1 A 10.2 | Opis srodkéw zapobiegawczych i szkolen.

Operator podejmuje wszelkie srodki w celu zapewnienia, by zadna osoba nie
znajdowata sie w jakiejkolwiek czesSci samolotu nieprzeznaczonej do
przebywania w niej oséb, chyba ze dowddca samolotu udzieli zezwolenia na
dorazny wstep do dowolnej czesci samolotu

1.075

Operator zapewnia, by na poktadzie samolotu znajdowata sie lista kontrolna
procedur, jakich nalezy przestrzega¢ w przypadku poszukiwania na
poktadzie samolotu bomby lub zaimprowizowanego tadunku wybuchowego
(IED) w przypadku podejrzenia sabotazu lub w celu przeszukiwania
samolotéw w poszukiwaniu ukrytej broni, materiatdw wybuchowych Iub
innych niebezpiecznych urzadzen, gdy istnieje uzasadnione podejrzenie, ze
samolot moze by¢ przedmiotem bezprawnej ingerenciji.

Uwaga: OPS 1.005(a) Dodatek 1 (b)(47) Operacje samolotéw w klasie
osiggéw B OPS 1.1250 Lista kontrolna procedur przeszukania samolotu:

nie stosuje sie do lotow VFR w dzien.

1.1250

Uzupetnieniem listy kontrolnej sg wytyczne dotyczace postepowania w
przypadku wykrycia na poktadzie bomby lub podejrzanego przedmiotu oraz
1.1250 informacje o miejscu w samolocie, w ktérym ten tadunek lub przedmiot moze
byé bezpiecznie ztozony, zgodnie z informacjami podanymi posiadaczowi
$wiadectwa typu (TC).

1.1255 Ochrona kabiny zatogi lotniczej
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Operator podejmuje wszelkie uzasadnione srodki, by zapewni¢, ze zadna
osoba nie ukrywa sie ani nie umieszcza ukrytego tadunku na poktadzie
samolotu.

1.105 Uwaga: OPS 1.005(a) Dodatek 1 (b)(47) Operacje samolotéw w klasie
osiggow B

OPS 1.1250 Lista kontrolna procedur przeszukania samolotu:

nie stosuje sie do lotéw VFR w dzien.

11. POSTEPOWANIE Z WYPADKAMI | ZDARZENIAMI

Operator musi zapewni¢, by zawartos¢ instrukcji operacyjnej dotyczace
postepowania z wypadkami i zdarzeniami byly przedstawiona w formie

1.1040 () umozliwiajgcej jej uzycie bez zadnych trudnosci. Projekt instrukciji
operacyjnej przestrzega zasad dotyczacych czynnikéw ludzkich.
1.1045 (b) Operator zapewnia, by zawarto$¢ instrukcji operacyjnej byla zgodna z

dodatkiem 1 do OPS 1.1045 oraz wtasciwa dla obszaru i typu operacji.

1.1045 Dodatek 1 A 11
@)

definicje zdarzen

1.420(a) Terminologia zgtaszania zdarzen powinna by¢ zgodna z OPS 1.420

1.1045 Dodatek 1 A 11 | definicje zwigzanych z nimi stosownych zakreséw odpowiedzialnosci

(a) wszystkich zaangazowanych oséb;
1.1045 Dodatek 1 A 11 przyk’fady formularzy uzyV\_/anych ‘do‘ zg}aszani_a _wszystkich zdarzen (lub
) (b) kopie samych formularzy), instrukcje ich wypetniania, adresatéw, do ktérych
nalezy je przesyta¢, oraz czas przeznaczony na te dziatania;
w przypadku gdy ma miejsce wypadek — opisy informujgce, ktére z

1.420(c)(2) i 1.1045

Dodatek 1 A 11 (c) wydziatdw przedsiebiorstwa, jakie wiadze oraz inne instytucje muszg byé¢

powiadamiane, w jaki sposob i w jakiej kolejnosci;

procedury ustnego powiadamiania jednostek stuzby ruchu lotniczego o
incydentach zwigzanych z poleceniem ACAS RA, niebezpieczenstwem
zderzen z ptakami, oraz warunkami zagrazajgcymi bezpieczenstwu lotu;

1.1045 Dodatek 1 A 11
(d)

procedury sktadania pisemnych raportéw o incydentach w ruchu lotniczym,
ACAS RA, zderzeniach z ptakami, incydentach i wypadkach z materiatami
niebezpiecznymi oraz o bezprawnej ingerencji

1.1045 Dodatek 1 A 11
(€)

procedury meldowania w celu zapewnienia zgodnosci z wymaganiami OPS
1.085 lit. b) i 1.420. Procedury te muszg obejmowac¢ wewnetrzne procedury
1.420i 1.1045 Dodatek | dotyczace meldowania o bezpieczefAstwie przez czionkdéw zatogi,
1A11(f) ustanowione w celu zapewnienia bezzwtocznego informowania dowddcy o
kazdym incydencie, ktory zagrozit lub mdgt zagrozi¢ bezpieczenstwu
podczas lotu i w celu przedstawienia mu wszelkich stosownych informaciji.

Operator ustanawia procedury zgtaszania wypadkéw i powaznych
incydentéw . Dowddca lub operator uzytkujgcy samolot dokonuje zgtoszenia
organowi kazdego incydentu, ktéry zagrozit Ilub moégt zagrozi¢
bezpieczenstwu lotu.

1.420(c) and (b)(2)
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Zgtoszenie musi by¢ wystane w ciggu 72 godzin od powzigcia wiadomosci o

1.420(0)(3) incydencie, chyba ze uniemozliwiajg to wyjatkowe okolicznosci.

Dowddca zapewnia, by kazda znana lub podejrzewana usterka techniczna
oraz kazde przekroczenie ograniczen eksploatacyjnych, jakie nastgpito w
czasie, gdy byt on odpowiedzialny za lot, zostaty odnotowane w poktadowym
dzienniku technicznym samolotu

1.420(b)(4)

W przypadku incydentéw zgtaszanych zgodnie z lit. b) pkt 1-3 powyzej,
ktére powstalty z powodu lub bylty zwigzane z dowolng niesprawnoscia,
wadliwym dziataniem lub usterkg samolotu, wyposazenia samolotu lub
dowolnego urzadzenia naziemnego lub ktére wplyneto lub mogto wplynaé
1.420(b)(5 niekorzystnie na utrzymanie zdatnosci samolotu do lotu, operator musi takze
powiadomi¢, w chwili przekazywania zgtoszenia organowi, organizacji
odpowiedzialnej za konstrukcje lub dostawcy lub, jesli ma to zastosowanie,
organizacje odpowiedzialng za utrzymanie zdatnosci do lotu w tym samym
czasie jak raportuje do Wtadzy.

Dowddca bezzwtocznie powiadamia  zainteresowang  jednostke
1.420(d)(2)(i) organizacyjng stuzby ruchu lotniczego o incydencie zblizenia sig
zagrazajgcegdo kolizjg z dowolnym innym urzgdzeniem latajgcym;

Dowddca bezzwtocznie powiadamia  zainteresowang  jednostke
organizacyjng stuzby ruchu lotniczego o incydencie niewtasciwych procedur
ruchu lotniczego lub nieprzestrzegania obowigzujgcych procedur przez
stuzby ruchu lotniczego lub przez zatoge;

1.420(d)(L)(ii)

Dowddca bezzwtocznie powiadamia zainteresowang  jednostke
1.420(d)(1)(iii) organizacyjng stuzby ruchu lotniczego o incydencie niesprawnosci urzadzen
naziemnych stuzb ruchu lotniczego

Dowodca powiadamia zainteresowang jednostke organizacyjng stuzb ruchu
lotniczego i sktada organowi raport ACAS o kazdym przypadku, kiedy

1.420(d)(2) dowolny samolot wykonat podczas lotu manewr w odpowiedzi na polecenie
RA wydane przez system ACAS.
1.420(d)(3) i) Dowoddca samolotu informuje natychmiast lokalne stuzby ruchu lotniczego o

kazdym zaobserwowanym potencjalnym zagrozeniu zwigzanym z ptakami.

Jezeli dowddca wie, ze doszio do zderzenia samolotu z ptakiem, sktada

1.420(d)(3)(i) organowi po wylgdowaniu pisemny raport o zderzeniu z ptakiem

Operator zgtasza kazdy incydent Ilub wypadek 2z materiatami
1.420(d)(4) niebezpiecznymi organowi lub wiasciwemu organowi panstwa, w ktérym
wypadek lub incydent miat miejsce w ciggu 72 godzin od zdarzenia,

W razie aktu bezprawnej ingerencji na poktadzie samolotu dowddca lub, pod
jego nieobecnos¢, operator sktada raport wikadzom lokalnym oraz wtadzom
panstwa operatora tak szybko, jak to jest praktycznie mozliwe (zob. takze
OPS 1.1245).

1.420(d)(5)

Dowodca samolotu powiadamia wiasciwg jednostke organizacyjng stuzb
ruchu lotniczego, tak szybko, jak to jest praktycznie mozliwe, o wszelkich
1.420(d)(6) napotkanych w locie potencjalnych zagrozeniach bezpieczenstwa, takich jak
nieprawidtowa praca urzgdzen naziemnych lub nawigacyjnych, zjawiska
meteorologiczne lub chmura pytu wulkanicznego napotkana podczas lotu.
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12. ZASADY WYKONYWANIA LOTOW

Operator musi zapewni¢, by zawarto$¢ instrukcji operacyjnej dotyczaca
zasad wykonywania lotéw byfa przedstawiona w formie umozliwiajacej jej

1.1040 ( uzycie bez zadnych trudnosci. Projekt instrukcji operacyjnej przestrzega
zasad dotyczacych czynnikéw ludzkich.
1.1045 (b) Operator zapewnia, by zawartos¢ instrukcji operacyjnej byla zgodna z

dodatkiem 1 do OPS 1.1045 oraz wtasciwa dla obszaru i typu operacji.

1.1045 Dodatek 1 A 12
@)

zasady wykonywania lotéw z widocznoscig (VFR) i lotéw wedtug wskazan
przyrzadow (IFR);

1.1045 Dodatek 1 A 12
(b)

terytorialne zastosowanie przepiséw ruchu lotniczego;

1.1045 Dodatek 1 A 12
(©

procedury tgcznosci fgcznie z procedurami w razie utraty tgcznosci;

1.1045 Dodatekl A 12
(d)

informacje i instrukcje dotyczace przechwytywania cywilnych statkéw
powietrznych;

1.1045 Dodatek 1 A 12
©

okoliczno$ci, w ktérych ma by¢ prowadzony nastuch radiowy;

1.1045 Dodatek 1 A 12
®

sygnaty;

1.1045 Dodatek 1 A 12
(9)

system czasu uzywany w operacjach;

1.1045 Dodatek 1 A 12
(h)

zezwolenia ATC, trzymanie sie planu lotu i meldunki pozycyjne

1.1045 Dodatek 1 A 12

sygnaly wizualne uzywane dla ostrzegania samolotu wykonujgcego bez
zezwolenia lot w obszarach ograniczonych,

(@) zabronionych lub niebezpiecznych lub wkraczajgcego na takie obszary;
1.1045 Dodatek 1 A 12 procedury dla pilotdw obserwujgcych wypadek lub odbierajgcych przekaz o
0] zagrozeniu;
1.1045 Dodatek 1 A 12 znaki wizualne ziemia/powietrze uzywane przez rozbitkéw oraz opis i uzycie
(k) pomocy sygnatowych;
1.1045 Dodatek 1 A 12 L S
0 sygnaty zagrozenia i sygnaty pilnosci.
13. LESEANG
Operator musi zapewni¢, by zawartos$¢ instrukcji operacyjnej dotyczaca
1.1040 () leseangu byta przedstawiona w formie umozliwiajgcej jej uzycie bez zadnych
' trudnosci. Projekt instrukcji operacyjnej przestrzega zasad dotyczacych
czynnikéw ludzkich.
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Operator zapewnia, by zawartos¢ instrukcji operacyjnej byla zgodna z AC

1.1045 (b) dodatkiem 1 do OPS 1.1045 oraz wtasciwa dla obszaru i typu operacji.

1.165(a) Okreslenia uzyte w tym OPS majg by¢ zastosowane w Instrukcji Operacyjnej AP

Leasing samolotu pomiedzy operatorami wspoélnotowymi

Dawanie w leasing z zatogg (wet lease-out). Operator wspodlnotowy
dostarczajgcy samolot z pelng zatogg lotniczg innemu operatorowi
wspdlnotowemu, zgodnie z rozporzgdzeniem Rady (EWG) nr 2407/92 z dnia
23 lipca 1992 r. w sprawie przyznawania licencji przewoznikom lotniczym
(1), zachowujgcy wszystkie funkcje i obowigzki okreslone w czesci C,
pozostaje nadal operatorem samolotu.

1.165(b)(1)

Z wyjatkiem przepisow lit. b) pkt 1 powyzej, operator wspolnotowy uzywajgcy
samolotu innego operatora wspdlnotowego lub udostgpniajgcy samolot
innemu operatorowi wspoélnotowemu musi uzyska¢ uprzednie zezwolenie
swojego wiasciwego organu na te dziatalnos¢. Wszelkie warunki tego
zezwolenia muszg by¢ ujete w umowie leasingowej.

1.165(b)(2)(i)

Wszelkie elementy umoéw leasingowych, ktére wymagajg zatwierdzenia
przez organ, z wyjgtkiem umoéw leasingowych dotyczacych samolotu wraz z
1.165(b)(2)(ii) petng zatoga i nieprzewidujgcych przeniesienia funkcji lub obowigzkéw,
nalezy rozumie¢, w odniesieniu do samolotu bedgcego przedmiotem
leasingu, jako zmiany certyfikatu AOC, na podstawie ktérego bedg
wykonywane loty.

Leasing samolotow pomiedzy operatorem wspolnotowym a dowolnym podmiotem niebedacym operatorem
wspolnotowym

Operator wspdélnotowy nie moze bra¢ w leasing samolotu bez zatogi (dry
lease-in) od podmiotu niebedacego operatorem wspdinotowym, chyba ze AP
uzyska na to zezwolenie organu. Wszelkie warunki tego zezwolenia muszg
by¢ ujete w umowie leasingowe;.

1.165(c)(1)(i)

Operator wspolnotowy zapewnia, by, w odniesieniu do samolotéw oddanych
w leasing bez zatogi, wszelkie odstepstwa od wymagan okreslonych w AC
czesci K, L lub OPS 1.005 lit. b) byly zgtoszone Wiadzy i byly dla niegj
mozliwe do przyjecia.

1.165(c)(L)(ii)

Operator wspdlnotowy nie moze bra¢ w leasing samolotu z zalogg od
1.165(c)(2)(i) podmiotu niebedgcego operatorem wspolnotowym, chyba ze uzyska na to AP
zezwolenie organu.

Operator wspdlnotowy biorgcy w leasing samolot z zalogg zapewnia, by:
leasingodawca spetniat standardy bezpieczefnstwa dotyczace obstugi
technicznej i samolotu réwnowazne standardom ustanowionym przez
niniejsze rozporzadzenie;

1.165 (c)(2)(ii)(A)

Operator wspdlnotowy biorgcy w leasing samolot z zalogg zapewnia, by:
1.165 (c)(2)(ii)(B) leasingodawca byt operatorem posiadajgcym certyfikat AOC wydany przez
panstwo bedace sygnatariuszem konwencji chicagowskiej;
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Operator wspdlnotowy biorgcy w leasing samolot z zalogg zapewnia, by:
samolot posiadat standardowe $wiadectwo zdatnosci do lotu (CoA) wydane
zgodnie z zatgcznikiem 8 ICAO. Standardowe $wiadectwa zdatnosci do lotu
wydane przez panstwo czionkowskie inne niz panstwo odpowiedzialne za
wydanie certyfikatu AOC jest uznawane bez dalszych formalnosci, jesli
zostato wydane zgodnie z wymaganiami PART 21;

1.165 (c)(2)(ii)(C) AC

Operator wspdlnotowy biorgcy w leasing samolot z zalogg zapewnia, by:
1.165 (c)(2)(ii)(D) zostaly spetnione wszelkie wymagania ustanowione przez wtadze, ktérym
podlega leasingobiorca.

Operator wspdélnotowy moze da¢ w leasing bez zatogi samolot w celu
1.165 (c)(3)(i)(A) prowadzenia zarobkowego przewozu lotniczego dowolnemu innemu
operatorowi z panstwa bedacego sygnatariuszem konwencji chicagowskiej

Operator wspdélnotowy moze da¢ w leasing bez zatogi samolot w celu
prowadzenia zarobkowego przewozu lotniczego dowolnemu innemu
operatorowi z panstwa bedgcego sygnatariuszem konwencji chicagowskiej,
1.165 ()3)(i)(A) jezeli sg spetnione nastepujgce warunki: organ zwolnit operatora z
' obowigzku stosowania stosownych przepiséw OPS dziat 1 i po przyjeciu
przez zagraniczny organ regulacyjny odpowiedzialnosci na pismie za nadzor
nad uzytkowaniem i obstugg techniczng samolotu(-éw) wykreslity ten
samolot z wlasnego certyfikatu AOC;

Operator wspdlnotowy moze da¢ w leasing bez zatogi samolot w celu
prowadzenia zarobkowego przewozu lotniczego dowolnemu innemu
1.165 (c)(3)(i)(B) operatorowi z panstwa bedgcego sygnatariuszem konwencji chicagowskiej
udowadniajgc, ze samolot jest obstugiwany zgodnie z zatwierdzonym
programem obstugi techniczne;.

Dawanie w leasing z zatogg (wet lease-out)

Operator wspdlnotowy dostarczajacy samolot z petng zatogg lotniczg innemu
1.165 (c)(4) podmiotowi, zgodnie z rozporzadzeniem 1008/2008, zachowujgcy wszystkie
funkcje i obowigzki okreslone w czesci C, pozostaje nadal operatorem tego
samolotu.

Operator musi zapewni¢, by zawartos¢ instrukcji operacyjnej byta

OPS 1.1040 (I) przedstawiona w formie umozliwiajgcej jej uzycie bez zadnych trudnosci.
Projekt instrukcji operacyjnej przestrzega zasad dotyczgcych czynnikéw
ludzkich.

Podpis osoby wypetniajgcej
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