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ROZDZIAL 5.6 — ZATWIERDZANIE LISTY MINIMALNEGO WYPOSAZENIA MEL

1. CEL PROCEDURY

1.1 Celem niniejszej procedury jest ustalenie,
opisanie i podanie do stosowania zasad
prowadzenia przez Nadzoér Lotniczy ULC —
zwanego dalej Nadzorem Krajowym, procesu
zatwierdzania Wykazu Minimalnego
Wyposazenia (MEL), monitorowania
stosowania MEL oraz procedury RIE, jak
rowniez okreslenia odpowiedzialnosci za
dziatania realizujgce ten cel.

1.2 Niniejsza  procedure nalezy rdéwniez
stosowa¢ do oceny MEL-i skfadanych przez
operatorow NCO (nie  podlegajgcych

zatwierdzeniu).
2. ZASTOSOWANIE

Pewne rodzaje operacji, takie jak loty
nocne, loty wg zasad lotéw na przyrzady /IFR/ lub
uzytkowania w warunkach oblodzenia, wymagajg
okreslonego  wyposazenia, ktore nie jest
niezbedne we wszystkich warunkach uzytkowania.
Inne  wyposazenie takie jak wyposazenie
kuchenne - moze by¢ instalowane dla wygody i w
przypadku zaistnienia niesprawnosci tego rodzaju
wyposazenia /o ile wyposazenie to jest objete
Swiadectwem typu/- statek powietrzny nie mogtby
by¢ uzytkowany. Wiekszos¢ statkéw powietrznych
posiada pewien nadmiar ukfadéw i wyposazenia
dla zapewnienia niezawodnos$ci i niezbednego
poziomu bezpieczenstwa.

Dopuszcza sie  istnienie  pewnych
kontrolowanych warunkoéw dla skompensowania
skutkéw nie dziatania okreslonych urzadzen lub
wyposazenia. Te kontrolowane warunki obejmuja,
co nastepuije:

e ograniczenie dla
lotniczych;

e zmiany do procedur uzytkowania w locie;

e czasowe unieruchomienie zespotow.

pewnych  operaciji

Wykaz Minimalnego Wyposazenia /MEL/
pozwala uzytkownikowi samolotu na
kontynuowanie lotu lub serii lotbw z pewnymi
urzadzeniami lub wyposazeniem niedziatajgcym -
do miejsca wtasciwego dla wykonania naprawy. W
celu umozliwienia realizacji powyzszego powinny
zostaC  spetnione  odpowiednie  wymagania
proceduralne.

Przewodnikiem dla opracowania dla
danego uzytkownika statku powietrznego Wykazu
Minimalnego Wyposazenia jest opracowany przez
EASA- Giéwny Wykaz Minimalnego Wyposazenia

/MMEL/. Informacje o tym jaki MMEL jest wiasciwy
dla danego statku powietrznego nalezy sprawdzi¢
w TCDS (arkuszu danych certyfikatu typu) w
sekcji: Operational Suitability Data, np.

V. Operational Suitability Data (OSD

The Operational Suitability Data elements listed below are approved by the European
Aviation Safety Agency under the EASA Type Cerificate EASAIMA.0D1 as per
Commission Regulation (EU) 748/2012 as amended by Commission Regulation (EU) Ne
69/2014.
1. Master Minimum Equipment List
a The Master Minimum Equipment List has been approved as per the defined
Operational Suitability Data Certification Basis recorded in CRI A-MMEL and as
documented in Embraer 170/175/190/195 EASA Master Minimum Equipment List

MMEL-5814, Revision Original, December 2015, or later approved revisions
b. Required for entry into service by EU operator.

Gtéwny Wykaz Minimalnego
Wyposazenia IMMELI wymienia okreslone uktady
statkdw powietrznych przy zapewnieniu, ze nie
zostata obnizona zdatno$¢ do lotu statku
powietrznego w przypadku zastosowania danych
uwarunkowan. Wykaz musi zawieraé Sciste
definicje uwarunkowan dla personelu
obstugowego i uzytkujgcego statek powietrzny,
dotyczace nie dziatania, zespotow/urzgdzen w
poszczegodlnych operacjach. Wykaz Minimalnego
Wyposazenia /MEL/ uzytkownika moze byé
bardziej restrykcyjny niz Gtowny Wykaz /MMEL/ W
zadnym przypadku Wykaz uzytkownika nie moze
by¢ mniej restrykcyjny niz Wykaz MMEL.

Wykaz Minimalnego Wyposazenia /MEL/
powinien by¢ opracowany tak, aby odpowiadat
aktualnie uzytkowanemu statkowi powietrznemu.
Uzytkownik przy opracowywaniu Wykazu /MEL/
moze zaniecha¢ niektérych pozycji Wykazu
Gtéwnego /MMEL/ w zaleznosci od konfiguraciji
statku lub innych uwarunkowan. Uzytkownik nie
moze dodaé pozycji, ktérych nie zawiera Gtowny
Wykaz Minimalnego Wyposazenia /MMEL/.

Majace zastosowanie procedury
uzytkowania, instrukcje dla izolowania
niesprawnych urzgdzenh, tabliczki informacyjne itp.
muszg by¢ widoczne, poprawne i jednoznaczne.

Uzytkownicy statkow powietrznych chcagc
stosowa¢ Wykaz /MEL/ powinni zapewni¢ by
zostaty wprowadzone jednoczes$nie instrukcje/
procedury itp., okreslajgce sposob stosowania
Wykazu; nalezy zapewni¢ by te instrukcje lub
procedury zawieraly sposob rejestracji i opisu
niedziatajgcych urzadzen.

Wstep, uwagi i definicje zawarte w
Gtéwnym Wykazie /MMEL/ powinny zostaé
zawarte w Wykazie Minimalnego Wyposazenia
/MEL/ uzytkownika.

Zarowno zmiany do Wykazu Minimalnego
Wyposazenia /MEL/ jak i procedury wynikajgce z
tych zmian muszg by¢ zatwierdzane przez ULC
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przed ich wprowadzeniem jako obowigzujgce. opracowuje projekt wlasnego Wykazu
Minimalnego Wyposazenia (MEL), ktéry po

3. PRZEPISY | WYMAGANIA.

Podstawowe przepisy zawarte sg w nastepujacych
dokumentach:

1) ICAO:

- Aneks 6 do Konwencji o miedzynarodowym
lotnictwie cywilnym podpisana w Chicago dnia
7 grudnia 1944r., ,Eksploatacja statkow
powietrznych” Zatgcznik G ~Wykaz
Minimalnego Wyposazenia /MEL /”

- Podrecznik Zdatnosci do Uzytkowania (Doc.
9760), Tom Il, Zatgcznik C do Rozdziatu 2
»~Wykaz Minimalnego Wyposazenia /MEL/”

2) EASA:

- ORO.MLR.105 - zatgcznik 1 do
rozporzgdzenia Komisji (UE) nr 965/2012 z
pozniejszymi zmianami.

- AMC/GM

- CS-MMEL

- CS-GEN-MMEL.

4. WYKORZYSTYWANE SKROTY

MMEL -
Wyposazenia
DDPG (DDM) - Podrecznik
operacyjnych i obstugowych

PDT - system Pokiadowego
Technicznego

CAME - Podrecznik
Zdatnoscig do Lotu

oM - Instrukcja Operacyjna

AFM - Instrukcja Uzytkowania w Locie
HIL - lista odroczonych napraw

Gtéwny Wykaz  Minimalnego

procedur
Dziennika

Zarzgdzania  Cigglg

5. KOLEJNOSC POSTEPOWANIA.

Przewoznik zgodnie z wymaganiem przepisu
ORO.MLR.105, biorgc za podstawe:

e Zatwierdzony MMEL EASA (w
szczegllnym przypadku za zgoda ULC
moze stosowac inny MMEL, gdy nie ma
MMEL EASA),

o flote statkbw powietrznych danego typu
uzytkowanych przez siebie, w tym ich
wyposazenie, wersje itp, - wyniki analizy
niezawodnosci poszczegdblnych zespotéw i
catego statku powietrznego,

e system obstugi technicznej obowigzujgcy
u siebie / w tym m.in. system obstugi
technicznej zespotéw napedowych /,

e wyposazenie statkdbw powietrznych floty
itp.

e rodzaj operacji
wykonywania itp.

¢ Wymagania operacyjne

przewidywanych do

uzyskaniu pozytywnej oceny zainteresowanych
Stuzb (zgodnie z wtasnym CAME/OM) przesyta
(jako zatgcznik do pisma przewodniego) - do
uzgodnienia do ULC/LOL.

W razie potrzeby - przedstawia do wgladu -
materiaty zrodtowe i inne niezbedne dla dokonania
analizy przedstawionego dokumentu.

Inspektor ULC/LOL, ktéry otrzyma zadanie
oceny projektu MEL:
e Sprawdza kompletno$¢ wniosku, co obejmuije:

o analize przedstawionego projektu
MEL pod wzgledem kompletnosci
projektu (wszystkie wymagane strony,
podpisy na stronach zatwierdzenia,
itp.);

o w przypadku przedstawienia zmiany
do MEL pismo przewodnie powinno
krotko charakteryzowac¢ wprowadzane
zmiany oraz ich zasadnosc¢;

o zasadnosc¢ i wysokos¢ pobrania optaty

lotniczej (w przypadku jej braku
powiadamia Whnioskujgcego o]
koniecznosci whniesienia optaty
lotnicze));

o W przypadku wprowadzania

pierwszego egzemplarza tego typu
samolotu do RCSP sprawdza i
egzekwuje dostarczenie do ULC kopii
MMEL, DDPG (DDM) oraz AFM, jak
réwniez obowigzek objecia ULC w
rozdzielniku zmian do MMEL i DDPG
(DDM);

e Szczegotowo sprawdza projekt MEL, projekt
procedur operacyjnych (O) oraz obstugowych
(M), Instrukcje prowadzenia PDT (ze
szczegblnym  uwzglednieniem  obecnosci
arkusza HIL i opisu procedury stosowania
MEL) oraz zapisy w OM Operatora zgodnie z
Listg Kontrolng nr LK-MEL-CERT-01 i
wymaganiami  zawartymi w  Wytycznych
Prezesa ULC;

o Wypetnia karte uzgodnien i kieruje projekt do
uzgodnienia (konieczne jest uzgodnienie z
Departamentem Techniki Lotniczej);

e W przypadku uwag do projektu MEL, poprzez
LOL-5 przekazuje je do osoby odpowiedzialnej
za nadzor nad systemem MEL (zgodnie z
zapisami w OM Ilub CAME) i wstrzymuje
proces zatwierdzania do czasu przedtozenia
zmienionego projektu.

Po otrzymaniu pozytywnych opinii od
wszystkich komérek organizacyjnych ULC, ktére
uzgadniaty projekt MEL zatwierdza go:

o w formie decyzji administracyjnej,
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e podpis Dyrektora Departamentu Operacyjno-
Lotniczego na Stronie Zatwierdzen (zatgcznik
1) oraz Wykazie Obowigzujgcych Stron.

Powyzsze dotyczy MEL Kkonkretnego
Operatora i nie ma zastosowania do zadnego
innego Operatora uzytkujgcego ten sam typ statku
powietrznego.

5.1 Przediuzanie okresu odroczenia naprawy
RIE

W przypadku braku czesci zamiennych lub

innych nieprzewidzianych sytuaciji (GM1
ORO.MLR.105(f)), za zgodg ULC, poprzez

zatwierdzenie odpowiedniej procedury, Operator

moze dopusci¢ jednorazowe wydtuzenie majgcego

zastosowanie  Okresu Odroczenia Naprawy

Uszkodzen, B, C lub D o taki sam czas trwania jak

ten wymieniony w MEL, pod warunkiem, ze

(ORO.MLR.105(f)):

. Jest ustalony przez uzytkownika opis
konkretnych obowigzkéw i odpowiedzialnosci
za kontrolowanie przedtuzen, oraz

. Nadzér lotniczy jest powiadamiany w ciggu

miesigca o] kazdym dopuszczonym
przedtuzeniu.
. Preambuta do MMEL przewiduje

stosowanie procedury RIE.
Nalezy zauwazy¢, ze nie przewiduje sie
przediuzen dla kategorii ‘A’.

Sednem procesu przediuzania Okresu
Odroczenia Naprawy (RIE - Rectification
Interval Extension) jest upewnienie sig, ze
Operator nie bedzie wykorzystywat tego procesu
do czestego przesuwania terminu naprawy poza
ustalony limit czasowy. Przewoznicy nie moga
wykorzystywa¢ tego procesu przedtuzenia jako
-hormalnego” $rodka przesuwania terminu
przeprowadzania napraw. Proces ten bedzie
uznany za stuszny i usprawiedliwiony, gdy
spowodowaty go czynniki obiektywne, na ktére
Operator nie miat wptywu.

Do tych czynnikéw naleza:

1. Brak czesci zamiennych u
producenta/dostawcy, co w identyczny
sposéb dotyczy wszystkich Operatorow;
brak czesci moze by¢ wynikiem
probleméw materiatowych, pracowniczych
lub dostawczych, lecz wyraznie musi
zaleze¢ od czynnikébw nie bedgcych w
gestii Operatora;

2. Niemozliwos¢ pozyskania wyposazenia

niezbednego do wiasciwego
zdiagnozowania problemu i naprawy;
Operator musi posiada¢ maksimum

niezbednego wyposazenia do wykrywania
i usuwania niesprawnosci; niedobor

wyposazenia diagnostycznego lub jego
niezdatno$¢ do uzytku moze by¢ uznane
za czynnik, na ktéry Operator nie ma

wptywu.

w kazdym przydatku koniecznosci
zastosowania RIE, operator musi opracowac realny
plan usuniecia usterki tak aby uwzgledniat
nieprzekraczalne okresy stosowania przedtuzenia. i
musi gromadzi¢ dowody jego realizowania np.
przedstawi¢ dokumenty potwierdzajgce fakt
odpowiednio wczesnego zaméwienia czesci
niezbednych do wykonania naprawy. Zapisy te
bedg podlega¢ kontroli podczas audytow
planowych organizacji.

Brak gotowosci Operatora do pozyskiwania
czesci _zamiennych i narzedzi niezbednych do
przeprowadzenia _naprawy W _ najszybszym
mozliwym terminie _moze skutkowaé odmowg
stosowania lub Zawieszeniem procedury
Przedtuzania Okresu Odroczenia Naprawy (RIE).

Operator musi opracowac i przedstawi¢ do
zatwierdzenia odpowiednig Procedure RIE, ktéra
powinna okreslac:

1. nazwisko i stanowisko osoby
nominowanej, odpowiedzialnej za nadzor
nad tg procedurs;

2. szczegoty dotyczgce charakterystycznych

obowigzkéw i odpowiedzialnosci
ustanowione przez Operatora  do
nadzorowania stosowania przedtuzen;
Upowazniony  Kierownik  musi  by¢

kierownikiem na odpowiednio wysokim
stanowisku, Z odpowiednim
doswiadczeniem technicznym [
operacyjnym i musi by¢ wymieniony z
nazwiska i stanowiska; Nadzoér Lotniczy
dokona oceny kompetencji Operatora i
akceptowalnosci Upowaznionego
Kierownika.

3. wyznaczenie dodatkowego  personelu
upowaznionego do stosowania RIE wraz z
podaniem stanowisk i nazwisk. W takim
przypadku upowazniony personel musi

oprocz posiadania wiedzy z zakresu
operacyjnego stosowania MEL i
kompetencji  technicznych odby¢
odpowiednie  szkolenie z  obszaréw
operacyjnego i  technicznego  dot.

stosowania MEL.

4. 7e Operator moze stosowaé procedure
tylko jednorazowo;

5. ze naprawa bedzie wykonana w
najblizszym mozliwym terminie.

musi Nadzoru

Operator raportowa¢ do
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Procedurze (nie dtuzej niz 1 miesigc), wszystkie
przypadki stosowania przedtuzen z uzasadnieniem
ich przyczyn. Raportowanie odbywa sie na
Formularzu Raportu o Zastosowaniu Procedury
RIE (zatacznik 2) do LTT. LTT wprowadza dane
do systemu ACAM.

Nadzor Lotniczy jest ostatecznie
odpowiedzialny za analize stosowania RIE przez
Operatora i w skrajnym przypadku moze zawiesi¢
lub odméwi¢ zgody na stosowanie tej procedury.
W przypadku stwierdzenia niezgodnosci
postepowania Operatora z zatwierdzong
procedurg RIE Nadzér Lotniczy w pierwszym
kroku wysyta list z ostrzezeniem, a po
stwierdzeniu dalszego tamania zapisu procedury,
zawiesza procedure RIE czasowo lub catkowicie.

Procedura RIE
Procedura RIE opracowana przez
Operatora i zatwierdzona przez Nadzér powinna
skfadac sie z faz:
1. KONSULTACJI - pomiedzy personelem
operacyjnym i technicznym Przewoznika,
0 koniecznosci zastosowania RIE i
podaniem propozycji;

2. Metodologii  wypracowania  DECYZJI
Upowaznionego Kierownika
akceptujgcego lub odrzucajgcego

propozycje o koniecznosci zastosowania
RIE wraz z okre$leniem jednoznacznych
przyczyn— podjetej decyzji

3. AUTORYZACJI - formalna autoryzacja w
celu poinformowania Dowddcy SP o
zastosowaniu RIE

4. RAPORTOWANIA — do Nadzoru
Lotniczego na odpowiednim druku, z
podaniem przyczyn, w terminie

zatwierdzonym w procedurze.
Procedura RIE musi w sposob przejrzysty
przedstawia¢ fancuch decyzyjno wykonawczy.
Formularz Raportu jest jednoczesnie
Formularzem AUTORYZACJI i RAPORTOWANIA.
Musi mie¢ wypetnione wszystkie rubryki i zawiera¢
podpis Kierownika Upowaznionego.

UWAGA:

W petni wypetniony formularz musi byé¢
zatgczony do PDT z odpowiednim wpisem.

Nalezy wypehi¢ stosowny arkusz HIL
(zatacznik 3).

Dokument musi by¢ wypetniony przed lotem i by¢
przechowywany z archiwach Operatora przez
okres 36 miesiecy.

Kopie  formularza  nalezy
nastepujgcego rozdzielnika:

przekaza¢ wg

2. Nadzoér Lotniczy (ULC)
3. PDT statku powietrznego.

5.2. Operacje wykraczajgce poza zakres MEL

Operatorzy mogg wystgpi¢ do Nadzoru
Lotniczego o zatwierdzenie tzw. Procedury
Specjalnej zgodnie z ORO.MLR.105(j) ,Operacje
wykraczajgce poza zakres MEL”, jednakze takie
zatwierdzenie nie jest obligatoryjne i bedzie
zalezato od zawartosci merytorycznej
zaproponowanej procedury oraz od doswiadczenia
i kompetencji Operatora. Szczegoély dotyczgce
zawartosci tej procedury zawarte sg w AMC1
ORO.MLR.105(j). Wnioskowanie odbywa sie na
druku zaproponowanym przez Operatora i
zawartym w jego zatwierdzonym CAME/OM.

5.3 Wyposazenie nie zZwigzane z
bezpieczenstwem lotu
Wyposazenie nie zwigzane z

bezpieczenstwem lotu jest to wyposazenie

zwigzane z wygoda, komfortem Ilub rozrywka

pasazeréw (niekiedy okreslane jako NEF -

Nonessential Equipment and Furnishings). Moze

to obejmowac takie wyposazenie jak: wyposazenie

kuchni, projektory video i sprzet audio, o$wietlenie
indywidualne dla pasazeréw. Wyposazenie nie
zwigzane z bezpieczehAstwem nie moze mieé
wptywu na zdatnos¢ do lotu lub mozliwosci
operacyjne statku powietrznego. Wyposazenie
takie nie wymaga okreslenia okresu odroczenia

naprawy i nie musi by¢ wyszczegdlnione w MEL o

ile nie jest wyszczegdlnione w MMEL. Jezeli

Przewoznik zdecydowat sie na umieszczenie tego

typu wyposazenia w MEL to powinien nada¢ mu

kategorie ,D”. Wyjatkiem od tego sg przypadki:

1. gdy wyposazenie NEF posiada drugg funkcje
(np. projektory/monitory video wykorzystywane
sg podczas  szkolen bezpieczenstwa
/ewakuacji prowadzonych przez personel
kabinowy) to operator musi opracowac i
zawrze¢ w MEL procedure operacyjng na
przypadek awarii tego wyposazenia;

2. gdy wyposazenie NEF jest czescig innego
systemu poktadowego (np. systemu
elektrycznego) to w MEL musi by¢ zawarta
procedura deaktywacji i zabezpieczenia tego
wyposazenia w przypadku jego usterki.

W powyzszych przypadkach wyposazenie to
musi by¢ wyszczegolnione w MEL wraz ze
szczego6towg procedurg deaktywacji i
alternatywnymi sposobami postepowania. Okres
odroczenia naprawy bedzie uzalezniony od
drugiej funkcji tego wyposazenia lub jego wptywu
na inny system pokfadowy.

Operator, ktéry chce wykonywa¢ Iloty =z

1. Kierownik Zapewnienia zgodno$ci niesprawnym wyposazeniem NEF, musi
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opracowa¢ procedure/program postepowania po
wystgpieniu usterki tego typu wyposazenia.
Kryteria oceny wptywu na bezpieczenstwo lotu
zawarte sg w ACJ do MMEL.MEL.010(c).
Program NEF, jako czesé¢ MEL, podlega
uzgodnieniu i zatwierdzeniu Prezesa ULC.

6. ZMIANY DO MEL

Kazdorazowo, zwtaszcza w przypadku (AMC1
ORO.MLR.105(c):
¢ wydania zmiany do MMEL,

e zaistnienia zmiany wyposazenia statku
powietrznego,

e zmiany warunkéw uzytkowania statku
powietrznego,

e istotnych zmian w osigganiu przez Operatora
obnizeniu  wspétczynnika  niezawodnosci
statku powietrznego/floty,

e zmiany systemu obstugi technicznej statku
powietrznego

e zmiany przepisdow dotyczgcych zdatnosci do
lotu

Operator opracowuje projekt zmiany do
istniejgcego MEL. Projekt zmiany - zgodnie z
procedurg okreslong w zatwierdzonym CAME/OM
-przedstawia do uzgodnienia LOL w wyzej
opisanym trybie (nie p6zniej niz w ciggu 90 dni od
obowigzywania nowej zmiany).

Po otrzymaniu pozytywnych opinii od
wszystkich komoérek organizacyjnych ULC, ktére
uzgadniaty projekt zmiany MEL zatwierdza ten
projekt:

e w formie pisma skierowanego do
upowaznione;j, zgodnie z CAME/OM
Operatora - komorki organizacyjnej danego
Operatora,

e podpis Dyrektora Departamentu Operacyjno-
Lotniczego na Stronie Zatwierdzeh Zmiany
oraz Wykazie Obowigzujgcych Stron.

Wprowadzenie do stosowania
uaktualnionego Wykazu (MEL) nastepuje zgodnie
z CAME/OM Operatora poprzez podpis osoby
odpowiedzialnej (np. Kierownika
Odpowiedzialnego).

Kazdy Operator jest zobowigzany do
dostarczenia do ULC trzech rejestrowanych
egzemplarzy MEL:

e wzorzec do komorki LTT-5 (na CD);
e egzemplarz uzytkowy do komorki nadzorujgcej
ten egzemplarz SP (np.LTT-1);

Komoérka organizacyjna ULC sprawujgca
biezgcy nadzér nad danym  Operatorem
/Uzytkownikiem jest zobowigzana ustanowi¢
system nadzoru nad stosowaniem MEL oraz
stosowaniem procedury przediuzenia okresu
odroczenia naprawy — RIE, o ile taka procedura
zostala zatwierdzona dla danego Operatora (patrz:
ORO.MLR.100(f) Rectification Interval Extension
RIE).

W ramach nadzoru nad stosowaniem MEL

nalezy:
e W ramach audytéw nadzoru biezgcego
dokona¢ wyrywkowej kontroli zapiséw w

systemie PDT pod katem poprawnosci
stosowania MEL oraz terminowosci usuwania
usterek;

e W ramach audytow obszaru jakosci
sprawdzaé, czy obszar MEL jest ujety w
dorocznych planach audytow pionu jakosci
oraz, czy audyty sg przeprowadzane planowo;

e W ramach dorocznych przegladow zdatnosci
do lotu SP oraz inspekcji doraznych
sprawdza¢  aktualnos¢ MEL  wzgledem
najnowszych wydan MMEL oraz obecnosé
dokumentu na poktadzie samolotu.

System nadzoru nad stosowaniem procedury

RIE powinien obejmowaé¢:

e Biezacg analize i archiwizacje ,Raportow o
zastosowaniu RIE”;

e Doroczng analize Raportéw z podziatem na
Operatorow (w | kwartale kolejnego roku
kalendarzowego);

e Audyt planowy Operatora ze szczegdlnym
uwzglednieniem systemu zamowien czesci
zamiennych oraz zasobow ludzkich (w
zaleznosci od najczesciej stosowanego
uzasadnienia dla zastosowania Procedury
RIE).

W _ramach audytdw nadzoru biezgcego mozna
wykorzystywac liste kontrolng LK-MEL-CNO-01

7.1 Program nadzoru i monitorowania
stosowania MEL oraz przediuzen (RIE)

Operator jest odpowiedzialny za
ustanowienie efektywnego programu dokonywania
napraw, ktéry obejmuje $ledzenie niedziatajgcych
pozycji oraz koordynowanie czesci, personelu,
urzadzen i procedur koniecznych do zapewnienia
terminowego dokonywania napraw.

e egzemplarz uzytkowy do LOL-1 Program  powinien wystepowa¢ w CAME
oraz zapewni¢ ich aktualizacje. Operatora i zawierac:
1. Metode S$ledzenia (data i czas)
7. NADZOR NAD SYSTEMEM MEL | niedziatajgcych pozycji i napraw (Metoda
STOSOWANIEM PROCEDURY RIE powinna  zawiera¢  przeglad ilosci
elementéw odroczonych w celu okre$lenia
Wydanie z: 31.08.2016 PNO-2-05-06
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przyczyn opoéznienia napraw, dtugosci jak Karty uzgodnien, wypetnione Listy

opoznienia i przewidywanej daty naprawy)

2. Procedure monitorowania stosowania
przedtuzen Okresu Odroczenia Naprawy
(z podaniem przyczyn i czasu stosowania
odroczenia oraz obowigzkiem
terminowego powiadamiania  Nadzoru
Lotniczego)

3. Plan koordynowania czesci, personelu,

urzadzeh i samolotu w okreslonym
miejscu i czasie w celu przeprowadzenia
naprawy

4. Analize odroczonych napraw

wynikajgcych z braku czesci zamiennych (
aby sie upewni¢, ze w firmie istnieje
odpowiedni system dostaw czesci)

5. Opis obowigzkéw i odpowiedzialnosci
personelu zarzgdzajgcego programem

6. Procedure monitorowania odstepstw od
MEL (stosowania Procedury specjalnej)

Operator musi_ujgé Program stosowania
przedtuzen okresu odroczenia naprawy W
systemie audytow wewnetrznych z czestotliwoscig
nie mniejszg niz raz na 12 miesiecy.

W skrajnym przypadku, po stwierdzeniu
tamania zasad i zatwierdzonych warunkéw
stosowania procedury RIE Nadzér Lotniczy, w
pierwszym kroku wysyta list z ostrzezeniem, a po
stwierdzeniu dalszego tamania zapiséw procedury,
zawiesza procedure RIE czasowo lub catkowicie.

Nalezy pamietaé, ze Procedura RIE moze, ale
nie musi by¢ zatwierdzona przez Nadzér Lotniczy
i to po stronie Operatora lezy obowigzek
udowodnienia posiadania odpowiedniego
doswiadczenia, systemu pozyskiwania czesci
zamiennych i organizowania napraw oraz
ustanowienia systemu nadzoru nad stosowaniem
MEL i procedury RIE — w tym i imienne wskazanie
kompetentnej osoby odpowiedzialnej za
sprawowany nadzér.

8. ODWOLANIE WNIOSKUJACEGO OD
DECYZJI NADZORU LOTNICZEGO

W kazdym przypadku kiedy Wnioskujgcy
nie zgadza sie z decyzjg Prezesa Urzedu
przystuguje mu prawo ztozenia do Prezesa Urzedu
wniosku 0 ponowne rozpatrzenie sprawy zgodnie
zart. 127 § 3 k.p.a.

9. ARCHIWIZACJA DOKUMENTOW
PROCESU ZATWIERDZANIA MEL

(1) Cata korespondencja i wszystkie materiaty
zwigzane z dokumentowaniem spetnienia
wymagan dostarczone przez \Wnioskujgcego

kontrolne oraz Uwagi do projektu MEL muszg
by¢ archiwizowane w komdrce organizacyjne;j
prowadzacej dang sprawe.
(2) Wszystkie dokumenty i
zostaly otrzymane w trakcie procesu
zatwierdzania, ktére stanowig wtasnos¢
Whnioskujagcego, powinny by¢ chronione przed
ujawnieniem wobec stron i o0so6b trzecich

informacje, ktére

zgodnie z  obowigzujgcym  prawem i
przepisami.
(3) Wydane zatwierdzenia MEL sg

ewidencjonowane i archiwizowane w LOL-5.

(4) Wszystkie dokumenty i informacje, ktére
pozyskano podczas audytow biezgcych
organizacji przechowywane sg w Teczce

Organizacji SKPC.

10.ODPOWIEDZIALNOSC

(1) Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego (ULC)
jest odpowiedzialny za catos¢ dziatah w
zakresie prawidtowego realizowania
postanowien niniejszej Procedury.

(2) Naczelnik LOL-1 jest odpowiedzialny za
merytoryczng tres¢ podanych w procedurze
wymagan, zasad [ nadzorowanie
przestrzegania ich realizacji oraz okreslanie i
wdrazanie skutecznych dziatan korekcyjnych.

(3) Kazdy Pracownik ULC zobowigzany jest do
przestrzegania postanowien niniejszej
Procedury w zakresie swojej funkcji i
stanowiska stuzbowego.

11. ZALACZNIKI

Zatgcznik 1 - Wzor strony zatwierdzen

Zatacznik 2 - Formularz Raportu o zastosowaniu
procedury RIE

Zatgcznik 3 - Wz6r sugerowanego formularza

HIL

CELOWO

POZOSTAWIONO

PUSTE
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Lotnictwa Proces certyfikacji
. OPERACYJINEGO PNO-965
Cywilnego
ZAr ACZNIK 1

WZOR STRONY ZATWIERDZENIA

AIR XXXX INC.

KARTA ZATWIERDZENIA (APPROVAL SHEET)

A. Oswiadczenie:

+ wersja angielska

MINIMUM EQUIPMENT LIST

Niniejszy dokument opracowany zostat na podstawie:
1. zatwierdzonej przez EASA MMEL wersja ....

2. EASA MMEL Suplement wersja......... z dnia
3. CS-MMEL/MEL lub CS-GEN- MMEL

4. Dispatch Deviation Guide wyd. ...... z dnia
T PPN

De HAVILLAND
Series 100/300

DHC-8

i przedstawiony do zatwierdzenia Prezesa ULC jako wydanie Inicjacyjne

Pleczec Ipodp/ s ...........
(Stamp and signature)

B. Zatwierdzenie Prezesa ULC:
(CAA President approval)

Data Pieczec¢ | podpis

(Date) (Stamp and signature)

B1. Zatwierdzona pismem ULC Nr............ c.cooiviiiiiiiiiiiiiieen, Zdnia............

(Approved by CAA Letter N°)

C. Zatwierdzit do uzytku stuzbowego:

(Approved for official use)

Data Pieczec i podpis
(Date) (Stamp and

signature)

Rev. 4 DATE: 01 Apr 95 0-3
Wydanie Z. 31.08.2016 ZATWIERDZANIE LISTY MINIMALNEGO WYPOSAZENIA MEL PNO-2-05-06
Zmiana Nr. 6 Strona 7/10




LoL::lizg(\:jva PODRECZNIK CERTYFIKACJI | NADZORU Dziat Proces certvfikacii

. OPERACYJNEGO PNO-965 y !
Cywilnego
ZALACZNIK 2

FORMULARZ RAPORTU O ZASTOSOWANIU PROCEDURY RIE

Czes$¢ 1 — Usterka MEL

1. Przewoznik | 2.

usterki

wystgpienia samolotu

Data | 3. Znaki rejestracyjne | 4. Typ samolotu

SP-

5. Numer
Raportu

6. Szczegoty usterki

7. Przyczyny niewykonania naprawy

8. Kategoria Okresu Odroczenia | 9. Data uptyniecia | 10. Numer usterki wg MEL
Naprawy (B, C, D) Okresu Odroczenia
Naprawy
Czes$¢ 2 — Wniosek o RIE
11. Nazwisko sktadajgcego wniosek 12. Stanowisko

13. Uzasadnienie zastosowania przedtuzenia RIE

Czesé¢ 3 — Autoryzacja

14. Okres trwania autoryzacji RIE

15. Ostateczny termin usuniecia usterki

16. Uwagi Kierownika Upowaznionego (Zamiesci¢ historie poprzedniego RIE zastosowang dla tego

samego elementu)

17. Nazwisko / Podpis | 18. Stanowisko 19. Data

Kierownika Upowaznionego

Wydanie z: 31.08.2016
Zmiana Nr: 6
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ZALACZNIK 3

MEL HoLD ITEM LIST,NO _

Aircraft Registry

SP-XXX

Aircraft Make & Model Aircraft Serial No.

AN-26B

Company Name

AIR xxxx Inc. XXX

DEFERRED AIRCRAFT DISCREPANCY

Technical Log Book Reference Date To This Form Printed Name of Person Entering This Discrepancy

Discrepancy

MEL ATA Category Required Repair Date . o
A = As Specified in the MEL C = Within 10 days

= A B C D B = Within 3 days D = Within 120 days

Signature of Person Deferring This Discrepancy License Number Location

(O) & (M) PROCEDURE COMPLIANCE

Check here if there is an (O) Operations procedure to comply with. If this box is checked the PIC must consult the MEL to
determine what procedures to comply with.

Check here if there is a (M) Maintenance procedure to comply with.

(M) Procedure Certification: After complying with the (M) procedure specified in the MEL, sign the following certifying that you
have complied with the MEL requirements.

Date: Mechanic’s Printed Name Mechanic’s Signature License Number

MEL RECTIFICATION INTERVAL EXTENSION

Extension (P.O. No — Reason — Notification Date — Other Info) Extension Limit Date

License Number

MEL CLEARING

Corrective Action

Wydanie z: 31.08.2016
Zmiana Nr: 6
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