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ROZDZIAL 2 - OPERACJE O ZWIEKSZONYM ZASIEGU (ETOPS/NON-ETOPS)

1. ZASTOSOWANIE

1.1 Przedstawione w tym Rozdziale zasady i
procedury majg zastosowanie do kazdego
wniosku Operatora o wydanie zezwolenia na
wykonywanie lotdw samolotami z dwoma
turbinowymi zespotami napedowymi na trasie, na
ktérej czas lotu do odpowiedniego lotniska z
predkoscig przelotowg wtasciwg dla jednego
pracujgcego zespotu napedowego w normalnych
warunkach bezwietrznych przekracza:

a) Dla samolotéw w klasie osiggow A,
MOPSC wiekszej niz 20 miejsc lub
MTOM wigkszg niz 45360 kg - czas
graniczny réwny 60 minutom; (nazywane
dalej lotami ETOPS)

b) Dla samolotéw w klasie osiagow A o
MOPSC ponizej 20 lub MTOM ponizej
45360 kg - czas graniczny 120 min
(nazywane dalej lotami non-ETOPS -
CAT.OP.MPA.140(a)(2)).

1.2 Zawarte w tym Rozdziale procedury
certyfikacji operacji ETOPS/non-ETOPS oparte sg
0 zasady podane w CAT.OP.MPA.140 zatgcznika
Il (Part-CAT) oraz:
a) Part-SPA.ETOPS (zatgcznik \Y do
rozporzgdzenia 965/2012/UE) oraz AMC
20-6 rev. 2. — dla operacji ETOPS;
b)AMC1 CAT.OP.MPA.140(d) — dla operacji
non-ETOPS.
1.3 Z wuwagi na duze analogie pomiedzy
wymaganiami dla operacji ETOPS/non-ETOPS w
procedurze skupiono sie tylko na opisaniu
podejscia do operacji ETOPS, natomiast dla

operacji non-ETOPS stosuje sie inne listy
kontrolne.
2. TERMINY | DEFINICJE

2.1 Nalezy stosowaé terminy i definicje podane
w rozporzgdzeniu 965/2012/UE oraz w AMC 20-6.

3. ZASADY OGOLNE

3.1 Zezwolenie na wykonywanie operacji
ETOPS wydaje Prezes Urzedu Lotnictwa
Cywilnego w formie zatwierdzenia odpowiedniego
zapisu w Specyfikacji Operacyjnej (PNO-4-01-00).

3.2 Operator ubiegajagcy sie o uzyskanie
zezwolenia na wykonywanie operacji ETOPS musi
spetnic  wymagania majgcych zastosowanie
przepisbw i norm oraz przeprowadzi¢ proces
certyfikacji wg procedury podanej w Dziale 2
Podrecznika PNO.

3.3 Certyfikacja dla uzyskania zezwolenia na
prowadzenie operacji ETOPS jest dtugotrwatym
procesem, w ktérym Operator musi udowodni¢, ze
zgromadzit doswiadczenie eksploatacyjne
wymagane i wystarczajgce dla wykazania, ze w
dostatecznie dtugim okresie czasu uzytkowat dany
typ samolotu, bez Zzadnych zdarzen mogacych
Swiadczy¢ o nie zadowalajgcym poziomie
bezpieczenstwa.

3.4 Zlozone przez Operatora dokumenty i
materialty dowodowe powinny pozwalaé ustalic,
jakie  doswiadczenia  Operator zebrat w
uzytkowaniu typu silnika lub pokrewnych typow
silnikéw, instalacji samolotu lub instalaciji
pokrewnych oraz jakie ma doswiadczenia w
uzytkowaniu okreslonej kombinac;ji
pfatowiec/zespét napedowy w operacjach o
standardowym zasiegu.

3.5 Warunkiem wstepnym dla wystgpienia o
zezwolenie na wykonywanie operacji ETOPS jest,
aby:

a) Kombinacja uktadu ptatowiec/zespot
napedowy kazdego samolotu jaki bedzie uzyty w
zamierzonych operacjach ETOPS miata Certyfikat
Typu (TC), wydane przez wiasciwg Wiadze
Panstwa producenta i uznane przez Panstwo
Operatora, zezwalajgce na prowadzenie takich
operaciji.

b) Obstuga techniczna samolotu i procedury
operacyjne Operatora spetniaty lub przewyzszaty
wymagania okreslone w AMC 20-6 rev. 2.

c) Operator mogt udowodni¢ wymagany w
przepisach poziom niezawodnosci i doswiadczenia
eksploatacyjnego z uzytkowaniem wnioskowanej
konfiguracji ptatowiec/zesp6t napedowy samolotu.

3.6 W PROCESIE WYDAWANIA ZEZWOLENIA
OPERACYJNEGO DO OCENY UZYWANE BEDA DWA
ZESTAWY KRYTERIOW:

a) Kryteria dla wydania zezwolenia na
prowadzenie operacji o zwigekszonym zasiegu z
maksymalnym czasem dolotu do trasowego
lotniska zapasowego od 60 do 120 minut, w locie z
zatwierdzong predkoscig przelotowg przy nie
pracujagcym jednym silniku w standardowych
warunkach w ciszy, ktére sg opisane w tym
Rozdziale, oraz

b) Kryteria dla wydania zezwolenia na
prowadzenie operacji o zwigekszonym zasiegu z
maksymalnym czasem dolotu do trasowego

Wydanie z: 28.02.2014
Zmiana Nr: 0

OPERACJE O ZWIEKSZONYM ZASIEGU (ETOPS/NONETOPS)

PNO-3-02-00
Strona 1/10




Urzad Dziat:
. PODRECZNIK CERTYFIKACJI | NADZORU , . . .
Lotmctwa OPERACYINEGO PNO-965 Szczegolne przypadki certyfikacji
Cywilnego

lotniska zapasowego powyzej 120 minut, ale nie
wiecej niz 180 minut, w locie z zatwierdzong
predkoscig przelotowg przy nie pracujgcym
jednym silniku w standardowych warunkach w
ciszy, ktére podane sg w AMC 20-6 rev.2.

3.7 Operator, ktéry wnioskuje o wydanie
zezwolenia na prowadzenie operacji ETOPS po
raz pierwszy, albo o rozszerzenie posiadanego
zezwolenia ETOPS o prawo uzytkowania w
operacjach ETOPS typu lub modelu samolotu z
nowg dla niego konfiguracja ptatowiec/zespot
napedowy moze otrzymaé zezwolenie na
prowadzenie operacji o zwiekszonym zasiegu z
maksymalnym czasem dolotu do trasowego
lotniska zapasowego do 120 minut.

3.8 Operator moze sie ubiega¢ o zezwolenie na
zwiekszenie maksymalnego czasu dolotu do
trasowego lotniska zapasowego do 180 minut pod
warunkiem zebrania doswiadczenia i materiatu
statystycznego  dokumentujgcego  wymagany
poziom niezawodno$ci przez okres, co najmniej 12
miesiecy, jesli Certyfikat Typu (TC) danego
egzemplarza samolotu przewiduje mozliwosé
udzielenia zezwolenia na podniesienie
granicznego czasu dolotu do 180 minut.

3.9 Wymagany w ust. 3.8 dla podniesienia
granicznego czasu dolotu ze 120 do 180 minut
okres 12 miesiecy doswiadczenia w prowadzeniu
operacji ETOPS z granicznym czasem 120 minut
moze by¢ skrécony o 3 miesigce pod warunkiem,
ze Operator wskaze inne czynniki pozwalajgce na
skrécenie tego czasu. Czynniki, ktére mogg byé
brane pod uwage to:

e Catkowita liczba lotéow ETOPS, jakg Operator
wykonat w okresie ostatnich 9 miesiecy na
samolotach z dang konfiguracjg
ptatowiec/zespét napedowy;

e Brak przypadkéw wylgczenia silnika w locie
IFSD (In-Flight Shut Down) lub zawrdcenia z
trasy z powodow technicznych;

e Dane statystyczne niezawodnosci dotyczgce
danej kombinacji ptatowiec/zespdt napedowy,
pochodzace od innych Operatoréw;

e Jakos¢ stosowanych przez  Operatora
programéw operacyjnych, niezawodnosci i
obstugi technicznej;

e Struktura tras.

4. ZLOZENIE WNIOSKU

4.1 Whniosek o wszczecie procesu certyfikacji
dla uzyskania zezwolenia na prowadzenie operaciji
0 zwiekszonym zasiegu samolotami z dwoma,
turbinowymi zespotami napedowymi (ETOPS)
powinien by¢ ztozony, co najmniej 6 miesiecy

przed planowanym terminem  rozpoczecia
wnioskowanych operacji. Wniosek skfadany jest
na druku ULC-AOC-01_965 uzupetnionym
odpowiednio o druk ULC-ETOPS-01/ULC-
NonETOPS-01 (dla kazdego egzemplarza). Do
wniosku nalezy dotgczy¢é wszystkie cytowane w
nim dokumenty dowodowe.

5. WSTEPNA OCENA WNIOSKU

5.1 Rozpatrujgc wniosek Operatora o]
zezwolenie na  wykonywanie operacji o
zwiekszonym zasiegu (ETOPS), nalezy dokonaé
glebokiej oceny wynikéw jego dotychczasowej

dziatalnosci lotniczej, szczegodlng uwage
zwracajgc na osiaggniete wskazniki i trendy
bezpieczenstwa, stopien wyszkolenia [

doswiadczenie zatdg, skutecznos¢ stosowanych

przez Operatora programéw  operacyjnych,
niezawodnosci i obstugi technicznej, a takze
skuteczno$¢ dziatania zaktadowego systemu

jakosci. Dostarczone wraz z wnioskiem dane
statystyczne i dokumenty powinny udowadniaé
zdolnos¢ i fachowosé Operatora do bezpiecznego
prowadzenia takich operacji, a takze powinny
zawieraC program wdrazania oraz plan osiggniecia
zdolnosci do spetnienia wymagan formalnych,
organizacyjnych i merytorycznych, wiasciwych dla
operacji ETOPS.
6. OCENA NIEZAWODNOSCI
NAPEDOWEGO

ZESPOLU

6.1 W oparciu o doswiadczenia eksploatacyjne
Swiatowej floty ztozonej z samolotéw o okreslonej
kombinacji ptatowiec/zespét napedowy oraz po
okresleniu wspotczynnika wytgczen silnika w locie
(IFSD) charakteryzujgcego niezawodnosé zespotu
napedowego nalezy dokona¢ oceny zdolnosci
Operatora do  osiggniecia i  utrzymania
odpowiedniego poziomu niezawodno$ci zespotu
napedowego. Oszacowanie to powinno
obejmowaé poréwnanie tendencji wynikow
Operatora z takimi samymi danymi dotyczgcymi
innych  Operatoréw, a takze ze $rednimi
wartosciami osigganymi przez flote swiatowg oraz

powinno zawierac jakosciowg ocene
uwzgledniajgcg wszystkie istotne czynniki. Nalezy
réwniez przeanalizowac dane dotyczagce
niezawodnosci innych pokrewnych  typow
zespotéw napedowych wykorzystywanych
wczesniej przez Operatora, a takze dane

dotyczgce niezawodno$ci systemoéw w kombinacii
ptatowiec/zespét napedowy, dla ktérej ziozono
wniosek o zezwolenie na wykonywanie operacji o
zwiekszonym zasiegu ETOPS.

UwaGa: W przypadku, gdy zastosowanie oceny
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wystarczajgce, na przykitad, kiedy flota samolotéw
w  okreslonej kombinacji jest niewielka,
doswiadczenie posiadane przez Operatora bedzie
ocenione na podstawie analizy poszczegdlnych
przypadkow.

7. OCENA MODYFIKACJI SAMOLOTU | PROGRAMU
OBSLUGI TECHNICZNEJ

7.1 Z uwagi na to, ze programy obstugi
technicznej i programy niezawodnosci mogg
potrzebowac ich uzupetnienia w celu spetnienia
specjalnych wymagan zwigzanych z
wykonywaniem operacji o zwigkszonym zasiegu,
w sposob podany w AMC 20-6 rev. 2, nalezy
przeanalizowa¢ nastepujgce elementy programu
obstugi technicznej Operatora, dla upewnienia sie
czy sg odpowiednie dla takich operaciji:

a) Modyfikacje

Operator powinien dostarczy¢é Prezesowi peiny
wykaz wszystkich modyfikacji, uzupetnien i zmian,
jakich dokonano w zwigzku z przyjeciem zmian do
wymagan CMP, wraz z doktadng specyfikacja ich
pochodzenia, statusu obowigzywania oraz
potwierdzeniem ich  wykonania na tych
egzemplarzach samolotéw, ktdre bedg uzyte w
operacjach ETOPS. Nalezy dokonaé¢ oceny, czy
wprowadzone modyfikacje samolotéw sg zgodne z
wymaganiami.

b) Procedury obstugi technicznej

Operator powinien dostarczyé Prezesowi do
zatwierdzenia peten zestaw wszystkich projektow
zmian procedur obstugi oraz programéw szkolen,
jakie zamierza wprowadzi¢ dla spetnienia
wymagan formalnych i merytorycznych, a takze
informacji o procedurach wykonawczych lub
ograniczeniach ustanowionych w celu
zakwalifikowania samolotu do wykonywania
operacji o zwiekszonym zasiegu. Nalezy dokonaé
oceny, czy wprowadzone modyfikacje samolotow
sg zgodne z wymaganiami dokona¢ odpowiednich
uzgodnien zatwierdzeh tych dokumentéw

c) Program niezawodnosci

Program niezawodnosci powinien by¢ przyjety i
zatwierdzony oraz wprowadzony przez Operatora
do stosowania, co najmniej na 12 miesiecy przed
otrzymaniem  zezwolenia  Prezesa  Urzedu
Lotnictwa Cywilnego na prowadzenie operacji
ETOPS a nastepnie nieprzerwanie kontynuowany.
Uzyskane w tym procesie dane powinny by¢
odpowiednio  opracowane, zawieraC ocene
zaistniatych zdarzen, trendéw niezawodnosci i
podejmowanych dziatan korygujgcych. Analizy i
wyniki realizacji programu niezawodno$ci muszag

by¢ regularnie przekazywane Prezesowi oraz
producentowi ptatowca i silnika. Dodatkowe
informacje dotyczgce zasad monitorowania i
informowania o  niezawodnosci  systemow
ptatowca i silnika podane sg w AMC 20-6 rev.2.

d) Wprowadzanie modyfikacji

Wszelkie zatwierdzone przez Wtadze lotnicze
panstwa producenta oraz Prezesa modyfikacje i
przeglady samolotu  pozwalajgce  utrzymac
wymagang niezawodnosc¢ systemow napedowych
i ptatowca, nakazane biuletynami obowigzkowymi
(Airworthiness  Directices -  AD’s) i/lub
postanowieniami zmieniajgcymi standardy CMP
muszg byé przez Operatora natychmiast
stosowane. Inne zalecenia producenta ptatowca,
silnika oraz jego zespotéw i wyposazenia, majgce
charakter nie obowigzkowy takze powinny by¢
rozwazone, czy nie wymagajg ich
natychmiastowego  wykonania.  Dotyczy to
zaréwno czesci zainstalowanych na samolocie jak
i zapasowych w magazynach.

e) Proces kontroli

Operator powinien ustanowi¢ i stale prowadzi¢
scentralizowany system kierowania operacjami
ETOPS 2z wuzyciem standardowych procedur
kierowania i nadzorowania  prowadzonych
operacji. System kierowania operacjami musi
uniemozliwia¢ uzycie samolotu do wykonania lotu
ETOPS, jesli w poprzednim locie zaistniat
przypadek wylgczenia systemu napedowego w
locie (IFSD) lub wystgpita niesprawnosc
zasadniczego systemu pfatowca, a takze w
przypadku istotnych ujemnych trendow
niezawodnosci do czasu, kiedy nie zostang
podjete odpowiednie dziatania korygujgce. W
uzasadnionych przypadkach, przed ponownym
dopuszczeniem przez Operatora danego samolotu
do wykonywania operacji ETOPS moze okazac sie
koniecznym potwierdzenie skutecznosci podjetych
przez Operatora dziatah Kkorygujacych przez
wykonanie jednego lub wiekszej liczby prébnych
lotow ETOPS bez pasazeréw albo lotow
operacyjnych z pasazerami (fadunkiem), ktére nie
bedg lotami ETOPS (stosownie do okolicznosci).

f) Program obstugi

Stosowany przez Operatora program obstugi
technicznej powinien zapewni¢, aby ptatowiec i
systemy napedowe byly stale obstugiwane na
poziomie jakosci i niezawodnosci niezbednej do
wykonywania operacji o zwiekszonym zasiegu
ETOPS, wiaczajgc w to takze takie programy jak
monitorowanie stanu silnikbw oraz monitorowanie
zuzycia oleju przez silniki.
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8. ANALIZA PRZYGOTOWANIA DO LOTU ORAZ
WYKONANIE LOTU

8.1 Ponizsze rozwazania dotyczg warunkow i
zasad dopuszczenia samolotu do wykonania lotu
ETOPS i sg materiatem uzupetniajgcym albo
podkreslajgcym  wymagania znajdujgce sie w
odpowiednich zasadach operacyjnych, majgcych
zastosowanie do operacji o zwiekszonym zasiegu
ETOPS. Chociaz wiele z tych wymagan zostato
juz wigczonych do zatwierdzonych programow
wihasciwych dla réznych typow i modeli samolotéw
oraz struktur tras lotniczych, wyjatkowy charakter
operacji o zwiekszonym zasiegu wykonywanych
na samolotach dwusilnikowych zmusza do
ponownego ich przeanalizowania i upewnienia sie,
ze zatwierdzone programy sg odpowiednie dla
tych celéw.

8.2 Zasada projektowania  dwusilnikowych
samolotéw  turbinowych przeznaczonych do
wykonywania operacji ETOPS wymagajaca
zapewnia nadmiaréw w ilosci instalacji samolotu

musi by¢ uwzgledniona przez Producenta w
wydanym przez niego Gidwnym wykazie
wyposazenia minimalnego (MMEL). Wykaz

wyposazenia minimalnego (MEL) wydany przez
Operatora moze by¢ bardziej restrykcyjny niz
MMEL, co moze wynika¢é =z charakteru
prowadzonych przez Operatora  operacji,
szczegolnych probleméw sprzetowych i
eksploatacyjnych specyficznych dla danego
Operatora. Dla utatwienia tej oceny, za
podstawowe z punktu widzenia bezpieczenstwa
lotu, uznano nastepujgce wyposazenie i instalacje
samolotu:

o Elektro-energetyczna,
akumulatorami;
Hydrauliczng;
Pneumatyczng;
Przyrzadéw pilotazowo-nawigacyjnych;
Paliwowa;

Sterowania samolotem;
Przeciwoblodzeniowa;
Rozruchu silnika i zaptonu;
Przyrzadéw kontroli
napedowych;

Nawigacji i tgcznosci;
Pomocniczego zespotu napedowego (APU);
Klimatyzacji i hermetyzacji;
Ochrony przeciwpozarowe;j
bagazowych;

Ochrony przeciwpozarowej silnikéw i APU;

tacznie z

pracy zespotow

lukow

o Kazdego innego wyposazenia,
konieczne do wykonywania
zwiekszonym zasiegu.

ktére jest
operacji o

8.3 Samolot nie moze zosta¢ dopuszczony do
wykonania operacji o zwiekszonym zasiegu, jesli:

a) Nie sg dostepne urzgdzenia tgcznosci
zapewniajgce w normalnych warunkach
propagaciji, w locie na wysokosci odpowiedniej dla
lotu z niepracujgcym jednym silnikiem, pewnej,
dwukierunkowej fgcznosci pomiedzy samolotem i
odpowiednim centrum kontroli ruchu lotniczego, na
planowanej trasie lotu i trasach prowadzacych do
kazdego trasowego lotniska zapasowego.

b) Nie sg dostepne urzadzenia do nawigacji
bez widocznosci ziemi, dostepne i umieszczone
tak aby zapewni¢, z uwzglednieniem wyposazenia
nawigacyjnego zainstalowanego w samolocie,
doktadnos¢ wskazan nawigacyjnych wymagang
dla lotu po planowanej trasie i wysokosci oraz w
wypadku wylgczenia silnika na wysokosciach i
trasach wynikajgcych z lotu do kazdego trasowego
lotniska zapasowego.

C) Nie sg dostepne urzadzenia do nawigacji z
widocznoscia i bez widocznosci ziemi na
okreslonych lotniskach zapasowych dla
wykonywania spodziewanych typow podejs¢ i
minimow operacyjnych.

8.4 Samolot nie moze zosta¢ dopuszczony do
wykonania operacji o zwigkszonym zasiegu jesli
nie ma wystarczajgcych zapaséw paliwa i oleju
wymaganych odpowiednich przepisach oraz
okreslonych w Instrukcji Operacyjnej.

8.5 Przy obliczeniach wymagane;j ilosci paliwa

nalezy uwzgledni¢, co najmniej nastepujgce
czynniki:
e Biezgce prognozy wiatréw i warunkéw

meteorologicznych  spodziewanych wzdiuz
trasy lotu na wysokosci odpowiedniej dla lotu z
niepracujgcym jednym silnikiem wraz z
podejsciem do ladowania i lgdowaniem;

o Kazde niezbedne uzycie instalacji
przeciwoblodzeniowej i utrate  osiggow
spowodowang warstwg lodu zbierajgcg sie na
niechronionych powierzchniach samolotu;

e Kazde niezbedne uzycie pomocniczego
zespotu napedowego (APU);
e Utrate  hermetyzaciji oraz klimatyzacji

samolotu; nalezy uwzglednic¢ lot na wysokosci
spetniajgcej wymagania zaopatrzenia w tlen w
przypadku dehermetyzacji kabiny;

e Wyposazenia awaryjnego; e Powtdorne podejscie wraz z Igdowaniem
wykonywanym po pierwszym, hieudanym
podejsciu do lagdowania;
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¢ Niezbedng doktadnos$¢ nawigacii;
e Wszelkie znane ograniczenia kontroli ruchu
lotniczego (ATC).

UwAGA: Niezbedne jest takze uwzglednienie
zuzycia oleju przez APU.

8.6  Przy okreslaniu krytycznej rezerwy paliwa,
nalezy okresli¢ ilos¢ paliwa potrzebng na dolot do
najbardziej krytycznego punktu, a nastepnie
zmiang trasy i lot to odpowiedniego, trasowego
lotniska zapasowego zgodnie z warunkami
okreslonymi ponizej. Tak okre$lona krytyczna
rezerwa paliwa powinna by¢é poréwnana z
odpowiednimi wymaganiami dotyczagcymi zasad
operacyjnych, ktére bedg zastosowane dla danego
lotu. Jesli poréwnanie to wykaze, ze ilos¢ paliwa
okreslona przez krytyczny scenariusz zuzycia
paliwa ma by¢ wieksza niz ilos¢ paliwa, jaka

znajduje sie na poktadzie w najbardziej
krytycznym punkcie trasy lotu, zgodnie z
wymaganiami zasad operacyjnych, to nalezy

uzupetni¢ ilos¢ paliwa tak, aby mozliwe byto
bezpieczne wykonanie lotu zgodnie z krytycznym
scenariuszem zuzycia paliwa. Uwzgledniajac
pozycje wymienione ponizej, krytyczny scenariusz
zuzycia paliwa powinien uwzglednia¢ dodatkowe 5
procent [%] paliwa, w stosunku do obliczonej ilosci
paliwa zuzytego na lot od punktu krytycznego, dla
zniwelowania btedow w prognozach wiatru.
Ponadto nalezy doliczy¢ dodatkowe 5 procent [%]
paliwa pozwalajgce pokry¢ réznice wynikajacg z
mniejszej od zakladanej odlegtosci lotu przy
zuzyciu jednej tony paliwa(*), wszystkie skutki
wynikajgce z Wykazu odstepstw od konfiguraciji
(Configuration Deviation List - CDL), zuzycie
paliwa na odladzanie ptatowca i silnika, a takze
nalezy uwzgledni¢ zbieranie sie lodu na
niechronionych powierzchniach samolotu, jedli na
trasie dolotu do trasowego lotniska zapasowego
przewidywane sg warunki oblodzenia. Je$li APU
jest wymaganym Zzrodtem zasilania, to jego
zuzycie paliwa powinno by¢ uwzglednione w
odpowiednich fazach lotu.

(*) - lub wartosci rzeczywiste (udowodnione) przez
Operatora dotyczgce odlegtosci lotu przy zuzyciu
jednej tony paliwa.

8.7 Krytyczny scenariusz  zuzycia paliwa
dotyczy sytuacji zawrécenia na trasowe lotnisko
zapasowe w najbardziej krytycznym punkcie lotu.

Operator powinien wykaza¢, ze obliczajgc
niezbedng, krytyczng rezerwe paliwa zatozyt
scenariusz najbardziej krytyczny z  punktu

widzenia operacyjnego i konfiguracji samolotu (na
przyktad dwa pracujgce silniki w poréwnaniu z

ktéra nie jest uznana jako szczegdlnie
nieprawdopodobna):
e W punkcie krytycznym, nalezy rozwazy¢

jednoczesng niesprawnos$é jednego zespotu
napedowego i systemu hermetyzacji (punkt
krytyczny nalezy wyznaczy¢ w oparciu o czas
dolotu do odpowiedniego lotniska z
zatwierdzong predkoscig przelotowg przy
niepracujgcym jednym silniku);

¢ Natychmiastowe znizanie do i kontynuowanie
lotu na wysokosci 10000 stép ze stosownag
predkoscig przelotowg przy niepracujgcym
jednym silniku lub dalszy lot powyzej 10000
stop, jesli samolot wyposazony jest w
wystarczajgcg ilos¢  tlenu  zgodnie z
odpowiednimi zasadami operacyjnymi;

e Po dolocie do lotniska zapasowego, znizanie
do 1500 stép nad lotniskiem, 15 minut
oczekiwania, rozpoczecie podejscia do
lgdowania i nieudane podejscie a nastepnie
wykonanie normalnej procedury podejscia i
lgdowanie.

8.8 Samolot nie moze zosta¢ dopuszczony do
operacji o zwiekszonym zasiegu ETOPS dopodki w
dokumentach znajdujgcych sie w kabinie zatogi
(na przyktad w komputerowym planie lotu) nie
podano nazwy lotniska startu i lotniska
docelowego oraz lotnisk zapasowych, wigczajac w
to odpowiednie trasowe lotniska zapasowe, ktére
moga byé  wykorzystane w  przypadku
niesprawnosci zespotu napedowego lub innych
systemow samolotu zmuszajgcych do zawrdcenia
na lotnisko zapasowe. Takze odpowiednie trasowe
lotniska zapasowe powinny by¢ okreslone i
wymienione w zezwoleniu operacyjnym w kazdym
przypadku, kiedy planowana trasa lotu zawiera
punkty oddalone o ponad 1 godzine (60 minut) lotu
z niepracujgcym jednym silnikiem, od lotniska
uznanego za wystarczajgce. Poniewaz uznane za
odpowiednie, trasowe lotniska zapasowe spetniajg
inng role niz zapasowe lotnisko dla portu
docelowego i bedg uzywane tylko w sytuacji
wystgpienia niesprawnosci silnika lub utraty
podstawowych systemdw samolotu, takie lotnisko
nie powinno by¢ wymienione jako odpowiednie,
trasowe lotnisko zapasowe, jesli nie spetnia
ponizszych warunkdéw:

o Wymagane w Instrukcji Uzytkowania w Locie
(AFM) dtugosci lgdowania dla wysokosci
cisnieniowe] lotniska i drogi startowej, ktorej
uzycie jest spodziewane, z uwzglednieniem
wplywu wiatru, stanu nawierzchni drogi
startowej oraz charakterystyk samolotu muszg
pozwala¢ na zatrzymanie samolotu na

jednym pracujgcym silnikiem na wysokosci 10000 dostepnej do Iadowania dtugosci drogi
stép przy niestandardowej konfiguracji samolotu, deklarowanej i obliczonej zgodnie z
Wydanie z: 28.02.2014 PNO-3-02-00
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odpowiednimi  procedurami
okreslonymi dla danego lotniska;
e Stuzby i urzadzenia dostepne na lotnisku
muszg by¢ wystarczajgce do wykonania
procedury podejscia do Igdowania wg

operacyjnymi

wskazan przyrzgdow na przewidywanym
kierunku drogi  startowej, zgodnie @z
odpowiednimi minimami  operacyjnymi
lotniska;

e Ostatnia, dostepna prognoza warunkow
meteorologicznych, na okres rozpoczynajgcy
sie na godzine przed ustalonym
najwczesniejszym czasem lgdowania i
kohczgca sie godzine po  ustalonym

najpézniejszym czasie lgdowania na tym
lotnisku, podaje warunki meteorologiczne
rowne lub lepsze od warunkéw pogodowych
dla trasowych lotnisk zapasowych okreslonych
w AMC 20-6. Ponadto, na ten sam okres
czasu, prognozowana skladowa wiatru,
prostopadta do przewidywanego kierunku
lgdowania, witgczajagc w to porywy, nie
powinna przekraczaé maksymalnie
dozwolonego do lgdowania wiatru bocznego;

e W czasie trwania lotu, zatoga caty czas jest
informowana o wszelkich powazniejszych

zmianach warunkow panujgcych na
wyznaczonych, trasowych lotniskach
zapasowych.

8.9 Przed przekroczeniem punktu wlotu na
odcinek operacji o zwiekszonym zasiegu ETOPS,
nalezy oceni¢ prognoze warunkoéw pogodowych
na czas okreslony zgodnie z ust. 8.8., stan
samolotu, pozostatg ilos¢ paliwa, stan nawierzchni
drogi startowej, dtugosci lgdowania oraz stuzby i
urzadzenia na wyznaczonych trasowych
lotniskach zapasowych. Jesli dowolny z tych
warunkéw  moze uniemozliwi¢é  bezpieczne
podejscie i ladowanie (jak na przyktad prognoza
pogody okreslajgca spadek warunkéw ponizej
miniméw do Igdowania), pilot-dowddca (PIC) ma
podja¢ odpowiednie w danej chwili dziatania;

8.10 Program operacyjny Operatora powinien
przewidywaé mozliwosci dostarczania zatodze
informacji o} wystarczajgcych, trasowych
lotniskach zapasowych, odpowiednich dla trasy,
po ktérej bedzie leciat samolot, dla ktérych
prognozy pogodowe nie spetniajg warunkow
okreslonych w AMC 20-6. Zatodze, na wypadek
zawrdcenia z trasy lotu, powinny by¢ dostepne
wszelkie i informacje o wyposazeniu oraz inne
niezbedne dane planistyczne dotyczace tych
lotnisk

UWAGA: Lotniska zapasowe muszg by¢ wybrane w
taki sposéb, aby samolot moégt do nich doleciec,
lecgc zgodnie z wymaganiami, zwtaszcza jesli

chodzi o osiggi (przewyzszenia nad przeszkodami)
ilub ze wzgledu na ograniczenia zwigzane z
mozliwoscig dostarczenia tlenu pasazerom i
zatodze w przypadku dehermetyzacji.

8.11 Zaden samolot nie moze zostaé
dopuszczony do  wykonania operacji o
zwiekszonym zasiegu ETOPS jesli Instrukcja

Operacyjna Operatora nie zawiera dostatecznych
danych na temat krytycznej rezerwy paliwa oraz
obliczen dotyczacych obszaru wykonywania
operacji. Wymienione nizej dane powinny by¢
oparte na zatwierdzonych przez Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego danych znajdujgcych sie lub
wskazanych w Instrukcji Uzytkowania w Locie
(AFM):

a) Szczegolowe dane o osiggach samolotu z
niepracujgcym jednym silnikiem, wigczajac w to
dane na temat zuzycia paliwa w standardowych i
niestandardowych warunkach atmosferycznych,
stosownie w funkcji predkosci lotu lub ustawien
mocy obejmujgce:

e Zejscie z poziomu lotu (uwzgledniajgc osiagi
uzyteczne);

o Zakres wysokosci przelotowych wigcznie z
wysokoscig 10000 stop;

e Oczekiwanie;

e Zdolnos¢ do osiggniecia
(uwzgledniajac osiagi uzyteczne);

e Nieudane podejscie.

wysokosci

b) Szczegodtowe dane o osiggach samolotu ze
wszystkimi silnikami pracujgcymi, wigczajac w to
dane dot. nominalnego zuzycia paliwa w
standardowych i niestandardowych warunkach
atmosferycznych w funkcji predkosci lotu lub
ustawien mocy obejmujace:

e Przelot (dla réznych wysokosci lotu, wigcznie z
wysokos$cig 10000 stép); oraz
e Oczekiwanie.

C) Szczegotowe dane dot. kazdych innych
warunkow, zwigzanych z operacjg o zwiekszonym
zasiegu ETOPS, ktére mogg mie¢ znaczacy,
negatywny wptyw na osiggi samolotu takie jak np.
gromadzenie sie lodu na niechronionych
powierzchniach  samolotu, otwarcie turbiny
napedzanej powietrzem naporowym (Ram Air
Turbine), otwarcie rewersu, itp.

8.12 Woysokosci, predkosci lotu, ustawienia ciggu
oraz przeptywu paliwa, wtasciwe dla obszaru
operacyjnego ETOPS dla kazdej kombinacji
ptatowiec/silnik musza uwzgledniac¢ przewyzszenia
nad tym terenem oraz przeszkodami, zgodnie z
Instrukcjg Operacyjna.
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Urzad
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PODRECZNIK CERTYFIKACJI | NADZORU
OPERACYJNEGO PNO-965

Dziat:
Szczegolne przypadki certyfikacji

9. SZKOLENIE | OCENA KWALIFIKACJI

9.1 W procesie certyfikacji nalezy dokonac
analizy uzycia krytycznych i podstawowych
instalacji samolotu. Analiza powinna zawierac
ocene poziomow niezawodnosci instalacji oraz
okolicznosci zaistnienia poszczegélnych zdarzen,
wigczajgc w to dziatania podjete przez zatoge w
wyniku  wystgpienia niesprawnosci. Przemyst
lotniczy musi dostarczac¢ informaciji potrzebnych do
wykonania tych analiz oraz bra¢é w nich udziat.
Operator oraz Prezes, jesli bedzie to konieczne,
wykorzysta wyniki tych analiz w celu opracowania
zmian programéw szkolenia zatdg, Instrukgji
Operacyjnej oraz list kontrolnych czynnosci zatogi.

9.2 Program szkolenia zatdg lotniczych oraz
naziemnego personelu operacyjnego ma
uwzglednia¢  szkolenie podstawowe oraz
nastepujgce po nim oceny i sprawdziany okresowe
a takze szkolenia wznawiajgce obejmujgce
nastepujgce tematy (zgodnie z Dodatkiem 6 do
AMC 20-6 rev. 2):

A. Szkolenie wstepne i szkolenia okresowe
dla zatogi pokladowej w przedstawionych
ponizej zakresach:

1. WPROWADZENIE DO
ETOPS

PRZEPISOW

a. Krotki rys historyczny operacji ETOPS;
b. Przepisy ETOPS;
c. Definicje;

d. Dozwolona predkos¢ przelotowa dla lotow
z jednym silnikiem niepracujgcym;

e. Zatwierdzenie ETOPS projektu
streszczenie;

typu -

f.Maksymalne zatwierdzone czasy zmiany
kierunku oraz wydajnos¢ systeméw z
ograniczonym czasem dziatania;

g. Zatwierdzony dla operatora czas zmiany
kierunku;

h. Trasy i lotniska zamierzone do uzytku na
obszarze operacji ETOPS;

i. Zatwierdzenie operacyjne ETOPS;
j- Obszar i trasy ETOPS;

k. Trasowe lotniska zapasowe ETOPS,
tacznie z dostepnymi pomocami znizania;

I. Doktadnosé systemu nawigacyjnego,
ograniczenia i procedury operacyjne;

m. Urzadzenia meteorologiczne i dostepnosc¢
informacji;

n. Procedury monitorowania podczas lotu;

0. Skomputeryzowany plan lotu;

p. Mapy orientacyjne, w tym  mapy
planowania dla niskiego putapu oraz mapy
postepu lotu

(z oznaczaniem pozycji);

g. Punkt ETP

r.Krytyczny poziom paliwa

2. OPERACJE w NORMALNYCH
WARUNKACH
a. Planowanie i wydanie dyspozyciji lotu

Q) Wymagania ETOPS dotyczace paliwa

(2) Wyboér zapasowej trasy - minima
pogodowe
3) Wykaz wyposazenia minimalnego

okreslony dla operacji ETOPS

(4) Kontrola techniczna ETOPS i raport
techniczny

(5) Ustawienie FMS przed lotem

b. Monitorowanie przebiegu lotu

Q) Systemy nadzoru lotu, systemy
nawigacyjne i tgcznosci
(2) Monitorowanie systeméw samolotu
3) Monitorowanie pogody
4) Zarzgdzanie paliwem podczas lotu,
tacznie z dwukrotnym, niezaleznym
sprawdzeniem ilosci paliwa
3. PROCEDURY DLA SYTUACJI
ANORMALNYCH | AWARYJNYCH
a. Podejmowanie decyzji i procedury
zmiany kierunku.
Szkolenia wstepne i okresowe,

przygotowujgce zatoge do oceny awarii
systemow i potencjalnego zagrozenia.
Celem szkolenia jest podniesienie
kompetencji zatogi w zakresie radzenia sobie
w najbardziej prawdopodobnych sytuacjach
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awaryjnych. Podczas szkolenia powinien C. Obszar operacji
zosta¢ poruszony temat zmiany kierunku, d Wvmagania dotvezace paliwa
wywotanej takimi czynnikami jak czynniki ' ymag yczace p
medyczne, zwigzane z pasazerami lub inne, e. Uwagi dyspozocyjnosci list MEL, CDL,

niezwigzane z awariami technicznymi.

b. Systemy nawigacyjne i fgcznosci, w tym
praca odpowiednich urzadzehn sterowania
lotem w trybach obnizonej sprawnosci.

C. Zarzadzanie paliwem dla systemow
pracujgcych w trybie obnizonej sprawnosci.

d. Szkolenia wstepne i okresowe, ktadgce
nacisk na przestrzeganie procedur dla sytuacji
anormalnych i awaryjnych w  sytuacji
przewidywanych awarii, z uwzglednieniem:

1.Procedur dla pojedynczych i ziozonych
awarii podczas lotu, majgcych wpltyw na
wejscie do sektora ETOPS oraz
podejmowanie decyzji o zmianie kierunku.
Jezeli praca na rezerwowych zrodfach
zasilania wptywa negatywnie na obstuge
przyrzaddéw przez pilotow, to éwiczenia
podejscia z generatorem awaryjnym jako
jedynym zrédtem zasilania powinny by¢
elementem szkolen wstepnych i
okresowych.

2.0graniczen operacyjnych zwigzanych z tymi
awariami oraz odnosnych uwag, w tym
dotyczacych listy MEL.

4. LOTY ETOPS POD NADZOREM (LFUS)

Podczas wprowadzania do eksploataciji
nowego typu ETOPS Ilub wprowadzania do
operacji pilotéw nie majgcych wczesniejszych
kwalifikacji ETOPS, przynajmniej dwa sektory
ETOPS muszg zosta¢é wykonane pod
nadzorem, wigcznie z wykonaniem przegladu
liniowego ETOPS.

Podczas corocznego szkolenia
od$wiezajgcego, standardowym elementem
programu powinny byé zagadnienia zwigzane
z operacjami ETOPS.

B. Pozostaty personel operacji
(oprécz zalogi)

lotniczych

Programy szkoleniowe operatora dla operacji
ETOPS, oprécz standardowych szkolen
corocznych, powinny zapewnia¢ szkolenie dla
naziemnego personelu operacyjnego (np.
dyspozytoréw), w nastepujgcym zakresie:

a. Przepisy = ETOPS/  zatwierdzenie
operacyjne
b. Osiggi samolotu/Procedury zmiany

kierunku

miniméw pogodowych i zapasowych portow
lotniczych

f. Dokumentacja

9.3  Operator powinien opracowaé i realizowaé
coroczne programy szkolen okresowych ETOPS
dla zaldg posiadajacych  kwalifikacie do
wykonywania operacji ETOPS.

9.4 W celu zapewnienia standaryzacji procedur
i czynnosci zaldg, a takze dla podkreslenia
specjalnych cech operacji ETOPS, ma by¢
wprowadzony program kierowania operacjami
ETOPS. Tylko osoby  wykazujgce sie
zrozumieniem specyficznych wymagan dla lotow
ETOPS mogg by¢ upowaznione do kierowania
zatogami wykonujgcymi takie operacje.

10. OGRANICZENIA OPERACYJNE

10.1 Operator moze ubiega¢ sie o uzyskanie
zezwolenia na  wykonywanie  operacji o
zwiekszonym zasiegu (ETOPS) w odlegtosci od
odpowiedniego trasowego lotniska zapasowego
wiekszej niz czas lotu z dowolnego punktu
proponowanej trasy lotu w ciszy z zatwierdzong
predkoscig przy niepracujgcym jednym silniku
diuzszym niz 120 minut, ale nie dtuzszym niz nie
180 minut jesli spetni kryteria podane w AMC 20-6

10.2 W odniesieniu do operacji ETOPS, w
ktérych maksymalny, dozwolony czas dolotu do
trasowego lotniska zapasowego wynosi 120 minut,
mozliwe jest uzyskanie zgody na niewielkie
wydituzenie tego czasu na okreslonej trasie, jesli
Operator wykaze, ze spowoduje to podniesienie
poziomu bezpieczenstwa, oraz ze takie
wydtuzenie czasu:

e Nie spowoduje przekroczenia ograniczen
podanych w zatwierdzeniu ETOPS dla danego
typu;

o Nie bedzie wigksze niz 15% maksymalnego
czasu dolotu do trasowego lotniska
zapasowego wybranego zgodnie z zasadami
okreslonymi w odpowiednich przepisach.

10.3 Ustanowione przez Operatora procedury
operacji ETOPS majg ogranicza¢ operacje ETOPS
tylko do tras planowanych oraz w ten sposéb, aby
warunki natozone na maksymalny czas dolotu do
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standardowych warunkach i w ciszy. Operator
powinien okresli¢:

e Procedury nakazujace pilotowi-dowddcy (PIC),
aby w przypadku wystgpienia wytgczenia
silnika w locie, natychmiast zmienit trase lotu
tak, aby dolecie¢ i wyladowa¢ na najblizszym
dogodnym do lgdowania lotnisku w czasie jaki
(PIC) uzna za odpowiedni;

e Praktyczne dziatania, w wyniku ktérych, w
przypadku niesprawnosci pojedynczej lub kilku
podstawowych instalacji, pilot (PIC) zmieni
trase lotu tak, aby dolecie¢ i wylgdowa¢ na
najblizszym lotnisku w czasie jaki pilot uzna
jako odpowiedni, chyba, ze z oceny sytuaciji
wynika, iz kontynuowanie lotu po
zaplanowanej trasie nie spowoduje istotnego
pogorszenia bezpieczenstwa.

10.4 Procedury postepowania w nastepstwie
nieprzewidzianych sytuacji nie mogg byc
interpretowane w  sposob  prowadzacy do
zmniejszenia wiadzy i odpowiedzialnosci dowodcy
Za bezpieczne wykonanie operacji.

11. PROCES CERTYFIKACJI

11.1 Operator powinien wykazaé w procesie
certyfikacji, ze posiada mozliwosci organizacyjne i
umiejetnosci fachowe dla bezpiecznego
planowania, przygotowania i wykonywania
wnioskowanych operacji ETOPS.

11.2 Operator powinien wykazac, ze obstuga i
przeglady techniczne ETOPS oraz inne programy
wymienione w AMC 20-6 zostaty poprawnie
wprowadzone na wszystkich lotniskach
uzywanych w operacjach ETOPS

11.3 Powinien udowodni¢, ze zostaly przez
niego ustanowione i sg przestrzegane zasady,
procedury i praktyki gwarantujgce spetnienie
wymagan wiasciwych dla obszaru, ftras i
charakterystyki  prowadzonych przez niego
operacji ETOPS.

12. ROZSZERZENIE CZASU GRANICZNEGO ETOPS
POWYZEJ 120 MINUT

12.1 Operator ubiegajgcy sie o uzyskanie
zezwolenia na wykonywanie operacji ETOPS z
maksymalnym czasem dolotu powyzej 120 minut
powinien uzyska¢ odpowiednie doswiadczenie w
ciggu kolejnych 12 miesiecy prowadzenia operaciji
ETOPS z maksymalnym czasem dolotu 120 minut

na samolocie z  okreslong konfiguracjg
platowiec/zespét napedowy. Przed wydaniem
zezwolenia  bedzie  sprawdzona  zdolnos$c¢

Operatora do przeprowadzenia operacji i
efektywnego stosowania programéw ETOPS w
oparciu o podane w tym rozdziale kryteria. Dane
zgromadzone przez Operatora w operacjach z
maksymalnym czasem dolotu wynoszgacym 120
minut bedg brane pod uwage dla wydania zgody
na operacje z maksymalnym czasem dolotu
powyzej 120 minut, ale nie wiecej niz 180 minut.

122 W celu uzyskania zezwolenia na
zwiekszenia obszaru operacji powyzej 120 minut,
ale nie wiecej niz 180 minut Operator udowodni,
ze:

a) Wprowadzit do MEL zmiany
odzwierciedlajgce odpowiedni poziom nadmiaru
(redundancji) podstawowych instalacji samolotu
zapewniajgcy wykonanie operacji trwajgcej 180
minut (w ciszy).

b) Operator wykaze, ze stosowany przez niego
system przeptywu informacji o stanie pogody,
pozwala przewidywaé pogode na lotnisku i na
trasie  lotu w  proponowanym  obszarze
wykonywania operacji, z mozliwym do przyjecia
stopniem doktadnosci i pewnosci;

c) Krytyczny  scenariusz  zuzycia paliwa
uwzglednia paliwo wymagane do wykonywania
operacji przy pracujgcych wszystkich silnikach na
wysokosci 10000 stép lub wyzej w samolocie
wyposazonym w odpowiednig ilos¢ zapasowego
tlenu;

d) W procesie planowania lotu wzieto pod
uwage przy wyliczaniu punktu jednakowych (w

czasie) odlegtosci, wplyw dziatania wiatru i
temperatury na wysokosci przelotowej dla lotu z
jednym  niepracujgcym  silnikiem.  Ponadto,
przygotowany przez Operatora program

przewiduje dostarczanie zatodze informacji na
temat odpowiednich lotnisk dla trasy lotu, dla
ktérych prognozowane minima pogodowe sg
nizsze od okredlonych w AMC 20-6 Informacje o
wyposazeniu lotniska oraz inne odpowiednie dane
planistyczne zwigzane z tymi lotniskami powinny
by¢ dostepne zatodze w momencie zmiany trasy
lotu.

e) Jesli zapasowe zrodio zasilania
elektrycznego w znacznym stopniu zmniejsza ilos¢
dostepnych dla pilota informacji pochodzacej z
przyrzadéw znajdujgcych sie w kabinie, to nalezy
przeprowadzi¢ zatwierdzone szkolenie
podstawowe i okresowe symulujgce podejscie do
lgdowania wg wskazan przyrzgdéw z pracujgcym
generatorem zapasowym jako wytgcznym Zrédtem
zasilania.
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f) Zatogi ukonczyly szczegdtowe szkolenie operacjach ETOPS spetnia wymagania podane w

podstawowe i okresowe, w ktérych szczegdlny
nacisk zostat potozony na ustalone dla kazdego
obszaru operacyjnego procedury w wypadku
zajscia nieprzewidzianych zdarzen w trakcie lotu.

12.3 Operator przeprowadzi specjalne szkolenie
podstawowe i okresowe przygotowujgce zatoge do
oceny mozliwych  niesprawnosci  systemow
napedowych i ptatowca. Celem tego szkolenia ma
by¢ podniesienie fachowosci zatogi w dziataniu w
najbardziej prawdopodobnych  nienormalnych
sytuacjach w trakcie lotu.

UWAGA: Pomimo tego, ze wyzej podane zasady
stosowane sg obecnie dla maksymalnych czaséw
dolotu od 60 do 120 minut w standardowych
warunkach, w ciszy, to ich waga musi byc¢
podkreslona takze dla operacji z maksymalnym
czasem dolotu powyzej 120 minut.

13 INSTRUKCJA OPERACYJNA

13.1 Operator powinien uzupetni¢ Instrukcje
Operacyjng o zapisy regulujgce zasady
planowania, przygotowania, wykonywania i
dokumentowania prowadzonych operacji ETOPS,
a w szczegolnosci zasad doboru lotnisk, miniméw
operacyjnych oraz krytycznego scenariusza lotu
dla kazdej z planowanych tras. W tym celu nalezy
korzysta¢ z wzoru zawartego w AMC 20-6 rev. 2
dodatek 7 (Supplement ETOPS do Instrukcji
operacyjnej).

14. WYPOSAZENIE OPERACYJNE

14.1 Operator powinien rozwazy¢ wzbogacenie
swojego systemu kierowania operacjami przez
wprowadzenie cyfrowego fgcza danych (UKF lub
satelitarnego) tak szybko jak tylko bedzie to
mozliwe do wykonania.

14.2 Nalezy rozwazyc¢ wprowadzenie
automatycznego monitorowania stanu systemoéw
samolotu w celu podniesienia mozliwosci
podejmowania w odpowiednim czasie przez
zatloge decyzji o zawr6ceniu do lotniska
Zapasowego.

15. NADZOR BIEZACY OPERATORA

15.1 Wspodiczynnik wytaczenia silnika w locie
(IFSD) dla floty z dang konfiguracjg
ptatowiec/zespdt napedowy musi byc¢
monitorowany zgodnie z AMC 20-6. Podobnie jak
w przypadku innych operacji, ULC bedzie
monitorowat réwniez wszystkie inne aspekty
operacji o zwiekszonym zasiegu ETOPS, aby mie¢
pewnos¢, ze poziom bezpieczenstwa osiagniety w

Dodatku 1, a operacje bedg nadal wykonywane
bezpiecznie. W przypadku kiedy akceptowalny
poziom niezawodno$ci nie jest utrzymywany i
widoczna jest wyrazna tendencja spadkowa lub
wykryto powazne niedostatki w konstrukciji
samolotu lub prowadzeniu operacji ETOPS,
Prezes moze wprowadzi¢ ograniczenia operacyjne
i wymusi¢ na Operatorze dziatania zmierzajace do
rozwigzania problemu we wtasciwym czasie.

16. ZMIANY ZEZWOLENIA

16.1 Wnhnioski o zmiane zapiséw w Specyfikacji
Operacyjnej, dotyczace zezwolenia na
wykonywanie operacji ETOPS podlegajg ogdlnej
procedurze opisanej w PNO-2-08-00 oraz w
Rozdziale 4 PNO.

17. DOKUMENTOWANIE PROCESU CERTYFIKACJI

17.1. Przebieg procesu certyfikacji
dokumentowany jest na druku Listy kontrolnej:

o LK-ETOPS-CERT-01 lub

e L K-nonETOPS-CERT-01

17.2 Pakiet z procesu certyfikacji ETOPS powinien
zawierac:
e Whniosek ULC-AOC-01_965

e Whnioski ULC-ETOPS-01 lub ULC-
NonETOPS-01 dla kazdego egzemplarza
wraz ze stosownymi materiatami
dowodowymi

o  Wypetnione listy kontrolne.

17.3 Zatwierdzenie na wykonywanie operacji
ETOPS otrzymuje sie poprzez stosowny wpis do
Specyfikacji  operacyjnych  zawierajacy co
najmniej:

e Typ samolotu

o Typ silnikdw

e Zatwierdzony czas dolotu do

zapasowego
e Predkos¢ podrézng lub przyrzgdowa
e Zatwierdzong odlegtos¢ graniczna.

lotniska

Przyktad:
Boeing 787-8/Trent 1000 (180min/330 KIAS/1273
NM)

CELOWO
POZOSTAWIONO

PUSTE
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