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ROZDZIAL 10 - OPERACJE LEASINGU STATKOW POWIETRZNYCH

1. DEFINICJE

Uzyte w tym rozdziale
nastepujgce znaczenia:

okreslenia majg

Leasing — oznacza uzytkowanie statku
powietrznego przez osobe inng niz jego wiasciciel
lub uzytkownik wpisany do Swiadectwa rejestraciji
tego statku.

Biorgcy w leasing (Lessee) - o0znacza
Przewoznika biorgcego statek powietrzny w
uzytkowanie od jego wiasciciela lub uzytkownika
wpisanego do Swiadectwa rejestracji, na
warunkach okreslonych w umowie leasingu.

Dajgcy w leasing (Lessor) — oznacza wiasciciela
lub uzytkownika statku wpisanego do $wiadectwa
rejestracji tego statku, ktéry oddaje swoj statek
powietrzny w  uzytkowanie = Przewoznikowi
lotniczemu, na warunkach okreslonych w umowie
leasingu.

Wiasciciel (Owner) — oznacza osobe fizyczng lub
prawng posiadajgcg udokumentowane prawo
wilasnosci statku powietrznego, wskazang w
Swiadectwie rejestracji statku powietrznego jako
jego wtasciciel. Dajgcy w leasing, jesli jest inny niz
wpisany do Swiadectwa rejestracji witasciciel
statku musi posiadaé¢ udzielone na pisSmie przez
wilasciciela prawo dysponowania statkiem.

Uzytkownik statku powietrznego (PrzewozZnik) —
oznacza osobe prawng lub fizyczng wpisang do
swiadectwa rejestracji statku jako jego
uzytkownik, jesli jest inna niz jego wiasciciel.

Umowa leasingu bez zatogi (dry lease) — oznacza
porozumienie zawarte pomiedzy
przedsigebiorstwami, zgodnie z ktérym statek
powietrzny jest uzytkowany w ramach certyfikatu
przewoznika lotniczego (AOC) leasingobiorcy lub
— w przypadku operacji innych niz operacje
zarobkowego transportu lotniczego — na
odpowiedzialno$¢ najemcy.

Umowa leasingu z zatogg (wet lease) — oznacza
porozumienie:

- w przypadku operacji zarobkowego transportu
lotniczego — miedzy przewoznikami lotniczymi,
zgodnie z ktérym statek powietrzny jest
uzytkowany na podstawie certyfikatu przewoznika
lotniczego (AOC) leasingobiorcy, lub

- w przypadku operacji zarobkowych innych niz
operacje zarobkowego transportu lotniczego -

miedzy operatorami, zgodnie z ktérym statek
powietrzny jest uzytkowany na odpowiedzialnos¢
leasingodawcy..

Polski statek powietrzny — oznacza statek wpisany
do rejestru cywilnych statkbw powietrznych
prowadzonego przez Prezesa Urzedu

Zagraniczny statek powietrzny — oznacza statek
wpisany do rejestru panstwowego statkéw
powietrznych obcego panstwa.

Przewoznik polski — oznacza Przewoznika
posiadajgcego Certyfikat AOC wydany przez
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Przewoznik zagraniczny — oznacza PrzewoZznika
posiadajgcego Certyfikat AOC wydany przez
uprawnione do tego witadze panstwa innego niz
Rzeczpospolita Polska.

Przewoznik unijny — oznacza Przewoznika, ktory
posiada Certyfikat AOC wydany zgodnie z
wymaganiami Rozporzgdzenia Komisji 965/2012
oraz koncesje (air carrier licence) wydang zgodnie
z Rozporzgdzeniem Parlamentu Europejskiego i
Rady (WE) Nr 1008/2008. Przewoznicy polscy sg
jednoczesnie Przewoznikami unijnymi.

Przewoznik z panstwa trzeciego - o0znacza
Przewoznika, ktéry posiada Certyfikat AOC
wydany przez Panstwo inne niz panstwo
cztonkowskie Unii Europejskiej, Konfederacji
Szwaijcarskiej lub panstwa cztonkowskiego
Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu
(EFTA).

Operacje specjalistyczne — oznaczajg wszelkie
operacje inne niz zarobkowy transport lotniczy, w
ramach ktérych statki powietrzne wykorzystywane
sg do wykonywania specjalistycznej dziatalnoSci
takiej, jak dziatalnos¢ 2z zakresu rolnictwa,
budownictwa, fotografii, miernictwa, obserwacji i
patrolowania, reklamy powietrznej.

Zarobkowe operacje specjalistyczne wysokieqo
ryzyka oznaczajg wszelkie zarobkowe operacje
specjalistyczne przy uzyciu statkbw powietrznych
prowadzone nad obszarem, gdzie w sytuacji
awaryjnej istnieje prawdopodobienstwo narazenia
na niebezpieczenstwo osoéb trzecich na ziemi, lub
wedtug ustalen wiasciwego organu dla miejsca, w
ktérym operacja jest prowadzona - wszelkie
zarobkowe operacje specjalistyczne przy uzyciu
statkdbw powietrznych, ktére, ze wzgledu na swojg
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specyfike oraz Srodowisko lokalne, w ktérym sg
prowadzone, stwarzajg wysokie ryzyko, w
szczegolnosci dla oséb trzecich na ziemi.

2. PODSTAWY PRAWNE

Podstawe prawng dla zatwierdzenia umowy
wynajmu _statku powietrznego od operatora z
panstwa trzeciego Ilub statku powietrznego
zarejestrowanego w panstwie, dla operacji
specjalistycznych i operacji specjalistycznych
wysokiego ryzyka, stanowig przepisy
ARO.OPS.155 i ORO.SPO.100 rozporzgdzenia
Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika
2012 r. ustanawiajgce wymagania techniczne i
procedury administracyjne odnoszgce sie do
operacji lotniczych zgodnie z rozporzgdzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr
216/2008 (Dz.U.UE.L.2012.296.1), dalej
,rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012”.

Podstawe prawng dla zatwierdzenia lub notyfikacji
umowy wynajmu_statku powietrznego od lub do
operatora z panstwa UE lub z panstwa trzeciego,
dla_operacji_przewozu pasazeréw lub towardw,
stanowig przepisy ORO.AOC.110 i ARO.OPS.110
rozporzgdzenia Komisji (UE) nr 965/2012.

Ponadto dla ww. zatwierdzen zastosowanie majg
nastepujgce regulacje prawne:

a) Konstytucja Rzeczypospolitej Polskiej z
dnia 2 kwietnia 1997 r. (Dz. U. z 1997 r. nr 78
poz. 483), dalej ,Konstytucja RP”;

b) Ustawa z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks
postepowania administracyjnego (Dz. U. z
2016 r. poz. 23, 868 i 996), dalej ,k.p.a.”;

c) Ustawa z dnia 23 kwietnia 1964 r. — Kodeks
cywilny (Dz. U. z 2016 r. poz. 380 z pdzn,
zm.), dalej ,k.c.”;

d) Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo
lotnicze (Dz. U. z 2016 r. poz. 605 z pd6zn.
zm.), dalej ,ustawa Prawo lotnicze”;

e) Rozporzgdzenie Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
marca 2013 r. w sprawie certyfikacji
dziatalnosci w lotnictwie cywilnym (Dz. U. z
2013 r. poz. 421), dalej ,rozporzadzenie w
sprawie certyfikacji dziatalnosci w lotnictwie
cywilnym”;

f) Konwencja o miedzynarodowym lotnictwie
cywilnym, podpisana w Chicago dnia 7
grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 nr 35 poz. 212
z pézn. zm.), dalej ,Konwencja chicagowska”;

g) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego
2008 r. w sprawie wspolnych zasad w
zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia

Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa
Lotniczego oraz uchylajgce dyrektywe Rady
91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr
1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE, dalej
.rozporzadzenie (WE) nr 216/2008”;

h) Rozporzgdzenie Komisji (UE) nr 1321/2014
z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie ciggtej
zdatnosci do lotu statkéw powietrznych oraz
wyrobdéw lotniczych, czesci i wyposazenia, a
takze w sprawie zezwolen udzielanych
instytucjom i personelowi zaangazowanym w
takie zadania (Dz.U.UE.L.2014 L 362, poz. 1),
dalej ,rozporzgdzenie Komisji (UE) nr
1321/2014”;

i) Rozporzgdzenie Parlamentu i Rady (WE)
Nr 2111/2005 z dnia 14 grudnia 2005 r. w
sprawie ustanowienia wspolnotowego wykazu
przewoznikow lotniczych podlegajgcych
zakazowi wykonywania przewozow w ramach

Wspolnoty i informowania  pasazeréw
korzystajagcych z transportu lotniczego o
tozsamosci przewoznika lotniczego

wykonujgcego przewo6z oraz uchylajgce art. 9
dyrektywy 2004/36/WE
(Dz.U.UE.L.2005.344.15 z pdzn. zm.), dalej
,rozporzgdzenie (WE) nr 2111/2005”;

)] Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 1008/2008 z dnia 24 wrzes$nia
2008 r. w sprawie wspolnych zasad
wykonywania przewozéw lotniczych na
terenie  Wspdlnoty (Dz.U.UE.L.2008.293.3),
dalej ,rozporzadzenie (WE) nr 1008/2008”.

k) Podrecznik ICAO Doc. 8335/5, czesé V,
rozdziaty 1-3;

1) Cir. 295-LE/2 - Wskazoéwki dotyczace
implementacji artykutu 83 bis Konwencji o
miedzynarodowym lotnictwie cywilnym,
podpisana w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.
(Dz. U. 2 1959 nr 35 poz. 212 z pézn. zm.);

m)  materiat doradczy EASA Acceptable Means
of Compliance (AMC) and Guidance Material
(GM) dla rozporzgdzenia Komisji (UE) nr
965/2012.

Uwaga: ww. aktualne dokumenty zawarte sg w
PNO 1-01-06 ,Vademecum Inspektora”.

3. PRZEDMIOT PROCEDURY ORAZ ZAKRES
JEJ STOSOWANIA

Celem niniejszej procedury jest okreslenie
jednolitych zasad postepowania w przypadku
wystgpienia wnioskéw od podmiotéw bedacych:

1) operatorami wykonujgcymi zarobkowe operacje
specjalistyczne, lub

2) operatorami wykonujgcymi operacje przewozu
pasazeréw/towarow,

0 zatwierdzenie zawartej umowy leasingu.
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Przedmiotem niniejszej procedury jest decyzja
zatwierdzajgca lub odmawiajgca zatwierdzenia
WW. Umowy.

Zakres stosowania procedury ogranicza sie do
czynnosci realizowanych przez pracownikéw
inspektoratu wtasciwego dla profilu dziatalnosci
wnioskodawcy. Czynnosci majg na celu
stwierdzenie czy leasingobiorca i leasingodawca
spehili wymogi o ktérych mowa w:

e ARO.OPS.155 i ORO.SPO.100
rozporzgdzenia Komisji (UE) nr 965/2012
dla operacji specjalistycznych i operaciji
specjalistycznych wysokiego ryzyka;

¢ ORO.AOC.110 i ARO.OPS.110
rozporzgdzenia Komisji (UE) nr 965/2012
dla przewozu pasazeréw/towarow.

4. WNIOSEK O ZATWIERDZENIE UMOWY
LEASINGU

W celu ujednolicenia zasad przeprowadzenia
oceny zatwierdzenia umowy leasingu opracowane
zostaty wnioski:

e ULC-LEASE-01 — dla zatwierdzenia umowy
wynajmu statku powietrznego od / do
operatora wykonujgcego przewéz
pasazerow/towarow;

e ULC-LEASE-02 — dla zatwierdzenia umowy
wynajmu  statku  powietrznego  od
operatora wykonujgcego operacje
specjalistyczne / operacje specjalistyczne
wysokiego ryzyka.

Abu umozliwi¢ Prezesowi ULC rzetelng ocene
leasingodawcy oraz  statkbw  powietrznych
objetych umowa, operator polski sktada ww.
wniosek (zgodnie z wykonywang dziatalnoscig)
wraz z zatgcznikami wymienionymi w Czes$ciach
informacyjnych ww. drukéw.

5. PROCEDURA ROZPATRYWANIA WNIOSKU

Rozpatrujgc wniosek o zatwierdzenie
umowy wynajmu statku powietrznego,
Departament Operacyjno-Lotniczy dziata na

podstawie procedury nr PR-ADM-02 opisanej w
rozdziale 2.1 (Dziat 1) niniejszego podrecznika
»,0golne zasady postepowania
administracyjnego”.

Whiosek rozpatrywany  jest przez
Inspektorat LOL-3 (pod wzgledem formalnym)
oraz Inspektoraty LOL-1 / LOL-2 i Departament
LTT (pod wzgledem merytorycznym). Inspektorzy
dokonujg analizy na podstawie list kontrolnych nr
LK-LEASE-01 i LK-LEASE-02 (w zaleznosci od

rodzaju prowadzonej dziatalnosci w ramach

umowy leasingu).
6. CHARAKTERYSTYKA UMOW LEASINGU
6.1. Umowa leasingu

Operacje uzytkowania statkéw powietrznych w
formule leasingu, czarteru oraz wymiany
pomiedzy operatorami sg formg w ramach ktorej
operator stwarza sobie mozliwosci wykonywania
operacji lotniczych. Naktada to jednak obowigzek
jednoznacznego okreslenia zapewnienia
bezpieczenstwa i odpowiedzialnos¢ stron umowy
leasingu w szczegolnosci ustalenie, ktéra ze stron
bedzie odpowiedzialna za bezpieczenstwo
operaciji i utrzymanie  zdatnosci  statku
powietrznego do lotu.

Umowy leasingu mogg by¢ dtugoterminowe lub
krotkoterminowe. Te ostatnie sg zawierane w celu
pokrycia zapotrzebowania operatora na statki
powietrzne wynikajgce z potrzeb operacyjnych.

Rozrézniane sg dwie podstawowe kategorie
umoéw leasingu statkdw powietrznych:

. leasing statku powietrznego bez zatogi (dry
lease);

. leasing statku powietrznego z zalogg (wet
lease).

Umowa leasingu statku powietrznego musi
spetnia¢é wymagania formalne podane w k.c. i
zawiera¢ klauzule uprawniajgcg operatora do
pobierania pozytkow (art. 693 § 1 k.c.). Ponadto
powinna zawiera¢ nastepujace elementy:

e przedmiot umowy;

strony umowy;

okres waznosci umowy;

statki powietrzne objete umowa;

odpowiedzialno$¢ stron za bezpieczehstwo

prowadzonych operaciji;

e warunki utrzymania wazno$ci $wiadectwa
zdatnosci do lotu statkdw powietrznych
objetych umowa;

o warunkKi utrzymania waznosci
ubezpieczenia OC statkéw powietrznych
objetych umowa;

e zatloge statkbw powietrznych objetych
umowsa.
Obowigzkiem uzyskania przez Przewoznika

polskiego uprzedniego zezwolenia Prezesa objete
sg nastepujgce przypadki:

1) kazde wziecie (bez wzgledu na forme)
przez Przewoznika polskiego w leasing statku
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nalezacego do osoby prawnej lub fizycznej (wet
lease in, dry lease in).

2) oddanie w leasing polskiego statku
powietrznego bez zatogi lotniczej i/lub personelu
poktadowego innemu Przewoznikowi (dry lease-
out);

Przewoznik polski oddajgcy w leasing swdj statek
powietrzny wraz z zatogg innemu Przewoznikowi
(wet lease-out) jest obowigzany do uprzedniego
zawiadomienia Prezesa Urzedu o tym fakcie.
Przewoznik polski pozostaje operatorem tego
statku powietrznego i wszelkie operacje muszg
by¢ zgodne z jego AOC.

Obowigzkiem uzyskania przez firme polskg
wykonujgcg operacje specjalistyczne i operacje
specijalistyczne wysokiego ryzyka uprzednieqo
zezwolenia Prezesa objete sg nastepujace
przypadki:

1) kazde wziecie statku powietrznego w leasing
z zatogg statku powietrznego od operatora z
panstwa trzeciego;

2) kazde wziecie w leasing statku powietrznego
bez =zatogi =zarejestrowanego w panstwie
trzecim.

Nie podlegajg zatwierdzeniu umowy leasingu
zawierane pomiedzy firmami unijnymi na statki
powietrzne zarejestrowane w UE - dotyczy
operacji specjalistycznych i operacji
specjalistycznych wysokiego ryzyka.

Prezes moze cofngé wydane zezwolenie, jesli
stwierdzi, ze zaistniaty okolicznosci wymienione w
przepisie ARO.OPS.110 lit. b) i ¢) lub
ARO.OPS.155 rozporzadzenia Komisji (UE) nr
965/2012.

UWAGA 1: Nie bedg udzielane zezwolenia na
uzytkowanie statku w formule leasingu wzietego
od operatora, ktéry znajduje sie na unijnej liscie
Przewoznikéw objetych zakazem wilotu i operacji
na terytorium UE.

UWAGA 2: Zatwierdzenie umowy wynajmu statku
powietrznego wraz z zatoga, zawartej pomiedzy
Przewoznikiem polskim a Przewoznikiem z
panstwa trzeciego jest mozliwe dopiero po
uzyskaniu przez operatora z panstwa trzeciego
uznania zagranicznego certyfikatu AOC, o ktérym

6.2. Umowa ramowa

Pojawiajgcy sie problem niemozliwosci uzyskania
uprzedniego zatwierdzenia umowy leasingu w
sytuacjach koniecznosci szybkiego uzycia obcego
statku powietrznego rozwigzany zostat poprzez
stosowanie zatwierdzenia umowy ramowej.

Dla _przewoznikow lotniczych - przewidujac
mozliwos¢ wystgpienia potrzeby operacyjnej i
koniecznosci  krotkotrwatego leasingu wraz z
zatlogg (wet lease in), operator polski -
leasingobiorca, moze zawrze¢ umowe ramowg z
wiecej niz jednym leasingodawcag pod warunkiem,
ze kazdy z nich spetnia  wymagania
ORO.AOC.110 rozporzadzenia (UE) nr 965/2012.
Wszyscy potencjalni leasingodawcy powinni by¢
umieszczeni w rejestrze prowadzonym przez
przewoznika polskiego tj. leasingobiorce.

W celu umieszczenia w ww. wykazie operatora z
panstwa trzeciego, musi on przej$¢ uprzednio
proces uznania zagranicznego certyfikatu AOC na
podstawie art. 162a ustawy Prawo lotnicze.

Dla firm prowadzgcych operacje specjalistyczny /
operacje specjalistyczne wysokiego ryzyka -—

przewidujgc mozliwo$¢ wystgpienia potrzeby
operacyjnej i  koniecznosci  krotkotrwatego
leasingu wraz z zalogg, firma polska -

leasingobiorca, moze zawrze¢ umowe ramowg z
wiecej niz jednym leasingodawcg pod warunkiem,
ze kazdy z nich spelnia wymagania
ORO.SPO0.100 lit. ¢) pkt. 1 rozporzadzenia (UE) nr
965/2012. Wszyscy potencjalni leasingodawcy
powinni by¢ umieszczeni w rejestrze
prowadzonym przez przewoznika polskiego fj.
leasingobiorce.

Zawartos¢ _umowy ramowej jest identyczna jak
umowy standardowej.

Prezes ULC prowadzi wiasny rejestr uméw
ramowych dla kazdego operatora.

Operator  polski  kazdorazowo  zawiadamia
Prezesa ULC o fakcie zastosowania tej formy
leasingu (bez koniecznosci uzyskania
uprzedniego zatwierdzenia umowy). W zgtoszeniu
nalezy podac¢ nastepujgce informacije:

- dane leasingodawcy;

- daty wykonania operaciji;

- statki powietrzne, ktére zostaty wykorzystane do
wykonania operacji lotniczych w ramach umowy

mowa w art. 162a ustawy Prawo lotnicze. ramoweyj;
- przyczyna operacyjna warunkujgca
wykorzystanie zgody ogdine;j.
Wydanie Z- 31.12.2016 OPERACJE LEASINGU STATKOW POWIETRZNYCH PNO-3-10-00
Zmiana Nr: 7 Strona 4/8




Urzad
Lotnictwa
Cywilnego

PODRECZNIK CERTYFIKACJI | NADZORU
OPERACYJNEGO PNO-965

Dziat:
Szczegolne przypadki certyfikaciji

6.3. Umowa wziecia statku powietrznego w
leasing wraz z zalogg (tzw. wet lease in)

Leasing statku powietrznego z zatogg (wet-lease)
ma _miejsce, kiedy operator dajgcy statek w
leasing zapewnia zatoge, personel poktadowy i
inne uzgodnione w umowie elementy logistyki
operacyjnej. W tym przypadku, kierowanie
operacjami zapewnia operator oddajgcy statek
powietrzny w leasing i zapewnia, aby statek
powietrzny byt uzytkowany w oparciu o Certyfikat
AOC wydany przez wiadze lotniczg panstwa
rejestracji (w przypadku przewozu
pasazerow/tadunkow) lub przyjmuje na siebie
petng odpowiedzialnos¢ za uzytkowanie statku
powietrznego (w przypadku operacji
specjalistycznych).

W przypadku zatég mieszanych kiedy piloci
pochodzg od obcego Operatora dajgcego statek
powietrzny w leasing, natomiast personel
poktadowy jest polski, operator dajgcy statek
powietrzny w leasing musi rozstrzygng¢ problem
wspoélnego jezyka oraz unifikacji kwalifikacji i
ustanowienia wspolnych procedur (np.
postepowania w razie ewakuacji) przez
umieszczenie odpowiednich zapisbw w umowie
leasingowej oraz swojej Instrukcji Operacyjnej i
dostarczenie personelowi obcojezycznemu kopii
tych instrukcji w jezyku dla nich zrozumiatym.

6.4. Umowa wzigcia statku powietrznego bez
zalogi (tzw. dry lease in)

Leasing statku powietrznego bez zatogi (dry
lease) ma miejsce, kiedy biorgcy statek w leasing
zapewnia zatoge oraz jest strong upowazniong i
odpowiedzialng za realizowanie funkcji kierowania
operacjami wraz ze wszystkimi obowigzkami z
tego wynikajgcymi.

Jednym z warunkow uzyskania zezwolenia
Prezesa na wziecie w leasing obcego statku
powietrznego bez zatogi (dry-lease in) przez
operatora polskiego jest okreslenie warunkow
sprawowania nadzoru nad eksploatacig tego
statku przez Prezesa Urzedu, zawartego w formie
pisemnego porozumienia pomiedzy wladzami
lotniczymi panstwa rejestracji a Prezesem,
zgodnie z art. 83 bis Konwencji chicagowskiej
oraz art. 32 wustawy Prawo lotnicze, Ilub
zarejestrowanie obcego statku powietrznego w
polskim rejestrze oraz wpisaniem tego statku
powietrznego do certyfikatu AOC leasingobiorcy.

Jezeli zainteresowane panstwa nie uzgodnity
przeniesienia obowigzkow i odpowiedzialnosci w
zakresie nadzoru nad statkiem powietrznym

wynajetym na zasadzie umowy dry-lease, to
obowigzki wynikajgce z Konwencji chicagowskiej
pozostajg w panstwie rejestracji, a operator
biorgcy statek w leasing powinien upewni¢ sig i
udowodni¢, ze:

o statek powietrzny bedzie obstugiwany zgodnie
Z wymaganiami o utrzymaniu ciggtej zdatnosci
do lotu, obowigzujgcymi w panstwie
rejestracii;

o statek powietrzny bedzie uzytkowany zgodnie
z przepisami panstwa rejestracji, ale na
warunkach okreslonych w Certyfikacie AOC,
Specyfikacjach Operacyjnych oraz w Instrukcji
Operacyjnej Przewoznika biorgcego statek w
leasing.

W przypadkach umoéw leasingu typu dry-lease
inicjatywa i decyzje w sprawie przekazania funkciji
i odpowiedzialnosci panstwa rejestracji oraz
zawarcia porozumienia z panstwem operatora
nalezg do wtadzy lotniczej panstwa rejestracii.

W przypadkach gdy wiasciciel statku
powietrznego uzytkowanego w formule leasingu
wraz z zatogg nie posiada w ogole Certyfikatu
AOC (GM1 ARO.OPS 110(b)), przewoznik
posiadajgcy certyfikat AOC musi mie¢ formalne i
praktyczne mozliwosci sprawowania nadzoru nad
kwalifikacjami zatég, obstugg techniczng i
metodami eksploatacji tego statku. W przeciwnym
przypadku panstwo przewoznika zamierzajgcego
wzig¢ statek w leasing wraz z zatogg, musi
odmoéwi¢ swojego zezwolenia na takg operacje.

W przypadku uméw dry lease in pomiedzy
operatorami wykonujgcymi operacje
specjalistyczne /  operacje  specjalistyczne
wysokiego ryzyka Prezes Urzedu ma obowigzek
gromadzi¢ informacje na temat jak jest
sprawowany nadzor nad statkiem powietrznym,
ktérego umowa dotyczy, przez Panstwo
rejestraciji.

6.5. Umowa oddania polskiego statku
powietrznego bez zalogi (tzw. dry lease out)

Warunkiem uzyskania zezwolenia Prezesa nha
oddanie w leasing bez =zalogi (dry-lease out)
polskiego statku powietrznego Przewoznikowi
zagranicznemu  jest  okreslenie  warunkéw
sprawowania nadzoru nad eksploatacjg tego
statku oraz nadzoru nad ciggtg zdatnoscig do lotu.
W sytuacji gdy strong jest Przewoznik z panstwa
trzeciego majg zastosowanie regulacje ujete w art.
83 bis Konwencji chicagowskiej i art. 32 ustawy
Prawo lotnicze.
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Przedmiotem analiz bedzie ustalenie, na
podstawie przedstawionych przez Przewoznika
dokumentow, faktycznego stanu prawnego i
merytorycznego oraz podjecie decyzji w sprawach
dotyczacych wyznaczenia warunkow i
ewentualnych ograniczen w uzytkowaniu statku,
zwigzanych  z  kwalifikacjami  Przewoznika
biorgcego statek polski w leasing oraz
porozumienia o przekazaniu pewnych funkcji i
uprawnien Prezesa w rece nadzoru lotniczego
panstwa Przewoznika, dotyczgcych:

e mozliwosci sprawowania nadzoru nad
zagranicznym Przewoznikiem i operacjami
prowadzonymi przez niego przy uzyciu
polskiego statku powietrznego;

e zapewnienia przez Przewoznika
zagranicznego wymaganej obstugi technicznej
na lotnisku bazowym, w portach docelowych i
tranzytowych;

e programu obstugi technicznej;

e stosowania MEL;

e fachowosci, licencji i uprawnien personelu

latajgcego;

e sposobu kierowania operacjami i peftnienia
nadzoru  operacyjnego  przez  obcego
Przewoznika;

e innych uwarunkowan i ograniczenh
wynikajgcych z umowy leasingu i/lub
wymagan przepiséw krajowych i
migdzynarodowych albo warunkow
uzytkowania podanych w zatwierdzonej

dokumentaciji eksploatacyjnej statku.

7. UMOWA 83BIS O PRZEKAZANIE NADZORU
NAD STATKAMI POWIETRZNYMI

Panstwo posiadajgce w swoim Rejestrze statek
powietrzny ma obowigzek utrzymywac¢ nadzér nad
tym statkiem i jego eksploatacja i musi miec
gwarancje, ze statek powietrzny oddany w leasing

operatorowi prowadzgcemu dziatalnos¢ pod
nadzorem wiadzy innego panstwa, bedzie
uzytkowany zgodnie z przepisami panstwa

rejestracji.

Panstwo rejestracji moze upowazni¢ panstwo
operatora, pod warunkiem uzyskania zgody tego
panstwa, do realizowania funkcji panstwa
rejestracji. Takie przeniesienie upowaznien i
uprawnien zalezy wytgcznie od woli
zainteresowanych panstw, a zakres udzielonych i
przyjetych upowaznien bedzie zaleze¢ wytgcznie
od uzgodnien pomiedzy tymi panstwami co do
warunkow i zakresu przekazywanych przez
panstwo rejestracji funkcji nadzoru panstwu
operatora. Nie zwalnia to jednak catkowicie

panstwa rejestracji z jego miedzynarodowych
zobowigzan wynikajgcych z Konwengiji.

W celu ujednolicenia zasad przenoszenia
niektérych zadan, funkcji i obowigzkéw pomiedzy
panstwem rejestracji i panstwem operatora dla
zachowania odpowiedniego poziomu
bezpieczenstwa operacji lotniczych przyjeto
zmiane do art. 83 bis Konwencji chicagowskiej
wprowadzong do stosowania protokotem w
sprawie zamiany Konwencji o miedzynarodowym
lotnictwie cywilnym, sporzadzonym w Montrealu
dnia 6 pazdziernika 1980 r. (Dz. U. z 2002 r. nr 58
poz. 527).

Przekazanie nie bedzie skuteczne zanim umowa
miedzy panstwami, w ktérych jest ona zawierana,
nie zostanie zarejestrowana w ICAO i podana do
wiadomosci publicznej, stosownie do artykutu 83
bis Konwencji chicagowskiej.

Zgodnie z trescig art. 83 bis Konwenciji oraz art.
32 ust. 3 ustawy Prawo lotnicze, obowigzek
powiadomienia Sekretarza ICAO o przekazaniu
funkcji nadzoru innemu panstwu spoczywa na
panstwie przekazujgcym te funkcje i w przypadku
operatora polskiego jest to Prezes Urzedu
Lotnictwa Cywilnego.

Inicjatywa (list intencyjny) powinna wyjs¢ od
Nadzoru Panstwa chcgcego przekazaé nadzér
nad danym statkiem powietrznym. Tresc
porozumienia powinna by¢ zgodna z Cir.
295 LE/2.

8. ZMIANA PANSTWA REJESTRACJI NA CZAS
LEASINGU STATKU POWIETRZNEGO BEZ
ZALOGI

Zmiana rejestru zagranicznego statku
powietrznego w okresie jego uzytkowania przez
Przewoznika polskiego w formule leasingu bez
zatogi (dry-lease in) i zarejestrowanie go w
rejestrze polskim czesto moze sie okazaé
jedynym mozliwym rozwigzaniem probleméw,
wynikajacych z obowigzku uznania licencji i
uprawnien personelu latajgcego i technicznego
przez panstwo rejestracji, a takze dla utrzymania
Swiadectwa zdatnosci do lotu (CofA) statku
uzytkowanego w formule leasingu.

Operator polski zamierzajgcy zarejestrowaé na
czas leasingu lub wspdlnego uzytkowania statek
powietrzny zarejestrowany w rejestrze innego
panstwa w rejestrze polskim albo zamierzajgcy
wykresli¢ na czas leasingu swoj statek powietrzny
Z rejestru polskiego i zarejestrowacé go w rejestrze
panstwa leasingobiorcy musi spetni¢ wymagania
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rozporzgdzenia Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 6 czerwca 2013 r. w
sprawie rejestru cywilnych statkow powietrznych
oraz znakoéw i napiséw na statkach powietrznych
wpisanych do tego rejestru (Dz. U. z 2015 r. poz.
1617 tj.).

Przeniesienie rejestracji statku z rejestru obcego
do polskiego skutecznie usuwa problem
wyznaczenia panstwa sprawujgcego nadzor,
podobnie jak konsekwentnie likwiduje problem
zawierania porozumienia miedzy nadzorami,
uznawania licencji zatdg i obstugi technicznej,
gdyz organem sprawujgcym nadzor
automatycznie stanie sie wtedy Prezes Urzedu.

9. UZNANIE OBCEGO CERTYFIKATU

Jednym z warunkéow  uzyskania przez
Przewoznika polskiego zezwolenia Prezesa
Urzedu na wziecie w leasing statku wraz z zatogg
(wet lease in) od Przewoznika innego niz
Przewoznik UE bedzie uznanie zagranicznego
Certyfikatu AOC zgodnie z art. 162a ustawy
Prawo lotnicze oraz rozdziatem 7 rozporzgdzenia
w sprawie certyfikacji dziatalnosci w lotnictwie

cywilnym.

Z chwilg przystgpienia do Unii Europejskiej, w
Polce zaczety obowigzywac takze przepisy prawa
unijnego, ktére sg stosowane bezposrednio, co
oznacza, ze W polskim systemie prawnym
funkcjonujg na réwni z przepisami polskimi, majgc
pierwszenstwo w przypadku Kkolizji z ustawami
polskimi, skutkiem czego certyfikaty wydawane
przez EASA lub w jej imieniu przez Witadze
Lotnicze panstw Unii Europejskiej zgodnie z
rozporzgdzeniem (UE) nr 965/2012 sg uznawane
automatycznie bez  potrzeby  wszczynania
procedury uznania zagranicznego certyfikatu.

UWAGA 1: Uznanie certyfikatu zagranicznego
moze by¢ uzaleznione od wyniku audytu, jaki
inspektorzy Urzedu przeprowadzg u posiadacza
certyfikatu.

UWAGA 2: Prezes Urzedu moze cofng¢ uznanie
Certyfikatu AOC wydanego przez obce wtadze
lotnicze, jesli stwierdzi, Zze jego posiadacz przestat
spetnia¢ wymagania potrzebne dla jego wydania
lub utrzymania waznosci (art. 162a ust. 5 ustawy
Prawo lotnicze).

UwAGA 3: Uznanie certyfikatu zagranicznego
podlega optacie lotniczej.

Proces uznawania obcego
oddzielnym procesem,

Certyfikatu jest
niezbednym do

przeprowadzenia przed wydaniem zatwierdzenia
umowy leasingowe;.

Zgodnie z art. 162a ustawy Prawo lotnicze oraz
rozdziatem 7 rozporzgdzenia w  sprawie
certyfikacji dzialalnosci w lotnictwie cywilnym
certyfikaty zagraniczne, inne niz wydane zgodnie
z przepisami UE, podlegajg procedurze uznania
przez Prezesa Urzedu. Procedura uznania
dotyczy zaréwno certyfikatow przewoznikéw
lotniczych AOC (spoza UE Ilub wydanych wg
przepisdéw innych niz przepisy UE), jak réwniez
certyfikatow operatoréw ustug lotniczych (AWC).

Posiadacz certyfikatu (lub osoba/podmiot go
reprezentujgcy) musi ztozy¢ wniosek do Prezesa
Urzedu wraz z niezbednymi zatgcznikami. W tym
celu stosuje sie standardowy druk ULC-UCZ-01.

Whniosek opiniuje merytorycznie wyznaczony
inspektor prowadzacy z LOL oraz wskazani
pracownicy Departamentu Techniki Lotniczej (do
decyzji Dyrektora LTT). Jezeli z analizy
przedfozonych dokumentéw nie wynika, ze do
wydania rzeczonego certyfikatu zostaty
zastosowane wszystkie normy bezpieczenstwa
odpowiadajgce normom stosowanym w Polsce
(jako minimum wymagana jest zgodnos$¢ ze
stosownymi zatgcznikami do Konwenciji
chicagowskiej). Dyrektor Departamentu dziatajgc
z upowaznienia Prezesa Urzedu moze podjgc
decyzje o koniecznosci wykonania audytu
sprawdzajgcego u jego posiadacza (art. 162a
ust.4 ustawy Prawo lotnicze). Potwierdza to
swoim podpisem na druku Listy Kontrolne;.

W audycie powinni uczestniczyé inspektorzy LOL
oraz LTT (o ile wystgpity watpliwosci w obszarze
zdatnosci do lotu). Przewodniczgcym audytu jest
inspektor LOL. Zakres audytu jest okreslany
indywidualnie przez Dyrektora LOL w ,Instrukcji
wyjazdowej”, w zaleznosci od zidentyfikowanych
rozbieznosci co do zastosowanych norm
bezpieczenstwa. W sytuacji gdy audyt jest
konieczny tylko w obszarze zarzadzania
zdatnoscig do lotu, Dyrektor LOL moze w
porozumieniu z Dyrektorem LTT wycofaé
inspektora operacyjnego ze sktadu zespotu i
przekaza¢ catos¢ spraw  zwigzanych z
przeprowadzeniem audytu do Departamentu LTT.
Wyniki tak przeprowadzonego audytu muszg
zostac przekazane do LOL.

W przypadku pozytywnego wyniku audytu lub
odstgpienia od koniecznosci wykonania audytu
(przedstawione dokumenty potwierdzajg
spetnienie wymagan i procedur zgodnie z
wiasciwymi zatgcznikami ICAO) wydawana jest
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decyzja o0 uznaniu zagranicznego certyfikatu.

10. ZALACZNIKI

e Whniosek ULC-lease-01

¢ Whiosek ULC-lease-02

e Analiza poréwnawcza — leasing AOC AN-
lease-01

e Analiza poréwnawcza - leasing w ramach
SPO AN-lease-02

¢ Lista kontrolna — leasing AOC LK-lease-01

¢ Lista kontrolna — leasing SPO LK-lease-02

e Whniosek o uznanie obcego certyfikatu ULC-
uzc-o1

Wydanie Z- 31.12.2016 OPERACJE LEASINGU STATKOW POWIETRZNYCH PNO-3-10-00
Zmiana Nr: 7 Strona 8/8




