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RozDzIAL 1 — WYKONYWANIE LOTOW W WARUNKACH O OGRANICZONEJ WIDZIALNOSCI (LVO)

1. ZASTOSOWANIE

1.1 Przedstawione w tym Rozdziale zasady i
procedury majg zastosowanie do kazdego
wniosku Operatora o0 wydanie zezwolenia na
wykonywanie lotow w warunkach
meteorologicznych gorszych niz warunki dla
podej$¢ precyzyjnych w Kategorii | ICAO, to jest
operacji z wysokosciami decyzji (DH) ponizej 200
ft przy widzialnosci wzdtuz drogi startowej (RVR)
mniejszej niz 550m. oraz operacji startow przy
ograniczonej widzialnosci (Low Visibility Take-off
Operations - LVTO).

1.2 Przepisy operacyjne dotyczace
wykonywania lotdbw w warunkach ograniczonej
widzialnosci okreslone sg w SPA.LVO .

1.3 Wpymagania techniczne zwigzane ze
zdatnoscig statku powietrznego do wykonywania
lotbw w warunkach ograniczonej widzialnosci)
okreslone sg w wymaganiach CS-AWO.

1.5 Dla uproszczenia, w dalszej tresci tego
rozdziatu zamiast petnej nazwy ,wykonywanie
lotow w warunkach meteorologicznych gorszych
niz warunki dla podejs¢ precyzyjnych w Kategorii |
ICAQO” uzywa sie zastepczo okreslenia ,operacje
LvO”

2. TERMINY | DEFINICJE

2.1 Nalezy stosowac¢ definicje podane w
Zatgczniku | do rozporzgdzenia 965/2012/UE oraz
w CS-AWO.

3. ZASADY OGOLNE

3.1 Zezwolenie na wykonywanie lotéw w
warunkach meteorologicznych gorszych niz
warunki Kategorii | ICAO (CAT | ICAO) w formie
zatwierdzenia odpowiedniego zapisu w
Specyfikacji Operacyjnej (PNO-4-01-00) w ktorej
okresli szczegdtowe warunki i ograniczenia
prowadzenia operacji LVO przez Operatora.

3.2 Operator ubiegajagcy sie o0 uzyskanie
zezwolenia Prezesa ULC na wykonywanie lotéw w
warunkach meteorologicznych  gorszych niz
warunki Kategorii | ICAO (CAT | ICAO) powinien
speni¢c  wymagania majgcych zastosowanie
przepisbw i norm oraz przeprowadzi¢ proces
certyfikacji zgodnie z procedurg podang w Dziale 2
Podrecznika PNO.

3.3 Certyfikacja dla uzyskania zezwolenia ULC
na prowadzenie lotéw w warunkach
meteorologicznych gorszych niz warunki Kategorii
| ICAO (CAT | ICAO) jest procesem, w ktérym
Operator powinien udowodni¢, ze:

a) Statki powietrzne, ktére bedg uzyte do
wykonywania lotow w warunkach
meteorologicznych gorszych niz warunki Kategorii
| ICAO (CAT | ICAO) posiadajg Swiadectwo Typu
(Type Certificate - TC) Ilub Uzupehiajgce
Swiadectwo Typu (Supplemental Type Certificate
— STC) wydane przez Wtadze panstwa producenta
potwierdzajgce zdolnos¢ samolotu do
wykonywania operacji w warunkach
meteorologicznych gorszych niz warunki Kategorii
| ICAO (CAT | ICAO). Podstawg certyfikacji typu
majg by¢ wymagania CS-AWO Ilub réwnowazne,
uznane przez Prezesa Urzedu.

b) Operator ustanowit, wprowadzit i realizuje
zaktadowe procedury operacyjne dla planowania,
przygotowania i wykonywania operacji LVO,
wiasciwe dla specyfiki i kategorii prowadzonych
operaciji;

c) Operator ustanowit, wprowadzit i realizuje
program obstugi technicznej (POT), Liste
wyposazenia minimalnego (MEL) oraz System
poktadowego Dziennika Technicznego (PDT)
wiasciwy dla specyfiki i kategorii prowadzonych
operacji LVO;

d) Operator ustanowit, wprowadzit i realizuje
zatwierdzone przez ULC zaktadowe programy
szkolenia wstepnego oraz okresowych kontroli
kwalifikacji zatég lotniczych (pilotéw) wymaganych
dla wuzyskania i utrzymania uprawnien do
wykonywania okreslonych kategorii operacji LVO;

e) Ustanowione przez Operatora zasady i
procedury zakfadowe, a takze system organizacji
pionu operacyjnego i zarzadzania obstugg
techniczng oraz procedury przeptywu informacji
pomiedzy zainteresowanymi stuzbami
operacyjnymi i technicznymi sg wydajne i
skuteczne oraz, ze gwarantujg  wykrycie
niekorzystnych trendéw i podjecie dziatan
korygujgcych w kazdym przypadku stwierdzenia,
ze poziom zaufania zbliza sie do granicy 95%;

3.4 Zlozone przez Operatora dokumenty i
materiaty dowodowe muszg pozwalac ustali¢, jakie
doswiadczenia oraz jaki poziom zaufania Operator
osiggnat i zdotat utrzymaé podczas eksploatacji
prébnej w prowadzeniu operacji LVO.
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4. ZLOZENIE WNIOSKU

4.1 Wniosek o0 zmiane (rozszerzenie) do
certyfikatu AOC (druk ULC-AOC-01_965) lub dla
lotnictwa GA o wydanie Wykazu zatwierdzen
szczegOlnych (druk ULC-WZS-01_965) powinien
by¢ uzupetniony o druki szczegélne (ULC-LVO-

01_965) uzupetnione o dane pomocnicze
(dowodowe), co najmniej 9 miesiecy przed
planowanym terminem rozpoczecia

wnioskowanych operaciji.
4.2  Whniosek powinien zawiera¢, co nastepuje:
a) Kopie Swiadectwa Typu (Type Certificate -

TC) Ilub Uzupetniajgcego Swiadectwa Typu
(Supplemental Type Certificate — STC) wydanego

przez Wiadze Panstwa producenta
potwierdzajacego zdolnos¢ samolotu do
wykonywania operacji w warunkach

meteorologicznych gorszych niz warunki Kategorii
| ICAO (CAT | ICAO). W Swiadectwie Typu (TC)
lub innym wtasciwym dokumencie (np. STC) musi
by¢ podane do jakich granicznych Kkategorii
operacji AWO samolot jest dopuszczony;

b) Nazwe producenta, typ i model ptatowca
oraz typ i model zespotdow napedowych, numery
seryjne i znaki rejestracyjne samolotéw, ktére
Operator bedzie uzywat do prowadzenia operaciji
LVO;

c) Wykaz wyposazenia pilotazowo-
nawigacyjnego zainstalowanego na samolotach
(kazdym egzemplarzu) dla spetnienia wymagan
sprzetowych dla prowadzenia operacji LVO, z
podaniem typow, modeli i dozwolonych zakresow
uzytkowania tego wyposazenia;

d) Projekty zmian i uzupetnien do Instrukcji
Operacyjnej, programoéw obstugi technicznej,
wykazu wyposazenia minimalnego (MEL) albo
projekty nowych dokumentéw utworzonych w
zwigzku z zamiarem podjecia przez Operatora
operacji AWO;

e) Programy szkolenia wstepnego i
okresowego cztonkdéw zatdég, personelu obstugi
technicznej i dziatu operacyjnego, witasciwe dla
wykonywanych obowigzkow i kategorii
wykonywanych operacji;

f) Program procesu certyfikacji (lub oceny dla
lotnictwa  GA), w tym program lotéw
nadzorowanych dla zgromadzenia doswiadczenia i
wykazania zdolno$ci Operatora do prowadzenia
operacji LVO (PNO-1-02-00 ust. 21 i ust. 22).

4.3) Zalecane jest przygotowanie specjalnej
instrukcji zakfadowej, w ktérej bedg opisane
zasady prowadzenia eksploatacji nadzorowanej,
przed uzyskaniem zezwolenia ULC na
prowadzenie operacji LVO.

5. WSTEPNA OCENA WNIOSKU

5.1 Rozpatrujgc wniosek Operatora o]
zezwolenie na wykonywanie operacji LVO, nalezy
dokonac gtebokiej oceny wynikéw dotychczasowej
dziatalnosci lotniczej tego Operatora, szczegdling
uwage zwracajgc na osiggniete wskazniki i trendy
bezpieczenstwa, stopien wyszkolenia i
doswiadczenie zatdg, skutecznos¢ stosowanych

przez Operatora programéw  operacyjnych,
niezawodnosci i obstugi technicznej, a takze
skuteczno$¢ dziatania zaktadowego systemu

jakosci. Dostarczone wraz z wnioskiem dane
statystyczne i dokumenty powinny udowadniaé
zdolnos$¢ i fachowos$é Operatora do bezpiecznego
prowadzenia takich operacji, a takze powinny
zawiera¢ program wdrazania oraz plan osiggniecia
zdolnosci do spetnienia wymagan formalnych,
organizacyjnych i merytorycznych, wiasciwych dla
operacji LVO.

5.2 Po pozytywnym ocenieniu wniosku, ULC
udzieli tymczasowego zezwolenia operacyjnego
na prowadzenie nadzorowanych operacji w
okreslonej kategorii minimoéw operacyjnych (CAT I
lub CAT IlIA, CAT 1lIB) w rzeczywistych
warunkach meteorologicznych nie nizszych niz
aktualnie posiadane przez Operatora i jego zatogi.
Przyktad takiego zezwolenia podany jest na koricu
tego Rozdziatu.

6. OPERACJE W KATEGORII | ICAO

6.1 Zaktada sie, ze kazdy statek powietrzny
dopuszczony w jego Certyfikacie Typu (TC) lub w

Uzupetniajgcym Certyfikacie Typu (STC) do
wykonywania lotébw wg przepisow o lotach
kontrolowanych IFR jest takze zdolny do
wykonywania instrumentalnych podejsé

precyzyjnych w Kategorii | ICAO (DH 200ft/RVR
550m).

6.2 Piloci wykonujgcy operacje w Kategorii |
ICAO muszg posiada¢ licencje wydane zgodnie z
wymaganiami zawartymi w przepisach w sprawie
licencjonowania  personelu lotniczego oraz
uprawnienie do wykonywania lotow IFR.

6.3 Operator powinien spetni¢ warunki i
wymagania wtasciwe dla kategorii podejmowanych
operacji podejS¢ precyzyjnych Kategorii |,
ustanowione w wymaganiach Part-CAT oraz CS-
AWO.
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6.4 Operator powinien zapewni¢, aby piloci
uczestniczgcy w operacjach LVO odbyli szkolenia i
utrzymywali kwalifikacje zgodnie z wymaganiami
podanymi w przepisach PART-ORO oraz Part-
SPA.LVO

6.5 Operator wprowadzi do
Operacyjnej zmiany wilasciwe dla
wnioskowanych operacji LVO.

Instrukcji
kategorii

6.5 Operator przygotuje program eksploataciji
prébnej oraz sprawozdanie.

7. OPERACJE W KATEGORII [I/IIl ICAO
WYMAGANIA DODATKOWE

7.1 Zezwolenie na wykonywanie operacji w
Kategorii 1l lub w Kategorii 1l ICAO moze byc¢
wydane jesli Operator spetni warunki ustanowione
w wymaganiach SPA.LVO oraz CS-AWO oraz
kiedy:

a) Kazdy egzemplarz samolotu jaki bedzie
uzyty w takich operacjach bedzie posiadat
Certyfikat Typu (TC) dopuszczajgce do operacji z
wysokoscig decyzji (DH) ponizej 200 ft lub bez
wysokosci decyzji (DH).

b) Piloci wykonujgcy operacje w Kategorii [I/111
ICAO bedg posiadali licencje oraz uprawnienie do
wykonywania lotéw IFR wydane zgodnie =z
wymaganiami zawartymi w przepisach w sprawie
licencji lotniczych, a takze ukonczg szkolenia
wymagane w Part-FCL oraz sprawdziany
kwalifikacji wymagane w ORO.FC

8. START PRZY OGRANICZONEJ WIDZIALNOSCI
LVTO

8.1 Zezwolenie na wykonywanie operacji w
LVTO moze byé¢ wydane jesli Operator spetni
warunki ustanowione w wymaganiach SPA.LVO:

a)Kazdy egzemplarz samolotu jaki bedzie
uzyty w takich operacjach bedzie
spetniat wymagania;

b) Operator ustanowi stosowne procedury
operacyjne;

c) Personel lotniczy
szkolenia.

przejdzie stosowne

9. ZMIANY ZEZWOLENIA

9.1 Whnioski o zmiane zapisow w Specyfikacji
Operacyjnej (lub Wykazie zatwierdzen
szczegolnych), dotyczace  zezwolenia na
wykonywanie operacji warunkach ograniczonej

widzialnosci (LVO) podlegajg ogolnej procedurze
opisanej w PNO-2-01-00 oraz w Rozdziale 4 PNO.

10. DOKUMENTOWANIE PROCESU CERTYFIKACJI
I/LUB OCENY

10.1. Przebieg procesu certyfikacji (oceny)
dokumentowany jest na druku:
e Raportu z audytu certyfikacyjnego

Operatora
e Listach kontrolnych dedykowanych dla
danego zatwierdzenia:
o LK-LVO-CERT-01

e Inspektor moze uzywaé swoich list
kontrolnych
e Nadzér biezagcy jest realizowany z

wykorzystaniem list kontrolnych:
o LK-LVO-CNO-01.

Wszystkie dokumenty sg dostepne w zasobach
intranetowych LOL.

CELOWO
POZOSTAWIONO

PUSTE
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ROZDZIAL 2 - OPERACJE O ZWIEKSZONYM ZASIEGU (ETOPS/NON-ETOPS)

1. ZASTOSOWANIE

1.1 Przedstawione w tym Rozdziale zasady i
procedury majg zastosowanie do kazdego
wniosku Operatora o wydanie zezwolenia na
wykonywanie lotdw samolotami z dwoma
turbinowymi zespotami napedowymi na trasie, na
ktérej czas lotu do odpowiedniego lotniska z
predkoscig przelotowg wtasciwg dla jednego
pracujgcego zespotu napedowego w normalnych
warunkach bezwietrznych przekracza:

a) Dla samolotéw w klasie osiggow A,
MOPSC wiekszej niz 20 miejsc lub
MTOM wigkszg niz 45360 kg - czas
graniczny réwny 60 minutom; (nazywane
dalej lotami ETOPS)

b) Dla samolotéw w klasie osiagow A o
MOPSC ponizej 20 lub MTOM ponizej
45360 kg - czas graniczny 120 min
(nazywane dalej lotami non-ETOPS -
CAT.OP.MPA.140(a)(2)).

1.2 Zawarte w tym Rozdziale procedury
certyfikacji operacji ETOPS/non-ETOPS oparte sg
0 zasady podane w CAT.OP.MPA.140 zatgcznika
Il (Part-CAT) oraz:
a) Part-SPA.ETOPS (zatacznik V do
rozporzgdzenia 965/2012/UE) oraz AMC
20-6 rev. 2. — dla operacji ETOPS;
b)AMC1 CAT.OP.MPA.140(d) — dla operacji
non-ETOPS.
1.3 Z wuwagi na duze analogie pomiedzy
wymaganiami dla operacji ETOPS/non-ETOPS w
procedurze skupiono sie tylko na opisaniu
podejscia do operacji ETOPS, natomiast dla

operacji non-ETOPS stosuje sie inne listy
kontrolne.
2. TERMINY | DEFINICJE

2.1 Nalezy stosowa¢ terminy i definicje podane
w rozporzgdzeniu 965/2012/UE oraz w AMC 20-6.

3. ZASADY OGOLNE

3.1 Zezwolenie na wykonywanie operacji
ETOPS wydaje Prezes Urzedu Lotnictwa
Cywilnego w formie zatwierdzenia odpowiedniego
zapisu w Specyfikacji Operacyjnej (PNO-4-01-00).

3.2 Operator ubiegajagcy sie o uzyskanie
zezwolenia na wykonywanie operacji ETOPS musi
speni¢c  wymagania majgcych zastosowanie
przepisbw i norm oraz przeprowadzi¢ proces
certyfikacji wg procedury podanej w Dziale 2
Podrecznika PNO.

3.3 Certyfikacja dla uzyskania zezwolenia na
prowadzenie operacji ETOPS jest dtugotrwatym
procesem, w ktérym Operator musi udowodni¢, ze
zgromadzit doswiadczenie eksploatacyjne
wymagane i wystarczajgce dla wykazania, ze w
dostatecznie dtugim okresie czasu uzytkowat dany
typ samolotu, bez Zzadnych zdarzen mogacych
Swiadczy¢ o nie zadowalajgcym poziomie
bezpieczenstwa.

3.4 Zlozone przez Operatora dokumenty i
materialty dowodowe powinny pozwalaé ustalic,
jakie  doswiadczenia  Operator zebrat w
uzytkowaniu typu silnika lub pokrewnych typow
silnikéw, instalacji samolotu lub instalaciji
pokrewnych oraz jakie ma doswiadczenia w
uzytkowaniu okreslonej kombinaciji
pfatowiec/zespét napedowy w operacjach o
standardowym zasiegu.

3.5 Warunkiem wstepnym dla wystgpienia o
zezwolenie na wykonywanie operacji ETOPS jest,
aby:

a) Kombinacja uktadu ptatowiec/zesp&t
napedowy kazdego samolotu jaki bedzie uzyty w
zamierzonych operacjach ETOPS miata Certyfikat
Typu (TC), wydane przez wiasciwvg Wiadze
Panstwa producenta i uznane przez Panstwo
Operatora, zezwalajgce na prowadzenie takich
operaciji.

b) Obstuga techniczna samolotu i procedury
operacyjne Operatora spetniaty lub przewyzszaty
wymagania okreslone w AMC 20-6 rev. 2.

c) Operator mogt udowodni¢ wymagany w
przepisach poziom niezawodnosci i doswiadczenia
eksploatacyjnego z uzytkowaniem wnioskowanej
konfiguracji ptatowiec/zesp6t napedowy samolotu.

3.6 W PROCESIE WYDAWANIA ZEZWOLENIA
OPERACYJNEGO DO OCENY UZYWANE BEDA DWA
ZESTAWY KRYTERIOW:

a) Kryteria dla wydania zezwolenia na
prowadzenie operacji o zwigkszonym zasiegu z
maksymalnym czasem dolotu do trasowego
lotniska zapasowego od 60 do 120 minut, w locie z
zatwierdzong predkoscig przelotowg przy nie
pracujagcym jednym silniku w standardowych
warunkach w ciszy, ktére sg opisane w tym
Rozdziale, oraz

b) Kryteria dla wydania zezwolenia na
prowadzenie operacji o zwiekszonym zasiegu z

maksymalnym czasem dolotu do trasowego
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lotniska zapasowego powyzej 120 minut, ale nie
wiecej niz 180 minut, w locie z zatwierdzong
predkoscig przelotowg przy nie pracujgcym
jednym silniku w standardowych warunkach w
ciszy, ktére podane sg w AMC 20-6 rev.2.

3.7 Operator, ktéry wnioskuje o wydanie
zezwolenia na prowadzenie operacji ETOPS po
raz pierwszy, albo o rozszerzenie posiadanego
zezwolenia ETOPS o prawo uzytkowania w
operacjach ETOPS typu lub modelu samolotu z
nowg dla niego konfiguracja ptatowiec/zespot
napedowy moze otrzyma¢ zezwolenie na
prowadzenie operacji o zwiekszonym zasiegu z
maksymalnym czasem dolotu do trasowego
lotniska zapasowego do 120 minut.

3.8 Operator moze sie ubiega¢ o zezwolenie na
zwiekszenie maksymalnego czasu dolotu do
trasowego lotniska zapasowego do 180 minut pod
warunkiem zebrania doswiadczenia i materiatu
statystycznego  dokumentujgcego  wymagany
poziom niezawodno$ci przez okres, co najmniej 12
miesiecy, jesli Certyfikat Typu (TC) danego
egzemplarza samolotu przewiduje mozliwosé
udzielenia zezwolenia na podniesienie
granicznego czasu dolotu do 180 minut.

3.9 Wymagany w ust. 3.8 dla podniesienia
granicznego czasu dolotu ze 120 do 180 minut
okres 12 miesiecy doswiadczenia w prowadzeniu
operacji ETOPS z granicznym czasem 120 minut
moze by¢ skrécony o 3 miesigce pod warunkiem,
ze Operator wskaze inne czynniki pozwalajgce na
skrécenie tego czasu. Czynniki, ktére mogg byé
brane pod uwage to:

e Catkowita liczba lotéw ETOPS, jakg Operator
wykonat w okresie ostatnich 9 miesiecy na
samolotach z dang konfiguracjg
ptatowiec/zespét napedowy;

e Brak przypadkéw wylgczenia silnika w locie
IFSD (In-Flight Shut Down) lub zawrdcenia z
trasy z powodoéw technicznych;

e Dane statystyczne niezawodnosci dotyczace
danej kombinacji ptatowiec/zespdt napedowy,
pochodzace od innych Operatoréw;

e Jakos¢ stosowanych przez  Operatora
programéw operacyjnych, niezawodnosci i
obstugi technicznej;

e Struktura tras.

4. ZLOZENIE WNIOSKU

4.1 Whniosek o wszczecie procesu certyfikacji
dla uzyskania zezwolenia na prowadzenie operacji
o zwiekszonym zasiegu samolotami z dwoma,
turbinowymi zespotami napedowymi (ETOPS)
powinien by¢ ztozony, co najmniej 6 miesiecy

przed planowanym terminem  rozpoczecia
wnioskowanych operacji. Wniosek skfadany jest
na druku ULC-AOC-01_965 uzupetnionym
odpowiednio o druk ULC-ETOPS-01/ULC-
NnonETOPS-01 (dla kazdego egzemplarza). Do
wniosku nalezy dotgczy¢é wszystkie cytowane w
nim dokumenty dowodowe.

5. WSTEPNA OCENA WNIOSKU

5.1 Rozpatrujgc wniosek Operatora 0
zezwolenie na  wykonywanie operacji o
zwiekszonym zasiegu (ETOPS), nalezy dokonad
glebokiej oceny wynikéw jego dotychczasowej

dziatalnosci lotniczej, szczegoblng uwage
zwracajgc na osiggniete wskazniki i trendy
bezpieczenstwa, stopien wyszkolenia [

doswiadczenie zatdg, skutecznos$¢ stosowanych
przez Operatora programoéw  operacyjnych,
niezawodnosci i obstugi technicznej, a takze
skuteczno$¢ dziatania zaktadowego systemu
jakosci. Dostarczone wraz z wnioskiem dane
statystyczne i dokumenty powinny udowadniaé
zdolnos¢ i fachowos¢é Operatora do bezpiecznego
prowadzenia takich operacji, a takze powinny
zawiera¢ program wdrazania oraz plan osiggniecia
zdolnosci do spetnienia wymagan formalnych,
organizacyjnych i merytorycznych, wiasciwych dla
operacji ETOPS.
6. OCENA NIEZAWODNOSCI
NAPEDOWEGO

ZESPOLU

6.1 W oparciu o doswiadczenia eksploatacyjne
Swiatowej floty ztoZzonej z samolotéw o okreslonej
kombinacji ptatowiec/zespdét napedowy oraz po
okresleniu wspotczynnika wytgczen silnika w locie
(IFSD) charakteryzujgcego niezawodnosé zespotu
napedowego nalezy dokona¢ oceny zdolnosci
Operatora do  osiggniecia i  utrzymania
odpowiedniego poziomu niezawodno$ci zespotu
napedowego. Oszacowanie to powinno
obejmowaé porédwnanie tendencji wynikow
Operatora z takimi samymi danymi dotyczgacymi
innych  Operatoréw, a takze ze $rednimi
wartosciami osigganymi przez flote swiatowg oraz

powinno zawierac jakosciowg ocene
uwzgledniajgcg wszystkie istotne czynniki. Nalezy
réwniez przeanalizowac dane dotyczgce
niezawodnosci  innych pokrewnych  typow
zespotéw napedowych wykorzystywanych
wczesniej przez Operatora, a takze dane

dotyczace niezawodno$ci systemoéw w kombinacii
ptatowiec/zespét napedowy, dla ktérej ziozono
wniosek o zezwolenie na wykonywanie operacji o
zwiekszonym zasiegu ETOPS.

UWAGA: W przypadku, gdy zastosowanie oceny
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wystarczajgce, na przykitad, kiedy flota samolotéw
w  okreslonej kombinacji jest niewielka,
doswiadczenie posiadane przez Operatora bedzie
ocenione na podstawie analizy poszczegdlnych
przypadkow.

7. OCENA MODYFIKACJI SAMOLOTU | PROGRAMU
OBSLUGI TECHNICZNEJ

7.1 Z uwagi na to, ze programy obstugi
technicznej i programy niezawodnosci mogg
potrzebowac ich uzupetnienia w celu spetnienia
specjalnych wymagan zwigzanych z
wykonywaniem operacji o zwigkszonym zasiegu,
w sposob podany w AMC 20-6 rev. 2, nalezy
przeanalizowa¢ nastepujgce elementy programu
obstugi technicznej Operatora, dla upewnienia sie
czy sg odpowiednie dla takich operaciji:

a) Modyfikacje

Operator powinien dostarczy¢é Prezesowi peiny
wykaz wszystkich modyfikacji, uzupetnien i zmian,
jakich dokonano w zwigzku z przyjeciem zmian do
wymagan CMP, wraz z doktadng specyfikacja ich
pochodzenia, statusu obowigzywania oraz
potwierdzeniem ich  wykonania na tych
egzemplarzach samolotéw, ktdre bedg uzyte w
operacjach ETOPS. Nalezy dokonaé¢ oceny, czy
wprowadzone modyfikacje samolotéw sg zgodne z
wymaganiami.

b) Procedury obstugi technicznej

Operator powinien dostarczyé Prezesowi do
zatwierdzenia peten zestaw wszystkich projektow
zmian procedur obstugi oraz programoéw szkolen,
jakie zamierza wprowadzi¢ dla spetnienia
wymagan formalnych i merytorycznych, a takze
informacji o procedurach wykonawczych lub
ograniczeniach ustanowionych w celu
zakwalifikowania samolotu do wykonywania
operacji o zwiekszonym zasiegu. Nalezy dokonaé
oceny, czy wprowadzone modyfikacje samolotow
sg zgodne z wymaganiami dokona¢ odpowiednich
uzgodnien zatwierdzen tych dokumentow

c) Program niezawodnosci

Program niezawodnosci powinien by¢ przyjety i
zatwierdzony oraz wprowadzony przez Operatora
do stosowania, co najmniej na 12 miesiecy przed
otrzymaniem  zezwolenia  Prezesa  Urzedu
Lotnictwa Cywilnego na prowadzenie operacji
ETOPS a nastepnie nieprzerwanie kontynuowany.
Uzyskane w tym procesie dane powinny by¢
odpowiednio  opracowane, zawieraC ocene
zaistniatych zdarzen, trendéw niezawodnosci i
podejmowanych dziatan korygujacych. Analizy i
wyniki realizacji programu niezawodnosci muszg

by¢ regularnie przekazywane Prezesowi oraz
producentowi ptatowca i silnika. Dodatkowe
informacje dotyczgce zasad monitorowania i
informowania o  niezawodnosci  systemow
ptatowca i silnika podane sg w AMC 20-6 rev.2.

d) Wprowadzanie modyfikacji

Wszelkie zatwierdzone przez Witadze lotnicze
panstwa producenta oraz Prezesa modyfikacje i
przeglady samolotu  pozwalajgce  utrzymac
wymagang niezawodnos¢ systemow napedowych
i ptatowca, nakazane biuletynami obowigzkowymi
(Airworthiness  Directices —  AD’s) illub
postanowieniami zmieniajgcymi standardy CMP
muszg byé przez Operatora natychmiast
stosowane. Inne zalecenia producenta ptatowca,
silnika oraz jego zespotéw i wyposazenia, majgce
charakter nie obowigzkowy takze powinny by¢
rozwazone, czy nie wymagajg ich
natychmiastowego  wykonania.  Dotyczy to
zaréwno czesci zainstalowanych na samolocie jak
i zapasowych w magazynach.

e) Proces kontroli

Operator powinien ustanowi¢ i stale prowadzi¢
scentralizowany system Kkierowania operacjami
ETOPS 2z wuzyciem standardowych procedur
kierowania i nadzorowania  prowadzonych
operacji. System kierowania operacjami musi
uniemozliwia¢ uzycie samolotu do wykonania lotu
ETOPS, jesli w poprzednim locie =zaistniat
przypadek wylgczenia systemu napedowego w
locie (IFSD) lub wystgpita niesprawnosc
zasadniczego systemu pfatowca, a takze w
przypadku istotnych ujemnych trendow
niezawodnosci do czasu, kiedy nie zostang
podjete odpowiednie dziatania korygujace. W
uzasadnionych przypadkach, przed ponownym
dopuszczeniem przez Operatora danego samolotu
do wykonywania operacji ETOPS moze okazac sie
koniecznym potwierdzenie skutecznosci podjetych
przez Operatora dziatan Kkorygujacych przez
wykonanie jednego lub wiekszej liczby prébnych
lotow ETOPS bez pasazeréw albo lotow
operacyjnych z pasazerami (fadunkiem), ktére nie
bedg lotami ETOPS (stosownie do okolicznosci).

f) Program obstugi

Stosowany przez Operatora program obstugi
technicznej powinien zapewni¢, aby ptatowiec i
systemy napedowe byly stale obstugiwane na
poziomie jakosci i niezawodnosci niezbednej do
wykonywania operacji o0 zwiekszonym zasiegu
ETOPS, wigczajgc w to takze takie programy jak
monitorowanie stanu silnikéw oraz monitorowanie
zuzycia oleju przez silniki.
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8. ANALIZA PRZYGOTOWANIA DO LOTU ORAZ
WYKONANIE LOTU

8.1 Ponizsze rozwazania dotyczg warunkow i
zasad dopuszczenia samolotu do wykonania lotu
ETOPS i sg materiatem uzupetniajgcym albo
podkreslajgcym  wymagania znajdujgce sie w
odpowiednich zasadach operacyjnych, majgcych
zastosowanie do operacji o zwiekszonym zasiegu
ETOPS. Chociaz wiele z tych wymagan zostato
juz wigczonych do zatwierdzonych programow
wihasciwych dla réznych typow i modeli samolotéw
oraz struktur tras lotniczych, wyjatkowy charakter
operacji o zwiekszonym zasiegu wykonywanych
na samolotach dwusilnikowych zmusza do
ponownego ich przeanalizowania i upewnienia sie,
ze zatwierdzone programy sg odpowiednie dla
tych celéw.
8.2 Zasada projektowania  dwusilnikowych
samolotéw  turbinowych przeznaczonych do
wykonywania operacji ETOPS wymagajaca
zapewnia nadmiaréw w ilosci instalacji samolotu
musi by¢ uwzgledniona przez Producenta w
wydanym przez niego Gidwnym wykazie
wyposazenia minimalnego (MMEL). Wykaz
wyposazenia minimalnego (MEL) wydany przez
Operatora moze by¢ bardziej restrykcyjny niz
MMEL, co moze wynikaé =z charakteru
prowadzonych przez Operatora  operacji,
szczegolnych probleméw sprzetowych i
eksploatacyjnych specyficznych dla danego
Operatora. Dla utatwienia tej oceny, za
podstawowe z punktu widzenia bezpieczenstwa
lotu, uznano nastepujgce wyposazenie i instalacje
samolotu:

e Elektro-energetyczna,
akumulatorami;
Hydrauliczng;
Pneumatyczng;
Przyrzaddéw pilotazowo-nawigacyjnych;
Paliwowa;

Sterowania samolotem;
Przeciwoblodzeniowa;
Rozruchu silnika i zaptonu;
Przyrzadéw kontroli
napedowych;

Nawigacji i tagcznosci;
Pomocniczego zespotu napedowego (APU);
Klimatyzacji i hermetyzacji;
Ochrony przeciwpozarowe;j
bagazowych;

Ochrony przeciwpozarowej silnikow i APU;

tacznie z

pracy zespotow

lukow

o Kazdego innego wyposazenia,
konieczne do wykonywania
zwiekszonym zasiegu.

ktére jest
operacji o

8.3 Samolot nie moze zosta¢ dopuszczony do
wykonania operacji o zwiekszonym zasiegu, jesli:

a) Nie sg dostepne urzadzenia tgcznosci
zapewniajgce w normalnych warunkach
propagaciji, w locie na wysokosci odpowiedniej dla
lotu z niepracujgcym jednym silnikiem, pewnej,
dwukierunkowej fgcznosci pomiedzy samolotem i
odpowiednim centrum kontroli ruchu lotniczego, na
planowanej trasie lotu i trasach prowadzacych do
kazdego trasowego lotniska zapasowego.

b) Nie sg dostepne urzadzenia do nawigacji
bez widocznosci ziemi, dostepne i umieszczone
tak aby zapewni¢, z uwzglednieniem wyposazenia
nawigacyjnego zainstalowanego w samolocie,
dokfadnos¢ wskazan nawigacyjnych wymagang
dla lotu po planowanej trasie i wysokosci oraz w
wypadku wylgczenia silnika na wysokosciach i
trasach wynikajgcych z lotu do kazdego trasowego
lotniska zapasowego.

c) Nie sg dostepne urzgdzenia do nawigacji z
widocznoscig i bez widocznosci ziemi na
okre$lonych lotniskach zapasowych dla
wykonywania spodziewanych typow podejs¢ i
minimow operacyjnych.

8.4 Samolot nie moze zosta¢ dopuszczony do
wykonania operacji o zwiekszonym zasiegu jesli
nie ma wystarczajgcych zapaséw paliwa i oleju
wymaganych odpowiednich przepisach oraz
okreslonych w Instrukcji Operacyjnej.

8.5 Przy obliczeniach wymagane;j ilosci paliwa

nalezy uwzgledni¢, co najmniej nastepujgce
czynniki:
e Biezgce prognozy wiatrow i warunkéw

meteorologicznych  spodziewanych  wzdiuz
trasy lotu na wysokosci odpowiedniej dla lotu z
niepracujgcym jednym silnikiem wraz z
podejsciem do ladowania i lgdowaniem;

o Kazde niezbedne uzycie instalacji
przeciwoblodzeniowej i utrate  osiggow
spowodowang warstwg lodu zbierajgcg sie na
niechronionych powierzchniach samolotu;

e Kazde niezbedne wuzycie pomocniczego
zespotu napedowego (APU);
e Utrate  hermetyzaciji oraz klimatyzacji

samolotu; nalezy uwzgledni¢ lot na wysokosci
spetniajgcej wymagania zaopatrzenia w tlen w
przypadku dehermetyzacji kabiny;

e Wyposazenia awaryjnego; e Powtdorne podejscie wraz z Igdowaniem
wykonywanym po pierwszym, nieudanym
podejsciu do lagdowania;
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¢ Niezbedng doktadnos¢ nawigacii;
e Wszelkie znane ograniczenia kontroli ruchu
lotniczego (ATC).

UwAGA: Niezbedne jest takze uwzglednienie
zuzycia oleju przez APU.

8.6  Przy okreslaniu krytycznej rezerwy paliwa,
nalezy okresli¢ ilos¢ paliwa potrzebng na dolot do
najbardziej krytycznego punktu, a nastepnie
zmiang trasy i lot to odpowiedniego, trasowego
lotniska zapasowego zgodnie z warunkami
okreslonymi ponizej. Tak okre$lona krytyczna
rezerwa paliwa powinna by¢é poréwnana z
odpowiednimi wymaganiami dotyczacymi zasad
operacyjnych, ktére bedg zastosowane dla danego
lotu. Jesli poréwnanie to wykaze, ze ilos¢ paliwa
okreslona przez krytyczny scenariusz zuzycia
paliwa ma by¢ wieksza niz ilos¢ paliwa, jaka

znajduje sie na poktadzie w najbardziej
krytycznym punkcie trasy lotu, zgodnie z
wymaganiami zasad operacyjnych, to nalezy

uzupetni¢ ilos¢ paliwa tak, aby mozliwe byto
bezpieczne wykonanie lotu zgodnie z krytycznym
scenariuszem zuzycia paliwa. Uwzgledniajac
pozycje wymienione ponizej, krytyczny scenariusz
zuzycia paliwa powinien uwzglednia¢ dodatkowe 5
procent [%)] paliwa, w stosunku do obliczonej ilosci
paliwa zuzytego na lot od punktu krytycznego, dla
zniwelowania btedow w prognozach wiatru.
Ponadto nalezy doliczy¢ dodatkowe 5 procent [%]
paliwa pozwalajgce pokry¢ réznice wynikajacg z
mniejszej od zakladanej odlegtosci lotu przy
zuzyciu jednej tony paliwa(*), wszystkie skutki
wynikajgce z Wykazu odstepstw od konfiguraciji
(Configuration Deviation List - CDL), zuzycie
paliwa na odladzanie ptatowca i silnika, a takze
nalezy uwzgledni¢ zbieranie sie lodu na
niechronionych powierzchniach samolotu, jedli na
trasie dolotu do trasowego lotniska zapasowego
przewidywane sg warunki oblodzenia. Jesli APU
jest wymaganym zZrodtem zasilania, to jego
zuzycie paliwa powinno by¢ uwzglednione w
odpowiednich fazach lotu.

(*) - lub wartosci rzeczywiste (udowodnione) przez
Operatora dotyczgce odlegtosci lotu przy zuzyciu
jednej tony paliwa.

8.7 Krytyczny scenariusz  zuzycia paliwa
dotyczy sytuacji zawrécenia na trasowe lotnisko
zapasowe w najbardziej krytycznym punkcie lotu.

Operator powinien wykaza¢, ze obliczajgc
niezbedng, krytyczng rezerwe paliwa zatozyt
scenariusz najbardziej krytyczny z punktu

widzenia operacyjnego i konfiguracji samolotu (na
przyktad dwa pracujgce silniki w poréwnaniu z

ktéra nie jest uznana jako szczegdlnie
nieprawdopodobna):
e W punkcie krytycznym, nalezy rozwazy¢

jednoczesng niesprawnos$é jednego zespotu
napedowego i systemu hermetyzacji (punkt
krytyczny nalezy wyznaczy¢ w oparciu o czas
dolotu do odpowiedniego lotniska z
zatwierdzong predkoscig przelotowg przy
niepracujgcym jednym silniku);

¢ Natychmiastowe znizanie do i kontynuowanie
lotu na wysokosci 10000 stép ze stosownag
predkoscig przelotowg przy niepracujgcym
jednym silniku lub dalszy lot powyzej 10000
stop, jesli samolot wyposazony jest w
wystarczajgcg ilos¢  tlenu  zgodnie z
odpowiednimi zasadami operacyjnymi;

e Po dolocie do lotniska zapasowego, znizanie
do 1500 stép nad lotniskiem, 15 minut
oczekiwania, rozpoczecie podejscia do
lgdowania i nieudane podejscie a nastepnie
wykonanie normalnej procedury podejscia i
lgdowanie.

8.8 Samolot nie moze zosta¢ dopuszczony do
operacji o zwiekszonym zasiegu ETOPS dopodki w
dokumentach znajdujgcych sie w kabinie zatogi
(na przyktad w komputerowym planie lotu) nie
podano nazwy lotniska startu i lotniska
docelowego oraz lotnisk zapasowych, wigczajac w
to odpowiednie trasowe lotniska zapasowe, ktére
mogg byé  wykorzystane w  przypadku
niesprawnosci zespotu napedowego lub innych
systemow samolotu zmuszajgcych do zawrdcenia
na lotnisko zapasowe. Takze odpowiednie trasowe
lotniska zapasowe powinny by¢ okreslone i
wymienione w zezwoleniu operacyjnym w kazdym
przypadku, kiedy planowana trasa lotu zawiera
punkty oddalone o ponad 1 godzine (60 minut) lotu
z niepracujgcym jednym silnikiem, od lotniska
uznanego za wystarczajgce. Poniewaz uznane za
odpowiednie, trasowe lotniska zapasowe spetniajg
inng role niz zapasowe lotnisko dla portu
docelowego i bedg uzywane tylko w sytuacji
wystgpienia niesprawnosci silnika lub utraty
podstawowych systemdéw samolotu, takie lotnisko
nie powinno by¢ wymienione jako odpowiednie,
trasowe lotnisko zapasowe, jesli nie spetnia
ponizszych warunkow:

o Wymagane w Instrukcji Uzytkowania w Locie
(AFM) dtugosci lgdowania dla wysokosci
ciSnieniowej lotniska i drogi startowej, ktérej
uzycie jest spodziewane, z uwzglednieniem
wptywu wiatru, stanu nawierzchni drogi
startowej oraz charakterystyk samolotu muszg
pozwala¢ na zatrzymanie samolotu na

jednym pracujgcym silnikiem na wysokosci 10000 dostepnej do Igdowania dtugosci drogi
stop przy niestandardowej konfiguracji samolotu, deklarowanej i obliczonej zgodnie z
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odpowiednimi  procedurami
okreslonymi dla danego lotniska;
e Stuzby i urzadzenia dostepne na lotnisku
muszg by¢ wystarczajgce do wykonania
procedury podejscia do Igdowania wg

operacyjnymi

wskazan przyrzagdow na przewidywanym
kierunku  drogi  startowej, zgodnie @z
odpowiednimi minimami  operacyjnymi
lotniska;

e Ostatnia, dostepna prognoza warunkow
meteorologicznych, na okres rozpoczynajgcy
sie na godzine przed ustalonym
najwczesniejszym czasem lgdowania i
konczgca sie godzine po  ustalonym

najpézniejszym czasie lgdowania na tym
lotnisku, podaje warunki meteorologiczne
rowne lub lepsze od warunkéw pogodowych
dla trasowych lotnisk zapasowych okreslonych
w AMC 20-6. Ponadto, na ten sam okres
czasu, prognozowana skladowa wiatru,
prostopadta do przewidywanego kierunku
lgdowania, witgczajgc w to porywy, nie
powinna przekraczac maksymalnie
dozwolonego do lgdowania wiatru bocznego;

e W czasie trwania lotu, zatoga caly czas jest
informowana o wszelkich powazniejszych

zmianach warunkow panujgcych na
wyznaczonych, trasowych lotniskach
zapasowych.

8.9 Przed przekroczeniem punktu wlotu na
odcinek operacji o zwiekszonym zasiegu ETOPS,
nalezy oceni¢ prognoze warunkoéw pogodowych
na czas okreslony zgodnie z ust. 8.8., stan
samolotu, pozostatg ilos¢ paliwa, stan nawierzchni
drogi startowej, dtugosci lgdowania oraz stuzby i
urzadzenia na wyznaczonych trasowych
lotniskach zapasowych. Jesli dowolny z tych
warunkéw  moze uniemozliwi¢é  bezpieczne
podejscie i ladowanie (jak na przyktad prognoza
pogody okreslajgca spadek warunkéw ponizej
miniméw do Igdowania), pilot-dowddca (PIC) ma
podja¢ odpowiednie w danej chwili dziatania;

8.10 Program operacyjny Operatora powinien
przewidywaé mozliwosci dostarczania zatodze
informacji o} wystarczajgcych, trasowych
lotniskach zapasowych, odpowiednich dla trasy,
po ktérej bedzie leciat samolot, dla ktérych
prognozy pogodowe nie spetniajg warunkow
okreslonych w AMC 20-6. Zatodze, na wypadek
zawrdcenia z trasy lotu, powinny by¢ dostepne
wszelkie i informacje o wyposazeniu oraz inne
niezbedne dane planistyczne dotyczace tych
lotnisk

UWAGA: Lotniska zapasowe muszg by¢ wybrane w
taki sposéb, aby samolot mogt do nich doleciec,
lecgc zgodnie z wymaganiami, zwtaszcza jesli

chodzi o osiggi (przewyzszenia nad przeszkodami)
ilub ze wzgledu na ograniczenia zwigzane z
mozliwoscig dostarczenia tlenu pasazerom i
zatodze w przypadku dehermetyzacji.

8.11 Zaden samolot nie moze zostaé
dopuszczony do  wykonania operacji o
zwiekszonym zasiegu ETOPS jesli Instrukcja

Operacyjna Operatora nie zawiera dostatecznych
danych na temat krytycznej rezerwy paliwa oraz
obliczen dotyczgcych obszaru wykonywania
operacji. Wymienione nizej dane powinny by¢
oparte na zatwierdzonych przez Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego danych znajdujgcych sie lub
wskazanych w Instrukcji Uzytkowania w Locie
(AFM):

a) Szczegolowe dane o osiggach samolotu z
niepracujgcym jednym silnikiem, wigczajac w to
dane na temat zuzycia paliwa w standardowych i
niestandardowych warunkach atmosferycznych,
stosownie w funkcji predkosci lotu lub ustawien
mocy obejmujgce:

e Zejscie z poziomu lotu (uwzgledniajgc osiagi
uzyteczne);

o Zakres wysokosci przelotowych wigcznie z
wysokoscig 10000 stop;

e Oczekiwanie;

e Zdolnos¢ do osiggniecia
(uwzgledniajac osiggi uzyteczne);

e Nieudane podejscie.

wysokosci

b) Szczegodtowe dane o osiggach samolotu ze
wszystkimi silnikami pracujgcymi, wtgczajac w to
dane dot. nominalnego zuzycia paliwa w
standardowych i niestandardowych warunkach
atmosferycznych w funkcji predkosci lotu lub
ustawien mocy obejmujace:

e Przelot (dla réznych wysokosci lotu, wigcznie z
wysokos$cig 10000 stép); oraz
e Oczekiwanie.

C) Szczegotowe dane dot. kazdych innych
warunkow, zwigzanych z operacjg o zwigkszonym
zasiegu ETOPS, ktére mogg mie¢ znaczacy,
negatywny wptyw na osiggi samolotu takie jak np.
gromadzenie sie lodu na niechronionych
powierzchniach  samolotu, otwarcie turbiny
napedzanej powietrzem naporowym (Ram Air
Turbine), otwarcie rewersu, itp.

8.12 Woysokosci, predkosci lotu, ustawienia ciggu
oraz przeptywu paliwa, witasciwe dla obszaru
operacyjnego ETOPS dla kazdej kombinacji
ptatowiec/silnik muszg uwzglednia¢ przewyzszenia
nad tym terenem oraz przeszkodami, zgodnie z
Instrukcjg Operacyjna.
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Urzad
Lotnictwa
Cywilnego

PODRECZNIK CERTYFIKACJI | NADZORU
OPERACYJNEGO PNO-965

Dziat:
Szczegolne przypadki certyfikacji

9. SZKOLENIE | OCENA KWALIFIKACJI

9.1 W procesie certyfikacji nalezy dokonac
analizy uzycia krytycznych i podstawowych
instalacji samolotu. Analiza powinna zawierac
ocene poziomow niezawodnosci instalacji oraz
okolicznosci zaistnienia poszczegélnych zdarzen,
wigczajgc w to dziatania podjete przez zatoge w
wyniku  wystgpienia niesprawnosci. Przemyst
lotniczy musi dostarczac¢ informaciji potrzebnych do
wykonania tych analiz oraz bra¢é w nich udziat.
Operator oraz Prezes, jesli bedzie to konieczne,
wykorzysta wyniki tych analiz w celu opracowania
zmian programéw szkolenia zatdg, Instrukgji
Operacyjnej oraz list kontrolnych czynnosci zatogi.

9.2 Program szkolenia zatdg lotniczych oraz
naziemnego personelu operacyjnego ma
uwzglednia¢  szkolenie podstawowe oraz
nastepujgce po nim oceny i sprawdziany okresowe
a takze szkolenia wznawiajgce obejmujgce
nastepujgce tematy (zgodnie z Dodatkiem 6 do
AMC 20-6 rev. 2):

A. Szkolenie wstepne i szkolenia okresowe
dla zatogi poktadowej w przedstawionych
ponizej zakresach:

1. WPROWADZENIE DO
ETOPS

PRZEPISOW

a. Krétki rys historyczny operacji ETOPS;
b. Przepisy ETOPS;
c. Definicje;

d. Dozwolona predkos¢ przelotowa dla lotow
z jednym silnikiem niepracujgcym;

e. Zatwierdzenie ETOPS projektu
streszczenie;

typu -

f.Maksymalne zatwierdzone czasy zmiany
kierunku oraz wydajnos¢ systeméw z
ograniczonym czasem dziatania;

g. Zatwierdzony dla operatora czas zmiany
kierunku;

h. Trasy i lotniska zamierzone do uzytku na
obszarze operacji ETOPS;

i. Zatwierdzenie operacyjne ETOPS;
j- Obszar i trasy ETOPS;

k. Trasowe lotniska zapasowe ETOPS,
tacznie z dostepnymi pomocami znizania;

I. Doktadnosé systemu nawigacyjnego,
ograniczenia i procedury operacyjne;

m. Urzadzenia meteorologiczne i dostepnosc¢
informacji;

n. Procedury monitorowania podczas lotu;

0. Skomputeryzowany plan lotu;

p. Mapy orientacyjne, w tym  mapy
planowania dla niskiego putapu oraz mapy
postepu lotu

(z oznaczaniem pozycji);

g. Punkt ETP

r.Krytyczny poziom paliwa

2. OPERACJE w NORMALNYCH
WARUNKACH
a. Planowanie i wydanie dyspozyciji lotu

Q) Wymagania ETOPS dotyczace paliwa

(2) Wyboér zapasowej trasy - minima
pogodowe
3) Wykaz wyposazenia minimalnego

okreslony dla operacji ETOPS

4) Kontrola techniczna ETOPS i raport
techniczny

(5) Ustawienie FMS przed lotem

b. Monitorowanie przebiegu lotu

Q) Systemy nadzoru lotu, systemy
nawigacyjne i tgcznosci
(2) Monitorowanie systemdéw samolotu
3) Monitorowanie pogody
(4) Zarzgdzanie paliwem podczas lotu,
tacznie z dwukrotnym, niezaleznym
sprawdzeniem ilosci paliwa
3. PROCEDURY DLA SYTUACJI
ANORMALNYCH | AWARYJNYCH
a. Podejmowanie decyzji i procedury
zmiany kierunku.
Szkolenia wstepne i okresowe,

przygotowujgce zatoge do oceny awarii
systemow i potencjalnego zagrozenia.
Celem szkolenia jest podniesienie
kompetencji zatogi w zakresie radzenia sobie
w najbardziej prawdopodobnych sytuacjach
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awaryjnych. Podczas szkolenia powinien C. Obszar operacji
zosta¢ poruszony temat zmiany kierunku, d Wvmagania dotvezace paliwa
wywotanej takimi czynnikami jak czynniki ' ymag yczace p
medyczne, zwigzane z pasazerami lub inne, e. Uwagi dyspozocyjnosci list MEL, CDL,

niezwigzane z awariami technicznymi.

b. Systemy nawigacyjne i fgcznosci, w tym
praca odpowiednich urzadzen sterowania
lotem w trybach obnizonej sprawnosci.

C. Zarzadzanie paliwem dla systemow
pracujgcych w trybie obnizonej sprawnosci.

d. Szkolenia wstepne i okresowe, kfadace
nacisk na przestrzeganie procedur dla sytuacji
anormalnych i awaryjnych w  sytuacji
przewidywanych awarii, z uwzglednieniem:

1.Procedur dla pojedynczych i ziozonych
awarii podczas lotu, majgcych wpltyw na
wejscie do sektora ETOPS oraz
podejmowanie decyzji o zmianie kierunku.
Jezeli praca na rezerwowych zrodfach
zasilania wptywa negatywnie na obstuge
przyrzaddéw przez pilotow, to éwiczenia
podejscia z generatorem awaryjnym jako
jedynym zrédtem zasilania powinny by¢
elementem szkolen wstepnych i
okresowych.

2.0Ograniczeh operacyjnych zwigzanych z tymi
awariami oraz odnosnych uwag, w tym
dotyczacych listy MEL.

4. LOTY ETOPS POD NADZOREM (LFUS)

Podczas wprowadzania do eksploatacii
nowego typu ETOPS lub wprowadzania do
operacji pilotéw nie majgcych wczesniejszych
kwalifikacji ETOPS, przynajmniej dwa sektory
ETOPS muszg zosta¢é wykonane pod
nadzorem, wigcznie z wykonaniem przegladu
liniowego ETOPS.

Podczas corocznego szkolenia
odswiezajgcego, standardowym elementem
programu powinny byé zagadnienia zwigzane
z operacjami ETOPS.

B. Pozostaty personel operacji
(oprécz zatogi)

lotniczych

Programy szkoleniowe operatora dla operaciji
ETOPS, oprécz standardowych szkolen
corocznych, powinny zapewnia¢ szkolenie dla
naziemnego personelu operacyjnego (np.
dyspozytoréw), w nastepujgcym zakresie:

a. Przepisy = ETOPS/  zatwierdzenie
operacyjne
b. Osiggi samolotu/Procedury zmiany

kierunku

miniméw pogodowych i zapasowych portow
lotniczych

f. Dokumentacja

9.3 Operator powinien opracowaé i realizowaé
coroczne programy szkolen okresowych ETOPS
dla zaldg posiadajgcych  kwalifikacie do
wykonywania operacji ETOPS.

9.4 W celu zapewnienia standaryzacji procedur
i czynnosci zatdg, a takze dla podkreslenia
specjalnych cech operacji ETOPS, ma by¢
wprowadzony program kierowania operacjami
ETOPS. Tylko osoby  wykazujgce sie
zrozumieniem specyficznych wymagan dla lotow
ETOPS moga by¢é upowaznione do kierowania
zatogami wykonujgcymi takie operacje.

10. OGRANICZENIA OPERACYJNE

10.1 Operator moze ubiega¢ sie o uzyskanie
zezwolenia na  wykonywanie  operacji o
zwiekszonym zasiegu (ETOPS) w odlegtosci od
odpowiedniego trasowego lotniska zapasowego
wiekszej niz czas lotu z dowolnego punktu
proponowanej trasy lotu w ciszy z zatwierdzong
predkoscig przy niepracujgcym jednym silniku
diuzszym niz 120 minut, ale nie dtuzszym niz nie
180 minut jesli spetni kryteria podane w AMC 20-6

10.2 W odniesieniu do operacji ETOPS, w
ktérych maksymalny, dozwolony czas dolotu do
trasowego lotniska zapasowego wynosi 120 minut,
mozliwe jest uzyskanie zgody na niewielkie
wydtuzenie tego czasu na okreslonej trasie, jesli
Operator wykaze, ze spowoduje to podniesienie
poziomu bezpieczenstwa, oraz ze takie
wydtuzenie czasu:

e Nie spowoduje przekroczenia ograniczen
podanych w zatwierdzeniu ETOPS dla danego
typu;

o Nie bedzie wieksze niz 15% maksymalnego
czasu dolotu do trasowego lotniska
zapasowego wybranego zgodnie z zasadami
okreslonymi w odpowiednich przepisach.

10.3 Ustanowione przez Operatora procedury
operacji ETOPS maijg ograniczaé operacje ETOPS
tylko do tras planowanych oraz w ten sposoéb, aby
warunki natozone na maksymalny czas dolotu do
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standardowych warunkach i w ciszy. Operator
powinien okresli¢:

e Procedury nakazujace pilotowi-dowddcy (PIC),
aby w przypadku wystgpienia wytgczenia
silnika w locie, natychmiast zmienit trase lotu
tak, aby dolecie¢ i wyladowa¢ na najblizszym
dogodnym do lgdowania lotnisku w czasie jaki
(PIC) uzna za odpowiedni;

e Praktyczne dziatania, w wyniku ktérych, w
przypadku niesprawnosci pojedynczej lub kilku
podstawowych instalacji, pilot (PIC) zmieni
trase lotu tak, aby dolecie¢ i wylagdowa¢ na
najblizszym lotnisku w czasie jaki pilot uzna
jako odpowiedni, chyba, ze z oceny sytuaciji
wynika, iz kontynuowanie lotu po
zaplanowanej trasie nie spowoduje istotnego
pogorszenia bezpieczenstwa.

10.4 Procedury postepowania w nastepstwie
nieprzewidzianych sytuacji nie mogg byc
interpretowane w  sposob  prowadzacy do
zmniejszenia wiadzy i odpowiedzialnosci dowodcy
Za bezpieczne wykonanie operacji.

11. PROCES CERTYFIKACJI

11.1 Operator powinien wykazaé w procesie
certyfikacji, ze posiada mozliwosci organizacyjne i
umiejetnosci fachowe dla bezpiecznego
planowania, przygotowania i  wykonywania
wnioskowanych operacji ETOPS.

11.2 Operator powinien wykazaé, ze obstuga i
przeglady techniczne ETOPS oraz inne programy
wymienione w AMC 20-6 zostaty poprawnie
wprowadzone na wszystkich lotniskach
uzywanych w operacjach ETOPS

11.3 Powinien udowodni¢, ze zostaly przez
niego ustanowione i sg przestrzegane zasady,
procedury i praktyki gwarantujgce spetnienie
wymagan wiasciwych dla obszaru, ftras i
charakterystyki  prowadzonych przez niego
operacji ETOPS.

12. ROzZSZERZENIE CZASU GRANICZNEGO ETOPS
POWYZEJ 120 MINUT

12.1 Operator ubiegajgcy sie o uzyskanie
zezwolenia na wykonywanie operacji ETOPS z
maksymalnym czasem dolotu powyzej 120 minut
powinien uzyskaé¢ odpowiednie doswiadczenie w
ciggu kolejnych 12 miesiecy prowadzenia operac;ji
ETOPS z maksymalnym czasem dolotu 120 minut

na samolocie z  okreslong konfiguracjg
platowiec/zespét napedowy. Przed wydaniem
zezwolenia bedzie  sprawdzona zdolnos¢

Operatora do przeprowadzenia operacji i
efektywnego stosowania programéw ETOPS w
oparciu o podane w tym rozdziale kryteria. Dane
zgromadzone przez Operatora w operacjach z
maksymalnym czasem dolotu wynoszgacym 120
minut bedg brane pod uwage dla wydania zgody
na operacje z maksymalnym czasem dolotu
powyzej 120 minut, ale nie wiecej niz 180 minut.

122 W celu uzyskania zezwolenia na
zwiekszenia obszaru operacji powyzej 120 minut,
ale nie wiecej niz 180 minut Operator udowodni,
ze:

a) Wprowadzit do MEL zmiany
odzwierciedlajgce odpowiedni poziom nadmiaru
(redundancji) podstawowych instalacji samolotu
zapewniajgcy wykonanie operacji trwajgcej 180
minut (w ciszy).

b) Operator wykaze, ze stosowany przez niego
system przeptywu informacji o stanie pogody,
pozwala przewidywaé pogode na lotnisku i na
trasie  lotu w  proponowanym  obszarze
wykonywania operacji, z mozliwym do przyjecia
stopniem doktadnosci i pewnosci;

c) Krytyczny  scenariusz  zuzycia paliwa
uwzglednia paliwo wymagane do wykonywania
operacji przy pracujgcych wszystkich silnikach na
wysokosci 10000 stép lub wyzej w samolocie
wyposazonym w odpowiednig ilos¢ zapasowego
tlenu;

d) W procesie planowania lotu wzieto pod
uwage przy wyliczaniu punktu jednakowych (w

czasie) odlegtosci, wplyw dziatania wiatru i
temperatury na wysokosci przelotowej dla lotu z
jednym  niepracujgcym  silnikiem.  Ponadto,
przygotowany przez Operatora program

przewiduje dostarczanie zatodze informacji na
temat odpowiednich lotnisk dla trasy lotu, dla
ktérych prognozowane minima pogodowe sg
nizsze od okreslonych w AMC 20-6 Informacje o
wyposazeniu lotniska oraz inne odpowiednie dane
planistyczne zwigzane z tymi lotniskami powinny
by¢ dostepne zatlodze w momencie zmiany trasy
lotu.

e) Jesli zapasowe zrodio zasilania
elektrycznego w znacznym stopniu zmniejsza ilos¢
dostepnych dla pilota informacji pochodzacej z
przyrzadéw znajdujgcych sie w kabinie, to nalezy
przeprowadzi¢ zatwierdzone szkolenie
podstawowe i okresowe symulujgce podejscie do
ladowania wg wskazan przyrzaddéw z pracujgcym
generatorem zapasowym jako wylgcznym Zrodtem
zasilania.
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f) Zatogi ukonczyly szczegdtowe szkolenie operacjach ETOPS spetnia wymagania podane w

podstawowe i okresowe, w ktérych szczegdlny
nacisk zostat potozony na ustalone dla kazdego
obszaru operacyjnego procedury w wypadku
zajscia nieprzewidzianych zdarzen w trakcie lotu.

12.3 Operator przeprowadzi specjalne szkolenie
podstawowe i okresowe przygotowujgce zatoge do
oceny mozliwych  niesprawnosci  systemow
napedowych i ptatowca. Celem tego szkolenia ma
by¢ podniesienie fachowosci zatogi w dziataniu w
najbardziej prawdopodobnych  nienormalnych
sytuacjach w trakcie lotu.

UWAGA: Pomimo tego, ze wyzej podane zasady
stosowane sg obecnie dla maksymalnych czaséw
dolotu od 60 do 120 minut w standardowych
warunkach, w ciszy, to ich waga musi byc¢
podkreslona takze dla operacji z maksymalnym
czasem dolotu powyzej 120 minut.

13 INSTRUKCJA OPERACYJNA

13.1 Operator powinien uzupetni¢ Instrukcje
Operacyjng o zapisy regulujgce zasady
planowania, przygotowania, wykonywania i

dokumentowania prowadzonych operacji ETOPS,
a w szczegolnosci zasad doboru lotnisk, miniméw
operacyjnych oraz krytycznego scenariusza lotu
dla kazdej z planowanych tras. W tym celu nalezy
korzysta¢ z wzoru zawartego w AMC 20-6 rev. 2
dodatek 7 (Supplement ETOPS do Instrukcji
operacyjnej).

14. WYPOSAZENIE OPERACYJNE

14.1 Operator powinien rozwazy¢ wzbogacenie
swojego systemu kierowania operacjami przez
wprowadzenie cyfrowego fgcza danych (UKF lub
satelitarnego) tak szybko jak tylko bedzie to
mozliwe do wykonania.

14.2 Nalezy rozwazyc¢ wprowadzenie
automatycznego monitorowania stanu systeméw
samolotu w celu podniesienia mozliwosci
podejmowania w odpowiednim czasie przez
zaloge decyzji o zawrdceniu do lotniska
zapasowego.

15. NADZOR BIEZACY OPERATORA

15.1 Wspodiczynnik wytaczenia silnika w locie
(IFSD) dla floty z dang konfiguracjg
ptatowiec/zespét napedowy musi by¢
monitorowany zgodnie z AMC 20-6. Podobnie jak
w przypadku innych operacji, ULC bedzie
monitorowat roéwniez wszystkie inne aspekty
operacji o zwiekszonym zasiegu ETOPS, aby mieé
pewnos$¢, ze poziom bezpieczenstwa osiggniety w

Dodatku 1, a operacje bedg nadal wykonywane
bezpiecznie. W przypadku kiedy akceptowalny
poziom niezawodno$ci nie jest utrzymywany i
widoczna jest wyrazna tendencja spadkowa lub
wykryto powazne niedostatki w konstrukciji
samolotu lub prowadzeniu operacji ETOPS,
Prezes moze wprowadzi¢ ograniczenia operacyjne
i wymusi¢ na Operatorze dziatania zmierzajgce do
rozwigzania problemu we wtasciwym czasie.

16. ZMIANY ZEZWOLENIA

16.1 Wnhnioski o zmiane zapisow w Specyfikacji
Operacyjnej, dotyczace zezwolenia na
wykonywanie operacji ETOPS podlegajg ogdlnej
procedurze opisanej w PNO-2-08-00 oraz w
Rozdziale 4 PNO.

17. DOKUMENTOWANIE PROCESU CERTYFIKACJI

17.1. Przebieg procesu certyfikaciji
dokumentowany jest na druku Listy kontrolnej:

o LK-ETOPS-CERT-01 lub

e | K-nonETOPS-CERT-01

17.2 Pakiet z procesu certyfikacji ETOPS powinien
zawierac:
e Whniosek ULC-AOC-01_965

e Whnioski ULC-ETOPS-01 lub ULC-
nonETOPS-01 dla kazdego egzemplarza
wraz ze stosownymi materiatami
dowodowymi

o Wypetnione listy kontrolne.

17.3 Zatwierdzenie na wykonywanie operacji
ETOPS otrzymuje sie poprzez stosowny wpis do
Specyfikacji  operacyjnych  zawierajacy co
najmniej:

e Typ samolotu

o Typ silnikéw

e Zatwierdzony czas

zapasowego
e Predkos¢ podrézng lub przyrzgdowa
o Zatwierdzong odlegto$¢ graniczna.

dolotu do lotniska

Przyktad:
Boeing 787-8/Trent 1000 (180min/330 KIAS/1273
NM)

CELOWO
POZOSTAWIONO

PUSTE
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ROZDZIAL 3 - OPERACJE W PRZESTRZENIACH MNPS

1. ZASTOSOWANIE

1.1 Przedstawione w tym Rozdziale zasady i
procedury majg zastosowanie do kazdego
wniosku Operatora o wydanie zezwolenia na
wykonywanie lotdw na obszarach gdzie ICAO
wprowadzito uzupetniajgce procedury regionalne
(ICAO Doc. 7030/5 - Regional Supplementary
Procedures). W szczegdlnosci dotyczy to obszaru
Pdétnocnego Atlantyku, gdzie wydzielono
przestrzen, w kiérej obowigzujg specyfikacje
minimalnych osiggdéw poktadowego wyposazenia
nawigacyjnego (Minimum Navigation Performance
Specifications — MNPS).

1.2  Przepisy
wykonywania

operacyjne dotyczace
lotbw w przestrzeniach MNPS

podane sg w rozporzadzeniu 965/2012/UE
(Zatacznik V Part-SPA.MNPS).
1.3 Zawarte w tym rozdziale procedury

certyfikacji operacji w przestrzeni MNPS oparte sg
na wymaganiach podanych w:
¢ ICAO NAT Doc. 007 North Atlantic
operations and airspace manual, Edition
2013
¢ |ICAO NAT Doc. 008, Application of
Separation Minima North Atlantic Region,
1st Edition, 2011;
¢ |ICAO 7030/5 NAT Regional Supplementary
Procedures.

UWAGA: W zwigzku z zapisami Doc. 7030 - NAT
4.1.15.15, po 1.01.2015 r w celu wykazania
spetnienia wymagan nawigacyjnych dla obszaru
NAT niezbedne bedzie posiadanie zatwierdzenia
zgodnie  ze  specyfikacjami  nawigacyjnymi
RNAV10 Ilub RNP4. Wszystkie zatwierdzenia
zgodne ze specyfikacja nawigacyjng MNPS
wydane przed tym terminem sg wazne, ale nie
diuzej niz do 01.01.2020 r.

1.4 W procesie certyfikacji dla wydania
zezwolenia na prowadzenie operacji w przestrzeni
MNPS mozna korzysta¢ z Okdlnika doradczego
AC No 91-70, wydanego przez Federalny Urzad
Lotnictwa Cywilnego USA. (FAA Advisory Circular
AC No 91-70; Oceanic Operations; An
Authoritative Guide to Oceanic Operations).

2. TERMINY SKROTY | DEFINICJE

2.1 Do operacji w przestrzeniach MNPS majg
zastosowanie nastepujgce terminy, skroty i
definicje:

e AGL - Above Ground Level - powyzej poziomu
ziemi;

e AIP — Aeronautical Information Publication -
zbior informaciji lotniczych;

e ATS - Air Traffic Service - stuzby ruchu
powietrznego;

e CDU - Control Display Unit — wyswietlacz;

e CMA - Central Monitoring Agency - Centralna
Agencja Monitorowania;

e FL - Flight Level - poziom lotu, wysokos¢ na
ktérej odbywa sie lot liczona w setkach stop;

e FMSI/IRS - Flight Management System/Inertial
Reference System - system zarzgdzania
lotem/system bezwtadnos$ciowego odniesienia;

e GNE - Gross Navigation Error - catkowity btad

nawigacyjny;

e |IGA - International General Aviation -
miedzynarodowe lotnictwo ogdline;

e INS - Inertial Navigation System -

bezwtadnosciowy system nawigacji;

e LRNS - Long Range Navigation System -
system nawigacji dalekiego zasiegu;

e MNPS - Minimum Naviagation Performance
Specification — Specyfikacja minimalnych
0siggoéw nawigacyjnych;

e NAT - North Atlantic - Pétnocny Atlantyk;

e NAT SPG - North Atlantic Systems Planning
Group - grupa planowania systemow NAT;

e NM — Nautical Miles - mile morskie;

¢ NOTAM - Notice To Airmen - informacja dla
zatég dystrybuowana siecig AFTN do biur
odpraw zatég

e OAC - Oceanic Area Control Centre -
oceaniczne centrum kontroli ruchu lotniczego;

e OSS - OMEGA Sensor System - system
czujnikbéw urzadzenia OMEGA;

e OTS - Organized Track System - system
zorganizowanych tras lotniczych;

e PTS - Polar Track Structure - uktad tras
polarnych

e TLS - Target Level of Safety - docelowy
poziom bezpieczenstwa;

e UTC - Universal Time Coordinate - czas
uniwersalny (dawniej Greenwich Mean Time);

2.2 Przestrzenh powietrzna NAT MNPS - zawiera
sie w granicach nastepujgcych FIR:

- Bodo Oceanic

- Gander Oceanic

- New York Oceanic

- Reykjavik

- Santa Maria Oceanic
- Shanwick Oceanic

- Sandre Stramfjord
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2.3 Powyzsze FIR ustanowione sg w wiekszosci
W przestrzeni powietrznej nad otwartym oceanem.
Wiekszos¢ tej przestrzeni to przestrzen powietrzna
klasy A (w klasie A wytgcznie dozwolone sg loty
IFR i wszystkie loty sg przedmiotem kontroli stuzb
ruchu powietrznego i sg separowane), zatem
reguty lotu z wykorzystaniem przyrzgdow (IFR)
praktycznie dotyczg wszystkich lotdw na Ilub
powyzej poziomu (FL) 60 lub 2000 ft (600m) nad
powierzchnia  ziemi  (obowigzuje  wysokos$¢
wieksza). Wyjatek stanowi FIR Bodo, w ktérym
powyzsza zasada obowigzuje odlegtosci od 100
NM od brzegu

2.4 Przestrzen powietrzna NAT MNPS, jest to ta
czes¢ przestrzeni powietrznej NAT, ktéra zawiera
sie pomiedzy poziomem (FL-285) i (FL-410
wigcznie) od rownoleznika 27°N do bieguna
potnocnego, ograniczona ze wschodu przez
wschodnie granice obszaréw kontroli Santa Maria
Oceanic, Shanwick Oceanic i Reykjavik, a z
zachodu przez zachodnie granice CTA Reykjavik,
zachodnig granice CTA Gander Oceanic i
zachodnig granice CTA New York Oceanic oprécz
obszaru na zachéd od 60° W i na potudnie od 38°
30 N.

3. ZASADY OGOLNE

3.1 Zezwolenie na wykonywanie lotow w
przestrzeniach  powietrznych MNPS  wydaje
Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego, nazywany
dalej Prezesem, w postaci zatwierdzenia
odpowiedniego zapisu w Specyfikacji Operacyjnej
(PNO-4-01-00) lub Wykazie zatwierdzen
szczegdllnych (WKS) dla lotnictwa ogdlnego.

3.2 Operator ubiegajagcy sie o uzyskanie
zezwolenia Prezesa wykonywanie lotéw w
przestrzeniach powietrznych MNPS musi speic
wymagania majgcych zastosowanie przepiséw i
norm oraz przeprowadzi¢ proces certyfikacji wg
procedury podanej w Dziale 2 Podrecznika PNO.

3.3 Certyfikacja jest procesem, w ktérym
Operator powinien udowodni¢, ze:

a) Poktadowe  wyposazenie  nawigacyjne
samolotéw, ktére bedg uzyte do wykonywania
lotow w przestrzeniach MNPS spetnia wymagania
ustanowione w ICAO Doc. 7030/5 NAT Regional
Supplementary Procedures.

b) Poktadowe  wyposazenie  nawigacyjne
bedzie zainstalowane na samolocie zgodnie z
wymaganiami przepiséw zdatnosci do lotu, a w
szczegollnosci instalacja tego wyposazenia musi
uzyska¢ zatwierdzenie Witadz Panstwa rejestracji
samolotu i/lub Prezesa.

c) Operator ustanowit, wprowadzit i realizuje
zaktadowe procedury operacyjne dla planowania,
przygotowania i wykonywania operacji w
przestrzeni MNPS, wiasciwe dla specyfiki tych
przestrzeni i ustanowionych dla nich procedur
regionalnych, w tym obowigzkowa procedure
krosowego sprawdzenia doktadnosci nawigacji
(identyfikacji btedéw) we wtasciwym czasie (patrz
NAT Doc. 007).

d) Operator ustanowit, wprowadzit i realizuje
program obstugi technicznej oraz Wykaz
wyposazenia minimalnego (MEL) witasciwy dla
specyfiki i kategorii prowadzonych operacji w
przestrzeni MNPS;

e) Operator ustanowit, wprowadzit i realizuje
zatwierdzone przez Prezesa zaktadowe programy
szkolenia wstepnego oraz okresowych kontroli
kwalifikacji zatodg lotniczych (pilotéw) wymaganych
dla uzyskania i utrzymania uprawnien do
wykonywania okreslonych kategorii operacji w
przestrzeni MNPS;

f) Ustanowione przez Operatora zasady i
procedury zakladowe, a takze system organizacji
pionu operacyjnego i zarzadzania obstugg
techniczng oraz procedury przeptywu informacji
pomiedzy zainteresowanymi stuzbami
operacyjnymi i technicznymi sg wydajne i
skuteczne oraz, ze gwarantujg  wykrycie
niekorzystnych trenddw i podjecie dziatan

korygujgcych w kazdym przypadku stwierdzenia
pogorszenia sie osiggéw poktadowego
wyposazenia nawigacyjnego samolotéw
uzytkowanych w przestrzeniach MNPS ponizej
granicy akceptowalnej przez procedury regionalne
ICAO.

g) Operator musi posiada¢ zatwierdzenie na
wykonywanie operacji w przestrzeni RVSM.

3.4 Zilozone przez Operatora dokumenty i
materiaty dowodowe powinny pozwala¢ ustalic,
jakie doswiadczenia oraz jaki poziom zaufania
Operator osiggngt i zdotat utrzymaé podczas
eksploatacji prébnej w prowadzeniu operacji w
okreslonych przestrzeniach MNPS.

4. ZLOZENIE WNIOSKU

4.1 Whniosek o wszczecie procesu certyfikacji
dla uzyskania zezwolenia na wykonywanie lotéw w
okreslonej w tym wniosku przestrzeni MNPS
powinien byé zlozony, razem z wymaganymi
danymi pomocniczymi, co najmniej 30 dni
roboczych przed  planowanym  terminem
rozpoczecia wnioskowanych operacji. Wniosek
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sktadany jest na druku:
e dla operatorow AOC - na druku ULC-
AOC-01_965
e dla pozostatych operatoréw
ULC-WZS-01_965
uzupetnionymi o] druk ULC-PBN-01_965
(wlasciwie wypetnionym i wspartym materiatami
dowodowymi).

- na druku

4.2  Whniosek powinien zawieraé¢, co nastepuje:

a) Specyfikacje zainstalowanego na samolocie
(flocie samolotéw) poktadowego wyposazenia
nawigacyjnego, wtasciwego dla wnioskowane;j
struktury operacji i przestrzeni MNPS, z podaniem
typoéw i modeli zainstalowanego wyposazenia oraz
ich podstawowych cech uzytkowych i dozwolonych
zakresow uzytkowania tego wyposazenia (Raport
EQP_965).

b) Orzeczenie o prawidtowosci zabudowy
wyposazenia, jesli modyfikacje wykonano bez
nadzoru ULC;

c) Projekty zmian i uzupetnien do Instrukcji

Operacyjnej, programéw i instrukcji obstugi
technicznej, wykazu wyposazenia minimalnego
(MEL) albo projekty nowych dokumentdw

utworzonych w zwigzku z zamiarem podjecia
przez Operatora operacji w przestrzeni MNPS;

d) Programy szkolenia wstepnego i
okresowego cztonkéw zatdg, personelu obstugi
technicznej i dziatu operacyjnego, wtasciwe dla
wykonywanych obowigzkéw i wymagan procedur
regionalnych obowigzujgcych w danej przestrzeni
MNPS;

e) Program procesu certyfikacji, w tym
program lotéw nadzorowanych dla zgromadzenia
doswiadczenia i wykazania zdolnosci Operatora
do prowadzenia operacji w przestrzeni MNPS;

f) Nazwy i oznaczenia kodowe przestrzeni
MNPS, ktérych wniosek dotyczy.

4.3 Zalecane jest przygotowanie specjalnej
instrukcji zaktadowej, w ktorej bedg opisane
zasady prowadzenia eksploatacji nadzorowanej,
przed uzyskaniem zezwolenia Prezesa
prowadzenie operacji w przestrzeni MNPS.

5. WSTEPNA OCENA WNIOSKU
5.1 Rozpatrujgc  wniosek Operatora o}

zezwolenie na wykonywanie operacji w okreslonej
we wniosku przestrzeni MNPS, nalezy dokonac

uwage zwracajgc na osiggniete wskazniki i trendy
bezpieczenstwa, stopieh wyszkolenia i
doswiadczenie zatdg, skuteczno$¢ stosowanych

przez Operatora programéw  operacyjnych,
niezawodnosci i obstugi technicznej, a takze
skuteczno$¢ dziatania zaktadowego systemu

jakosci. Dostarczone wraz z wnioskiem dane
statystyczne i dokumenty muszg udowadniaé
zdolnos$¢ i fachowosé Operatora do bezpiecznego
prowadzenia takich operacji, a takze powinny
zawiera¢ program wdrazania oraz plan osiggniecia
zdolnosci do spetnienia wymagan formalnych,
organizacyjnych i merytorycznych, wtasciwych dla
operacji w przestrzeni MNPS.

5.2 Po pozytywnym ocenieniu wniosku, Prezes
udzieli tymczasowego zezwolenia operacyjnego
na prowadzenie nadzorowanych operacji poza
okreslong przestrzenia MNPS, ale w warunkach
operacyjnych wiasciwych dla takiej przestrzeni.

6. OGOLNE ZASADY OPERACYJNE

6.1 Dla zapewnienia zgodnosci z wymaganiami

minimalnych  osiggédw nawigacyjnych  (RNP)
Operator wprowadzi zasady i procedury oraz
bedzie monitorowat osiggi poktadowego

wyposazenia nawigacyjnego floty samolotéw
uzytkowanej w przestrzeni MNPS. Monitorowanie
takie moze by¢ oparte na formalnych raportach

dowdédcow o kazdym  duzym  zejSciu z
wyznaczonej trasy.

6.2 W kazdym przypadku znacznego
pogorszenia  sie  osiggdbw  nawigacyjnych,

niezaleznie od tego czy spowodowany byt przez
dziatanie Operatora, czy tez 2z powodu
niewtasciwej pracy systemu nawigacyjnego,
wymagane jest podjecie dziatan korygujgcych.
Stuzby zapewniajgce kontrole ruchu lotniczego w
przestrzeni, w ktorej stosowane sg minimalne
wymagania osiggow nawigacyjnych (MNPS)
muszg w takich przypadkach bezposrednio lub
poprzez Centralng Agencje  Monitorowania
(Central Monitoring Agency - CMA), powiadomi¢
nadzér Panstwowy i Operatora o podjetych
dziataniach korygujgcych.

6.3 Decyzje zwigzane z monitorowaniem
osiggdw nawigacyjnych samolotu sg gtéwnie w
rekach Operatora. Decydujgc jakie zapisy powinny
by¢ pozostawione, Operator bez watpienia bedzie
brat pod uwage wymagania zwigzane z
wykonywaniem operacji w przestrzeni MNPS.
Operator zobowigzany jest zbada¢ wszystkie
btedy przekraczajgce 25 NM w celu podjecia
wiasciwych dziatan korygujgcych. Z tego powodu

glebokiej oceny  wynikéw  dotychczasowej  konieczne jest przechowywanie kompletnych
dziatalnosci lotniczej tego Operatora, szczegdling
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zapisow z lotu, tak aby taka analiza mogta by¢
przeprowadzona i udokumentowana.

6.4 Operator powinien zapewni¢ mozliwosé
odtworzenia informacji o locie w okresie do 3
miesiecy po jego wykonaniu, a zwtaszcza:

a) Szczegotéw  wprowadzonej do urzgdzen
nawigacyjnych pozycji z portu startu,
zaplanowanej trasy i poziomow lotu;

b) Wszystkich zezwolen ATC i ich zmian;

C) Wszystkich meldunkéw (w tym pozycyjnych)
skladanych do ATC;

d) Catej informaciji uzywane;j w
przeprowadzeniu lotu (ETA, ATA);

e) Komentarzy dotyczgcych kazdego problemu
zwigzanego z wykonaniem lotu;

f) Szczegotow recznych poprawek
wprowadzanych do systemoéw nawigacyjnych INS.

6.5 Formularze raportéw, sprawozdan i analiz
nalezy skonstruowaé w sposéb zapewniajgcy
tatwe ustalenia podstawowych czynnikow.

6.6 Nalezy rozwazyc wprowadzenie
automatycznego monitorowania stanu systemoéw
samolotu w celu podniesienia mozliwosci
podejmowania w odpowiednim czasie przez
zatoge decyzji w sprawie kontynuowania lotu w

razie wystgpienia niesprawnosci lub
niedostatecznych 0siggow nawigacyjnych
wyposazenia.

7. INSTRUKCJA OPERACYJNA

7.1 Operator powinien uzupemi¢ Instrukcje
Operacyjng o zapisy regulujgce zasady
planowania, przygotowania, wykonywania i

o listy kontrolnej LK-MNPS-CERT-01 z oceny
dokumentaciji.

¢ LK-AOC-SO-01 - kompletnosci
dokumentacji z procesu zmiany do SO (o
ile dotyczy).

9.2 Wzor drukéw znajdujg sie w Dziale 6 PNO
(w zasobach intrane
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dokumentowania operacji prowadzonych w
przestrzeni MNPS.
8. ZMIANY ZEZWOLENIA
CELOWO
8.1 Whnioski o zmiane zapiséw w Specyfikacji POZOSTAWIONO
Operacyjnej, dotyczace zezwolenia na PUSTE
wykonywanie operacji w przestrzeniach MNPS
podlegajg ogodlnej procedurze opisanej w PNO-1-
08-00 oraz w Rozdziale 4 PNO.
9. DOKUMENTOWANIE PROCESU CERTYFIKACJI
9.1. Przebieg procesu certyfikaciji
dokumentowany jest na:
Wydanie z: 30.06.2015 PNO-3-03-00
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ROZDZIAL 4 - OPERACJE W PRZESTRZENIACH RVSM

1. ZASTOSOWANIE

1.1 Przedstawione w tym Rozdziale zasady i
procedury majg zastosowanie do kazdego
wniosku Operatora o wydanie zezwolenia na
wykonywanie lotéw na obszarach gdzie ICAO Ilub
organizacje regionalne (EUROCONTROL)
wprowadzito uzupetniajgce procedury regionalne
(ICAO Doc. 7030/5 - Regional Supplementary
Procedures) dotyczace separacji pionowej
zmniejszonej do 300m (1000 ft), od poziomu lotu
FL-290 do poziomu lotu FL-410. W szczegdlnosci
dotyczy to obszaru Europy i Péinocnego Atlantyku,
gdzie wydzielono przestrzen, w ktérej obowigzujg
zmniejszone separacje pionowe RVSM (Reduced
Vertical Separation Minimum - RVSM).

EUR RVSM AREA

[_1EUR RVSM Airspace
1 Neighbouring NAT RVSM Airspace

1.2 Przepisy operacyjne dotyczace
wykonywania lotdw w przestrzeniach RVSM
okreslone sg w rozporzadzeniu 965/2012/UE
(zatacznik V Part-SPA) oraz AMC do Part-

SPA.RVSM

1.3 W procesie certyfikacji (lub oceny) dla
wydania zezwolenia na prowadzenie operacji w

przestrzeni RVSM nalezy  korzystaé z
nastepujgcych dodatkowych dokumentow
zrodtowych:

a) ICAO Doc. 9574, ,Podrecznik

wprowadzania zmniejszonej do 300m (1000 ft)
minimalnej separacji pionowej miedzy poziomem
lotu FL 290, a FL 410 wtgcznie”, zmiana 3, 2012

b) Dokument EUROCONTROL, ,Materiat
doradczy dot. wprowadzenia i stosowania
zmniejszonej do 300m (1000ft) minimalnej

separacji pionowej”

c) ICAO Doc. 7030/5, Regionalne procedury
uzupetniajgce — Rejon EUR oraz NAT.

d) EUROCONTROL ,Podrecznik operacyjnych
aspektéw ATC w europejskiej przestrzeni RVSM”

RVSM CRUISING FLIGHTLEVELS

-t F| 430"

FLA10— N
-m=Ad__F| 400

FL390— N

FL370— N
-t F| 360

FL350— N
-t F| 340

FL330— N
-t F| 320

FL310— N
-t F| 300

FL290— N
-t F| 280*

*non-RVSM level

e) ICAO Doc. 9937 AN/477 ,Operating
Procedures and Practices for Regional Monitoring
Agencies In Relation to the Use of a 300 m(1000
ft) Vertical Separation Minimum Between FL 290
and FL 410 Inclusive, Wydanie 1, 2010 — zwany
dalej “Podrecznikiem RMA”

f) Wytyczne nr 1 Prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego z dnia 11 stycznia 2011 w sprawie
nadzoru nad wymaganiami zwigzanymi z
wykonywaniem lotéw w przestrzeni RVSM.

2. ZASADY OGOLNE

2.1 Zezwolenie na wykonywanie lotow w
przestrzeniach RVSM wydaje Prezes Urzedu
Lotnictwa Cywilnego w postaci zatwierdzenia
odpowiedniego zapisu w Specyfikacji Operacyjnej
AOC (PNO-4-01-00) Ilub dla Iotnictwa GA w
Wykazie zatwierdzen szczegdélnych (PNO-4-04-
00).

2.2 Operator ubiegajgcy sie o0 uzyskanie
zezwolenia Prezesa na wykonywanie lotow w
przestrzeniach RVSM powinien spetnic
wymagania majgcych zastosowanie przepiséw i
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norm oraz przeprowadzi¢ proces certyfikacji wg
procedury podanej w Dziale 2 Podrecznika PNO.

2.3 Certyfikacja dla uzyskania zezwolenia
Prezesa na wykonywanie lotéw w przestrzeniach
RVSM po raz pierwszy jest procesem, w ktorym
Operator powinien udowodni¢, ze:

a) Poktadowe  wyposazenie nawigacyjne
samolotow, ktére bedg uzyte do wykonywania
lotéw w przestrzeniach RVSM spetnia wymagania

ustanowione w  odnosnych przepisach i
wymaganiach;
b) Poktadowe  wyposazenie  nawigacyjne

bedzie zainstalowane na samolocie zgodnie z
wymaganiami przepiséw zdatnosci do lotu, a w
szczegolnosci  instalacja tego  wyposazenia
powinna uzyska¢ zatwierdzenie przez panstwa
rejestracji samolotu i/lub Prezesa.

C) Operator ustanowit, wprowadzi i realizuje
zaktadowe procedury operacyjne dla planowania,
przygotowania i wykonywania operacji w
przestrzeni RVSM, wiasciwe dla specyfiki tych
przestrzeni i ustanowionych dla nich procedur
regionalnych.

d) Operator ustanowit, wprowadzit i realizuje
program obstugi technicznej oraz Wykaz
wyposazenia minimalnego (MEL) witasciwy dla
specyfiki i kategorii prowadzonych operacji w
przestrzeni RVSM;

e) Operator ustanowit, wprowadzit i realizuje
zatwierdzone przez Prezesa zaktadowe programy
szkolenia wstepnego oraz okresowych kontroli
kwalifikacji zatég lotniczych (pilotéw) wymaganych
dla uzyskania i utrzymania uprawnien do
wykonywania okreslonych kategorii operacji w
przestrzeni RVSM;

f) Ustanowione przez Operatora zasady i
procedury zaktadowe, a takze system organizacji
pionu operacyjnego i zarzadzania obstugg
techniczng oraz procedury przeptywu informacji
pomiedzy zainteresowanymi stuzbami
operacyjnymi i technicznymi sg wydajne i
skuteczne oraz, Zze gwarantujg wykrycie
niekorzystnych trendéw i podjecie dziatan
korygujacych w kazdym przypadku stwierdzenia
pogorszenia sie 0siggow poktadowego
wyposazenia nawigacyjnego samolotéw
uzytkowanych w przestrzeniach RVSM ponizej
granicy akceptowalnej przez procedury regionalne
ICAO.

2.4  Ztozone przez Operatora dokumenty i
materiaty dowodowe powinny pozwala¢ ustalic,

jakie doswiadczenia oraz jaki poziom zaufania
Operator osiggngt i zdotat utrzyma¢ podczas
eksploatacji prébnej w prowadzeniu operacji w
okreslonych przestrzeniach RVSM.

3. ZLOZENIE WNIOSKU

3.1 Whniosek o wszczecie procesu certyfikacii
dla uzyskania zezwolenia na wykonywanie lotow w
okreslonej w tym wniosku przestrzeni RVSM
powinien by¢ ztozony, razem z wymaganymi
danymi pomochiczymi, co najmniej 30 dni
roboczych przed planowanym terminem
rozpoczecia wnioskowanych operacji. Wniosek
skfadany jest:
e dla operatorow AOC - na druku ULC-AOC-
01_965
e dla pozostatych operatoréow
ULC-WZS-01_965
uzupetnionych o druk ULC-RVSM-01 965 (dla
kazdego egzemplarza samolotu) wspartym
stosownymi materiatami dowodowymi
(przytaczanymi we wniosku).

- na druku

3.2  Whniosek powinien zawieraé, co nastepuje:
a) Specyfikacje zainstalowanego na samolocie
(flocie samolotéw) poktadowego wyposazenia
nawigacyjnego, wiasciwego dla wnioskowanej
struktury operacji i przestrzeni RVSM, z podaniem
typéw i modeli zainstalowanego wyposazenia oraz
ich podstawowych cech uzytkowych i dozwolonych
zakresow uzytkowania tego wyposazenia.

b) Orzeczenie o prawidliowosci zabudowy
wyposazenia, jesli modyfikacje wykonano bez
nadzoru Departamentu Techniki Lotniczej;

c) projekty zmian i uzupetnien do Instrukcji

Operacyjnej, programow i instrukcji obstugi
technicznej, Wykazu wyposazenia minimalnego
(MEL) albo projekty nowych dokumentéw

utworzonych w zwigzku z zamiarem podjecia
przez Operatora operacji w przestrzeni RVSM,;

d) Programy szkolenia wstepnego i
okresowego cztonkéw zatdg, personelu obstugi
technicznej i dzialu operacyjnego, wtasciwe dla
wykonywanych obowigzkéw i wymagan procedur
regionalnych obowigzujgcych w danej przestrzeni
RVSM;

e) Program procesu certyfikacji, w tym
program lotow monitorowanych dla zgromadzenia
doswiadczenia i wykazania zdolnosci Operatora
do prowadzenia operacji w przestrzeni RVSM;

f) Nazwy i oznaczenia kodowe przestrzeni
RVSM, ktérych wniosek dotyczy.
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g) projekt zgtoszenia RMA F2
4. WSTEPNA OCENA WNIOSKU

4.1 Rozpatrujgc  wniosek Operatora o}
zezwolenie na wykonywanie operacji w okreslonej
we wniosku przestrzeni RVSM, nalezy dokonac
gtebokiej oceny  wynikdw  dotychczasowej
dziatalnosci lotniczej tego Operatora, szczegding
uwage zwracajgc na osiggniete wskazniki i trendy
bezpieczenstwa, stopien wyszkolenia i
doswiadczenie zatdg, skutecznos¢ stosowanych

przez Operatora programow  operacyjnych,
niezawodnosci i obstugi technicznej, a takze
skuteczno$¢ dziatania zaktadowego systemu

jakosci. Dostarczone wraz z wnioskiem dane
statystyczne i dokumenty muszg udowadniaé
zdolnos¢ i fachowosé Operatora do bezpiecznego
prowadzenia takich operacji, a takze powinny
zawieraC program wdrazania oraz plan osiggniecia
zdolnosci do spetnienia wymagan formalnych,
organizacyjnych i merytorycznych, wiasciwych dla
operacji w przestrzeni RVSM.

4.2 W ramach procesu oceny niezbedne jest
przeprowadzenie procesu uzgodnien z
Departamentem Techniki Lotniczej ULC.

4.3. Wyznaczony (i zgtoszony do RMA)
pracownik Departamentu przygotowuje Formularz

szczegdlnych dotyczace zezwolenia na
wykonywanie operacji w przestrzeniach RVSM
podlegajg ogdlnej procedurze opisanej w PNO-1-
02-00 oraz w PNO 2-08-00;

5.2 W przypadku dodawania do istniejgcego
skfadu floty, dla ktérej Operator uzyskat wczesniej
zezwolenie RVSM, kolejnego samolotu,
wystarczajgce jest zlozenie do Urzedu wniosku
uzupetniajgcego ULC-RVSM-01_965 z czesciowo
wypetnionymi rubrykami (zgodnie z instrukcja) .

5.3. W przypadku wycofania zatwierdzenia
RVSM wyznaczony pracownik Departamentu
przygotowuje i przekazuje do EUR RMA formularz
RMA F3 zamieszczony w Dodatku C do
Podrecznika RMA.

6. DOKUMENTOWANIE PROCESU CERTYFIKACJI

6.1. Przebieg procesu
dokumentowany jest na:
e Druku Whniosku ULC-RVSM-01_965 wraz z
pakietem dowodowym;
o Liste kontrolng LK-RVSM-CERT-01
o Liste kontrolna kompletnosci dokumentacji
do zmiany specyfikacji operacyjnych LK-
AOC-S0-01 (o ile dotyczy).

certyfikacji ~ (oceny)

RMA F2, zamieszczony w Dodatku C do 62 Wzory drukéw dla certyfikacji RVSM
Podrecznika RMA, i przekazuje go do EUR RMA. znajduje sie w Dziale 6 PNO
4.5 W ramach oceny merytorycznej dokumentéw
operatora sprawdzeniu podlegaja:
a) Wyposazenie samolotow (we wspotpracy z
LTT)
b) Procedury ACAS I
¢) Procedury planowania lotu
CELOWO
d) Procedury przedlotowe
POZOSTWIONO
e)Procedury w locie (przed wejsciem w
przestrzeh RVSM, podczas lotu, PUSTE
opuszczanie przestrzeni RVSM)
f) Procedury awaryjne i zwigzana z tym
frazeologia
g)programy szkolenia RVSM - wstepne i
okresowe.
h) Procedury monitorowania WYSOKOSCi
(udziat)
5. ZMIANY, PRZEDLUZENIE WAZNOSCI | COFNIECIE
ZEZWOLENIA
5.1 Whnioski o zmiane zapisow w Specyfikaciji
Operacyjnej lub Wykazie zatwierdzen
Wydanie z: 31.12.2014 PNO-3-04-00
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CELOWO

POZOSTWIONO

PUSTE
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ROZDZIAL 5 - PRZEWOZ LOTNICZY MATERIALOW NIEBEZPIECZNYCH (DG)

1. PODSTAWY PRAWNE

Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (Dz.
U. z 2013 r. poz. 1393);

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 25 marca 2013 r. w
sprawie certyfikacji dziatalnosci w lotnictwie
cywilnym (Dz. U. z dnia 3 kwietnia 2013, poz. 421);

Rozporzgdzenie Komisji (UE) Nr 965/2012 z dnia 5
pazdziernika 2012 r. ustanawiajgce wymagania
techniczne i procedury administracyjne odnoszgce
sie do operacji lotniczych  zgodnie @z
rozporzgdzeniem Parlamentu Europejskiego i
Rady (WE) nr 216/2008

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 13 lipca 2012 r. w
sprawie szczegotowych warunkéw wykonywania
lotéw miedzynarodowych z materiatami
niebezpiecznymi (Dz. U. z dnia 6 sierpnia 2012,
poz. 898)

Zatgcznik 18 do Konwencji chicagowskiej (z
poézniejszymi zmianami) w potgczeniu z przepisami
Instrukcji ~ Technicznych  dla  bezpiecznego
transportu materiatdbw niebezpiecznych drogag
powietrzng (ICAO Dok. 9284-AN/905), tgcznie z
suplementami, dodatkami i erratami do tych
instrukcji.

Czes¢ 1;4.1.2 Instrukcji Technicznych stanowi,
ze programy szkoleniowe dotyczace towardw
niebezpiecznych podlegajg  sprawdzeniu i
zatwierdzeniu przez wilasciwy organ panstwa
operatora.

Czes¢ 7;4.2 Instrukcji Technicznych stanowi, ze
operator jest zobowigzany przedstawic w
instrukcjach operacyjnych lub innych wiasciwych
instrukcjach takie informacje, ktére umozliwig
zatogom  statkdbw  powietrznych i  innym
pracownikom wykonywanie obowigzkéw
zwigzanych z przewozem towaréw
niebezpiecznych drogg powietrzna.

2. ZASADY OGOLNE

Zatwierdzenie na lotniczy przewdz materiatow
niebezpiecznych wydaje Prezes ULC w postaci
wpisu w Specyfikacji Operacyjnej: Materiaty
niebezpieczne (Dangerous Goods) zgodnie z
zasadami podanymi w Podreczniku PNO Dziat 4
lub dla lotnictwa ogdlnego, w Wykazie zatwierdzen
szczegdblnych (WZS).

Operator ubiegajacy sie o uzyskanie zatwierdzenia
na lotniczy przewéz materiatow
niebezpiecznych powinien:

A. ztozy¢ w ULC stosowny wniosek:
- dla AOC - o rozszerzenie zakresu
Certyfikatu AOC (ULC-AOC-01_965) i
wydanie Specyfikacji Operacyjnych;
- dla lotnictwa ogdélnego — o wydanie (zmiane)
wykazu zatwierdzeh szczegdlnych (ULC—
WZS-01_965);

B. opracowac, uzyska¢ zatwierdzenie Prezesa i
wprowadzi¢ do Instrukcji  Operacyjnej
odpowiednie zasady i procedury zwigzane z
transportem lotniczym materiatow
niebezpiecznych zgodnie z wymaganiami
Czes¢ 7;4.2 Instrukcji Technicznych (lista
kontrolna do zatwierdzenia — LK-DG-CERT-
01,

C. opracowac, uzyska¢ zatwierdzenie Prezesa i
wprowadzi¢ do Instrukcji Operacyjnej program
szkolenia zgodny z wymaganiami Czesci
1;4.1.2 Instrukcji Technicznych (lista kontrolna
do zatwierdzenia — LK-DG-CERT-01).

3. PROCEDURY I INSTRUKCJE
PRZYJMOWANIA TOWAROW
NIEBEZPIECZNYCH DO  TRANSPORT

DROGA POWIETRZNA

Instrukcje operatora powinny zawiera¢ nastepujgce
informacje:

a) Materiat musi by¢ odpowiednio opakowany,
zgodnie z zasadami pakowania, oraz
wlasciwie  oznakowany, etykietowany i
udokumentowany. Catkowita ilo§¢ nie moze
przekroczy¢ ograniczen ilosciowych, a do
wysylki  nalezy doftgczy¢  odpowiednig
dokumentacje wysylkowg, odstepstwa lub
certyfikaty wydane przez witasciwe organy,
zgodnie z wymaganiami kontroli
przedstawionymi w Instrukcjach
Technicznych, Czes$¢ 7.

b) Opakowanie nie moze by¢ nieszczelne ani
uszkodzone; opakowanie musi by¢
dopuszczone do stosowania zgodnie z
odnosnymi przepisami.

c) Opakowanie musi byé dopuszczone do
stosowania w samolotach pasazerskich lub, o
ile opakowanie nie zostato dopuszczone do
stosowania w samolotach pasazerskich,
oznakowane etykietg ,Tylko towarowy statek
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powietrzny”. ludzi lub zwierzeta.

d) Materiat nalezy oznaczy¢ nazwg przewozowsa,
klasg lub podklasg zagrozenia, numerem
identyfikacyjnym i grupg pakowania (o ile
dotyczy) zgodnie z Instrukcjami
Technicznymi.

e) Opakowanie

musi by¢  odpowiednio

oznakowanie i etykietowane zgodnie z
Instrukcjami Technicznymi.
f)  Nalezy sprawdzi¢, czy dokumentacja

transportowa zawiera wszystkie niezbedne
informacje, w tym m.in. dodatkowe informacije,
ktére moga by¢ wymagane ze wzgledu na
rodzaj transportowanego tadunku lub
wymagan transportu drogg lotnicza.
4, PRZECHOWYWANIE TOWAROW
NIEBEZPIECZNYCH

Operatorzy powinni przedstawi¢ konkretne
wytyczne w zakresie przechowywania towarow
niebezpiecznych. W wytycznych nalezy uwzglednic
instrukcje dla materiatéw Klasy 8 (zrace), Klasy 7
(promieniotworcze) i Klasy 6, Podklasa 6.1
(trujgce) jak nizej:

a) Materiatbw Klasy 8 (zrgce) nie mozna
przechowywaé¢ w poblizu ani w kontakcie z
substancjami statymi Klasy 4, Podklasa 4.2
lub 4.3 (palne) lub materiatami Klasy 5,

Podklasa 5.1 (utleniajgce). Segregacja
okreSlona w Instrukcjach  Technicznych
dotyczy wszystkich sztuk przesyiki

zawierajgcych towary niebezpieczne, ktére
mogg wchodzi¢ w niebezpieczne reakcje
podczas przechowywania w pozycji, ktora
powoduje lub umozliwia wyciek.

b) Przechowywanie materiatdow  Klasy 7
(promieniotwoércze) kategorii 11-Z6tta i/lub 1l1-

Zotta nie moze przekroczyé wskaznika
transportowego (TI) 50 w pojedynczej
lokalizaciji. Wskazane materiaty sa

przechowywane w obszarze niedostepnym
dla os6b postronnych, oddzielonym od ruchu i
przebywania pieszych. Nalezy zachowaé
minimalng odlegtos¢ okreslong w Instrukcjach
Technicznych pomiedzy materiatami
promieniotwérczymi kategorii 11-Zétta i/lub 111
Zoblta i opakowaniami niewywotanego filmu.

c) Sztuk przesyiki oznaczonych etykietg Klasy 6,
Podklasa 6.1 (trujgce) nie  mozna
przechowywaé w tej samej lokalizacji co
produkty spozywcze, karmy lub materiaty
jadalne przeznaczone do spozywania przez

d) Zatadunek towaréw niebezpiecznych: Operator
powinien przedstawi¢ okreslone wytyczne w
zakresie zatadunku towardéw niebezpiecznych.
Wytyczne powinny zawiera¢ nastepujgce
informacje:

1) zaladunek towaréw niebezpiecznych w
statkach powietrznych zgodnie z Instrukcjami
Technicznymi;

2) zatadunek materiatbw promieniotwérczych w
statkach powietrznych zgodnie z
ograniczeniami okreslonymi w Instrukcjach
Technicznych;

3) zaladunek towaréw niebezpiecznych w
przedziatach towarowych lub pojemnikach do
przewozu tadunkéw w przedziatach
towarowych zgodnie z Instrukcjami
Technicznymi; oraz

4) zakaz zatadunku sztuk przesytki oznaczonych
etykietg ,trujgce” w jednym przedziale z
Zywnoscia, karmami lub  materiatami
jadalnymi przeznaczonymi do spozywania
przez ludzi lub zwierzeta, chyba Zze oba
rodzaje towaréw zostang umieszczone w
oddzielnych, zamknietych sztukach opakowan
(pojemnikach do przewozu tadunkéw).

5. PISEMNE POWIADOMIENIE DOWODCY
STATKU POWIETRZNEGO

Operatorzy sg zobowigzani ustanowi¢ procedury
powiadamiania dowddcy statku powietrznego o
przewozie towaréw niebezpiecznych na poktadzie
statkdw powietrznych, zgodnie z Instrukcjami
Technicznymi.

6. ZGLASZANIE WYPADKOW | INCYDENTOW Z
TOWARAMI NIEBEZPIECZNYMI

Informacje o towarach niebezpiecznych muszg
zawiera¢ procedury firmowe w zakresie zgtaszania

wypadkéw i incydentéw dotyczacych towardow

niebezpiecznych, zgodnie z Instrukcjami

Technicznymi, Czes¢ 7.

7. USZKODZENIE SZTUK PRZESYLKI
ZAWIERAJACYCH TOWARY
NIEBEZPIECZNE
Operator jest zobowigzany opracowac

procedury postepowania z uszkodzonymi sztukami
przesytki, skazeniem  promieniotwérczym i
substancjami Klasy 6, Podklasa 6.2 (substancje
zakazne) zgodnie z Instrukcjami Technicznymi.
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Informacje powinny zawiera¢ wykaz numerdw
telefonicznych i adreséw organizacji, ktére moga
udziela¢ konsultacji technicznych na temat metod
usuwania zanieczyszczen i $rodkéw ostroznosci,
ograniczajgcych ryzyko obrazeh pracownikéw i
0s0b postronnych.

8. CZESCI ZAMIENNE I/LUB MATERIALY
COMAT
Operatorzy, ktérzy wykorzystujg czesci

statkéw powietrznych i materialy eksploatacyjne
(np. czesci zapasowe do statkdw powietrznych)
sklasyfikowane jako towary niebezpieczne,
przedstawia w instrukcjach oraz zapewnig
szkolenia na temat nastepujacych zagadnienh:

e  procedury i informacje
personelowi (w szczegolnosci personelowi
zajmujgcemu sie konserwacjg, wysylkg i
magazynowaniem) identyfikacje i
rozpoznawanie komponentéw statkow
powietrznych i materiatdw eksploatacyjnych
zawierajgcych towary niebezpieczne;

e  procedury i informacje na temat przenoszenia,
przechowywania  lub postepowania  z
komponentami  statkébw  powietrznych i
materiatami eksploatacyjnymi w magazynach
operatora lub podmiotu, ktéremu zleca ustugi;

e procedury i informacje dotyczace okreslania
wlasciwego  opakowania, oznakowania,
etykietowania, zgodnosci materiatéw, w tym
m.in. instrukcji bezpiecznego przenoszenia,
przechowywania i postepowania z
komponentami  statkébw  powietrznych i
materiatami eksploatacyjnymi
sklasyfikowanych jako towary niebezpieczne
w magazynach odno$nych operatoréw (w tym
m.in. chemicznych generatoréw tlenu);

e informacje, wytyczne i $rodki ostroznosci
dotyczgce konkretnych zagrozeh zwigzanych
z komponentami statkéw powietrznych i
materiatami eksploatacyjnymi
sklasyfikowanych jako towary niebezpieczne,
ktére sg przenoszone, przechowywane Ilub
obstugiwane w  magazynach  danego
operatora.

utatwiajgce

9. PROGRAM SZKOLENIA

Operator, w zaleznosci od rozmiaréw jego
dziatalnosci, moze dysponowac kilkoma
programami  szkolenia  dostosowanymi  do
indywidualnych obowigzkéw personelu. Operator
przedktada do =zatwierdzenia Prezesa ULC
program szkolenia zgodny z wymaganiami Cze$ci
1;4.1.2 Instrukcji Technicznych zawierajacy:

e sylabusy,

przyktady egzamindw pisemnych,

zakres szkolenia,

progi i sposoby zaliczenia,

minimalnych kwalifikacji instruktora,

narzedzi weryfikacji wiedzy,

Srodki, metody i materiaty przy pomocy
ktérych szkolenie zostanie przeprowadzone,

e sposb6b dokumentowania szkolen i okres ich
przechowywania.

10. DODATKOWE WYMAGANIA
OPERATOROW SMIGLOWCOW

DLA

Ze wzgledu na rdéznice w rodzaju operacji

realizowanych przez $migtowce i samoloty,
Operator zobowigzany  jest sporzadzenia
dodatkowych wytycznych i udokumentowanych

procedur przewozu realizowanego smigtowcem, w
uzupetnieniu wymagan okreslonych w p. I, gdyz
zachowanie  zgodnosci z  postanowieniami
Instrukcji Technicznych nie zawsze jest mozliwe.

OPERATOROW,
TOWAROW

11.  WYMAGANIA
KTORZY NIE
NIEBEZPIECZNYCH

DLA
PRZYJMUJA

Operatorzy, ktérzy nie przyjmujg, nie obstugujg ani

nie przechowujg towardéw niebezpiecznych, sg

zobowigzani wprowadzi¢ do Instrukcji Operacyjnej
nastepujgce procedury i instrukcje:

e procedury i instrukcje, ktére sprawig, ze
wszyscy pracownicy odpowiedzialni za
przyjmowanie i  obstuge tadunkéw
towarowych lub zapakowanych materiatow
uczestniczg w odpowiednich szkoleniach
dotyczacych rozpoznawania pozycji
sklasyfikowanych jako towary niebezpieczne
(;,odpowiednie” szkolenia oznaczajg
szkolenia, dzieki ktérym pracownicy sg w
stanie skutecznie rozpoznawaé¢ odnosne
towary);

e  procedury i instrukcje, dzieki ktérym nie bedg
przyjmowane zadne sztuki przesytki, ktére
mogqg zawiera¢ towary niebezpieczne;

e procedury i instrukcje dotyczgce zgtaszania
uszkodzonych sztuk przesyiki, ktére zawierajg
lub mogg zawiera¢ towary niebezpieczne,
zgodnie z Instrukcjami Technicznymi;

e procedury i instrukcje zapewniajgce, ze
wszystkie czesdci zamienne i/lub materiaty
COMAT sklasyfikowane  jako  towary
niebezpieczne sg nadawane do transportu
innym rodzajem transportu (np. transportem
naziemnym) i/lub przekazywane do operatora,
ktory jest upowazniony do transportu towaréw
niebezpiecznych; oraz

. procedury i instrukcje zapewniajgce, ze kazdy
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pracownik, przedstawiciel lub kontrahent
operatora, ktory przygotowuje i/lub oferuje
materiaty COMAT sklasyfikowane jako towary
niebezpieczne do wysytki dowolnym rodzajem
transportu, sg odpowiednio przeszkoleni jako
nadawcy towardw niebezpiecznych.

CELOWO
POZOSTAWIONO

PUSTE
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ROZDZIAL 6 — ZATWIERDZENIE PBN

1. ZASTOSOWANIE

1.1 Przedstawione w tym Rozdziale zasady i
procedury majg zastosowanie do kazdego
wniosku Operatora o wydanie zezwolenia na
wykonywanie lotéw na obszarach gdzie ICAO Ilub
organizacje regionalne (EUROCONTROL) albo
narodowe stuzby kontroli ruchu lotniczego
wprowadzity uzupetniajgce procedury regionalne
(ICAO Doc. 7030/5 - Regional Supplementary
Procedures) dotyczgce stosowania nawigacji w
oparciu o charakterystyki systeméw PBN.

1.2 W procesie certyfikacji/zatwierdzenia dla
wydania zezwolenia na prowadzenie nawigacji w
oparciu o charakterystyki systemow PBN
stosowane sg wymagania podane w:

a) rozporzgdzenie Komisji 965/2012/UE
zatgcznik V — Part-SPA
b) ICAO Doc. 9613-AN/937 pt. Podrecznik

nawigacji opartej na osiggach, Wydanie 4 z 2012r.
(Performance Based Navigation Manual, Fourth
Edition — 2012).

c) ICAO Doc. 9997-AN/498 pt. Podrecznik
zatwierdzen operacyjnych dla nawigacji opartej na
osiggach Wydanie 1 z 2012r. (Performance-Based
Navigation (PBN) Operational Approval Manual,
First Edition — 2012).

d) ICAO EUR PBN Approvals Guidance Material,
(EUR Doc. 029), December 2013.

e) Materiale administracyjnym i doradczym
wydanym przez Zrzeszenie Wiadz Lotniczych
(Joint Aviation Authorities), (JAA Administrative &
Guidance Material, Section One: General, Part
Three, Temporary Guidance Leaflet TGL No 10
Revision 1) Tymczasowe Wytyczne JAA Nr 10 pt.
“Tymczasowy materiat doradczy JAA w sprawie
zezwolen technicznych i kryteridw operacyjnych
uzycia precyzyjnej nawigacji obszarowej (P-
RNAV) w wyznaczonej przestrzeni europejskiej”.

f)  Materiaty doradcze EASA AMC 20
wprowadzane do stosowania Decyzjg Dyrektora
Wykonawczego EASA.

g) Materialy doradcze AMC i GM do Part-SPA,
podczesé B.

1.3 W procesie wydania zezwolenia na
wykonywanie operacji w przestrzeniach, w ktérych
wymagana jest zdolnos¢ do prowadzenia

nawigacji w oparciu o charakterystyki systemow
PBN, podzielone sg na nastepujgce rodzaje:

Specyfikacje
nawigacyjne

1 1
Specyfikacje RNAV Specyfikacje RNP

I_I_I [ ! T |

RNAV'10 g:ﬁxi RNP 4 B-RNP 1 z dOdRa’;‘kF:)W mi
Operacje Operacje RNP APCH V!
face RNAV 1 hah s
oceaniczne i i oceaniczne i RNP AR APCH
2dalne Orelac cEctic 2dalne Rézne fazy lotu
i terminalowe

wymaganiami,
ktére beda dopiero|
lokreslone (3D, 4D)

2. ZASADY OGOLNE

2.1 Zezwolenie na wykonywanie lotow z
uzyciem systemdéw nawigacji w oparciu 0
charakterystyki systeméw PBN wydaje Prezes
Urzedu Lotnictwa Cywilnego, w  postaci
zatwierdzenia odpowiedniego zapisu w
Specyfikacji Operacyjnej AOC Ilub w Wykazie
zatwierdzen szczegodlnych, w ktoérej okresla ogdine
warunki i ograniczenia prowadzenia operacji PBN.

2.2 Operator ubiegajgcy sie o uzyskanie
zezwolenia Prezesa na wykonywanie lotéw
uzyciem systemow nawigacji w oparciu 0
charakterystyki systeméw PBN powinien spetni¢
wymagania majgcych zastosowanie przepisow i
norm oraz przeprowadzi¢ proces
certyfikacji/ludowodnienia wg procedury podanej w
Dziale 2 Podrecznika PNO.

2.3 Certyfikacja/weryfikacja  dla  uzyskania
zezwolenia Prezesa na wykonywanie Ilotéw
uzyciem systemow hawigacji w oparciu 0
charakterystyki systeméw PBN jest procesem, w
ktérym Operator musi udowodnié/wykazag, ze:

a) Poktadowe  wyposazenie  nawigacyjne
samolotéw, ktére bedg uzyte do wykonywania
lotow uzyciem systemow nawigacji PBN spetnia
wymagania ustanowione w odnosnych przepisach
i wymaganiach;

b) Poktadowe  wyposazenie  nawigacyjne
bedzie zainstalowane na samolocie zgodnie z
wymaganiami przepiséw zdatnosci do lotu, a w
szczegdlnosci instalacja tego wyposazenia musi
uzyskac¢ zatwierdzenie Wiadz Panstwa rejestracji
samolotu.

C) Ustanowit,  wprowadzit do  Instrukciji
Operacyjnej i realizuje procedury operacyjne dla
planowania, przygotowania i wykonywania lotéw z
uzyciem systemow nawigacji PBN, wiasciwe dla
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specyfiki tych przestrzeni i ustanowionych dla nich
procedur regionalnych.

d) Ustanowit, wprowadzit do Charakterystyki
zarzgdzania ciggtg zdatnoscig do lotu (CAME) i
realizuje Program obstugi technicznej oraz Wykaz
wyposazenia minimalnego (MEL) wiasciwy dla
specyfiki danych specyfikacji nawigacyjnych PBN;

e) Ustanowit,  wprowadzit do  Instrukcji
Operacyjnej i realizuje programy szkolenia
wstepnego oraz okresowych kontroli kwalifikaciji
zaldg lotniczych (pilotéw) wymaganych dla
uzyskania i utrzymania uprawnien do
wykonywania lotéw z uzyciem systemow nawigacji
obszarowej PBN;

f) Ustanowione w Instrukcji Operacyjnej
zasady i procedury, a takze system organizacji
pionu operacyjnego i zarzadzania obstugg
techniczng oraz procedury przeptywu informacii
pomiedzy zainteresowanymi stuzbami
operacyjnymi i technicznymi sg wydajne i
skuteczne oraz, ze gwarantujg wykrycie
niekorzystnych trendéw i podjecie dziatan
korygujgcych w kazdym przypadku stwierdzenia

pogorszenia sie 0siggow poktadowego
wyposazenia nawigacyjnego samolotéw
uzytkowanych do  wykonywania lotow =z
zastosowaniem uzyciem systemdéw nawigacji

PBN.

2.4  Ztozone przez Operatora dokumenty i
materiaty dowodowe powinny pozwalaé ustalic,
jakie doswiadczenia oraz jaki poziom zaufania
Operator osiggngt i zdotat utrzymac¢ podczas
eksploatacji prébnej w wykonywaniu lotéw z
uzyciem systeméw PBN.

3. ZLOZENIE WNIOSKU

3.1 Whniosek o wszczecie procesu certyfikacji
dla uzyskania zezwolenia na wykonywanie lotow w
okreslonym w tym wniosku rodzaju lotow z
uzyciem systemow nawigacji opartych o osiagi
(PBN) powinien by¢é ztozony, razem z
wymaganymi danymi pomocniczymi, co najmniej
30 dni roboczych przed planowanym terminem
rozpoczecia wnioskowanych operacji — na druku
ULC-AOC-01_965 (dotyczy posiadaczy AOC) lub
dla lotnictwa ogdélnego na druku ULC-WZS-
01_965, uzupetnionymi  drukiem ULC-PBN-
01_965 z zatgczonymi materiatami dowodowymi
(druk ten skitada sie dla kazdej specyfikacji
nawigacyjnej PBN).

3.2 Whniosek powinien zawierac, co nastepuje:

a) Specyfikacje zainstalowanego na statku
powietrznym poktadowego wyposazenia
nawigacyjnego, wiasciwego dla wnioskowanego
specyfikacji nawigacyjnej, z podaniem typow i
modeli zainstalowanego wyposazenia oraz ich
podstawowych cech uzytkowych i dozwolonych
zakreséw  uzytkowania tego  wyposazenia.
Specyfikacje nalezy sporzagdzi¢ na druku EQP
podanym w Dziale 6.

STATE
Requirements

Standards
Autharity

=] |

[ Operational Approval ]

v l ¥
Continued Flight
Airworthiness ; 9
Airworthiness Operations |
] ]
¥ ¥ 4'
Maintenance schedule
Alrcran requirements Configuration management QDﬂ:‘LZ?aBI'SIC::Urﬂ
FuncBon Maintenance procedures "“__DL
S Pans
FPerfomance Training
Instatazion TQH“‘E:::::MHI Competency
Design s1andargs Cnmpmzcy Continusd compatancy
A
4 )

LN Regulator
amc Infrastructure

|
Centiication procedures
Business systems

Training COmpaMency

b) Orzeczenie o prawidtowosci
wyposazenia.

zabudowy

c) Projekty zmian i uzupetnien do:

o Instrukcji Operacyjnej (OM/A, B, C),

e programow obstugi technicznej,

e wykazu wyposazenia minimalnego (MEL)
albo

e nowych dokumentéw utworzonych w
zwigzku z zamiarem podjecia przez
Operatora operacji z uzyciem systemow
nawigacji realizujgcych dang specyfikacje
nawigacyjna;

d) Programy szkolenia (OM/D):

» wstepnego i okresowego cztonkéw zatdg,

e personelu obstugi technicznej i

e dziatu operacyjnego,
wladciwe dla wykonywanych obowigzkow i
wymagan procedur regionalnych obowigzujgcych
w lotach z uzyciem systeméw nawigacji PBN;
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NAV/RNP, ktérych wniosek dotyczy (np. RNAVL1,
RNP APCH, itp).

g) szczegdtowg konfiguracje  wyposazenia
nawigacyjnego wykorzystywanego do danej
specyfikacji nawigacyjnej wraz z podaniem

stosownych norm ETSO/TSO (np. 2*GNSS ETSO-
145(b) class B, DME/DME/IRU).

4. OCENA WNIOSKU
4.1 Rozpatrujgc  wniosek Operatora o}

zezwolenie na  wykonywanie  operacji w
okreslonych we wniosku rodzajéw nawigacji PBN,

nalezy dokona¢ gtebokiej oceny wynikow
dotychczasowej dziatalnosci lotniczej tego
Operatora, szczegélng uwage zwracajgc nha

osiggniete wskazniki i trendy bezpieczenstwa,
stopien wyszkolenia i doswiadczenie zatdg,
skuteczno$¢ stosowanych przez Operatora
programéw operacyjnych, niezawodnos$ci i obstugi
technicznej, a takze skutecznos¢ dziatania
zaktadowego systemu jakosci. Dostarczone wraz z
wnioskiem dane statystyczne i dokumenty
powinny udowadnia¢ zdolnos¢ i fachowos$c
Operatora do bezpiecznego prowadzenia takich
operacji, a takze powinny zawieraé program
wdrazania oraz plan osiggniecia zdolnosci do
spetnienia wymagan formalnych, organizacyjnych i
merytorycznych, wiasciwych dla operacji z
uzyciem systeméw nawigacji PBN.

4.2 Po pozytywnym ocenieniu wniosku Prezes

ULC udzieli zezwolenia operacyjnego na
prowadzenie operacji z uzyciem systemow
nawigacji opartych na osiggach PBN z
okresleniem  specyfikacji nawigacyjnej oraz
ewentualnych ograniczen obszaréw lub procedur
uzycia.

UWAGA: Zezwolenie jest wydawane dla
konkretnego Operatora i konkretnego
egzemplarza statku powietrznego.

5. ZMIANY ZATWIERDZENIA SZCZEGOLNEGO

5.1 Whnioski o zmiane zapiséw w Specyfikaciji
Operacyjnej lub Wykazie zatwierdzen
szczegollnych (WZS) dotyczace PBN podlegajg
ogolnej procedurze opisanej w PNO-2-08-00 oraz
w Rozdziale 4 PNO.

6. DOKUMENTOWANIE PROCESU ZATWIERDZENIA

6.1. Przebieg procesu zatwierdzenia
dokumentowany jest na:
e druku Listy kontrolnej Operacje PBN — LK-

PBN-CERT-01

operacyjnej ( o ile dotyczy) LK-AOC-S0O-01
6.2 Wzor druku szczegdtowego Whniosku dla

zatwierdzenia PBN znajduje sie w Dziale 6 PNO w
zestawie drukow

CELOWO
POZOSTAWIONO

PUSTE
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ROZDZIAL 10 - OPERACJE LEASINGU STATKOW POWIETRZNYCH

1. WPROWADZENIE
1.1 DEFINICJE

Uzyte w tym rozdziale
nastepujgce znaczenia:

okreslenia majg

1) Leasing — oznacza uzytkowanie statku
powietrznego przez osobe inng niz jego wiasciciel
lub uzytkownik wpisany do swiadectwa rejestraciji
tego statku.

2) Bioragcy w leasing (Lessee) — oznacza
Przewoznika biorgcego statek powietrzny w
uzytkowanie od jego wiasciciela lub uzytkownika
wpisanego do Swiadectwa rejestracji, na
warunkach okreslonych w umowie leasingu.

3) Dajacy w leasing (Lessor) — oznacza
wiasciciela lub uzytkownika statku wpisanego do
Swiadectwa rejestracji tego statku, ktéry oddaje
swoj statek  powietrzny w  uzytkowanie
Przewoznikowi  lotniczemu, na  warunkach
okreslonych w umowie leasingu.

4) Wiasciciel (Owner) — oznacza osobe
fizyczng lub prawng posiadajgca
udokumentowane prawo wilasnosci  statku
powietrznego, wskazang w swiadectwie rejestraciji
statku powietrznego jako jego wtasciciel. Dajacy w
leasing, jesli jest inny niz wpisany do swiadectwa
rejestracji wiasciciel statku musi posiadac
udzielone na piSmie przez wiasciciela prawo

dysponowania statkiem.

6) Uzytkownik statku powietrznego
(Przewoznik) — oznacza osobe prawng Ilub
fizyczng wpisang do swiadectwa rejestracji statku
jako jego uzytkownik, jesli jest inna niz jego
wiasciciel.

7 Leasing bez zatogi (dry lease) — oznacza
uzywanie samolotu na podstawie Certyfikatu AOC
Przewoznika, ktéry bierze statek powietrzny w
leasing.

8) Leasing z zaloga (wet lease) — oznacza
uzywanie samolotu na podstawie Certyfikatu AOC
Przewoznika, ktéry oddaje statek powietrzny w
leasing (Lessor).

9) Polski statek powietrzny — oznacza statek

wpisany do rejestru  cywilnych  statkow
powietrznych  prowadzonego przez Prezesa
Urzedu

10) Zagraniczny statek powietrzny — oznacza
statek wpisany do rejestru panstwowego statkéw
powietrznych obcego panstwa.

11) Przewoznik polski — oznacza Przewoznika
posiadajgcego Certyfikat AOC wydany przez
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

12) Przewoznik zagraniczny — o0znacza
Przewoznika posiadajgcego Certyfikat AOC
wydany przez uprawnione do tego wiadze
panstwa innego niz Rzeczpospolita Polska.

13) Przewoznik unijny - oznacza
Przewoznika, ktéry posiada Certyfikat AOC
wydany zgodnie z wymaganiami Rozporzgdzenia
Komisji 965/2012 oraz koncesje (air carrier
licence) wydang zgodnie z Rozporzgdzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) Nr
1008/2008. Przewoznicy polscy sg jednoczesnie
Przewoznikami unijnymi.

14) Przewoznik z panstwa trzeciego — oznacza
Przewoznika, ktory posiada Certyfikat AOC

wydany przez Panstwo inne niz panstwo
cztonkowskie Unii Europejskiej, Konfederacji
Szwajcarskiej lub  panstwa czionkowskiego

Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu

(EFTA).

1.2 PRZEPISY MAJACE ZASTOSOWANIE:

a) Konstytucja Rzeczypospolitej Polskiej z
dnia 2 kwietnia 1997 r. (Dz. U. z 1997 r. nr 78
poz. 483), dalej ,Konstytucja RP”;

b) Ustawa z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks
postepowania administracyjnego (Dz. U. z
2013 r. poz. 267 oraz z 2014 r. poz. 183),
dalej ,k.p.a.”;

c) Ustawa z dnia 23 kwietnia 1964 r. — Kodeks
cywilny (Dz. U. z 2014 r. poz. 121 jt.), dalej
Jk.c.”;

d) Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo
lotnicze (Dz. U. z 2013 r. poz. 1393 oraz z
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2014 r. poz. 768), dalej ,ustawa Prawo
lotnicze”;

e) Rozporzadzenie Ministra ~ Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
marca 2013 r. w sprawie certyfikacji
dziatalnosci w lotnictwie cywilnym (Dz. U. z
2013 r. poz. 421), dalej ,rozporzadzenie w
sprawie certyfikacji dziatalnosci w lotnictwie
cywilnym?”;

f) Konwencja o miedzynarodowym lotnictwie
cywilnym, podpisana w Chicago dnia 7
grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 nr 35 poz. 212
z pézn. zm.), dalej ,Konwencja”;

9) Rozporzadzenie Komisji (UE) Nr 965/2012
z dnia 5 pazdziernika 2012 r. ustanawiajgce
wymagania techniczne i procedury
administracyjne odnoszace sie do operacji
lotniczych  zgodnie z  rozporzgdzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr
216/2008 (Dz.U.UE.L.2012.296.1), dalej
,rozporzadzenie (WE) nr 965/2012”;

h) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego
2008 r. w sprawie wspolnych zasad w
zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia
Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa
Lotniczego oraz uchylajgce dyrektywe Rady
91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr
1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE, dalej
.rozporzadzenie (WE) nr 216/2008”;

i) Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1321/2014
z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie ciggtej
zdatnosci do lotu statkdw powietrznych oraz
wyrobow lotniczych, czesci i wyposazenia, a
takze w sprawie zezwolen udzielanych
instytucjom i personelowi zaangazowanym w
takie zadania (Dz.U.UE.L.2014 L 362, poz 1),
dalej ,rozporzgdzenie (WE) nr 1321/2014”;

) Rozporzadzenie Parlamentu i Rady (WE)
Nr 2111/2005 z dnia 14 grudnia 2005 r. w
sprawie ustanowienia wspdélnotowego wykazu
przewoznikdw  lotniczych  podlegajgcych
zakazowi wykonywania przewozéw w ramach
Wspodlnoty i informowania  pasazerow
korzystajacych z transportu lotniczego o
tozsamosci przewoznika lotniczego
wykonujgcego przewoz oraz uchylajgce art. 9
dyrektywy 2004/36/WE
(Dz.U.UE.L.2005.344.15 z pd6zn. zm.), dalej
,rozporzgdzenie (WE) nr 2111/2005”;

K) Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 1008/2008 z dnia 24 wrzesnia
2008 r. w sprawie wspodlnych zasad
wykonywania przewozéw lotniczych na
terenie  Wspdlnoty (Dz.U.UE.L.2008.293.3),
dalej ,rozporzgdzenie (WE) nr 1008/2008”.

)] Podrecznik ICAO Doc. 8335/5, rozdziat 10;

m) Cir. 295-LE/2 - Wskazowki dotyczace
implementacji artykutu 83 bis Konwencji o
miedzynarodowym lotnictwie cywilnym,
podpisana w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.
(Dz. U. 21959 nr 35 poz. 212 z pézn. zm.).

Uwaga: ww. aktualne dokumenty zawarte sg w
PNO 1-01-06 ,Vademecum Inspektora”.

1.3  Operacje uzytkowania statkéw
powietrznych w formule leasingu, czarteru oraz
wymiany pomiedzy Przewoznikami sg formg w
ramach ktérej Przewoznik stwarza sobie
mozliwosci wykonywania operacji lotniczych.
Naktada to jednak obowigzek jednoznacznego
okreslenia  zapewnienia  bezpieczenstwa i
odpowiedzialno$¢ stron umowy leasingu w
szczegoblnosci ustalenie, ktéra ze stron bedzie
odpowiedzialna za bezpieczenstwo operacji i
utrzymanie zdatnosci statku powietrznego do lotu.
Ustalenia muszg takze dotyczy¢ panstwa, ktérego
przepisy powinny by¢ stosowane i przestrzegane.

1.4 Umowy leasingu moga by¢ dtugoterminowe
lub krétkoterminowe. Te ostatnie sg zawierane w
celu pokrycia zapotrzebowania Przewoznika na
statki  powietrzne  wynikajgce z  potrzeb
operacyjnych.

1.5 Rozrézniane sg dwie podstawowe kategorie
umow leasingu statkéw powietrznych:

e leasing statku powietrznego bez zatogi (dry
lease);

e leasing statku powietrznego z zatogg (wet
lease).

1.6 Panstwo posiadajgce w swoim Rejestrze
statek powietrzny ma obowigzek utrzymywac
nadzér nad tym statkiem i jego eksploatacjg i musi
mie¢ gwarancje, ze statek powietrzny oddany w
leasing Przewoznikowi prowadzgcemu dziatalnos¢
pod nadzorem wiadzy innego panstwa, bedzie
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uzytkowany zgodnie z przepisami
rejestracji.

panstwa

1.7 Istnieje mozliwo$¢, ze panstwo rejestracii
moze upowazni¢ panstwo Przewoznika, pod
warunkiem uzyskania zgody tego panstwa, do
realizowania funkcji panstwa rejestracji. Takie
przeniesienie upowaznien i uprawnien zalezy
wytgcznie od woli zainteresowanych panstw, a
zakres udzielonych i przyjetych upowaznien
bedzie zaleze¢ wytacznie od uzgodnien pomiedzy
tymi panstwami co do warunkéow i zakresu
przekazywanych przez panstwo rejestracji funkcji
nadzoru panstwu Przewoznika. Nie zwalnia to
jednak catkowicie panstwa rejestracji z jego
miedzynarodowych zobowigzan wynikajgcych z
Konwenciji.

2. PRZEKAZANIE NADZORU ZGODNIE Z
ART. 83 BIS KONWENCJI ICAO

2.1 W celu ujednolicenia zasad przenoszenia
niektérych zadan, funkcji i obowigzkéw pomiedzy
panstwem rejestracji i panstwem Przewoznika dla
zachowania odpowiedniego poziomu
bezpieczenstwa operacji lotniczych przyjeto
zmiane do art. 83 bis Konwencji wprowadzong do
stosowania protokolem w sprawie zamiany
Konwencji o  miedzynarodowym lotnictwie
cywilnym, sporzgdzonym w Montrealu dnia 6
pazdziernika 1980 r. (Dz. U. z 2002 r. nr 58 poz.
527).

2.2 Przekazanie nie bedzie skuteczne zanim
umowa miedzy panstwami, w ktorych jest ona
zawierana, nie zostanie zarejestrowana w Radzie
i podana do wiadomosci publicznej, stosownie do
artykutu 83 bis Konwenciji.

2.3 Zgodnie z trescig art. 83 bis Konwencji oraz
art. 32 ust. 3 ustawy Prawo lotnicze, obowigzek
powiadomienia Sekretarza ICAO o przekazaniu
funkcji nadzoru innemu panstwu spoczywa na
panstwie przekazujgcym te funkcje i w przypadku
Przewoznika polskiego jest to Prezes Urzedu
Lotnictwa Cywilnego.

2.4 Inicjatywa (list intencyjny) powinna wyj$¢ od
Nadzoru Panstwa chcgcego przekazaé nadzér
nad danym statkiem powietrznym. Tred¢

LE/2.

Uwaga: Porozumienie zgodne z art. 83 bis
Konwencji praktycznie dotyczy jedynie Panstw Il

3. ZMIANA PANSTWA REJESTRACJI NA
CZAS LEASINGU STATKU BEZ ZALOGI

3.1 Zmiana rejestru zagranicznego statku
powietrznego w okresie jego uzytkowania przez
Przewoznika polskiego w formule leasingu bez
zatogi (dry-lease in) i zarejestrowanie go w
rejestrze polskim czesto moze sie okazaé
jedynym mozliwym rozwigzaniem problemodw,
wynikajgcych z obowigzku uznania licencji i
uprawnien personelu latajgcego i technicznego
przez panstwo rejestracji, a takze dla utrzymania
Swiadectwa zdatnosci do lotu (CofA) statku
uzytkowanego w formule leasingu.

3.2 Przewoznik polski zamierzajacy
zarejestrowaC na czas leasingu lub wspdlnego
uzytkowania statek powietrzny zarejestrowany w
rejestrze innego panstwa w rejestrze polskim albo
zamierzajgcy wykresli¢ na czas leasingu swo;j

statek powietrzny z rejestru polskiego i
zarejestrowaé go w  rejestrze  panstwa
leasingobiorcy musi spetié wymagania

rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 6 czerwca 2013 r. w
sprawie rejestru cywilnych statkéw powietrznych
oraz znakéw i napiséw na statkach powietrznych
wpisanych do tego rejestru (Dz. U. z 2013 r. poz.
726).

3.3 Ustalenia dotyczace zasad rejestracji statku
w okresie leasingu powinny by¢ czescig umowy
pomiedzy Przewoznikami.

4. ZASTOSOWANIE

Niniejszy rozdziat okresla zasady wprowadzania

do uzytkowania w lotniczych  operacjach
zarobkowych, na czas okreslony, statkow
powietrznych niebedacych wiasnoscig
Przewoznika, a do uzytkowania, ktorych

Przewoznik nabyt prawo w drodze uméw leasingu
(dzierzawy) od innych podmiotéw, oséb prawnych
lub fizycznych.

porozumienia powinna by¢ zgodna z Cir. 295- 4.1. Obowiazkiem uzyskania przez
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Przewoznika polskiego uprzedniego zezwolenia
Prezesa objete sg nastepujgce przypadki:

1) Kazde wziecie (bez wzgledu na forme)
przez Przewoznika polskiego w leasing statku
powietrznego od Przewoznika obcego lub
nalezgcego do osoby prawnej lub fizycznej (wet
lease in, dry lease in).

2) Oddanie w leasing polskiego statku
powietrznego Przewoznikowi obcemu bez zatogi
lotniczej i/lub personelu pokfadowego (dry lease-
out);

4.2. Oddanie w leasing polskiego statku
powietrznego Przewoznikowi obcemu z zatogg
lotniczg i/lub personelem poktadowym (wet lease-
out) wymaga aby Przewoznik polski powiadomit
o tym fakcie Prezesa Urzedu.

4.3 Prezes moze cofngé wydane zezwolenie,
jesli  stwierdzi, ze zaistnialy okolicznosci
wymienione w przepisie ARO.OPS.110 lit. b) i c¢)
rozporzgdzenia (UE) nr 965/2012.

4.4  Istniejg réznice pomiedzy procedowaniem
spraw zwigzanych z leasingiem pomiedzy:

1) Przewoznikiem polskim a Przewoznikiem z
UE

2) Przewoznikiem polskim a Przewoznikiem z
kraju trzeciego

dlatego w dalszych rozdziatach te dwa przypadki
zostaty rozdzielone.

UwAGA 1: Nie beda udzielane zezwolenia na
uzytkowanie statku w formule leasingu wzietego
od Przewoznika, ktoéry znajduje sie na unijnej
liscie Przewoznikéw objetych zakazem wilotu i
operacji___na __ terytorium UE  zgodnie z
Rozporzgdzeniem (WE) 2111/2005.

5. UMOWA LEASINGU

5.1 Umowa leasingu statku powietrznego musi
spetnia¢ wymagania formalne podane w k.c. i
zawierac¢ klauzule uprawniajgcg Przewoznika do
pobierania pozytkéw (art. 693 § 1 k.c.).

5.2 Umowa leasingu musi okreslaé przedmiot

bezpieczenstwo prowadzonych tym statkiem
operacji, a w szczegodlnosci okreslac witadze
panstwa, ktéra bedzie sprawowata nadzér nad

bezpieczerstwem eksploatacji tego statku.

Ponadto umowa ma =zawieraé, co najmniej
nastepujgce ustalenia dotyczace:

e Strony umowy i okresu jej wazno$ci, a takze
okresu leasingu;

e Typu i modelu oraz numeru seryjnego statku
powietrznego;

o Nazwy i adresu wiasciciela, na ktérego statek
powietrzny jest zarejestrowany;

e Przynaleznosci  panstwowej i  znakow
rejestracyjnych kazdego statku powietrznego,
ktérego umowa dotyczy;

e Warunkéw operacyjnych i technicznych
leasingu (bez czesci finansowej) dotyczacych
uzytkowania statku w okresie leasingu;

e Warunkéw utrzymania waznosci Swiadectwa
zdatnosci do lotu (CoA);

e Warunki utrzymania waznosci ubezpieczenia
OC statkéw powietrznych w okresie leasingu.

5.3 Zgodnie z ARO.OPS.110 lit. a)
rozporzgdzenia (UE) nr 965/2012. Prezes ULC
wydaje zgode na zawarcie umowy leasingowej po
spetnieniu  przez  Przewoznika  okreslonych
wymagan zgodnie z Cze$cig ORO ww.
rozporzadzenia.

Wymagania tam zawarte sg rézne w zaleznosci
od formy leasingu

o dry lub wet

e out lubin;

e panstwo UE lub panstwo trzecie
Zgodnie z ORO.AOC 110 lit. a) rozporzadzenia
(UE) nr 965/2012 kazda umowa leasingu podlega
uprzedniemu zatwierdzeniu przez Prezesa ULC.
Nie bez znaczenia sg zaznaczone stowa:

,Kkazda” — oznacza, ze nie ma znaczenia forma
leasingu, ani z Przewoznikiem jakiego kraju jest
ona zawierana.

,suprzedniemu zatwierdzeniu” — oznacza, ze
umowa leasingu musi zosta¢ zatwierdzona przez
Prezesa ULC przed rozpoczeciem operacji przy

umowy,  odpowiedzialnos¢  stron  umowy, uzyciu statku powietrznego bedacego
biorgcego i dajacego statek w leasing, za przedmiotem leasingu.
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Pojawiajgcy sie problem niemozliwosci uzyskania
uprzedniego zatwierdzenia umowy leasingu w
sytuacjach koniecznos$ci szybkiego uzycia obcego
statku powietrznego, rozwigzany zostat poprzez
stworzenie mozliwosci uzyskania ogoélnej zgody
Prezesa ULC na zawieranie umow leasingowych.
Ma to zastosowaniowe jedynie w przypadku
umow ,wet lease in” na  krotkotrwate
wykorzystanie obcego statku powietrznego w celu
pokrycia zapotrzebowania Przewoznika na statki
powietrzne wynikajgce z potrzeb operacyjnych.

5.4 Zasady uzyskania zgody ogodlne;.

Przewidujagc mozliwos¢é wystgpienia potrzeby

operacyjnej i  koniecznosci  krotkotrwatego
leasingu wraz z zalogg, operator polski -
leasingobiorca moze wczesniej wystgpi¢ do

Prezesa ULC o0 udzielenie zgody na zawieranie
umow leasingu z operatorami zaréwno z UE jak i
Z krajow .

Warunkiem uzyskania przedmiotowej zgody jest:
a) dla operatorow UE:

- ztozenie odpowiednio wypetnionego Whniosku
(ULC-Lease 01);

- wniesienie opfaty lotniczej za zezwolenie na
zawarcie umowy leasingowej;

- zZloZzenie zobowigzan i oswiadczeh majgcych
zastosowanie, zawartych we Wniosku w
odpowiedniej czesci.

b) dla operatoréw z krajéw 11

- ztozenie odpowiednio wypetnionego Whniosku
(ULC-Lease 01);

- wniesienie opfaty lotniczej za zezwolenie na
zawarcie umowy leasingowej;

- zZlozenie zobowigzan i oswiadczeh majgcych
zastosowanie, zawartych we Wniosku w
odpowiedniej czesci.

Oprécz tego wnioskodawca musi przedtozy¢
Prezesowi ULC Rejestr (wzor rejestru zawarty
zostat w rozdziale 6 PNO — Druki) potencjalnych
leasingodawcow z krajéw I, ktdrzy zostali juz
wczesniej zweryfikowani i spetniajag wymagania
rozporzgdzenia Komisji (UE) nr 965/2012 oraz
posiadajg wazne uznanie certyfikatu AOC.

Posiadajgc zgode ogdlng Prezesa na zawieranie
uméw na krotkotrwaty leasing statku powietrznego
wraz zatogg (wet-lease in) operator polski moze
bez zadnych utrudnien (bez Kkonieczno$ci

uzyskania uprzedniego zatwierdzenia umowy)
skorzystaC ze statku powietrznego innego
operatora na  warunkach  opisanych w
indywidualnej Umowie.

Operatora Polski biorgc obcy statek powietrzny

w formule krétkotrwatej wet-lease in z

wykorzystanie uzyskanej wczesniej zgody

0golnej musi bra¢ pod uwage:

a) wykorzystanie zgody moze nastgpi¢ jedynie
w sytuacji wystgpienia potrzeb operacyjnych
lub dla pokonania trudnosci operacyjnych
(nie handlowych);

b) w kazdym przypadku wykorzystania zgody
konieczne jest niezwloczne przekazanie
Prezesowi ULC informacji o tym fakcie na
adres lol@ulc.gov.pl, a w najblizszym
mozliwym dniu roboczym przestania kopii
umowy. Przesylana informacja powinna
zawiera¢ podstawowe dane: z kim, kiedy, z
jakich powoddéw, na jak dtugo, jaki statek
powietrzny, czy leasingodawca figuruje w
Rejestrze itp.

c) wykorzystanie zgody nie moze przekroczy¢
5 dni w miesigcu kalendarzowym, sumujgc
dtugosci wszystkich krotkotrwatych
leasingow wet-lease in w miesigcu.

Uwaga 1: wet-lease in z operatorem z kraju lll
wymaga oddzielnego zatwierdzenia o ktérym
mowa w art.13 rozporzgdzenia (WE) nr
1008/2008.

Uwaga 2: kazde rozszerzenie rejestru o nowego
leasingodawce wigze sie z procesem uznania
jego certyfikatu AOC.

Uwaga 3: przediuzajgcy sie proces uzytkowania
obcego statku powietrznego na zasadach wet-
lease in z wykorzystaniem zgody ogodlnej ponad 5
dni, leasingobiorca musi zawrze¢ standardowg
umowe na takg forme dzierzawy i uzyskaé
wczesniejszg zgode Prezesa ULC.

6. UZNANIE OBCEGO CERTYFIKATU

6.1 Jednym z warunkdéw uzyskania przez
Przewoznika polskiego zezwolenia Prezesa
Urzedu na wziecie w leasing statku wraz z zatogg
(wet lease in) od Przewoznika innego niz
Przewoznik z UE bedzie uznanie zagranicznego
Certyfikatu AOC zgodnie z art. 162a ustawy
Prawo lotnicze oraz rozdziatem 7 rozporzgdzenia
w sprawie certyfikacji dziatalnosci w lotnictwie
cywilnym z zastrzezeniem pkt. 6.2.
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6.2 Z chwilg przystgpienia do Unii Europejskiej,
w Polce zaczety obowigzywacC takze przepisy
prawa unijnego, ktore sg stosowane
bezposrednio, co oznacza, ze w polskim systemie
prawnym funkcjonujg na réwni z przepisami
polskimi, majgc pierwszenstwo w przypadku kolizji
z ustawami polskimi, skutkiem czego certyfikaty
wydawane przez EASA lub w jej imieniu przez
Wiadze Lotnicze panstw Unii Europejskiej zgodnie
Z rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 965/2012 sg
uznawane automatycznie bez potrzeby
wszczynania procedury uznania zagranicznego
certyfikatu.

UWAGA 1: Uznanie certyfikatu zagranicznego
moze by¢ uzaleznione od wyniku audytu, jaki
inspektorzy Urzedu przeprowadzg u posiadacza
certyfikatu.

Certyfikat AOC wydany przez wiadze lotniczg
panstwa rejestracji.

7.1.2 Art. 32 ustawy Prawo lotnicze przewiduje
mozliwosé przekazania catoéci lub czesci funkciji
nadzoru nad bezpieczenstwem eksploatacji statku
powietrznego zagranicznej wiadzy lotniczej
panstwa uzytkownika lub panstwa rejestracji
statku powietrznego. W konsekwenciji tego art. 41
ww. ustawy warunkuje waznos¢ umowy o
czasowym oddaniu statku do uzywania innej
osobie (leasingu) od faktu akceptacji przez
Prezesa jej tresci, w czesci dot. okreslenia
organdéw, ktére bedg sprawowaé nadzér nad
bezpieczenstwem jego eksploracji w tym okresie.
Dodatkowym warunkiem waznosci umowy jest
data wykonalnosci decyzji administracyjnej
Prezesa, co zgodnie z k.p.a. zazwyczaj wynosi 14
dni.

UWAGA 2: Prezes Urzedu moze cofng¢ uznanie
Certyfikatu AOC wydanego przez obce wtadze
lotnicze, jesli stwierdzi, ze jego posiadacz przestat
spetnia¢ wymagania potrzebne dla jego wydania
lub utrzymania waznosci (art. 162a ust. 5 ustawy
Prawo lotnicze).

UWAGA 3: Uznanie certyfikatu zagranicznego
podlega optacie lotniczej.

UWAGA: Przeniesienie rejestracji statku z
rejestru obcego do polskiego skutecznie usuwa
problem wyznaczenia panstwa sprawujgcego
nadzér, podobnie jak konsekwentnie likwiduje
problem  zawierania  porozumienia  miedzy
nadzorami, uznawania licencji zatég i obstugi
technicznej, gdyz organem sprawujgcym nadzor
automatycznie stanie sie wtedy Prezes Urzedu.

Proces uznawania obcego Certyfikatu jest
oddzielnym procesem, niezbednym do
przeprowadzenia przed wydaniem zatwierdzenia
umowy leasingowej. Szczegéty procedury zawarte
sg w pkt. 10 niniejszego rozdziatu.

7 LEASING STATKU POWIETRZNEGO Z
ZALOGA (WET LEASE)

7.1. LEASING STATKU POWIETRZNEGO Z ZALOGA
(WET LEASE)

7.1.1 Leasing statku powietrznego z zatogg (wet-
lease) ma miejsce, kiedy Przewoznik dajgcy
statek w leasing zapewnia zatoge, personel
poktadowy i inne uzgodnione w umowie elementy
logistyki  operacyjnej. W tym  przypadku,
kierowanie operacjami zapewnia Przewoznik
oddajgcy statek powietrzny w leasing i wymaga,
aby statek powietrzny byt uzytkowany w oparciu o

W  przypadku zatég mieszanych kiedy piloci
pochodzg od obcego Operatora dajgcego statek
powietrzny w leasing, natomiast personel
poktadowy jest polski, Przewoznik dajacy statek
powietrzny w leasing musi rozstrzygngé problem
wspolnego jezyka oraz unifikacji kwalifikacji i
ustanowienia wspolnych procedur (np.
postepowania w razie ewakuacji) przez
umieszczenie odpowiednich zapiséw w umowie
leasingowej oraz swojej Instrukcji Operacyjnej i
dostarczenie personelowi obcojezycznemu kopi
tych instrukcji w jezyku dla nich zrozumiatym.

Whniosek polskiego Przewoznika o wydanie
decyzji zezwalajgcej na zawarcie umowy leasingu
(wet lease) sktadany jest na druku ULC-Lease-01.
Whniosek rozpatrywany jest przez LOL-3 pod
wzgledem formalnych, oraz przez LOL-1 i LTT
pod wzgledem merytorycznym. Przy
rozpatrywaniu wniosku inspektorzy LOL i LTT
korzystajg z listy kontrolnej LK- LEASE 01.
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7.2. WZIECIE STATKU POWIETRZNEGO W LEASING Z
ZALOGA (WET-LEASE IN) OD PRZEWOZNIKA UE

7.2.1 Ogdélne zasady brania statku w leasing
wraz z zatogg (wet lease-in) od Przewoznika UE,
reguluje przepis ARO.OPS.110 i ORO.AOC.110
rozporzgdzenia (UE) nr 965/2012.

7.2.2 Przewoznik polski planujgcy wziecie statku
w leasing wraz z zatogg (wet lease-in) od
Przewoznika UE obowigzany jest skutecznie
dostarczy¢é Prezesowi sprawozdanie z kontroli na
ziemi wykonane na tym statku powietrznym oraz
dane wymienione w pkt 2.3 majgce zastosowanie.

7.2.3 Dane dostarczane Prezesowi ULC:

- typ statku powietrznego, ktéry jest przedmiotem
umowy leasingowej;

- numer rejestracyjny;

- numer seryjny;

- nazwe i adres zarejestrowanego wtasciciela;

- kopie jego Certyfikatu AOC oraz Specyfikacji
Operacyjnych;

- kopie waznego Swiadectwa Zdatnosci do Lotu;

- kopie ubezpieczen

- kopie umowy dzierzawy lub opis postanowien
umowy najmu (bez finanséw);

- czas trwania dzierzawy;

- o$wiadczenie  operatora polskiego  —
leasingobiorcy, ze obie strony umowy rozumiejg
swoje obowigzkKi

- dowdd wniesienia optaty lotniczej.

7.2.4 Przewoznik polski, biorgcy zagraniczny
statek w leasing wraz z zatogg zobowigzany jest
wczesniej zgromadzic dowody materialne i
upewnic sie, ze:

1) Trasy, na ktorych bedzie uzytkowat ten
samolot mieszczg sie w obszarach operacji
dozwolonych w Certyfikacje AOC Przewoznika
dajgcego samolot w leasing (lessor);

2) Przepisy dotyczace ograniczenia czasu pracy,
lotu, petnienia czynnosci lotniczych  oraz
odpoczynku zatdég lotniczych obowigzujgce w
panstwie Przewoznika dajgcego samolot w
leasing (lessor) nie sg tagodniejsze niz w Polsce.

7.3. WZIECIE STATKU POWIETRZNEGO W LEASING Z
ZALOGA (WET-LEASE IN) OD PRZEWOZNIKA Z
KRAJU llI

7.3.1 Zasady brania statku w leasing wraz z
zatogg (wet lease-in) od jednostki innej niz
Przewoznik UE, reguluje przepis ARO.OPS.110
lit. a pkt. 2 i lit b oraz ORO.AOC.110 lit. ¢ a takze
art. 13 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 1008/2008.

7.3.2 Przewoznik polski planujgcy wziecie statku
w leasing wraz z zalogg (wet lease-in) od
jednostki_innej niz Przewoznik UE obowigzany
jest postepowac zgodnie z pkt. 2.2 oraz uzyskac
uznanie Certyfikatu AOC Przewoznika dajgcego
statek w leasing.

7.3.3 Prezes Urzedu nie udzieli zezwolenia, jesli
stwierdzi, ze istniejg przeszkody lub wady prawne
umowy a takze, kiedy uprawnienia obcego
Przewoznika dajgcego Przewoznikowi polskiemu
statek w leasing wraz z zatogg albo kwalifikacje
jego personelu nie spetniajg obowigzujgcych
przepiséw polskich.

8  ODDANIE POLSKIEGO STATKU
POWIETRZNEGO W LEASING Z ZALOGA
(WET-LEASE OUT)

8.1 Przewoznik posiadajgcy certyfikat wydany
przez Prezesa urzedu ma obowigzek powiadomié
Prezesa ULC o fakcie wyleasingowania swojego
statku innemu Przewoznikowi w formule wet —
lease out.

Przewoznik polski pozostaje operatorem tego
statku powietrznego i wszelkie operacje muszg
by¢ zgodne z jego AOC.

Wskazane jest aby zgtoszenie byto
przeprowadzone na standardowym druku wniosku
ULC-Lease-01

9. LEASING STATKU POWIETRZNEGO BEZ
ZALOGI (DRY LEASE)

9.1 LEASING STATKU POWIETRZNEGO BEZ ZALOGI
(DRY LEASE)

9.1.1 Leasing statku powietrznego bez zatogi (dry
lease) ma miejsce, kiedy biorgcy statek w leasing
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zapewnia zatoge oraz jest strong upowazniong i
odpowiedzialng za realizowanie funkcji kierowania
operacjami wraz ze wszystkimi obowigzkami z
tego wynikajgcymi.

1) Przewoznik, ktéry zamierza uzytkowac
wynajety statek powietrzny, powinien dostarczy¢
Prezesowi Urzedu nastepujgcych informacji:

e Typu statku powietrznego;

e Numer rejestracyjny i numeru seryjnego;

e Nazwy i adresu wiasciciela, na ktérego statek
powietrzny jest zarejestrowany;

o Panstwo rejestracj;

e kopie certyfikatu AOC i
Operacyjnych;

e kopie ubezpieczenia;

e Kopie waznego Swiadectwa zdatnosci do lotu
(CoA) i Poswiadczenia przegladu zdatnosci
do lotu;

e sprawozdanie z kontroli na ziemi;

e Okresu leasingu;

e Kopie umowy leasingu z wytgczeniem ustalen
finansowych;

e okredlenie sposobu przyjecia nadzoru nad
statkami powietrznymi;

e wskazanie przyczyn
uniemozliwiajg wziecie w
powietrznego z UE;

e Oswiadczenie  operatora
leasingobiorcy, ze obie
rozumiejg swoje obowiagzki;

e dowdd wniesienia optaty lotnicze;.

Specyfikacji

operacyjnych, ktoére
leasing statku

polskiego  —
strony umowy

2) Po dokonaniu analizy przedstawionych
dokumentow Prezes Urzedu podejmuje decyzje,
ktéora strona umowy leasingu jest faktycznie
odpowiedzialna za prowadzenie operacji, czyli kto
w tych operacjach bedzie Przewoznikiem w
rozumieniu definicji i funkcji Przewoznika.

3) W przypadku, gdy umowa leasingu (dry
lease) dotyczy statku powietrznego
zarejestrowanego w innym panstwie niz panstwo
Przewoznika, nalezy dazy¢, aby panstwo
rejestracji i panstwo Przewoznika podpisaty
porozumienie wynikajgce z art. 83 bis Konwencji
(patrz PNO-3-10-00 pkt 2).

Uwaga: Porozumienie zgodne z art. 83 bhis
Konwencji praktycznie dotyczy jedynie Panstw
trzecich.

4) Strony umowy chcac kontynuowac uzgodnienie
umowy na zasadzie dry-lease, to biorgcy i dajgcy
statek w leasing powinien zabiega¢é o
wprowadzanie wynajetego statku powietrznego do
rejestru panstwa Przewoznika (patrz PNO-3-10-00
pkt 3).

5) Jezeli prawo panstwa Przewoznika zezwala
na wprowadzenie do jego rejestru statku
powietrznego, wynajetego w oparciu o umowe
typu dry lease, bedgcego wiasnoscig osoby lub
przedsiebiorstwa zarejestrowanego w panstwie
innym niz panstwo Przewoznika, to Prezes ULC
wymaga, aby:

e Statek powietrzny podlegat procedurom
wydawania $wiadectwa zdatnosci do lotu
(CoA) i procedurom potwierdzania zdatnosci
obowigzujgcym w panstwie Przewoznika;

e Odpowiedzialno$¢ lub nadzér nad statkiem
powietrznym i kierowanie  wszystkimi
operacjami byta w gesti Przewoznika
biorgcego statek w leasing;

e Odpowiedzialno$¢ za utrzymanie biezgcej
zdatnosci do lotu oraz za obstuge techniczng
statku powietrznego byta w gestii Przewoznika
biorgcego statek w leasing;

e Czas leasingu byt jednoznacznie okreslony;

e Okres waznosci rejestracji statku
powietrznego byt taki sam jak okres umowy
leasingu oraz, aby statek powietrzny byt
uzytkowany zgodnie z przepisami panstwa
Przewoznika oraz warunkami okreslonymi w
Certyfikacie AOC, Specyfikacjach
Operacyjnych oraz instrukcjach zakfadowych
Przewoznika biorgcego statek w leasing.

6) Jezeli  zainteresowane panstwa nie
uzgodnity przeniesienia obowigzkéw i
odpowiedzialnosci w zakresie nadzoru nad
statkiem powietrznym wynajetym na zasadzie
umowy dry-lease, to obowigzki wynikajace z
Konwencji pozostajg w panstwie rejestracji, a
Przewoznik biorgcy statek w leasing powinien
upewnic sie i udowodnié, ze:

e Statek powietrzny bedzie obstugiwany
zgodnie w wymaganiami o zdatnosci,
obowigzujgcymi w panstwie rejestracji;
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o Statek powietrzny bedzie uzytkowany zgodnie
z przepisami panstwa rejestracji, ale na
warunkach okreslonych w Certyfikacie AOC,
Specyfikacjach Operacyjnych oraz w Instrukciji
Operacyjnej Przewoznika biorgcego statek w
leasing.

9.1.2 W przypadkach umoéw leasingu typu dry-
lease inicjatywa i decyzje w sprawie przekazania
funkcji i odpowiedzialnosci panstwa rejestracji
oraz zawarcia porozumienia z panstwem
Przewoznika nalezg do witadzy lotniczej panstwa
rejestracji.

Whniosek polskiego Przewoznika o wydanie
decyzji zezwalajgcej na zawarcie umowy leasingu
(dry lease) sktadany jest na druku ULC-Lease-01.
Whniosek rozpatrywany jest przez LOL-3 pod
wzgledem formalnych, oraz przez LOL-1 i LTT
pod wzgledem merytorycznym. Przy
rozpatrywaniu wniosku inspektorzy korzystajg z
listy kontrolnej stanowigcej druk LK-LEASE-01.

9.2. WZIECIE OBCEGO STATKU POWIETRZNEGO W
LEASING BEZ ZALOGI (DRY-LEASE IN)

9.2.1 Warunkiem uzyskania zezwolenia Prezesa
na wziecie w leasing bez zatogi (dry-lease in)
obcego statku powietrznego przez Przewoznika
polskiego jest okreslenie warunkéw sprawowania
nadzoru nad eksploatacjg tego statku przez
Prezesa Urzedu, zawartego w formie pisemnego
porozumienia pomiedzy wiladzami lotniczymi
panstwa rejestracji oraz Prezesem, zgodnie z art.
83 bis Konwencji (art. 32 ustawy Prawo lotnicze)
lub zarejestrowanie obcego statku powietrznego w
polskim rejestrze oraz wpisaniem tego statku
powietrznego do certyfikatu AOC leasingobiorcy.

9.2.2 W przypadkach gdy wiasciciel statku
powietrznego uzytkowanego w formule leasingu
nie posiada Certyfikatu AOC (GM1 ARO.OPS
110(b)), przewoznik posiadajgcy certyfikat AOC
musi mie¢ formalne i praktyczne mozliwosci
sprawowania nadzoru nad kwalifikacjami zatdg,
obstugg techniczng i metodami eksploatacji tego
statku, co sprowadza sie do wprowadzenia tego
statku powietrznego do certyfikatu AOC. W
przeciwnym przypadku panstwo przewoznika
zamierzajgcego wzigé statek w leasing, musi
odmowié swojego zezwolenia na takg operacje.

9.3. ODDANIE POLSKIEGO STATKU POWIETRZNEGO
W LEASING BEZ ZALOGI (DRY-LEASE OUT)

9.3.1 Warunkiem uzyskania zezwolenia Prezesa
na oddanie w leasing bez zatogi (dry-lease out)
polskiego statku powietrznego Przewoznikowi
zagranicznemu  jest  okreslenie  warunkéw
sprawowania nadzoru nad eksploatacjg tego
statku oraz nadzoru nad ciggtg zdatnoscig do lotu.
W sytuacji gdy strong jest Przewoznik z panstwa
trzeciego majg zastosowanie regulacje ujete w
art. 83 bis Konwencji i art. 32 ustawy Prawo
lotnicze. W tym celu Przewoznik polski
zobowigzany jest wstepnie powiadomié Prezesa o
takim zamiarze dostatecznie wczesniej przed
planowang datg rozpoczecia operacji i dostarczyg,
€0 najmniej, nastepujgce informacje i dokumenty:

1) Dane identyfikujgce Przewoznika
zagranicznego biorgcego polski statek w leasing,

w tym kopie jego Certyfikatu AOC oraz
Specyfikacji Operacyjnych;
2) Typ, model, numer seryjny i znaki

rejestracyjne statku;

3) Planowang date rozpoczecia i zakohczenia
leasingu;

4) Rodzaj i trasy (obszary) planowanych
operaciji;

5) Panstwo rejestracji proponowane na czas
leasingu statku;

6) Dane organizacji obstugi technicznej, ktéra
bedzie prowadzi¢ obstuge statku polskiego wraz z

kopiami posiadanych przez te organizacje
Swiadectw;
7 Kopie umowy leasingu (bez czesci

finansowej);

8) Whniosek o skreslenie statku powietrznego
samolotu na czas leasingu z polskiego rejestru
statkéw powietrznych (jesli dotyczy);

9) Projekt Specyfikacji Operacyjnych, ktére ulegng
zmianie w zwigzku z wykresleniem statku ze
skfadu floty PrzewozZnika polskiego;

9.3.2 Przedmiotem analiz bedzie ustalenie, na
podstawie przedstawionych przez Przewoznika
dokumentow, faktycznego stanu prawnego i
merytorycznego oraz podjecie decyzji w sprawach
dotyczgcych wyznaczenia warunkéw i
ewentualnych ograniczehA w uzytkowaniu statku,
zwigzanych  z  kwalifikacjami  PrzewozZnika
biorgcego statek polski w leasing oraz
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porozumienia o przekazaniu pewnych funkcji i
uprawnien Prezesa w rece nadzoru lotniczego
panstwa Przewoznika, dotyczgcych:

e Mozliwosci sprawowania nadzoru nad
zagranicznym Przewoznikiem i operacjami
prowadzonymi przez niego przy uzyciu
polskiego statku powietrznego;

e Zapewnienia przez Przewoznika
zagranicznego wymaganej obstugi technicznej
na lotnisku bazowym, w portach docelowych i
tranzytowych;

e Programu obstugi technicznej;

e Stosowania MEL;

e Fachowosci, licencji i uprawnien personelu

latajgcego;

e Sposobu kierowania operacjami i petnienia
nadzoru  operacyjnego  przez  obcego
Przewoznika;

e Innych uwarunkowan i ograniczen
wynikajagcych z umowy leasingu i/lub
wymagan przepisow krajowych i
miedzynarodowych albo warunkow
uzytkowania podanych w zatwierdzonej

dokumentaciji eksploatacyjnej statku.

10. PROCEDURA UZNANIA ZAGRANICZNEGO
CERTYFIKATU

10.1. Zgodnie z art. 162a ustawy Prawo lotnicze
oraz rozdziatem 7 rozporzgdzenia w sprawie
certyfikacji dziatalnosci w lotnictwie cywilnym
certyfikaty zagraniczne, inne niz wydane zgodnie
z przepisami UE, podlegajg procedurze uznania
przez Prezesa Urzedu.

10.2 Procedura uznania dotyczy zaréwno
certyfikatow przewoznikéw lotniczych (spoza UE
lub wydanych wg przepisdw innych niz przepisy
UE), jak rowniez certyfikatow operatoréw ustug
lotniczych (AWC).

10.3. Posiadacz certyfikatu (lub osoba/podmiot go
reprezentujgcy) musi ztozyé wniosek do Prezesa
Urzedu wraz z niezbednymi zatgcznikami. W tym
celu stosuje sie standardowy druk ULC-UCZz-01
lub platforme podawczg ZSI-MOL.

10.4. Wniosek opiniuje merytorycznie wyznaczony
inspektor prowadzacy z LOL oraz wskazani
pracownicy Departamentu Techniki Lotniczej (do

decyzji Dyrektora LTT). Jezeli z analizy
przedtozonych dokumentéw nie wynika, ze do
wydania rzeczonego certyfikatu zostaty
zastosowane wszystkie normy bezpieczenstwa
odpowiadajgce normom stosowanym w Polsce
(jako minimum wymagana jest zgodnos¢ ze
stosownymi zatgcznikami do Konwengji
Chicagowskiej) Dyrektor Departamentu dziatajgc z
upowaznienia Prezesa Urzedu moze podjgc
decyzje o koniecznosci wykonania audytu (art.
162a ust.4 ustawy prawo Lotnicze). Potwierdza to
swoim podpisem na druku Listy Kontrolnej

10.5 W audycie powinni uczestniczy¢ inspektorzy
LOL oraz LTT (o ile wystgpity watpliwosci w
obszarze zdatnosci do lotu). Przewodniczgcym
audytu jest inspektor LOL. Zakres audytu jest
okreslany indywidualnie przez Dyrektora LOL w
.Instrukcji  wyjazdowej’, w zaleznosci od
zidentyfikowanych rozbieznosci co do
zastosowanych norm bezpieczenstwa. W sytuacji
gdy audyt jest konieczny tylko w obszarze
zarzgdzania zdatnoscig do lotu, Dyrektor LOL
moze w porozumieniu z Dyrektorem LTT wycofaé
inspektora operacyjnego ze skladu zespotu i
przekaza¢ catos¢ spraw  zwigzanych z
przeprowadzeniem audytu do Departamentu LTT.
Wyniki tak przeprowadzonego audytu muszg
zostac przekazane do Departamentu LOL.

10.6 W przypadku pozytywnego wyniku audytu
lub odstgpienia od koniecznodci wykonania
audytu (przedstawione dokumenty potwierdzajg
spetnienie wymagan i procedur zgodnie z
wiasciwymi zatgcznikami ICAO) wydawana jest
decyzja o uznaniu zagranicznego certyfikatu.

CELOWO
POZOSTAWIONO

PUSTE
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ROZDZIAL 14 — OPERACJE SMIGLOWCOWE St.UZB RATOWNICTWA MEDYCZNEGO (HEMS)

1. PODSTAWY PRAWNE

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 216/2008;

Rozporzadzenie  Komisiji 965/2012

ORO.AOC/SPA.HEMS.

(UE)

2. ZASADY OGOLNE

2.1 Zgodnie z wymaganiem SPA.HEMS.100:

a) Smigtowce sg uzytkowane do celéw operacji
HEMS, wytacznie jezeli operator uzyskat
zatwierdzenie od wiasciwego organu.

b) Aby uzyskac¢ takie zatwierdzenie od
wilasciwego organu, operator musi:

bl) wykonywac operacje w zarobkowym
transporcie lotniczym (CAT) oraz posiada¢ CAT
AOC zgodnie z zatgcznikiem Il (cze$¢ ORO);

b2) wykazac¢ przed wtasciwym organem zgodnos$¢
Z wymaganiami  zawartymi w  podczesci
SPA.HEMS.

2.2 Wymagania zezwolenia ULC w zakresie
operacji HEMS dotycza:

a) zatwierdzenia zdatno$ci instalacji wyposazenia
medycznego i jej modyfikacji;

b) procedur operacyjnych;
c) programdw szkolen i sprawdzianow.

3. DEFINICJE

Lot HEMS oznacza lot Smigtowcem wykonywany
zgodnie z zatwierdzeniem HEMS, w celu
udzielenia pomocy medycznej w nagtej potrzebie,
kiedy zasadnicze znaczenie ma bezzwtoczny i
szybki transport:

a) personelu medycznego;
b) srodkéw medycznych (sprzetu, krwi, organdw,
lekéw); lub

c¢) chorych lub rannych oraz innych oséb, ktérych
to bezposrednio dotyczy.

Cztonek zatogi HEMS oznacza czlonka personelu
specjalistycznego, ktéorego  wyznaczono do
wykonywania czynnosci podczas lotu HEMS
polegajgcych na zajmowaniu sie wszelkimi

osobami przewozonymi na poktadzie $migtowca,
ktére potrzebujag pomocy medycznej, oraz na
pomaganiu  pilotowi podczas wykonywania
zadania.

Czlonek personelu specjalistycznego oznacza
czionka zatogi uczestniczgcego w operacjach
HEMS, HHO lub NVIS wykonywanych w ramach
zarobkowego transportu lotniczego, nienalezgcego
do zalogi lotniczej ani personelu poktadowego,
ktéremu  operator  powierzyt  wykonywanie
czynno$ci na poktadzie statku powietrznego lub na
ziemi w celu pomocy pilotowi podczas operacji
HEMS, HHO lub NVIS, ktére to czynnosci mogag
obejmowaé obstuge specjalistycznego sprzetu
pokfadowego.

Opiekun medyczny oznacza wykwalifikowang
osobe w fachu medycznym, przewozong
$migtowcem w locie HEMS, a w szczegdlnosci,
ale nie wylagcznie, lekarza, pielegniarke lub
ratownika medycznego.

Personel naziemnej stuzby ratunkowej oznacza
kazdg osobe uczestniczagcg w akcji ratunkowej na
ziemi  (jak np. policjant, strazak itp.)
wspotdziatajgcg ze Smigtowcowg stuzbg
ratownictwa medycznego (Helicopter Emergency
Medical Service, HEMS), ktérej zadania sg w
jakimkolwiek stopniu zwigzane z operacjami
Smigtowca.

Baza operacyjna HEMS oznacza lotnisko, na
ktérym czionkowie zatogi HEMS oraz $migtowiec
HEMS moga dyzurowaé w oczekiwaniu na lot
HEMS.

Miejsce operacji sSmiglowca HEMS oznacza
miejsce wybrane przez dowddce $miglowca
podczas lotu HEMS do wykonania operacji z
wykorzystaniem urzgdzen dzwigowych oraz do
lgdowania i startu Smigtowca.

Miejsce operacji lotniczej oznacza miejsce
niebedace lotniskiem, wybrane przez operatora
albo pilota dowddce bagdZz dowddce do wykonania
lgdowania, startu i/lub operacji z tadunkiem na
urzgdzeniach dzwigowych.

PIS (Public Interest Site) oznacza miejsce
wykorzystywane wylacznie do prowadzenia
operacji w imie interesu publicznego.

Operacja w klasie osiggéw 1 oznacza takie
uzytkowanie  Smigtowca, ze jesli  wystgpi
niesprawno$¢ krytycznego silnika, to $migtowiec
jest zdolny wylgdowaé w obrebie rozporzadzalnej
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dlugosci przerwanego startu (RTODA), albo analize dokumentacji (Instrukcja Operacyjna

bezpiecznie kontynuowa¢ ot do miejsca
odpowiedniego do lgdowania, w zaleznosci od
tego, kiedy wystgpita ta niesprawnosc silnika.

Operacja w klasie osiggéw 2 oznacza takie
uzytkowanie  Smigtowca, ze jesli wystgpi
niesprawnos¢ krytycznego silnika, to osiagi
Smigtowca zapewniajg bezpieczne kontynuowanie
lotu, z wyjatkiem sytuacji, kiedy niesprawnosc¢
wystapi we wczesnej fazie manewru startu lub w
koncowej fazie manewru lgdowania, kiedy to
wymagane moze by¢ przymusowe lgdowanie.

Operacja w klasie osiggéw 3 oznacza takie
uzytkowanie $migtowca, ze jesli niesprawno$c
krytycznego silnika wystgpi w dowolnej fazie lotu,
to w przypadku $migtowca wielosilnikowego jego
przymusowe lgdowanie moze by¢ konieczne, a w
przypadku smigtowca jednosilnikowego lgdowanie
przymusowe bedzie nieuniknione.

4. PROCEDURA APLIKACYJNA

4.1 Przewoznik ubiegajgcy sie o uzyskanie
zezwolenia OPERACJI SMIGLOWCOWYCH
SLUZB RATOWNICTWA MEDYCZNEGO
(HEMS) sktada wniosek na druku ULC-AOC-
01_965 w terminie, co najmniej 30 dni roboczych
przed planowang rozpoczecia datg rozpoczecia
w/w operaciji.

4.2 Do kazdego wniosku przewoznika nalezy
zatgczy¢ dokumenty potwierdzajgce zgodnosc
operatora z wymaganiami operacji HEMS.

4.3 Po wptynieciu pakietu wniosku ULC-AOC-
01 965, SKPC (LOL-5) dokonuje analizy
formalnej wniosku i w sytuacji stwierdzonych
brakéw wzywa Whnioskodawce do ich uzupetnienia
w terminie 7 dni.

4.4 Po otrzymaniu kompletnego pakietu wniosku
ULC-AOC-01_965, wyznaczony inspektor
przeprowadza proces oceny merytorycznej i w
sytuacji stwierdzonych uchybieh, wzywa
Whnioskodawce  (poprzez LOL-5) do ich
uzupetnienia w terminie 30 dni..

5. PROCEDURA OCENY MERYTORYCZNEJ

5.1 Ocena merytoryczna wniosku AOC w
zakresie  operacji ~ Smigtowcowych  stuzb
ratownictwa medycznego HEMS prowadzona
jest w oparciu o wiasciwe czesci listy kontrolnej
LK_HEMS_CER-01.

5.2 Lista kontrolna LK-HEMS CER-01 ocenia
kryteria zgodnosci operacji HEMS w oparciu o

OM-A,B,C,D)

5.3 Procesowi oceny podlegaja:

1. Bazaoperacyjna HEMS
(HEMS Operating Base);

2. Miejsca operacji $Smigtowca HEMS
(HEMS Operating Site);

3. Miejsca operaciji lotniczych;
(Operating Site);

4. Minima operacyjne HEMS;

5. Wyposazenie Smigtowcow;

6. Operacje linowe

7. Zaloga HEMS;

8. Personel specjalistyczny;

9. Szkolenia dodatkowe;

10. Inne niezbedne procedury.

5.4  Warunkiem merytorycznej rekomendacji dla
przeprowadzenia audytu, konieczny jest
pozytywny  wynik  przeprowadzonej  oceny
dokumentacyjnej

6. AUDYT

W uzgodnionym
certyfikacyjny w
LK_HEMS_CER-01.

Po pozytywnym wyniku audytu oraz usunieciu
wszystkich brakéw spetnienia wymagan CPM
podpisuje w PPCert rekomendacje zmiany
zakresu zatwierdzenia AOC.

terminie odbywa sie audyt
obszarach okreslonych w

7. ARCHIWIZACJA DOKUMENTACJI
Przyznane zezwolenie jest wpisywane w

Specyfikacji Operacyjnej AOC i jest
archiwizowane przez LOL-5 w teczce organizacji.

CELOWO
POZOSTAWIONO

PUSTE
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ROZDZIAL 15 — OPERACJE SMIGLOWCOWE Z UZYCIEM SYSTEMU NOKTOWIZYJNEGO (NVIS)

1. PODSTAWY PRAWNE

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 216/2008;

Rozporzadzenie  Komisiji 965/2012

ORO.AOC/SPA.NVIS.

(UE)

2. ZASADY OGOLNE

2.1 Zgodnie z wymaganiem SPA.NVIS.100:

a) Smigtowce sg uzytkowane w lotach wedtug
VFR w nocy z uzyciem NVIS, wytacznie jezeli
operator uzyskat zatwierdzenie od witasciwego
organu.

b) Aby uzyskac takie zatwierdzenie od
wilasciwego organu, operator musi:

bl) wykonywac operacje w zarobkowym
transporcie lotniczym (CAT) oraz posiadac CAT
AOC zgodnie z zatgcznikiem Il (cze$¢ ORO);

b2) wykazaé przed wiasciwym organem:

e zgodnos¢ z wymaganiami zawartymi w
podczysci SPA.NVIS;

e udang
NVIS.

integracje wszystkich elementéw

2.2 Wymagania zezwolenia ULC w zakresie
operacji NVIS dotycza:

a) zatwierdzenia zdatnosci instalacji wyposazenia
i jej modyfikacii;

b) procedur operacyjnych;
c) programow szkolen i sprawdziandw.
3. DEFINICJE

System noktowizyjny (Night Vision Imaging
System, NVIS) oznacza integracje wszystkich
elementéw wymaganych dla skutecznego i
bezpiecznego korzystania z gogli noktowizyjnych
(NVG) podczas uzytkowania $migtowca. System
obejmuje co najmniej: gogle noktowizyjne (NVG),
oswietlenie systemu noktowizyjnego (NVIS),
wyposazenie smigtowca, szkolenie i zapewnienie

Gogle noktowizyjne (Night Vision Goggles,

NVG) oznaczajg dwu-okularowe urzgdzenie
zaktadane na gtowe, wzmacniajgce $wiatto i
poprawiajgce zdolnos¢ widzenia terenowych

punktéw odniesienia noca.

Lot NVIS oznacza lot wykonywany nocg, w
warunkach meteorologicznych dla lotow z
widocznoscig (Visual Meteorological Conditions,
VMC), w ktéorym zaloga uzywa gogli
noktowizyjnych NVG w $migtowcu, operujgcym
zgodnie z zatwierdzeniem NVIS.

Lot NVIS ze wspomaganiem systemu
noktowizyjnego oznacza w przypadku operacji z
uzyciem systemu noktowizyjnego NVIS, te czesé
lotu VFR, wykonywang w nocy, w trakcie ktérej
czionek zatogi korzysta z gogli noktowizyjnych
NVG.

Lot NVIS bez wspomagania systemu
noktowizyjnego oznacza w przypadku operacji z
uzyciem systemu noktowizyjnego NVIS, te czesé
lotu VFR, wykonywang w nocy, podczas ktorej
cztonek zatogi nie korzysta z gogli noktowizyjnych
NVG.

Cztonek zalogi NVIS oznacza cztonka personelu
specjalistycznego wyznaczonego do wykonywania
czynnosci podczas lotu NVIS.

Czlonek personelu specjalistycznego oznacza
cztonka zatogi uczestniczgcego w operacjach
HEMS, HHO lub NVIS wykonywanych w ramach
zarobkowego transportu lotniczego, nienalezgcego
do zatogi lotniczej ani personelu poktadowego,
ktéremu  operator  powierzyt  wykonywanie
czynnosci na poktadzie statku powietrznego lub na
ziemi w celu pomocy pilotowi podczas operaciji
HEMS, HHO lub NVIS, ktére to czynnosci moga
obejmowaé obstuge specjalistycznego sprzetu
poktadowego.

Miejsce operacji lotniczej oznacza miejsce
niebedgce lotniskiem, wybrane przez operatora
albo pilota dowoddce badz dowddce do wykonania
lgdowania, startu i/lub operacji z tadunkiem na
urzgdzeniach dzwigowych.

Operacja w klasie osiggéw 1 oznacza takie
uzytkowanie  Smigtowca, ze jesli  wystgpi
niesprawno$¢ krytycznego silnika, to $migtowiec
jest zdolny wylgdowa¢ w obrebie rozporzgdzalnej

ciggtej zdatnosci do lotu. dlugosci przerwanego startu (RTODA), albo
bezpiecznie kontynuowa¢ lot do miejsca
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odpowiedniego do lgdowania, w zaleznosci od
tego, kiedy wystgpita ta niesprawnosc¢ silnika.

Operacja w klasie osiggéw 2 oznacza takie
uzytkowanie  Smigtowca, ze jesli wystgpi
niesprawnos¢ krytycznego silnika, to osiagi
Smigtowca zapewniajg bezpieczne kontynuowanie
lotu, z wyjatkiem sytuacji, kiedy niesprawnos$c¢
wystapi we wczesnej fazie manewru startu lub w
koncowej fazie manewru lgdowania, kiedy to
wymagane moze by¢ przymusowe lgdowanie.

Operacja w klasie osiggéw 3 oznacza takie
uzytkowanie $migtowca, ze jesli niesprawnosc¢
krytycznego silnika wystapi w dowolnej fazie lotu,
to w przypadku $migtowca wielosilnikowego jego
przymusowe lgdowanie moze by¢ konieczne, a w
przypadku smigtowca jednosilnikowego lgdowanie
przymusowe bedzie nieuniknione.

4. PROCEDURA APLIKACYJNA

4.1 Przewoznik ubiegajagcy sie o uzyskanie
zezwolenia OPERACJI SMIGLOWCOWYCH Z
UZYCIEM  SYSTEMU NOKTOWIZYJINEGO
(NVIS) skiada wniosek na druku ULC-AOC-
01_965 w terminie, co najmniej 30 dni roboczych
przed planowang rozpoczecia datg rozpoczecia
w/w operaciji.

4.2 Do kazdego wniosku przewoznika nalezy
zatgczy¢ dokumenty potwierdzajgce zgodnosc
operatora z wymaganiami operacji NVIS.

4.3 Po wplynieciu pakietu wniosku ULC-AOC-
01 965, SKPC (LOL-5) dokonuje analizy
formalnej wniosku i w sytuacji stwierdzonych
brakéw wzywa Wnioskodawce do ich uzupetnienia
w terminie 7 dni.

4.4 Po otrzymaniu kompletnego pakietu wniosku
ULC-AOC-01_965, wyznaczony inspektor
przeprowadza proces oceny merytorycznej i w
sytuacji stwierdzonych uchybien, wzywa
Whnioskodawce  (poprzez LOL-5) do ich
uzupetnienia w terminie 30 dni..

5. PROCEDURA OCENY MERYTORYCZNEJ

5.1 Ocena merytoryczna wniosku AOC w
zakresie operacji $migtowcowych 2z uzyciem
systemu noktowizyjnego NVIS prowadzona jest
w oparciu o witasciwe czesci listy kontrolnej
LK_NVIS_CER-01.

5.2 Lista kontrolna LK-NVIS CER-01 ocenia
kryteria zgodnosci operacji NVIS w oparciu o
analize dokumentacji (Instrukcja Operacyjna
OM-A,B,C,D)

5.3 Procesowi oceny podlegaja:

1. Miejsca operacji lotniczych;
(Operating Site);

Minima operacyjne NVIS;
Wyposazenie smigtowcow;
Zaloga NVIS;

Personel specjalistyczny;
Szkolenia dodatkowe;

Inne niezbedne procedury.

Nogakwn

5.4  Warunkiem merytorycznej rekomendacji dla
przeprowadzenia audytu, konieczny jest
pozytywny  wynik  przeprowadzonej  oceny
dokumentacyjnej

6. AUDYT

W uzgodnionym
certyfikacyjny w
LK_NVIS_CER-01.
Po pozytywnym wyniku audytu oraz usunieciu
wszystkich brakéw spetnienia wymagan CPM
podpisuje w PPCert rekomendacje zmiany
zakresu zatwierdzenia AOC.

terminie odbywa sie audyt
obszarach okreslonych w

7. ARCHIWIZACJA DOKUMENTACJI
Przyznane zezwolenie jest wpisywane w

Specyfikacji Operacyjnej AOC i jest
archiwizowane przez LOL-5 w teczce organizacji.

CELOWO
POZOSTAWIONO

PUSTE
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ROZDZIAL 16 — OPERACJE SMIGLOWCOWE Z Lt ADUNKIEM NA ZACZEPIE ZEWNETRZNYM (HHO)

1. PODSTAWY PRAWNE

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 216/2008;

Rozporzgdzenie Komisji (UE) 965/2012

ORO.AOC/SPA.HHO.

2. ZASADY OGOLNE

2.1 Zgodnie z wymaganiem SPA.HHO.100:

a) Smiglowce sg uzytkowane w zarobkowym
transporcie lotniczym do celdéw operacji z
tadunkiem na zaczepie zewnetrznym, wytgcznie
jezeli operator uzyskat zatwierdzenie od
wiasciwego organu.

b) Aby uzyska¢ takie zatwierdzenie od
witasciwego organu, operator musi:

b1l) wykonywac operacje w zarobkowym
transporcie lotniczym (CAT) oraz posiada¢ CAT
AOC zgodnie z zatgcznikiem Il (cze$¢ ORO);

b2) wykazac¢ przed wtasciwym organem zgodnos$¢
z wymaganiami zawartymi w podcze$ci SPA.HHO.

2.2 Wymagania zezwolenia ULC w zakresie
operacji HHO dotycza:

a) zatwierdzenia zdatnosci instalacji wyposazenia
i jej modyfikacji;

b) procedur operacyjnych;
c) programow szkolen i sprawdziandw.
3. DEFINICJE
Lot HHO (Helicopter Hoist Operation) , oznacza

lot Smiglowcem  wykonywany zgodnie z
zatwierdzeniem HHO, w celu utatwienia transportu

oséb i/lub tadunku przy uzyciu urzadzen
dzwigowych smigtowca.
Operacja HHO nad obszarami wodnymi

oznacza lot $miglowcem wykonywany zgodnie z
zatwierdzeniem HHO, w celu utatwienia transportu
0sO6b i/lub tadunku przy uzyciu urzadzen
dzwigowych $migtowca ze statku lub na statek
albo konstrukcje na morzu lub na samo morze.

Czlonek zatogi HHO oznacza cztonka personelu
specjalistycznego wykonujgcego powierzone mu
czynnosci zwigzane z obstugg urzadzen
dzwigowych $migtowca.

Czlonek personelu specjalistycznego oznacza
cztonka =zafogi uczestniczgcego w operacjach
HEMS, HHO lub NVIS wykonywanych w ramach
zarobkowego transportu lotniczego, nienalezgcego
do zatogi lotniczej ani personelu poktadowego,
ktéremu  operator  powierzyt  wykonywanie
czynnosci na pokfadzie statku powietrznego lub na
ziemi w celu pomocy pilotowi podczas operaciji
HEMS, HHO Ilub NVIS, ktére to czynnosci mogg
obejmowaé obstuge specjalistycznego sprzetu
poktadowego.

Pasazer HHO oznacza osobe, ktéra ma byé
transportowana przy pomocy poktadowych
urzgdzen dzwigowych $migtowca.

Miejsce wykonywania operacji HHO oznacza
okreslone miejsce, w ktérym smigtowiec pobiera
lub sktada tadunek przenoszony na jego
urzgdzeniu dzwigowym..

Miejsce operacji lotniczej oznacza miejsce
niebedgce lotniskiem, wybrane przez operatora
albo pilota dowodce badz dowddce do wykonania
lgdowania, startu i/lub operacji z tadunkiem na
urzgdzeniach dzwigowych.

Operacja w klasie osiggéw 1 oznacza takie
uzytkowanie  Smigtowca, ze jeSli  wystgpi
niesprawnos¢ krytycznego silnika, to $migtowiec
jest zdolny wyladowaé w obrebie rozporzgdzalnej
dlugosci przerwanego startu (RTODA), albo
bezpiecznie  kontynuowa¢ Iot do miejsca
odpowiedniego do lgdowania, w zaleznosci od
tego, kiedy wystgpita ta niesprawnosc silnika.

Operacja w klasie osiggéw 2 oznacza takie
uzytkowanie  Smigtowca, ze jeSli  wystgpi
niesprawnos¢ krytycznego silnika, to osiggi
Smigtowca zapewniajg bezpieczne kontynuowanie
lotu, z wyjgtkiem sytuacji, kiedy niesprawnosc¢
wystgpi we wczesnej fazie manewru startu lub w
koncowej fazie manewru lgdowania, kiedy to
wymagane moze by¢ przymusowe lgdowanie.

Operacja w klasie osiggébw 3 oznacza takie
uzytkowanie $migtowca, ze jesli niesprawnosc¢
krytycznego silnika wystgpi w dowolnej fazie lotu,
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to w przypadku $migtowca wielosilnikowego jego
przymusowe lgdowanie moze byé konieczne, a w
przypadku $migtowca jednosilnikowego lgdowanie
przymusowe bedzie nieuniknione.

4. PROCEDURA APLIKACYJNA

4.1 Przewoznik ubiegajgcy sie o0 uzyskanie
zezwolenia OPERACJI SMIGLOWCOWYCH Z
LADUNKIEM NA ZACZEPIE ZEWNETRZNYM
(HHO) sktada wniosek na druku ULC-AOC-
01 965 w terminie, co najmniej 30 dni przed
planowang rozpoczecia datg rozpoczecia w/w
operacji.

4.2 Do kazdego wniosku przewoznika nalezy
zatgczy¢é dokumenty potwierdzajgce zgodnosc
operatora z wymaganiami operacji HHO.

4.3 Po wptynieciu pakietu wniosku ULC-AOC-
01 965, SKPC (LOL-5) dokonuje analizy
formalnej wniosku i w sytuacji stwierdzonych
brakéw wzywa Whnioskodawce do ich uzupetnienia
w terminie 7 dni.

4.4 Po otrzymaniu kompletnego pakietu wniosku
ULC-AOC-01_965, wyznaczony inspektor
przeprowadza proces oceny merytorycznej i w
sytuacji stwierdzonych uchybien, wzywa
Whnioskodawce  (poprzez LOL-5) do ich
uzupetnienia w terminie 30 dni..

5. PROCEDURA OCENY MERYTORYCZNEJ

5.1 Ocena merytoryczna wniosku AOC w
zakresie operacji Smigtowcowych z tadunkiem na
zaczepie zewnetrznym HHO prowadzona jest w
oparciu o wiasciwe czedci listy kontrolnej
LK_HHO_CER-01.

5.2 Lista kontrolna LK-HHO_CER-01 ocenia
kryteria zgodnosci operacji HHO w oparciu o
analize dokumentacji (Instrukcja Operacyjna
OM-A,B,C,D)

5.3 Procesowi oceny podlegaja:

1. Miejsca wykonywania operacji HHO
(HHO Operating Site);

2. Miejsca operacji lotniczych;
(Operating Site);

3. Minima operacyjne HHO;

4. Wyposazenie sSmigtowcow;

5. Lacznosé¢;

6. Zatoga HHO;

7. Personel specjalistyczny;

8. Szkolenia dodatkowe;

9. Inne niezbedne procedury.

5.4  Warunkiem merytorycznej rekomendacji dla
przeprowadzenia audytu, konieczny jest
pozytywny  wynik  przeprowadzonej  oceny
dokumentacyjnej

6. AUDYT

W uzgodnionym
certyfikacyjny w
LK_HHO_CER-01.
Po pozytywnym wyniku audytu oraz usunieciu
wszystkich brakéw spetnienia wymagan CPM
podpisuje w PPCert rekomendacje zmiany
zakresu zatwierdzenia AOC.

terminie odbywa sie audyt
obszarach okreslonych w

7. ARCHIWIZACJA DOKUMENTACJI
Przyznane zezwolenie jest wpisywane w

Specyfikacji Operacyjnej AOC i jest
archiwizowane przez LOL-5 w teczce organizacji.

CELOWO
POZOSTAWIONO

PUSTE
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ROZDZIAL 17 — ZATWIERDZANIE ORGANIZACJI SZKOLACEJ PERSONEL POKLADOWY |
WYDAJACEJ SWIADECTWA DOPUSZCZENIA DO PRACY

1. CEL PROCEDURY

Celem niniejszej procedury jest ustalenie,
opisanie i podanie do stosowania zasad
prowadzenia przez Prezesa Urzedu procesu
zatwierdzania organizacji (certyfikowanego
Przewoznika lotniczego) prowadzgcej szkolenia
wstepne personelu poktadowego i ewentualnie
wydajgcego swiadectwa dopuszczenia do pracy,
jak rowniez okreslenia odpowiedzialnosci za
dziatania realizujgce ten cel.

2. ZASTOSOWANIE

Przedmiotem procedury sg czynnosci
pracownikow Urzedu Lotnictwa Cywilnego w
procesie  podejmowania dziatah w celu
zapewnienia akceptowalnego poziomu oceny,
analizy i weryfikacji informacji przedtozonych do
ULC dotyczgcych upowaznienia Przewoznika do
prowadzenia szkoleh wstepnych dla personelu
poktadowego i ewentualnie do wydawania
Swiadectwa dopuszczenia do pracy personelu
poktadowego.

3. PRZEPISY | WYMAGANIA.

Podstawowe przepisy zawarte sg w nastepujgcych
dokumentach:

1. Rozporzgdzenie Komisji (UE) nr
1178/2011 z dnia 3 listopada 2011 r.
ustanawiajgce wymagania techniczne i
procedury administracyjne odnoszgce sie
do zatég w lotnictwie cywilnym zgodnie z
rozporzgadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008
(Dz. Urz. UE L 311 z 25.11.2011,str. 1
oraz Dz. Urz. UE L100 z 5.4.2012, str. 1, z
pozn, zm,); art. 11a, Zatgcznik V (Part-
CC), Zatgcznik VI (Part-ARA, podczescé
CC, Dodatek 11).

2. Akceptowalne Sposoby Spetnienia (AMC)
do Part-CC;

3. Akceptowalne Sposoby Spetnienia (AMC)
do Part-ARA.

4. Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z
dnia 5 pazdziernika 2012 r. ustanawiajgce
wymagania techniczne i  procedury
administracyjne odnoszace sie do operacji

lotniczych zgodnie z rozporzgdzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr
216/2008 (Dz. Urz. UE L 296 z
25.10.2012, p.1), Zatgcznik 11l Czesc
ORO, Podczes¢ CC, Zatgcznik V Czesc
SPA, Podczesc¢ A.

5. Akceptowalne sposoby spetnienia wymagan

(AMC) oraz materialty zawierajgce
wytyczne (GM) do Part — ORO i Part -
SPA.

4. WYKORZYSTYWANE SKROTY

CC - personel poktadowy
AOC - certyfikat przewoznika lotniczego
ULC — Urzad Lotnictwa Cywilnego

5. WPROWADZENIE

5.1 Zgodnie z wymaganiem ARA.CC.200 oraz
CC.TRA.215 szkolenia wstepne 2z zakresu
wymaganego przepisem Part-CC mogg byc¢
prowadzone przez organizacje szkoleniowe Ilub
odpowiednio zatwierdzonych przewoznikow
lotniczych.

5.2. Zgodnie z wymaganiem Part-ARA.CC.200(b) i
Part-ORO.CC.120 prowadzeniem szkolenia
wstepnego dla personelu poktadowego oraz

zgodnie z Part-ARA.CC 100(b) i Part-
CC.CCA.100(b)wydawaniem Swiadectw
dopuszczenia do pracy dla  personelu

poktadowego moze zajmowal sie organizacji
posiadajgca szczegodlne zatwierdzenie operacyjne
, wydane przez wtasciwy organ( Prezes ULC)
zgodnie z Part-SPA.GEN .100. Organizacjg taka
zgodnie z Art.95 g) Ustawy Prawo lotnicze moze
by¢ certyfikowany przewoznik lotniczy.

5.3 Przewoznik lotniczy, aby mogt prowadzi¢
stosowne dziatania (szkolenie i wydawanie
Swiadectw dopuszczenia do pracy personelu
poktadowego) musi poddaé sie procedurze oceny
przez Prezesa Urzedu.
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6. POSTEPOWANIE

6.1 Przewoznik AOC, ktéry chce uzyskaé
zatwierdzenie do prowadzenia szkoleh
wstepnych i ewentualnie  wydawania

Swiadectw dopuszczenia do pracy personelu
poktadowego powinien:

(1) Zzlozy¢ do Prezesa Urzedu wniosek o

wydanie zatwierdzenia na prowadzenie

szkolen wstepnych i ewentualnie wniosek

0 uprawnienie wydawanie $wiadectw
(druki: ULC-AOC-01_965 oraz ULC-
CC_AT-01);

(2) przygotowac i przedtozy¢ do zatwierdzenia
Prezesa Urzedu zmiany do Instrukgji
Operacyjnej cz. A oraz cz. D zawierajgce
CO najmniej:

a) Procedury prowadzenia szkolen wstepnych i
zwigzanych z nimi sprawdzianéw (Part-

CC.TRA, Part-ORO.CC 115, Part-
ORO.CC.120).,
b) programy  szkolen  wstepnych  (Part-

CC.TRA.220 i Zatgcznik 1 do Part-CC) —
program powinien by¢ oparty na ogoinych
procedurach oraz wymaganiach przepisow
i nie odnosi¢ sie do konkretnych typow
statkéw powietrznych,

C) wymagane kwalifikacje personelu
szkolgcego (ARA.CC.200(a)) i
egzaminujgcego (ARA.CC.200(b)) oraz
procedure zapewniajgcg brak konfliktu
interesow,

d)wymagania dla  bazy  szkoleniowej
realistycznie odzwierciedlajgce;j
Ssrodowisko panujgce w kabinie
pasazerskiej (ARA.CC.200(a)),

e) opis wlasnej bazy szkoleniowej zawierajgcy
wykaz:

- zaplecza zewnetrznego, w szczegoélnosci
w postaci basenu, urzgdzen treningowych,
statku powietrznego.,

- sal wyktadowych, ich pojemnosci,
wyposazenia, materiatdw szkoleniowych.

- potwierdzenie ciggtego dysponowania
wymienionym w tiret 1 i 2 wyposazeniem,
zapleczem oraz kadrg instruktorska,

f) procedury wydawania Swiadectw
dopuszczenia do pracy oraz utrzymania
ich waznoéci (Part-CC.CCA.105),

g)wzory Swiadectw dopuszczenia do pracy
(zgodne z Part-ARA) oraz wskaza¢ osobe
odpowiedzialng za ich podpisywanie.
Swiadectwo wydawane jest bezterminowo.
(ARA.CC.100(b) i Dodatek Il do Part-
ARA),

h) procedury prowadzenia rejestrow wydanych
Swiadectw oraz ich okresowego
przekazywania do Prezesa ULC
(ARA.CC.200(b)(2)),

i) procedure wszczynania procesu
zawieszania lub cofania Swiadectwa i
informowania Prezesa Urzedu o podjeciu
dziatan w celu zawieszenia lub cofniecia
Swiadectwa (obejmuje to szczegdtowe
dane czionka personelu pokfadowego i

jego dane kontaktowe) (Part-
CC.CCA.110),

j) procedure dostepu inspektorow Urzedu
Lotnictwa Cywilnego do zapisow

personelu pokladowego, przekazywania
kopii Swiadectwa na zadanie Prezesa
Urzedu w czasie terminie nie dtuzszym
niz 72 h,

K) procedury systemu jakosci nadzoru nad tym
obszarem, w szczegdélnosci procedury
zmiany instruktoréw, przyktadowg
dokumentacje szkoleniows,

[) wykaz i dokumentacje potwierdzajaca
kwalifikacje instruktoréw,

m) wykaz i dokumentacjg potwierdzajgca
kwalifikacje egzaminatoréw,

n)co najmniej dwie  prébki  arkusza
egzaminacyjnego dla kazdego modutu.

6.2. Wniosek wraz dokumentami nalezy ztozy¢ nie
pézniej niz na 30 dni roboczych przez
planowanym rozpoczeciem szkolenia.

UWAGA:

Jezeli wniosek jest niekompletny, SKPC informuje
Organizacje/Przewoznika o bfedach/brakach i
wzywa do uzupetnienia wniosku.

6.3. Ocena merytoryczna przekazanych
dokumentow jest realizowana z wykorzystaniem
list kontrolnych:

¢ LK-CC-CERT-01

6.4. Po pozytywnym ocenie projektu zmiany do

Instrukcji ~ Operacyjnej oraz  przekazanych
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materiatow dydaktycznych przeprowadzony e W ramach audytéw nadzoru biezgcego
zostanie pierwszy audyt zatwierdzajgcy, ktory dokonac¢ wyrywkowej kontroli zapiséw szkolen,
bedzie ukierunkowany na: egzamindw i wydanych swiadectw;

1. Sprawdzenie dokumentacji zgodnej z e W ramach audytdw obszaru jakosci
wymaganiami - Instrukcja Operacyjna- sprawdzaé, czy obszar szkolenia,
zmiany, egzaminowania i wydawania $wiadectw
Materiaty szkoleniowe, dopuszczenia do pracy jest ujety w

Baze szkoleniowg,

Wyposazenie szkoleniowe,

Personel szkolgcy — wtasciwa liczba i
jego kwalifikacje.

6. System jakosci.

arLD

UWAGA: Drugi audyt zostanie przeprowadzony
podczas praktycznie prowadzonego szkolenia, w
celu obserwacji szkolenia. PrzewozZnicy s3g
zobowigzani do poinformowania o terminie
prowadzenia szkolenia i egzaminow.

6.5 W przypadku pozytywnego wyniku audytu
Operator otrzyma z szczegdlne zatwierdzenie
operacyjne do prowadzenia szkolen wstepnych dla
personelu poktadowego oraz  wydawania
Swiadectw dopuszczenia do pracy w formie wpisu
do certyfikatu PrzewozZnika Lotniczego AOC.

6.6. Po przeprowadzeniu szkolenia oraz
egzaminéw upowaznieni Przewoznicy dostarczajg
do Prezesa Urzedu (Departament Operacyjno-
Lotniczy) wykaz  wydawanych  Swiadectw
dopuszczenia do pracy oraz samych Swiadectw w
celu przystawienia oficjalnej pieczeci Prezesa
Urzedu w poz. 8 Swiadectwa.

6.7 Prezes Urzedu prowadzi rejestr przewoznikow
upowaznionych do  wydawania  Swiadectw
dopuszczenia do pracy i publikuje go na stronie
internetowej Urzedu.

7. NADZOR NAD SZKOLENIAMI |
EGAZMINOWANIEM

Komodrka organizacyjna ULC sprawujgca
biezgcy nadzér nad danym Przewoznikiem jest
zobowigzana ustanowi¢ system nadzoru nad
prowadzeniem szkolen, egzaminéw  oraz
wydawaniem $wiadectw dopuszczenia do pracy
personelu poktadowego.

W ramach nadzoru nad Przewoznikiem nalezy:

dorocznych planach audytéw pionu jakosci
oraz, czy audyty sg przeprowadzane planowo.

8. ODWOLANIE WNIOSKUJACEGO OD
DECYZJI PREZESA URZEDU

W kazdym przypadku kiedy Whnioskujgcy
nie zgadza sie z decyzjg Prezesa Urzedu
przystuguje mu prawo ztozenia do Prezesa Urzedu
wniosku o ponowne rozpatrzenie sprawy zgodnie
zart. 127 § 3 k.p.a.

9. ARCHIWIZACJA DOKUMENTOW
PROCESU WYDAWANIA ZEZWOLENIA

(1) Cata korespondencja i wszystkie materiaty
zwigzane z dokumentowaniem spetnienia
wymagan dostarczone przez Wnioskujgcego
jak Karty uzgodnieh, wypetnione Listy
kontrolne oraz Uwagi do wniosku muszg by¢
archiwizowane w komorce organizacyjnej
prowadzgcej dang sprawe.

(2) Wszystkie dokumenty i
zostaly otrzymane w trakcie procesu
zatwierdzania, ktore stanowig wtasnos¢
Whnioskujacego, powinny by¢ chronione przed
ujawnieniem wobec stron i oséb trzecich
zgodnie z  obowigzujgcym  prawem i
przepisami.

(3) Wydane zezwolenie na prowadzenie szkolen
personelu poktadowego sg ewidencjonowane i
archiwizowane w LOL-5 w Teczce organizacji
zgodnie z PNO 1-05-00.

(4) Wszystkie dokumenty i informacje, ktére
pozyskano podczas audytow biezgcych
organizacji przechowywane sg w Teczce
audytu.

informacje, ktore

10. ODPOWIEDZIALNOSC

(1) Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego (ULC)
jest odpowiedzialny za catos¢ dziatah w
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zakresie prawidtowego realizowania

postanowien niniejszej Procedury.

(2) Naczelnik LOL-1 jest odpowiedzialny za
merytoryczng tre$¢ podanych w procedurze
wymagan, zasad i nadzorowanie
przestrzegania ich realizacji oraz okreslanie i
wdrazanie skutecznych dziatan korekcyjnych.

(3) Kazdy Pracownik ULC zobowigzany jest do
przestrzegania postanowien niniejsze;j
Procedury w zakresie swojej funkcji i
stanowiska stuzbowego.

11. ZALACZNIKI
Zatgcznik 1 - Lista kontrolna LK-CC-CERT-01
Zatgcznik 2 - Wniosek ULC-AOC-01_965
Zatgcznik 3 - Whniosek szczegotowy ULC-CC-
AT-01

Zatgczniki dostepne sg w Dziale 6 podrecznika.

ELOWO

POZOSTAWIONO

PUSTE
CELOWO
POZOSTAWIONO
PUSTE
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1. CEL PROCEDURY

Celem niniejszej procedury jest ustalenie,
opisanie i podanie do stosowania szczegdlnych
zasad prowadzonych przez Prezesa Urzedu
Lotnictwa- zwanego dalej Prezesem, procesu
zwigzanego z zawieszaniem/cofaniem Swiadectw
dopuszczenia do pracy dla  personelu
poktadowego, wydanych posiadaczom  po
ukonczeniu przez nich szkolenia wstepnego dla
personelu poktadowego.

2. ZASTOSOWANIE

Przedmiotem procedury sg czynnosci
pracownikow Urzedu Lotnictwa Cywilnego w
procesie  podejmowania dziatah w celu
zapewnienia akceptowalnego poziomu oceny,
analizy i weryfikacji informacji przediozonych do
ULC dotyczgcych zawieszania/cofania wydanych
przez przewoznikdw swiadectw dopuszczenia do
pracy dla personelu poktadowego

3. PRZEPISY | WYMAGANIA.

Podstawowe przepisy zawarte sg w nastepujgcych
dokumentach:

1. Rozporzgdzenie Komisji (UE) nr
1178/2011 z dnia 3 listopada 2011 r.
ustanawiajgce wymagania techniczne i
procedury administracyjne odnoszgce sie
do zatég w lotnictwie cywilnym zgodnie z
rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008
(Dz. Urz. UE L 311 z 25.11.2011,str. 1
oraz Dz. Urz. UE L100 z 5.4.2012, str. 1, z
pozn, zm,); art. 11a, Zatgcznik V (Part-
CC), Zatgcznik VI (Part-ARA, podczescé
CC, Dodatek 11).

2. Akceptowalne Sposoby Spetnienia (AMC)
do Part-CC;

3. Akceptowalne Sposoby Spetnienia (AMC)
do Part-ARA.

4. Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z
dnia 5 pazdziernika 2012 r. ustanawiajgce
wymagania techniczne i procedury
administracyjne odnoszgce sie do operacji
lotniczych zgodnie 2z rozporzgdzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr
216/2008 (Dz. Urz. UE L 296 z
25.10.2012, p.1), Zatgcznik Il Czesc

ORO, Podczes¢ CC, Zatgcznik V Czesc
SPA, Podczesc¢ A.

5. Akceptowalne sposoby spetnienia
wymagan (AMC) oraz materiaty
zawierajgce wytyczne (GM) do Part —
ORO i Part - SPA.

4, WYKORZYSTYWANE SKROTY

CC - personel poktadowy
AOC - certyfikat przewoznika lotniczego
ULC — Urzad Lotnictwa Cywilnego

5. WPROWADZENIE

Zgodnie z ARA.CC.105 ULC podejmuje
dziatania w celu zawieszenia/ cofniecia swiadectw
dopuszczenia  do pracy dla  personelu
poktadowego, wstepnym zawieszeniem zajmuje
sie przewoznik.
Zgodnie z CC.CCA.105 i CC.CCA.110
Swiadectwo dopuszczenia do pracy moze byc¢
zawieszone/cofniete.

6. POSTEPOWANIE
Certyfikowany Przewoznik AOC, ktéry
uzyskat zatwierdzenie do wydawania Swiadectw
dopuszczenia do pracy powinien opracowac
procedure wstepnego zawieszania/cofania
Swiadectw. Opis procedury musi zawrze¢ w
Instrukcji Operacyjnej.
Swiadectwo dopuszczenia do pracy personelu
poktadowego jest wydawane na czas nieokreslony
i pozostaje wazne , chyba ze:
a) Zostato zawieszone lub cofniete przez ULC,
b)Jego posiadacz nie korzystat z praw
wynikajgcych ze $wiadectwa przez
ostatnie 60 miesiecy, wykonujgc loty na co
najmniej jednym typie statku
powietrznego,

Dodatkowo Przewoznik/ULC podejmujg dziatanie
na rzecz zawieszenia/cofniecia swiadectwa w co
najmniej nastepujacych przypadkach:
a) Niezgodnosci z czescig CC lub
niespetnienia obowigzujgcych wymagan,
w przypadku stwierdzenia zagrozenia
bezpieczenstwa;
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b) Uzyskania lub utrzymania waznosci
Swiadectwa poprzez sfatszowanie
przedtozonych dokumentéw dowodowych;

c¢) Korzystania z praw wynikajgcych z
posiadania swiadectwa pod wptywem
alkoholu lub narkotykéw; oraz

d) Udowodnienia naduzycia lub nielegalnego
wykorzystania swiadectwa.

w przypadku zawieszenia/cofniecia

Swiadectwa jego posiadacz:

1. Musi zosta¢ poinformowany o tej decyzji na
piSmie, a takze o przystugujgcym mu
prawie do odwotania zgodnie z prawem
krajowym;

2. Nie moze korzysta¢ praw nadanych mu na
podstawie Swiadectwa

3.Musi niezwtocznie poinformowaé o tej
decyzji operatora(-ow) korzystajgcego(-
ych) z jego ustug; oraz

4. Musi zwréci¢ swoje swiadectwo zgodnie z
procedura okreslong przez ULC.

5. DZIALANIE PRZEWOZNIKOW
Certyfikowany przewoznik zgtasza do
Prezesa ULC przypadek naruszenia ww.
wymagan.
Dostarcza catg dokumentacje wraz z dowodami
dotyczgcymi sprawy.

7. DZIALANIALOL

Dokumentacja dotyczgca  zawieszenia/
cofniecia z POK, przekazywana jest do LOL, po
dekretacji Dyrektora i Naczelnika, trafia do

pierwszego Inspektora merytorycznego, ktérego
zadaniem jest ocena i analiza ww. dokumentaciji.
Po zakonczeniu tego procesu pierwszy inspektor
merytoryczny, konsultuje swoje uwagi, wnioski z
Drugim Inspektorem merytorycznym.

8. ODWOLANIE WNIOSKUJACEGO OD
DECYZJI PREZESA URZEDU

W kazdym przypadku kiedy Wnioskujacy
nie zgadza sie z decyzjg Prezesa Urzedu
przystuguje mu prawo ztozenia do Prezesa Urzedu
wniosku o ponowne rozpatrzenie sprawy zgodnie
zart. 127 § 3k.p.a.

9. ARCHIWIZACJA DOKUMENTOW

(1) Cata korespondencja i wszystkie materiaty
zwigzane z dokumentowaniem procesu
zawieszania lub cofania Swiadectwa
dopuszczenia do pracy, jak Karty uzgodnien,
wypetnione Listy kontrolne oraz Uwagi do
whniosku muszg by¢ archiwizowane w komérce
organizacyjnej prowadzgcej dang sprawe.

(2) Wszystkie dokumenty i informacje, ktére
zostaty otrzymane w trakcie procesu
zawieszania/cofania, ktére stanowig wtasnosc
Whnioskujacego, powinny byé chronione przed
ujawnieniem wobec stron i o0so6b trzecich
zgodnie z  obowigzujgcym  prawem i
przepisami.

10. ODPOWIEDZIALNOSC

(1) Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego (ULC)
jest odpowiedzialny za cato$¢ dziatan w
zakresie prawidtowego realizowania
postanowien niniejszej Procedury.

(2) Naczelnik LOL-1 jest odpowiedzialny za
merytoryczng tres¢ podanych w procedurze
wymagan, zasad [ nadzorowanie
przestrzegania ich realizacji oraz okreslanie i
wdrazanie skutecznych dziatan korekcyjnych.

(3) Kazdy Pracownik ULC zobowigzany jest do

. : . t . ¢ . S
Obaj sg zobowigzani do  sporzadzenia przesirzegania pos _an0W|en. . nlnlejf,zej_
. . , Procedury w zakresie swojej funkcji i
niezaleznych notatek, ktére bedg dotgczone do . .
, stanowiska stuzbowego.
dokumentacji sprawy.
Jezeli obie opinie inspektorskie sg zbiezne,
nas?epUJe N p.roces zameszema/cofmema CELOWO
posiadaczowi Swiadectwa dopuszczenia do pracy.
ZaW|e§zen|e_/c_ofn|eC|_e _Wydaje sie w postaci - POZOSTAWIONO
Decyzji administracyjne;.
Inspektor prowadzgcy wykresla z rejestru dane
. . . PUSTE

osobowe posiadacza zawieszonego/cofnietego
Swiadectwa.
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ROZDZIAL 18 - UMOWA W SPRAWIE DZIELENIA OZNACZEN LINII
Aby umozliwi¢ Prezesowi ULC rzetelng ocene
1. Definicja operatora z kraju lll, operator polski chcac
Umowa w sprawie dzielenia oznaczen linii (code- korzystaé z umowy code-share musi

share) oznacza umowe na podstawie ktorej
certyfikowany operator nadaje swodj kod
identyfikacyjny na lot wykonywany przez innego
operatora oraz wydaje i prowadzi sprzedaz biletow
na ten lot.

2. Podstawy prawne
zawierania uméw
Wszelkie regulacje i wymagania dotyczgce umowy
w sprawie dzielenia oznaczen linii zawarte w
Rozporzadzeniu Komisji (UE) Nr 965/2012 z dnia
5 pazdziernika 2012 r. ustanawiajgcego
wymagania techniczne i procedury
administracyjne odnoszace sie do operac;ji
lotniczych zgodnie z rozporzgdzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008
(Dz.U.UE.L.2012.296.1 ) dotyczg tylko umow
zawieranych z operatorami
z panstwa z poza EU (kraj Il1).

Stanowig o tym przepisy:
- ARO.OPS.105;
- OROAOC.115;
a takze
- AMC1 ARO.OPS105;
- AMC2 ARO.OPS105;
- AMC1 ORO.AOC115;
- AMC1 ORO.AOC115.

wymagan dot.

3. Wnioskowanie o0 zgode na zawarcie
umowy

W celu ujednolicenia zasad uzyskiwania zgody

Prezesa ULC na zawarcie umowy code-share,

operator polski sktada do ULC wniosek na druku

ULC-Code-Share 01 wraz z odpowiednimi

zatgcznikami.

Uwaga”: Wniosek o zgode na podpisanie umowy
code-share nie bedzie rozpatrzony pozytywnie
jezeli operator z panstwa z poza UE bedgcy strong
umowy jest objety zakazem prowadzenia operacji
w trybie rozporzgdzenia (WE) nr 2111/2005 lub nie
zachowuje zgodnosci ze stosowanymi normami
ICAO.

4. Weryfikacja i ocena umowy

W celu oceny umowy w sprawie dzielenia
oznaczen linii w zakresie bezpieczenstwa
lotniczego wynikajgcego ze stosowania umowy,
Prezes ULC musi uzyskac pewnosé
(ARO.OPS.105), ze operator z panstwa z poza EU
bedacy strona umowy spetnia obowigzujgce
normy ICAO.

przeprowadzi¢ audyt takiego operatora w celu
weryfikacji czy spetnia on odnosne standardu
ICAO, a w szczegdlnosci:

- zalgcznikéw ICAO 1, 2, 6, 8, 18

- Czesci lilll o ile dotycza.

W razie koniecznosci Prezes ULC, wspoipracuje z
wiasciwym organem panstwa operatora bedacego
strona umowy code-share.

5. Audyt umowy

5.1 Operator polski, wnioskodawca w celu
spetnienia  wymagan ORO.AOC.115a)
opracuje program audytu umowy w sprawie
dzielenia oznaczen linii (code-share) i potozy
nacisk na sprawdzenie systemow
operacyjnych, system  zarzadzania i
nadzorczych.

5.2 Program audytu musi obejmowac:

e metodologie  audytu gdzie  zostang
uwzglednione raporty z audytu oraz raporty
niezgodno&ci oraz  o$wiadczenie o
spetnieniu wymagan);

e okreSlenie zakresu audytowanego w
obszarze dziatalnosci operacyjnej;

e Kkryteria oceny wynikow audytu;

e system raportowania i usuwania

niezgodnosci;

e system ciggtego monitorowania zgodnosci
dziatalnosci ze standardami ICAO;

o kwalifikacje oraz uprawnienia audytoréw;
o czestotliwosé audytéw.

z uwzglednieniem koniecznosci planowania
audytu tak aby wykonywany on byt nie rzadziej niz
€O 24 miesigce.

5.3 wyniki audytu przeprowadzonego przez
certyfikowanego operatora zgodnie z
ORO.AOC.115 (lub IOSA lub inng
organizacje zewnetrzng, ktorej certyfikowany
operator Zlecit wykonanie audytu
poczatkowego lub cigglego monitorowania
zgodnosci, a ktora nie jest strong umowy w
sprawie dzielenia oznaczen linii), majg
potwierdzi¢, ze operator z panstwa trzeciego
spetnia obowigzujgce normy ICAO.
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5.4 Po zamknieciu wszystkich niezgodnosci
zidentyfikowanych podczas audytu,
wnioskodawca, przekazuje Prezesowi ULC
o$wiadczenie o zgodnosci ustalen z audytu z

obowigzujgcymi  przepisami w zakresie
bezpieczenstwa
6. AUDYT PRZEPROWADZONY PRZEZ

ORGANIZACJE ZEWNETRZNA, KTORA NIE

JEST STRONA UMOWY W SPRAWIE

DZIELENIA OZNACZEN LINII
Certyfikowany operator moze Zlecié
przeprowadzenie opisanego w pkt 5 audytu
poczatkowego lub  ciggtego  monitorowania
zgodnosci spetniania przez operatora z kraju lll
standardéw ICAO, z ktérym zamierza zawrzeé
umowe Ww sprawie dzielenia oznaczen linii,
organizacji zewnetrznej, ktéra nie jest strong
umowy w sprawie dzielenia oznaczen linii.

Moze to nastgpi¢ w sytuaciji, gdy:

e wnioskodawca zawart stosowng umowe z
organizacjg zewnetrzng;

e standardy audytu stosowane  przez
organizacje zewnetrzng, spetniajg w
dostatecznym stopniu wymagania

stawiane przepisami prawa;

e organizacja zewnetrzna stosuje systemy
oceny pozwalajgce poprawnie ocenic
system operacyjny, system zarzgdzania
oraz system nadzoru audytowanego
operatora z panstwa z poza UE;

e zapewniona jest niezalezno$¢ organizaciji
zewnetrznej, jej systemu oceny oraz
bezstronnos¢ jej audytorow;

e audytorzy organizacji zewnetrznej posiadajg
kwalifikacje oraz stosowng wiedze,
doswiadczenie i wyszkolenie (takze
praktyczne) odpowiednie do wykonywania
powierzonych im zadan;

e audyt ma by¢ przeprowadzany w miejscu
prowadzenia dziatalnosci przez operatora
z panstwa z poza UE;

e zapewniona jest dostepnos¢ do
dokumentacji oraz zaplecza operatora z
panstwa z poza UE w stopniu koniecznym
dla stwierdzenia zgodnosci z
obowigzujgcymi przepisami;

e raport z kontroli jest w peini dostepny dla
wnioskodawcy;

o zostaty ustanowione procedury dla ciggtego
monitorowania spetniania przez
operatorem z kraju lll, z uwzglednieniem

zakresow czasowych z AMC1
ORO.AOC.115(b)(b) oraz (c);
e ustanowiono zostata procedura

informowania operatora z kraju Il o
zidentyfikowanych niezgodno$ciach oraz
stosownych wymaganiach pokontrolnych
takich jak dziatania naprawcze, ocen
wynikow  dziatan naprawczych oraz
zamykania niezgodnosci.

Wykorzystanie  organizacji zewnetrznej dla
przeprowadzenia audytu poczatkowego lub
ciggtego monitorowania, nie zwalnia
certyfikowanego operatora z obowigzkow i

odpowiedzialno$ci wynikajgcej z ORO.AOC.115.

Whnioskodawca prowadzi rejestr operatorow z
panstw z poza UE z ktérymi zawart umowe w
sprawie dzielenia oznaczen linii, audytowanych
przez organizacje zewnetrzng.

Wykaz oraz raporty z audytdow sg udostepniane
Prezesowi ULC na jego zadanie.

CELOWO
POZOSTAWIONO

PUSTE
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Departament Operacyjno-Lotniczy LOL

Tytut procedury:

Ocena umowy Code-share: posiadaczy  Certyfikatu
Przewoznika Lotniczego (Air Operator Certificate - AOC)

Nr.
PR-Code-Share-01

Celem niniejszej procedury jest okreslenie jednolitych zasad postepowania w przypadku wystgpienia
podmiotéw bedgcych operatorami lotniczymi posiadajgcymi certyfikat przewoznika lotniczego AOC z
wnioskiem o udzielenie zgody na zawarcie umowy w sprawie dzielenia oznaczen linii z operatorem z
panstwa z poza EU.

Opis procedury:

L.p. Dziatanie Termin
Nie pozniej niz
Operator polski posiadacz certyfikatu AOC sktada do Prezesa ULC | 30 dni przed
1 Whniosek ULC-Code-share 01 wraz z zatgcznikami. planowanym
) przystapieniem do
Zatgczniki konieczne wymienione w odpowiednich pozycjach Wniosku. | realizacji umowy
Code-Share
5 Po wptynieciu Wniosku do Departamentu, Sekretariat po dokonaniu hiezwtocznie
. ; - ; ; SEOD i wersja
rejestracji przekazuje do Dyrektora LOL w celu dekretaciji. papier,
3 Dyrektor LOL po wstepnym zapoznaniu sie z dokumentacjg dekretuje
' dokumenty do wydziatu LOL3.
4 Naczelnik LOL-3 przekazuje sprawe do pracownika wydziatu w celu niezwtocznie
' weryfikacji formalne;j. SEOD i wersja papier
5 Wyznaczony pracownik wydziatu LOL-3 zaktada sprawe i ,Teczke
sprawy”
Wyznaczony pracownik wydziatu LOL-3 zawiadamia wnioskujgcego o
wszczeciu postepowania administracyjnego;
Uwaga: pouczenie zawiera informacje o:
- terminie rozpatrzenia sprawy (kpa lub inne przepisy szczegdlne) i mozliwosci
6. przedtuzenia terminu (oraz o tym, ze termin biegnie od momentu uzupetnienia
brakow formalnych);
- obowigzku zawiadamiania organu o kazdorazowym zmianie adresu;
- 0 mozliwoSci brania przez strone czynnego udziatu w postepowaniu i
mozliwo$ci zapoznania sie z aktami (10 kpa);
- inne informacje w zaleznos$ci od rodzaju sprawy;
Wyznaczony pracownik wydziatu LOL-3 przekazuje do wiadomosci LTT,
LER i LOB (i ewentualnie innych zainteresowanych .. SEOD
7. departamentéw/wydziatéw) elektroniczng kopie dokumentéw zgodnie z Jesli sprawa thYCZy
P y ) g Kople 9 innej komorki
obowigzujgcg decyzjg Prezesa Urzedu w sprawie ,zasad wspotpracy organizacyjne
miedzydepartamentowej” oraz innymi dokumentami/porozumieniami.
Wyznaczony pracownik wydziatlu LOL-3 dokonuje weryfikacji
kompletnosci oraz oceny formalno-prawnej sprawy:
- jesli dokumenty sprawy sg niepoprawne lub niepetne —
8. skfadajgcy sprawe zostaje wezwany do usuniecia btedéw lub
uzupetnienia brakéw w ciggu 7 dni w trybie art. 64 KPA pod rygorem
pozostawienia sprawy bez rozpatrzenia.
jesli dokumenty sprawy sg poprawne — przejscie do pkt. 9.
Dla dokumentéw wymagajacych uzgodnien kilku oséb wyznaczony
9. pracownik wydziatu LOL-3 zakfada karte kontrolng uzgodnien (GEN-07)
i zaktada rekord w bazie danych.
10 Wyznaczony pracownik wydziatu LOL-3 przy wspoipracy inspektora | Inspektora LOL-1
' LOL-1 analizuje otrzymang sprawe pod katem: wyznacza Naczelnik
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- merytorycznej poprawnosci dokumentow; Inspektoratu LOL-1
- obszernosci i skomplikowalno$ci zadania;
- adekwatnosci ztozonych dokumentéw;
- realnosci dotrzymania terminéw okreslonych w pkt 6.
W przypadku zagrozenia realizacji sprawy wyznaczony pracownik
wydziatu LOL-3 zgtasza ten fakt Naczelnikowi LOL-3.
Wyznaczony pracownik wydziatu LOL-3 monitoruje oraz koordynuje
obieg dokumentacji uzgadnianej sprawy, pilnuje przestrzegania
terminéw administracyjnych.
W przypadku stwierdzenia ,przetrzymywania” sprawy przez inspektora
LOL-1 lub Departament zewnetrzny powiadamia wtasciwego naczelnika . .
11. . niezwtocznie
Inspektoratu/wydziatu.
Naczelnik LOL-1 w takim przypadku podejmuje dziatania dyscyplinujgce
inspektora lub, w przypadku uzasadnionym (dlugoterminowa
nieobecnosc), zmienia inspektora oceniajgcego sprawe. Fakt ten jest
odnotowywany w KP.
W sytuacji pojawienia sie uzasadnionych powoddéw ze konieczne jest o
wydtuzenie terminéw okreslonych w pkt. 6 Wyznaczony pracownik mha>l<02 miesiace
12. wydziatu LOL-3 w uzgodnieniu z Naczelnikiem okresla realny termin :zgz:gélfwz oﬁ)(r;eé?;;
zakonczenia i na podstawie ART.11 ust 7 SDG i pisemnie informuje o inny termin
tym fakcie wnioskodawce.
Wyznaczony pracownik wydziatu LOL-3 przy wspétpracy inspektora
LOL-1 analizuje dostarczone dokumenty, a ewentualne uwagi | Jesli wymagane byto
13. sprecyzowane na druku ,Arkusza Uwag” (druk GEN-03) przekazuje | zatozenie Arkusza
poprzez Naczelnika LOL-3, ktéry dokonuje ostatecznej weryfikaciji Uwag
dokumentow i zasadnosci uwag co potwierdza podpisem.
Jezeli:
1. Ocena dokumentdw jest negatywna,
a) Wyznaczony pracownik wydziatu LOL-3 informuje
wnioskujgcego na pismie (drogg administracyjng) o powodach
takiej oceny, do pisma zatgcza Arkusze uwag, zatrzymujac ich
kopie, informuje réwniez o zawieszeniu postepowania do
14 czasu usuniecia btedow. W przypadku braku odpowiedzi lub W)érgggizny
' przekroczeniu terminu okreslonego przez aplikanta sprawa Dyrektora
pozostaje bez rozpatrzenia.
b) W przypadku braku odpowiedzi lub przekroczeniu terminu
okreslonego przez aplikanta decyzja zostaje wydana na
podstawie posiadanego materiatu (np. decyzja odmowna);
2. Wnhnioskujgcy dokonuje korekty - powrét do punktu 10;
3. Ocena dokumentdw jest pozytywna - przejScie do nastepnego pkt.
Wyznaczony pracownik wydziatu LOL-3 kompletuje pakiet sprawy
przeprowadzajgc ostateczng weryfikacje kompletnosci i po stwierdzeniu SEOD i Teczka
15. poprawnosci i kompletnosci przygotowuje projekt odpowiedzi do Sprawy
podmiotu i przekazuje do Naczelnika celem ostatecznej weryfikacji i
akceptacii;
16 Projekt odpowiedzi jest nastepnie przekazywany do weryfikacji i SEOD i Teczka
' akceptacji Dyrektora sprawy
Po weryfikacji przez Dyrektora jezeli:
17 1. sg zastrzezenia powr6t do pkt 15; SEOD i Teczka
' 2. nie ma zastrzezenh — akceptacja Dyrektora LOL i przekazanie do sprawy
LOL-3 w celu wystania odpowiedzi do wnioskujgcego .
18 Wyznaczony pracownik wydziatlu LOL-3 zamyka sprawe, uzupeia i SEOD i Teczka
' archiwizuje Teczke sprawy. sprawy
19. Koniec procedury
\évrzgigeNzr; i1'12'2014 UMOWA W SPRAWIE DZIELENIA OZNACZEN LINII PNO'3_1§:{?§na m
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ROZDZIAL 19 —-SYSTEM ELEKTRONICZNEGO ZARZADZANIA DOKUMENTACJA (EFB)

1. PODSTAWY PRAWNE

Rozporzgdzenie Komis;ji 965/2012

ORO.MLR/CAT.GEN.MPA

(UE) nr

EASA AMC 20-25

2. ZASADY OGOLNE

2.1 Zgodnie z wymaganiem ORO.MLR.100 (k)i
AMC1 ORO.MLR.100(b):

a) Tres¢ instrukcji operacyjnej musi byc
przedstawiona w formie umozliwiajgcej jej uzycie
bez zadnych trudnosci oraz uwzglednia zasady
dotyczace czynnika ludzkiego.

b) Instrukcja Operacyjna lub jej czesci mogg byc¢
przedstawione w dowolnej formie, wiacznie z
formg elektroniczng. We wszystkich przypadkach
nalezy zapewnic¢ dostepnos¢, tatwos¢ uzytkowania
i wiarygodnosc.

2.2 Zgodnie z wymaganiem CAT.GEN.MPA.180
i AMC1 CAT.GEN.MPA.180:

a) O ile nie okreslono inaczej, podczas kazdego
lotu, na poktadzie statku powietrznego znajdujg sie
oryginaty lub kopie wymaganych dokumentéw,
instrukcji i informaciji:

b) Dokumenty, instrukcje i informacje mogg byc¢
udostepnione w innej formie niz wersja
papierowa. Elektroniczna forma dokumentacii
podlega zezwoleniu, o ile zostata wykazana jej
dostepnosé, , tatwosé uzytkowania i wiarygodnosc.

3. DEFINICJE

EFB (Electronic Flight Bag) oznacza system
przechowywania , aktualizacji, dystrybucji,
prezentacji i/lub przetwarzania danych,
dedykowany zatogom lotniczych w zakresie
wsparcia operacyjnego lub realizowanych zadan
na pokfadzie statku powietrznego.

Administrator EFB oznacza wyznaczong przez
operatora osobe odpowiedzialng za proces
administracji systemu EFB. Funkcja ta stanowi
podstawowe ogniwo wspotpracy operatora z
dostawcami systemu i oprogramowania EFB.

EFB Przenosne (Portable) oznacza przenosng
platforme EFB, wykorzystywang w kabinie zatogi

lotniczej, ktora nie stanowi elementu
certyfikowanego wyposazenia statku
powietrznego.

EFB Stacjonarne (Installed) oznacza platforme
EFB zainstalowang na pokladzie statku
powietrznego jako jego czesé, podlegajaca
wymaganiom zatwierdzenia zdatnosci.

Aplikacja EFB oznacza zainstalowane
oprogramowanie EFB zapewniajgce specyficzng
funkcjonalnos¢ operacyjna.

Aplikacja typu A oznacza aplikacje, ktorej
wadliwe dziatanie lub niewtasciwe uzycie nie ma
wplywu na bezpieczenstwo operacji.

Aplikacja typu B oznacza aplikacje:

(a) ktérej wadliwe dziatanie lub niewtasciwe uzycie
ograniczone jest do usterek o drugorzednym
znaczeniu; i

(b) ktora nie zastepuje, ani nie zabezpiecza
zadnego systemu lub funkcjonalnosci w zakresie

regulacji  zdatnosci, wymagan przestrzeni
powietrznej i przepiséw operacyjnych.
Urzadzenie dokujace (Mounting device)

oznacza certyfikowane zamocowanie na poktadzie
statku powietrznego, stuzgce do zabezpieczenia
urzgdzenia EFB (przenosnego lub stacjonarnego),
lub zabezpieczenia elementéw systemu EFB.

4. PROCEDURA APLIKACYJNA

4.1 Przewoznik ubiegajgcy sie o uzyskanie
zezwolenia WYKORZYSTANIA SYSTEMU
ELEKTRONICZNEGO ZARZADZANIA
DOKUMENTACJA (EFB) sktada wniosek na
druku ULC-EFB-01_965 w terminie, co najmnigj
30 dni przed planowang rozpoczecia datg
rozpoczecia w/w operaciji.

4.2 Do kazdego wniosku przewoznika nalezy
zatgczy¢ dokumenty potwierdzajgce zgodnosc
operatora z wymaganiami operacji EFB.

4.3 Po wptynieciu pakietu wniosku ULC-EFB-
01 965, SKPC (LOL-5) dokonuje analizy
formalnej wniosku i w sytuacji stwierdzonych
brakow wzywa Whnioskodawce do ich uzupetnienia
w terminie 7 dni.

4.4 Po otrzymaniu kompletnego pakietu wniosku
ULC-EFB-01_965, wyznaczony inspektor
przeprowadza proces oceny merytorycznej i w
sytuacji stwierdzonych uchybien, wzywa
Whnioskodawce  (poprzez LOL-5) do ich
uzupetnienia w terminie 30 dni..
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5. PROCEDURA OCENY MERYTORYCZNEJ

5.1 Ocena merytoryczna wniosku EFB w
zakresie operacji z wykorzystaniem systemu
prowadzona jest w oparciu o wilasciwe czesci
listy kontrolnej LK_EFB_CER-01.

5.2 Lista kontrolna LK-EFB_CER-01 ocenia
kryteria zgodno$ci operacji EFB w oparciu o
analize dokumentacji (Podrecznik Polityki i
Procedur EFB, Instrukcja Operacyjna
OM-A,B,C,D, AFM, MEL, QRH)

5.3 Procesowi oceny podlegaja:

1. Wymagania ogélne;
2. Wyposazenie i system operacyjny;
3. Aplikacje oprogramowania;
4. Zalogi lotnicze;

5. Administrator EFB;
6. Obstuga techniczna;

7. EFB security;

8. Procedury operacyjne;

9. Szkolenia EFB;

10. Inne niezbedne procedury.

5.4  Warunkiem merytorycznej rekomendacji dla
przeprowadzenia audytu, konieczny jest
pozytywny  wynik  przeprowadzonej  oceny
dokumentacyjnej

6. AUDYT

W uzgodnionym terminie odbywa sie audyt
certyfikacyjny w obszarach okreslonych w
LK_EFB_CER-01.

Po pozytywnym wyniku audytu, w sytuacji
koniecznosci przeprowadzenia fazy testowej
urzadzenia, CPM wystepuje 0 wydanie
zezwolenia tymczasowego EFB.

Po zakonczeniu fazy testowej i przedstawieniu
przez operatora raportu koncowego oraz
usunieciu wszystkich brakéw spetnienia wymagan,
CPM podpisuje w PPCert rekomendacje zmiany
zakresu zatwierdzenia AOC.

7. ARCHIWIZACJA DOKUMENTACJI

Przyznane zezwolenie jest archiwizowane przez
LOL-5 w teczce organizaciji.

Zmiany zakresu zatwierdzenia AOC wpisywane
sg w Specyfikacji Operacyjnej AOC.

CELOWO

POZOSTAWIONO

PUSTE
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