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PODRECZNIK EGZAMINATORA

Podrecznik Egzaminatora (PE) przygotowano dla Egzaminatoréw (FE, IRE, FIE, CRE(A), TRE, SFE(H)),
w ktérym zawarto wskazdwki i procedury dotyczace przeprowadzania egzaminéw praktycznych na samolotach
i Smigtowcach z zatogg jednoosobowa. Wraz z przyjeciem rozporzadzen EASA zastepujacych przepisy JAR oraz
wprowadzeniem zasad egzaminowania zgodnie z krajowymi przepisami, istotnym stato sie, aby Egzaminatorzy
stosowali aktualne, ujednolicone procedury podczas przeprowadzania egzamindw.

Zacheca sie do konfrontowania informacji zawartych w Podreczniku z aktualnymi wytycznymi zamieszczanymi
na stronie internetowej Urzedu Lotnictwa Cywilnego oraz EASA celem pobierania aktualnych rozporzadzen,
wytycznych, protokotdw, itp.

Zmiany do Podrecznika przyjete Rozporzadzeniami lub wprowadzone na wniosek Egzaminatorow bedg
odpowiednio oznaczane na odwrocie strony. Intencjg jest, aby Podrecznik Egzaminatora podlegat ciggtej aktualizacji,
zatem jezeli Egzaminator znajdzie w ponizszej publikaciji btedna informacje lub bedzie miat pytanie odno$nie swojej roli
podczas egzaminu, obowiazkéw i posiadanych przywilejow, powinien w pierwszej kolejnoéci skontaktowaé sie
z Szefem Egzaminatoréow Praktycznych lub z Naczelnikiem Lotniczej Komisji Egzaminacyjnej, wysylajac wiadomosé

na adres LKE@ulc.gov.pl
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WYKAZ SKROTOW | WYRAZEN UZYTYCH W TEKSCIE

Przyrostki (A -

samolot) oraz (H - $migtowiec) mogq by¢ dodane do skrétu aby wskaza¢ odpowiedni rodzaj statku

powietrznego.

ADC Centrala Aerometryczna (Air Data Computer)

AHARS Uktad kursowy orientacji przestrzennej - system zobrazowania kierunku i potozenia (Airborne Heading-Attitude

Reference System)

AIP Zbior Informacji Lotniczych (Aeronautical Information Publication)

AMC Akceptowalne sposoby potwierdzania spetnienia wymagan (Acceptable Means of Compliance)

ATC Organ kontroli ruchu lotniczego (Air Traffic Control)

ATCL Licencja Kontrolera Ruchu Lotniczego (Air Traffic Controller License)

ATO Certyfikowany o$rodek szkolenia lotniczego (Approved Training Organisation)

ATPL Licencja Pilota Liniowego (Airline Transport Pilots License)

ATS Stuzba kontroli ruchu lotniczego (Air Traffic Service)

ATZ Strefa ruchu lotniskowego lotniska cywilnego (Aerodrome Traffic Zone)

BPL Licencja Pilota Balonowego (Balloon Pilot License)

CAME instrukcja organizacji zarzadzania ciggta zdatnoscig do lotu (Continuing Airworthiness Management Exposition)
CAMO Organizacja zarzadzania ciagtg zdatnoscia do lotu (Continuing Airworthiness Management Organisation)

CPL Licencja Pilota Zawodowa (Commercial Pilots Licence)

CRE(A/H) | Egzaminator na klase statku powietrznego (Class Rating Examiner)

CRI Instruktor na klase statku powietrznego (Class Rating Instructor)

CTR strefa kontrolowana lotniska (Controlled Zone/ Controlled Traffic Area)

EASA Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego (European Aviation Safety Agency)

EFIS Elektroniczny system awioniki, tzw. szklany kokpit (Electronic Flight Instrument System)

FCL Zatacznik | do Rozporzadzenia Komisji (UE) 1178 w sprawie zatog latajacych w lotnictwie cywilnym (Flight Crew

Licensing)

FDL Licencja dyspozytora lotniczego (Flight Dispatcher License)

FE(A/H) Egzaminator Lotniczy (Flight Examiner)

FFS Pelny symulator lotu (Full Flight Simulator)

FIE(MH) | Egzaminator Instruktorow (Flight Instructor Examiner)

Fl Instruktor szkolenia ogélnego (Flight Instructor)

FIR) Instruktor szkolenia ogdlnego ograniczeniem (Flight Instructor (Restricted))

FNPT Urzadzenie do éwiczenia procedur lotu nawigacyjnych (Flight Navigation Procedure Training)

FSTD Petnowymiarowe odwzorowanie typu statku powietrznego (Flight Simulation Training Device)

FTI Instruktor FTI (Flight Test Instructor)

GM Materialy Zawierajace Wytyczne [do Part-FCL] (Guidance Material)

ICAO Organizacja Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (International Civil Aviation Organization)

IFR Przepisy wykonywania lotu wg wskazan przyrzadéw (Instrument Flight Rules)

IMC Warunki meteorologiczne, w ktorych nie jest moZliwe wykonywanie lotéw VFR (Instrument Meteorological
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Conditions)

IR Uprawnienie do wykonywania lotéw wg wskazan przyrzaddw (Instrument Rating)

IRE(A/H) Egzaminator na uzyskanie uprawnienia IR (Instrument Rating Examiner)

IRI(A/H) Instruktor szkolenia na uzyskanie IR (Instrument Rating Instructor)

MTOW Maksymalna masa startowa (Maximum Take-Off Weight)

NOTAM biuletyn informacyijny (lotniskowy, trasowy) o charakterze operacyjnym dla personelu lotniczego (NOtice To
AirMen

JAA Wspc’)ln)e Wiadze Lotnicze [stowarzyszonych krajéw europejskich] (Joint Aviation Authorities)

JAR Europejskie przepisy lotnicze organizacji JAA (Joint Aviation Requirements)

LAPL Licencja Pilota Rekreacyjnego Samolotowego (Light Aircraft Pilot Licence)

LKE Lotnicza Komisja Egzaminacyjna

MEP Klasa samolotow wielosilnikowych ttokowych (Multi Engine Piston)

OPC Kontrola Umiejetno$ci u Przewoznika (Operator Proficiency Check)

Part-FCL | vide FCL

Part- ARA | Zatacznik VI do rozporzadzenia w sprawie zatég w lotnictwie cywilnym

Part-CAT | Zatacznik IV do Rozporzadzenia Komisji (EU) 965/2012 (Commercial Air Transpor)

Part-NCC | Zatacznik VI do Rozporzadzenia Komisji (EU) 965/2012 - Operacje niezarobkowe wykonywane przy uzyciu
skomplikowanych statkéw powietrznych z napedem silnikowym (Non-Commercial Complex aircraft operations)

Part-NCO | Zatacznik VIl do Rozporzadzenia Komisji (EU) 965/2012 - Operacje niezarobkowe wykonywane przy uzyciu
innych niz skomplikowane statkéw powietrznych (Non-Commercial Operations)

Part-ORA | Zatacznik VII do rozporzadzenia w sprawie zatdg w lotnictwie cywilnym

PICUS Pilot-dowddca pod nadzorem (Pilot-In-Command Under Supervision)

PPL Licencja Pilota (Private Pilots Licence)

PUIT Pilot w procesie szkolenia (Pilot Under Training)

SEN Senior Egzaminator

SEP Klasa samolotéw jednosilnikowych tokowych (Single Engine Piston)

SET Klasa samolotéw jednosilnikowych turbinowych (Single Engine Turbine)

SFE(A/H) | Egzaminator na urzadzeniach syntetycznych (Synthetic Flight Examiner)

SFI Instruktor na urzadzeniach syntetycznych (Synthetic Flight Instructor)

SLPC Zintegrowane sterowanie uktadem napedowym (Single Lever Power Control)

STI Instruktor szkolenia na urzadzeniach syntetycznych (Synthetic Training Instructor)

SPL Licencja Pilota Szybowcowego (Sailplane Pilot License)

TEM Zarzadzanie Zagrozeniami i Btedami (Threat and Error Management)

T™MG Motoszybowiec (Touring Motor Gliders)

TRE(AH) | Egzaminator na typ statku powietrznego (Type Rating Examiner)

TRI(AMH) | Instruktor na typ statku powietrznego (Type Rating Instructor)

ULC Urzad Lotnictwa Cywilnego

VFR Zasady lotu z widoczno$cig (Visual Flight Rules)

VMC Warunki meteorologiczne, w ktdrych jest mozliwe wykonywanie lotéw VFR (Visual Meteorological Conditions)
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PUBLIKACJE STANDARYZUJACE | ZALECENIE OPUBLIKOWANE PRZEZ ULC

Dokumenty standaryzujace i zalecenia sq dostepne na stronach internetowych ULC:
http://ulc.gov.pl/pl/prawo

http://www.ulc.gov.pl/pl/personel-lotniczy/licencjonowanie-personelu-lotniczego/344-departamenty/personel-
lotniczy/nowe-prawo-ue

PROTOKOLY | WNIOSKI

Dokumenty odnoszace sie do licencjonowania i egzaminowania personelu lotniczego mozna pobra¢ w formacie PDF
oraz MS Word ze strony internetowej Urzedu:

Protokoty egzaminacyjne:
http://ulc.gov.pl/pl/personel-lotniczy/komisja-egzaminacyjna/wzory-protokolow

Whioski:
http://ulc.gov.pl/pl/personel-lotniczy/licencjonowanie-personelu-lotniczego/wzory-wnioskow

Protokoty i wnioski podlegajg cyklicznym zmianom i poprawkom, zatem Egzaminatorzy powinni pobiera¢ wspomniane
dokumenty w zaleznosci od aktualnej potrzeby, aby mie¢ pewno$¢, iz posiadajg zaktualizowang wersje.

Akty prawne regulujace proces egzaminowania— wymagania, standardy postepowania oraz zalecenia

Rozporzadzenie o egzaminowaniu zawiera regulacje zapisane w europejskim dokumencie Aircrew Regulation
odnoszace sig do licencji lotniczych wydanych przez nadzory lotnicze dziatajace zgodnie z europejskg legislacja.
Przedstawia wymogi, przyjete postepowanie oraz zalecenia odnoszace sie do licencji wydanych przez Urzad Lotnictwa
Cywilnego oraz procesu szkolenia do uzyskania licencji. Niniejszy dokument zawiera réwniez informacje odno$nie
wymogow do uzyskania $wiadectw wydanych wedtug przepiséw krajowych (wraz z powigzanymi z nimi dodatkowymi
uprawnieniami) i przedtuzaniem ich waznosci.

Rozporzadzenie 0 egzaminowaniu jest dostepne na stronie internetowej Urzedu pod adresem:
http://ulc.gov.pl/pl/personel-lotniczy/komisja-egzaminacyjna/egzaminy-praktyczne

Rozporzadzeniem UE 1178/2011 zawierajacym Czesci FCL, ARA i ORA oraz wymogi w zakresie AIR OPERATIONS,
Czesci CAT, NCC, NCO wraz z powigzanymi AMC i GM mozna zapozna¢ si¢ na stronie:

http://www.easa.europa.eu/requlations

Adres strony internetowej EASA: www.easa.europa.eu
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Sekcja 1 ZAKRES UPRAWNIEN | WYMAGANIA STAWIANE EGZAMINATOROM

1.1.
1.1.1.

1.2.
1.2.1.

Podstawy prawne egzaminowania

We wrzesniu 2003 r. zostata powotana Europejska Agencja Bezpieczeristwa Lotniczego (EASA), ktorej
zadaniem jest nadzor nad nowopowstalym prawem lotniczym i do pewnego stopnia bezpo$rednia
implementacja przepiséw. Ustawodawstwo UE obejmuje wiekszos¢ statkow powietrznych w Europie
i w pewnym zakresie te, ktore operujq w Europie, jednoczes$nie nie bedac tu zarejestrowanymi.

Przepisy stosuje sie do samolotéw i pilotéw, operatoréw oraz personelu zajmujacego sie projektowaniem,
produkcjq i zarzadzaniem zdatno$cig do lotu. Istnieje mozliwo$¢ odstepstwa od przepiséw a do samolotéw
wyjetych spod regulacji EASA majg zastosowanie przepisy krajowe. Zakres odstepstw okreslono w 2002 r.
oraz w poprawce podstaw certyfikacji zdatno$ci do lotu i zakresu odpowiedzialno$ci, jednakze z uwagi na
zachowanie kategoryzacji w dokumencie ,Basic EASA Regulation” (Rozporzadzenie 216/2008), odnoszg sie
réwniez do licencjonowania i operaciji lotniczych, za wyjatkiem szczegéinych odstepstw do wspomnianego
wyzej rozporzadzenia. Dokument EASA pt. ,Aircrew Regulation” (Rozporzadzenia 1178/2012 oraz 290/2012)
wyznacza terminy, po ktérych posiadacze licencji krajowych nie beda mogli pilotowa¢ statkow powietrznych,
ktére podlegajg przepisom UE (tzw. statki powietrzne EASA). Pilot majacy zamiar wykonywaé operacje
,samolotem EASA” zarejestrowanym w Unii Europejskiej po wyznaczonym terminie, bedzie miat obowigzek
posiadania stosownej licencji wydanej przez kraj cztonkowski EASA (lub zwalidowa¢ swojg licencje, jesli
zostata wydana przez kraj niestowarzyszony w EASA).

W szczegdlnych przypadkach wymogi w zakresie licencjonowania bedg musiaty by¢ spetione przez pilotéw
samolotow EASA, ktdre zostaly zarejestrowane poza Unig Europejska. Rozporzadzenie EASA skiada sie
z aktow gtéwnych, ktore sg uzupetnione aneksami, tzw. Cze$ciami: Part-FCL (Aneks 1) odnosi sie do
licencjonowania zatdg latajacych; Part-MED (Aneks 1V) opisuje wymogi z zakresu medycyny lotniczej; Part-
ARA (Aneks V) odnosi sie do nadzordw lotniczych; Part-ORA (Aneks VII) zawiera przepisy odnoszace sie do
ATO. Wspomniane Czesci Rozporzadzenia znane sg pod nazwg Przepisy Wykonawcze. Wymagania
w zakresie uzyskania licencji, uprawnien wpisywanych do licencji a takze upowaznier egzaminatora zawarte
sqw Part-FCL oraz Part-ARA.

Upowaznienie Egzaminatora

Egzaminatorzy na statkach powietrznych z zatoga jednoosobowa wykonujg swoje czynnosci
w ramach szesciu kategorii:

FE —Egzaminator pilot

CRE(A) - Egzaminator na klase statku powietrznego

IRE - Egzaminator do uzyskania uprawnienia do lotow wg wskazan przyrzadow
FIE - Egzaminator instruktoréw lotniczych

TRE - Egzaminator na typ statku powietrznego

SFE - Egzaminator na urzadzeniu syntetycznym

Ponadto, Egzaminator moze zosta¢ mianowany Senior Egzaminatorem (SEN), z upowaznieniem do
przeprowadzania oceny kompetencji w procesie nadawania upowaznienia Egzaminatora.



1.2.2

1.2.3

1.2.4.

1.2.5.

1.2.6.
1.3.
1.3.1.

URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO 2016
KOMISJA EGZAMINACYJNA

Urzad Lotnictwa powotuje w sktad cztonkow komisji egzaminacyjnej osoby z odpowiednimi kwalifikacjami,
nadajac upowaznienie do przeprowadzania egzamindw na uzyskanie uprawnienia oraz przediuzania
i wznawiania uprawnienia, a takze do przeprowadzania oceny kompetencji. Wymogi do uzyskania uprawnienia
egzaminatora, standaryzacje, okres waznosci oraz zakres uprawnienia zdefiniowano w Part-FCL Podczes$¢ K.

Urzad Lotnictwa Cywilnego posiada prawo wydawania licencji cztonkom personelu lotniczego
w oparciu o Przepisy Wykonawcze EASA. Urzad dotozy staran, aby kandydat do uzyskania licenciji,
uprawnienia na typ statku powietrznego legitymowat sie odpowiednim poziomem wiedzy, kompetencji oraz
umiejetnosci. Urzad nadaje upowaznienie, osobom z odpowiednimi kwalifikacjami i do$wiadczeniem, do
przeprowadzania egzaminéw na licencje i uprawnienia do nich wpisywane przedtuzania lub wznawiania
uprawnienia oraz do dokonywania oceny kompetencji. Kazdy Egzaminator w nadanym mu upowaznieniu
posiada zapis okreslajacy zakres odpowiedzialnosci i okres wazno$ci uprawnienia a Egzaminator odpowiada
za to, aby przeprowadzi¢ egzamin lub ocene kompetencji w okresie waznosci swojej licencji, uprawnienia.
Egzamin zostanie uniewazniony, jezeli Egzaminator przeprowadzi egzamin lub dokona oceny kompetencji po
uptywie terminu waznosci uprawnienia zapisanego w swojej licencji, uprawnieniu instruktora lub upowaznieniu
egzaminatora. Wnioski o rozszerzenie, przedtuzenie lub wznowienie uprawnienia egzaminatora nalezy
kierowa¢ do Szefa Egzaminatoréw Praktycznych ULC.

Egzaminator musi legitymowac sie licencjg, uprawnieniem na klase/typ statku powietrznego lub zakresem
uprawnien zapisanych w swoim $wiadectwie w stopniu co najmniej rbwnym temu, o jaki ubiega sie Kandydat,
ktdrego bedzie egzaminowat oraz uprawnieniem instruktora szkolenia do uzyskania okre$lonej licencii,
uprawnienia na klase/typ lub $wiadectwa kwalifikacji w przypadku przeprowadzania egzaminu na uzyskanie
uprawnienia, wznowienia/przedtuzenia lub dokonywania oceny kompetencji. Egzaminator musi posiada¢
uprawnienie do sprawowania funkcji dowddcy na statku powietrznym, na ktorym przyjmuje egzamin do
wydania uprawnienia, przediuzenia/wznowienia lub dokonania oceny kompetencji; powinien rowniez spetnia¢
wymogi w zakresie posiadanego do$wiadczenia i procesu standaryzacji. Part-FCL, Podcze$¢ J, wskazuje
minimalny zakres do$wiadczenia, jakim powinien wykazac sie Egzaminator zanim jego upowaznienie zostanie
rozszerzone 0 kolejng klase lub typ statku powietrznego. Wytyczne odnosnie wymagan dotyczacych
doswiadczenia i zakresu przeprowadzanego egzaminu znajdujg si¢ w Rozporzadzeniu o Egzaminowaniu.
Oprocz posiadania aktualnego uprawnienia na typ lub klase statku powietrznego, za wyjatkiem SEP i TMG,
Egzaminator musi posiada¢ biezacq praktyke lotniczg na typie statku powietrznego, na ktérym przyjmuje
egzamin lub przej$¢ szkolenie w rdznicach na danym typie. Egzaminator musi poinformowac Lotniczg Komisje
Egzaminacyjng, iz posiada badania lotniczo-lekarskie z ograniczeniem; w przypadku zaistnienia takiej sytuacii,
zakres jego upowaznienie moze ulec ograniczeniu. Szczegéty dotyczace zakresu ograniczenia upowaznienia
znajdujg sie¢ w Rozporzadzeniu o Egzaminowaniu. Urzad Lotnictwa Cywilnego moze zleci¢ przeprowadzenie
egzaminu pod nadzorem, je$li na dany typ statku powietrznego nie ma Egzaminatora ze stosownym
dos$wiadczeniem.

Egzaminator moze rozszerzy¢ zakres swojego upowaznienia o kategorie FE, CRE, IRE, FIE, TRE lub SFE,
jezeli spetnia wymagania w zakresie kwalifikacji i doswiadczenia.

Egzaminator musi spetnia¢ wymogi standaryzacyjne zapisane w Part-FCL Podcze$¢ K oraz w AMC i GM.
Egzaminatorzy zatrudnieni w Urzedzie Lotnictwa Cywilnego

ULC zatrudnia Inspektorow, ktérzy oprécz wykonywania czynnosci z ramienia nadzoru, zgodnie z Part-FCL,
mogq rowniez posiada¢ upowaznienie egzaminatora kategorii FE, CRE, TRE, IRE, SFE oraz/lub FIE.
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Polityka nadzoru nad Egzaminatorami

Podstawe prawng do prowadzenia nadzoru nad ww. egzaminatorami praktycznymi, stanowig wymagania
zawarte w rozporzadzeniu Komisji (UE) Nr 1178/2011 z dnia 3 listopada 2011 r. ustanawiajace wymagania
techniczne i procedury administracyjne odnoszace sie do zatdg w lotnictwie cywilnym zgodnie
z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008

Podstawowym zadaniem nadzoru nad egzaminatorami jest stwierdzenie, ze egzaminator utrzymuije okre$lone
w przepisach standardy egzaminowania. Prowadzona przez inspektoréw lub Senior egzaminatoréw ocena
wszystkich wykonywanych przez egzaminatora czynno$ci egzaminacyjnych dokonywana jest w okreslonym
porzadku i wg ustalonych standardéw dla kazdego rodzaju egzaminu. Oznacza to, ze kazda kontrola musi
mie¢ wyznaczony zakres, dostosowany do rodzaju egzaminu praktycznego.

Ponizsza lista wskazuje nieakceptowalne czynnosci ze strony Egzaminatora podczas ktorejkolwiek fazy lotu
lub niedopetniania obowigzkow spoczywajacych na Egzaminatorze:

Falsyfikacja dokumentaciji lub zaniechanie prowadzenia jej.
Nieprzestrzeganie przyjetych zasad oraz postepowanie niezgodne z przepisami.
Jakiekolwiek zachowanie zagrazajace bezpieczenstwu operacji lotniczych lub 0s6b pozostajacych na ziemi.

Jezeli egzaminator nie utrzymuje oczekiwanych standardéw egzaminowania, Urzad podejmie odpowiednie
dziatania celem podniesienia poziomu egzaminowania. Wsrod dostepnych dziatar znajdujg sie jak nizej:

a) rozmowa.

O

formalne ostrzezenie.

o O

) wymog przeszkolenia i/lub ponownego sprawdzenia umiejetnosci egzaminatora.
) zawieszenie upowaznienia egzaminatora.

e) cofniecie upowaznienia egzaminatora.

Zakres podjetych przez Urzad $rodkdw dyscyplinujacych bedzie zalezny od zaistniatych okoliczno$ci i nie musi
przebiega¢ zgodnie z powyzszg lista. Naczelnik Lotniczej Komisji Egzaminacyjnej moze podjaé decyzje
0 koniecznosci zastosowania $rodkdw zaradczych, np. odbycia przez Egzaminatora doszkolenia i poddanie
sie ocenie kompetencji, a upowaznienie egzaminatora moze zosta¢ czasowo zawieszone — do wyjasnienia
zarzucanych Egzaminatorowi czynéw lub wypetnienia zalecanych $rodkéw zaradczych, jak np. wspomniane
doszkolenie.

Naczelnik Lotniczej Komisji Egzaminacyjnej podejmie decyzje o zawieszeniu lub cofnigciu upowaznienia
egzaminatora, jezeli uzna, iz postawa Egzaminatora lub poziom jego kwalifikacji nie spetniajg standardéw
przyjetych przez Urzad.

2 EGZAMINY PANSTWOWE

Oplata lotnicza

W przypadku czynno$ci egzaminacyjnych ujetych w Obwieszczeniu Ministra infrastruktury i Rozwoju w sprawie
ogtoszenia obowigzujacych stawek optat lotniczych, stosowna optata lotnicza powinna by¢ wniesiona przed
egzaminem, a dowod wniesienia optaty przedstawiony Egzaminatorowi.
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Szkolenie

Kandydat ubiegajacy sie o uprawnienie lotnicze, w chwili przystgpienia do egzaminu powinien posiada¢
zaSwiadczenie* o ukonczeniu szkolenia praktycznego oraz posiadac pisemng rekomendacje wystawiong
przez ATO lub osobe odpowiedzialng za proces szkolenia. Przed przystapieniem do egzaminu praktycznego
Kandydat powinien posiada¢ zaswiadczenie o zaliczonym egzaminie teoretycznym (jesli jest wymagane).
Egzaminator powinien mie¢ mozliwos¢ zapoznania sie z dokumentacjg przebiegu szkolenia Kandydata oraz
jego osobistym dziennikiem lotéw. Egzaminator ma powinien dokonaé weryfikacji, spetnienia wymagan
kandydata w zakresie szkolenia i doSwiadczenia do wydania licencji. Kopie protokotu otrzymuja: Kandydat,
Egzaminator, Urzad Lotnictwa Cywilnego oraz nadzor lotniczy Egzaminatora, jesli nie jest to ULC.

UWAGA: * ZaSwiadczenie o ukonczeniu szkolenia w zakresie uzyskania uprawnienia IR lub EIR nie jest
wymagane od kandydatow, ktérym uznano zakres szkolenia teoretycznego, egzaminy teoretyczne oraz
szkolenie praktyczne w oparciu o posiadane uprawnienie wydane zgodnie z wymogami Aneksu 1 do Konwencii
Chicagowskiej,

Waznos¢ licencji oraz badan lotniczo-lekarskich

Na posiadaczu licencji spoczywa obowigzek upewnienia sie przed rozpoczeciem czynnoéci lotniczych, ze nie
uptynat termin waznos$ci jego uprawnien lotniczych oraz badan lotniczo-lekarskich. Jednakze, Egzaminator
powinien kazdorazowo sprawdza¢ waznos¢ uprawnien i badan Kandydata, aby przedtuzenie lub wznowienie
jego uprawnienia, mogto by¢ uznane za wazne. Pomimo, ze licencje, zgodnie z przepisami EASA, od kwietnia
2013 roku sg wydawane bezterminowo, nalezy pamietaé, ze licencjie JAR wydane przed ww. data w dalszym
ciggu posiadajg 5-letni okres waznosci.

Jezeli Kandydat posiada licencjg, ktorej termin wazno$ci uptynat, egzaminator nie ma prawa dokona¢ wpisu
do licenciji. Licencja podlega wymianie na podstawie ztozonego wniosku wraz z protokotem z egzaminu.

Egzaminator przystepuje do egzaminowania, jezeli uzna, iz dokumenty przedstawione przez Kandydata nie
budzg zastrzezen. Jezeli jednak uzna, iz dokumentacja budzi watpliwosci co do kwalifikacji Kandydata i jego
mozliwo$ci przystapienia do egzaminu, badZ rodzi obawy co do tego, iz pozytywny wynik egzaminu umozliwi
Kandydatowi korzystanie z przywilejow wynikajgcych z posiadania uprawnienia, Egzaminator powinien zgtosi¢
swoje watpliwosci do Szefa Egzaminatorow Praktycznych Lotniczej Komisji Egzaminacyjnej.

Ograniczenia

W zwigzku z wejéciem Polski w struktury EASA, koniecznym stato sig, aby Egzaminator posiadat licencje EASA
lub JAR wydang zgodnie z przepisami EASA, jezeli ma wykorzystywaé nadane mu upowaznienie
egzaminatora w stosunku do Kandydata posiadajacego licencie EASA (lub licencie JAR wydang zgodnie
z wymogami EASA). Egzaminator posiadajacy krajowe Swiadectwo kwalifikacji, moze wykonywaé swoje
obowigzki wynikajace z posiadanego uprawnienia w stosunku do Kandydata posiadajgacego rowniez krajowe
Swiadectwo kwalifikacii..

Part-FCL.1005 ogranicza przywileje Egzaminatora w przypadku konfliktu interesdw; w szczegoinoSci:
Egzaminator nie bedzie przeprowadzat:

(a) egzaminu na uzyskanie uprawnienia lub oceny kompetencji Kandydata ubiegajacego sie o wydanie licencjj,
uprawnienia lub $wiadectwa kwalifikacji, gdy:

(1) uczestniczyt w szkoleniu, w wymiarze powyzej 25%, Kandydata ubiegajacego sie o licencje,
uprawnienie, ktére ma by¢ zakonczone egzaminem lub oceng kompetencii.

(2) byt odpowiedzialny za wydanie rekomendaciji do przystapienia do egzaminu, zgodnie z FCL.030 (b);
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(b) egzaminu na uzyskanie uprawnienia, przedtuzenia lub wznowienia uprawnienia, lub oceny kompetencji,
jesli uzna, ze jego ocena nie pozostanie bezstronna.

2.4.3. Do przeprowadzenia egzaminu parfistwowego nie moze by¢ wyznaczony egzaminator, ktéry jest cztionkiem

2.5.
2.5.1.

rodziny kandydata.

Planowanie egzaminu

Nalezy zwrdci¢ uwage, ze istniejq rozbieznosci w maksymainej liczbie egzaminéw, ktore Egzaminator moze
zaplanowa¢ w ciggu dnia i minimalnego czasu trwania egzaminu. Urzad stoi na stanowisku, iz Egzaminator
powinien planowac¢ z zachowaniem wigkszej rezerwy czasu. W ciggu jednego dnia Egzaminator nie powinien
przeprowadzac wiecej niz:

+ 3 egzaminéw zwigzanych z PPL, CPL, IR lub uprawnienia na klase.

* 4 egzaminow zwigzanych z LAPL, SPL lub BPL

* 2 egzamindw zwigzanych z CPL lub IR

+ 2 ocen kompetencji w odniesieniu do uprawnien instruktorskich

+ 4 egzamindw zwigzanych z uprawnieniem na typ w zatodze jednoosobowe;

Urzad Lotnictwa Cywilnego zaleca planowanie egzaminéw z zachowaniem ponizszych czaséw w locie i na ziemi:

Egzamin Czas na ziemi Czas w powietrzu Czas w powietrzu
(briefing/planowanie/ (Samolot) (Smigtowiec)
odprawa po locie) (czas blokowy) (czas lotu)

PPL/LAPL 2h 2h 15 min 1h 30 min

CPL 2h 2h 15 min 1h 30 min

IR 2h 2h 1h

uprawnienie na klase lub typ 1 h 30 min 1h 15 min 1h 15 min
uprawnienie na klase / typ 2h 2h 2h
wraz z IR

Fl 4h 1°h 30 min 1h

2.5.2. Przediuzenie/lwznowienie uprawnienia w zatodze jednoosobowej z przedtuzeniem uprawnienia IR, oraz
egzaminem na uzyskanie LAPL, PPL oraz CPL(H) moga, w zalezno$ci od ustalen, zosta¢ przeprowadzone w
jednym lub dwoch lotach. W obu przypadkach Egzaminator powinien zapewni¢ Kandydatowi czas na
przygotowanie sie do lotu.

253 W przypadku egzaminu do uzyskania licencji ATPL(A) LKE wystawia skierowania na egzamin. Urzad
Lotnictwa Cywilnego zastrzega sobie prawo do przeprowadzenia egzaminu pod nadzorem, tj. wyznaczenia
Inspektora, ktéry z ramienia Urzedu bedzie obserwowat przebieg egzaminu na uzyskanie, przedtuzenie,
wznowienie uprawnienia lub oceng kompetencii.

2.6. Przeprowadzanie egzaminéw podczas lotéw szkolnych

2.6.1. Nigdy nie nalezy taczy¢ przeprowadzenia egzaminu praktycznego na uzyskanie, przedtuzanie lub wznawianie

uprawnienia, na klase lub typ statku powietrznego z innymi lotami szkolnymi (np. na uzyskanie uprawnienia
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FI(R)). Wykonanie takiego potaczonego lotu wymagatoby od Egzaminatora zamiany relacji Instruktor-Uczen
na Egzaminator-Kandydat i taka sytuacja mogtaby skutkowa¢ chaosem i niezrozumieniem zakresu egzaminu.
Ponadto, gdyby lot odbywat sie w ramach zatwierdzonego programu szkolenia, dtugo$¢ catego lotu nalezatoby
zaliczy¢ w poczet czasu szkolenia okre$lonego programem a poniewaz czas trwania lotu egzaminacyjnego
nie jest zaliczany do ogoinego czasu szkolenia okreslonego programem, nie mozna go zapisa¢ na poczet
czasu lotu szkolnego.

Warunki atmosferyczne

Przygotowanie do lotu egzaminacyjnego, miedzy innymi wymaga od kandydata oceny warunkdw
atmosferycznych i podjecia decyzji o planowanym locie. Kandydat musi uwzgledni¢ minima pogodowe
(zjawiska atmosferyczne) we wszystkich sektorach lotu. Kandydat przeprowadzi analize zgromadzonych
informacji pogodowych, odnoszacych sie do planowanych tras i lotnisk docelowych oraz okreslania, kiedy
konieczne jest planowanie lotnisk zapasowych. Egzaminator dokona oceny decyzji podjete] przez kandydata.
Decyzja o kontynuacji lotu w warunkach pogodowych ponizej miniméw wymaganych do ukonczenia lotu
bedzie uwazana jako niezaliczenie egzaminu. Te sekcje/czesci egzaminu, ktore wymagaijg pilotowania wedtug
wskazan przyrzadéw, moga by¢ symulowane przy uzyciu odpowiedniego wyposazenia do symulowania IMC.

Wybor lotnisk na potrzeby egzaminu

Wszystkie loty egzaminacyjne na samolocie o MTOW powyzej 2730 kg oraz na $migtowcu 0 MTOW powyzej
3175 kg wykonywane do uzyskania licencji, uprawnienia na typ statku powietrznego lub do wykonywania lotow
nocnych, muszg odbywaC sie z lotnisk wpisanych do rejestru. Loty egzaminacyjne na samolotach
0 MTOW 2730 kg i ponizej oraz na $migtowcach o MTOW 3175 kg i ponizej, wykonywane do uzyskania licencii,
uprawnienia na typ statku powietrznego lub do wykonywania lotdw nocnych, mogg odbywaé sie z lotnisk
niefigurujgcych w rejestrze Urzedu, pod warunkiem, ze zaréwno zarzadzajacy lotniskiem oraz dowddca statku
powietrznego stwierdza, ze miejsce startu/ladowania spetnia warunki do bezpiecznego wykonania takiego
zadania. Poniewaz kwestie wykonywania lotéw szkolnych i egzaminacyjnych do uzyskania uprawnienia Fl, IR
oraz ich przediuzenia i wznowienia z ww. lotnisk nie podlegajg formalnym regulacjom, dowddca statku
powietrznego przed wykonaniem takiego lotu musi upewnic sie, ze operacje lotnicze moga by¢ bezpiecznie
wykonane.

Samolot zatwierdzony do egzaminu

Do wykonania lotu egzaminacyjnego ATO badz Kandydat zobowigzany jest do przygotowania technicznie
sprawnego samolotu, ktéry spetnia okresine wymagania do wykonywania danego rodzaju egzaminu. Jezeli
w dniu egzaminu Egzaminator stwierdzi, ze samolot nie spetnia wymagan do wykonania lotu egzaminacyjnego
(np. z uwagi na niesprawno$¢ dodatkowego wyposazenia, istniejacych systeméw, przyrzadéw lub pomocy
radionawigacyjnych) i jesli usterka nie moze by¢ usunieta, badz spowoduje opdznienie, Egzaminator moze
podjac¢ decyzje o odwotaniu egzaminu lub zmianie terminu egzaminu. W przypadku, gdy do egzaminu ma by¢
uzyty prywatny samolot, za jego stan techniczny odpowiada wiasciciel lub operator.

Wymagania w zakresie zdatnosci do lotu

W Polsce statki powietrzne wykonujace operacije lotnicze musza posiadaé certyfikat zdatnosci do lotu wydany
zgodnie z przepisami EASA lub zgodnie z prawem krajowym Swiadectwo Przegladu. Statki powietrzne
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posiadajace wazne Swiadectwo Zdatnoéci do lotu wydane zgodnie z przepisami EASA oraz Swiadectwo
Przegladu (Aiworthiness Review Certificate, ARC) moga by¢ wykorzystywane w odptatnym procesie szkolenia
i egzaminowania jezeli spetniajg wymagania postawione w przepisach zarzadzania ciggtq zdatnoscig do lotu
(CAME), tj. ich silniki musza by¢ wymieniane po utracie zywotno$ci zamiast zgodnie z interwatem czasowym
(po dacie, cyklu lub godzinach lotnych). Statki powietrzne posiadajace Swiadectwo Zdatnosci do lotu wydane
zgodnie z prawem krajowym uzywane do egzaminowania musza by¢ utrzymane w zadawalajacym stanie
i zgodnie ze standardem okreslonym w CAME i muszg posiada¢ Poswiadczenie Przegladu. Rolg
Egzaminatora jest sprawdzenie czy samolot spetnia te wymagania. Statek powietrzny bedacy w posiadaniu
0s6b prywatnych, utrzymany zgodnie z okre$lonymi dla niego zaleceniami i posiadajacy Certyfikat Zdatno$ci
do Lotu EASA lub certyfikat krajowy, moze by¢ uzyty do odptatnego egzaminowania pod szczegdlnymi
warunkami, jednocze$nie musi spetniaé wymagania techniczne zawarte e odrebnych przepisach lub ich
odpowiednikach jesli Egzaminator ma otrzyma¢ wynagrodzenie za przeprowadzenie lotu egzaminacyjnego na
takim statku powietrznym. Podobny wyjatek odnosi sie do prac na samolocie posiadajacym krajowe
dopuszczenie do wykonywania operacji lotniczych.

Statki powietrzne nowej generacji

Egzaminator powinien posiada¢ umiejetno$¢ wykorzystania nowych systemoéw, ktére co raz czeSciej sq
zabudowywane na samolotach General Aviation.

Przed rozpoczeciem egzaminu na statku powietrznym wyposazonym w system SLPC, jak np. w samolocie
DA-40, Egzaminator musi przej$¢ szkolenie w rdznicach, zgodnie z wymogami Part-FCL.

Przed rozpoczeciem egzaminu na statku powietrznym wyposazonym w zintegrowany system EFIS, np.
Garmin 600, Garmin 1000 lub Avidyne FlightMax Entegra, Egzaminator musi posiada¢ szkolenie w réznicach
zgodnie z wymogami Part-FCL. W zintegrowanym systemie EFIS wskazania przyrzadéw zyroskopowych
i cisnieniowych prezentowane s w formie elektronicznej, na wyswietlaczu.

Symulowany lot wg wskazan przyrzadéw

Jezeli lot ma by¢ wykonany wytacznie wedtug wskazan przyrzadow, elementy ograniczajace Kandydatowi
widoczno$¢ z kokpitu zapewnia ATO lub wiasciciel samolotu. Specjalnie zaprojektowane przestony
zastaniajgce widok z kabiny spetniajg swojq role, jednak zaleca sie stosowanie innych $rodkdw spetniajacych
to samo zadanie.

Szef Wyszkolenia ATO odpowiada za zabezpieczenie w wyposazenie Kandydata w Gogle ($rodki
ograniczajace Kandydatowi widocznos¢ z kabiny), zapewniajace wykonanie manewrow i procedury wytacznie
w oparciu 0 wskazania przyrzadow, jednocze$nie Srodki te nie bedg przeszkadzaty Egzaminatorowi
w prowadzeniu obserwacji zewnetrznej. W przypadku, kiedy manewry majg by¢ wykonane wylgcznie
w oparciu 0 wskazania przyrzadéw, Egzaminator odpowiada za zastosowanie odpowiednich elementow
ograniczajacych widoczno$¢ z kokpitu, aby symulowaé warunki IMC ((AMC2 FCL.1015 (u)).

Egzaminowanie na statkach powietrznych objetych Aneksem Il

Aneks Il obejmuje statki powietrzne, do ktdrych nie stosuje sie Basic EASA Regulation (tzw. ,Non-EASA”
aircraft). W wykazie znajdujq sie zabytkowe statki powietrzne i byte samoloty wojskowe, jak np. CSS-13 czy
TS-11 ISKRA. Jezeli ktorys ze statkdéw powietrznych podlega pod kategorie EASA, np. SET, przepisy przyjete
przez Polske zobowigzujg posiadaczy licencji EASA wydanych przez ULC, aby wykonywali loty na tych
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statkach powietrznych, szkolili sie i zdawali egzaminy zgodnie z przyjetymi w Part-FCL przepisami w zakresie
licencjonowania i szkolenia na klase/typ. Jednakze posiadacze licencji wydanych przez ULC nie mogg
pilotowac¢ statkéw powietrznych zawierajacych sie w Aneksie I, ktére sg zarejestrowane poza Polska, chyba
ze pilot spetnit warunki do uznania licencji przez nadzor, w ktérym zarejestrowano taki statek powietrzny, nawet
jesli jest on zarejestrowany w kraju bedacym cztonkiem Europejskiej Wspdlnoty Gospodarczej.

Egzaminowanie w Polsce na statkach powietrznych zarejestrowanych w innym nadzorze.

Statki powietrzne zarejestrowane poza terytorium Polski lub poza terytorium Europejskiej Wspoinoty
Gospodarczej, jesli maja by¢ uzyte do egzaminowania i szkolenia, podlegajg wymogom w zakresie zdatnosci
do lotu i licencjonowania.

Przed rozpoczeciem petnienia funkcji dowddcy na statku powietrznym zarejestrowanym w innym nadzorze,
nalezy spetni¢ wymagania w zakresie posiadane;j licencji zgodnie z wymogami kraju rejestracji. W przypadku
statku powietrznego zarejestrowanego w kraju cztonkowskim EASA, wymagane jest posiadanie waznej licenci
wydanej zgodnie z przepisami EASA.

Egzaminowanie posiadaczy licencji ICAO krajow trzecich celem wydania licencji, uprawnienia na typ
lub licencji EASA

Przepisy okreslajace wydanie licencji EASA posiadaczom licencji kraju ICAO zawiera Artykule 8
Rozporzadzenia (EU) 1178/2011. Kandydat musi spetni¢ wszystkie wymagania zapisane w Part-FCL, za
wyjatkiem czasu trwania kursu, liczby zaje¢ oraz liczby godzin szkolenia, ktére mogg ulec skroceniu. Decyzje
0 skréceniu podejmuje kraj cztonkowski, do ktorego zwrdcit sie pilot na podstawie rekomendaciji wystawione;
przez ATO. Procz za$wiadczenia o ukoniczeniu szkolenia oraz rekomendacji do egzaminu, Kandydat do
otrzymania licencji (za wyjatkiem licencji ATPL), uprawnienia lub wstepnej oceny FI musi przedstawi¢
Egzaminatorowi dokumentacje indywidualnego programu szkolenia (IPS).

Kandydat do uzyskania uprawnienia IR lub EIR, ktéremu w petni uznano szkolenie teoretyczne i praktyczne
bedace zgodne z wymogami Part-FCL, na podstawie posiadania waznego uprawnienia IR wydanego na
podstawie Aneksu | do Konwencji Chicagowskiej mogg uzgodni¢ termin egzaminu bezposrednio z
Egzaminatorem.

Egzaminowanie posiadaczy licencji EASA wydanych przez inne nadzory lotnicze

Upowaznienie egzaminatora nadane przez Prezesa ULC zezwala na egzaminowanie Kandydatéw/posiadaczy
licencji wydanych przez inne nadzory lotnicze. Jezeli Egzaminator planuje przeprowadzi¢ egzamin dla
Kandydata nieposiadajacego licencji wydanej przez ULC , musi on, zgodnie z FCL.1015(c), zapozna¢ sie
z procedurg danego nadzoru w zakresie egzaminowania oraz administrowania dokumentacjg egzaminacyjna.
Egzaminator musi spetni¢ wszelkie wymagania formalno-prawne, aby egzamin byt uznany za wazny. Wszelkie
szczegoty dotyczace egzaminowania posiadaczy licencii i uprawnien wydanych przez inne kraje cztonkowskie
EASA mozna znalez¢ w dokumencie ,Examiner Differences Document” dostepnym na stronie internetowej:

http://easa.europa.eu/newsroom-and-events/news/european-aviation-safety-agency-easa-today-published-
examiner-differences
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Piloci Lotnictwa Pafistwowego

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 16 kwietnia 2015 r. w sprawie kwalifikacji i uprawnien
nabytych w lotnictwie pafistwowym okresla szczegotowe warunki uznawania kwalifikacji i uprawnien nabytych
w lotnictwie pafnstwowym w celu uzyskania m.in. licencji pilota samolotowego/$migtowcowego i uprawnien do
nich wpisywanych. Uznania dokonuje sie z uwzglednieniem przepiséw zatgcznika | do Rozporzadzenia (EU)
1178/2011 oraz w oparciu o indywidualng weryfikacje wiedzy, umiejetnosci i praktyki kandydata, nabytych
w lotnictwie panstwowym. ATO analizuje dokumenty przedstawione przez Kandydata, sprawdza poziom
wiedzy teoretycznej oraz umiejetnosci praktyczne, jak rowniez przygotowuje program w zakresie szkolenia
uzupetniajacego. Po jego zakoriczeniu wystawia stosowne za$wiadczenie. Kandydat po zdaniu egzaminu
panstwowego w zakresie wymaganym dla uzyskania licencji, uzyskaniu potwierdzenia biegtosci jezykowej,
jezeli jest wymagane dla licencii, o ktdre ubiega sie, wystepuje z wnioskiem o wydanie licencii.

Uznawanie kwalifikacji nabytych w lotnictwie pafistwowym

a) nalot uzyskany w lotnictwie panstwowym jest zaliczany w cato$ci na poczet uzyskania licencji, lub

uprawnien z wyjatkiem uprawnien instruktorskich i uprawnienia MEP.

b) na podstawie uprawnien instruktorskich z lotnictwa panstwowego, po weryfikacji w ATO i zaliczeniu

egzaminu praktycznego mozna uzyskaC uprawnienie Fl-Restricted. Zdjecie restrykcji nastepuje po
spetnieniu wymagan okre$lonych w FCL. 910.FI ¢) i brany jest pod uwage jedynie nalot instruktorski z ATO.
Do uzyskania uprawnien FI/CPL i FI/FI zaliczany jest catkowity nalot z lotnictwa panstwowego i lotnictwa
cywilnego oraz nalot instruktorski z lotnictwa panstwowego i lotnictwa cywilnego.

) nie zalicza si¢ nalotu na samolotach wielosilnikowych w lotnictwie panstwowym do uzyskania uprawnienia

MEP. W tym wypadku nalezy zrealizowac petny program szkolenia.

d) osoba posiadajaca licencje cywilng moze ubiegac sie o licencje wyzszg lub dodatkowe uprawnienie na

podstawie kwalifikacji nabytych w lotnictwie cywilnym i/lub panstwowym.

e) nalot uzyskany w lotnictwie panstwowym nie jest zaliczany do przedtuzania lub wznawiania uprawnien w

licencjach ,cywilnych”.

Uzycie pozoranta na potrzeby oceny kompetenciji Egzaminatora

Ocena kompetencji do uzyskania upowaznienia egzaminatora moze byé przeprowadzona z wykorzystaniem
,Pozoranta”. Moze nim by¢ Senior Egzaminator (SEN) lub Inspektor Urzedu wystepujacy w charakterze
kandydata podczas uzyskiwania upowaznienia.

Pozorant musi odgrywa¢ role Kandydata we wszelkich dziataniach i powinien posiadaé stosowng
dokumentacje na lot, ktdrg bedzie mégt okaza¢ Egzaminatorowi. Wymaganym jest, aby podczas lotu pozorant
popetniat btedy (uprzednio zaplanowane) by Egzaminator mogt dokonywaé obserwacii i oceny jego czynnosci,
a zebrany materiat postuzyt mu do omdwienia wyniku egzaminu podczas odprawy po locie. Pojawianie sie
btedéw podczas egzaminu jest istotnym elementem, ktéry wykaze metodyke pracy przy wypetnianiu protokotu
z egzaminu oraz przygotowaniu zalecen dotyczacych ewentualnego doszkolenia, w przypadku koniecznosci
ponownego podejscia do egzaminu. Sg to elementy niezbedne do wykazania, ze Egzaminator rozumie swojg
role podczas przeprowadzania egzaminu. Zaliczenie egzaminu w nastepstwie wykonania bezbtednego lotu
egzaminacyjnego jest zadaniem mato efektywnym. Pozorantem powinien by¢ doswiadczony Egzaminator,
ktory bedzie potrafit odegra¢ typowy przebieg egzaminu - nie moze popetniaC zbyt subtelnych btedéw, badz
przeciwnie, stawia¢ Egzaminatora w obliczu krytycznych decyzji.

W przypadku wykorzystania pozoranta, konieczne jest okreslenie rél uczestnikéw egzaminu kwalifikacyjnego.
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Egzaminator musi by¢ uprzedzony, ze przeprowadza egzamin taj jakby oceniat autentycznego Kandydata.
Powinien réwniez mie¢ swiadomos¢, ze moze on przerwa¢ egzamin jezeli zachodzi taka konieczno$¢ (tak jak
podczas normalnego egzaminu).

Przewozenie pasazerow

Z uwagi na bezpieczenstwo lotu egzaminacyjnego zaleca sig, aby Egzaminator nie zabierat pasazeréw na
poktad statku powietrznego podczas egzaminu praktycznego do uzyskania licencji, wznawiania lub
przediuzania uprawnier . Pasazerami nie sg Inspektorzy i Senior Egzaminatorzy wykonujacy swoje czynnosci
podczas lotu, jak réwniez szkolacy sie do uzyskania upowaznienia egzaminatora, ktérzy obserwujg proces
lotu egzaminacyjnego.

Ubezpieczenie

Przed wykonaniem lotu egzaminacyjnego, Egzaminator powinien mie¢ peing $wiadomos¢ swojej sytuacii
w zakresie ubezpieczenia. Mimo, ze wymaga sig, aby statki powietrzne zarejestrowane w Unii Europejskie;
byly objete ubezpieczeniem w stosunku do oséb trzecich, polisa moze obejmowaé ubezpieczenie tylko
dowodce statku powietrznego, ktory jest cztonkiem danego ATO lub stowarzyszenia i moze wykluczaé
z ubezpieczenia proces szkolenia lub egzaminowania. Polisa, ktorg jest objety Egzaminator w ATO moze nie
odnosi¢ sie do jego czynnosci wykonywanych poza danym osrodkiem. Podczas poprzedzajacych lot
przygotowan do egzaminu praktycznego, Kandydat w uzgodnieniu z operatorem / wiascicielem statku
powietrznego, zaplanuje statek powietrzny, ktdry posiada ubezpieczenie pokrywajace swoim zakresem
statek powietrzny, Kandydata i Egzaminatora podczas lotu egzaminacyjnego zgodnie z przyjetymi normami
prawnymi. Biorgc pod uwage wszystkie inne niesprzyjajace okolicznosci, zaleca si¢ aby Egzaminator we
wltasnym zakresie ubezpieczyt sie od nieszczesliwych zdarzen wynikajacych z uzytkowania statku
powietrznego. Urzad Lotnictwa Cywilnego nie obejmuje ubezpieczeniem Inspektoréw posiadajacych
upowaznienie egzaminatora.

Egzaminy z ograniczeniem do operacji w zatodze wieloosobowe;j
Egzaminator moze posiada¢ orzeczenie lotniczo-lekarskie z ograniczeniem, ktbre ogranicza go do

wykonywania lotéw w zatodze wieloosobowej. W takiej sytuacji egzaminator zobowigzany jest poinformowaé
o tym Komisje Egzaminacyjna.

2.21.2 Egzaminator podczas odprawy przed lotem egzaminacyjnym powinien poinformowaé Kandydata:

Ze posiada on ograniczenie jak wspomniano powyzej;
jakie czynnosci powinien wykona¢ Kandydat w przypadku wystapienia objawéw.

Sekcja3 EGZAMINOWANIE | OCENA

3.1

Definicje
Egzamin praktyczny (Skill Test): oznacza wykazanie umiejetnosci w celu wydania licencji lub uprawnienia,
z uwzglednieniem ewentualnie wymaganych w tym celu egzaminéw ustnych Egzamin do uzyskania
uprawnienia;
Kompetencja: oznacza potaczenie umiejetno$ci, wiedzy i postawy wymagane do wykonania zadania
wedtug zatozonego standardu;
Kontrola umiejetnosci (Proficiency Check): oznacza wykazanie umiejetnosci w celu przedtuzenia lub

18



3.2,

3.21

URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO 2016
KOMISJA EGZAMINACYJNA

wznowienia uprawnienia, facznie z ew. egzaminem ustnym w niezbednym zakresie;

+  Ocena kompetenciji (Assessment of Competence): oznacza zademonstrowanie swoich kompetencji, w roli
egzaminatora danej specjalnosci, z uwzglednieniem odprawy przed / po locie, przeprowadzania egzaminu
praktycznego, kontroli umiejetno$ci lub oceny kompetencji, a takze oceny kandydata, ktdrego dotyczy
egzamin, kontrola lub ocena, oraz prowadzenia odpraw i dokumentacji w celu wydania, wznowienia lub
przedtuzenia kompetencji upowaznienia lub uprawnienia, tacznie z ew. egzaminem ustnym w niezbednym
zakresie.

*  Przedtuzenie (Revalidation) (np. uprawnienia lub upowaznienia) oznacza czynno$¢ administracyjng
podjeta w okresie waznosci uprawnienia lub certyfikatu, umozliwiajaca jego posiadaczowi dalsze
korzystanie z uprawnien wynikajacych z uprawnienia lub certyfikatu przez dalszy okreslony czas, pod
warunkiem spetnienia okreslonych wymagan;

*  Wznowienie (Renewal): oznacza czynnos¢ administracyjng podjetq po wygasnieciu uprawnienia lub
certyfikatu w celu wznowienia wynikajacych z niego uprawnien na dalszy okreslony czas, pod warunkiem
spetnienia okre$lonych wymagan.

Cel lotu egzaminacyjnego

Zadania Egzaminatora

Podstawowym zadaniem egzaminatora jest:

3.2.2.

3.2.3.

» dokonanie oceny czy demonstrowane przez Kandydata umiejetnosci podczas egzaminu na uzyskanie
licencji i uprawnienia lub jego przedtuzenie/wznowienie reprezentujg wymagany poziom,

+  podnoszenie poziomu szkolenia w ATO poprzez przekazywanie informacji zwrotnej odnosnie elementéw
i sekcii, ktore podczas egzaminu sg najczesciej niezaliczane przez zdajacych;

*  wspomaganie zachowania, a w razie potrzeby podnoszenie, standardéw i bezpieczenstwa wykonywania
operacji lotniczych poprzez wskazywanie zasad dobrej praktyki lotniczej i zachowanie dyscypliny w
pilotowaniu statku powietrznego podczas egzaminu. Od Egzaminatora oczekuje sie, ze podczas
dokonywania oceny oraz w trakcie odprawy po locie bedzie wykorzystywat zasady dotyczace whasciwego
zarzadzania zagrozeniami i btedami (TEM).

Istotne jest, aby Egzaminatorzy stosowali ujednolicony standard podczas dokonywania oceny, jednakze z uwagi

na to, ze kazdy lot odbywa sie w innych, czesto bardzo zmiennych, warunkach i okoliczno$ciach, Egzaminator

podczas oceny lotu musi bra¢ pod uwage wszystkie wystepujace czynniki. Niezaleznie od sytuacji, Egzaminator
nie moze tolerowac niskiego poziomu wyszkolenia. Egzaminator podczas wypetniania swoich obowigzkéw ma
dokonywac rzetelnej i bezstronnej oceny.

Obowigzujace zasady przeprowadzania egzamindw:

« Egzaminator zapewni, ze Kandydat zaliczy egzamin zgodnie z wymogami Part-FCL i bedzie oceniony
zgodnie z przyjetymi dla egzaminu standardami;

+ nalezy wykona¢ wszystkie manewry i procedury przewidziane dla danego egzaminu. Na niektorych
protokotach poswiadczajacych uzyskanie uprawnienia lub jego przedtuzenie/wznowienie zaznaczono
elementy obowigzkowe (M - Mandatory), ktére stanowig minimalne wymagania, podczas gdy pozostate
elementy sg opcjonalne i Egzaminator moze zdecydowac o ich wykonaniu pod warunkiem, ze omowi je
podczas odprawy przed lotem;

+  kazdy element w sekcji sprawdzany podczas egzaminu powinien by¢ wykonany i oceniany oddzielnie.
Schemat egzaminu omawiany na odprawie przed lotem nie powinien w normalnych warunkach by¢
zmieniany przez Egzaminatora;
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egzaminy, podczas ktorych niezaliczenie elementu w danej sekcji skutkuje niezaliczeniem catej sekcji
i ponowne podejscie do egzaminu oznacza powtorne przeegzaminowanie elementéw z danej sekciji.
W przypadku niektérych egzamindw niezaliczenie elementu w danej sekcji nie skutkuje niezaliczeniem catej
sekcji i na powtérnym egzaminie nalezy sprawdzi¢ jedynie dany element;

Egzaminator powinien zna¢ uwarunkowania, ktére nalezy spetni¢ podczas egzaminu na dane uprawnienie.
wykonanie przez Kandydata jednego elementu w sposéb budzacy watpliwosci u Egzaminatora lub na
granicy zaliczenia tego elementu nie powinno mie¢ wptywu na ocene kolejnych elementéw;

podczas odprawy przed lotem Egzaminator powinien oméwi¢ z Kandydatem wymogi i ograniczenia
obowigzujgce podczas egzaminu na uzyskanie uprawnienia lub jego przediuzanie/wznawianie;

po zakonczeniu egzaminu Egzaminator ma obowigzek przeprowadzi¢ z Kandydatem odprawe, niezaleznie
od wyniku egzaminu, czy zostat on w petni lub czeSciowo zaliczony, niezaliczony lub przerwany. Jezeli
Kandydat nie zaliczyt danego elementu lub sekcji, nalezy doktadnie oméwi¢ powod jego niezaliczenia.
Egzaminator powinien udzieli¢ Kandydatowi stosownych wskazdwek, ktére bedg pomocne podczas
kolejnej proby podejscia do egzaminu;

zgloszone podczas odprawy po locie uwagi dotyczace oceny egzaminu zostang zapisane przez
Egzaminatora w protokole i podpisane przez egzaminatora i kandydata;

podczas egzaminu Egzaminator powinien wykaza¢ profesjonalizm i umiejetne podejscie do Kandydata.
Egzaminator powinien stworzy¢ przyjazng i swobodng atmosfere, aby umozliwi¢ kandydatowi
zademonstrowanie swoich umiejetno$ci. Podczas egzaminu/sprawdzianu egzaminator powinien unikac
negatywnych komentarzy i krytykowania, wszystkie oceny powinny by¢ zachowane do odprawy polotoweyj;
w przypadku egzaminu poprawkowego ten sam Egzaminator nie powinien ponownie egzaminowaé
Kandydata, chyba, ze Kandydat wyrazi on na to zgode.

3.2.4. Podczas egzaminu Kandydat musi zademonstrowa¢ Egzaminatorowi umiejetnosc¢:

3.3.
3.3.1.

pilotowania samolotu w granicach dopuszczalnych instrukcjg uzytkowania w locie;

wykonywania manewréw z duzg doktadnoscig;

wiasciwej oceny sytuacji i poprawnego pilotazu;

wykorzystania wiedzy lotniczej w zakresie procedur i aktualnie obowigzujacych przepisow;

zachowania kontroli nad statkiem powietrznym, w stopniu zadawalajagcym, aby w kazdej fazie lotu,

wykonanie procedury lub manewru nie budzito watpliwosci.
W kazdym sprawdzanym elemencie nalezy ocenia¢ umiejetnosci lotnicze Kandydata oraz jego znajomo$é
identyfikacji wystapienia zagrozenia i btedu. Musza sktadac sie na to: obserwacja zewnetrzna, czynnosci pilota
wykonywane podczas wystapienia sytuacji niebezpiecznych, czynnoéci w kokpicie we wszystkich fazach lotu,
prowadzenie korespondencji radiowej, stosowanie sie do polecen ATC, rozliczanie zuzycia paliwa,
postepowanie w przypadku wystgpienia oblodzenia, planowanie i wykorzystanie przestrzeni powietrznej,
proces decyzyjny, itp. Szczegdlny nacisk nalezy kta$¢ na przestrzeganie procedur i zachowanie warunkéw
bezpieczenstwa lotu.

Powtarzanie manewrow

Za zgodg Egzaminatora Kandydat moze jednokrotnie powtorzy¢ manewr lub procedure - nie jest to jednak
jego przywilej. Rolg Egzaminatora jest upewnienie sie, ze Kandydat posiada wszelkie mozliwosci
zademonstrowania swoich umiejetnosci lotniczych. Egzaminator moze zezwoli¢ na powtorzenie manewru,
jezeli uzna, ze Kandydat nie wykonat elementu w stopniu zadawalajacym, np. z uwagi na wptyw czynnikéw
zewnetrznych, odwrdcenie uwagi lub w wyniku niezrozumienia omawianego elementu podczas odprawy przed
lotem.

20



3.3.2.

34.

3.4.1.

34.2.

34.3.

3.5

3.5.1.

>

>

>

URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO 2016
KOMISJA EGZAMINACYJNA

Nie sposob jest stworzy¢ listy elementdw, ktdre mogg byé powtorzone. W zasadzie kazde symulowane
wykonanie procedury w przypadku wystapienia sytuacji niebezpiecznej powinno by¢ wykonane tylko raz.
Nalezy przyja¢, ze Cwiczenie nie jest zaliczone, jezeli wykonanie procedury przy wystapieniu sytuacii
niebezpiecznej spowoduje, ze samolot znajdzie sie w gorszej sytuacii, niz przed rozpoczeciem symulacii, lub
nie zastosowano akcji prowadzacych do naprawienia sytuacji niebezpieczne;.

Przerwanie egzaminu / Egzamin wykonany czesciowo

Egzaminator powinien przerwa¢ egzamin, tylko w sytuacji, gdy uzna, ze Kandydat nie jest w stanie
zaprezentowaC wymaganego poziomu wiedzy lub umiejetnosci i bedzie niezbedne powtérzenie catego
egzaminu, lub z uwagi na niezachowanie warunkdw bezpieczenstwa przez Kandydata.

Jezeli Kandydat podejmie decyzje o przerwaniu egzaminu i powody jego decyzji nie beda w zgodzie z oceng
Egzaminatora, uznaje sie, ze Kandydat nie zaliczyt elementéw, do ktérych nie podszedt. Bedzie to oznaczato,
iz egzamin jest niezaliczony lub czesciowo zaliczony.

Jezeli egzamin zostaje przerwany z powodow akceptowanych przez Egzaminatora, nalezy uznaé, ze jest nie
w petni wykonany. W kolejnym locie nalezy przeegzaminowac jedynie elementy, ktére nie zostaty wykonane -
nalezy to zrobi¢ przed jakagkolwiek ponowng proba. W Zatgczniku 1 znajdujq sie wskazéwki w przypadku
niepetnego przeprowadzenia egzaminu do uzyskania licencji lub uprawnienia (LAPL, PPL, CPL lub IR).

Ocena lotu egzaminacyjnego

Poziom umiejetnosci prezentowany przez Kandydatdw jest bardzo zroznicowany i czesto moze przysparzaé
Egzaminatorowi trudnosci w ocenie. W duzym stopniu ocena opiera sie¢ na doswiadczeniu Egzaminatora i jego
osgdowi odno$nie poprawno$ci wykonania danego elementu. Wiekszo$¢ pilotow nie lubi by¢ poddawana
ocenie, cze$¢ Kandydatoéw bedzie pod wptywem duzego stresu i nie bedzie w stanie wykonac lotu. Postawa
Egzaminatora moze znaczaco wptyngé na przezwyciezenie tych trudno$ci. Egzaminator, jednakze, jest
zobowigzany do jednakowego standardu oceny, sprawiedliwego i bez uprzedzen. Aby zachowaé taki
standard, nalezy wprowadzi¢ pare podstawowych zasad, a ocena powinna by¢ przeprowadzona w oparciu
0 ponizsze:
,Zaliczony” - Kandydat demonstruje wymagany poziom wiedzy i umiejetno$ci, i tam, gdzie ma to
zastosowanie, miesci si¢ w tolerancji btedow akceptowanych do uzyskania licencji lub przedtuzenia
uprawnienia;
,Niezaliczony” - wystapita przynajmniej jedna z ponizszych sytuacii:
przekroczono tolerancje btedéw, pomimo, Ze Egzaminator uwzglednit niesprzyjajace warunki
atmosferyczne lub zmiana zadania narzucona przez stuzb kontroli ruchu lotniczego;
cel egzaminu nie zostat osiggniety;
osiggnieto cel ¢éwiczenia, jednakze kosztem bezpieczenstwa lotu, niedostosowanie sie do przepiséw,
wykazujac niskie umiejetnosci pilotazowe, nieumiejetnie dziatanie w przypadku wystgpienia sytuacii
nienormalnych, znaczacych bteddw, ktdre uszty uwadze lub nie byty poprawiane w przeciggu dtuzszego
uptywu czasu, lub byty korygowane niewtasciwie;
Kandydat nie posiada wymaganej wiedzy;
Egzaminator musi interweniowa¢, aby zapobiec powstaniu niebezpiecznej sytuacji lub niewlasciwe;
konfiguracji statku powietrznego.
,Czesciowe zaliczenie” - zgodnie z kryteriami w zakresie danego egzaminu do uzyskania uprawnienia
przedstawionymi w zataczniku do Part-FCL.
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Wymogi dla powtdrnego egzaminu

Wskazdwki odno$nie wymogéw dla powtérnego egzaminu w zakresie uzyskania licencji oraz uprawnien do
nich wpisanych znajdujg sie w Zataczniku 1. Egzaminator musi szczegétowo przedstawi¢ zakres szkolenia
uzupetiajacego i upewnic sig, ze Kandydat zrozumiat przyczyny i powod szkolenia uzupetniajacego.

Szkolenie uzupetniajace

Zgodnie z zapisem w Part-FCL, w przypadku niezaliczenia egzaminu lub czesciowego zaliczenia, Egzaminator
ma obowigzek poinformowaé Kandydata, Zze nie moze on korzysta¢ z przywilejéw wynikajacych z danego
uprawnienia do czasu uzyskania peinego zaliczenia. Egzaminator musi szczegdlowo okre$lic zakres
rekomendowanego lub obowigzkowego doszkolenia i wytlumaczy¢ Kandydatowi procedure odwotawcza.

Jezeli egzamin nie jest zaliczony z powodu oczywistego braku umiejetno$ci wykonania danego elementu,
Egzaminator powinien poinformowa¢ Kandydata, ze kolejna préba moze rowniez zakonczy¢ sie
niepowodzeniem w przypadku zaniechania doszkolenia w danym elemencie. Zaleca sie, aby Kandydat
skonsultowat ze swoim ATO zakres doszkolenia. Egzaminator ma obowigzek szczeg6towo okreslic zakres
uzupetniajacego szkolenia i upewnic sie, iz Kandydat zrozumiat jego wskazowki. Sugeruije sie, aby doszkolenie
miato miejsce w tym samym ATO. Egzaminator, przed rozpoczeciem powtérnego egzaminu, ma obowigzek
upewni¢ sie, ze Kandydat wypenit zalecenia poprzedniego Egzaminatora w zakresie doszkolenia.
W przypadku kolejnego niepowodzenia, zakres doszkolenia ponownie moze zosta¢ okre$lony przez ATO.

W przypadku niezaliczenia egzaminu praktycznego w drugim podejsciu, Komisja Egzaminacyjna moze
wyznaczy¢ do kolejnego egzaminu Inspektora Urzedu Lotnictwa Cywilnego posiadajacego upowaznienie
egzaminatora.

Procedura odwotawcza

Stosowanie przejrzystego kryterium oceny lezy w interesie Egzaminatora. Kandydat nie powinien mie¢
watpliwo$ci odno$nie koncowej oceny; nie powinien by¢ nakfaniany do podjecia decyzji o kontynuowaniu lub
przerwaniu egzaminu. Egzaminator powinien upewni¢ sig, iz sporzadzony przez niego protokét wskazujacy
niezaliczone elementy lotu nie budzi watpliwosci co do powodu ich niezaliczenia, nie pozostawia miejsca na
subiektywng ocene decyzji Egzaminatora oraz przedstawia mozliwie petny obraz przekroczen dopuszczalnych
tolerancji btedow. W uwagach zawartych w protokole nie powinny znalez¢ sie¢ kwestie, ktorych Egzaminator
nie omowit po zakoriczonym locie.

Kandydat, ktéry nie zaliczyt egzaminu, zgodnie z § 20 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie
egzaminéw panstwowych na licencje lub uprawnienia lotnicze (Dz. U. Nr 168, poz. 1637), moze ztozy¢ do
Przewodniczacego Komisji egzaminacyjnej odwotanie od wyniku egzaminu praktycznego w terminie 3 dni od
daty poinformowania o wyniku egzaminu. Przewodniczacy zarzadza przeprowadzenie postepowania
sprawdzajacego przebieg tego egzaminu. Postepowanie sprawdzajace przeprowadza zespot sktadajacy sie
co najmniej z dwoch egzaminatorow praktycznych w specjalnosci, w ktorej przeprowadzony byt egzamin
praktyczny. Cztonkiem tego zespotu nie moze by¢ egzaminator, ktory przeprowadzat egzamin praktyczny.

Postepowanie sprawdzajace polega na sprawdzeniu protokotu z przebiegu egzaminu praktycznego,
dokumentacji egzaminu praktycznego, dokumentacji operacyjnej oraz dostepnych zapisow, korespondencji
radiotelefonicznej, automatycznego rejestratora przebiegu lotu lub zapiséw symulatora lotu lub innego
urzadzenia treningowego uzytego do egzaminu praktycznego.
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W wyniku postepowania sprawdzajgcego zespdt uznaje:

1) odwotanie za niezasadne, albo
2) odwotanie za zasadne i zalicza egzamin praktyczny.

Aby rozpoczaé procedure odwotawcza, Kandydat musi wykaza¢ przed Urzedem uchybienia w procesie
przeprowadzania egzaminu. Samo wyrazenie niezadowolenia z rezultatu egzaminu nie stanowi podstawy do
rozpoczecia procedowania wniosku.

Tolerancja btedéw podczas egzaminu

Istnieje dopuszczalna tolerancja btedéw podczas egzaminu jednak od Kandydata nie powinno oczekiwac sie
dazenia do nieprzekraczania marginesu btedu, jesli miatoby to wptyna¢ negatywnie na zachowanie stabilnego
lotu. Egzaminator powinien dopuszczaé mozliwos¢ nieuniknionego przekroczenia marginesu btedu
spowodowanego wystepujaca turbulencja, polecen ATC oraz z uwagi na charakterystyke lotng i osiagi statku
powietrznego. Kandydat moze zostaé uprzedzony, ze podczas egzaminu powinien skupi¢ sie na locie
i kontrolowaniu statku powietrznego najlepiej jak potrafi a nie unikaC przekraczania dopuszczalnego
marginesu btedu kosztem ptynnego pilotazu. Niezaleznie od tego, oczekuije sig, ze ATO oraz instruktorzy bedg

stosowac sie do przyjetej tolerancji btedu podczas przygotowywania Kandydata do egzaminu.

Tolerancja btedéw - samoloty

Eqzamin na Eqzamin na Egzaminy na uzyskanie uprawnienia,
ZAKRES EGZAMINU ugyskanie licendji ugyskanie przediuzenia oraz wznowienia IR, oraz
PPL i LAPL licengji CPL | PoZostate egzaminy na typ
(uzyskanie/przedtuzenie/wznowienie)
Wysoko$¢ bezwzgledna/wzgledna
Lot normalny £ 150 ft £ 100 ft £ 100 ft
Lot z symulowang awarig silnika (ME) +200ft* 1150 ft 100 ft
Lot z ograniczonym zestawem przyrzaddw +200 ft + 200 ft
Odejscie na drugi krag przy DA/H +50 ft/-0 ft
MDAH +50 ft/-0 ft
minima nie nizej niz (z wysokosci bezwzglednej na Of
FAF do MDA/H
podejscie z okrgzenia +100 ft/ -0 ft
ACAH 0ft* -0ft -0ft
Utrzymanie nakazanego toru lotu z wykorzystaniem pomocy radionawigacyjnych
W przypadku w"ykorzystywama wskazan z +10° 150 150
LJednoigtowego” przyrzadu
Peine wvchvienie Peine wskaznik Sciezki schodzenia i azymutu
W przypadku wykorzystania wskazan z CDI 3: y wvehvienie wychylony do polowy skali (podejscie
yeny precyzyjne)
tluk DME +1NM
Kurs
na wszystkich silnikach pracujacych £10°* +10° 15°
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przy symulowanej awarii silnika £15°* +15° +10°
ograniczony zestaw przyrzadow +15° +15°
Predkosé¢

Start i podejscie £15/-5KT +5KT +5KT
Pozostate fazy lotu +15KT +10KT +5KT
ograniczony zestaw przyrzadow +10KT
przy symulowanej awarii silnika +15/-5 KT +10/ -5 KT +10/ -5 KT

UWAGA:
> *Nie dotyczy LAPL

> Tolerancje w locie z asymetrig ciggu odnosza sie réwniez do samolotéw posiadajacych naped zabudowany w osi

samolotu i operujacych na jednym silniku;
> Kursywa zaznaczono wartosci sugerowane;

> Kiedy jest przeprowadzany taczony egzamin, np. na uzyskanie licencji oraz uprawnienia na klase, Egzaminator
powinien pamieta¢ o tym, iz nalezy bra¢ pod uwage mniej rygorystyczny wariant sposrod powyzszych;

» Tolerancje dia EIR:

e utrzymanie nakazanego toru lotu z wykorzystaniem pomocy radionawigacyjnych £10°;
e utrzymanie kursu przy wszystkich silnikach pracujacych £10°;

e utrzymanie kursu przy symulowanej awarii silnika £10°;

e utrzymanie predkosci przy wszystkich silnikach pracujacych +10/ -5 kt;
e utrzymanie predkosci przy symulowanej awarii silnika +15/ -5 kt.

Tolerancja btedéw - Smigtowce

Egzamin na Eqzamin na Egzaminy na uzyskanie uprawnienia,
ZAKRES EGZAMINU uzyskanie ug skanie przedtuzenia oraz wznowienia IR, oraz
licencji PPL i Iicgnc'i CPL pozostate egzaminy na typ
LAPL ) (uzyskanie/przedtuzenie/wznowienie)
Wysoko$¢ bezwzgledna/wzgledna
Lot normalny + 150 ft + 100 ft 100 ft
Lot z symulowang istotng usterkq + 200 ft + 150 ft £ 100 ft
Zawis z efektem przyziemnym 2ft 2ft 21t
Lot z ograniczonym zestawem przyrzadéw + 200 ft + 200 ft
Odejscie na drugi krag przy DA/H +50 ft/-0 ft
MDAH +50 ft/-0 ft
minima nie nizej niz (z wysokosci bezwzglednej na FAF Oft
do MDAH
podejscie z okrgzenia +100 ft/ -0 ft
Utrzymanie nakazanego toru lotu z wykorzystaniem pomocy radionawigacyjnych
W przypadku w"ykorzystywania wskazan z +10°* +10° +5°
LJjednoiglowego” przyrzadu
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W przypadku wykorzystania wskazan z CDI Pelne wychylenie Peine wskaznik Sciezki schodzenila [ azy_rpgtu
4 . wychylony do polowy skali (podejscie
wychylenie .
precyzyjne)
luk DME +1NM
Kurs
Lot normalny £10°* £10° 15°
Lot z symulowang istotng niesprawnoscig +15°* +15° +10°
ograniczony zestaw przyrzadow 115° £15°
Predkosé¢
Start i podejscie +15/-5KT
Start i podejscie (ME) +5KT +5KT
Pozostate fazy lotu +15KT +10KT +5KT
ograniczony zestaw przyrzadow +10KT
przy symulowanej awarii silnika +15/-5 KT +10/ -5 KT +10/ -5 KT
Przemieszczanie sie wzgledem ziemi
W zawisie z efektem przyziemnym +3ft + 3t +3ft
Ladowanie Bez przemieszczania sie na boki 21t
A oraz do tylu 0 ft przemieszczenia do tytu lub na boki
UWAGA:

*  *Nie dotyczy LAPL

+  Kursywg zaznaczono warto$ci sugerowane.

+  Kiedy jest przeprowadzany taczony egzamin, np. na uzyskanie licencji oraz uprawnienia na klase, Egzaminator
powinien pamieta¢ o tym, iz nalezy bra¢ pod uwage mniej rygorystyczny wariant sposrod powyzszych.
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Sekcja 4 PRZEBIEG EGZAMINU

4.1.
411.

41.2.

4.13.

414.

415.

4.2,

4.21.

Zakres egzaminu na uzyskanie i przediuzenie uprawnienia

Egzamin ma za zadanie symulowa¢ przebieg rzeczywistego lotu, zatem Egzaminator moze stosowaé
praktyczne scenariusze zapewniajac jednoczesnie, ze kandydat nie bedzie zaskoczony, i ze warunki
bezpieczenstwa lotu bedg zachowane. Egzaminator musi w petni zna¢ wymogi danego egzaminu i
zaplanowac go w taki sposéb, aby podczas egzaminu optymalnie wykorzysta¢ dostepng przestrzen bez straty
czasu i zwiekszania kosztdw ponoszonych przez Kandydata.

W trakcie lotu egzaminacyjnego Egzaminator nie powinien zmienia¢ zakresu egzaminu lub zaniecha¢
sprawdzenia, niektérych elementéw podlegajacych sprawdzeniu. Egzaminator nie powinien planowaé
Kandydatowi ,putapek”. Aby unika¢ podobnych sytuaciji, Egzaminator powinien prowadzi¢ zapis przebiegu lotu
i oceny w celu wykorzystania jako odniesienie podczas odprawy i oméwienia po locie.

Egzaminator nie moze samodzielnie wprowadza¢ elementéw nie ujetych w protokole egzaminacyjnym.
Cwiczenia egzaminacyjne nalezy przeprowadza¢ zgodnie z przyjeta w lotnictwie praktyka.

Lot egzaminacyjny nalezy przeprowadza¢ w zgodzie z zatwierdzong instrukcjg uzytkowania w locie (AFM lub
POH), a takze zgodnie z ograniczeniami przyjetymi w instrukcji szkolenia danego ATO.

Zaréwno Kandydat jak i Egzaminator powinni zachowa¢ elastyczno$¢ na wypadek zmian, jakie mogg zaj$¢
juz po zakonczeniu odprawy przed lotem czy tez w trakcie trwania egzaminu, np. wynikajace z polecen ATC,
zmieniajacy sie pogoda, ewentualne usterki samolotu, czy tez inne okolicznosci, ktére mogg mie¢ wptyw na
przebieg lotu. W przypadku wystapienia zmian, Egzaminator powinien si¢ upewni¢, ze Kandydat rozumie
i akceptuje te zmiany. W przeciwnym razie egzamin powinien zosta¢ przerwany.

Elementy egzaminu praktycznego
Egzamin praktyczny obejmuije:

* egzamin ustny na ziemi (jesli dotyczy);
« odprawa przed lotem;

+ lot egzaminacyjny;

+ odprawa po locie.

Egzamin ustny powinien dotyczyc¢:
* 0goIngj znajomos$ci statku powietrznego, operowania systemami statku powietrznego w sytuacjach
normalnych i awaryjnych, wywazenia i osiggow statku powietrznego;
+  planowania i procedur operacyjnych;
+ ustawienia przepustnicy, konfiguracji statku powietrznego, predkosci i miniméw dla podejs¢;
+ inne istotne elementy dla potrzeb egzaminu.

Odprawa przed lotem powinna omawiaé:

+ elementy i sekcje, ktore zostang przeegzaminowane oraz ich prawdopodobng kolejno$¢;
*  podziat rél i zakres odpowiedzialno$ci;
+  kwestie bezpieczenstwa.
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Lot egzaminacyjny bedzie sprawdzat elementy i sekcje majace odniesienie dla danego egzaminu;
Odprawa po locie to:

informacja o wyniku egzaminu oraz ocena dziatan Kandydata;
wypetnienie protokotu i ew. dokonanie wpisu w licencji Kandydata.
Dopuszcza sig obecnos¢ instruktora Kandydata.

Odprawa przed lotem

Przed rozpoczeciem egzaminu, Egzaminator musi upewnic sig, ze statek powietrzny lub urzadzenie FSTD,
planowane do wykorzystania sg odpowiednio wyposazone dla potrzeb danego egzaminu. Jezeli Kandydat do
egzaminu praktycznego zamierza wykorzystaC prywatny statek powietrzny, Egzaminator powinien mozliwie
wczeséniej ustali¢ czy moze na pokfadzie danego statku powietrznego operowaé w sposob legalny (samolot
lub $migtowiec moga nie by¢ zarejestrowane w Polsce)..

Egzaminator ma obowigzek przygotowac sie do kazdego lotu egzaminacyjnego, tzn.. przeanalizowa¢ pogode,
trase i wysoko$¢ lotu oraz lotniska, na ktdrych bedg wykonywane podejscia wg wskazan przyrzadow, a przed
lotem dokona¢ analizy dokumentacji, publikacji NOTAM, uzgodnic z ATC warunki wykonania lotu
egzaminacyjnego, lotéw po kregu oraz warunki dolotowe na lotniskach docelowych.

Szczegbtowe wytyczne w zakresie danego egzaminu zawarte sq w Part-FCL. Ponadto, w Zatacznikach do
niniejszego Podrecznika zawarto przyktadowe wymagania dotyczace odprawy przed lotem, lotu
egzaminacyjnego, odprawy po locie oraz innych elementéw. Ogélny format briefingu powinien by¢

nastepujacy:

Egzaminator powinien spotkac sie z Kandydatem w miejscu, ktore zapewni swobodng rozmowe. Egzaminator
musi zapewni¢ komunikacje z kandydatem bez barier jezykowych. Egzaminator upewni sie, ze Kandydat jest
przygotowany do lotu i posiada niezbedng dokumentacje:

licencje pilota, ksigzke lotow i poswiadczenie, ze posiada uprawnienie na dany typ badz klase samolotu, na
ktorym bedzie egzaminowany, albo ukonczyt szkolenie do uzyskania tego uprawnienia;

dokumentacje przebiegu szkolenia;

wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie. Kandydata nalezy uprzedzic, ze nie otrzyma uprawnienia zanim nie
przedstawi waznego orzeczenia, ktére jest wymagane do korzystania z uprawnienia;

dokument ze zdjeciem stwierdzajacy tozsamo$¢: paszport, dowdd osobisty, ksigzeczka wojskowa;
pisemng rekomendacie z ATO oraz ewentualnie protokoly z poprzednich podej$¢ do egzaminu
praktycznego;

aktualng dokumentacje samolotu, t. ksigzke techniczng, poSwiadczenie zdatnosci do lotu, ubezpieczenie,
itp.

dwa zestawy stuchawek lotniczych. Wiekszo$¢ egzaminatoréw posiada wiasne stuchawki, jednak
dodatkowy zestaw powinien by¢ dostepny;

dwa zestawy list kontrolnych samolotu;

kopie procedur operacyjnych ATO.

W zakresie nadania uprawnienia na klase lub typ jednosilnikowego statku powietrznego nalezy przeprowadzié
ustny egzamin celem sprawdzenia czy Kandydat posiada stosowng wiedze z zakresu uprawnienia, o ktdre
ubiega sie.

W zakresie konwersji uprawnienia IR nadanego przez kraj trzeci, w przeciwienstwie do kursu na uzyskanie IR
w oparciu 0 kompetencje, Egzaminator powinien rowniez upewnic si¢, ze Kandydat posiada stosowng wiedze
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z zakresu prawa lotniczego, meteorologii oraz planowania i osiggow.

Planowanie i przygotowanie do lotu muszg by¢ wykonane przez Kandydata samodzielnie, bez pomocy osob
trzecich i przy uzyciu standardowych narzedzi do planowania. Zezwala sie na wykorzystanie komputerowego
arkusza zatadunku i wywazenia, jednakze Kandydat musi wykaza¢ sie wiedzg odno$nie zastosowanego
narzedzia i na podstawie jakich danych arkusz generuje kofAcowy raport. Zabrania sie, aby podczas lotu
egzaminacyjnego Kandydat korzystat z rozszerzonych list kontrolnych oraz operacyjnego planu lotu (tzw.
przebiegu) wygenerowanych przy uzyciu specjalistycznych/profesjonalnych narzedzi.

Lot egzaminacyjny

Egzaminator zapewni aby lot egzaminacyjny odbywat si¢ z zachowaniem zasad bezpieczenstwa i w zgodzie
z obowigzujacymi przepisami oraz zezwoleniami ATC. Jezeli przebieg lotu jest nadzorowany ze stanowiska
nieoperacyjnego, Egzaminator lub Senior Egzaminator musi poinstruowacé pilota bezpieczenstwa w zakresie
jego roli podczas wykonywanego lotu, aby unika¢ ingerencji w przebieg operacji za wyjatkiem sytuacii
zmierzajacych do korekty celem przywrécenia bezpiecznego lotu.

Podczas lotu egzaminacyjnego Kandydat powinien mie¢ mozliwo$¢ zademonstrowania zdobytych
umiejetno$ci i wiedzy bez asysty lub interwencji Egzaminatora. Jednoczes$nie Egzaminator powinien umie¢
wprowadzi¢ przyjazng atmosfere, ktéra umozliwi Kandydatowi pelne wykazanie sie¢ wspomnianymi
umiejetnosciami. Nalezy ograniczy¢ do minimum rozmowy w kokpicie, za wyjatkiem przekazywania instrukcji
odno$nie kolejnego ¢wiczenia lub aby zapobiec dalszemu rozwojowi niebezpiecznej sytuacji. Egzaminator nie
powinien by¢ uprzedzony do Kandydata, ani dgzy¢ do konfrontacji z nim, ani tez nie moze pomagaé
Kandydatowi w wykonywaniu zadania.

Egzaminator nie powinien rozprasza¢ Kandydata. Jezeli Egzaminator planuje ograniczy¢é zakres
wykorzystania wskazan przyrzadow (np. dokonaC rozstrojenia czestotliwosci odbiornika ILS podczas
podejscia nieprecyzyjnego), powinien to zrobi¢ w taki sposob, aby nie wplyneto to na wylaczenie danych
wskazan innych przyrzadéw. W stosownym momencie Egzaminator powinien przywréci¢ nastawe
odbiornika/przyrzadu do ustawienia pierwotnego (ustawien, ktére wczesniej uczynit Kandydat).

Egzaminator powinien zapewni¢ Kandydatowi odpowiednig ilo¢ czasu na przygotowanie sie i wykonanie
elementéw wymaganych egzaminem. Zawsze, gdy Egzaminator przejmie kontrole nad statkiem powietrznym,
wiaczajac w to prowadzenie nawigacji i stosowanie sie do polecen ATC, i zamierza ponownie przekazaé
kontrole Kandydatowi, musi mie¢ pewnos¢, ze przed wykonaniem kolejnego zadania Kandydat posiada
$wiadomos¢ sytuacyjng odno$nie zapewnianego w danym czasie zakresu kontroli ruchu powietrznego oraz
aktualnej konfiguracji samolotu. Egzaminator musi zapewni¢ Kandydatowi odpowiednig ilos¢ czasu na
wykonanie niezbednych czynno$ci do wykonania kolejnego zadania. Sugeruje si¢ wykonanie 10-minutowego
lotu IFR lub 10 NM po trasie w warunkach VFR przed przekroczeniem granicy ATZ/CTR. Jezeli pozostajacy
dystans jest mniejszy niz wspomniane 10 NM, podczas przekazywania kontroli statek powietrzny nie powinien
lecie¢ kursem bezposrednim w kierunku wyznaczone; strefy.

Jezeli elementy egzaminu przewidujg sprawdzenie umiejetnosci Kandydata w zakresie podstawowych faz
lotu, tj. wznoszenia, lotu po prostej i zakretow, Egzaminator powinien, w miare mozliwo$ci, zaplanowa¢ ocene
tych elementéw podczas wykonywania pozostatych faz lotu (np. podczas procedury odlotu, przelotu, czy
procedury podejécia) zamiast przewidywac je jako oddzielne éwiczenia.

Podczas planowania symulacji sytuacji niebezpiecznych, od Egzaminatora oczekuje sie wiasciwej oceny
panujgcych warunkdéw w powietrzu i dbania o bezpieczenstwo statku powietrznego. W przypadku
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wykonywania proby z jednym silnikiem niepracujgcym, Egzaminator odpowiada za ustawienie zerowego ciggu
i monitorowanie pracy ,hiesprawnego” silnika po tym jak Kandydat zademonstruje poprawne wykonanie
czynno$ci w przypadku utraty silnika. Jezeli ,uszkodzony” silnik ma by¢ przywrocony do pracy, Egzaminator
odpowiada za wszystkie elementy kontrolujace prace silnika, tj. kontroluje obroty, skok $migta, mieszanke,
przeptyw paliwa, prace przestonkami, podgrzew gaznika. Kandydat moze zdecydowaé, czy podczas
pozostatej czesci lotu bedzie utrzymywat predko$¢ dla lotu z jednym czy dwoma silnikami.

Mimo, ze w przypadku egzaminu do uzyskania uprawnienia LAPL(A) oraz PPL(A) operacje touch-and-go sg
czescig egzaminu, w przypadku egzaminu na klase lub typ, lub uzyskanie licencji CPL(A) nie stanowig
elementu obowigzkowego i podczas odprawy przed takim egzaminem Kandydat moze ustali¢
z Egzaminatorem czy bedzie wykonywat touch-and-go, czy ladowanie z petnym zatrzymaniem i kotowaniem
do punktu oczekiwania przed startem. Jezeli Kandydat zdecyduje sie na wykonanie touch-and-go,
w szczegolnosci w samolocie z chowanym podwoziem, wspdlnie z Egzaminatorem powinni ustali¢ ktéry z nich
odpowiada za ustawienie klap i trymowanie statku powietrznego kiedy jest on na drodze startowej,

Egzaminator moze uznac¢, ze dany element egzaminu lub sekcja nie moga by¢ ocenione z uwagi na warunki
pogodowe, polecenia ATC lub niesprawno$¢ statku powietrznego. Egzaminator moze jednak wzigé pod uwage
fakt, ze Kandydat sam nie zdecydowat np. o przerwaniu podej$cia znajdujac sie w niekorzystnej sytuacii.

Egzaminator moze przerwa¢ egzamin, jezeli Kandydat nie bedzie w stanie zaliczy¢ egzaminu przed
wykonaniem wszystkich elementdw i sekcji, jednakze Egzaminator powinien wzigé pod uwage wszelkie
niesprzyjajace czynniki przed podjeciem takiej decyzji - trwajacy lot moze stworzy¢ okazje do ponownej oceny
danego elementu i w miare uptywu czasu wykazaé, ze decyzja o kontynuowaniu egzaminu byta stuszna.
Egzaminator podejmujac decyzje o przerwaniu egzaminu, powinien przeja¢ kontrole nad statkiem
powietrznym, ttumaczac powody swojej decyzji, i skrocié czas lotu oszczedzajac czas i wydatki Kandydata.
Przerwanie pierwszej proby w pierwszym podejéciu jest dopuszczalne, jednak korzystniejsza jest ocena
catego lotu egzaminacyjnego, poniewaz daje petny obraz Egzaminatorowi, Kandydatowi oraz ATO
w roznicach pomiedzy wymaganym standardem a poziomem posiadanych umiejetno$ci Kandydata.

Odprawa po locie

Przed opuszczeniem statku powietrznego lub symulatora, Egzaminator powinien rozwazy¢ czy istniejg
jakiekolwiek kwestie, ktore najlepiej omowi¢ przed opuszczeniem kokpitu. Dla przyktadu, zamiast omawiaC
pewne kwestie w pokoju odpraw o wiele bardziej korzystne moze by¢ pozostanie w kokpicie celem pokazania,
ze dokonano niewlasciwej nastawy wysokoSciomierza albo fakt pozostawienia przetacznika
w nieodpowiednim ustawieniu.

Przed rozpoczeciem odprawy Egzaminator powinien odnie$¢ sig do swoich notatek, aby podja¢ decyzje
odnosnie oceny kazdej sekcji, koricowego rezultatu egzaminu i czy wymagany jest czesciowy lub petny
egzamin. W przypadku niezliczonego lub czesciowo zaliczonego egzaminu podjaé decyzje o zakresie
szkolenia uzupetniajacego. Przy podejmowaniu decyzji Egzaminator moze mie¢ potrzebe zadania
Kandydatowi dodatkowych pytan, aby ustali¢, czym kierowat sie podejmujac okre$lone dziatania. Na tym
etapie Egzaminator powinien zadawac¢ pytania, ktére moga wptyna¢ wytacznie na jego decyzje odnosnie
koricowego wyniku. Jezeli nie odnotowano elementow, ktdrych wykonanie mogtoby nie zaliczy¢ egzamin,
Egzaminator powinien przekaza¢ Kandydatowi, ze zdat egzamin, przekazujac uwagi odno$nie stabszych
punktow w jego wykonaniu z sugestiami sposobu poprawy wykonania okreslonych manewréw. Egzaminator
powinien réwniez pochwali¢ Kandydata za dobre wykonanie okreslonych elementéw, odwotujac sie do
konkretnych sytuacji, kiedy Kandydat poprawnie zarzadzat lotem, kierowat si¢ zasadami TEM i podejmowat
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wiasciwe decyzje.

Jezeli Egzaminator nie zalicza egzaminu lub zalicza go czes$ciowo, powinien:
zadac¢ Kandydatowi dodatkowe pytania celem potwierdzenia swojej oceny;
przekaza¢ wynik egzaminu;
podac powody, dla ktérych nie zalicza egzaminu, poczawszy od najwazniejszego powodu;
przypomnie¢ Kandydatowi, Zze nie moze korzysta¢ z uprawnienia, o ktére sie ubiegat;
zapozna¢ Kandydata z warunkami ponownego podejécia do egzaminu;
rekomendowac badz zaleci¢ obowigzkowe elementy doszkolenia;
powiedzie¢ Kandydatowi jak najlepiej przygotowac sie do powtérnego egzaminu.

Egzaminator, wystrzegajac sie uprzedzenia w stosunku do Kandydata, powinien przeprowadzi¢ z nim rzetelna
odprawe po locie w oparciu o zanotowane zdarzenia z lotu. Nalezy zachowa¢ rownowage pomiedzy
podejsciem przyjaznym a rzeczowym. Odprawe nalezatoby utrzymaé w formie pytan, aby Kandydat odni6st
mozliwie najwiecej korzysci z odprawy. Nie jest to wiasciwa metoda zmierzajaca do przekazania wyniku
egzaminu, jednakze mozna jq zastosowa¢ w stosownym momencie, aby sktoni¢ Kandydata do dyskusji nad
kolejnymi elementami egzaminu. Mozna ja wprowadzi¢ poprzez:

unikanie omawiania zdarzef w sposob chronologiczny;

zadawanie dwoch otwartych pytan odno$nie wydarzenia;

sktonienie Kandydata do przemyslen i rozmowy;

podsumowanie - moze by¢ pomocne w procesie dokonania ostatecznej oceny przez samego Kandydata.
Egzaminator powinien omoéwi¢ z Kandydatem:

w jaki sposéb unika¢ popetniania badz poprawia¢ pojawiajace sie btedy;
elementy, ktdre zamierza poddac krytyce;

wskazdwki, ktore mogtyby by¢ przydatne Kandydatowi;

pozytywne elementy zanotowane podczas trwania egzaminu.

Wypetnianie protokotu

Egzamin lub ocena kompetencji koficzy sie z chwilg wypetnienia protokotu, ktéry zostaje podpisany przez
Egzaminatora i Kandydata, wskazuje wynik egzaminu badz zawiera wskazowki do doszkolenia. Protokot
nalezy wypemi¢ zgodnie z zawartymi w nim wskazowkami i sporzadzi¢ go w wymaganej liczbie kopii, t].
przeznaczy¢ po jednej kopii dla Kandydata, Egzaminatora oraz Nadzoru Kandydata, a w razie potrzeby
réwniez dla Nadzoru Egzaminatora. Protokdt nalezy bez zbednej zwtoki przekazac do Urzedu celem dalszego
procedowania oraz aby unikng¢ niepotrzebnych opdznien w wydaniu licencji badz uprawnienia.

Jezeli egzamin jest niezaliczony lub czesciowo zaliczony, uwagi nalezy zamie$ci¢ na koncu protokotu, w
przeznaczonym do tego miejscu. Powinny one by¢ podpisane przez Egzaminatora i Kandydata. Egzaminator
powinien w sposéb niebudzacy watpliwosci wskaza¢, ze egzamin nie zostat zaliczony i zawiesza sig
Kandydatowi mozliwo$¢ korzystania z uprawnien, a w razie watpliwo$ci mozliwie najwcze$niej poinformowac
Urzad o tym fakcie.

Jezeli egzamin zostat zaliczony, Egzaminator powinien wypetni¢ dokumentacje egzaminacyjng i ztozy¢
wiasnoreczny podpis. Jezeli zachodzi konieczno$¢ dokona¢ wpiséw do dziennika pilota Kandydata i ztozy¢
swoj podpis.

Egzaminator ma obowigzek przechowywania protokotéw przez okres 5 lat.
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UZYSKANIE/ PRZEDLUZENIE UPRAWNIENIA/ OCENA KOMPETENCJI

Ponizsze tabele proponuije si¢ jako gotowe odnosniki w przypadku wiekszosci zadan, przed jakimi staje Egzaminator.
Kazda tabela ukazuje odnosnik, pod ktérym mozna znalez¢ wytyczne do egzaminu.

TABELA | EGZAMIN NA UZYSKANIE LICENCJI LUB PRZEDLUZENIE UPRAWNIENIA
1A LAPL/PPL (A) - uzyskanie uprawnienia
1H LAPL/PPL(H) - uzyskanie uprawnienia
2A CPL(A) - uzyskanie uprawnienia
2H CPL(H) - uzyskanie uprawnienia
3A IR(A) - uzyskanie uprawnienia oraz przedtuzenie/wznowienie - zatoga jednoosobowa
4A En route Instrument Rating - EIR (IR trasowe)
5H IR(H) - uzyskanie uprawnienia oraz przediuzenie/wznowienie - zatoga jednoosobowa
6A uzyskanie/przediuzenie/wznowienie uprawnienia do typu/klasy statku powietrznego z zatoga jednoosobowg
7H uzyskanie/przedtuzenie/wznowienie/ uprawnienia na $migtowiec z zatogg jedno lub wieloosobowa
8A/H uzyskanie uprawnienia na klase/typ LAPL oraz egzamin na przedtuzenie/wznowienie uprawnienia
9A/H egzamin na uzyskanie uprawnienia na wojskowych statkach powietrznych
UPRAWNIENIA INSTRUKTORSKIE
10A FI(A) - uzyskanie/przedtuzenie/wznowienie uprawnienia
11H FI(H) - uzyskanie/przedtuzenie/wznowienie uprawnienia
12A STI - uzyskanie/przedtuzenie/wznowienie uprawnienia
13A CRI - uzyskanie/przedtuzenie/wznowienie uprawnienia
14A IRI(A) - uzyskanie/przedtuzenie/wznowienie uprawnienia
15H IRI(H) certificate initial and revalidation/renewal
16H TRI (H) - przedtuzenie/wznowienie uprawnienia
17A upowaznienie do FI(A) do szkolenia na FI(R)
18H upowaznienie do FI(H) do szkolenia na FI(R)
19A upowaznienie instruktora MPL(A)
UPOWAZNIENIA EGZAMINATORA
20A/H FE (A/H) - uzyskanie/przedtuzenie/wznowienie uprawnienia wraz z wariancjami
21A CRE (A) - uzyskanie/przedtuzenie/wznowienie uprawnienia wraz z wariancjami
22H TRE (H) - uzyskanie/przedtuzenie/wznowienie uprawnienia
23A/MH IRE (A/H) - uzyskanie/przedtuzenie/wznowienie uprawnienia wraz z wariancjami
24A/H FIE (A/H) - uzyskanie/przedtuzenie/wznowienie uprawnienia wraz z wariancjami
25H SFE (H) - uzyskanie/przedtuzenie/wznowienie uprawnienia wraz z wariancjami
26A/H Senior Egzaminator (A/H) - uzyskanie/przedtuzenie/wznowienie uprawnienia

31




URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO 2016

KOMISJA EGZAMINACYJNA
Tabela 1A LAPL/PPL (A) - EGZAMIN PRAKTYCZNY - UZYSKANIE
Odnosnik EASA: Part-FCL.135, FCL.235, AMC 1 FCL.120, 215 AMC1 FCL.235

Odnosnik krajowy:

Rozporzadzenie o Egzaminowaniu

Kto moze egzaminowac:

FE(LAPL) — wytacznie do LAPL, FE(PPL), FE(CPL)
Jezeli proba odbywa si¢ w dwdch lotach, oceng lotu trasowego oraz ogélnych
umiejetnosci pilotazowych dokonuje ten sam egzaminator.

Dokumentacja i protokot:

Rekomendacja do egzaminu
Wz6ér 01L — LAPL(A); Wzér 01 — PPL(A)

Egzamin:

Egzamin na uzyskanie uprawnienia zgodnie z AMC
Sekcja, za zgoda Kandydata i Egzaminatora, sprawdzajaca umiejetno$¢ wykonania
lotu trasowego moze zosta¢ wykonana w oddzielnym locie. W takim przypadku
Kandydat jest odpowiedzialny za wykonanie elementéw odlotu, przylotu oraz
ladowania w obu lotach. DODATEK 1 (niniejszego podrecznika) — wskazowki do
uzyskania LAPL

DODATEK 2 (niniejszego podrecznika) — wskazowki do uzyskania PPL

Wskazdwki do protokotu:

Zgodnie z wytycznymi do Protokotu 01 oraz 01L oraz Zatacznik 2 (niniejszego
podrecznika).

Uwagi:

Szkolenie
Kandydat musi zakonczy¢ petne szkolenie i posiada¢ rekomendacje do egzaminu
- FCL.030.
Doszkolenie moze by¢ wymagane w przypadku niezaliczenia egzaminu badz
czesciowego zaliczenia.
Jezeli egzamin do PPL odbywa sig na samolocie wielosilnikowym, Kandydat musi
spetnia¢ wymagania do uprawnien na ME zgodnie z Part FCL Podczes¢ H.

Tabela 1H

LAPL/PPL (H) - EGZAMIN PRAKTYCZNY - UZYSKANIE

Odno$nik EASA:

Part FCL Podczes¢ A oraz AMC.FCL.125 (LAPL) Podczes$¢ B oraz AMC.FCL.110
(PPL)

Odnosnik krajowy:

Rozporzadzenie o Egzaminowaniu

Kto moze egzaminowac:

FE(LAPL) — wytacznie LAPL, FE (PPL), FE (CPL).
Jezeli proba odbywa sie w dwdch lotach, ocene lotu trasowego oraz ogdlnych
umiejetnosci pilotazowych dokonuje ten sam egzaminator

Dokumentacja i protokét:

Wz6r 10L - LAPL(H); Wz6r 10 - PPL(H)

Egzamin:

Egzamin na uzyskanie uprawnienia zgodnie z AMC. Jezeli nie ma mozliwosci
wykonania petnego lotu egzaminacyjnego, na protokole nalezy zaznaczy¢ ,Czes$ciowo
Zaliczony”. Jezeli egzamin jest dokoriczony w kolejnym locie, w innym dniu, nalezy
wypetnic kolejny protokdt.

DODATEK 1 (niniejszego podrecznika) — wskazowki do uzyskania LAPL

DODATEK 2 (niniejszego podrecznika ) — wskazdwki do uzyskania PPL

Wskazowki do protokotu:

Zgodnie z opisem w protokole.
+  Egzaminator wypetnia Protokét 10 lub 10L

Uwagi:

Szkolenie
+  Kandydat musi zakoriczy¢ petne szkolenie i posiada¢ rekomendacje do egzaminu
- FCL.030.

+  Doszkolenie moze by¢ wymagane w przypadku niezaliczenia egzaminu badz
czesciowego zaliczenia.

+  Jezeliegzamin do PPL odbywa sie na $migtowcu wielosilnikowym, Kandydat musi
spetnia¢ wymagania do uprawnief na ME zgodnie z Part FCL.

+ W przypadku wykonania lotu egzaminacyjnego w dwéch etapach (np. lot trasowy
planowany jest w nastepnym dniu) — drugi lot (Il etap egzaminu) musi by¢
przeprowadzony przez tego samego egzaminatora.
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Tabela 2A CPL (A) - EGZAMIN PRAKTYCZNY - UZYSKANIE
Odnosnik EASA: Part-FCL.320, DODATEK 3 oraz 4 do Part-FCL
Odnosnik krajowy: Rozporzadzenie o Egzaminowaniu
Kto moze egzaminowac: FE(CPL)
Dokumentacja i Protokot: Wzér 02

Egzamin:

Przeprowadzi¢ zgodnie z protokotem Wz6r 02.

W przypadku braku na poktadzie zapasowego zakretomierza, zakrety oraz
wyprowadzanie z poftozen anormalnych nalezy przeprowadza¢ przy uzyciu
przyrzaddw zastepczych.

Wskazowki do Protokotu:

Zgodnie z opisem w protokole i DODATKIEM 3 (niniejszego podrecznika)

W przypadku posiadania przez Kandydata uprawnienia na klase/typ samolotu, na
ktérym przeprowadzony byt egzaminowany praktyczny, Egzaminator moze
przedtuzyé/wznowi¢ uprawnienie na klase/typ i zaznaczy¢ to w protokole.

Jezeli kandydat nie zaliczy elementu, ktory jest jednocze$nie czescig egzaminu na
klase/typ, i gdy Kandydat juz posiada uprawnienie na dang klase/typ, nalezy go
poinformowac, ze nie moze korzysta¢ z uprawnienia na te klase/typ do chwili zdania
egzaminu w zakresie tego uprawnienia.

Uwagi:

Statek powietrzny uzyty do egzaminu musi by¢ certyfikowany do przewozu
co najmniej 4 osob, musi posiada¢ zmienny skok $migta oraz chowane podwozie.
Jezeli samolot jest wyposazony w sprawnie dziatajacego autopilota, zgodnie
z uzgodnieniem z Egzaminatorem podczas odprawy, mozna go wykorzysta¢ poza
elementami wykonanymi W Sekcji 3. Wykorzystanie autopilota bedzie oceniane
podczas egzaminu, jako element do uzyskania uprawnienia na klase samolotu w
Sekcji 6.

Przed przystapieniem do egzaminu wymaga sie, aby Kandydat odbyt co najmniej 5
godzin szkolenia na samolocie complex.

Przed przystapieniem do egzaminu Kandydat musi posiada¢ uprawnienia do
wykonywania lotéw nocnych, badz ukonczy¢ petne szkolenie do uzyskanie tego
uprawnienia.

Egzamin do uzyskania uprawnienia zakoriczy sie wpisaniem do licencji klasy/typu
samolotu, w przypadku jej wydania.

Jezeli egzamin odbywa sie¢ na samolocie wielosilnikowym, lub samolocie
wyposazonym w EFIS lub SLPC, Egzaminator powinien upewni¢ sie, ze posiada
wymagane przeszkolenie w rdznicach.

Okres waznosci:

Wszystkie wymagane sekcje egzaminu musza zosta¢ zaliczone w okresie 6 miesiecy.
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Tabela H2 CPL (H) - EGZAMIN PRAKTYCZNY - UZYSKANIE
Odnos$nik EASA: Part FCL Podczes$¢ D oraz Dodatek 4
Odnosnik krajowy: Rozporzadzenie o Egzaminowaniu
Kto moze egzaminowac: FE (CPL)
Protokdt: Wzér 11
Egzamin: *  Egzamin do uzyskania uprawnienia zgodnie z opisem w DODATKU 4H (niniejszego

podrecznika). Egzamin moze sktada¢ sig z dwéch lotéw wykonanych jednego dnia
z tym samym Egzaminatorem. Jezeli nie bedzie mozna ukonczy¢ egzaminu, w
protokole nalezy zaznaczy¢, ze jest on cze$ciowo zaliczony. Jezeli niepetny egzamin
jest zakoriczony w innym terminie, nalezy wypetni¢ nowy protokot.

Jezeli Kandydat nie posiada jeszcze uprawnienia na dany typ $migtowca, nalezy
przeprowadzi¢ ustny egzamin i sporzadzi¢ protokét z przeprowadzonego egzaminu
teoretycznego na $migtowiec jednosilnikowy.

Wskazdwki do protokotu:

Zgodnie z opisem w protokole
Wypetnij protokét.
Jezeli Kandydat posiada uprawnienie na typ $migtowca, na ktérym odbywat sie
egzamin, Egzaminator moze przediuzy¢ uprawnienie i dokona¢ wpisu w protokole i

w licencii.
Uwagi: Szkolenie
¢ Kandydat musi spetnia¢ wymagania odnos$nie typu $migtowca zgodnie z Part FCL,
Podczes¢ H, jezeli egzamin ma odbywacé sie na Smigtowcu wielosilnikowym.
Wazno$¢: Wszystkie wymagane sekcje egzaminu muszg zosta¢ zaliczone w okresie 6 miesiecy.
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Tabela 3A IR — UZYSKANIE UPRAWNIENIA - SPA
Odnos$nik EASA: Part-FCL Podcze$¢ G, DODATEK 6 oraz 7 do Part-FCL
Odnosnik krajowy: Rozporzadzenie o Egzaminowaniu
Kto moze egzaminowac: IRE
Protokdt: Wzér 05
Egzamin: Lot w symulowanych warunkach IFR lub przy faktycznie panujgcych IMC, do zaliczenia wymagan

Part-FCL Zatacznik 7 zgodnie z protokotem nr 05
DODATEK 5A/H (niniejszego podrecznika)- wskazéwki do egzaminu do IR.

Wskazdwki do protokotu:

Jezeli Kandydat juz posiada uprawnienie IR ale nie zaliczyt egzaminu lub zaliczyt go cze$ciowo, z
uwagi na pilotaz wedtug wskazan przyrzadow niedajacy podstaw do uznania go za bezpieczny, w
protokole egzaminacyjnym nalezy zaznaczyé, ze wspominane uprawnienie zostaje
cofniete/zawieszone.

Uwagi:

Kandydat musi posiada¢ uprawnienie do lotéw nocnych lub licencje CPL przed rozpoczeciem kursu
modutowego do uzyskania IR, o ile uprawnienie IR ma by¢ wykorzystywane w nocy.

Jezeli statek powietrzny jest wyposazony w autopilota, RNAV lub GPS, nalezy ich uzy¢, o ile podczas
odprawy Egzaminator nie postanowi inaczej.

Jezeli statek powietrzny nie jest wyposazony w zyroskopowy zakretomierz (zakretomierz lub
chytomierz), nalezy wykorzysta¢ zapasowy sztuczny horyzont,
a wskazania z panelu wyswietlacza zastoni¢ lub przyciemni¢. W takim przypadku Kandydat, ktdry
odbywat szkolenie w ATO powinien przej$¢ przeszkolenie i zademonstrowac¢ umiejetno$¢ pilotazu z
ograniczonym zestawem przyrzadéw w czasie podstawowego szkolenia do IR (AMC2 do Zatacznika
6 szkolenia modutowego do uzyskania uprawnienia IR) lub podczas szkolenia zintegrowanego.
Egzaminator, weryfikujgc przed egzaminem przebieg procesu szkolenia Kandydata powinien
upewnic sig, iz spetnia on wymagania do wykonania elementu 2e egzaminu do uzyskania IR przy
uzyciu ograniczonego zestawu przyrzadow (brak wskazan zyroskopowego sztucznego horyzontu lub
zyrokompasu). Potwierdzeniem tego jest zapis w osobistej ksigzce pilota, zapis szkolenia lub
rekomendacja do egzaminu podpisana przez IRE, lub IRI, potwierdzajaca, iz Kandydat posiada
umiejetnos¢ do pilotowania statku powietrznego wylacznie przy uzyciu ograniczonego zestawu
przyrzadow, wiaczajac w to zakrety bez utraty wysokosci, zmiane poziomu lotu, oraz wyprowadzanie
statku powietrznego z nienormalnych potozen podczas symulacji niesprawnosci sztucznego
horyzontu i zyrokompasu.

Zgodnie z Part-FCL Zatgcznik 6, rozszerzenie uprawnienia z IR/SE do IR/ME wymaga od Kandydata
posiadania uprawnienia na klase/typ samolotu wielosilnikowego, ukonczenia 5-godzinnego
szkolenia IR/ME (z mozliwo$cig zaliczenia do 3 godzin szkolenia w FNTP lub FFS) oraz zaliczenia
egzaminu zgodnie z wymogami wyznaczonymi protokotem.

Egzaminatorom przypomina sie, ze Kandydat ubiegajacy sie o uprawnienie IR w oparciu o
kompetencje, ktéremu w petni uznano wymogi odno$nie szkolenia zapisane w Part-FCL, i ktorzy nie
szkolili sie w ATO, nie majg obowigzku posiadania zaswiadczenia o ukoficzeniu szkolenia. Ponadto
Kandydat moze nie posiadaC zaswiadczenia o posiadaniu kompetencji do wykonywania lotow z
ograniczonym zestawem przyrzadow przy uzyciu wskazan przyrzadu zyroskopowego.

W przypadku IR w oparciu o kompetencje, Egzaminator musi sprawdzi¢ czy Kandydat spetnia
wymagania w zakresie uznania zgodnie z Zatgcznikiem 6 do Part-FCL paragraf Aa.

Okres waznosci

Wszystkie wymagane sekcje egzaminu musza zostac zaliczone w okresie 6 miesiecy.
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Tabela 3A-1 IR - PRZEDLUZENIE/WZNOWIENIE UPRAWNIENIA - SPA
Odnosnik EASA: Part-FCL.625, Zatacznik 9 do Part-FCL, AMC1 FCL.625(c)
Odnosnik krajowy: Rozporzadzenie o Egzaminowaniu
Okres waznosci: 12 miesiecy. W przypadku wznowienia uprawnienia, data waznosci uprawnienia uptywa z ostatnim

dniem miesigca, w ktorym dokonano wznowienia uprawnienia. Przedtuzenie uprawnienia moze odby¢
sie w okresie trzech miesiecy poprzedzajacych date wygasniecia uprawnienia. Nowy okres waznos$ci
wyznacza sie na 12 miesiecy od pierwotnej daty wazno$ci uprawnienia z przedtuzeniem do ostatniego
dnia miesigca, w ktérym wygasa.

Kto moze egzaminowac:

IRE, CRE z uprawnieniem do przedtuzania/wznawiania IR. Jezeli egzamin odbywa sie w FSTD (FFS
lub FNPT II), moze by¢é wymagane dodatkowe upowaznienie egzaminatora (Tabela 22C)

Protokot:

Wzér 04 - przedtuzenie/ wznowienie uprawnienia, lub; Wzér 05 - uzyskanie uprawnienia

Dokumentacja i protokot:

Jezeli Urzad musi wyda¢ nowa licencje, nalezy zlozy¢ stosowny wniosek oraz kopie protokotu. W
przypadku, gdy nie istnieje potrzeba wydania nowej licencji, a Egzaminator moze dokona¢ wpisu do
licencji, w Urzedzie nalezy ztozy¢ jedynie kopie protokotu.

Kandydat, w przypadku wznowienia, musi posiada¢ zaswiadczenie z ATO o wznowieniu
uprawnienia.

Egzaminator moze dokona¢ wpisu w licencji tylko w przypadku, gdy uprawnienie jest w niej wpisane.
Jezeli uptyneta data waznosci uprawnienia IR, do Urzedu nalezy ztozy¢ protokét oraz zaswiadczenie
0 wznowieniu uprawnienia. Wpis do licencji wznawiajacy uprawnienie moze dokonaé IRE
posiadajacy specjalne upowaznienie.

Egzamin:

W PRZYPADKU PRZEDLUZENIA:
Sprawdzenie elementow Sekcji 3B (oraz Sekcji 6, jezeli lot odbywa si¢ na samolocie wielosilnikowym)
praz stosownych elementéw z Sekcji 1. LUB

Spetnienie warunkéw do zaliczenia zgodnie z Zatacznikiem 8 do Part-FCL.

W PRZYPADKU WZNOWIENIA:

Sprawdzenie elementéw Sekcji 3B (oraz Sekcji 6, jezeli lot odbywa sie na samolocie
wielosilnikowym) oraz stosownych elementéw z Sekcji 1.

Uwaga: zaliczenie zgodnie z Zatacznikiem 8 do Part-FCL nie majg zastosowania w przypadku
wznowienia uprawnienia IR w zatodze jednoosobowe;.

Uprawnienie IR moze by¢ przedtuzane/wznawiane w potaczeniu z egzaminem na klase lub typ statku
powietrznego albo, w przypadku SPA (z wytaczeniem SP HPCA) moze by¢ wykonane jako oddzielny
egzamin. W obu przypadkach jest oceniane niezaleznie od przeprowadzania egzaminu na typ lub
klase. Jezeli jest to egzamin potaczony, zaliczenie stosownych elementéw lotu wedtug wskazan
przyrzaddw, np. lot z asymetrig ciggu, zaliczajg zaréwno IR jak tez uprawnienie na klase/typ. Jezeli
jednak przedtuzane jest wylgcznie uprawnienie IR (na statku powietrznym lub w FNTP) zaliczone
elementy nie sg kredytowane do przedtuzenia uprawnienia na klase/typ i w przypadku przedtuzania
uprawnienia na klase/typ nalezy je ponownie przeegzaminowac.

Elementy przelotu po trasie z Sekcji 3B powinny by¢ wykonane w przestrzeni kontrolowanej i w
trakcie ich wykonywania powinny zawierac instrukcje/zezwolenia ATC. Nalezy zaznaczyé¢, ze przelot
IFR sprawdzany zgodnie z zapisem Sekcji 3B spetnia wymagania do zaliczenia Sekcji 3A.
Egzaminator moze zadecydowaé o powtdrzeniu danego elementu, jezeli ostatecznie egzamin nie
zostanie zaliczony. Kandydat bedzie musiat zaliczy¢ element(y) w drugim podejsciu po zakoriczeniu
doszkolenia. Jezeli Kandydat nie zaliczy egzaminu w drugim podej$ciu, bedzie zmuszony do zdania
petnego egzaminu w kolejnym podejsciu.

Zatgcznik 5 - wskazowki dotyczacy odprawy.

Uwagi:

DODATEK 5 (niniejszego podrecznika)- wskazéwki do egzaminu do uprawnienia IR.

Egzamin przedtuzajacy IR/SPA oddzielnie moze zostaé przeprowadzony w certyfikowanym FNPT ||
lub FFS przez upowaznionego Egzaminatora.

W przypadku uprawnienia, ktére nie bylo przediuzane/wznawiane w przeciagu ostatnich 7 lat,
Kandydat musi odby¢ szkolenie od$wiezajace w ATO zgodniez wymogami FCL.625 (c) oraz AMC 1
FCL.625(c).

Jezeli uprawnienie IR nadane zgodnie z Part-FCL nie zostato odnowione lub przedtuzone w ciagu
minionych 7 lat, Kandydat bedzie musiat ponownie zda¢ egzamin teoretyczny z zakresu wiadomosci
do uzyskania IR oraz egzamin praktyczny IR.
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Tabela 3A-2

IR - PRZEDLUZANIE UPRAWNIENIA W FNPT Il LUB FFS

*  SILNIK: FNPT Il moze odzwierciedla¢ statek powietrzny posiadajacy silnik ttokowy, turbosmigtowy
lub turboodrzutowy, jednakze musi prezentowaC klase lub typ statku powietrznego z zatogg
jednoosobowa, ktérg bedzie stanowit Kandydat. Egzaminator moze przeprowadzi¢ egzamin
wylacznie, jesli posiada uprawnienie na statek powietrzny odwzorowywany przez symulator.
W przypadku statku powietrznego wyposazonego w SLPC lub zintegrowany wys$wietlacz EFIS (np.
DA42), Egzaminator musi posiada¢ ukoficzone przeszkolenie w réznicach.

*  OBSLUGA: Przed rozpoczeciem egzaminowania z wykorzystaniem symulatora, Egzaminator
powinien zaznajomi¢ si¢ z charakterystyka odwzorowania lotu wykonujac przynajmniej podejscie
ILS, odejscie na drugi krag po nieudanym podejéciu czy utrate silnika po starcie z dolotem do
radiolatarni.

*  STANOWISKO EGZAMINATORA: Egzaminator posiadajacy statg praktyke w obstudze urzadzenia
FNTP moze przeprowadza¢ egzamin zaréwno ze stanowiska operatora urzadzenia (I0S) lub z
"prawego fotela" przy asyscie wykwalifikowanego FI/IRI/STI na stanowisku I0S. Egzaminator nie
posiadajacy tej praktyki przeprowadza egzamin z "prawego fotela" w asyscie wykwalifikowanego
FIIRI/STI.

*  PROFIL LOTU: zgodnie z odwzorowywanym statkiem powietrznym oraz elementy, ktére mozna

wykona¢ jedynie w FNPT Il

¢ Utrata wskazan nadajnika kierunku (localizer) lub $ciezki schodzenia (glideslope). Utrata $ciezki

schodzenia jest korzystniejsza, poniewaz z chwilg identyfikacji usterki mozna zresetowac system

i kontynuowaé podejscie.

¢ Utrata wskazan kompasu lub sztucznego horyzontu. Wiekszo$¢ urzadzen zezwala na symulacje

wstepnie nierozpoznawalnych usterek, ale skutkujgcych z czasem dalszymi zaburzeniami

i pogtebiajacymi sie btedami we wskazaniach przyrzadéw (usterka systemu podcisnienia?);

kierowanie sie btednymi wskazaniami sztucznego horyzontu moze byé dobrym elementem

szkoleniowym.

W przypadku zintegrowanego systemu wyswietlania wskazarn, istnieje mozliwo$¢ wprowadzenia

usterki, ktéra skutkuje btednymi wskazaniami na wy$wietlaczu (PFD), np. usterka ADC lub AHARS

wymuszajgca do kontynuowania lotu w oparciu o wskazania przyrzadéw zapasowych.

*  Usterka zespotu napedowego, zainicjowana ze stanowiska operatora, ma by¢ "faktyczna", zgodnie

z ustaleniami zawartymi podczas odprawy, bez inicjowania jej poprzez zdjecie obrotdw/mocy przez

Egzaminatora.

*  Egzaminator i operator symulatora powinni ustali¢ sposob komunikacji miedzy soba, aby moment

wprowadzenia scenariusza usterki nastapit w ustalonym czasie.

*  ATC: powinno istnie¢ realistyczne odwzorowanie Srodowiska ATC.

*  AUTOPILOT: Jezeli symulator odwzorowuje typ/klase statku powietrznego, w ktérym wykorzystanie

autopilota jest standardowg cze$cig procedury i autopilot jest zainstalowany, powinien by¢

wykorzystywany zgodnie z wytycznymi z Zatacznika 9 do Part-FCL.

»  PODEJSCIE Z OKRAZENIA: Jest trudne do wykonania z uwagi na ograniczony widok na boki. Moze

by¢ potrzebna pomoc operatora do chwili uzyskania kontaktu wzrokowego z drogq startowa.

* POMOCE NAWIGACYJNE: Egzaminator musi wystrzegaC sie wykorzystywania nieistniejgcych

pomocy radionawigacyjnych, ktére mogty by¢ uzyte w procesie szkolenia. Niektore urzadzenia mogq

nie spetniac standaryzacji.

*  OBSLUGA FNPT: Operator stanowiska musi posiada¢ kwalifikacie do jej obstugi. Stanowiska

posiadajg rézne metody wprowadzania kierunku i predkosci wiatru, zatem Egzaminator musi

wcze$niej ustalié jaki wiatr” bedzie odwzorowany na podejéciu, podczas przelotu czy w holdingu.

*  QNH: urzadzenia sg standardowo ustawione na 1013 hPa; inne wartoéci nalezy wprowadzac¢

recznie.

*  Przyrzady zapasowe: niesprawne przyrzady bedg w znacznym stopniu rozpraszaty uwage, zatem

usprawiedliwione bedzie uzycie przestonek. Nalezy zwrdci¢ uwage, ze symulatory umozliwiajace

szkolenie do MCC posiadajg zdublowany zestaw przyrzadéw, po stronie Egzaminatora, ktére nalezy
przestonic.

*  POWTARZANIE: Zatrzymanie projekcji i natychmiastowe przeniesienie symulacji do kolejnego

punktu startu, jednakze korzystniej, z uwagi na zachowanie ptynnosci, jest pozwoli¢ zakorczy¢ dany

element.
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Tabela 4A EN ROUTE INSTRUMENT RATING (EIR) - UZYSKANIE UPRAWNIENIA
Odnosnik EASA: Rozporzadzenie (EU) 245/2014

Odnosnik krajowy:

Rozporzadzenie 0 Egzaminowaniu

Kto moze egzaminowac:

IRE

Dokumenty i protokdt:

Whniosek o wpis uprawnienia EIR
Protokdt nr 05.1

Egzamin:

Przebieg egzaminu zgodnie z AMC1 FCL.825(e);(g); wskazowki egzaminu zamieszczono w Dodatku
6D (niniejszego podrecznika)

Wskazdwki do protokotu:

Uwagi:

Tabela 4A-1 EN ROUTE INSTRUMENT RATING (EIR) - PRZEDLUZENIE ORAZ WZNOWIENIE
Odnosnik EASA: Rozporzadzenie (EU) nr 245/2014

Odnosnik krajowy: Rozporzadzenie o Egzaminowaniu

Kto moze egzaminowac:

FE, CRE, TRE, IRE posiadajacy kwalifikacje stosownie do wymogéw zawartych w FCL.1005.FE,
CRE, TRE lub IRE

Protokot:

Wzér nr 05.1

Przediuzenia:

Zaliczenie lotu egzaminacyjnego na przedtuzenie, na samolocie, w ciggu trzech miesiecy
poprzedzajacych date wygasniecia uprawnienia. EIR moze by¢ réwniez przedtuzony na podstawie
doswiadczenia lotu z Instruktorem pod warunkiem, ze w ciggu 12 miesigcy przed data wygasniecia
osoba posiadajgca uprawnienie wykonata 6 godzin lotu wg przepisdéw IFR oraz jeden godzinny lot
szkolny z Instruktorem posiadajacym uprawnienie instruktora IR(A) lub EIR.

W ramach kazdego co drugiego przedtuzenia wazno$ci uprawnienia posiadacz uprawnienia EIR musi
zaliczy¢ kontrole umiejetnosci.

Wznowienie:

W celu osiggniecia potrzebnego poziomu umiejetnosci odby¢ szkolenie od$wiezajace prowadzone
przez instruktora uprawnionego do prowadzenia szkoler na uprawnienia IR(A) lub EIR; oraz zaliczy¢
kontrole umiejetnosci. Zakres egzaminu zawarto w AMC1 FCL.825 (e);(g); w Zataczniku 6 znajdujg sie
wskazowki do odprawy.

Wskazowki do Protokotu:

DODATEK 6D - wskazéwki do egzaminu do uprawnienia EIR.

Uwagi:
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Tabela 5H IR (H) - UZYSKANIE UPRAWNIENIA
Odnos$nik EASA: Part FCL Podczes$¢ G oraz Dodatek 7
Odnosnik krajowy: Rozporzadzenie 0 Egzaminowaniu
Kto moze egzaminowac: IRE
Dokumentacja i Protokot: Whiosek o wpisanie uprawnienia IR,
Wzér 14

Egzamin:

Zgodnie z zakresem egzaminu zawartym w protokole.
DODATEK 5D (niniejszego podrecznika) - wskazdwki do odprawy przed egzaminem do uzyskania
uprawnienia IR.

Wskazdwki do protokotu:

Zgodnie z opisem na wniosku .
Wypeij protokét egzaminacyjny zgodnie z zakresem lotu egzaminacyjnego.

Tabela 5H-1 IR (H) - PRZEDLUZENIE/ WZNOWIENIE UPRAWNIENIA
Odnos$nik EASA: Part FCL Podczes$¢ H oraz Dodatek 9

Odnosnik krajowy: Rozporzadzenie o Egzaminowaniu

Przedtuzenie: Okres waznosci 12 miesiecy

Lot egzaminacyjny na przedtuzenie uprawnienia mozna wykona¢ w okresie 3 miesiecy bezposrednio
poprzedzajacych date wygasniecia uprawnienia. Jezeli lot na przedituzenie uprawnienia IR odbywa sie
w pofaczeniu z egzaminem na przediuzenie uprawnienia na typ, zaleca sie aby data waznosci
uprawnienia IR byta réwna dacie wazno$ci uprawnienia na typ.

Kto moze egzaminowac: TRE, IRE,
Protokdt: Wzér 12
Wskazowki do protokotu: Zakres egzaminu zgodnie z opisem w protokole .
* Wypetnij protokdt 12.
Egzamin: *  Egzamin zgodnie z zakresem protokotu;
©  DODATEK 5D - wskazéwki do odprawy przed egzaminem do uzyskania uprawnienia IR
Tabela 6A STATEK POWIETRZNY Z ZALOGA JEDNOOSOBOWA - UZYSKANIE UPRAWNIENIA
NA TYP/KLASE (Z WYLACZENIEM HPCA Z ZALOGA JEDNOOSOBOWA)
Odnos$nik EASA: Part-FCL Podcze$¢ H, Dodatek 9 do Part-FCL

Odnosnik krajowy:

Rozporzadzenie o Egzaminowaniu

Kto moze egzaminowac:

FE(PPL), FE(CPL), CRE

Dokumenty i Protokot:

Whiosek o wpisanie uprawnienia
Wzér 04

Egzamin:

Part-FCL Zatagcznik 9

Wskazdwki do protokotu:

Zgodnie z opisem w Protokole.

Uwagi:

Egzamin:
Elementy Sekcji 3A musza by¢ wykonane, za wyjatkiem, gdy Kandydat zdecyduije sie na wykonanie
elementéw z Sekcji 3B celem przedtuzenia/wznowienia uprawnienia IR.
Jezeli egzamin odbywa sie na samolocie wielosilnikowym, Egzaminator musi spetia¢ wymogi w
zakresie szkolenia w réznicach.

Okres wazno$ci:

Kandydat powinien zda¢ egzamin do uzyskania uprawnienia w okresie 6 miesiecy od daty ukonczenia
szkolenia na klase lub typ.
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Tabela 6A-1 SPA - PRZEDLUZENIE UPRAWNIENIA (Z WYLACZENIEM HPCA SPA)
Odno$nik EASA: Part-FCL 740(b)(i), Zatacznik 9 do Part-FCL, AMC1 do FCL.740(b)(i)
Odnosnik krajowy: Rozporzadzenie o Egzaminowaniu
Okres waznosci: 12 miesiecy (w przypadku samolotu typu/klasy wielosilnikowego oraz typu jednosilnikowego) lub

24 miesigce (uprawnienie na klase samolotu jednosilnikowego z zatoga jednoosobowa).

Lot egzaminacyjny na przedtuzenie wykonuje sie w okresie 3 miesiecy poprzedzajacych date
wygasniecia uprawnienia. Nowy okres waznosci - 12 miesiecy lub 24 miesigce (w przypadku klasy
SE) egzaminator przedtuza wazno$¢ uprawnienia do korica danego miesiac.

Kto moze egzaminowac:

FE(PPL), FE(CPL), CRE

Protokot:

Wzér 04

Wskazowki do Protokotu:

Jezeli lot egzaminacyjny skutkuje wydaniem nowej licencji, do Urzedu, oprécz protokotu
egzaminacyjnego, nalezy ztozy¢ stosowny wniosek. Jezeli Egzaminator moze dokona¢ wpisu do
licenciji i nie jest wymagane jej wydanie przez Urzad, do Urzedu nalezy przesta¢ kopie protokotu
egzaminacyjnego wraz z kopig licencji z aktualng datg waznosci uprawnienia.

W przypadku wznowienia, Kandydat musi posiadaé zaswiadczenie z ATO o wznowieniu
uprawnienia.

upowazniony Egzaminator w licencji wpisuje nowg date wazno$ci uprawnienia, jezeli dane
uprawnienie klasa/typ statku powietrznego jest w niej wpisane przez Urzad, w innym przypadku
(wznawiane uprawnienie) posiadacz licencji ma obowigzek zwréci¢ sie do Urzedu z wnioskiem o
wpisanie / wznowienie uprawnienia, zatgczajac do wniosku protokét egzaminacyjny i inne stosowne
dokumenty.

Egzamin:

Przedtuzenie lub wznowienie uprawnienia w locie egzaminacyjnym:
W przypadku uprawnienia SEP, SET, TMG, MEP oraz uprawnien na typ nalezy przeprowadzi¢
egzamin wigcznie z Sekcjami 3A lub 3B.
W przypadku samolotéw wielosilnikowych o napedzie tlokowym oraz typdw samolotéw z zatogg
jednoosobowg wymagane jest réwniez posiadanie 10 sektorow (start, odlot, 15 minutowy przelot,
podejscie oraz ladowanie) w okresie waznosci uprawnienia. Jezeli ten warunek jest spetniony, lub
gdy Kandydat wykonat Sekcje 3B, wykonanie Sekcji 3A nie jest konieczne.
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Tabela 6A-2 SPA - PRZEDLUZENIE NA PODSTAWIE DOSWIADCZENIA
Odnosnik EASA: Part-FCL 740.A (b)(ii)

Odnosnik krajowy:

Rozporzadzenie o Egzaminowaniu

Kto moze dokona¢ oceny:

Egzaminator posiadajacy wydane przez Urzad upowaznienie zgodnie z wymogami Part-FCL.

Protokot:

Wzér 04.1

Zakres egzaminu:

Brak

Wskazdwki do protokotu:

+ Zgodnie z opisem na protokole.
+ Kopie protokotu nalezy przekaza¢ do Urzedu.

Uwagi:

W przypadku przedtuzenia na podstawie do$wiadczenia (SEP lub TMG):

w okresie 12 miesiecy poprzedzajacych date uptywu wazno$ci uprawnienia Kandydat powinien
wykazaé, ze uzyskat nalot 12 godzin na odpowiedniej klasie, w tym: — 6 godzin jako PIC, — 12
startéw i 12 ladowan, oraz — szkolenie od$wiezajace z co najmniej 1 godzing catkowitego czasu
lotu z instruktorem. Kandydat jest zwolniony ze szkolenia odSwiezajacego, jezeli zaliczyt kontrole
umiejetno$ci wymagang do uprawnienia na klase lub typ, zdat egzamin praktyczny lub przeszedt
ocene kompetenciji na samolocie innej klasy lub typu. Przedtuzenie na jednej posiadanej klasie (SEP
lub TMG) jednocze$nie przediuza drugg klase. Nalot na TMG moze by¢ zaliczony, jezeli Kandydat
posiada uprawnienie TMG wydane zgodnie z wymogami EASA.

Nalot na samolotach ultralekkich nie jest brany pod uwage.

Przedituzenia na podstawie doswiadczenia mozna dokonaé w okresie 3 miesiecy poprzedzajacych
date uptywu waznosci uprawnienia, pod warunkiem, ze Kandydat spetnia przedstawione wyze;
wymagania.

W przypadku gdy kandydat posiada uprawnienie na klase samolotéw jednosilnikowych ttokowych
ladowych i jednocze$nie uprawnienie na klase samolotéw jednosilnikowych ttokowych wodnych,
moze on spemi¢ wymagania na potrzeby obydwu uprawnien poprzez spetnienie wymagan na
podstawie doswiadczenia dla jednej z tych klas lub ich potaczenia. W odniesieniu do kazdej z tych
klas wymagane jest wykonanie co najmniej 1 godziny czasu lotu w charakterze pilota dowodcy oraz
6 z 12 wymaganych startow i ladowan.

Kandydat, ktéry nie zaliczy wszystkich sekcji kontroli umiejetno$ci przed data uptywu waznosci
uprawnienia na klase lub typ, nie moze korzystac z tego uprawnienia do czasu zaliczenia kontroli
umiejetnosci.

Egzaminator nie moze przedtuzy¢ sobie uprawnienia SEP/TMG na podstawie do$wiadczenia.
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Tabela 7H SMIGLOWIEC Z ZALOGA JEDNO LUB WIEOLOOSOBOWA - UZYSKANIE
UPRAWNIENIA
Odnos$nik EASA: Part FCL Podczes$¢ H oraz Dodatek 9

Kto moze egzaminowac:

FE CPL (H), FE PPL (H), TRE(H) zgodnie z zakresem upowaznienia.

Protokot:

Wzér 12

Wskazdwki do protokotu:

Zgodnie z opisem na protokole.
Nalezy wypetni¢ protokdt zaznaczajac elementy wykonane podczas egzaminu.

Zakres egzaminu:

Zgodnie z zakresem elementéw w protokole.

Egzaminator podczas egzaminu powinien braé¢ pod uwage aktualne warunki atmosferyczne oraz
charakterystyke lotng danego $migtowca. Elementy nieobowigzkowe umozliwiajg Egzaminatorowi
przeprowadzenie egzaminu zgodnie z warunkami operacyjnymi oraz charakterystykq danego
$migtowca. Elementy nieoznaczone literg M (Mandatory - obowigzkowe) nie oznaczaja, ze nalezy je
zawsze pomija. Przeprowadzenie egzaminu wytgcznie w oparciu 0 wymagane minimum, bez
przeprowadzenia oceny umiejetnosci Kandydata w zakresie obstugi systeméw, ktdre sg konieczne
do wykonania bezpiecznego lotu w sytuacjach normalnych i anormalnych jest mato efektywne.
Jezeli egzamin bedzie przeprowadzany na $migtowcu jednosilnikowym, Egzaminator powinien
przeprowadzi¢ egzamin ustny, podczas ktérego Kandydat musi udzielic¢ co najmniej 75%
prawidtowych odpowiedzi.

Uwagi:

Szkolenie
Jezeli Kandydat ubiega sie o pierwsze uprawnienie na typ $migtowca wielosilnikowego, musi
spetnia¢ wymagania Part-FCL.720.H.

Przedtuzenie na podstawie do$wiadczenia:

Pilot, ktory pomysinie zaliczyt egzamin do uzyskania uprawnienia na kolejny typ, moze uzyskac
przedtuzenie uprawnien na inne posiadane typy zgodnie z ponizszym:

SEP zgodnie z AMC1 FCL.740.H(a)(3) w przypadku gdy Kandydat posiada wigcej niz 1 uprawnienie na
typ $migtowca jednosilnikowego ttokowego, moze on uzyskaC przedtuzenie waznosci wszystkich
odpowiednich uprawnien na typ poprzez zaliczenie kontroli umiejetnoéci tylko na 1 z tych typéw, pod
warunkiem ze w okresie waznosci wykonat na pozostatych typach co najmniej 2 godziny czasu lotu jako
PIC.

SET z maksymalng masg 3175 kg moga by¢ przedtuzane egzaminem na jednym z posiadanych przez
Kandydata typéw, pod warunkiem, ze kandydat posiada:

(i) co najmniej 300 godzinny nalot jako PIC na Smigtowcach; oraz

(ii) co najmniej 15-godzinny nalot na kazdym z posiadanych typow;

(iii) co najmniej 2-godzinny nalot jako pilot-dowddca na pozostatych posiadanych typach w okresie
wazno$ci uprawnien.

UWAGI:

(i) Egzaminator powinien upewnic¢ sie, ze Kandydat kazdorazowo dokonuje przedtuzenia na innym
posiadanym typie.

(i) Wpisujac do licencji przediuzenie na podstawie do$wiadczenia, nadaje nowa date waznosci
uprawnienia.
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Tabela TH-1 SMIGLOWIEC Z ZALOGA JEDNO LUB WIEOLOOSOBOWA (IR) - PRZEDLUZENIE
UPRAWNIENIA
Odnos$nik EASA: Part-FCL Podcze$¢ H oraz Dodatek 9

Kto moze egzaminowac:

FE CPL (H), FE PPL (H), TRE (H) zgodnie z zakresem upowaznienia.

Protokot:

Wzébr 12

Wskazdwki do protokotu:

Zgodnie z opisem w protokole.

Zakres egzaminu:

Zgodnie z zakresem elementéw w protokole.

Egzaminator podczas egzaminu powinien uwzgledni¢ aktualne warunki atmosferyczne oraz
charakterystyke lotng danego $migtowca. Elementy nieobowigzkowe umozliwiajg Egzaminatorowi
przeprowadzenie egzaminu zgodnie z warunkami operacyjnymi oraz charakterystyka danego
$migtowca. Elementy nieoznaczone litera M (Mandatory - obowigzkowe) nie oznaczaja, ze nalezy je
zawsze pomija¢. Przeprowadzenie egzaminu wylacznie w oparciu 0 wymagane minimum, bez
przeprowadzenia oceny umiejetnosci Kandydata w zakresie obstugi systemow, ktore sg konieczne do
wykonania bezpiecznego lotu w sytuacjach normalnych i anormalnych jest mato efektywne.

Uwagi:

Przedtuzenie

Lot egzaminacyjny na przediuzenie uprawnienia mozna przeprowadzic w okresie 3 miesiecy
bezposrednio poprzedzajacych date uptywu waznosci uprawnienia, pod warunkiem, ze Kandydat
uzyskat co najmniej 2 godziny nalotu jako PIC odpowiedniego typu $migtowca w okresie waznosci
uprawnienia. Egzaminator moze wpisa¢ do licencji przedtuzenie uprawnienia, w ktdrej okresla okres
waznosci uprawnienia liczac od ostatniego dnia miesigca, w ktérym uptywa okres waznosci danego
uprawnienia.

Wznowienie

Kandydat zglasza sie do ATO celem osiggniecie poziomu umiejetnosci potrzebnego do zaliczenia
elementu egzaminu praktycznego dotyczacego wykonywania lotow wedtug wskazan przyrzadow
zgodnie z dodatkiem 9; ATO wystawia zaswiadczenie o wznowieniu uprawnienia wraz
z rekomendacjq do egzaminu praktycznego.

Przedtuzenie na podstawie do$wiadczenia - informacje zawarto w Tabeli 7H

IR

Kandydat posiadajacy wazne uprawnienie IR(H) przypisane do typu, powinien przedtuzy¢ uprawnienie
IR w ramach egzaminu na typ $migtowca. Egzamin do przedtuzenia uprawnienia IR(H) moze by¢
przeprowadzony oddzielnie z uwagi na warunki pogodowe. Moze by¢ wykonany odrebny lot w okresie
wznowienia uprawnienia, w tym przypadku egzaminator nadaje jednakowg date waznosci uprawnienia
(TRIiIR).
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Tabela 8A/H TYP/KLASA LAPL - UZYSKANIE UPRAWNIENIA (SAMOLOTY | SMIGLOWCE)
Odnos$nik EASA: Part-FCL.135.A LAPL(A), Part-FCL.135.H LAPL(H)

Odnosnik krajowy:

Rozporzadzenie o Egzaminowaniu

Kto moze egzaminowac:

FE(LAPL), FE(PPL), FE(CPL), CRE

Protokot:

Samoloty i TMG: Wzér 01L;  Smigtowce: Wzor 10L

Zakres egzaminu:

Zgodnie z protokotem
Zalaczniki 2 (niniejszego podrecznika) wskazowki do odprawy przed lotem egzaminacyjnym

Wskazdwki do protokotu:

Zgodnie z opisem w protokotach.
Samoloty
Kopie protokotu egzaminacyjnego nalezy ztozy¢ w Urzedzie wraz z odpowiednim wnioskiem
_ 0 wpisanie uprawnienia do licencji.
Smigltowce
Kopie protokotu egzaminacyjnego nalezy ztozy¢ w Urzedzie wraz z odpowiednim wnioskiem
0 wpisanie uprawnienia do licencji.

Uwagi: Szkolenie:
¢ Zgodnie z Part-FCL.135.A oraz 135.H
Egzamin:
* W przypadku samolotéw/TMG, elementy Sekcji 3A muszg by¢ wykonane.
Tabela 8A/H-1 KLASA/TYP LAPL - PRZEDLUZENIE ORAZ WZNOWIENIE (SAMOLOTY | SMIGLOWCE)
Odnosnik EASA: Part-FCL.140.A LAPL(A), Part-FCL.140.H LAPL(H)

Odnosnik krajowy:

Rozporzadzenie o Egzaminowaniu

Kto moze egzaminowac:

FE(LAPL), FE(PPL), FE(CPL), CRE

Protokoty:

Samoloty oraz TMG: Wzér 04, 04.1: Smigtowce: Wzor 12

Zakres egzaminu:

Uprawnienie na klase/typ LAPL uwaza sie za wazne, jezeli spetnione sa warunki utrzymania waznosci
wspomnianych uprawnien:
Samoloty/TMG - w okresie ostatnich 24 miesigcy nalezy:
wykazac sie nalotem co najmniej 12 godzin jako PIC oraz wykonac¢ 12 startéw i ladowan; oraz
odby¢ co najmniej jednogodzinny lot z instruktorem.

Smigtowce - w przeciagu ostatnich 12 miesiecy nalezy:
wykazac sie nalotem co najmniej 6 godzin jako PIC oraz wykonac¢ 6 startéw i ladowan; oraz
odby¢ co najmniej jednogodzinny lot z instruktorem.

Piloci niespetniajacy powyzszych wymagan moga ubiegac sie o prawo korzystania z uprawnienia
musi:
zaliczy¢ przed egzaminatorem kontrole umiejetno$ci na konkretnym typie Smigtowca przed
ponownym korzystaniem z uprawnien wynikajacych z jego licencji; lub
wykona¢ dodatkowy czas lotu lub starty i lgdowania, w locie z instruktorem lub samodzielnie pod
nadzorem instruktora, aby spetni¢ ww. wymagania.
Zatacznik 2 wskazéwki do odprawy przed lotem egzaminacyjnym

Wskazowki do protokotu:

Zgodnie z opisem w protokole.
Samoloty
Kopie protokotu nalezy ztozy¢ w Urzedzie.

Smigtowce
Kopie protokotu nalezy ztozy¢ w Urzedzie.

Uwagi:

W przypadku samolotéw/TMG, elementy Sekcji 3A musza byé wykonane.

44




URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO 2016

KOMISJA EGZAMINACYJNA
Tabela 9AH UZYSKANIE UPRAWNIENIA NA SAMOLOT Z ZALOGA JEDNOOSOBOWA - EGZAMIN
PRZEPROWADZONY NA SAMOLOCIE WOJSKOWYM
Odnos$nik EASA: Rozporzadzenie (EU) 1178/2011 Artykut 10

Odnosnik krajowy:

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 16 kwietnia 2015 r. w sprawie kwalifikacji i uprawnien
nabytych w lotnictwie panstwowym

Kto moze egzaminowac:

Inspektor Urzedu posiadajacy upowaznienie egzaminatora lub przeszkolony pilot wojskowy dodatkowo
posiadajacy licencje, uprawnienie oraz upowaznienie egzaminatora wydane zgodnie z wymogami Part-
FCL.

Protokot:

Protokdt nr 04

Zakres egzaminu:

Zgodnie z uprawnieniem, o ktére ubiega sie Kandydat

Wskazdwki do protokotu:

Egzaminator musi otrzymaé stosowng dokumentacje, z uwzglednieniem zapiséw Part.FCL.030.

Uwagi: Zgodnie z ww. rozporzadzeniem uznawanie do$wiadczenia zdobytego w lotnictwie panstwowym, w
kazdym przypadku opiera sie na ,0 indywidualng weryfikacje wiedzy, umiejetnosci i praktyki kandydata,
nabytych w lotnictwie panstwowym”. Weryfikacje prowadza wytypowane przez CAA organizacje
szkoleniowe ATO, ktére posiadajg specjalne, zatwierdzone przez Prezesa ULC procedury.

Okres waznosci: Zgodnie z uprawnieniem, o ktére ubiega sie Kandydat.
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Tabela 10A FI (A) - OCENA KOMPETENCJI UZYSKANIE UPRAWNIENIA
Odnosnik EASA: Part-FCL.935, AMC 1 oraz 3 do FCL.935
Odnosnik krajowy: Rozporzadzenie o Egzaminowaniu
Kto moze egzaminowac: FIE
Protokdt: Wzér 06

Zakres egzaminu:

Egzamin naziemny: Krétki wyktad, czas wykfadu nie powinien trwaé dtuzej niz 45 minut. Temat wyktadu
zostanie podany przez Egzaminatora z dwudniowym wyprzedzeniem. Wyktad moze by¢ uzupetniony o
dodatkowe pytania (ok. 15 minut). Egzamin ustny (2 do 3 godzin) z zakresu kompetenciji FI Egzamin -
cze$¢ pierwsza (1,0 do 1,5 godz.): Odprawa przed ¢wiczeniem przeprowadzona z Egzaminatorem
odgrywajacym role ucznia-pilota. Kolejne ¢wiczenia bedq oceniane pod katem umiejetnosci nauczania,
a Egzaminator przeprowadzi stosowng odprawe przed lotem.

Egzamin - cze$¢ druga: lot z uzyciem samolotu dopuszczonym do wykonywania akrobacji, moze by¢
niezbedny do oceny nauczania techniki wyprowadzania z korkociggu (element obowigzkowy) oraz
elementéw akrobaciji (jezeli Kandydat ubiega sie o uprawnienie do nauki akrobacji). Gtéwnym i
podstawowym zadaniem, lotu egzaminacyjnego w zakresie oceny kompetencji kandydata do
uprawnienia Fl, moze by¢ wybrany z sylabusa nauczania, np. lot z programu nauczania do uzyskania
licencji PPL lub CPL.

Wskazowki do protokotu:

Wypetnic protokdt zgodnie z zalecanym zakresem egzaminu.
Kopie protokotu ztozy¢ w Urzedzie wraz z stosownym wnioskiem.

Uwagi:

Ocena kompetencji powinna obejmowac dodatkowe sprawdzenie z technik nauczania, zgodnie z
decyzja Egzaminatora i w ustaleniu z Kandydatem przed rozpoczeciem oceny kompetencii.
Dodatkowe ¢wiczenia powinny nawigzywa¢ do wymagan szkolenia dla majacego zastosowanie
uprawnienia instruktorskiego. Egzaminator powinien dokona¢ oceny elementéw o szczegéinym
znaczeniu w procesie szkolenia, tj. ocene warunkéw pogodowych, wykonywanie lotu w warunkach
stabej widzialno$ci, zaplanowanie i wykonanie lotu z zachowaniem bezpiecznej wysokosci,
rozpoznawanie fazy przeciagniecia skutkujacego wpadnieciem w korkociag, oraz umiejetnosci
nawigowania statkiem powietrznym.

Zezwala sie, aby ocena kompetenciji instruktora w zakresie éwiczenia - wyprowadzania samolotu z
korkociagu odbyta si¢ podczas szkolenia do uzyskania FI(R) w locie z FIE. To ¢éwiczenie -
sprawdzenie techniki przeciwdziatania lub wyprowadzania z korkociagu powinno odby¢ sie na
zasadzie przekazania wiedzy, a nie stanowic, wylgcznie demonstracji przez samego Kandydata jego
umiejetnosci w tym zakresie. W takim przypadku mozna cze$ciowo wypetni¢ protokét o ten element
oceny, wskazujac, ze Kandydat, ubiegajacy sie o uzyskanie uprawnienia Fl, potrafi rozpoznaé faze
przeciagniecia skutkujgcego wejsciem w korkociag, przeciwdziata¢ jej (lub wyprowadzi¢ z
korkociagu) i odpowiednio przekaza¢ wiedze na ten temat.

Okres wazno$ci:

Wszystkie wiasciwe sekcje Oceny Kompetencji muszg zosta¢ wykonane w okresie 6 miesiecy.
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Tabela 10A-1 FI (A) - PRZEDLUZENIE LUB WZNOWIENIE
Odno$nik EASA: Part-FCL.935, AMC 1 oraz 3 do FCL.935
Odnosnik krajowy: Rozporzadzenie o Egzaminowaniu
Przediuzenie: Wazne przez okres 3 lat.

Kto moze egzaminowac:

FIE

Protokot:

Wzér 06.1

Zakres egzaminu:

Nalezy spetni¢ dwa sposréd 3 ponizszych warunkéw:

e W okresie wazno$ci uprawnienia nalezy wykonac 50 godzin szkolenia jako FI, TRI, CRI, IRI, Ml lub
egzaminatora. Jezeli przedtuzenie dotyczy uprawnienia do szkolenia IR, w okresie 12 miesiecy
poprzedzajacych date uptywu waznosci uprawnienia Fl, nalezy uzyska¢ min. 10 godz. nalotu jako
szkolenie do lotdw wg wskazan przyrzadéw.

UWAGA: jezeli posiadacz uprawnienia FI z upowaznieniem do szkolenia w lotach wg wskazan
przyrzadow nie przeprowadzit 10 godzin szkolenia do IR w przeciggu ostatnich 12 miesiecy,
przedtuzenie uprawnienia FI musi zawiera¢ ocene kompetencji, ktéra bedzie oceniata umiejetno$é
prowadzenia szkolenia w lotach wg wskazan przyrzadéw.

o Wzig¢ udziat w instruktorskim seminarium od$wiezajacym w okresie wazno$ci uprawnienia Fl;

e  Uzyskac pozytywna ocene kompetenciji zgodnie z FCL.935, w okresie 12 miesiecy poprzedzajacych
date uptywu wazno$ci uprawnienia Fl.

Podczas egzaminu praktycznego kandydat zajmuje miejsce zwykle przeznaczone dla instruktora
(miejsce instruktora w przypadku FSTD lub miejsce pilota w przypadku statku powietrznego).
Egzaminator, inny instruktor, lub w przypadku MPA w FFS, faktyczna zatoga w trakcie szkolenia
odgrywa role ‘ucznia. Kandydat ma za zadanie wyjasni¢ odpowiednie ¢wiczenia i zademonstrowac ich
przebieg ‘uczniowi. Nastepnie ‘uczen wykonuje te same manewry (jesli ‘uczen jest egzaminatorem lub
instruktorem, moze on wykonywa¢ typowe btedy popetniane prze niedoswiadczonych uczniéw). Od
kandydata oczekuje sie poprawienia btedow ustnie, lub jesli zajdzie taka potrzeba, poprzez fizyczng
interwencije.

Wskazowki do protokotu:

Zgodnie z elementami zawartymi w protokole. Nalezy wypetni¢ stosowne sekcje w zaleznosci od

metody przedtuzenia:

¢ Przediuzenie uprawnienia na podstawie doSwiadczenia oraz odbytego seminarium
instruktorskiego.

*  Przedtuzenie lub wznowienie uprawnienia wraz z oceng kompetencji.

W obu przypadkach kopie protokotu, niezaleznie od wyniku egzaminu (Zaliczony / Niezaliczony), nalezy

ztozy¢ w Urzedzie.

Uwagi:

+  Ocena kompetencii, jako spetnienie jednego z trzech warunkéw, powinna odbywaé sie przynajmnie;
podczas co drugiego przedtuzania uprawnienia;

«  Jezeli uptynagt okres waznoSci uprawnienia FI, wznowienie nalezy dokona¢ poprzez zaliczenie
seminarium oraz ocene kompetencji w okresie 12 miesiecy poprzedzajacych wznowienie;

«  Jezeli FI(A) spemni wymdg w zakresie przedtuzenia/wznowienia swojego uprawnienia poprzez
uczestnictwo w seminarium, Egzaminator FIE(A) lub FIE(H) moZe wypetniC stosowna sekcje w
protokole;

+ Ocena kompetencji bedzie odzwierciedlata zakres uprawnienia FI, Tabela 10A, z
przeegzaminowaniem w zakresie dodatkowych elementéw, jezeli przedtuzane sg dodatkowe
uprawnienia w zakresie szkolenia do ME lub IR;

+  Podczas lotow do przedtuzenia/ wznowienia Fl na samolocie jednosilnikowym, nalezy wykonaé
petny korkociag (jezeli samolot jest dopuszczony do akrobacji), w przeciwnym razie minimalnym
wymaganiem jest pokazanie symptoméw wejécia w korkociag, tj. przeciggniecie skutkujace zmiang
odchylenia i przechylenia;

+ W pozostatych przypadkach oceny FI symptomy wejScia w korkociag i techniki wyprowadzania
mozna od$wiezy¢ poprzez omowienie tego zagadnienia;

« Jezeli FI posiada uprawnienie ME oraz SE, a ocena kompetencji odbywa sie na samolocie
jednosilnikowym, Sekcja 1 oceny kompetencji powinna zawiera¢ pytania w zakresie szkolenia do
ME;

« Jezeli Fl posiada uprawnienie ME oraz SE, a ocena kompetencji odbywa si¢ na samolocie
wielosilnikowym, Sekcja 1 powinna zawiera¢ pytania w zakresie szkolenia do SE.
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Tabela 10A-2 FI (A) - ROZSZERZENIE UPRAWNIENIA o ME oraz IR
Odno$nik EASA: Part-FCL.905.FI, Part-FCL.935, AMC 1 3 do FCL.935
Odnosnik krajowy: Rozporzadzenie o Egzaminowaniu

Kto moze egzaminowac: FIE

Protokdt: Wzér 06

Zakresy egzaminu:

Zakres egzaminu - gtéwnym i podstawowym zadaniem, lotu egzaminacyjnego w zakresie oceny
kompetencji kandydata do uprawnienia Fl, moze by¢ wybrany z sylabusa nauczania, lot z programu
nauczania do uzyskania uprawnienia ME CRI lub w zakresie lotéw wg wskazan przyrzadéw IRl

Wskazdwki do protokotu:

Zgodnie z wymogami sekcji w protokole w zalezno$ci od uprawnienia

Uwagi: * Jezeli ocena kompetencji ma na celu rozszerzenie uprawnienia Fl o ME i jednoczesnie przedtuzenie
w locie uprawnienia FI(SE), wszelkie wymagania do zaliczenia oceny kompetencji wraz z
elementami SE powinny by¢ zaliczone w formie pytan przed lotem.

»  Jezeli ocena kompetencji ma na celu rozszerzenie uprawnien Fl o IR i jednoczes$nie przediuzenie w
locie uprawnien FI, wszelkie elementy oceny nalezy zaznaczy¢ w protokole.

Tabela 11H FlI (H) - OCENA KOMPETENCJI UZYSKANIE UPRAWNIENIA

Odnos$nik EASA: Part FCL Podczes¢ J

Odnosnik krajowy:

Rozporzadzenie o Egzaminowaniu

Kto moze egzaminowac:

Inspektor Urzedu posiadajacy upowaznienie FE lub FIE posiadajacy upowaznienie egzaminatora.

Protokot:

Wzér 15

Okres wazno$ci:

3 lata.

Zakres egzaminu:

Zgodnie z elementami zawartymi w protokole.

Egzamin naziemny: Krotki wyktad, czas wyktadu nie powinien trwaé dtuzej niz 45 minut. Temat wyktadu
zostanie podany przez Egzaminatora z dwudniowym wyprzedzeniem. Wykiad moze by¢ uzupetniony o
dodatkowe pytania (ok. 15 minut). Egzamin ustny (2 do 3 godzin) z zakresu kompetenc;ji Fl

Egzamin (1,0 do 1,5 godz.): Odprawa przed Ccwiczeniem przeprowadzona z Egzaminatorem
odgrywajacym role ucznia-pilota. Kolejne ¢wiczenia bedg oceniane pod katem umiejetnosci nauczania,
a Egzaminator przeprowadzi stosowng odprawe przed lotem. Gtéwnym i podstawowym zadaniem, lotu
egzaminacyjnego w zakresie oceny kompetencji kandydata do uprawnienia Fl, moze by¢ wybrany z
sylabusa nauczania, np. lot z programu nauczania do uzyskania licencji PPL lub CPL.

Wskazdwki do protokotu:

Wypetni¢ protokédt zgodnie z zakresem uprawnienia i przekazac go do Urzedu.

Uwagi:

Wszystkie sekcje oceny kompetencji musza by¢ wykonane w okresie 6 miesiecy.
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Tabela 11H-1 FI (H) - PRZEDLUZENIE/ WZNOWIENIE UPRAWNIENIA
Odnos$nik EASA: Part FCL Podczes¢ J
Odnosnik krajowy: Rozporzadzenie o Egzaminowaniu
Okres waznosci: 3 lata.
Kto moze egzaminowac: FIE
Protokdt: Wzér 16

Zakres egzaminu:

W celu przedtuzenia wazno$ci uprawnienia Fl jego posiadacz musi spetni¢ 2 z 3 ponizszych wymagan:
Przeprowadzi¢ co najmniej 50 godzin szkolenia w locie na odpowiedni typie $migtowca, w okresie
waznos$ci uprawnienia, jako instruktor FI, TRI, IRI. Jezeli przediuzenie ma obja¢ uprawnienia do
szkolenia IR, 10 z tych godzin bedzie szkoleniem w locie do IR i musi zosta¢ wykonane w okresie
12 miesiecy poprzedzajacych date uptywu wazno$ci uprawnienia Fl.

Wzig¢ udziat w seminarium od$wiezajacym dla instruktoréw w okresie wazno$ci uprawnienia Fl.
Zaliczenie oceny kompetenciji w okresie 12 miesiecy przed uptywem waznosci uprawnienia.

Wskazdwki do protokotu:

Wypetni¢ sekcje zgodnie z zakresem egzaminu
Protokot nalezy ztozy¢ w Urzedzie.

Uwagi: * w co drugim przedtuzeniu waznosci uprawnienia FI(H), jego posiadacz musi przej$¢ ocene
kompetenciji zgodnie z FCL.935.
* w przypadku uptywu waznosci uprawnienia Fl jego posiadacz, w okresie 12 miesiecy przed
wznowieniem jego wazno$ci, musi:
i.  wzig¢ udziat w instruktorskim seminarium od$wiezajacym;
i uzyska¢ pozytywng ocene kompetencji zgodnie z FCL.935. Jezeli FI(H) spetni wymog w
zakresie przedtuzenia/wznowienia swojego uprawnienia poprzez uczestnictwo w seminarium.
Wszystkie sekcje oceny kompetencji musza by¢ wykonane w okresie 6 miesiecy.
Tabela 12A (STI) - UZYSKANIE UPRAWNIENIA
Odnosnik EASA: Part-FCL.920, 915.STI, 930.STI
Odnosnik krajowy: Rozporzadzenie o Egzaminowaniu
Okres waznosci: 3 lata
Kto moze egzaminowac: FIE
Protokdt: Wzér 06

Zakres egzaminu:

Zaliczenie oceny kompetencji zgodnie z FCL.920 w certyfikowanym urzadzeniu FSTD

Wskazdwki do protokotu:

Wypetni¢ protokét stosownie do zakresu uprawnienia
Protokot nalezy ztozy¢é w Urzedzie.

Uwagi:
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Tabela 12A-1 (STI) - PRZEDLUZENIE / WZNOWIENIE UPRAWNIENIA
Odnosnik EASA: Part-FCL.940.STI
Odnosnik krajowy: Rozporzadzenie o Egzaminowaniu,
Okres waznosci: 3 lata
Kto moze egzaminowac: Przedtuzenie:

Egzaminator CRE/IRE na typ/klase/IR z wykorzystaniem urzadzenia syntetycznego
odpowiedniego typu/ klasy samolotu, zgodnie z wymogami Zatgcznika 9 do Part-FCL

Wznowienie:

Egzaminatora FIE; CRE lub IRE.

Protokot:

Wzébr 06.1

Zakres egzaminu:

Przedtuzenie waznos$ci upowaznienia STI

w okresie ostatnich 12 miesiecy wazno$ci upowaznienia jego posiadacz musi:

i. przeprowadzi¢ co najmniej 3 godziny szkolenia w locie na symulatorze FFS lub urzadzeniu
FNPT II/lll lub BITD, w ramach petnego szkolenia CPL, IR, PPL lub szkolenia do
uprawnienia na klase lub typ; oraz

i zaliczy¢, w symulatorze FFS, urzadzeniu FTD 2/3 lub urzadzeniu FNPT II/lll, na ktorym
rutynowo prowadzone jest szkolenie w locie, odpowiednie sekcje kontroli umiejetnosci dla
odpowiedniej klasy lub typu statku powietrznego, zgodnie z dodatkiem 9 do niniejszej czesci.

W przypadku instruktora STI(A) prowadzacego szkolenie tylko na urzadzeniach BITD, kontrola

umiejetnosci musi obejmowac tylko ¢wiczenia odpowiednie dla egzaminu praktycznego

poprzedzajacego wydanie licencji PPL(A).

Wznowienie waznosci.

posiadacz upowaznienia STI musi:

i. przejs¢ szkolenie od$wiezajace jako STI w zatwierdzonym o$rodku szkolenia;

ii.  zaliczy¢, w symulatorze FFS, urzadzeniu FTD 2/3 lub urzadzeniu FNPT Il/lll, w ktérym
rutynowo prowadzone jest szkolenie w locie, odpowiednie sekcje kontroli umiejetnosci dla
odpowiedniej klasy lub typu statku powietrznego, zgodnie z dodatkiem 9 Part-FCL.

W przypadku instruktora STI(A) prowadzacego szkolenie tylko na urzadzeniach BITD kontrola

umiejetnosci musi obejmowac tylko ¢wiczenia odpowiednie dla egzaminu praktycznego

poprzedzajacego wydanie licencji PPL(A);

Przeprowadzi€, podczas petnego szkolenia CPL, IR, PPL lub szkolenia do uprawnienia na klase lub

typ, co najmniej 3 godziny szkolenia w locie pod nadzorem instruktora FI, CRI(A), IRl lub TRI(H)

wyznaczonego w tym celu przez zatwierdzony ATO. Z tej liczby co najmnigj 1 godzina szkolenia jest
nadzorowana przez egzaminatora FIE(A).

Wskazdwki do protokotu:

W przypadku odnowienia uprawnienia, Egzaminator posiadajacy uprawnienie CRE zaznacza w
protokole sprawdzenie elementéw egzaminu na typ/klase/IR. Kopie protokotu otrzymuje STI, drugi
egzemplarz nalezy przekaza¢ do ATO.

Kopie protokotu z przedtuzenia/wznowienia nalezy ztozy¢ w Urzedzie.
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Tabela 13A CRI - UZYSKANIE UPRAWNIENIA
Odnosnik EASA: Part-FCL.935, AMC 1i 3 do FCL.935
Odnosnik krajowy: Rozporzadzenie o Egzaminowaniu
Kto moze egzaminowac: FIE
Protokdt: Wzér 06

Zakres egzaminu:

Zakres oceny kompetenciji obejmuje sekcje odnoszace sie do oceny kompetenciji Fl - Tabela 10A
Uwaga: pomimo, iz nie jest wymagane wykonanie petnego korkociggu przy ocenie kompetencji CRI,
zaleca sie Egzaminatorom z uprawnieniem FIE, aby wigczyli ten element oceny je$li Kandydat do
uzyskania CRI, szczegdlnie gdy kandydat zamierza korzysta¢ z uprawnienia w zakresie szkolenia w
akrobaciji.

Wskazdwki do protokotu:

Wypetni¢ sekcje protokotu zgodnie z zakresem egzaminu.
Po egzaminie, jeden egzemplarz protokotu przekazywany jest Kandydatowi, drugi nalezy ztozyé
w Urzedzie.
Egzaminator ma obowigzek przechowywac kopie protokotu przez okres 5 lat.

Uwagi: Moze by¢ zalecone doszkolenie w przypadku niezaliczenia oceny kompetencii.

Okres waznosci: Wszystkie wymagane sekcje do oceny kompetencji nalezy zakoriczy¢ w okresie 6 miesiecy.
Tabela 13A-1 CRI - PRZEDLUZENIE / WZNOWIENIE UPRAWNIENIA

Odnosnik EASA: Part-FCL.935, FCL.940.CRI, AMC 1 3 do FCL.935, AMC1 do FCL.940.CRI

Odnosnik krajowy: Rozporzadzenie o Egzaminowaniu,

Przedtuzenie waznosci Uprawnienie jest wazne przez okres 3 lat; moze by¢ przedtuzone w okresie 12 miesiecy
uprawnienia: poprzedzajacych date jego uptywu.

Kto moze egzaminowac: FIE

Protokdt: Wz6r 06.1

Zakres egzaminu (oceny
kompetencii):

Przedtuzenie
przeprowadzi¢ co najmniej 10 godzin szkolenia w locie w charakterze instruktora CRI. Jezeli
kandydat posiada uprawnienia CRI jednoczesnie dla samolotéw jednosilnikowych i wielosilnikowych,
wymagane 10 godzin szkolenia w locie jest rowno podzielone miedzy samoloty jednosilnikowe i
wielosilnikowe; lub
zaliczy¢ szkolenie od$wiezajace jako CRI w zatwierdzonym osrodku szkolenia; lub
uzyska¢ pozytywng ocene kompetencji zgodnie z FCL.935 na samolotach jednosilnikowych lub
wielosilnikowych, w zaleznosci od przypadku
co najmniej w co drugim przedtuzeniu waznosci uprawnienia CRI, jego posiadacz musi uzyskaé
pozytywng oceng kompetencji zgodnie z FCL.935.

Wskazdwki do protokotu:

Wypetni¢ sekcje protokotu zgodnie z zakresem przeprowadzanego egzaminu. Po zakohnczonym
egzaminie egzemplarz protokotu otrzymuje Kandydat oraz podmioty wskazane na protokole.
Egzaminator ma obowigzek przechowywaé kopie protokotu przez okres 5 lat.

Uwagi:

Moze by¢ zalecone doszkolenie w przypadku niezaliczenia oceny.
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Tabela 14A IRI (A) - UZYSKANIE UPRAWNIENIA
Odnosnik EASA: Part-FCL.935, AMC 1i 3 do FCL.935
Odnosnik krajowy: Rozporzadzenie o Egzaminowaniu,
Kto moze egzaminowac: FIE
Protokdt: Wzér 06

Format egzaminu (oceny
kompetenc;i):

Ocena pokrywa zakres stosowne Sekcje wykorzystywane podczas oceny kompetencji Fl - Tabela
10A.

Wskazdwki do protokotu:

Wypetni¢ protokét zgodnie z zakresem egzaminu do uzyskania uprawnienia.
*  Egzemplarz protokotu z egzaminu nalezy ztozy¢ w Urzedzie.
*  Egzaminator ma obowigzek przechowywa¢ kopie protokotu przez okres 5 lat.

Uwagi: Moze by¢ zalecone doszkolenie w przypadku niezaliczenia oceny.

Okres waznosci: Wszystkie wymagane sekcje do oceny kompetencji nalezy zakoriczy¢ w okresie 6 miesiecy.
Tabela 14A-1 IRI (A) - PRZEDLUZENIE / WZNOWIENIE UPRAWNIENIA

Odno$nik EASA: Part-FCL.935, FCL.940.IRI, AMC 1 3 do FCL.935

Odnosnik krajowy:

Rozporzadzenie o Egzaminowaniu

Przediuzenie:

Uprawnienie jest wazne przez okres 3 lat; moze by¢ przedtuzone w okresie 12 miesiecy
poprzedzajacych date jego uptywu

Kto moze egzaminowac:

FIE

Protokot:

Wzébr 06.1

Format egzaminu (oceny
kompetencii):

Spetnienie dwdch sposrdd trzech ponizszych warunkdw:
W celu przedtuzenia lub wznowienia wazno$ci uprawnienia IRI jego posiadacz musi spetni¢ wymagania
dotyczace przediuzania i wznawiania waznosci uprawnienia Fl, zgodnie z FCL.940.FI.
* 50 godzin szkolenia jako FI, TRI, CRI, IRI, w okresie waznosci uprawnienia wiacznie z 10 godzinami
szkolenia do IR w okresie 12 miesiecy poprzedzajacych date jego uptywu.
*  Zaliczenie seminarium w dowolnym, 3 letnim, okresie waznosci uprawnienia.
»  Zaliczenie oceny kompetenciji w okresie 12 miesiecy przed uptywem waznosci uprawnienia.

Wskazowki do protokotu:

Wypetnic protokét zgodnie z zakresem egzaminu na wskazane uprawnienie.

¢ Przedtuzenie na podstawie doswiadczenia i seminarium - Egzaminator wypetnia stosowne sekcje w
protokole i przekazuje go do Urzedu.

*  Przediuzenie na podstawie do$wiadczenia lub za zaliczeniem nalotu oraz z ocena kompetencji -
Egzaminator wypetnia stosowne sekcje w protokole i niezaleznie od wyniku egzamin przekazuje
jeden egzemplarz protokotu do Urzedu.

¢ Egzaminator ma obowigzek przechowywa¢ kopie protokotu przez okres 5 lat.

Uwagi:

* W co drugim przedtuzeniu waznoSci uprawnienia jego posiadacz musi przejs¢ ocene kompetencji
zgodnie z FCL.935;

» Jezeli uplynat okres waznosci uprawnienia, Kandydat wznawia je poprzez udziat w seminarium i
od$wierzajacym dla instruktoréw i poddanie sie ocenie kompetencji. Obie czynnosci nalezy
zakonczy¢ w okresie 12 miesiecy od daty wygasniecia uprawnienia;

*  Moze by¢ zalecone doszkolenie w przypadku niezaliczenia oceny;

*  Przedtuzenie uprawnienia IRl wymaga posiadania 10 godzin szkolenia do IR w okresie 12 miesiecy

przed uptywem daty wazno$ci uprawnienia.
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Tabela 15H IRI (H) - UZYSKANIE UPRAWNIENIA
Odnos$nik EASA: Part FCL Podczes$¢ J

Odnosnik krajowy:

Rozporzadzenie o Egzaminowaniu,

Kto moze egzaminowac:

Egzaminator FIE.

Protokot:

Wzébr 15

Format egzaminu (oceny
kompetencii):

Zgodnie z protokotem, stosowne Sekcje z zakresu oceny kompetenciji do FI.

Wskazdwki do protokotu:

Wypetni€ zgodnie z zakresem przeprowadzanego egzaminu i elementami oceny.

Tabela 15H-1 IRI (H) - PRZEDLUZENIE / WZNOWIENIE UPRAWNIENIA

Odno$nik EASA: Part FCL Podczes$¢ J

Odnosnik krajowy: Rozporzadzenie o Egzaminowaniu

Przedtuzenie: Uprawnienie jest wazne przez okres 3 lat; przedtuzenie moze nastapi¢ w okresie 12 miesiecy przed

data uptywu wazno$ci uprawnienia

Kto moze egzaminowac:

FIE

Protokot:

Wz6r 16

Format egzaminu (oceny
kompetenciji):

Informacje zawarto w tabeli F1 - PRZEDLUZENIE / WZNOWIENIE UPRAWNIENIA

Wskazowki do protokotu:

Wypetni¢ zgodnie z zakresem przeprowadzanego egzaminu.
Egzaminator moze dokona¢ wpisu w licencji Kandydata, jezeli uprawnienie jest do niej wpisane.

Uwagi: *  Przedtuzenie uprawnienia IRI - w okresie 12 miesiecy przed datg uptywu wazno$ci uprawnienia
nalezy uzyska¢ nalot instruktorski 10 godz. w szkleniu do uprawnienia IR.

Tabela 16H TRI (H) - UZYSKANIE UPRAWNIENIA

Odnos$nik EASA: Part FCL Podczes¢ J

Odnosnik krajowy:

Rozporzadzenie o Egzaminowaniu

Kto moze egzaminowac:

FIE, TRE - posiadajacy co najmniej 3 letnie doswiadczenie jako TRE.

Protokot:

Wzor 15

Zakres egzaminu (oceny
kompetenciji):

Zgodnie z protokotem, stosowne Sekcje z zakresu oceny kompetencji do FI.

Wskazdwki do protokotu:

Wypetni¢ protokét zgodnie z zakresem egzaminu i dokonanej oceny kompetencii.

Uwagi:

Jezeli ocena kompetencji jest przeprowadzana w symulatorze FFS, uprawnienia wynikajace
z uprawnienia TRI ograniczajg sie do prowadzenia szkolenia w locie na symulatorach FFS.
Ograniczenie to zostanie zniesione, po uzyskaniu przez instruktora TRI pozytywnej oceny
kompetenciji na statku powietrznym.
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Tabela 16H-1 TRI (H) - PRZEDLUZENIE / WZNOWIENIE UPRAWNIENIA
Odnos$nik EASA: Part FCL Podczes¢ J
Odnosnik krajowy: Rozporzadzenie o Egzaminowaniu
Przedtuzenie: Uprawnienie jest wazne przez okres 3 lat; przedtuzenie moze nastapi¢ w okresie 12 miesiecy przed

data uptywu wazno$ci uprawnienia

Kto moze egzaminowac:

FIE, TRE - posiadajacy 3 letnie doswiadczenie jako TRE.

Protokot:

Wzébr 16

Zakres egzaminu (oceny
kompetencii):

Przedtuzenie

W okresie wazno$ci uprawnienia, Kandydat musi spetni¢ 2 z 3 ponizszych wymagan:
przeprowadzi¢ 50 godzin szkolenia na kazdym typie, na ktérym Kandydat posiada uprawnienie
instruktorskie lub w urzadzeniu FSTD odwzorowujacym te typy, z ktérych przynajmniej 15 godzin
szkolenia odbyto sie w okresie 12 miesiecy od daty wygasniecia uprawnienia.
zaliczy¢ instruktorskie szkolenie od$wiezajace jako TRI w zatwierdzonym ATO;
uzyskac pozytywng ocene kompetencji zgodnie z FCL.935.

Wznowienie
W przypadku uptywu waznosci uprawnienia TRI(H) jego posiadacz, w okresie 12 miesiecy przed
wznowieniem wazno$ci uprawnienia, musi;
zaliczy¢ w zatwierdzonym ATO, instruktorskie szkolenie od$wiezajace jako TRI, obejmujace swoim
zakresem odpowiednie elementy szkolenia TRI; oraz
uzyskac pozytywng ocene kompetenciji zgodnie z FCL.935 na kazdym typie statku powietrznego,
ktéry ma zostac objety wznowieniem waznosci.

Tabela 17A

FI (A) - ROZSZERZENIE UPRAWNIENIA DO SZKOLENIA W ZAKRESIE FL.FI

Odno$nik EASA:

Part-FCL.905.FI, FCL-935, AMC 1i 3 do FCL.935

Odnosnik krajowy:

Rozporzadzenie o Egzaminowaniu

Kto moze egzaminowac:

FIE; Inspektor Urzedu posiadajacy upowaznienie FE lub FIE upowazniony przez Urzad

Protokot:

Wzér 06

Zakres egzaminu (oceny
kompetencii):

Egzaminator powinien zaplanowa¢ na dany dzien przyjecie egzaminu wytacznie od jednego Kandydata

ubiegajacego sie o to uprawnienie.

Zakres oceny pokrywa sie z oceng kompetencji Fl z ponizszym rozwinieciem:
Kandydat powinien reprezentowac wysokie umiejetno$ci nauczania oraz by¢ w stanie odpowiedzie¢
na szerokie spektrum pytan ze strony ubiegajacego sie o uprawnienie Fl, prezentujgc tym samym
wiekszy zakres wiedzy niz posiadacz uprawnienia Fl.
Do zakresu ¢wiczen nalezy bezwzglednie wigczy¢ wykonanie w locie petnego korkociggu.
Gtéwnym Ewiczeniem podczas fazy lotnej egzaminu powinno by¢ odegranie roli, w ktérej Kandydat
przekazuje wiedze Egzaminatorowi (FIE) wcielajacemu sie w role szkolonego instruktora.
Jezeli Kandydat posiada juz doSwiadczenie w szkoleniu do ME (wyszkolit przynajmniej trzy osoby
ubiegajace sie o nadanie uprawnienia ME, ktore pozytywnie zaliczyty egzamin), egzamin naziemny
powinien zawiera¢ pytania z zakresu ME a Kandydat uzyska uprawnienie instruktora FI.FI SE/ME.

Wskazowki do protokotu:

Wypetni€ zgodnie z zakresem egzaminu do uzyskania uprawnienia.

Uwagi:

Warunki wstepne:

Do otrzymania uprawnienia FI.FI Kandydat musi posiada¢ 500 godzin instruktorskich na stosowne;
kategorii statku powietrznego.

Wprawdzie przepisy Part-FCL nie wymagajg szkolenia instruktorskiego do FI.FI (FCL.905.FI (i)),
usilnie zaleca sig, aby przed przystapieniem do oceny kompetencji Kandydat do wspomnianego
uprawnienia odbyt szkolenie przygotowawcze pod kierunkiem FIE.
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Tabela 17A-1 FI (A) - ROZSZERZENIE UPRAWNIENIA O UPRAWNIENIE FI (CRI / ME)
Odnosnik EASA: Part-FCL.935, AMC 13 do FCL.935

Odnosnik krajowy:

Rozporzadzenie o Egzaminowaniu

Kto moze egzaminowac:

Egzaminator FIE lub Inspektor Urzedu

Protokot:

Wz6r 06

Zakres egzaminu (oceny
kompetenc;i):

Zakres egzaminu jak w zakresie uprawnienia na klase lub typ samolotu z zatogg jednoosobowa.
Kandydat powinien reprezentowa¢ wysokie umiejetno$ci nauczania oraz by¢ w stanie odpowiedzie¢ na
szerokie spektrum pytan ze strony ubiegajacego sie o uprawnienie Fl, prezentujac tym samym wiekszy
zakres wiedzy niz posiadacz uprawnienia Fl.

Wskazdwki do protokotu:

Wypetni¢ protokét zgodnie z elementami w zakresie egzaminu na dane uprawnienie.

Uwagi:

Jezeli ocena kompetencji ma na celu rozszerzenie uprawnienia do FI(ME) i jednocze$nie
przedtuzenie uprawnienia FI(SE), nalezy przeegzaminowaé zgodnie z wszystkimi wymaganymi
elementami egzaminu w zakresie uprawnienia CRI, a egzamin w zakresie SE przeprowadzi¢ na
ziemi w formie ustnej.

Tabela 18H

FI (H) - ROZSZERZENIE UPRAWNIENIA DO SZKOLENIA W ZAKRESIE FL.FI

Odno$nik EASA:

Part FCL Podczes¢ J sekcja 2. Part-FCL.905.FI (i)

Odnosnik krajowy:

Rozporzadzenie o Egzaminowaniu oraz

Kto moze egzaminowac:

Inspektor Urzedu posiadajacy upowaznienie FE lub FIE upowazniony przez Urzad

Protokot:

Wzébr 15

Zakres egzaminu (oceny
kompetencii):

Kandydat powinien reprezentowa¢ wysokie umiejetnosci nauczania oraz by¢ w stanie odpowiedzie¢ na
szerokie spektrum pytan ze strony ubiegajacego sie o uprawnienie Fl, prezentujac tym samym wiekszy
zakres wiedzy niz posiadacz uprawnienia Fl.

Wskazowki do protokotu:

Wypetni¢ protokét zgodnie z zakresem egzaminu i dokonanej oceny kompetencii.

Tabela 19A

MPL (A) - UPRAWNIENIE INSTRUKTORSKIE

Odno$nik EASA:

Part-FCL.925, AMC1 FCL.925

Odnosnik krajowy:

Rozporzadzenie o Egzaminowaniu,

Kto moze egzaminowac:

FIE do uprawnienie FI; TRE do uprawnienia SFI, TRI

Protokot:

nr 06; 07;

Uwagi:

Warunki wstepne

500 godzin nalotu, w tym 200 godzin jako instruktor

posiadanie licencji CPL lub ATPL

FI(A) z odpowiednimi kwalifikacjami i uprawnieniem w odniesieniu do elementéw szkolenia w tym
zakresie

Podstawowe

FI (ME oraz IR) lub IRI(A) z uprawnieniem do nauczania na zintegrowanych kursach ATP(A) lub
CPL(A)/IR z uprawnieniem MCC oraz nalotem 1500 godzin w zatodze wieloosobowe;

lub
FI(A) oraz MCCI(A)

lub
FI(A) oraz SFI(A)

lub
FI(A) oraz TRI(A)

Instrukcja operacyjna ATO zwykle opisuje wymagania niezbedne dla kandydatéw na instruktoréw.
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Uwaga: Nadanie upowaznienia egzaminatora wymaga uzyskania wczes$niejszej zgody na rozpoczecie
szkolenia i egzaminowania w zakresie wnioskowanego upowaznienia.

Tabela 20A/H

FE - NADANIE UPOWAZNIENIA (SAMOLOTY / SMIGLOWCE)

Odno$nik EASA:

Part-FCL Podczes¢ K, Sekcja 2, AMC1 FCL.1020

Odnosnik krajowy:

Rozporzadzenie o Egzaminowaniu

Kto moze egzaminowac:

Inspektor Urzedu lub Senior Egzaminator

Protokot:

W zaleznosci od kategorii upowaznienia, o ktére Kandydat sie ubiega, Kandydata sktada wniosek o
nadanie upowaznienia. Decyzje o powotaniu podejmuje Prezes ULC.

Zakres egzaminu:

Zaliczenie oceny kompetencji przeprowadzonej przez Inspektora Urzedu lub upowaznionego w tym celu
Senior Egzaminatora. Inspektor lub SE mogg odgrywa¢ g role pozoranta jako zdajacy egzamin na
licencie np. LAPL, PPL lub CPL. Kandydat ubiegajacy sie o upowaznienie FE bedzie dokonywat
odprawy przed lotem, przeprowadzat egzamin, przeprowadzi odprawe po locie i oceny "kandydata" po
pozorowanym egzaminie. Tak przeprowadzona ocena kompetencji musi by¢ poprzedzona
uczestnictwem w szkoleniu standaryzacyjnym dla egzaminatoréw i nastapi jedynie w przypadku
pozytywnego zaliczenia catego procesu przygotowawczego.

Wskazdwki do protokotu:

Wypei¢ protokét z pozorowanego egzaminu i zlozy¢é w Urzedzie.

Uwagi:

Kandydat przed przystapieniem do szkolenia standaryzacyjnego dla egzaminatoréw i oceny
kompetencji musi uzyska¢ zezwolenie.
Warunki wstepne:
uprawnienie LAPL (A)
500 godzin nalotu na samolotach lub TMG w tym 100 godzin nalotu instruktorskiego.
uprawnienie LAPL (H)
500 godzin nalotu na $migtowcach w tym 150godzin nalotu instruktorskiego.
uprawnienie PPL (A/H)
1000 godzin nalotu na samolotach/$migtowcach lub TMG w tym 250 godzin nalotu instruktorskiego.
uprawnienie CPL (A/H)
2000 godzin nalotu na samolotach/$migtowcach lub TMG w tym 250 godzin nalotu instruktorskiego.
Wymogi w zakresie szkolenia:
Zaliczenie standaryzacyjnego kursu dla egzaminatoréw zgodnego z AMC1 FCL.1015.
Wiecej informacji zawarto w dok. ,Standaryzacja i Upowaznienie Egzaminatorow”
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Tabela 20A/H-1

FE — PRZEDLUZENIE / WZNOWIENIE UPOWAZNIENIA (A&H)

Odno$nik EASA:

Part-FCL.1025

Odnosnik krajowy:

Rozporzadzenie o Egzaminowaniu

Okres waznosci upowaznienia:

3 lata; moze by¢ przedtuzone w okresie 12 miesiecy przed datg uptywu waznosci

Kto moze egzaminowac:

Inspektor Urzedu lub Senior Egzaminator

Protokot:

Kandydat sktada wniosek o przedtuzenie upowaznienia. Decyzje o powotaniu podejmuje Prezes ULC.

Zakres egzaminu:

Przedtuzenie upowaznienia

Waznos$¢ upowaznienia FE moze by¢ przedtuzona, jezeli w okresie waznosci tego upowaznienia FE:

*  Przeprowadzit przynajmniej 2 egzaminy w kazdym roku wazno$ci upowaznienia;

¢ W ostatnim roku wazno$ci upowaznienia przeprowadzit jeden egzamin pod nadzorem z SEN Ilub
Inspektora Urzedu. W tym przypadku zaleca sie¢ przeprowadzenie egzaminu na licencje CPL lub
PPL, jednakze w przypadku posiadacza upowaznienia FE(PPL/LAPL) akceptuje sie
przeprowadzenie, z obserwatorem na pokladzie, egzaminu do uzyskania lub
przedtuzenia/wznowienia na klase/typ statku powietrznego.

* W ostatnim roku waznoSci upowaznienia uczestniczyt w szkoleniu od$wierzajacym dla
egzaminatorow.

*  Kandydat/Egzaminator powinien wykaza¢ si¢ przed inspektorem zadowalajacym poziomem wiedzy
na temat wymogéw prawnych dotyczacych funkcji egzaminatora.

¢ Nazadanie Inspektora Urzedu lub SEN, Egzaminator musi by¢ w stanie przedstawi¢ dokumentacje
egzaminacyjna z przeprowadzonych egzamindw.

Wznowienie upowaznienia

W przypadku uptywu wazno$ci upowaznienia, przed ponownym wykonywaniem wynikajacych z niego
uprawnien, Egzaminator musi:

*  Wzig¢ udziat w seminarium od$wiezajacym dla egzaminatoréw zorganizowanym przez Urzad.

*  Wykaza¢ sie kompetencjami przed Inspektorem Urzedu lub SEN specjalnie w tym celu
upowaznionym, przeprowadzajac egzamin praktyczny, kontrole umiejetno$ci lub ocene kompetencii
w roli egzaminatora danej specjalnosci, z uwzglednieniem odprawy przed lotem, przeprowadzania
egzaminu praktycznego, kontroli umiejetnosci lub oceny kompetencji, a takze oceny kandydata,
ktdrego dotyczy egzamin, oraz prowadzenia odprawy po locie i wypetnienia dokumentacii.

» W zalezno$ci od okresu, jaki uptynat od wygasniecia upowaznienia, Urzad moze zaleci¢ szkolenie
uzupetniajace.

Wskazowki do protokotu:

Wypetniony protokét z egzaminu ztozy¢ w Urzedzie.

Tabela 20A-2

FE (A) - ROZSZERZENIE UPOWAZNIENIA O DADATKOWA KLASE lub TYP

Odnosnik EASA:

AMC1 FCL.1015

Odnosnik krajowy:

Rozporzadzenie o Egzaminowaniu

Kto moze egzaminowac:

Inspektor Urzedu lub Senior Egzaminator

Protokot:

Zainteresowany skfada wniosek o rozszerzenie upowaznienia.

Zakres egzaminu:

Przeprowadzenie odprawy przed lotem, przeprowadzenie egzaminu oraz dokonanie oceny Kandydata
wykonujacego lot na uzyskanie uprawnienia, ktérego role moze przyja¢ Inspektor Urzedu lub Senior
Egzaminator wykonujacy stosowne elementy egzaminu w odniesieniu do klasy lub typu samolotu
wigcznie z elementami zastosowania procedur w przypadku wylgczenia sie jednego silnika
(rozszerzenie upowaznienia 0 ME) lub procedur w przypadku awarii silnika (upowaznienie SE).

Wskazowki do protokotu:

Protokot wypetniony stosownie do egzaminowanych uprawnien ztozy¢ w Urzedzie

Uwagi:

W przypadku rozszerzenia upowaznienia FE o kolejne klasy lub typy statkéw powietrznych, np. o0 TMG
lub SET do posiadanego upowaznienia na SEP, nalezy zlozy¢ pisemny wniosek. Moze by¢ wymagane

dodatkowe szkolenie standaryzacyjne wraz z oceng kompetencii.
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Uwaga: Nadanie upowaznienia egzaminatora wymaga uzyskania wcze$niejszej zgody na rozpoczecie
szkolenia i egzaminowania w zakresie wnioskowanego upowaznienia.

Tabela 21A

CRE - UZYSKANIE UPOWAZNIENIA

Odno$nik EASA:

Part-FCL Podczes¢ K, Sekcja 4, AMC1 FCL.1020

Odnosnik krajowy:

Rozporzadzenie o egzaminowaniu

Kto moze egzaminowac:

Inspektor Urzedu lub Senior Egzaminator

Protokot:

Kandydat sktada wniosek o uzyskanie upowaznienia. Decyzje o powotaniu podejmuje Prezes ULC.

Zakres egzaminu:

Zaliczenie oceny kompetencji egzaminatora przed Inspektorem Urzedu lub upowaznionym w tym
zakresie SEN. Uzyskanie upowaznienia CRE bez przediuzenia/wznowienia IR, zwykle polega na
przeprowadzeniu egzaminu (lot w warunkach VFR) realnego lub z pozorantem, na uzyskanie lub
przediuzenie/wznowienie uprawnienia na klase lub typ samolotu z zatogq jednoosobowa. W przypadku
ubiegania sie o upowaznienie CRE z prawem do przedtuzania uprawnienia IR, ocena kompetencii
przeprowadzona jest podczas egzaminu na przediuzenie/wznowienie uprawnienia na klase/typ
samolotu w potaczeniu z przedtuzeniem/wznowieniem uprawnienia IR. Ocena kompetencji obejmuije:
przeprowadzenie odprawy przed lotem, egzaminu, dokonanie oceny egzaminowanego, odprawy po
locie oraz czynno$ci administracyjne po zakoriczeniu egzaminu.

Kandydat do uzyskania upowaznienia do przeprowadzania OPC bedzie obserwowany podczas
egzaminu LPC/OPC Ilub operatora, gdzie bedzie przeprowadzat egzaminy w oparciu o $rodki
z zastosowaniem zatwierdzonych procedur operatora.

Wskazowki do protokotu:

Wypetniony protokot zgodnie z zakresem przeprowadzanego egzaminu nalezy ztozy¢ w Urzedzie.

Uwagi:

Warunki wstepne:
Opis warunkow i wymogdw w zakresie uzyskania upowaznienia zawarto dok. ,Standaryzacja i
Upowaznienie Egzaminatoréw”

CRE z upowaznieniem wylacznie do lotéw VFR
Licencja CPL, MPL lub ATPL z uprawnieniem na samoloty z zatogg jednoosobowa. Licencja PPL.
500 godzin nalotu na samolotach.
Fllub CRI

CRE z upowaznieniem do przedtuzania/wznawiania uprawnienia IR - CRE
Licencja CPL, MPL lub ATPL z uprawnieniem na samoloty z zatogg jednoosobowa. Licencja PPL z
uprawnieniem IR.
2000 nalotu na samolotach.
450 godzin nalotu IFR, z czego 250 jako instruktor.
FI (z uprawnieniem do szkolenia do uprawnienia IR) lub CRI plus IRI
Wymogi w zakresie szkolenia:

Zaliczenie zatwierdzonego szkolenia standaryzacyjnego dla egzaminatoréw zgodnie z AMC1
FCL.1015. .
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Tabela 21A-1 CRE - PRZEDLUZENIE / WZNOWIENIE UPRAWNIENIA
Odnosnik EASA: Part-FCL.1025
Odnosnik krajowy: Rozporzadzenie o Egzaminowaniu

Okres waznosci upowaznienia:

3 lata; moze by¢ przedtuzone w okresie 12 miesiecy bezposrednio poprzedzajacych date uptywu
waznos$ci upowaznienia.

Kto moze egzaminowac:

Inspektor Urzedu lub Senior Egzaminator

Protokot:

Zainteresowany sktada wniosek o przedtuzenie/ wznowienie upowaznienia.

Zakres egzaminu:

Przedtuzenie

Wazno$¢ upowaznienia CRE moze by¢ przediuzona, jezeli w okresie wazno$ci tego upowaznienia:
Przeprowadzit przynajmniej 2 egzaminy w kazdym roku wazno$ci upowaznienia;
W ostatnim roku wazno$ci upowaznienia przeprowadzit jeden egzamin pod nadzorem z SEN lub
Inspektora Urzedu. Dopuszcza sie przeprowadzenie egzaminu OPC (o ile posiadacz upowaznienia
jest w tym zakresie uprawniony).
W ostatnim roku waznosci upowaznienia uczestniczyt w szkoleniu od$wierzajacym dla
egzaminatorow.
Kandydat/Egzaminator powinien wykazac sie przed Inspektorem Urzedu zadowalajagcym poziomem
wiedzy na temat wymogow prawnych dotyczacych funkcji egzaminatora.
Na zadanie Inspektora Urzedu lub SEN, Egzaminator musi by¢ w stanie przedstawi¢ dokumentacje
egzaminacyjng z przeprowadzonych egzaminow.

Wznowienie

W przypadku uptywu waznosci upowaznienia, przed ponownym wykonywaniem wynikajacych z niego

uprawnien, Egzaminator musi:
Wzig¢ udziat w seminarium od$wiezajacym dla egzaminatoréw zorganizowanym przez Urzad.
Wykaza¢ sie kompetencjami przed Inspektorem Urzedu lub SEN specjalnie w tym celu
upowaznionym, przeprowadzajac egzamin praktyczny, kontrole umiejetno$ci lub ocene kompetencii
w roli egzaminatora danej specjalnosci, z uwzglednieniem odprawy przed lotem, przeprowadzania
egzaminu praktycznego, kontroli umiejetnosci lub oceny kompetencji, a takze oceny kandydata,
ktérego dotyczy egzamin, oraz prowadzenia odprawy po locie i wypetnienia dokumentacii.

W zaleznosci od okresu, jaki uptynat od wygasnigcia upowaznienia, Urzad moze zaleci¢ szkolenie

uzupetniajace.

Wskazowki do protokotu:

Wypetniony protokét z egzaminu ztozy¢ w Urzedzie.

Tabela 21A-2

CRE - ROZSZERZENIE UPOWAZNIENIA O DODATKOWA KLASE LUB TYP

Odnosnik EASA:

AMC1 FCL.1015

Odnosnik krajowy:

Rozporzadzenie o Egzaminowaniu

Kto moze egzaminowac:

Inspektor Urzedu lub Senior Egzaminator

Protokot:

Zainteresowany sktada wniosek o rozszerzenie upowaznienia o dodatkowa klase lub typ.

Zakres egzaminu:

Przeprowadzenie odprawy przed lotem, przeprowadzenie egzaminu oraz dokonanie oceny Kandydata
wykonujacego lot na uzyskanie uprawnienia, ktérego role moze przyja¢ Inspektor Urzedu lub Senior
Egzaminator wykonujacy stosowne elementy egzaminu w odniesieniu do klasy lub typu samolotu
wigcznie z elementami zastosowania procedur w przypadku wylgczenia sie jednego silnika
(rozszerzenie upowaznienia o ME) lub procedur w przypadku awarii silnika (upowaznienie SE).

Wskazdwki do protokotu:

Wypetniony protokét stosownie do zakresu egzaminu ztozy¢ w Urzedzie

Uwagi:

W przypadku rozszerzenia upowaznienia FE o kolejne klasy statkéw powietrznych, np. o TMG lub SET,
nalezy ztozy¢ pisemny wniosek. Moze by¢ wymagane dodatkowe szkolenie standaryzacyjne wraz z
ocena kompetenciji.
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Tabela 21A-3 CRE/IR - DODANIE UPOWAZNIENIA na FNPT II
Odnosnik EASA: AMC1 FCL.1015

Odnosnik krajowy:

Rozporzadzenie o Egzaminowaniu

Kto moze egzaminowac:

Inspektor Urzedu, Senior Egzaminator

Dokumentacja:

Zainteresowany sktada wniosek o rozszerzenie upowaznienia ULC.

Zakres egzaminu:

CRE z upowaznieniem IR zademonstruje swoja znajomo$¢ obstugi urzadzenia FNTP w zakresie
odpowiadajacym egzaminowi na przedtuzenie uprawnienia na samolot z jednoosobowa zatoga, utrate
wskazan przyrzadéw, utrate pracy silnika z wykorzystaniem pozoranta przedtuzajacego/wznawiajacego
uprawnienie IR.

Jezeli CRE(IRR) nie posiada biezacej praktyki w obstudze urzadzenia FNTP II, ktére ma by¢ uzyte,
powinien zademonstrowaé znajomo$¢ obstugi tego urzadzenia poprzez wykonanie z lewego fotela
przynajmniej jednego startu, podejscia ILS i wykonania odej$cia po nieudanym podejsciu, symulacii
utraty pracy silnika i podejécia do ladowania z widzialno$cig z asymetria ciggu.

Uwagi:

Zapoznat sie z Uwagami z Tabeli 3A-2 - Przedtuzenie uprawnienia IR w FNPT Il
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Uwaga: Nadanie upowaznienia egzaminatora wymaga uzyskania wczesniejszej zgody na rozpoczecie
szkolenia i egzaminowania w zakresie wnioskowanego upowaznienia.

Tabela 22H

TRE (H) - UZYSKANIE UPOWAZNIENIA

Odno$nik EASA:

Part FCL; Podcze$¢ K; FCL.1010.TRE (b)

Odnosnik krajowy:

Rozporzadzenie o Egzaminowaniu

Kto moze egzaminowac:

Inspektor Urzedu, Inspektor lub Senior Egzaminator.

Protokot:

Kandydat sktada wniosek 0 nadanie upowaznienia. Decyzje o powotaniu podejmuje Prezes ULC.

Zakres egzaminu:

Przeprowadzenie odprawy przed lotem, przeprowadzenie egzaminu oraz dokonanie oceny Kandydata
wykonujacego lot na uzyskanie/przedtuzenie uprawnienia, ktdrego role moze przyjaé Inspektor Urzedu
lub SEN wykonujacy stosowne elementy egzaminu w odniesieniu do typu $migtowca. Egzaminator
moze przeprowadzi¢ rzeczywisty egzamin w zakresie OPC. Taki egzamin powinien zawiera¢ elementy
IR, jezeli Kandydat do upowaznienia TRE ma uzyska¢ upowaznienie do przedtuzania uprawnienia
IR(H).

Wskazdwki do protokotu:

Protokét wypetniony stosownie do zakresu przeprowadzonego egzaminu ztozy¢ w Urzedzie

Tabela 22H-1

TRE (H) - PRZEDLUZENIE / WZNOWIENIE UPOWAZNIENIA

Odno$nik EASA:

Part FCL 2 Podcze$¢ K FCL.1010.TRE (b)

Odnosnik krajowy:

Rozporzadzenie o egzaminowaniu,

Okres waznosci upowaznienia:

3 lata, Jezeli przedtuzenie upowaznienia nastapito w okresie 12 miesiecy poprzedzajacy date uptywu
wazno$ci upowaznienia, wowczas nowg date wazno$ci upowaznienia wyznacza sie na 3 lata liczac od
ostatniej (aktualnej) daty waznosci.

Kto moze egzaminowac:

Inspektor Urzedu; Senior Egzaminator.

Protokot:

Zainteresowany sktada do Urzedu wniosek o przedtuzenie/ wznowienie upowaznienia.

Zakres egzaminu:

Przedtuzenie waznos$ci upowaznienia

Waznos$¢ upowaznienia TRE moze by¢ przediuzona, jezeli w okresie waznosci tego upowaznienia:
Przeprowadzit przynajmniej 2 egzaminy w kazdym roku wazno$ci upowaznienia;
W ostatnim roku wazno$ci upowaznienia przeprowadzit jeden egzamin pod nadzorem z SEN lub
Inspektora Urzedu. Dopuszcza sie przeprowadzenie egzaminu OPC (o ile posiadacz upowaznienia
jest w tym zakresie uprawniony).
W ostatnim roku wazno$ci upowaznienia uczestniczyt w szkoleniu od$wierzajgcym dla
egzaminatorow.
Kandydat/Egzaminator powinien wykaza¢ sie przed Inspektorem Urzedu zadowalajacym poziomem
wiedzy na temat wymogow prawnych dotyczacych funkcji egzaminatora.
Na zadanie Inspektora Urzedu lub SEN, Egzaminator musi by¢ w stanie przedstawi¢ dokumentacje
egzaminacyjng z przeprowadzonych egzamindw.

Wznowienie

W przypadku uptywu waznos$ci upowaznienia, przed ponownym wykonywaniem wynikajacych z niego

uprawnien, Egzaminator musi:
Wzig¢ udziat w seminarium od$wiezajacym dla egzaminatoréw, zorganizowanym przez Urzad.
Wykaza¢ sie kompetencjami przed Inspektorem Urzedu lub SEN specjalnie w tym celu
upowaznionym, przeprowadzajac egzamin praktyczny, kontrole umiejetnosci lub ocene kompetencji
w roli egzaminatora danej specjalnosci, z uwzglednieniem odprawy przed lotem, przeprowadzania
egzaminu praktycznego, kontroli umiejetnosci lub oceny kompetencji, a takze oceny kandydata,
ktérego dotyczy egzamin, oraz prowadzenia odprawy po locie i wypetnienia dokumentacii.

W zaleznosci od okresu, jaki uptynat od wygasniecia upowaznienia, Urzad moze zaleci¢ szkolenie

uzupetniajace.

Wskazowki do protokotu:

Protokot wypetniony stosownie do zakresu egzaminu ztozy¢ w Urzedzie
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Uwaga: Nadanie upowaznienia egzaminatora wymaga uzyskania wczes$niejszej zgody na rozpoczecie
szkolenia i egzaminowania w zakresie wnioskowanego upowaznienia.

Tabela 23A/H

IRE - UZYSKANIE UPOWAZNIENIA (A&H)

Odno$nik EASA:

Part-FCL Podczes¢ K, Sekcja 5, AMC1 FCL.1020

Odnosnik krajowy:

Rozporzadzenie o Egzaminowaniu,

Kto moze egzaminowac:

Inspektor Urzedu, Senior Egzaminator

Protokot:

Zainteresowany sktada wniosek o nadanie upowaznienia.

Zakres egzaminu:

Zaliczenie oceny kompetencji egzaminatora przed Inspektorem Urzedu lub upowaznionym w tym
zakresie SEN. Uzyskanie upowaznienia IRE polega na przeprowadzeniu egzaminu realnego lub
z wykorzystaniem pozoranta, na uzyskanie lub przedtuzenie/wznowienie uprawnienia IR. Ocena
kompetenciji przeprowadzona jest podczas egzaminu na przedtuzenie/wznowienie uprawnienia IR oraz
w potaczeniu z uzyskaniem/przediuzeniem/wznowieniem uprawnienia na typ/klase statku
powietrznego. Ocena kompetencji obejmuje: przeprowadzenie odprawy przed lotem, egzaminu,
dokonanie oceny egzaminowanego, odprawy po locie oraz czynno$ci administracyjne po zakonczeniu
egzaminu.

Kandydat do uzyskania upowaznienia do przeprowadzania OPC bedzie obserwowany podczas
egzaminu LPC/OPC, gdzie egzaminy przeprowadzony bedzie w oparciu o $rodki
z zastosowaniem zatwierdzonych procedur operatora.

Wskazowki do protokotu:

Protokdt wypetniony zgodnie z zakresem egzaminu ztozy¢ w Urzedzie.

Uwagi:

Pelng informacje w zakresie warunkéw wstepnych i wymogéw w zakresie szkolenia ujeto w dok.
,otandaryzacja i Upowaznienie Egzaminatoréw”
Warunki wstepne (A):

2000 godzin nalotu na samolotach.

450 godzin nalotu IFR, z czego 250 jako instruktor.

Posiadanie uprawnienia IRI (A)

Warunki wstepne (H):
2000 godzin nalotu na $migtowcach.
300 godzin nalotu IFR, z czego 200 jako instruktor.
Posiadanie uprawnienia IRl (H)

Wymogi w zakresie szkolenia:

Zaliczenie zatwierdzonego kursu standaryzacyjnego dla egzaminatoréw zgodnie z AMC1 FCL.1015.
Wiecej informacji zawarto w dok. ,Standaryzacja i Upowaznienie Egzaminatorow”
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Tabela 23A/H-1

IRE - PRZEDLUZENIE / WZNOWIENIE UPOWAZNIENIA (A&H)

Odno$nik EASA:

Part-FCL.1025

Odnosnik krajowy:

Rozporzadzenie o Egzaminowaniu,

Okres waznosci upowaznienia:

3 lata; upowaznienie moze zosta¢ przedtuzone w okresie 12 miesiecy poprzedzajacych date uptywu
waznos$ci upowaznienia.

Kto moze egzaminowac:

Inspektor Urzedu, Senior Egzaminator

Protokot:

Zainteresowany sktada wniosek o przedtuzenie/ wznowienie upowaznienia.

Zakres egzaminu:

Przedluzenie waznosci upowaznienia egzaminatora

Posiadacz upowaznienia egzaminatora musi:
»  Przeprowadzi¢ 2 egzaminy praktyczne, kontrole umiejetno$ci lub oceny kompetencji w kazdym roku

waznos$ci upowaznienia egzaminatora;

» W ostatnim roku okresu waznosci uczestniczy¢ w egzaminatorskim seminarium odswiezajacym
zorganizowanym przez ULC lub przez ATO;
*  Jeden z egzamindw praktycznych lub kontroli umiejetnosci przeprowadzony w ostatnim roku
waznoséci upowaznienia bedzie oceniony przez IULC lub SE. Jezeli nie ma mozliwosci
przeprowadzenia OK IRE w trakcie rzeczywiscie prowadzonego egzaminu lub kontroli umiejetnosci
ww. OK przeprowadzi¢ z wykorzystaniem ,Pozoranta”.
*  Nieprzerwanie spetnia¢ aktualne ustalenia standaryzacyjne
¢ Egzaminator musi by¢ w stanie przedstawi¢ dokumentacje egzaminacyjng z przeprowadzonych
przez siebie egzaminoéw osobie przeprowadzajacej lot egzaminacyjny do przediuzenia uprawnienia.

Wznowienie

W przypadku uptywu wazno$ci upowaznienia, przed ponownym wykonywaniem wynikajacych z niego
uprawnien nalezy:

*  Uczestniczy¢ w co najmniej jednodniowym seminarium od$wiezajacym;

*  Wykaza¢ sie swoimi kompetencjami przed IULC lub SE przeprowadzajac kontrole umiejetnosci lub
ocene kompetenciji z wykorzystaniem ,Pozoranta”;

* W zalezno$ci od okresu, jaki uptyngt od wygasniecia upowaznienia, Urzad moze zaleci¢ odbycie
doszkolenia w ATO.

Wskazowki do protokotu:

Wypetniony protokot zgodnie z zakresem egzaminu ztozy¢ w Urzedzie
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Tabela 23A-3 IRE (A) - ROZSZERZENIE UPOWAZNIENIA O DODATKOWA KLASE LUB TYP
Odnosnik EASA: AMC1 FCL.1015

Odnosnik krajowy:

Rozporzadzenie o egzaminowaniu,

Kto moze egzaminowac:

Inspektor Urzedu, Senior Egzaminator

Protokot:

Zainteresowany sktada wniosek o rozszerzenie upowaznienia.

Zakres egzaminu:

Rozszerzenie upowaznienia o ME: odprawa przed lotem, przeprowadzenie i ocena egzaminu na
uzyskanie uprawnienia, w zakres ktérego wchodza elementy zwigzane z danym uprawnieniem wigcznie
z symulacjg utraty pracy silnika. Egzaminator moze wcieli¢ sie w role osoby ubiegajacej sie o
uprawnienie (jako Pozorant).

Wskazdwki do protokotu:

Wypetniony protokét zgodnie z zakresem egzaminu ztozy¢ w Urzedzie

Uwagi:

Jezeli powyzsze przywileje egzaminatora nie zostaty sprawdzone dla wydania pierwszego
upowaznienia egzaminatora, lub nie stanowig czesci innego upowaznienia egzaminatora. Egzaminator
w celu rozszerzenia upowaznienia o uprawnienie na samoloty wielosilnikowe — ME musi:
Posiada¢ wazne uprawnienie instruktora na klase samolotéw wielosilnikowych ME;
Udokumentowaé posiadanie wymaganego do$wiadczenia instruktorskiego na typie lub klasie, lub
w wyjatkowej sytuacii, na rbwnorzednym typie;
Zaliczy¢ szkolenie w zakresie prowadzenia egzaminéw z uwzglednieniem procedur w lotach z
awarig jednego silnika;
Zaliczy¢ OK przed IULC lub SE wskazanym przez nadzér, obejmujacych odpowiednie czesci
programu egzaminu praktycznego lub kontroli umiejetno$ci z uwzglednieniem sytuaciji awaryjnych;
Ztozy¢ wniosek o rozszerzenie upowaznienia egzaminatora.
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Uwaga: Nadanie upowaznienia egzaminatora wymaga uzyskania wczes$niejszej zgody na rozpoczecie szkolenia i
egzaminowania w zakresie wnioskowanego upowaznienia.

Tabela 24A/H

FIE - UZYSKANIE UPOWAZNIENIA (A&H)

Odno$nik EASA:

Part-FCL Podcze$¢ K, Sekcja 2, AMC1 FCL.1020

Odnosnik krajowy:

Rozporzadzenie o Egzaminowaniu,

Kto moze egzaminowac:

Inspektor Urzedu, Senior Egzaminator

Protokot:

Zainteresowany sktada wniosek o nadanie upowaznienia. Decyzje o powotaniu podejmuje Prezes
ULC.

Zakres egzaminu:

Ocena kompetenciji egzaminatora musi zawiera¢ elementy oceny kompetencii instruktora praktycznego
zgodnie z AMC FCL.935;

Ocene Kompetencji egzaminatora (FIE) przeprowadza IULC lub SE specjalnie w tym celu
upowazniony. Powyzszg ocene nalezy przeprowadzi¢ z wykorzystaniem ,Pozoranta”. W wyjatkowych
sytuacjach ocene kompetencji mozna przeprowadzi¢ w rzeczywistych warunkach z wykorzystaniem
statku powietrznego wyposazonym w co najmniej w cztery fotele, kandydat ubiegajacy sig o uprawnienie
instruktora zajmuje miejsce instruktora a egzaminator ubiegajacy sie 0 upowaznienie jako FIE zajmie
miejsce pilota studenta. Inspektor ULC lub Senior Egzaminator zajmie migjsce z tytu lub jump seat.

Wskazdwki do protokotu:

Wypetniony protokot zgodnie z zakresem przeprowadzonego egzaminu ztozy¢ w Urzedzie.

Uwagi:

Peing informacje w zakresie warunkow wstepnych i wymogow w zakresie szkolenia ujgto w dok.
,otandaryzacja i Upowaznienie Egzaminatoréw”
Warunki wstepne:
Posiadanie stosownego uprawnienia instruktora.
2000 godzin nalotu na samolotach lub TMG.
2000 godzin nalotu na $migtowcach.
100 godzin nalotu instruktorskiego.
Wymogi w zakresie szkolenia:

Zaliczenie zatwierdzonego kursu standaryzacyjnego dla egzaminatoréw zgodnie z AMC1 FCL.1015.
Wiecej informacji zawarto w dok. ,Standaryzacja i Upowaznienie Egzaminatorow”
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Tabela 24A/H-1

FIE - PRZEDLUZENIE / WZNOWIENIE UPOWAZNIENIA (A&H)

Odno$nik EASA:

Part-FCL.1025

Odnosnik krajowy:

Rozporzadzenie o Egzaminowaniu,

Okres waznosci upowaznienia:

3 lata; moze by¢ przedtuzone na 12 miesiecy przed datg uptywu waznosSci upowaznienia

Kto moze egzaminowac:

Inspektor Urzedu, Senior Egzaminator

Protokot:

Zainteresowany sktada wniosek o przedtuzenie / wznowienie upowaznienia.

Zakres egzaminu:

Przedtuzenie waznosci upowaznienia Egzaminatora

Posiadacz upowaznienia egzaminatora musi;
przeprowadzi¢ 2 egzaminy praktyczne, kontrole umiejetnosci lub oceny kompetencji w kazdym roku
waznos$ci upowaznienia egzaminatora;
w ostatnim roku okresu waznosci uczestniczy¢ w egzaminatorskim seminarium od$wiezajacym
zorganizowanym przez ULC lub przez ATO
jeden z egzaminéw praktycznych lub kontroli umiejetno$ci przeprowadzony w ostatnim roku
waznosci upowaznienia bedzie oceniony przez IULC lub SEN. Jezeli nie ma mozliwosci
przeprowadzenia OK FIE w trakcie rzeczywiscie prowadzonego egzaminu lub kontroli umiejetno$ci
ww. OK przeprowadzi¢ z wykorzystaniem ,Pozoranta”.
Nieprzerwanie spetnia¢ aktualne ustalenia standaryzacyjne.

Wznowienie
W przypadku uptywu wazno$ci upowaznienia, przed ponownym wykonywaniem wynikajacych
Z niego uprawnien nalezy:
uczestniczy¢ w co najmniej jednodniowym seminarium od$wiezajacym;
wykazac sie swoimi kompetencjami przed IULC lub SEN przeprowadzajac kontrole umiejetnosci lub
ocene kompetencji. Ocena kompetencji moze by¢ przeprowadzona z wykorzystaniem ,Pozoranta”.
w zalezno$ci od okresu, jaki uptynat od utraty waznosci upowaznienia, Urzad moze zaleci¢ odbycie
szkolenia uzupetniajacego.

Wskazowki do protokotu:

Wypetniony protokét zgodnie z zakresem przeprowadzonego egzaminu ztozy¢ w Urzedzie

Tabela 24A-2

FIE(A) - ROZSZERZENIE UPOWAZNIENIA O DADATKOWA KLASE lub TYP

Odnosnik EASA:

AMC1 FCL.1015

Odnosnik krajowy:

Rozporzadzenie o Egzaminowaniu,

Kto moze egzaminowac:

Inspektor Urzedu, Senior Egzaminator

Protokot:

Zainteresowany sktada wniosek o rozszerzenie upowaznienia.

Zakres egzaminu:

Odprawa przed lotem, przeprowadzenie egzaminu i dokonanie oceny egzaminowanego, w ktérego
role moze sie wcieli¢ Inspektor Urzedu lub Senior Egzaminator.

Wskazowki do protokotu:

Protokét wypetniony stosownie do zakresu egzaminu ztozy¢ w Urzedzie

Uwagi:

Egzaminatorzy mogg wnioskowac o rozszerzenie zakresu egzaminowania na klasy badz typy
statkébw powietrznych na ktére otrzymaja uprawnienia instruktorskie. Rozszerzenie
upowaznienia moze wymaga¢ dodatkowego szkolenia standaryzacyjnego oraz
przeprowadzenia oceny kompetencii.

W przypadku rozszerzenia upowaznienia FIE o kolejne klasy lub typy statkow powietrznych, nalezy
ztozy¢ pisemny wniosek do Lotniczej Komisji Egzaminacyjnej.

66




URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO 2016

KOMISJA EGZAMINACYJNA
Tabela 25H SFE (H) - UZYSKANIE UPOWAZNIENIA
Odno$nik EASA: Part-FCL Podczes¢ K, Sekcja 6, AMC1 FCL.1020

Odnosnik krajowy:

Rozporzadzenie o Egzaminowaniu,

Kto moze egzaminowac:

Inspektor Urzedu, Senior Egzaminator

Protokot:

Zainteresowany sktada wniosek o nadanie upowaznienia. Decyzje o powotaniu podejmuje Prezes
ULC.

Zakres egzaminu:

OK egzaminatora SFE bez uprawnienia IR moze by¢ przeprowadzona w formie obserwacji lub z
wykorzystaniem ,Pozoranta” podczas ST lub PC na statku powietrznym w warunkach VFR. OK
egzaminatora SFE gdzie wymagany jest ST lub PC w zakresie uprawnienia IR powinna by¢
przeprowadzona w potaczeniu z przedtuzeniem lub wznowieniem uprawnienia IR i typu Smigtowca.
Ocena kompetenciji kandydata na egzaminatora sktada sie z oceny przeprowadzenia odprawy przed
lotem, wykonania lotu, przeprowadzenia odprawy po locie, oceny kandydata i wypetnienie dokumentacji
egzaminacyjnej.

Wskazdwki do protokotu:

Protokot z egzaminu ztozy¢ w Urzedzie

Uwagi:

Warunki wstepne

Osoba ubiegajaca sie 0 upowaznienie SFE na $migtowce, musi:
posiadac, wazng lub wygastg, licencie ATPL(H), uprawnienia na typ oraz upowaznienie SFI(H) na
odpowiedni typ $migtowca;
w przypadku wydawania pierwszego upowaznienia SFE, posiada¢ 1000 godzin nalotu w charakterze
pilota Smigtowcdw z zatogg wieloosobowg;
w przypadku wydania pierwszego upowaznienia SFE, posiada¢ co najmniej 50 godzin czasu lotu na
urzadzeniach syntetycznych w charakterze instruktora SFI(H) na danym typie $migtowca.

Wskazdwki do protokotu:

Protokot z egzaminu ztozy¢ w Urzedzie
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Tabela 25H-1 SFE (H) - PRZEDLUZENIE / WZNOWIENIE UPOWAZNIENIA
Odnos$nik EASA: Part-FCL Podcze$¢ K, Sekcja 6, AMC1 FCL.1020

Odnosnik krajowy:

Rozporzadzenie o Egzaminowaniu,

Okres waznosci upowaznienia:

3 lata; upowaznienie moze zosta¢ przediuzone w okresie 12 miesiecy poprzedzajgcych date uptywu
waznos$ci upowaznienia.

Kto moze egzaminowac:

Inspektor Urzedu lub Senior Egzaminator

Protokot:

Zainteresowany sktada wniosek o przedtuzenie / wznowienie upowaznienia.

Zakres egzaminu:

Przedtuzenie upowaznienia egzaminatora

Posiadacz upowaznienia egzaminatora musi;
przeprowadzi¢ 2 egzaminy praktyczne, kontrole umiejetno$ci lub oceny kompetencji w kazdym roku
waznosci upowaznienia egzaminatora. Jezeli posiadacz upowaznienia jest uprawniony do
przeprowadzania OPC, obserwowanym egzaminem powinien by¢ przeprowadzony w zakresie OPC.
w ostatnim roku okresu waznosci uczestniczy¢é w egzaminatorskim seminarium od$wiezajagcym
zorganizowanym przez ULC lub przez ATO;
Nieprzerwanie spetnia¢ aktualne ustalenia standaryzacyjne.
Egzaminator na zadanie Urzedu ma obowigzek przedstawia¢ dokumentacje egzaminacyjng z
przeprowadzonych egzaminow (wszelkie zapisy, sprawozdania oraz inne informacje wymagane do
wykonywania czynno$ci nadzorczych).

Wznowienie

W przypadku uptywu wazno$ci upowaznienia, przed ponownym wykonywaniem wynikajacych

Z niego uprawnien nalezy:
Wzig¢ udziat w seminarium od$wiezajacym;
Wykaza¢ sie swoimi kompetencjami przed IULC lub SE przeprowadzajac egzamin praktyczny;
kontrole umiejetnosci lub ocene kompetenciji w roli egzaminatora danej specjalnosci;

w zalezno$ci od uptywu czasu od dnia utraty waznosci upowaznienia, ULC moze zaleci¢ udziat
w szkoleniu uzupetniajacym.

Wskazowki do protokotu:

Protokét z egzaminu ztozy¢ w Urzedzie
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Uwaga: Nadanie upowaznienia egzaminatora wymaga uzyskania wczesniejszej zgody na rozpoczecie szkolenia i

egzaminowania w zakresie wnioskowanego upowaznienia.

Tabela 26A/H

SENIOR EGZAMINATOR - UZYSKANIE UPOWAZNIENIA (A&H)

Odno$nik EASA:

Part-FCL Podczes¢ K, AMC1 FCL.1020; FCL.1025

Odnosnik krajowy:

Rozporzadzenie o Egzaminowaniu,

Kto moze egzaminowac:

Inspektor Urzedu

Protokot:

Powotanie na SEN na zasadzie uznania.

Zakres egzaminu:

Urzad moze zadecydowac o przeprowadzeniu OK kandydata podczas przeprowadzania egzamindw
panstwowych lub kontroli umiejetno$ci, np. u operatora OPC przed przyjeciem kandydata na szkolenie
SEN.

Wskazdwki do protokotu:

Protokét z egzaminu ztozy¢é w Urzedzie

Uwagi:

Szczegotowy opis warunkdw | wymogow w zakresie upowaznienia SEN podano w dok. ,Instrukcja i
Procedury dla Senior Egzaminatorow”

Wymogi wstepne

Uwaga: SEN powotywani sg spo$rod najbardziej doswiadczonych i godnych zaufania egzaminatoréw
komisji egzaminacyjnej. Powotanie poprzez nadanie odpowiedniego upowaznienia SEN, nastepuje na
whniosek Szefa Egzaminatoréw Praktycznych Komisji Egzaminacyjnej.

Kandydat musi:

»  Posiada¢ wazng licencje danej specjalnosci;

*  Posiada¢ kwalifikacje do wykonywania czynnosci pilota dowddcy statku powietrznego podczas
przeprowadzania na statku powietrznym egzaminu praktycznego, kontroli umiejetnosci lub oceny
kompetenci;

»  Posiada¢ wazne upowaznienie egzaminatora w kategorii, na ktdrg ztozono wniosek o przyznanie
upowaznienia SE.

»  Posiada¢ co najmniej trzyletnie do$wiadczenia jako egzaminator bezpo$rednio przed ztozeniem
whniosku;

*  Przedstawi¢ dokumentacje potwierdzajacq przeprowadzenie co najmniej 12 egzamindéw jako
egzaminator danej specjalnosci;

¢ Utrzymywaé czynng praktyke liniowg jako kapitan jednocze$nie korzystajac ze swoich uprawnien
jako egzaminator (dotyczy egzaminatoréw wykonujacych operacje w AOC)

Wymogi w zakresie szkolenia:

Uczestniczenie w seminarium standaryzacyjnym dla Senior Egzaminatoréw zorganizowanym przez
Lotnicza Komisje Egzaminacyjna Urzedu.

Tabela 26A/H-1

SENIOR EGZAMINATOR - PRZEDLUZENIE/WZNOWIENIE UPRAWNIENIA (A&H)

Odnosnik EASA:

AMC1 FCL.1020; FCL.1025

Odnosnik krajowy:

LInstrukcja i Procedury dla Senior Egzaminatoréw”

Okres wazno$ci upowaznienia:

3 lata, upowaznienie moze zostac przedtuzone w okresie 12 miesiecy przed datg uptywu waznosci
upowaznienia.

Kto moze egzaminowac:

Inspektor Urzedu

Protokot:

Przedtuzenie upowaznienia SEN na zasadzie uznania.

Zakres egzaminu:

Zgodnie z dok. ,Instrukcja i Procedury dla Senior Egzaminatoréw”

Wskazowki do protokotu:

Protokot z egzaminu ztozy¢ w Urzedzie
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ZALACZNIK 1

WSKAZOWKI DLA EGZAMINATORA PRZEPROWADZAJACEGO EGZAMIN NA UZYSKANIE LICENCJI: LAPL,
PPL, CPL oraz UPRAWNIENIE IR

Zatgcznik 1 definiuje zakres czynno$ci administracyjnych Egzaminatora przeprowadzajgacego egzamin na uzyskanie
licencji LAPL, PPL, CPL oraz uprawnien EIR i IR.

Przed egzaminem

Kandydat ubiegajacy sie o licencje lub uprawnienie, po ukonczeniu szkolenia, otrzymuje zaswiadczenie
0 ukonczeniu szkolenia praktycznego wraz z rekomendacjg do egzaminu, zaswiadczenie wystawia HT ATO lub osoba
odpowiedzialna za przebieg szkolenia. Dokumentacja przebiegu szkolenia powinna by¢ udostepniona Egzaminatorowi
na jego zadanie. Kandydat przystepujacy do egzaminu musi przedstawi¢ Egzaminatorowi pisemne zaswiadczenie, iz
zostat rekomendowany do egzaminu zgodnie z wymogami Part-FCL.030 i procedurami przyjetymi w ATO.
Rekomendacja musi by¢ podpisana przez HT ATO lub przez osobe zastepujaca HT, wskazujac nazwisko oraz date
wystawienia rekomendacji. Niezaleznie od powyzszego, od Kandydata do uzyskania uprawnienia IR lub EIR, ktéremu
uznano zgodnie z Part-FCL szkolenie na podstawie posiadanego uprawnienia IR wydanego zgodnie z Aneksem 1 do
Konwencji Chicagowskiej, a ktory nie przeszedt szkolenia w ATO, nie wymaga si¢ zaswiadczenia o ukonczeniu
szkolenia lub rekomendaciji do egzaminu.

Kandydat musi odby¢ szkolenie na typie/klasie statku powietrznego, na ktorym bedzie zdawat egzamin. Przed
podejsciem do egzaminu praktycznego musi tez zaliczy¢ stosowne przygotowanie naziemne i egzaminy. Ubiegajacy
sie o licencje CPL muszg posiada¢ uprawnienie VFR Noc lub w trakcie trwania swojego szkolenia spetnié¢ warunki do
nadania tego uprawnienia. Kandydat do szkolenia modutowego z zakresu IR musi posiada¢ licencje CPL lub PPL na
okre$long kategorie statku powietrznego lub licencie ATPL na innej kategorii statku powietrznego i posiada¢
uprawnienie do wykonywania lotéw nocnych. Kandydat do szkolenia modutowego do uzyskania uprawnienia IR w
zakresie Modutu Proceduralnego IR, nieposiadajacy licencji CPL powinni posiada¢ $wiadectwo ukoriczenia szkolenia
w zakresie Modutu Podstawowego IR

Egzamin na uzyskanie licencji CPL i uprawnieni IR, EIR lub na klase/typ statku powietrznego musi odbyc¢ sie
w okresie 6 miesiecy, liczac od daty zakoriczenia szkolenia, a rozpoczete czynnosci egzaminacyjne muszg, by¢
zakonczone w przeciggu 6 miesiecy, liczac od pierwszej proby przystapienia do lotu egzaminacyjnego.

Kandydat do uprawnienia na klase/typ ME(A), przed wydaniem licencji, musi posiada¢ 70 godzin nalotu
dowddczego. Aby uzyska¢ licencje CPL, Kandydat musi odby¢ 5-cio godzinne szkolenia w locie i by¢
przeegzaminowanym na statku powietrznym, ktéry jest certyfikowany do przewozu przynajmniej 4 osoéb, posiada
zmienny skok $migta i chowane podwozie.

Protokoly egzaminacyjne na uzyskanie licencji i uprawnienia:
«  SAMOLOTY: 01L.FCL.LAPL(A), 01.FCL.PPL(A), 02.FCL.CPL(A), 03.FCL.ATPL(A), 04.FCL.SP(A)SEP, MEP,
IR, TR(A), 05.IR(A),
+  SMIGLOWCE: 10L.FCL.LAPL(H), 10.FCL.PPL(H), 11.FCL.CPL(H), 12.FCL.ATPL(H), 14.FCL.IR(H)

Egzaminator musi sie upewni¢, ze posiada aktualng wersje protokotu egzaminacyjnego. Po zakoriczeniu
egzaminu, Egzaminator przekaze kandydatowi podpisane sprawozdanie z egzaminu praktycznego lub kontroli
umiejetno$ci oraz niezwtocznie przedtozy kopie tego sprawozdania wlasciwemu organowi odpowiadajacemu za
licencje kandydata, a takze wtasciwemu organowi, ktory wydat egzaminatorowi jego upowaznienie. Sprawozdanie musi
zawierac:
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+  Oswiadczenie mowigce o tym, ze egzaminator otrzymat od kandydata informacje dotyczace jego do$wiadczenia
i wyszkolenia oraz ze stwierdzit, iz sg one zgodne z wymaganiami okreslonymi w Part-FCL;

+  Potwierdzenie wykonania wszystkich wymaganych manewrow i ¢wiczen, a takze informacje o ustnym egzaminie
z wiedzy teoretycznej, jezeli takowy miat miejsce. W przypadku niezaliczenia ktérejkolwiek z czesci egzaminator
odnotowuje powody wydania takiej oceny;

*  Wynik egzaminu, kontroli lub oceny kompetencii.

Przed lotem

Egzaminator kompletuje niezbedne informacije i dokumenty podczas wstepnej odprawy. Egzaminator moze wypetni¢
czes¢ protokotu w czasie, gdy Kandydat przygotowuje sie do lotu egzaminacyjnego. Elementy obowigzkowe do
wykonania podczas egzaminu zaznaczono litera M. Sekcje badz elementy niewymagane do egzaminu na dane
uprawnienie, ktorych nie wykonano podczas lotu egzaminacyjnego nalezy wykreslic w kolumnie z prawej strony
protokotu.

Czynnosci Egzaminatora po locie egzaminacyjnym

Po zakonczeniu lotu egzaminacyjnego Egzaminator poinformuje Kandydata o wyniku egzaminu. W przypadku
czesciowego zaliczenia lub niezaliczenia egzaminator musi poinformowac Kandydata o tym, Ze nie moze on korzysta¢
dotyczacych szkolenia i udziela wyjadnien dotyczacych prawa kandydata do odwotania z tych uprawniert do czasu
uzyskania petnego zaliczenia. Egzaminator podaje szczegdtowe informacje dotyczace dalszych wymaganiach sie.

+ W zalezno$ci od wyniku egzaminu, Egzaminator zaznacza odpowiednio Zaliczony, Cze$ciowe zaliczony lub
Niezaliczony, w wyznaczonym na protokole miejscu. W miejscu sprawdzonych elementéw egzaminu wpisuje
cyfre 1 lub 2 (dane éwiczenie wykonano za pierwszym razem lub powtérzono za zgodg Egzaminatora) lub NZAL.
W kolejnej kolumnie wpisuije litere A lub FFS/FSTD (éw. wykonano z wykorzystaniem statku powietrznego lub
symulatora), a nastepnie sktada podpis przy kazdym sprawdzonym ¢éwiczeniu danej sekcji.

+ Jezeli Egzaminator uzna, iz Kandydat nie stosuje sie do zasad TEM lub jego umiejetnosci pilotazowe przy
wykonywaniu danego elementu sg niewystarczajace (zwykle oceniane przy wykonywaniu okreslonego elementu
lotu), wpisuje NZAL przy danym elemencie, skutkujgcym niezaliczeniem sekcji. Egzaminator moze dokona¢
ogdblnej oceny Kandydata w zakresie wykonywanego przez niego lotu egzaminacyjnego, podkreslajac elementy,
w przypadku niezaliczenia lub wykonania na minimalnym akceptowalnym poziomie, ktorych wykonanie Kandydat
powinien poprawi¢. W kazdym takim przypadku, Egzaminator ma obowigzek uzasadni¢ podjetg decyzje wpisujac
stosowng adnotacje w cze$ci ,uwagi” protokotu.

« W przypadku niezaliczenia sekcji, nalezy wpisa¢, w czesci ,uwagi’ protokotu, powdd niezaliczenia;

+ W przypadku czesciowego zaliczenia, Egzaminator przy ponownym podejsciu Kandydata do egzaminu sprawdza
dang sekcje;

+ Jezeli Egzaminator nie zalicza wiecej niz jednej sekcji, wymagane jest powtdrzenie egzaminu w petnym zakresie.

« W zalezno$ci od zakresu egzaminu i liczby podej$¢ do egzaminu Kandydata mozna skierowa¢ na ponowne
szkolenie;

*  Po przekazaniu informacji o wyniku egzaminu, Kandydat i Egzaminator podpisujg protokét.

Uwagi do protokotu w przypadku niezaliczenia egzaminu

Jezeli Kandydat nie zaliczyt danego elementu/sekcji, Egzaminator musi poda¢ w uwagach powdd jego niezaliczenia.
Nalezy dokonaC zwigztych opisow, powotujac sie na faktyczne dane liczbowe przekroczenia w zakresie kursu,
wysokosci lub predkosci lotu.

Egzaminator nie powinien podawa¢ /wpisywa¢ informacji takich jak ponizsze zapisy ,uwagi”:

+  "Niewtasciwie wykonany krag nadlotniskowy"
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*  "Poza limitem btedu"
«  "Zejscie z kursu"

Czesciowo zaliczony - drugie podejscie

«  Egzaminator musi dokona¢ sprawdzenia dokumentacji egzaminacyjnej Kandydata, sprawdzi¢, ktére elementy
egzaminu majg by¢ powtornie przeegzaminowane. Bedg to zawsze wszystkie elementy z niezaliczonej sekgj.
Dodatkowo, Kandydat powinien rozpocza¢ lot egzaminacyjny do elementéw / fazy lotu, z ktérych(ej) mozna
rozpocza¢ powtdrne egzaminowanie niezaliczonej sekcji;

«  Egzaminator wyraznie zaznacza na protokole sekcje uprzednio zaliczone, wstawiajac date przy elementach danej
sekcji;

Jezeli lot egzaminacyjny zakonczyt sie sukcesem, Egzaminator wypetnia dokumentacje egzaminacyjng .

Uwaga: W przypadku niezaliczonej jednej sekcji w drugim podejéciu skutkuje to niezaliczeniem catego egzaminu. Po
ew. doszkoleniu, Kandydat moze ponownie podejs¢ do catosci egzaminu.

Niepetny egzamin

« W przypadku braku mozliwoéci wykonania petnego lotu egzaminacyjnego z powodu np. niesprzyjajacych
warunkow atmosferycznych, po zakonczonym locie Egzaminator musi w protokole egzaminacyjnym
zaznaczy¢/podpisa¢ sprawdzone sekcje, niezaleznie od wyniku egzaminu. (Sekcja jest niezaliczona jezeli cho¢
jeden element nie zostat zaliczony, nie ma zatem potrzeby wykonywania pozostatych elementéw w ramach tej
sekeji).

«  Jezeli jeden z elementdw lotu egzaminacyjnego nie zostat oceniony lub nie zostat w petni przeegzaminowany (np.
z uwagi na niekorzystne warunki atmosferyczne), nalezy wpisa¢ w polu przy danym elemencie, iz nie zostat
wykonany. W polu ,Uwagi” protokotu nalezy wpisa¢ informacje, np. ,Niska podstawa chmur” i poda¢ rzeczywistg
wysoko$¢ podstawy chmur.

Dokonczenie przerwanego egzaminu

«  Po ponownym wykonaniu lotu egzaminacyjnego (dokonczenie przerwanego egzaminu) przez tego samego
egzaminatora, Egzaminator wypetni nowy protokét.

« Zezwala sie rdwniez na uzycie tego samego protokotu (z przerwanego egzaminu) i zapisanie dwoch lotow
(z r6znymi datami z przeprowadzonego egzaminu) w jednym protokole. Egzaminator w czesci ,przebieg lotu”
wpisuje date/ godzine startu/ czasy blokowe z pierwszej proby egzaminu, oraz lotnisko startu i ladowania i date/
godzine startu i/lub czasy blokowe drugiego lotu egzaminacyjnego.

Egzamin na uzyskanie licencji LAPL/PPL - w dwaoch lotach - Pilotaz

« Egzaminator wypetnia protokdt identycznie jak w pierwszym przypadku przy niedokorczonym locie
egzaminacyjnym.

+  Zaktadajac, ze czes¢ egzaminu ,Pilotaz” bedzie wykonana w oddzielnym, drugim locie, Sekcje 2 nalezy przekreslic
i zanotowa¢ w uwagach do protokotu, iz ta sekcja bedzie wykonana w terminie pézniejszym (z powodu....).

Egzamin na uzyskanie uprawnienia LAPL/PPL - w dwéch lotach — Procedury Podczas Przelotu

*  Drugilot jest w zasadzie zakoficzeniem lotu egzaminacyjnego. Nalezy jednak zauwazyc, iz Sekcje 1 oraz 4 nalezy
ponownie sprawdzi¢, nawet jesli Kandydat zdat je w pierwszym locie egzaminacyjnym. Jesli Kandydat nie zaliczyt
w pierwszym locie sekcji 1 oraz 4, ich poprawne wykonanie w drugim locie nie zmienia wyniku egzaminu.

« W miejscu ,Uwagi” protokotu nalezy wpisa¢ informacje, iz dany lot jest dokoriczeniem przerwanego egzaminu.
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ZALACZNIK 2

WSKAZOWKI DO PRZEPROWADZENIE ODPRAWY PRZED EGZAMINEM NA UZYSKANIE
UPRAWNIENIA LAPL/PPL(A)

Ponizszy briefing przedstawia sie jako przyktad odprawy przed lotem spetniajgcym warunki zawarte w tek$cie
niniejszego Podrecznika.

Zalecane warunki pogodowe podczas trwania egzaminu do uzyskania lub przedtuzenia uprawnienia (VFR)
Widzialnos¢: Zwykle >5km, jednak nie <3000m.

Zachmurzenie: Przelot - zwykle >1500' AGL ale nie <1100'. Ogélny pilotaz nie <1500', przeciggniecia 2500'
Wiatr: Max 30kt, sktadowa boczna wiatru zgodnie z ograniczeniami samolotu

WSTEPNY BRIEFING

Przywitanie.

Ogélne sprawdzenie i zreferowanie warunkdéw pogodowych. Przyktadowe pytanie skierowane do
Kandydata ,Czy Twoim zdaniem obecne warunki atmosferyczne zezwalajg na do wykonania lotu
egzaminacyjnego?”;

Sprawdzenie dokumentu tozsamosci Kandydata i przedstawienie wymagan dotyczacych danego lotu
egzaminacyjnego;

Sprawdzenie Licencji (je$li posiada), badan lotniczo-lekarskie;

Zaswiadczenie o ukoriczeniu szkolenia praktycznego;

Zaswiadczenie o zaliczeniu egzamindw teoretycznych;

Karta przebiegu szkolenia oraz ksigzka pilota;

Dla kazdej proby przystapienia do egzaminu praktycznego wazna podpisana rekomendacja do egzaminu,
dokumentacja egzaminacyjna z przeprowadzonych egzamindw praktycznych (dotyczy egzamindw
poprawkowych);

Zaswiadczenie o ukonczeniu doszkolenia w ATO (jesli wymagane).

Dokumenty samolotu, Dziennik techniczny.

Elementy przestaniajgce pole widzenia (PPL), + 2 listy kontrolne, + 2 zestawy stuchawkowe i jeden zapasowy.
Egzaminator musi sie upewnic, Ze wyznaczony samolot do przeprowadzanie egzaminu spetnia wymagania do
przeprowadzenia danego egzaminu — podwdjne stery i hamulce, stosowne pomoce radiowe.

Mapy, aktualne wydanie, ekwipunek pilota?

Do wyliczenia osiggéw, moja waga to ___kg. Znaki statku powietrznego ___ . Czy wiesz jak uzyskac informacje z AP,
biuletyn NOTAM, plan uzytkowania przestrzeni, biuletyn pogodowy? (Jesli odlot nie odbedzie sie z lotniska
macierzystego) — Narzedzia do planowania lotu znajdujg sie w nr telefon

Wykonamy odlot, przejdziemy do sekcji nawigacyjnej, nastepnie lotu z widzialnoscig a nastepnie powrécimy do _
aby tam wykonac kregi. Podczas lotu bede przeprowadzat symulacje niebezpiecznych sytuacii.

LAPL: Jako przelot nawigacyjny przyjmiemy trase z do (1 odcinek pomiedzy dwoma zwrotnymi
punktami trasy). Pokaz na mapie Kandydata.

PPL: Jako przelot nawigacyjny przyjmiemy trase z do przez (2 odcinki pomiedzy trzema
zwrotnymi punktami trasy). Pokaz na mapie Kandydata.
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Po uruchomieniu, wykonasz kotowanie, start i procedure odlotu zgodnie z zaleceniami ATC. Pierwszy segment lotu do
jest ¢wiczeniem w prowadzeniu nawigacji wzrokowe.

PPL: Podczas wykonywania lotu na tym odcinku nie bedziemy uzywali do nawigowania samolotu pomocy
nawigacyjnych. Mozesz wprowadzi¢ czestotliwosci niezbedne na kolejny odcinek, jednak moge zdecydowac o ich
rozstrojeniu i przywroce ustawione czestotliwosci przed drugim odcinkiem.

PPL: Po wykonaniu lotu na pierwszym odcinku mozesz korzystac ze wskazan przyrzadéw nawigacyjnych do ustalania
namiaru, nie mozesz jednak wykorzystywac ich do wykonania lotu bezpo$rednio do . Mozesz korzystac¢
z dowolnej metody ustalania pozycji z wyjatkiem informacji GPS-a. Mozesz jednak wykorzysta¢ podstawowe wskazanie
GPS, aby potwierdzi¢ ustalong przez siebie pozycje.

PPL: Na pewnym etapie lotu poprosze Cie aby$ okreslit pozycje wykorzystujg pomoce radionawigacyjne i oznaczyt jg
na mapie.

Wykonuj lot do , do czasu az nie zlece przejscie do nowej fazy lotu .

Wykonuj lot do kolejnego punktu zwrotnego w oparciu 0 nawigacje wzrokowag lub przy uzyciu wskazan przyrzadéw
(wytacznie w przypadku PPL) wedtug wtasnego wyboru.
Nastepnie przeprowadze w Tobg kolejne ¢wiczenia, ktore oméwie podczas kolejnej odprawy.

Lot egzaminacyjny moze by¢ wykonany w dwach lotach - Sekcja 3 oraz Sekcje 1,2,4,5,6 (PPL). Jednakze Sekcja 1
oraz 4 i (LAPL) 4abh (PPL) (odlot, podejscie i ladowanie) bedg oceniane podczas wykonywania obu lotow.

Po locie zakorcze cze$¢ zwigzang z uzyskaniem uprawnienia na klase zadajac Ci pytania w zakresie wiedzy

teoretycznej dotyczacej znajomosci instrukciji uzytkowania samolotu i czynnos¢ pilota w przypadku wystapienia sytuacii

nienormalnych (np. zgasniecie silnika - samolotu jednosilnikowe). Koordynacja czasu. Spotkamy sie tu ponownie o
celem odbycia odprawy przed lotem.

ODPRAWA PRZED LOTEM

Czy zakonczyte$ planowanie lotu? (Kandydatowi nie wolno korzysta¢ z przygotowanego zawczasu wstepnego
planowania).

Czy aktualne warunki pogodowe sg odpowiednie do wykonania lotu?

W kwestii przypomnienia, kolejno$¢ lotu to: lot po ustalonej trasie, lot z widzialno$cig, nastepnie powrdtdo__ celem

wykonania kregéw. Podczas lotu bede symulowat wystepowanie sytuacji awaryjnych. Nie musisz sporzadzaé notatek,
ale podczas odprawy zadaj pytania.

Cel lotu.

Zademonstrowanie umiejetno$ci wykonania lotu jako pilot-dowodca, z pasazerem na pokladzie, w zatodze
jednoosobowej, w warunkach VFR.

Przez wigksza cze$¢ lotu bedziesz odpowiedzialny za obserwacje zewnetrzna, korespondencie radiowg oraz
nawigacje. Przejmuje odpowiedzialno$¢ za korespondencije oraz nawigacje podczas ¢wiczen w locie. Przez caly czas
lotu bedziesz prowadzit obserwacje zewnetrzng za wyjatkiem ¢wiczen w locie w warunkach IMC (wytacznie w
przypadku PPL). Poinformuj mnie kiedy zauwazysz inny samolot. Stosuj sie do polecen ATC, jednakze negocjuj
warunki w zaleznosci od potrzeb. Jezeli polecenie ATC beda w sprzecznosci z moimi zaleceniami, wykonuj lot zgodnie
z poleceniem ATC, chyba, Ze zareaguije i postanowig inaczej.

Podczas kazdej fazy lotu bede przypominat Ci kto odpowiada za stosowanie sie do polecen ATC, obserwacje
zewnetrzng oraz nawigacje.
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Wykonanie lotu.

Lot musi by¢ wykonany z zachowaniem warunkdw bezpieczenstwa, ustalonym scenariuszem egzaminu i aktualnymi
ustaleniami stuzby ruchu lotniczego. Oczekuije si¢, ze Kandydat w czasie lotu bedzie korzystat z list kontrolnych. Lista
kontrolna po starcie moze by¢ wykonana z pamieci lub w oparciu o notki, jednak musi by¢ w zgodzie z listg zatwierdzong,
dla danego samolotu. Kandydat bedzie proszony o werbalizowanie przeprowadzanych czynnosci kontrolnych i
uznaniem bedzie cieszyta sie umiejetno$¢ przeprowadzania tych czynnosci podczas prowadzenia korespondencii
radiowej. Egzaminator moze prosic¢ o wyjasnienie jesli bedzie miat watpliwosci czy dany element z listy kontrolnej zostat
wykonany.

Jezeli pilotowanie samolotem bedzie wykraczato poza granice btedu, Egzaminator wymagat bedzie od Kandydata
wykonania czynno$ci zaradczych bez zbednej zwtoki. Podobnie w przypadku popetnionego btedu, generalna zasada
w lotnictwie blad zauwazony i poprawiony nie bedzie brany pod uwage ,nie jest btedem”, skoncentruj sie na tym co
nalezy zrobi¢ i zréb to poprawnie.

W czasie lotu, mimo, iz formalnie Egzaminator jest dowodca statku powietrznego, to bedzie on zachowywat sie jak
pasazer, obserwujac aktualng sytuacja, otwarty na konwersacje i 0g6ing pomoc je$li Kandydat bedzie jej potrzebowat,
jednak bez udzielania wskazéwek w zakresie techniki wykonania danego manewru / fazy lotu.

Dokumentacja samolotu, dziennik obstugi, zlecenie na lot. Sprawdz ilo$¢ godzin do przegladu technicznego, ilos¢
oleju i paliwa na 2,5 godz. lotu (2 godziny w przypadku LAPL) plus rezerwe paliwowa. (Sprawdzi¢ wiedze Kandydata z
zakresu obstugi i przygotowania samolotu przed lotem).

W czasie lotu Kandydat powinien utrzymywac predko$ci zalecane jak podano w liscie kontrolnej. Jednak podczas lotu
moze zaistnie¢ potrzeba utrzymywania predkoSci statku powietrznego w zalezno$ci od panujacych warunkéw
atmosferycznych. W takich przypadkach Kandydat powinien informowa¢ Egzaminatora o celowo$ci swojej decyzji.
Przeglad samolotu przed lotem. Kandydat ma obowigzek dokonaé przegladu przedlotowego. (Przeglad powinien by¢
obserwowany przez egzaminatora lub kontrolowaé jego wykonywanie zadajac pytania).

Kolejno¢ sprawdzanych elementéw - Egzaminator decyduje o kolejno$ci wykonania danych elementéw w oparciu o
dostepng przestrzen powietrzng i warunki pogodowe

Sekcja 1 — Odlot
Wykonac¢ odlot zgodnie z ustaleniami z odprawy.

Sekcja 3 — procedury podczas przelotu

Egzaminator sprawdzi mape i dziennik nawigacyjny. Moze spyta¢ Kandydata w jaki sposob wykonat on obliczenia:
NTP, minimalnej bezpiecznej wysokosci przelotu oraz niezbednego paliwa do wykonania lotu. Nalezy zapyta¢
Kandydat o ograniczenia w biuletynie NOTAM.

Po wyprowadzeniu samolotu na NKLD, Kandydat poinformuje Egzaminatora (podajac kurs, wysoko$¢ lotu oraz
obliczony czas przylotu do punktu zwrotnego). Jezeli podczas lotu Kandydat zdecyduije sie na zmiang tych parametréw,
ma on obowigzek poinformowaé Egzaminatora podajac aktualne parametry lotu.

Po wykonaniu punktu zwrotnego Kandydata przekaze Egzaminatorowi informacje dotyczace ustalonego kursu,
wysokosci i spodziewany czas przylotu do celu.

PPL: przed osiggnieciem destynaciji lub na dolocie wprowadze symulacje warunkéw IMC, zastaniajgc Ci widok na
zewnatrz kabiny. Co zrobisz kiedy znienacka wlecisz w chmury? Poprosze Cig o wykonanie zakretu , o 180 stopni
wytacznie w oparciu 0 wskazania przyrzadow.
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PPL: Sledzenie namiaru. Po wykonaniu sekcji nawigacyjnej poprosze Cie o przechwycenie i lot po radialu do lub od
wybranej przeze mnie pomocy radionawigacyjnej, ktéra nie musi by¢ ta, ktérg miate$ w planach uzy¢. (Mozna potaczyé
ten element z elementem lotu nawigacyjnego). Bedziemy kontynuowa¢ lot z widzialnoScig, wiec bedziesz
odpowiedzialny za obserwacje zewnetrzng, stosowanie sie do polecen ATC oraz nawigacje.

Pytania?

Sekcja 2 - twiczenia w locie Nie jest to egzamin z umiejetnosci zapamigtywania. Bede przekazywat Ci kolejnos¢ zadan.
Przejmuje odpowiedzialno$¢ za nawigowanie i stosowanie sie do polecenn ATC, jednakze Ty w dalszym ciggu
odpowiadasz za obserwacje zewnetrzng i zachowanie separacji.
Lot po prostej ze zmiang predkosci.
Wznoszenie z predko$cig maksymalnego wznoszenia (Vy).
Znizanie przy ustalonych i przy minimalnych obrotach, wyprowadzenie do lotu poziomego.
Przeciagniecie:
Wyprowadzenie z przeciggniecia:

Konfiguracja gtadka, obroty minimaine; powiem Ci kiedy masz rozpocza¢ wyprowadzanie.

Wykonujac trzeci zakret przy $rednich klapach, moc silnika stosowna do utrzymania predkosci podejscia z

przechyleniem 20° do 30°, wyprowadzenie przy pierwszych oznakach przeciggniecia.

Przeciagniecie na koricowym podejsciu, petne klapy, wypuszczone podwozie, moc silnika stosowna do

utrzymania predkosci podejécia na kursie podejécia, wyprowadzenie przy pierwszych oznakach przeciggniecia.
Wyprowadzenia z przeciggniecia przy minimalnej utracie wysokosci, wyprowadzenie do predkosci maksymalnego
wznoszenia.
Zakrety z gtebokim przechyleniem: w lewo i w prawo z katem przechylenia nie mniejszym niz 45° zachowujac w
przechyleniu predko$¢ wejscia i wysoko$¢, wyprowadzenie na moje polecenie.
Zakrety z gtebokim w locie szybowym:
Rozpocznij lot szybowy w lewo i w prawo i zademonstruj zakrety w locie szybowym przy przechyleniu nie mnie
mniejszym niz 40°.
Lot z matg predko$cig: mozna przeegzaminowacé ten element symulujac pogorszenie warunkéw pogodowych.
Zakrety na znizani w spirali:
Ustawie samolot w pozycji znizania po spirali i przekaze Ci kontrole abys wyprowadzit ze spirali przy minimalnej utracie
wysokosci (element nie wymagany podczas egzaminu na LAPL).

Pytania?

Sekcja 5 - Procedury w sytuacjach anormalnych i awaryjnych

Podczas lotu bede wielokrotnie symulowat wystapienie sytuaciji awaryjnych, ktére bedg polegaty na wskazywaniu przez
Ciebie podjecia czynnosci zaradczych. Poprosze Cie o wykonanie przymusowego lgdowania, ladowania
zapobiegawczego (ktére moze symulowa¢ wykonanie niskiego kregu w sytuacji napotkania niekorzystnych warunkéw
atmosferycznych) oraz utraty mocy silnika po starcie.

Gdy egzamin jest przeprowadzany na typie posiadajacym chowane podwozie:

Zgodnie z przyjeta praktykq lotnicza bede oczekiwat, iz wykonasz ladowanie z wypuszczonym podwoziem, o ile nie
zaistniejg inne czynniki. Musisz mnie poinformowac jesli zdecydujesz o konieczno$ci ladowania ze schowanym
podwoziem.

Poinformuje Cie, w ktérym momencie rozpocza¢ procedure odejscia na drugi krag.

Poprosze Cie réwniez o wykonanie (symulowane) czynno$ci w przypadku wystapienia innych sytuacji anormalnych,
jak np. pozar lub awaria instalacji paliwowej.

Pytania?
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Sekcja 4 - Podejscie i Ladowanie

Przed dolotem do lotniska wskaze Cimiejsce, od ktdrego przejmiesz odpowiedzialno$¢ za prowadzenie korespondenci
radiowej, nawigacje oraz obserwacje zewnetrzng celem wykonania sprawnego i poprawnego wejScia w krag
nadlotniskowy.

Powiem Ci jaki krag chciatbym Zeby$ wykonat i moze to by¢ ladowanie na krétkiej drodze startowej (lub ladowanie
precyzyjne, jesli nie szkolono Cie w ladowaniu na krétkim pasie), ladowanie bez klap, lot szybowy oraz niski krag, jaki
wykonuije sie w przypadku napotkania niekorzystnych warunkéw atmosferycznych (spetni to wymog zaprezentowania
umiejetnosci lotu z matymi predkosciami). Przy wykonywaniu kregu matej wysokosci (krag dwuzakretowy) powiem Ci
jaka jest symulowana wysokos¢ podstawy chmur.

W jaki sposob zapewnisz ladowanie na mozliwie najkrétszym odcinku drogi startowe;? . Zechce zeby$ mi
powiedziat w ktérym momencie rozpoczatbys hamowanie ale go nie rozpoczynaj!

Strefa przyziemienia w przypadku kazdego podejécia musi by¢ okre$lona przed rozpoczeciem podejscia. Moge
wyznaczy¢ te strefe badz poprosi¢ Cie aby$ sam to zrobit.

W przypadku egzaminu na samolocie ME, badZ przygotowany do podjecia prawidtowych czynnosci w przypadku utraty
silnika po starcie, odejscia na drugi krag przy asymetrii ciggu oraz lagdowania z asymetrig ciggu.

Pytania?

Elementy do uzyskania uprawnienia na klase

Musze przeegzaminowaé Cie w zakresie elementéw niezbednych do wydania uprawnienia na klase, mozesz zatem
spodziewa¢ sie pytan dotyczacych samolotu w czasie kiedy bedziesz wykonywat przeglad przedstartowy. Jezeli
samolot, na ktérym bedziemy odbywac lot bedzie wyposazony w autopilota, hermetyzowang kabine lub instalacje
odlodzeniowa/antyoblodzeniowa, poprosze Cie w czasie lotu aby$ zademonstrowat umiejetnos¢ korzystania z tych
systeméw. Ponadto, bede chciat aby$ wykonat przerwany start.

PPL: Pod koniec lotu egzaminacyjnego poprosze Cie o wykonanie rozbiegu do startu i przy stosownej predkosci
wprowadze symulacje sytuacji niebezpiecznej/awaryjnej jak np. zablokowany pas startowy, awarie pracy silnika lub
usterke innego systemu. Powiniene$ wykonaé procedure przerwanego startu i zatrzymac sie na pasie.

W przypadku egzaminu na TMG oraz ME: Dokonam sprawdzenia wytaczenie silnika i ponowne jego uruchomienie.
Moge doprowadzi¢ do tego poprzez symulacje pozaru. Twoim zadaniem bedzie ponowne uruchomienie silnika.

Ogolne uwagi

W przypadku wystapienia rzeczywistego zagrozenia, bede chciat aby$ Ty wykonat wszystkie czynno$ci w tym zakresie.
Moge stuzy¢ Ci pomocg lub przeja¢ kontrole ale nie mozesz zaktadac, ze tak postapie. W przypadku zaistnienia
pomniejszego zagrozenia, po tym jak podejmiesz wstepne dziatania zmierzajace do jego usuniecia, wspoinie
podejmiemy decyzje czy w dalszym ciggu istnieje mozliwo$¢ bezpiecznego wykonania jakiejkolwiek czesci egzaminu.
Czy rozumiesz zakres swoich zadan?

Czy podczas szkolenia przecwiczyte$ wszystkie manewry, ktdre bede prosit zeby$ wykonat podczas egzaminu?
Planowanie i odprawa zostaty zakonczone. Starto..._ .

Zakonczenie odprawy 10 min - Przeglad przedlotowy 10 min - Uruchomienie i Kotowanie 15min.

Egzamin ustny

Zadawaj pytania w zakresie uzytkowania danego statku powietrznego, operowania systemami w sytuacjach
normalnych i anormalnych, ograniczen, procedur operacyjnych, itp..

UWAGA. Niezaliczenie egzaminu ustnego wymaga jedynie ponownego przeegzaminowania w tym zakresie.
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Odprawa po locie

Nie daj sie wciggnaé w potyczke stowng z Kandydatem odnosnie wyniku egzaminu lub przebiegu egzaminu.

W przypadku réznicy zdan, sugeruje sie sporzadzenie notatki z przebiegu rozmowy. Wypetnij protokét zgodnie z
wynikiem przeprowadzonego egzaminu i uzyskaj podpis Kandydata. Poinformuj Kandydata o procedurze odwotawczej
i w razie potrzeby zasiegnij opinii Inspektora Lotniczej Komisji Egzaminacyjne;.

Egzamin Zaliczony (ew. Zaliczony z podaniem uwag)

Pogratuluj zdanego egzaminu
Przekazanie uwagi odno$nie popetnionych btedoéw w locie

Egzamin Zaliczony CzeSciowo

Otrzymujesz cze$ciowe zaliczenie egzaminu.

Wykonanie elementéw Sekcji _ nie byto zadawalajace. Powody, dla ktérych nie zaliczyte$ elementow tej sekciji to
. (Oméw po krétce, podajac istote problemu.)

Czesciowe zaliczenie oznacza, ze bedziesz musiat zostaé ponownie przeegzaminowany z Sekcji __ .

Zalecam / wymagam wykona¢ doszkolenia, ktére obejmie elementy podane przeze mnie w protokole.

Czy rozumiesz dlaczego nie zaliczyte$ sekcji ?
Czy rozumiesz zakres wymagan w zakresie doszkolenia ?

Egzamin Niezaliczony

Bedziesz musiat ponownie przystapi¢ do egzaminu poniewaz nie wykonate$ elementow Sekcji __,
zadawalajacym poziomie.

Sekcja___ nie zostaje zaliczona, poniewaz

Sekcja___ nie zostaje zaliczona, poniewaz

Przed kolejnym podejéciem zalecam / wymagam odbycie . . . godzin doszkolenia (zgodnie z potrzeba) celem poprawy
wykonania niezaliczonych elementow.

Czy rozumiesz dlaczego nie zaliczyte$ egzaminu?

Czy rozumiesz zakresy wymagan w zakresie doszkolenia i ponownego podej$cia do egzaminu?

na

Niezaleznie od wyniku egzaminu

Mam pare uwag, jezeli chciatbys$ je ustysze¢, ktére mogtyby poméc w kolejnym podej$ciu do egzaminu / w wykonywaniu
lotdw samodzielnych.
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Zalacznik 3

WSKAZOWKI W ZAKRESIE EGZAMINU PRAKTYCZNEGO DO WYDANIA LICENCJI LAPL(A/H)

Zalecane warunki pogodowe podczas trwania egzaminu do uzyskania licencji LAPL

Lot nalezy wykona¢ w warunkach VMC.

Widzialnos¢: Zwykle >6km, jednak nie <3000m.

Zachmurzenie: Przelot - zwykle >1500' AGL ale nie <1100". Ogélny pilotaz nie <1500', przeciggniecia 2500'
Wiatr: Max 30kt, sktadowa boczna wiatru zgodnie z ograniczeniami samolotu

1.
2.

4.

Osoba ubiegajaca sie o licencje LAPL, w przypadku samolotow i $migtowcdw, musi mie¢ ukoriczone 17 lat.
Samolot lub $migtowiec wykorzystany do przeprowadzenia egzaminu praktycznego do uzyskania licencii
LAPL musi spetnia¢c wymagania dla stosowne] kategorii statkéw powietrznych oraz wymagania dotyczace
szkolnych statkéw powietrznych, oraz w stosownych przypadkach klasy lub typu statku powietrznego uzytego
podczas egzaminu praktycznego.

Osoba ubiegajaca sie o licencje LAPL musi wykaza¢, ze potrafi, jako pilot dowddca statku powietrznego
odpowiedniej kategorii, wykonywa¢ stosowne procedury i manewry ze stopniem kompetencji wymaganym dla
nadawanych uprawnien.

Kandydat musi wykaza¢ sie umiejetno$cia;

pilotowania statku powietrznego w granicach jego ograniczen;

ptynnego i doktadnego wykonywania wszystkich manewréw;

wiasciwej oceny sytuacji i wykorzystania zespotu umiejetnosci lotniczych;

stosowania wiedzy lotniczej; oraz

zachowywania kontroli nad statkiem powietrznym przez caly czas w taki sposob, ze nigdy nie ma
watpliwosci co do pozytywnego wyniku wykonywanej procedury lub manewru.

Oceny zaliczajace

Egzamin praktyczny jest podzielony na rézne sekcje, ktére odpowiadajg réznym fazom lotu wtasciwym dla
danej kategorii pilotowanego statku powietrznego.

Niezaliczenie jednego punktu sekcji powoduje niezaliczenie catej sekcji. W przypadku gdy kandydat nie
zaliczy tylko jednej sekcji, powtarza tylko te sekcje. Niezaliczenie wigcej niz jednej sekcji powoduje
niezaliczenie catego egzaminu.

W razie potrzeby powtérzenia egzaminu zgodnie z pkt b, niezaliczenie ktérejkolwiek z sekcji, a dotyczy to
rowniez sekcji zdanych przy poprzednim podejsciu, powoduje niezaliczenie catego egzaminu.

W przypadku gdy kandydat nie otrzyma zaliczenia wszystkich sekcji egzaminu w dwdch podej$ciach, musi
odby¢ dodatkowe szkolenie praktyczne.

Zakres tolerancji podczas egzaminu praktycznego zawarto w tabeli zamieszczonej w punkcie 3.9 Podrecznika.

Zakres egzaminu

1.

W czasie egzaminu nalezy wykonac¢ elementy lotu zgodnie z Protokotem Wz6r 01 do PPL(A). badz Wz6r 10 do
PPL(H)

Elementy egzaminu zawarte w protokole sg obowigzkowe.

Elementy z sekcji 5 mozna wykona¢ na urzadzeniu FNPT lub symulatorze FFS. We wszystkich sekcjach
obowigzuje korzystanie z list kontrolnych samolotu, wykorzystanie zespotu umiejetnosci lotniczych, pilotowanie
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samolotu wedtug zewnetrznych punktéw odniesienia, stosowanie procedur przeciwoblodzeniowych oraz
stosowanie zasad zarzadzania zagrozeniami i btedami we wszystkich fazach egzaminu.

4. W przypadku przeprowadzania egzaminu na samolocie wielosilnikowym, nalezy uwzgledni¢ podczas egzaminu
symulowang awarig silnika, w tym podejscie i ladowanie na jednym silniku.

Przygotowanie do lotu
A. Dokumenty i zdatno$¢ do lotu.

Zadawane pytania musza odnosi¢ sie do konkretnego typu samolotu/$migtowca, na ktorym przeprowadzony zostanie
egzamin praktyczny.

B. Osiagi samolotu/$migtowca.

Kandydat moze korzysta¢ z informaciji zawartych w Instrukcji Uzytkowania samolotu, z wyjatkiem sprawdzania tam
podstawowych predkosci eksploatacyjnych, ktére w standardach egzaminow praktycznych zostaty wyszczegédlnione
jako tematy do opanowania pamigciowego.

Nalezy zapisa¢ odpowiedzi, jakich zdajacy udzielit na pytania o predkos¢ optymalnego kata wznoszenia, predkosé
optymalnego gradientu wznoszenia, predko$¢ przeciagniecia w konfiguracji do ladowania, oraz predkos¢ manewrowa,
tak aby méc pordéwnac je z rzeczywistymi predko$ciami, jakie zdajacy osiggat w czasie wykonywania poszczegdinych
¢wiczen na egzaminie praktycznym. Pytania odnoszace sie do Instrukcji Wykonywania Lotéw muszg by¢ pytaniami o
charakterze ,operacyjnym’, szczeg6lnie za$ wtedy, gdy panujace w czasie sprawdzianu powietrznego warunki
temperatury, predko$ci wiatru, itp. mozna odpowiednio wykorzysta¢ praktycznie.

C. Masa i wywazenie. Obciazenie.

Nalezy przeprowadzi¢ to w formie ¢wiczenia praktycznego, odnoszac zagadnienie masy i wywazenia do
zaproponowanego przelotu nawigacyjnego. Zdajacy powinien réwniez dosta¢ polecenie skorygowania przesuniecia
$rodka ciezkosci, jak réwniez powinien wykazac sie zrozumieniem kraficowych potozen $rodka ciezkosci oraz ich
wplywu na manewrowanie samolotem/$Smigtowcem i jego osiagi.

W przypadku jakichkolwiek watpliwosci co do prawidtowosci przedstawionego przez zdajacego formularza masy i
wywazenia, egzaminator musi doktadnie przepyta¢ zdajacego w tym zakresie tematycznym,

D. Sprawdzenie przed lotem.

Po przeprowadzeniu przez zdajgcego sprawdzenia samolotu/$migtowca przed lotem. nalezy zada¢ mu kilka pytan
odnoszacych sie do szkolnego statku powietrznego. (Na przyktad, w przypadku samolotu badz $migtowca z napedem
ttokowym, mozna zapyta¢ si¢ o skutki zablokowania filtrow wlotowych w gazniku). Zdajacy powinien wykazac¢ si¢
réwniez wiedzg w zakresie funkcji spetnianych przez wszystkie wloty, przestony i filtry.

Nalezy zapytac sie zdajacego o dziatania jakie powinny zosta¢ pojete w sytuacji, gdy w wyniku sprawdzenia przed
lotem stwierdza si¢ niewtadciwy stan ktorego$ ze sprawdzanych elementéw. Jesli zdajacy nie sprawdzi naocznie
rzeczywistej iloSci paliwa, upewniajac sie w ten sposob, ze wystarczy ona do wykonania planowanego lotu, to jest to
btad dyskwalifikujacy go z dalszego egzaminu i stanowigcy powdd niezaliczenia egzaminu praktycznego. Oczekuije sie,
iz naoczne sprawdzenie ilosci paliwa polegac bedzie na rzeczywistym sprawdzeniu ilosci paliwa w zbiornikach (czy tez
zbiorniku), a nie bedzie jedynie odczytaniem wskazan paliwomierzy. Jesli konstrukcja samolotu lub $migtowca
praktycznie uniemozliwia wizualne sprawdzenie, wowczas dopuszcza sie wykorzystanie kart czy tez dziennikow
paliwowych lub tez jakichkolwiek innych odpowiednich Zrodet, ktdre w opinii egzaminatora mogg zosta¢ uznane jako
potwierdzenie naoczne.
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E. Uruchamianie silnikéw, proby na duzych obrotach. Uzycie listy kontrolne;.

Nalezy upewnic¢ sie, ze zdajacy korzysta z listy kontrolnej znajdujacej sie w samolocie/Smigtowcu. Jesli egzaminator
kwestionuje tres$¢ listy kontrolnej, nie moze on czyni¢ za to odpowiedzialnym ucznia, lecz sprawe te omoéwic¢ z jednostkg
szkoleniowa, zarzadem, czy, o ile bedzie to konieczne, z Nadzorem. Zakres czynnosci kontrolnych przeprowadzanych
przez zdajacego powinien obejmowac przynajmniej pozycie wymienione w odpowiednigj Instrukcji Wykonywania
Lotéw. Nalezy zapyta¢ zdajacego jakie czynnosci powinny zostaC podjete w przypadku gdyby czynnosci kontrolne
ujawnity jakis problem (np. spadek obrotéw przy probie iskrownikéw, brak odczytu na przyrzadach wskazujacych
temperature mieszanki lub gaznika po ich wtaczeniu i/lub przestawieniu). Oczekuie sie, ze zdajacy bedzie w tym samym
czasie podawat ustny komunikat dla pasazeréw. Gdyby zdajacy zapomniat poda¢ komunikat, egzaminator powinien
przypomnie¢ mu o tym, jednak liczone to bedzie jako powazny btad, a ocena korncowa zaleze¢ bedzie od jakosci i
skutecznosci przekazu.

Podgrzew gaznika

Zdajacy powinien wykazac sie wiedza na temat wykorzystania sterowania podgrzewaniem gaznika, mieszankg czy tez
innych steréw pomocniczych w jakie wyposazony zostat samolot/$migtowiec, na ktorym przeprowadza sie egzamin
praktyczny. Sprawdzone to moze zosta¢ praktycznie lub tez teoretycznie w czasie lotu. Wykorzystanie sterowania
mieszankg w celu wyréwnania nieréwnej pracy wskutek wigczenia a nastepnie wytaczenia podgrzewania gaznika w
czasie lotu moga zosta¢ ocenione w praktycznym dziataniu, jesli zaistniejg po temu odpowiednie warunki, lub tez mozna
to sprawdzi¢ teoretycznie.

Kotowanie

Jesli egzamin przeprowadzany jest w warunkach bezwietrznych lub stabego wiatru, zaleca sie, aby w czasie kotowania
zdajacy zademonstrowat w jaki sposob nalezy trzymaé stery w warunkach wiatru zmiennego, np. przy wietrze bocznym
lub wiejacym z przodu czy z tytu. Z wyjatkiem wykonywania niewielkich skretow w lewo i w prawo w celu sprawdzenia
wiasciwego funkcjonowania przyrzadéw poktadowych oraz jesli pozwalajg na to inne warunki i ruch lotniczy, zdajacy
powinien prowadzi¢ samolot wzdtuz centralnej linii wyznaczonej na drodze do kotowania. Gdyby zdajacy nie dokonat
sprawdzenia przyrzadow poktadowych, egzaminator poleci mu wykonanie tego przed startem, jednak liczone to bedzie
jako powazny btad, a ocena koncowa zaleze¢ bedzie od skutecznosci przeprowadzonego sprawdzenia przyrzaddw.

Gteboki zakret

Przy wykonywaniu gtebokich zakretow nalezy pamietac, iz zdajacy oceniany jest w odniesieniu do 4 parametrow, a
mianowicie, wysokosci, predkosci lotu, kata przechylenia oraz kierunku wyprowadzenia. Z tego tez powodu polecenia
egzaminatora muszg by¢ bardzo precyzyjne odnosnie kazdego z tych elementéw aby uniknaC nieporozumienia.
Egzaminator musi wtasciwie oceni¢ jak réwniez starannie wybra¢ geograficzne punkty odniesienia wykorzystywane w
tym éwiczeniu. Wybrane punkty odniesienia nie mogg mie¢ tak duzej rozciggtosci, iz zatracony zostanie rzeczywisty
cel tego ¢wiczenia, a raczej muszg by¢ o ograniczonej szeroko$ci, musza by¢ wyrdzniajace sie i fatwo widoczne.
Egzaminator musi starannie upewni¢ sie, czy zdajacy ma na mysli te same punkty odniesienia, tak aby unikngé
nieporozumien w fazie wyprowadzania z zakretu, ktora podlega ocenie.

Lot na matej predkosci

Nalezy pamietac, ze celem tego ¢wiczenia jest sprawdzenie umiejetno$ci zdajacego wykrycia lotu na matej predkosci,
jego ustalenia i rozpoznania, sterowania samolotem/$migtowcem a nastepnie powrotu do lotu z normalna predkoscia.
Przy ocenianiu umiejetnosci zdajacego prowadzenia lotu na matej predko$ci egzaminator nie powinien nadmiernie
przediuza¢ tego Cwiczenia, a raczej zwrdci¢ uwage na umiejetno$ci zdajacego w zakresie unikniecia przeciggniecia w
czasie takiego lotu oraz szybkiego i sprawnego powrotu do lotu z normalng predko$cig przy minimalnej utracie
wySokoSci.
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Przeciagnigcie

Cwiczenie w wyprowadzeniu z przeciagniecia powinno byé przeprowadzane na wysokosci zalecanej przez producenta
samolotu/$migtowca albo nie mniejszej niz 2.000 stop nad ziemia, w zalezno$ci od tego, ktora z tych dwdch wysokosci
jest wigksza. Egzaminator musi zna¢ zalecenia producenta dla tego typu samolotu/$miglowca, na jakim
przeprowadzany bedzie egzamin. Egzaminator powinien unika¢ tendenciji do oceniania zdajacego jedynie na podstawie
klasycznego przeciggniecia. Celem ustalenia, czy osrodki szkoleniowe prowadza wszechstronne szkolenie w zakresie
¢wiczenia przeciggniecia oraz aby nie stato sie to tatwo przewidywalne, zaleca sie, aby ¢wiczenie przeciggniecia bylo
rozne dla kazdego ze zdajacych. Cwiczenie przeciagniecia mozna rozpoczaé przy rozmaitych warunkach lotu, np. przy
locie na matej predkosci, przy zakrecie we wznoszeniu czy znizaniu, lub tez przy symulowanym przejéciu na ponowne
okrazenie lub, w przypadku samolotu, z podej$cia z petnym wypuszczeniem klap do lagdowania.

Spirala

Przy wykonywaniu tego ¢éwiczenia nalezy zwroci¢ szczegding uwage na to, aby zdajacy nie przekroczyt graniczne;
predkosci lotu czy wspétczynnika obcigzenia. Dla zachowania wiekszego bezpieczenstwa zaleca sie rozpoczynanie
tego ¢éwiczenia z normalnej predkosci przelotowej, zakretu we wznoszeniu lub tez zakretu w locie na matej predkosci.

Przed rozpoczeciem spirali w locie nurkowym egzaminator nie uprzedza zdajacego ani tez nie informuje go o
manewrze, ktory bedzie przedmiotem oceny, a jedynie instruuje zdajacego aby na komende ,twoje sterowanie”
wyprowadzit samolot/Smigtowiec do lotu poziomego po prostej. Wyprowadzenie powinno zosta¢ zakoriczone na
wysokosci zalecanej przez producenta samolotu/$migtowca albo nie mniejszej niz 2.000 stdp nad ziemia, w zalezno$ci
od tego ktdra z tych dwdch wysoko$ci jest wigksza.

$lizg boczny
Wymagane bedzie tylko jednorazowe wykonanie ¢wiczenia $lizgu bocznego, z jedng oceng na kazdym formularzu
egzaminu.

Nie nalezy wymaga¢ wykonania tego ¢wiczenia jako odrebnego i samodzielnego elementu podlegajacego
sprawdzeniu, lecz raczej w potaczeniu z innymi pokrewnymi ¢wiczeniami, jak, np. w czasie ladowania przymusowego.

Gdyby w czasie kolejnych faz lotu zdajacy nie wykonat $lizgu bocznego, egzaminator poleci zdajagcemu
zademonstrowanie wykorzystania $lizgu bocznego czy to w celu utraty wysokosSci czy to w zakrecie ze Slizgiem,
stosownie do zalecanych standardéw egzaminu praktycznego. Egzaminatorzy powinni réznicowa¢ polecenia
wykonania tego ¢wiczenia dla kazdego kandydata celem sprawdzenia poziomu i zakresu szkolenia w tym zakresie
przez osrodki szkolenia lotniczego.

Start

Zaleca sie, aby egzaminator nie wydawat polecenia wykonania okreslonego rodzaju startu, a raczej aby przedstawit
zdajacemu scenariusz, na podstawie ktérego zdajacy sam bedzie musiat zadecydowacé jakiej procedury nalezy uzy€.
Przy sprawdzaniu innego rodzaju startu niz start normalny nalezy upewnic sie, ze zdajacy ma petng jasnos¢ co do
zakfadanej w scenariuszu dtugosci pasa startowego jak rowniez warunkéw na nim panujgcych. Na przyktad, gdy
egzaminator ma na mysli start z migkkiego pola wzlotéw, musi upewni¢ si¢, ze warunki podtoza zostaty przez niego
przedstawione na tyle wyraznie, Ze zdajacy jednoznacznie wywnioskuije, iz konieczne bedzie zastosowanie procedury
startu z migkkiego pola.

O ile nie zawsze mozliwe bedzie praktyczne sprawdzenie umiejetnosci zdajacego w zakresie przeciwdziatania wiatrowi
bocznemu, nalezy ze wszech miar dotozy€ staran, aby zdajacy przeprowadzit te procedure. Konieczne moze okaza¢
sie poproszenie o udostepnienie innego pasa startowego niz ten, ktdry jest aktualnie uzywany lub tez moze bedzie
mozliwe skorzystanie z pobliskiego lotniska, gdzie wystepuje wtasnie wiatr boczny.

Zastosowana konfiguracja samolotu/$migtowca oraz predkosci lotu powinny by¢ zgodne z danymi w Instrukcji
Operacyjnej.
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Krag

Cwiczenie to musi podlegaé ocenie przez caty czas trwania egzaminu praktycznego, za$ ocena musi by¢ wystawiona
dopiero po ostatecznym ladowaniu. Zapewni to ocenienie zdajgcego w zakresie procedur opuszczania i wchodzenia w
krag, jak réwniez lotu po kregu po wykonaniu startu i nastepujacego ladowania. Jesli egzamin przeprowadzany jest
przy wykorzystaniu lotniska niekontrolowanego, nalezy zapyta¢ zdajacego o stosowne zezwolenia i instrukcje
wydawane przez kontrole ruchu celem oceny jego zrozumienia i wiadomo$ci w zakresie procedur na lotniskach
kontrolowanych. Z kolei jesli egzamin przeprowadzany jest przy wykorzystaniu lotniska kontrolowanego, nalezy zapyta¢
zdajacego o procedury kregu na lotniskach niekontrolowanych. O ile jest to tylko mozliwe zaleca sie, aby przy
przeprowadzaniu egzaminu praktycznego korzystac z lotniska kontrolowanego i niekontrolowanego.

Podejscie i ladowanie
Nalezy upewnic sie, ze przedstawione zdajacemu warunki jednoznacznie wskazujg jakiego rodzaju ladowanie nalezy
wykonac.

Nalezy dotozy¢ wszelkich staran, aby wykorzysta¢ pas startowy gdzie wystepuje wiatr boczny celem sprawdzenia
umiejetno$ci zdajacego w tym zakresie. Jesli korzysta sie z ruchliwego lotniska, moze bedzie mozliwe skorzystania z
innego lotniska w poblizu, gdzie wystepuje wiatr boczny.

Przy ocenie umiejetnosci wykonania przez zdajacego lagdowania w obszarze ustalonej wczes$niej strefy przyziemienia
egzaminator musi pamietaé, ze nie nalezy rozumie¢ tego jako ¢wiczenia w ladowaniu na punkt, a jedynie ocenia sie
umiejetno$¢ wyladowania na okre$lonej czesci pasa startowego. W potaczeniu z tym éwiczeniem przeprowadza sie
réwniez ocene odejcia na ponowne okrazenie.

Ladowanie zapobiegawcze

Przy wydawaniu polecenia wykonania tego ladowania nalezy wyraznie sprecyzowa¢ powody, dla ktérych wymagane
jest wiasnie takie ladowanie; jesli powodem majg by¢ zaktadane warunki pogodowe, wéwczas egzaminator musi
doktadnie okresli¢ putap, widzialnosg, itp. i nie zmieniaé tych informacji p6zniej, w czasie wykonywania procedury.

Nalezy pamietaé, ze celem tego ¢wiczenia jest wykonanie procedury prowadzacej do bezpiecznego ladowania na
odpowiednim terenie, i o ile procedura ta wykonana zostanie w sposéb zorganizowany i logiczny a konfiguracja
samolotu/$migtowca zgodna bedzie z zaleceniami Instrukcji Wykonywania Lotéw, egzaminatorzy nie powinni byé
negatywnie nastawieni w swej ocenie jesli wykonana przez zdajacego procedura moze w pewnej mierze roznic¢ sie od
tej, ktérg oni sami stosuja. Jesli dostepne jest odpowiednie lotnisko, zaleca sie, aby poleci¢ zdajacemu wykonac
catkowite podejscie az do ladowania. UmoZliwi to egzaminatorowi ocenienie zwigzanej z tym ¢wiczeniem umiejetnosci
wykonania przez zdajacego lagdowania na krétkim ladowisku lub miekkim podtozu.

W przypadku gdyby wybrane miejsce nie nadawato sie do ladowania, wowczas, po powrocie do pozyciji po trzecim
zakrecie egzaminator powinien poprosi¢ zdajacego o zademonstrowanie rodzaju ladowania jakie nalezatoby wykonac.
W takim przypadku, przed opuszczeniem obszaru podejscia do lgdowania, egzaminator powinien poinformowac o tym
zadaniu zdajacego, aby ten miat czas uwaznie przyjrze¢ sie warunkom i zadecydowac jaki rodzaj lagdowania bedzie
odpowiedni.

Ladowanie przymusowe

Pozorowanie niesprawnosci silnika musi by¢ zgodne z zaleceniami producenta. i nalezy rozpoczag je na wysokosci nie
mniejszej niz 3000 stdp nad poziomem ziemi, bez zadnych wczesniejszych ostrzezen ze strony egzaminatora. Nie
mniej jednak, egzaminator powinien mie¢ pewno$¢, ze w zasiegu pola widzenia zdajacego i w zasiegu lotu szybowego
samolotu znajdujg sie odpowiednie miejsca, ktore mozna wybra¢ do ladowania przymusowego. O ile tylko cel tego
¢wiczenia osiggniety zostanie w sposob spojny i zorganizowany, egzaminator nie powinien by¢ negatywnie uprzedzony
przy ocenianiu tego ¢wiczenia jesli uzyta procedura rozni sie od tej stosowanej przez niego.
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Poniewaz jest to procedura pozorowana, oczekuje si¢, iz zdajacy wykaze sie duzymi umiejetnosciami lotniczymi
odpowiednio kontrolujgc prace silnika w czasie znizania. W przypadku samolotu, dopuszczalne jest pozostawienie
pewnej mocy i osigganie normalnego kata znizania oraz predko$ci przy uzyciu klap. Egzaminator powinien upewnic¢ sie
w czasie odprawy przed lotem co do procedury jakg zdajacy zamierza uzy¢ w tego typu éwiczeniach.

Czasami moze zdarzyc sie, iz po rozpoczeciu procedury ladowania przymusowego, zdajacy uzna, iz woli ladowac na
innym miejscu. Na ogét nie mozna zaakceptowac¢ zmiany miejsca lagdowania w czasie podejscia, jako ze jednym z
gtéwnych elementéw jakie egzaminator ocenia w tym sprawdzianie praktycznym jest umiejetno$¢ wykonania przez
zdajacego podejscia do wybranego wcze$niej miejsca ladowania.

Zmiana miejsca ladowania moze zosta¢ zaakceptowana pod jednym tylko warunkiem, a mianowicie, gdy decyzja o
zmianie podjeta zostanie na takiej wysokosci i w takim punkcie podejscia, z ktérych mozna jeszcze wykonaé ladowanie
na pierwotnie wybranym terenie. Zmiane te bedzie mozna zaakceptowaé, gdy zdajacy, po zejéciu na nizsza wysokos¢,
zauwazy przeszkode na podejsciu lub w obszarze ladowania, ktéra nie byta widoczna z chwilg rozpoczecia podejscia,
i wybrany zostanie inny, pozbawiony przeszkdd, teren.

Lot nawigacyjny po trasie
A. Procedury planowania przed lotem

Ta cze$¢ Ewiczenia z zakresu nawigacji zostata ponownie przytoczona celem doktadnego okreslenia czego oczekuje
sie od zdajacego, za$ Akceptowane Umiejetnosci zostaty zmienione poprzez wypunktowanie poszczegéinych
zagadnien, a nie nadawanie im ogdlnej opisowej formy.

Niektdre z tych zmian stanowia, iz wymaga si¢ aby zdajacy:

- wybrat bezpieczng i dogodna trase

- ofrzymat i zinterpretowat informacje o pogodzie

- okreslit odpowiednig procedure odlotu

- uzyskat informacje operacyjne z lotnisk na trasie i docelowego

- okreslit mozliwos$¢ uzycia pasow startowych na lotnisku odlotu i docelowym na podstawie aktualnie panujgcych

i prognozowanych warunkéw pogodowych.

Przy wyznaczaniu przelotdw nawigacyjnych egzaminatorzy powinni wybieraC taki punkt docelowy, ktory posiada
odpowiednie warunki terenowe, z odpowiednig ilodcig punktow kontrolnych na trasie. Z reguty trasa powinna mie¢ taki
przebieg, aby zdajacy mogt wykorzysta¢ dogodna procedure wykonania lotu.

Z wyjatkiem sytuacji kiedy zdajacy otrzymuje komunikat pogodowy lub inne potrzebne mu informacje z opdznieniem,
wszelkie obliczenia, z wyjatkiem obliczenia masy i wywazenia, powinny zosta¢ zakonczone w przeciggu 45 min. Jesli
przelot nawigacyjny wytyczony zostat wczesniej, wszelkie niezbedne przygotowania, takie jak wstepny wybér trasy,
przygotowanie map, okreSlenie kurséw, wybdr ewentualnych lotnisk zapasowych raz wstepne wpisy w dziennik
pokfadowy, mogg zosta¢ wykonane przez zdajacego przed lotem egzaminacyjnym. W takim przypadku zdajacy
powinien po otrzymaniu komunikatu pogodowego zakonczy¢ wszelkie ostateczne obliczenia, w tym masy i wywazenia,
W przeciggu 45 min.

Wykonane przez zdajacego obliczenia powinny zosta¢ sprawdzone pod wzgledem ich doktadnosci.
B. Procedury odlotu

Zdajacy nie jest ograniczony w swym wyborze do jakiegos$ jednego sposobu odlotu. Zdajacy majg mozliwos¢ wyboru
odpowiedniej procedury odlotu dostosowanej do danego lotniska.

Podstawg oceny bedzie wykazana przez zdajgcego umiejetno$¢ przeprowadzenia wybranej wczesniej procedury
odlotu. Jesli wskutek wymogéw operacyjnych, takich jak polecenia ATC, ktore sg poza mozliwoscig kontroli zdajacego,
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zdajacy nie jest w stanie przeprowadzi¢ uprzednio wybranej przez siebie procedury odlotu, przy ocenianiu powinno sie
wzig¢ pod uwage umiejetnoS¢ zdajacego dostosowania sie do nowych warunkéw oraz sposobu w jaki zmienia on
procedure odlotu.

C. Procedury na trasie przelotu

Jesli na trasie nie ma punktow kontrolnych, nalezy przyzna¢ zdajacemu dodatkowy czas, aby magt ustali¢ czy nie
powstat btad trasowy. Sytuacja taka nie powinna mie¢ miejsca gdy dokonano wiasciwego wyboru okreslonej trasy.

D. Zawracanie z trasy na lotnisko zapasowe

Po ocenie wykonania procedur na trasie dopuszcza si¢ przeprowadzenie procedur zawracania na lotnisko zapasowe,
utrzymujac zaplanowang wysokos¢ przelotowa, lub, o ile wymaga tego zmiana kursu, wysokos¢ stosowng dla kierunku
lotu. Moze zdarzyc sie, ze egzaminator zaleci przeprowadzenie innych manewréw przewidzianych do wykonania na
duzych wysokosciach, pozostawiajac zawracanie z ftrasy jako ¢wiczenie do wykonania pozniej, na mnigjszych
wysokosciach. Aby upewnic sie, iz w czasie szkolenia uczy sie obydwu form zawracania, jak réwniez aby stwierdzi¢
umiejetno$ci zdajacego w zakresie zawracania zardwno na matych jak i na duzych wysokosciach, zaleca sig, aby
egzaminatorzy réznicowali polecenia zawracania w stosunku do kolejnych zdajacych.

Kiedy po wykonaniu szeregu innych manewréw egzaminacyjnych przez zdajacego, egzaminator decyduje sie wydac
mu polecenie zawrdcenia z trasy, musi on da¢ zdajacemu troche czasu, i jesli bedzie trzeba, stuzy¢ mu pomocg przy
uporzadkowaniu map i ustaleniu doktadnego aktualnego potozenia. Gdy tylko zostanie to wykonane, egzaminator moze
poleci¢ przeprowadzenie zawrdcenia z trasy na lotnisko zapasowe.

Nie zawsze bedzie mozliwe przeprowadzenie zawrGcenia z trasy na matych wysokosSciach, lecz jesli jest to
przedmiotem sprawdzania, egzaminator musi mie¢ na uwadze nastepujace sprawy:

- przepisy, tereny zabudowane, itp.

- wzgledy bezpieczenstwa, wlasciwosci danego obszaru, wysoko$é, przeszkody

- ucigzliwos¢ dla ludzi lub zwierzat oraz

- egzaminator nie powinien poleca¢ zdajacemu wykonania tego ¢wiczenia jesli narazi to zdajacego na

wykroczenie przeciwko obowigzujgcym przepisom.

Przy przeprowadzaniu tego ¢wiczenia na matych wysoko$ciach, zazwyczaj wykonuje sie je na wysokosci 500 stop na
ziemig. Wybrany punkt docelowy powinien by¢ tak potozony, aby zdajacy nie musiat przelatywa¢ nad zaludnionymi
obszarami. Nalezy pamieta¢, ze nie jest to Cwiczenie sprawdzajace wylgcznie umiejetnosci nawigacyjne zdajacego,
lecz przedmiotem oceny jest umiejetno$¢ dotarcia do lotniska zapasowego korzystajac z nawigacji obliczeniowej w
pamieci oraz naturalnych geograficznych punktdéw orientacyjnych, takich jak drogi, tory kolejowe, itp., o ile tylko one
wystepuja. Przy wykonywaniu tej procedury nie korzysta sie z linijek z podziatka, katomierzy i kalkulatorow.

W odniesieniu do przewidywanego czasu przylotu i rzeczywistego czasu przylotu, nie stosuje sie tu kryteriow doktadnie
okre$lonej godziny. Egzaminator moze uznac jako przewidywany czas przylotu jakas rozsadnie okreslong godzing,
ktora zapewni, iz przebieg zawrdcenia z trasy nastapi zgodnie z planem.

E. Lot wedtug wskazan przyrzadow oraz korzystanie z urzadzen radionawigacyjnych

Egzaminator musi bardzo starannie ocenia¢ te ¢wiczenia. Zaleca si¢ aby egzaminator zapoznat si¢ wczesniej ze
standardami egzaminacyjnymi celem przypomnienia sobie poziomu akceptowanych standardéw okreslonych dla pilota
turystycznego, oraz aby mdgt ocenié, czy wykazane umiejetnosci sg rzeczywiscie wystarczajace do uzyskania licencji
pilota turystycznego. Kryteria jak rowniez zadania wykonywane przez zdajacego bardzo sie roznig. Aby mie¢ pewnosc,
iz wykonanie poszczegdlnych polecen jest odpowiednie i poprawne w przypadku kazdego zdajacego oraz aby
wiasciwie oceni¢ poszczegélne wykonania, egzaminatorzy muszg mie¢ petng Swiadomosé trudnosci w okresleniu
kryteridw dla tego ¢wiczenia..

85



URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO 2016
KOMISJA EGZAMINACYJNA

Przy wstepnym planowaniu egzaminu praktycznego egzaminator powinien mie¢ powyzsze na uwadze i poleci¢
wykonanie tego ¢wiczenia na wstepnym etapie egzaminu. Egzaminatorzy, ktdrzy polecili wykonanie tego ¢wiczenia
zaraz po zakonczeniu ¢wiczenia przelotu po trasie w przelocie nawigacyjnym, wykazali sie lepszymi ocenami
przyznanymi zdajacym, z tego powodu, iz zdajacy nie byli jeszcze zmeczeni i lepiej mogli skoncentrowaé sie na
wykonywaniu lotu wedtug wskazan przyrzadéw. Ponadto ewentualny wptyw na wskazania przyrzadow takich ¢wiczen
jak korkociag czy spirala w locie nurkowym jest dodatkowym powodem, dla ktorego egzaminatorzy decydujg sie na to
¢wiczenie we wstepnej fazie egzaminu.

F. Petna tablica przyrzadéw

Po wstepne;j fazie lotu, egzaminator powinien umozliwi¢ zdajacemu przez pewien czas spokojne prowadzenie samolotu
w locie poziomym po prostej, zanim poleci mu wykonywanie kolejnych manewréw. Manewry wykonywane z petng
tablicg przyrzadéw powinny poprzedza¢ manewry wykonywane przy ograniczonej ilosci przyrzadow.

G. Wyprowadzenie z potozen nienormalnych

Poniewaz jest to jedyne éwiczenie tego typu, ktore zdajacy musi wykonaé, egzaminator zapewni¢ musi, ze zaréwno
wykonywane zadanie jak i kryteria stosowane przy ocenie kazdego kandydata sg wtasciwie dobrane i odpowiednie.
Wymagane jest wyprowadzenie samolotu z jednego tylko nienormalnego potozenia, z uzyciem petnej tablicy
przyrzadéw. Egzaminatorom zaleca sie, aby réznicowali typy nienormalnych potozehn samolotu, stosujgc inne dla
poszczegoinych zdajacych, np. potozenie z nosem samolotu/Smigtowca w gorze lub z nosem w dole, z przechyleniem
lub bez, itp. Ma to na celu wyrywkowe sprawdzenie wszystkich aspektdw szkolenia oraz wykazanie, ze rzeczywiscie
szkolenie w tym zakresie jest rowniez prowadzone. Przy ocenianiu wyprowadzania samolotu/$migtowca z
nienormalnych potozen, egzaminator powinien umiesci¢ statek powietrzny w wybranym przez siebie potozeniu
nienormalnym, a nastepnie przekaza¢ stery zdajgcemu, gtosno i wyraznie mdwiac: ,twoje sterowanie”. Przed
przekazaniem steréw zdajgcemu nalezy uwazac, aby samolot nie leciat z predkoscig bliska predkosci granicznych.
Wyprowadzenia z wszelkich potozen nienormalnych samolotu powinny by¢ wykonywane na wysoko$ci zalecanej przez
producenta lub nie mniejszej niz 2000 stop nad ziemia, zawsze wybierajac te wieksza.

H. Procedury awaryjne

Jesli egzaminator nie jest zbyt dobrze zaznajomiony ze statkiem powietrznym, na ktérym ma przeprowadza¢ egzamin,
powinien doktadnie przejrze¢ Instrukcje Wykonywania Lotdw zanim poleci zdajacemu wykonywanie zadan w réznych
symulowanych sytuacjach awaryjnych.

Nie konieczno$ci aby kazdy ze zdajacych wykonat wszystkie mozliwe procedury awaryjne. Wiekszo$¢ egzaminatoréw
prosi 0 wykonanie dwu takich procedur, jedng gdy samolot znajduje sie w powietrzu i jedna, gdy samolot jest na ziemi.
Egzaminatorzy powinni wybiera¢ procedury do wykonania w sposéb losowy (przypadkowy), co zapobiegnie, iz zdajacy
wczesniej bedzie wiedziat jakg procedure bedzie musiat wykonaé, a takze pozwoli na sprawdzenie czy wszystkie
procedury awaryjne zostaty przerobione w czasie szkolenia.

Jedna z metod cieszaca sie wsrod egzaminatoréw opinig bardzo skuteczne;j i ktdrg wykonuje sie na ziemi, polega na
poleceniu wykonania procedury awaryjnej albo przed uruchomieniem silnika lub po powrocie na pozycje na ptycie
lotniska i po zgaszeniu silnika. Przy normalnym potoZzeniu sterow w pozycji wytaczenia, egzaminator przestawia
przepustnice, przetacznik mieszanki i inne przetaczniki oraz rozne stery pomocnicze na pozycje, w jakich sie one
normalnie znajdujg przy normalnie pracujacym silniku ustawionym na moc przelotowa. Egzaminator opisuje zdajacemu
sytuacje awaryjng, jak, np. pozar silnika, a nastepnie ocenia w jaki sposob zdajacy praktycznie ustawia odpowiednie
stery, przetaczniki i zawory, zwigzane z czynno$ciami w tej procedurze awaryjnej, a nie opowiada tylko co nalezy w
takiej sytuacji zrobi¢. Uzycie tej metody sprawdzania zapobiegnie z pewnoscig temu, iz zdajacy oceniony zostanie
jedynie na wyrecytowanej z pamieci procedurze awaryjnej, bez znajomosci rzeczywistych dziatan i czynnosci, ktore sg
w ramach tej procedury wykonywane.
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Egzaminatorzy nie powinni taczy¢ kilku awaryjnych procedur razem, ani tez poleca¢ wykonanie zbyt wielu
kompleksowych czynnosci, gdyz z pewnoscig spowoduje to, iz zdajacy wczesniej czy pozniej popetni biad.

Korespondencja radiowa

Z uwagi na to, iz poprawna procedura radiowa prowadzona by¢ musi przez caty czas lotu, egzaminator moze ocenié
to Ewiczenie jedynie po ukoriczeniu lotu.

Ocena powinna uwzgledniaC umiejetno$ci zdajacego w zakresie uzycia poprawnej procedury radiowej, reagowanie i
dziatanie na zezwolenia i polecenia kontroli ruchu, otrzymywania meldunkéw pogodowych oraz aktualnego
korygowania wszelkich innych danych zwigzanych z lotem. Je$li egzamin nie jest przeprowadzany w poblizu urzadzen
kontroli ruchu lotniczego, ¢wiczenie to moze byC symulowane przez egzaminatora. Egzaminator moze réwniez
przeprowadzi¢ wiekszg czes¢ tego Cwiczenia na ziemi. Korzystanie ze scenariusza zaktadajacego praktyczne
dziatania, gdzie zdajacy musi sam podjaé decyzje wyboru Srodkéw komunikacji radiowej, jest znakomitym
sprawdzianem.
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Zaltacznik 4

WSKAZOWKI W ZAKRESIE EGZAMINU PRAKTYCZNEGO DO WYDANIA LICENCJI CPL(A)

Zalecane warunki pogodowe podczas trwania egzaminu do uzyskania licencji CPL(A)

Podczas wykonywania lotu nalezy pozostawac¢ w warunkach VMC.

Widzialnos¢: Zwykle >5 km, jednak nie <3000m.

Zachmurzenie: Przelot - zwykle >1500' AGL ale nie <1100'. Ogélny pilotaz nie <1500', przeciggniecia 2500’
Wiatr: Max 30kt, sktadowa boczna wiatru zgodnie z ograniczeniami samolotu

1.
2.

w

Osoba ubiegajaca sie o licencje CPL musi mie¢ ukoriczone 18 lat.

Samolot wykorzystany do przeprowadzenia egzaminu praktycznego musi spetnia¢ wymagania dotyczace

samolotéw szkolnych, by¢ dopuszczony do przewozu co najmniej czterech 0séb oraz posiadaé $migto
przestawialne w locie i chowane podwozie.

. Osoba ubiegajaca sie o licencje CPL musi wykazac¢, ze potrafi, jako pilot dowddca statku powietrznego
odpowiedniej kategorii, wykonywa¢ stosowne procedury i manewry ze stopniem kompetencji wymaganym
dla nadawanych uprawnien.

Trasa lotu musi by¢ wybierana przez egzaminatora, przy czym punktem docelowym musi by¢ lotnisko

kontrolowane. Kandydat odpowiada za planowanie lotu oraz dopilnowuije, aby na pokfadzie znajdowata sie
catos¢ sprzetu i dokumentacji potrzebnej do wykonania lotu. Lot musi trwaé¢ co najmniej 90 minut.

a)
b)
c)
d)
e)

a)

b)

c)

d)

Kandydat musi wykazac sie¢ umiejetno$cia;

pilotowania samolotu w granicach jego ograniczen;

ptynnego i doktadnego wykonywania wszystkich manewrdw;

wiasciwej oceny sytuacji i wykorzystania zespotu umiejetnosci lotniczych;

stosowania wiedzy lotniczej; oraz

zachowywania kontroli nad samolotem przez caty czas w taki sposob, ze nigdy nie ma watpliwosci
co do pozytywnego wyniku wykonywanej procedury lub manewru.

Oceny zaliczajace

Egzamin praktyczny jest podzielony na rézne sekcje, ktore odpowiadajg réznym fazom lotu wiasciwym
dla danej kategorii pilotowanego statku powietrznego.

Niezaliczenie jednego punktu sekcji powoduije niezaliczenie catej sekcji. W przypadku gdy kandydat nie
zaliczy tylko jednej sekcji, powtarza tylko te sekcje. Niezaliczenie wiecej niz jednej sekcji powoduje
niezaliczenie catego egzaminu.

W razie potrzeby powtdrzenia egzaminu zgodnie z pkt b, niezaliczenie ktorejkolwiek z sekcji, a dotyczy
to réwniez sekcji zdanych przy poprzednim podejéciu, powoduje niezaliczenie catego egzaminu.

W przypadku gdy kandydat nie otrzyma zaliczenia wszystkich sekcji egzaminu w dwoch podejsciach,
musi odby¢ dodatkowe szkolenie praktyczne.

Zakres tolerancji podczas egzaminu praktycznego zawarto w tabeli zamieszczonej w punkcie 3.9 Podrecznika.

ZAKRES EGZAMINU
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1. W czasie egzaminu nalezy wykonac elementy lotu zgodnie z Protokotem Wzor 02.

2. Elementy egzaminu zawarte w protokole sg obowigzkowe.

3. Elementy z sekcji 5 mozna wykona¢ na urzadzeniu FNPT lub symulatorze FFS. We wszystkich sekcjach
obowiazuje korzystanie z list kontrolnych samolotu, wykorzystanie zespotu umiejetnosci lotniczych, pilotowanie
samolotu wedtug zewnetrznych punktéw odniesienia, stosowanie procedur przeciwoblodzeniowych oraz
stosowanie zasad zarzadzania zagrozeniami i btedami we wszystkich fazach egzaminu.

4. W przypadku przeprowadzania egzaminu na samolocie wielosilnikowym, nalezy uwzgledni¢ podczas egzaminu
symulowang awarie silnika, w tym podej$cie i ladowanie na jednym silniku.

STANDARD EGZAMINU

1. Stosownie do wyniku egzaminu, Egzaminator stosuje oceny: Zaliczony, CzeSciowo Zaliczony Niezaliczony a
ocene egzaminu podejmuje w oparciu o ponizsze Kkryteria:

Zaliczony Zdajacy wykazat, ze posiada wymagang wiedze i umiejetno$ci i tam gdzie ma to zastosowanie nie
przekroczyt granic tolerancji przewidzianych dla licencji ilub majacego by¢ do niej wpisanego
uprawnienia.

Czesciowo Zaliczenie czesciowe nie jest jedng z opcji egzaminu lecz ma to zastosowanie dla przypadkéw gdy

Zaliczony nie zostata zaliczona tylko jedna czes$¢ kontroli. Zdajacy powtarza tylko niezaliczong cze$¢ i czesé
odlotowa, ktdre kompletujq zaliczenie cze$ciowe. Jesli przy powtdrnym podejsciu jedna z tych dwu
czesci zostata niezaliczona to kontrola ta zostata niezaliczona.

Niezaliczony Jezeli jedno z ponizszych ma zastosowanie:

i przekroczone zostaty tolerancje mimo przyjecia przez egzaminatora poprawki na
turbulencje i instrukcje ATC

i zadania egzaminu nie zostaty w petni wykonane

iii zatozenia zadania zostaty osiggniete lecz kosztem bezpieczenistwa lotu,
naruszeniem przepisoéw, stabego profesjonalizmu lotniczego lub brutalnym
pilotazem

iv nie zostat wykazany zadowalajacy poziom wiedzy

v nie zostat zademonstrowany zadowalajacy poziom zarzadzania lotem

vi wystgpito zagrozenie bezpieczenstwa lotu wymagajace interwencji egzaminatora lub
pilota bezpieczenstwa

Egzamin Jesdli zdajacy zdecydowat sie na przerwanie egzaminu z powoddw, ktore egzaminator uznat za

niezakoriczony niewystarczajace to musi on powtérzy¢ caty egzamin. Je$li egzamin zostat niedokonczony z
powodoéw, ktdre egzaminator uznat za uzasadnione to kandydat w nastepnym locie bedzie zdawat
tylko te zadania, ktérych nie wykonat poprzednio.

Oczekuije sie od Egzaminatora, iz wykaze on wtasciwy osad sytuacji, szczegdlnie przed poleceniem wykonania
¢wiczen procedur w sytuacjach nienormalnych i awaryjnych, tak aby bezpieczenistwo lotu nigdy nie zostato w
zadnej mierze zagrozone.
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OPIS STANDARDU EGZAMINACYJNEGO

Przed lotem
e Otrzymuje i ocenia wszystkie elementy obecnych i przewidywanych warunkéw meteorologicznych
o Dokonuje stosownych wpiséw do poktadowego dziennika nawigacyjnego

e Sprawdza, w celu potwierdzenia, czy samolot posiada odpowiednig ilo$¢ paliwa oraz jest wiasciwie
zatadowany do wykonania lotu

o Ustala wszystkie kryteria osiggdw i ograniczen samolotu jakie nalezy uwzgledni¢ w zalezno$ci od stanu
pasa startowego i warunkow meteorologicznych

Sprawdzenie samolotu
o Wykonuje wszystkie wyszczegoinione elementy sprawdzenia samolotu przed lotem

e Sprawdza, w celu potwierdzenia, czy samolot jest zdatny do lotu oraz w stanie zapewniajacym bezpieczne
wykonanie lotu

e Sprawdza i wypetnia wszelkie niezbedne dokumenty
Kotowanie i start
o Wykonuje wszystkie zalecane czynnosci kontrolne i procedury kotowania
o Stosuje sie do oznaczen i sygnalizacii lotniskowej
e Stosuje sie do polecen ATC
o Wykonuje wszystkie czynnosci kontrolne i procedury odlotu facznie ze sprawdzeniem pracy silnika
o  Oftrzymuje zezwolenie na start z ATC
e Podaje wtasciwy komunikat bezpieczenstwa o procedurach awaryjnych dla Egzaminatora (pasazeréw)
o  Uwzglednia wszelkie kryteria osiggéw samolotu, w tym wystepowanie wiatru bocznego
o Wiasciwie ustawia samolot do startu oraz ustawia moc startowa wykonujac odpowiednie czynnosci kontrolne

o Stosuje odpowiednig technike startu stosujac zalecang predko$¢ rotaciji (Vr) oraz predko$¢ poczatkowego
wznoszenia

e Wykonuje bezpieczne wznoszenie i odlot wiasciwie dostosowujac moc i konfiguracje samolotu
o Wykonuje wszystkie konieczne czynno$ci kontrolne po starcie
Wznoszenie
e Przez caly czas kontroluje kierunek i stosuje korekty odchylenia
e Trzyma sie wyznaczonych tras ograniczania hatasu, procedur odlotu oraz polecen ATC
o Wykonuje wszystkie konieczne czynnosSci kontrolne wznoszenia
Operacje nad lotniskiem i w kregu nadlotniskowym

e Stosuje sie do wszystkich przyjetych zasad ruchu i poruszania si¢ w kregu nadlotniskowym, polecen ATC i
procedur RTF

91



URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO 2016
KOMISJA EGZAMINACYJNA

o Dostosowuije predkos¢ i konfiguracje samolotu do odpowiedniej pozycji podczas lotu po kregu i przy
podejsciu
e Zachowuije stosowne odlegtosci z uwzglednieniem turbulencji w Sladzie aerodynamicznym
o Dokonuje przegladu sytuacji
e Wykonuje sprawdzenia i czynno$ci kontrolne
Podejscie do ladowania i ladowanie
o  Uwzglednia warunki pogodowe i wiatr, powierzchnie do ladowania i przeszkody
o Planuje i przestrzega procedur ruchu w kregu jak réwniez wykazuje orientacje co do miejsca lagdowania

o Wyprowadza samolot z kregu do zalecanej konfiguracji podejscia dostosowujac predko$¢ i gradient znizania
tak aby wykonac stabilne podejscie

o Wybiera odpowiedni obszar przyziemienia i wykonuje tam przyziemienie

¢ Dostosowuije znizanie oraz stosuje wyréwnanie samolotu przed przyziemieniem aby wykonaé bezpieczne
ladowanie z matym lub w ogdle bez wytrzymania, uwzgledniajac przy tym odpowiednig poprawke na
znoszenie i boczny wiatr

o Uzywa sterow oraz stosuje hamulce samolotowe dla bezpiecznego skotowania
o Wykonuje niezbedne sprawdzenia i czynnosci kontrolne.
Lot poziomy po prostej
o Przed wykonaniem manewru zwraca uwage na wszystkie czynno$ci kontrolne bezpieczenstwa
o Wybiera odpowiednig predko$¢ w locie poziomym po prostej i pilotuje samolot z takg predko$cig

o  Utrzymuije okre$long wysoko$¢ bezwzgledna/ poziom wejscia, kurs i predko$¢ stosownie do polecen
Egzaminatora

o  Utrzymuje odpowiednie katy przechylenia, wysoko$¢ i predko$¢ wejscia w zakrety i podczas zakretéw oraz
wyprowadza samolot z zakretu na okre$lony kurs.

Przeciagniecie
o Uwzglednia wszystkie kontrole bezpieczenstwa przed wykonaniem manewru

o Ustawia wejscie w przeciagniecie odpowiednio z lotu po prostej i z zakretu oraz wybiera wtaciwg
konfiguracje samolotu

o  Utrzymuije kurs lub 20° kat przechylenia przy wejéciu w przeciggniecie

¢ Rozpoznaje objawy przeciggniecia lub tez zblizania sie do przeciagniecia oraz rozpoczyna odpowiednig
czynno$¢ wyprowadzenia stosownie do polecer Egzaminatora

e Wykonuje cato$¢ procedury w celu wyprowadzenia z przeciagniecia kosztem jak najmniejszej utraty
wysokosci oraz ponownie ustawia samolot w normalnej konfiguracji wznoszenia

e Wykonuje wszystkie niezbedne sprawdzenia i czynnosci kontrolne

o  Przez caly czas dokonuje przegladu sytuacii
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Spirala nurkujaca na duzej predkosci

Rozpoznaje manewr oraz natychmiast podejmuje wiasciwe czynno$ci zaradcze
Kontynuuje czynno$ci wyprowadzenia nie przekraczajac zadnych ograniczer samolotu i pfatowca
Wyprowadza samolot z jak najmniejsza utratg wysokosci

Wykonuje wszystkie niezbedne sprawdzenia i czynno$ci kontrolne

Wykonuje wszystkie niezbedne sprawdzenia i czynnosci kontrolne

Ustala i zachowuije przez caty czas wykonywania zakretu wybrang wysokos¢ bezwzgledna/ poziom i
predko$¢

Koordynuje wejScie w zakret gteboki tak aby utrzymac kat przechylenia przynajmniej 45° oraz wykonuje
zakret na obszarze nie mniejszym niz 360°

Koordynuje wyjcie z zakretu do lotu poziomego po prostej w zakresie dopuszczalnych tolerancji wysokos$ci

Operacje w sytuacjach nienormalnych i awaryjnych

Wykazuije sie znajomo$cig wszystkich elementéw wyposazenia/ systemow awaryjnych oraz analizuje
przyczyny niesprawnosci

Uzywa list czynno$ci kontrolnych celem potwierdzenia wykonania czynnoéci
Monitoruje w sposob prawidtowy wszystkie pokrewne systemy lub uzycie wyposazenia awaryjnego

Dokonuje analizy sytuacji i podejmuje czynnosci stosowne do symulowanej niesprawnosci

Odejscie na drugi krag

Podejmuje w odpowiednim czasie decyzje o przerwaniu podchodzenia, reagujac na wydane polecenie badz
tez gdy sam uzna to za konieczne

Stosuje odpowiednig moc i kontroluje wysoko$¢ samolotu aby rozpocza¢ bezpieczne wznoszenie

Dostosowuje konfiguracje i predkos$¢ aby uzyskaé pozytywne wznoszenie przy odpowiedniej predkosci Vy
lub Vx

Utrzymuje moc do startu az do osiggnigcia bezpiecznej wysokos$ci manewrowej, a nastepnie stosuje
normalng konfiguracje i predko$¢ wznoszenia

Wykonuje wszystkie niezbedne sprawdzenia i czynno$ci kontrolne

Nawigacja

Opracowuje wszystkie elementy planowania trasy wedtug VFR/IFR, ze szczeg6inym uwzglednieniem
planowanych wysoko$ci bezwzglednych i bezpiecznych pozioméw operacji

Utrzymuje doktadng wysokosc i predkos¢ kursu zgodnie z obliczeniami w dzienniku nawigacyjnym
Doktadnie ustala pozycje samolotu
Prowadzi nawigacje wedtug podanych i obliczonych kurséw, predko$ci wzgledem ziemi i czasu

Osigga punkty docelowe lub punkty zwrotne w granicach 3 minut wzgledem przewidywanego czasu przylotu
(ETA)

93



URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO 2016
KOMISJA EGZAMINACYJNA

Prowadzi dziennik nawigacyjny i radiowy rejestrujac wszelkie wazne informacje w taki sposaéb, ze jesli
bedzie to konieczne, po odbyciu lotu bedzie mozliwe odtworzenie jego przebiegu

Oblicza kursy; predko$¢ wzgledem ziemi; ETA i ilo$C paliwa niezbedng przy ewentualnym nieplanowanym
zawroceniu z trasy na lotnisko zapasowe

Wybiera i rozpoznaje odpowiednie pomoce radiowe i nawigacyjne

Na polecenie Egzaminatora umiejscawia i rejestruje pozycje samolotu korzystajac z pomocy radio-
nawigacyjnych

Przechwytuje i utrzymuje podane namiary lub radiale okreslane przez Egzaminatora w odpowiedni sposob
korzystajac z pomocy nawigacyjnych

Przez caly czas stosuje wtasciwe procedury utrzymywania tacznosci
Przez caly czas utrzymuje samolot w zakresie okreslonych ograniczen
Wykazuije sie dobrym poziomem umiejetnosci lotniczych i kierowaniem pracy w kabinie

Wykonuje wszystkie niezbedne sprawdzenia i czynnosci kontrolne

Loty wedtug wskazan przyrzadow

Wykazuje sie kompetencjami w zakresie pilotowania samolotu wytgcznie wedtug przyrzadéw kontroli lotu i
nawigacyjnych, stosownie do instrukcji Egzaminatora

Wykorzystuje odpowiednig technike sprawdzania odczytéw na przyrzadach i wielokrotnego sprawdzania w
celu przeprowadzenia lotu w okreslonych limitach

Wykonuje wyprowadzenie z nienormalnych potozen przy minimalnej utracie wysokos$ci oraz stosujac
wiasciwe techniki wyprowadzania do ustabilizowanego lotu poziomego

Wyprowadza samolot z granicznych wysoko$ci, przestrzegajac ograniczen samolotu

Wykonuje standardowe zakrety na wybrany kurs korzystajac z busoli magnetycznej i stosujac odmierzania
czasu

Przez caly czas pilotuje samolot nie przekraczajac jego ograniczen

Wykonuje wszystkie niezbedne sprawdzenia i czynnosci kontrolne oraz kieruje pracg w kabinie

PLAN LOTU

Ponizsze informacje majg na celu przedstawienie zdajacemu jakie ¢wiczenia mogg by¢ wymagane, wg. uznania
Egzaminatora, w zakresie kazdej czesci i poszczegdinych punktéw ogoinego egzaminu praktycznego.

Przez caty czas wykonywania lotu oceniane bedzie stosowanie list kontrolnych czynno$ci, procedur odladzania oraz
umiejetnoéci lotnicze, w tym rozpoznawanie sytuacii.

CZESC 1 - Czynnosci przed lotem i odlot

a. Przed lotem

Dokumentacja — peine i doktadne sprawdzenie wszystkich niezbednych dokumentéw samolotu, ktére musza znajdowaé
sie na pokfadzie, w tym przynajmniej dziennika technicznego; Swiadectwo Obstugi Technicznej, Swiadectwo Zdatnosci
do Lotu, Rejestracja, Licencja radiowa, plan i obliczenia masy i wywazenia, Polisa Ubezpieczenia.
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Odprawa meteorologiczna — zdajacy musi okresli¢ warunki pogodowe oraz uwzgledni¢ je w odniesieniu do wszystkich
czesci lotu.

b. Sprawdzenie i obstuga samolotu
Sprawdzi¢ dokumenty sprawno$ci samolotu

Petna inspekcja samolotu przed lotem zgodnie z zatwierdzong listg kontrolng czynnosci — przy zatozeniu, Ze jest to
pierwszy lot danego dnia

c. Kofowanie i start
Prawidtowe procedury i techniki. Trasa kotowania. Techniki startu (z wiatrem bocznym, jesli wystepuje)
d. Uwzglednianie osiggow. Trymowanie

Ocena osiggéw przy starcie przy uwzglednieniu obliczen zatadunku i wywazenia/ TODR/TODA (dtugos¢ rozbiegu/
dlugos¢ rozporzadzalna). Stosowanie odpowiednich technik wywazania samolotu w czasie odlotu i po starcie.

e. Operacje w ruchu lotniskowym i w kregu nadlotniskowym

Znajomos¢ procedur odlotowych i przylotowych

f. Procedura odlotu, ustawianie wysokosciomierza

Unikanie kolizji (przeglad sytuaciji)

Stosowanie sie do procedur i polecen ATC, dokonywanie przegladu sytuacji i zachowywanie nalezytej odlegtoSci
g. tacznosé z ATC - stosowanie sie do procedur RTF

Przez caly czas lotu stosowanie prawidtowej terminologii RTF

Stosowanie sie do procedur naziemnych operacji lotniskowych oraz polecert ATC.

CZESC 2 - Pilotaz

Pilotowanie samolotu na podstawie zewnetrznych punktéw odniesienia

Normalne procedury, w tym lot poziomy po prostej z roznymi predko$ciami i w réznych konfiguracjach,. Wznoszenie i
znizanie z réznymi predkosciami i gradientami (predko$¢ wznoszenia Vy i V).

a. Lot przy krytycznie matych predkosciach, w tym rozpoznanie i wyprowadzenie z poczatkowej fazy i petnego
przeciggniecia.

Orientacja, zakrety na matych predkosciach (w konfiguracji jak do przeciagniecia) — utrzymywanie predkosci lotu (Vs +
10 kts)

Klasyczne przeciggniecie — wytgczenie mocy i wyprowadzenie przy petnym przeciggnieciu.

Przeciagniecie przy manewrowaniu klapami i mocg dolotowa; pozycja pozioma i z przechyleniem ze wstepnej fazy
przeciggnigcia do normalnego wznoszenia samolotu.

Przeciagniecie z petnymi klapami — moc dolotowa, fagodne znizanie (poziom skrzydet) — wyprowadzenie ze wstepne;
fazy przeciagniecia do normalnego wznoszenia samolotu.

b. Zakrety, tacznie z zakretami w konfiguracji do ladowania.
Gtebokie zakrety w locie poziomym — z przechyleniem minimum o 45°, stata predkos¢, zakret przynajmniej o 360°.

Zakrety ze Srednim przechyleniem — przechylenie 30°.
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Inne rodzaje zakretdéw — rézne konfiguracje.
c. Lot na krytycznie duzych predko$ciach lotu, w tym rozpoznanie i wyprowadzenie ze spirali nurkowej.

tagodne znizanie; konfiguracja gtadka, maksymaline ciggte zwigkszanie mocy az do Ve oraz wyprowadzenie do
normalnej predkosci przelotowej w locie poziomym.

Spirala nurkowa, pozycja nurkowa z nosem do dotu przy zwigkszajacych sie duzych przechyleniach i gwattownym
przyspieszeniu do Ve — wyprowadzenie do normalnej predkosci przelotowej w locie poziomym lub wznoszeniu (Vy).

d. Lot wytgcznie na podstawie wskazan przyrzadow, w tym:

lot poziomy, konfiguracja przelotowa, utrzymywanie kursu, wysokosci i predkosci lotu

Zakrety podczas wznoszenia i znizania z przechyleniem 10°-30°.

Rozne zakrety przy wskazanych predkosciach i gradiencie wznoszenia i znizania na wyznaczony kurs.
Wyprowadzenie przy ograniczonej ilosci przyrzadow poktadowych z nienormalnych potozen i z zakretow

Wyprowadzenie przy minimalnej utracie wysoko$ci z réznych nienormalnych potozen wskazanych przez Egzaminatora.
Wyprowadzenie do lotu poziomego po prostej w normalnej konfiguracji przelotowej. Zakrety w poziomie z predkoscig
katowa | na wyznaczone Kursy.

CZESC 3. Procedury podczas przelotu

a. Pilotowanie samolotu na podstawie zewnetrznych punktdéw odniesienia w tym w konfiguracji przelotowej oraz
uwzglednienie granicy zasiegu — maksymalnej dtugotrwatosci lotu.

Utrzymywanie samolotu w normalnej konfiguraciji przelotowej przy dtugotrwatym locie celem przeprowadzenia ¢wiczen
w nawigacji; wywazanie. Uwzglednienie lotnisk zapasowych przy diugich zasiegach i dtugotrwatych lotach. Przeglad
sytuacji.

b. Orientacja, czytanie map

Przygotowywanie map do planowanej trasy nawigacyjnej. Techniki czytania mapy i orientacja wedtug obiektow
naziemnych odwzorowanych na mapie

c. Kontrolowanie wysokosci, predkosci, kierunku, przeglad sytuacii.

Utrzymanie wybranej konfiguracji przelotowej, wywazanie. Przeglad sytuacji i unikanie innych samolotéw. Sprawdzenia
weryfikacyjne i dostrajanie busoli /DI

d. Ustawianie wysokoSciomierza

Wiasciwe zastosowanie procedur ustawiania wysokos$ciomierza dla wybranej trasy z uwzglednieniem koniecznego
przecinania przestrzeni powietrznych oraz minimalnych bezpiecznych pozioméw/ wysokosci operacyjnych.

Sprawdzanie weryfikacyjne wysokosciomierza.

e. Monitorowanie przebiegu postepu lotu, dziennik lotow, zuzycie paliwa, ocena btedu w utrzymywaniu nakazanej linii
lotu i powrét na poprawng pozycje. Techniki nawigacyjne, ocena i zapisywanie w dzienniku lotu btedu w linii lotu
oraz zmian. Poprawki do ETA Utrzymywanie dziennika radiowego. Organizacja pracy w kabinie zatogi, w tym
kontrolowanie zuzycie paliwa/ odczyt i rezerwy.
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f.  Obserwacja warunkow pogodowych, ocena charakteru jej zmian, planowanie zawrdcenia z trasy. Na podstawie
obserwacji zadecydowanie o kontynuowaniu lotu zgodnie z zasadami lotu z widzialnoscig lub tez zaplanowanie i
wykonanie innych dziatan.

g. Utrzymywanie nakazane;j linii lotu, okre$lanie pozycji (NDB lub VOR), identyfikacja pomocy radionawigacyjnych
(symulacja lotu wg wskazan przyrzadéw). Wykonanie planu zawrdcenia na lotnisko zapasowe. W symulowanych
warunkach lotu wg wskazan przyrzadéw ustalanie pozycji na podstawie pomocy radionawigacyjnych. Planowanie
i wykonanie zawrdcenia na lotnisko zapasowe lub wejécie na pozycje, ktbra moze wymaga¢ przechwycenia i
utrzymania wg pomocy radionawigacyjnych nakazanej linii drogi. Uwzglednienie wizualnego punktu pozycyjnego
fix i zawrdcenie w kierunku lotniska zapasowego.

CZESC 4 Procedury podejscia do ladowania i ladowanie

Procedury przylotu, ustawianie wysoko$ciomierza, sprawdzenia.

Wykonanie catej publikowanej lub wymaganej procedury przylotu na lotnisko, tacznie ze zmianami konfiguracii
samolotu, sprawdzeniami i czynnosciami kontrolnymi oraz prawidtowymi procedurami ustawiania wysokosciomierza.

taczno$¢ i wykonywanie polecent ATC, procedury RTF.

a. Zastosowanie sie do polecen kontroli ruchu dotyczacych przylotu oraz procedury meldowania pozycii, tacznie z
poprawnym stosowaniem procedur RTF. Odejscie na drugie okrgzenie z matej wysokosci.

Zgodnie z poleceniami ATC lub Egzaminatora, wykonania odejscia na drugie okrazenie z matej wysokosci, {j. z
konfiguracji samolotu do lgdowania. Wyprowadzenie samolotu do konfiguracji bezpiecznego wznoszenia stosowanie
do polecen, oraz wykonanie procedury nieudanego podejscia lub tez wypetnienie polecen.

Uwaga: Wznoszenie moze by¢ albo z predko$cig optymalnego gradientu (Vy) albo optymalnego kata (Vx).
Ladowanie normalne, lagdowanie z wiatrem bocznym (je$li wystapig takie warunki pogodowe).

Wykonanie wszystkich manewrow (w kregu) i ustawienie na podejsciu koricowym samolotu w konfiguracji do ladowania
normalnego. Utrzymywanie stabilizowanego (trymowanego) koricowego podejscia do ladowania, predkosci i Sciezki
podejscia tak aby wylgdowac¢ w normalnym obszarze przyziemienia.

UWAGA: Jesli droga startowa jest odpowiedniej dtugosci, mozna wykona¢ ladowanie z natychmiastowym startem
(bez zatrzymania). Nalezy wyliczy¢ osiagi samolotu tak aby takie ladowanie mogto zosta¢ bezpiecznie wykonane na
uzytkowanej drodze startowej. Samolot musi by¢ w konfiguracji do startu zanim zwigkszona zostanie moc silnikow.

Ladowanie na krétkim lgdowisku

Krag na niskiej wysoko$ci — konfiguracja przy ograniczonej widzialno$ci, uwzglednienie krotkiego ladowiska i/ lub
przeszkod na odcinku koficowego podejécia. Zastosowanie poprawnej konfiguracji samolotu, $ciezki podejscia i
predko$ci podejscia. Obszar lgdowania i techniki hamowania.

Cwiczenie to musi by¢ wykonane stosujac sie do zalecen producenta samolotu. Jesli producent nie podaje stosownych
informaciji, éwiczenie to mozna pomina¢ i oceniaé jedynie podejscie normalne / wedtug osiggéw.

Czynnosci po locie.
Wykonanie wszystkich sprawdzen i czynnosci kontrolnych po wykonaniu ladowania.
Wprowadzenie samolotu na pozycje postojowg oraz catkowite wytgczenie silnika.

Zabezpieczenie samolotu i wypetnienie stosownych dokumentow.

97



URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO 2016
KOMISJA EGZAMINACYJNA

CZESC 5 Procedury w sytuacjach anormalnych i awaryjnych
Cwiczenia z tej cze$ci moga by¢ wykonywane wraz z czesciami 1 do 4.

a. Symulowana niesprawno$c¢ silnika po starcie (na bezpiecznej wysokosci). Procedura w przypadku pozaru silnika.
Egzaminator zasygnalizuje symulowang niesprawno$¢ silnika. Wszystkie czynno$ci i dziatania nalezy wykona¢ w
formie opisowej, przeprowadzajac procedury jedynie ,dotykowo”.

Stosujac sie do polecen, odejscie na drugie okrgzenie.

Przeprowadzanie procedury pozaru silnika — stosownie do symulacji zasygnalizowanej przez Egzaminatora. Wszelkie
czynno$ci z wyjatkiem operowania mocg silnika nalezy wykona¢ jedynie ,dotykowo”.

b. Niesprawno$¢ urzadzen, w tym awaryjnego wypuszczania podwozia, instalacji elektrycznej, uktadu
hamulcowego.

Sprawdzenia i czynno$ci kontrolne.
Dodatkowo przeprowadzi¢ mozna jakakolwiek inng symulowang sytuacje nienormalng lub awaryjna.
c. Ladowanie przymusowe (symulowane)

W nastepstwie symulowanej niesprawnosci czy pozaru silnika nalezy wyprowadzi¢ samolot w bezpieczny obszar do
wykonania podejécia i lgdowania lub odejécia na drugie okrgzenie.

Nalezy przeprowadzi¢ wszystkie konieczne sprawdzenia i czynnosci kontrolne aby w sposéb realistyczny symulowac
dziatania awaryjne, jednakze majac na uwadze bezpieczenstwo samolotu, ludzi i mienia.

d. Podejscie i ladowanie bez mocy silnika

Podejscie i ladowanie w locie szybowym, symulujac niesprawnos¢ silnika. Stosowne sprawdzenia i czynno$ci
kontrolne. Stabilne (trymowane) podejscie szybowe, wykorzystanie klap przy dostosowaniu znizania do wybranego
obszaru ladowiska.

e. Ladowanie bez uzycia klap

Podejscie i ladowanie bez klap symulujgce niesprawno$¢ klap. Stosowne sprawdzenia i czynnosci kontrolne. Stabilne
(trymowane) koficowe podejécie, normalny obszar ladowiska.

UWAGA: Nie wymaga sie przeprowadzenia sprawdzenia punktu c i d jesli egzamin praktyczny przeprowadzany jest na
samolocie wielosilnikowym.

CZESC 6 - Symulacja lotu z ciagiem asymetrycznym
Ta cze$¢ wymagana jest jedynie jesli egzamin przeprowadzany jest na samolocie wielosilnikowym (cigg asymetryczny).
Cwiczenia z tej czeéci moga byé wykonywane wraz z czesciami 1 do 4.

a. Symulowana niesprawnos¢ silnika w czasie startu i podej$cia (na bezpiecznej wysokosci, chyba, ze
przeprowadzana jest na symulatorze lotu lub FNPT II).

W czasie startu Egzaminator zasygnalizuje niesprawnos¢ silnia, lecz nie wczesniej niz zanim samolot osiggnie
przynajmniej bezpieczng predko$é startu lub, odpowiednio, V1)

Przeprowadzenie wszystkich koniecznych sprawdzen i czynno$ci kontrolnych.
Osiagniecie bezpiecznego wznoszenia po wykonaniu procedury odlotowej lub stosownych polecen.

b. PodejScie i odej$cie na drugi krag przy niesymetrycznym ciggu.
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Pilotowanie samolotem zgodnie z otrzymanymi poleceniami lub procedurami do osiggniecia podejcia koricowego.
Utrzymywanie stabilnego (trymowanego) podejscia stosujac witasciwg konfiguracie samolotu. Na odpowiedniej
wysokosci decyzji/ wysokosci bezwzglednej lub stosownie do polecen, wykonanie odejscia na drugie okrazenie aby
uzyskac bezpieczne wznoszenie stosownie do procedury nieudanego podejscia lub podanych polecen.

c. Podejscie i ladowanie z petnym zatrzymaniem przy niesymetrycznym ciggu.

Pilotowanie samolotem zgodnie z otrzymanymi poleceniami lub procedurami do osiggniecia podejcia koricowego.
Utrzymywanie stabilnego (trymowanego) podej$cia stosujac wtadciwa konfiguracje samolotu. Kontynuowanie podejscia
do lgdowania stosownie do wymaganych procedur na wysokosci decyzji / wysoko$ci bezwzgledne;.

Po wylgdowaniu przeprowadzenie wszystkich koniecznych sprawdzen i czynno$ci kontrolnych.
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Zalacznik 5

WSKAZOWKI W ZAKRESIE EGZAMINU PRAKTYCZNEGO DO WYDANIA LICENCJI CPL(H)

Ponizszy wymogi formalne przedstawia sie jako przyktad odprawy przed lotem spetniajacym warunki zawarte w
Rozporzadzeniu Komisji (UE) Nr 1178/2011 oraz tekstem niniejszego Podrecznika.

Zalecane warunki pogodowe podczas trwania egzaminu do uzyskania licencji CPL(H)

Podczas wykonywania lotu nalezy pozostawac¢ w warunkach VMC.

Widzialnos¢: Zwykle >6km, jednak nie <3000m.

Zachmurzenie: Przelot - zwykle >1500' AGL ale nie <1100". Ogélny pilotaz nie <1500', przeciagniecia 2500'
Wiatr: Max 30kt, sktadowa boczna wiatru zgodnie z ograniczeniami $migtowca

1.
2.

Osoba ubiegajaca sie o licencje CPL musi mie¢ ukoriczone 18 lat.
Smigtowiec wykorzystany do przeprowadzenia egzaminu praktycznego musi speniaé wymagania dotyczace
$migtowcow szkolnych.
Osoba ubiegajaca sie o licencje CPL musi zaliczy¢ egzamin praktyczny zgodnie z dodatkiem 4 do niniejszej czesci
w celu wykazania, ze potrafi, jako pilot dowddca statku powietrznego odpowiedniej kategorii, wykonywaé
stosowne procedury i manewry ze stopniem kompetencji wymaganym dla nadawanych uprawnien.
Obszar i trasa lotu sg wybierane przez egzaminatora, przy czym wszystkie manewry na niskiej wysokosci i w
zawisie muszg odbywac sie nad zatwierdzonym lotniskiem/miejscem. Trasy wykorzystywane do realizacji sekcji
3 mogq konczy¢ sie na lotnisku odlotu lub innym lotnisku, przy czym jeden punkt docelowy musi by¢ lotniskiem
kontrolowanym. Egzamin praktyczny mozna przeprowadzi¢ podczas 2 lotéw. Catkowity czas trwania lotu (lotow)
nie moze by¢ krotszy niz 90 minut.
Kandydat musi wykazac sie umiejetno$cia;

a)  pilotowania $migtowca w granicach jego osiggow;
) ptynnego i doktadnego wykonywania wszystkich manewrow;
) wiasciwej oceny sytuacji i wykorzystania umiejetnosci lotniczych;
) stosowania wiedzy lotniczej; oraz
) zachowywania kontroli nad $migtowcem przez caty czas w taki sposéb, Ze nigdy nie ma watpliwosci co

do pozytywnego wyniku wykonywanej procedury lub manewru.

Oceny zaliczajace

a.  Egzamin praktyczny jest podzielony na rozne sekcje, ktore odpowiadajg réznym fazom lotu wtasciwym dla
danej kategorii pilotowanego statku powietrznego.

b.  Niezaliczenie jednego punktu sekcji powoduje niezaliczenie catej sekcji. W przypadku gdy kandydat nie
zaliczy tylko jednej sekcji, powtarza tylko te sekcje. Niezaliczenie wigcej niz jednej sekcji powoduje
niezaliczenie catego egzaminu.

a. W razie potrzeby powtdrzenia egzaminu zgodnie z pkt b, niezaliczenie ktorejkolwiek z sekcji, a dotyczy to
réwniez sekcji zdanych przy poprzednim podejéciu, powoduje niezaliczenie catego egzaminu.

b. W przypadku gdy kandydat nie otrzyma zaliczenia wszystkich sekcji egzaminu w dwdch podejsciach, musi
odby¢ dodatkowe szkolenie praktyczne.

DO O O T

Zakres tolerancji podczas egzaminu praktycznego zawarto w tabeli zamieszczonej w punkcie 3.9 Podrecznika.
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1. W czasie egzaminu nalezy wykona¢ elementy lotu zgodnie z Protokotem Wzér 11.

2. Elementy z sekcji 4 mozna wykonac na $Smigtowcowym urzadzeniu FNPT lub symulatorze FFS. We wszystkich
sekcjach obowigzuje korzystanie z list kontrolnych $migtowca, wykorzystanie zespotu umiejetnosci lotniczych,
pilotowanie Smigtowca wedtug zewnetrznych punktow odniesienia, stosowanie procedur przeciwoblodzeniowych
oraz stosowanie zasad zarzadzania zagrozeniami i btedami we wszystkich fazach egzaminu.

3. W przypadku przeprowadzania egzaminu na $migtowcu wielosilnikowym nalezy uwzgledni¢ podczas egzaminu
symulowang awarig silnika, w tym podejscie i ladowanie na jednym silniku.

STANDARD EGZAMINU

1. Stosownie do wyniku egzaminu, Egzaminator stosuje oceny: Zaliczony, Czesciowo Zaliczony Niezaliczony a
ocene egzaminu podejmuje w oparciu o ponizsze kryteria:

Zaliczony

Zdajacy wykazat, ze posiada wymagang wiedze i umiejetnosci i tam gdzie ma to zastosowanie nie
przekroczyt granic tolerancji przewidzianych dla licencji illub majacego by¢ do niej wpisanego
uprawnienia.

Czesciowo
Zaliczony

Zaliczenie czesciowe nie jest jedna z opcji egzaminu lecz ma to zastosowanie dla przypadkdw gdy
nie zostata zaliczona tylko jedna cze$¢ kontroli. Zdajacy powtarza tylko niezaliczong cze$¢ i czeéé
odlotowa, ktdre kompletujq zaliczenie cze$ciowe. Jesli przy powtdrnym podejsciu jedna z tych dwu
czesci zostata niezaliczona to kontrola ta zostata niezaliczona.

Niezaliczony

Jezeli jedno z ponizszych ma zastosowanie:
i przekroczone zostaty tolerancje mimo przyjecia przez egzaminatora poprawki na
turbulencje i instrukcje ATC
i zadania egzaminu nie zostaty w petni wykonane
iii zatoZenia zadania zostaty osiggniete lecz kosztem bezpieczenstwa lotu,
naruszeniem przepisow, stabego profesjonalizmu lotniczego lub brutalnym
pilotazem
iv nie zostat wykazany zadowalajgcy poziom wiedzy
v nie zostat zademonstrowany zadowalajgcy poziom zarzgdzania lotem
vi wystapito zagrozenie bezpieczeristwa lotu wymagajace interwencji egzaminatora lub
pilota bezpieczenstwa

Egzamin
niezakonczony

Jedli zdajacy zdecydowat sie na przerwanie egzaminu z powodow, ktore egzaminator uznat za
niewystarczajgce to musi on powtdrzy¢ caty egzamin. Jesli egzamin zostat niedokoriczony z
powodow, ktére egzaminator uznat za uzasadnione to kandydat w nastepnym locie bedzie zdawat
tylko te zadania, ktérych nie wykonat poprzednio.

2. Oczekuje sie od Egzaminatora, iz wykaze on wiasciwy przeglad sytuacji, szczegdlnie przed poleceniem
wykonania ¢wiczen procedur w sytuacjach nienormalnych i awaryjnych, tak aby bezpieczenstwo lotu nie zostato
w Zadnej mierze zagrozone.

OPIS STANDARDU EGZAMINACYJNEGO

Przed lotem

o Otrzymuje i ocenia wszystkie elementy obecnych i przewidywanych warunkéw meteorologicznych

o Dokonuje stosownych wpisow do poktadowego dziennika nawigacyjnego
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Sprawdza, w celu potwierdzenia, czy samolot posiada odpowiednig ilos¢ paliwa oraz jest wiasciwie
zatadowany do wykonania lotu

Ustala wszystkie kryteria osiggow i ograniczen $migtowca jakie nalezy uwzgledni¢ w zalezno$ci od stanu pasa
startowego i warunkow meteorologicznych

Sprawdzenie $migtowca

Wykonuje wszystkie wyszczegdlnione elementy sprawdzenia $migtowca przed lotem

Sprawdza, w celu potwierdzenia, czy $migtowiec jest zdatny do lotu oraz w stanie zapewniajacym bezpieczne
wykonanie lotu

Sprawdza i wypetnia wszelkie niezbedne dokumenty

Kotowanie i start

Wykonuje wszystkie zalecane czynnosci kontrolne i procedury kotowania

Stosuije sie do oznaczen i sygnalizacji lotniskowe;

Stosuije sie do polecen ATC

Wykonuje wszystkie czynnosci kontrolne i procedury odlotu tacznie ze sprawdzeniem pracy silnika
Otrzymuje zezwolenie na start z ATC

Podaje wtasciwy komunikat bezpieczenstwa o procedurach awaryjnych dla Egzaminatora (pasazeréw)
Uwzglednia wszelkie kryteria osiggow $migtowca, w tym wystepowanie wiatru bocznego

Wiasciwie ustawia $migtowca do startu oraz ustawia moc startowg wykonujac odpowiednie czynnosci
kontrolne

Stosuje odpowiednig technike startu stosujac zalecang predko$¢ przy oderwaniu i przyziemieniu.
Wykonuije bezpieczne wznoszenie i odlot wtasciwie dostosowujac moc i konfiguracje $migtowca

Wykonuje wszystkie konieczne czynno$ci kontrolne po starcie

Wznoszenie

Przez caly czas kontroluje kierunek i stosuje korekty odchylenia
Trzyma sie wyznaczonych tras ograniczania hatasu, procedur odlotu oraz polecen ATC

Wykonuje wszystkie konieczne czynno$ci kontrolne wznoszenia

Operacje nad lotnisku i w kregu nadlotniskowym

Stosuje sie do wszystkich przyjetych zasad ruchu i poruszania sie w kregu nadlotniskowym, polecen ATC i
procedur RTF

Dostosowuije predkos¢ i ustawienie przyrzadow kontroli mocy odpowiednio do pozyciji podczas lotu po kregu i
przy podejsciu

Zachowuje stosowne odlegtosci z uwzglednieniem turbulencji w $ladzie aerodynamicznym
Dokonuije przegladu sytuacji

Wykonuje sprawdzenia i czynno$ci kontrolne
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Podejscie do ladowania i ladowanie

Uwzglednia warunki pogodowe i wiatr, powierzchnie do ladowania i przeszkody
Planuje i przestrzega procedur ruchu w kregu jak réwniez wykazuije orientacje co do miejsca lgdowania

Wyprowadza $migtowiec z kregu do zalecanej konfiguracji podejscia dostosowujac predko$¢ i gradient
znizania tak aby wykonac stabilne podejscie

Wybiera odpowiedni obszar przyziemienia i wykonuje tam przyziemienie

Dostosowuje tempo znizania aby wykona¢ bezpieczne ladowanie, uwzgledniajac przy tym odpowiednig
poprawke na znoszenie i boczny wiatr

W razie koniecznosci dokonuje bezpiecznego skotowania

Wykonuje niezbedne sprawdzenia i czynnosci kontrolne.

Lot poziomy po prostej

Przed wykonaniem manewru zwraca uwage na wszystkie czynnosci kontrolne bezpieczenstwa
Wybiera odpowiednig predkos¢ w locie poziomym po prostej i pilotuje $migtowiec z takg predko$cig
Utrzymuije okreslong wysokos¢ bezwzgledna, kurs i predko$¢ stosownie do polecen Egzaminatora

Utrzymuje odpowiednie katy przechylenia, wysoko$¢ i predko$¢ wejscia w zakrety i podczas zakretow oraz
wyprowadza $migtowca z zakretu na okreslony kurs.

Wykonuje wszystkie niezbedne sprawdzenia i czynnosci kontrolne
Ustala i zachowuje przez caty czas wykonywania zakretu wybrang wysokos¢ bezwzgledng i predkosé

Koordynuje wejscie w zakret w locie poziomym z przechyleniem 30° ze zmiang kierunku do 90° w lewo i w
prawo

Koordynuje wyjscie z zakretu do lotu poziomego po prostej w zakresie dopuszczalnych toleranciji wysokosci

Czynnosci pilota w sytuacjach nienormalnych i awaryjnych

Wykazuje sie znajomoscig wszystkich elementéw wyposazenia/ systemdw awaryjnych oraz analizuje
przyczyny niesprawnosci

Uzywa list czynnosci kontrolnych celem potwierdzenia wykonania czynno$ci
Monitoruje w sposob prawidtowy wszystkie pokrewne systemy lub uzycie wyposazenia awaryjnego

Dokonuje analizy sytuacji i podejmuje czynno$ci stosowne do symulowanej niesprawno$ci

Odejscie na drugi krag

Podejmuje w odpowiednim czasie decyzje o przerwaniu podchodzenia, reagujac na wydane polecenie badz
tez gdy sam uzna to za konieczne

Stosuje odpowiednig moc i kontroluje wysoko$¢ Smigtowca aby rozpocza¢ bezpieczne wznoszenie

Dostosowuje predko$¢ aby uzyskac pozytywne wznoszenie przy odpowiedniej predkosci
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Utrzymuje moc do startu az do osiagniecia bezpiecznej wysokos$ci manewrowej, a nastepnie stosuje
normalng konfiguracije i predkos¢ wznoszenia

Wykonuje wszystkie niezbedne sprawdzenia i czynno$ci kontrolne

Nawigacja

Opracowuje wszystkie elementy planowania trasy ze szczego6lnym uwzglednieniem planowanych wysokosci
bezwzglednych i bezpiecznych poziomdw operacii

Utrzymuje doktadng wysoko$¢ i predkos¢ kursu zgodnie z obliczeniami w dzienniku nawigacyjnym
Doktadnie ustala pozycje $migtowca
Prowadzi nawigacje wedtug podanych i obliczonych kurséw, predkosci wzgledem ziemi i czasu

Osigga punkty docelowe lub punkty zwrotne w granicach 3 minut wzgledem przewidywanego czasu przylotu
(ETA)

Prowadzi dziennik nawigacyjny rejestrujac wszelkie wazne informacje w taki sposob, ze jesli bedzie to
konieczne, po odbyciu lotu bedzie mozliwe odtworzenie jego przebiegu

Oblicza kursy, predko$¢ wzgledem ziemi i ilo$¢ paliwa niezbedng przy ewentualnym nieplanowanym
zawrdceniu z trasy na lotnisko zapasowe

Wybiera i rozpoznaje odpowiednie pomoce radiowe i nawigacyjne

Na polecenie Egzaminatora umiejscawia i rejestruje pozycje $Smigtowca korzystajac z pomocy radio-
nawigacyjnych

Przechwytuje i utrzymuje podane namiary lub radiale okre$lane przez Egzaminatora w odpowiedni sposéb
korzystajac z pomocy nawigacyjnych

Przez caly czas stosuje wtasciwe procedury utrzymywania tacznosci
Przez caly czas utrzymuje $migtowiec w zakresie okre$lonych ograniczen
Wykazuje sie dobrym poziomem umiejetno$ci lotniczych i kierowaniem pracy w kabinie

Wykonuje wszystkie niezbedne sprawdzenia i czynnosci kontrolne

PLAN LOTU

Ponizsze informacje majg na celu przedstawienie zdajacemu jakie ¢wiczenia mogq by¢ wymagane, wedle uznania
Egzaminatora, w zakresie kazdej czesci i poszczegdinych punktow ogoinego egzaminu praktycznego.

Przez caly czas wykonywania lotu oceniane bedzie stosowanie list kontrolnych czynnosci, procedur odladzania oraz
umiejetnoéci lotnicze, w tym rozpoznawanie sytuacii.

CZESC 1 - Czynnosci kontrolne i procedury przed lotem i po locie

a. Przedlotem
Dokumentacja — petne i doktadne sprawdzenie wszystkich niezbednych dokumentdéw $migtowca, ktére muszg
znajdowaé sie na pokladzie, w tym przynajmniej dziennika technicznego; Swiadectwo Obstugi Technicznej,
Swiadectwo Zdatnosci do Lotu, Rejestracja, Licencja radiowa, plan i obliczenia masy i wywazenia, Polisa
Ubezpieczenia.
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Odprawa meteorologiczna — zdajacy musi okresli¢ warunki pogodowe oraz uwzglednic je w odniesieniu do wszystkich
czesci lotu.

b. Sprawdzenie i obstuga Smigtowca
Sprawdzi¢ dokumenty sprawno$ci smigtowca

Petna inspekcja $migtowca przed lotem zgodnie z zatwierdzong listg kontrolng czynno$ci — przy zatozeniu, ze jest to
pierwszy lot danego dnia

c. Kotowanie i start
Prawidtowe procedury i techniki. Trasa kotowania. Techniki startu (z wiatrem bocznym, jesli wystepuije)

d. Uwzglednianie osiggdw. Trymowanie
Ocena osiggow przy starcie przy uwzglednieniu obliczeh zatadunku i wywazenia. Stosowanie odpowiednich technik
wywazania $migtowca w czasie odlotu i po starcie.

e. Operacje w ruchu lotniskowym i w kregu nadlotniskowym
Znajomos¢ procedur odlotowych i przylotowych

f. Procedura odlotu, ustawianie wysokosciomierza
Unikanie kolizji (przeglad sytuaciji)

Stosowanie sie do procedur i polecer ATC, dokonywanie przegladu sytuacji i zachowywanie nalezytej odlegtosci

g. tacznosé z ATC - stosowanie sie do procedur RTF
Przez caly czas lotu stosowanie prawidtowej terminologii RTF

Stosowanie sie do procedur naziemnych operacji lotniskowych oraz polecer ATC.

CZESC 2 - Manewry w zawisie, pilotaz zaawansowany oraz tereny ograniczone
a. Pilotowanie Smigtowca na podstawie zewnetrznych punktéw odniesienia

b. Normalne procedury, w tym lot poziomy po prostej z roznymi predkosciami i w roznych konfiguracjach,.
Wznoszenie i znizanie z réznymi predkos$ciami i gradientami. Przeglad sytuacii.

c. Zakrety, facznie z zakretami w konfiguracji do ladowania.

Zakrety w locie poziomym — z przechyleniem o0 30°, stata predko$¢, zakret przynajmniej o 360°.
Inne rodzaje zakretow — rozne konfiguracje.

d. Lot na krytycznie duzych predko$ciach lotu, w tym rozpoznanie i wyprowadzenie ze spirali.

tagodne znizanie; konfiguracja gtadka, maksymalne ciggte zwiekszanie mocy az do Ve oraz wyprowadzenie do
normalnej predko$ci przelotowej w locie poziomym.

Spirala nurkowa, pozycja nurkowa z nosem do dotu przy zwigkszajacych sig duzych przechyleniach i gwattownym
przyspieszeniu do Ve — wyprowadzenie do normalnej predkosci przelotowej w locie poziomym lub wznoszeniu (Vy).

e. Lot wylacznie na podstawie wskazan przyrzadow, w tym:

lot poziomy, konfiguracja przelotowa, utrzymywanie kursu, wysokosci i predkosci lotu

Zakrety podczas wznoszenia i znizania z przechyleniem od 10°do 30°.

Rézne zakrety przy wskazanych predkosciach i gradiencie wznoszenia i znizania na wyznaczony kurs.
Wyprowadzenie przy ograniczonej ilosci przyrzadow poktadowych z nienormalnych potozen i z zakretow
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Wyprowadzenie przy minimalnej utracie wysokosci z réznych nienormalnych potozen wskazanych przez Egzaminatora.
Wyprowadzenie do lotu poziomego po prostej w normalnej konfiguracji przelotowej. Zakrety w poziomie z predko$cig
katowa i na wyznaczone kursy.

CZESC 3. Nawigacja - procedury podczas przelotu

a. Pilotowanie $migtowca na podstawie zewnetrznych punktdéw odniesienia w tym w konfiguraciji przelotowej oraz z
uwzglednienie granicy zasiegu — maksymalinej dtugotrwatosci lotu.

Utrzymywanie $migtowca w normalnej konfiguracji przelotowej przy diugotrwatym locie celem przeprowadzenia
¢wiczen w nawigacji; wywazanie. Uwzglednienie lotnisk zapasowych przy dtugich zasiegach i dtugotrwatych lotach.
Przeglad sytuacji.

b. Orientacja, czytanie map

Przygotowywanie map do planowanej trasy nawigacyjnej. Techniki czytania mapy i orientacja wedtug obiektow
naziemnych odwzorowanych na mapie

c. Kontrolowanie wysokosci, predkosci, kierunku, przeglad sytuacii.

Utrzymanie wybranej konfiguracji przelotowej, wywazanie. Przeglad sytuacji i unikanie sytuaciji kolizyjnych z innymi
statkami powietrznymi. Sprawdzenia weryfikacyjne i dostrajanie busoli /DI

d. Ustawianie wysokosciomierza

Wtasciwe zastosowanie procedur ustawiania wysoko$ciomierza dla wybranej trasy z uwzglednieniem koniecznego
przecinania przestrzeni powietrznych oraz minimalnych bezpiecznych pozioméw/ wysokosci operacyjnych.

Sprawdzanie weryfikacyjne wysokosciomierza.

e. Monitorowanie przebiegu postepu lotu, dziennik lotéw, zuzycie paliwa, ocena btedu w utrzymywaniu nakazanej linii
lotu i powrdt na poprawng pozycje. Techniki nawigacyjne, ocena i zapisywanie w dzienniku lotu btedu w linii lotu
oraz zmian. Poprawki do ETA. Organizacja pracy w kabinie zatogi, w tym kontrolowanie zuzycie paliwa/ odczyt i
rezerwy.

f.  Obserwacja warunkow pogodowych, ocena charakteru jej zmian, planowanie zawrdcenia z trasy. Na podstawie
obserwacji zadecydowanie o kontynuowaniu lotu zgodnie z zasadami lotu z widzialnoscig lub tez zaplanowanie i
wykonanie innych dziatan.

g. Utrzymywanie nakazanej linii lotu, okre$lanie pozycji (NDB lub VOR), identyfikacja pomocy radionawigacyjnych
(symulacja lotu wg wskazan przyrzadéw). Wykonanie planu zawrdcenia na lotnisko zapasowe. W symulowanych
warunkach lotu wg wskazan przyrzadéw ustalanie pozycji na podstawie pomocy radionawigacyjnych. Planowanie
i wykonanie zawrdcenia na lotnisko zapasowe lub wejScie na pozycje, ktdra moze wymagac¢ przechwycenia i
utrzymania wg pomocy radionawigacyjnych nakazanej linii drogi. Uwzglednienie wizualnego punktu pozycyjnego
fix i zawrécenie w kierunku lotniska zapasowego.

CZESC 4 Procedury lotu i manewry jedynie przy uzyciu przyrzadéw

Procedury przylotu, ustawianie wysoko$ciomierza, sprawdzenia.

Wykonanie catej publikowanej lub wymaganej procedury przylotu na lotnisko, sprawdzenia i czynnosci kontrolne oraz
prawidtowe procedury ustawiania wysoko$ciomierza.

tacznosé i wykonywanie polecen ATC, procedury RTF.
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a. Zastosowanie sie do polecen kontroli ruchu dotyczacych przylotu oraz procedury meldowania pozycji, tacznie z
poprawnym stosowaniem procedur RTF. Odejscie na drugie okrgzenie z matej wysokosci.

Zgodnie z poleceniami ATC lub Egzaminatora, wykonanie odejScia na drugie okrgzenie z matej wysokosci, w
konfiguracji do ladowania. Wyprowadzenie do konfiguracji bezpiecznego wznoszenia stosowanie do polecen, oraz
wykonanie procedury nieudanego podejscia.

Uwaga Wznoszenie nalezy wykonac z predkoscig optymalnego gradientu (Vy) albo optymalnego kata (Vx).
Ladowanie normalne, ladowanie z wiatrem bocznym (jesli wystapia takie warunki pogodowe).

Wykonanie wszystkich manewréw (w kregu) i ustawienie na podejsciu koncowym w konfiguracji do ladowania
normalnego. Utrzymywanie stabilizowanego (trymowanego) koricowego podejécia do ladowania, predkosci i Sciezki
podejscia tak aby wylgdowa¢ w normalnym obszarze przyziemienia.

UWAGA: Jesli pozwala na to droga startowa i okoliczno$ci, mozna wykonac ladowanie z natychmiastowym startem
(bez zatrzymania). Nalezy wyliczy¢ osiagi $migtowca tak, aby takie ladowanie mogto zostaé bezpiecznie wykonane.
Smigtowiec musi byé w konfiguracji do startu zanim zwiekszona zostanie moc silnikéw.

Ladowanie w miejscu ograniczonym lub nieprzygotowanym.

Krag na matej wysokosci — konfiguracja przy ograniczonej widzialno$ci, uwzglednienie ograniczonej powierzchni
ladowiska i/ lub przeszkod. Zastosowanie poprawnej konfiguracji, Sciezki podejécia, predkosci podejécia. Obszar
ladowania.

Uwaga: Cwiczenie to musi byé wykonane stosujac sie do zalecen producenta $migtowca. Jesli producent nie podaje
stosownych informaciji, wiczenie to mozna poming¢ i oceniaé jedynie podejscie normalne /wedtug osiggow.

Czynnosci po locie.
Wykonanie wszystkich sprawdzen i czynno$ci kontrolnych po wykonaniu ladowania.
Wprowadzenie $migtowca na pozycje postojowa oraz wytgczenie silnika.

Zabezpieczenie smigtowca i wypetnienie stosownych dokumentow.

CZESC 5 Procedury w sytuacjach anormalnych i awaryjnych
Cwiczenia z tej czeéci moga byé wykonywane wraz z czesciami 1 do 4.

a. Symulowana niesprawno$¢ silnika po starcie (na bezpiecznej wysokosci) — w przypadku $migtowcow
wielosilnikowych. Procedura w przypadku pozaru silnika. Egzaminator zasygnalizuje symulowang niesprawno$¢
silnika. Wszystkie czynno$ci i dziatania nalezy wykona¢ w formie opisowej, przeprowadzajac procedury jedynie
,dotykowo”.

Stosujac sie do polecen, odejscie na drugie okrazenie.

Przeprowadzanie procedury pozaru silnika — stosownie do symulaciji zasygnalizowanej przez Egzaminatora. Wszelkie

czynno$ci z wyjatkiem operowania moca silnika nalezy wykona¢ jedynie poprzez markowanie czynno$ci.

b. Niesprawno$¢ urzadzen, w tym awaryjnego wypuszczania podwozia (jesli zamontowano), instalacji elektrycznej,
uktadu hamulcowego.
Sprawdzenia i czynnosci kontrolne.

Dodatkowo przeprowadzi¢ mozna jakakolwiek inng symulowang sytuacje nienormalng lub awaryjna.
c. Ladowanie przymusowe (symulowane)
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W nastepstwie symulowanej niesprawnosci czy pozaru silnika nalezy wyprowadzi¢ $migtowiec w bezpieczny obszar
do wykonania podejscia i lgdowania lub odejcia na drugie okrgzenie.

Nalezy przeprowadzi¢ wszystkie konieczne sprawdzenia i czynnosci kontrolne aby w sposob realistyczny symulowaé
dziatania awaryjne, jednakze majgc na uwadze bezpieczenstwo $migtowca, ludzi i mienia.

d. Podejécie i [adowanie bez mocy silnika
Ladowanie w autorotacji, symulujac niesprawno$¢ silnika. Stosowne sprawdzenia i czynnosci kontrolne. Stabilne
znizanie do wybranego obszaru ladowiska.

e. Symulowana niesprawnos¢ silnika w czasie startu i podejScia (na bezpiecznej wysoko$ci, chyba, ze
przeprowadzana jest na symulatorze lotu lub FNPT II).

W czasie startu Egzaminator zasygnalizuje niesprawno$¢ silnia, lecz nie wcze$niej niz zanim samolot osiggnie

przynajmniej bezpieczng predko$¢ startu lub, odpowiednio, V1)

Przeprowadzenie wszystkich koniecznych sprawdzen i czynno$ci kontrolnych.

Osiggniecie bezpiecznego wznoszenia po wykonaniu procedury odlotowej lub stosownych polecen.

. Podejscie i odejscie na drugi krag przy niesymetrycznym ciagu.

Pilotowanie samolotem zgodnie z otrzymanymi poleceniami lub procedurami do osiggniecia podejscia koricowego.
Utrzymywanie stabilnego (trymowanego) podejscia stosujac witasciwg konfiguracje samolotu. Na odpowiedniej
wysokosci decyzjif wysokosci bezwzglednej lub stosownie do polecen, wykonanie odejécia na drugie okrgzenie aby
uzyskac¢ bezpieczne wznoszenie stosownie do procedury nieudanego podejécia lub podanych polecen.

g. Podejscie i [agdowanie z petnym zatrzymaniem przy niesymetrycznym ciggu.

Pilotowanie samolotem zgodnie z otrzymanymi poleceniami lub procedurami do osiggniecia podejscia koricowego.
Utrzymywanie stabilnego (trymowanego) podej$cia stosujgc wtasciwa konfiguracje samolotu. Kontynuowanie podej$cia
do lgdowania stosownie do wymaganych procedur na wysokosci decyzji / wysokosci bezwzgledne;.

Po wylgdowaniu przeprowadzenie wszystkich koniecznych sprawdzen i czynno$ci kontrolnych.
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Zatacznik 6
WSKAZOWKI W ZAKRESIE EGZAMINU PRAKTYCZNEGO DO WYDANIA UPRAWNIENIA IR(A/H)

Zalecane warunki pogodowe podczas trwania egzaminu do uzyskania uprawnienia IR(A/H)

Lot mozna wykonywac w rzeczywistych lub symulowanych warunkach IMC.

Widzialnos¢: Zgodnie z przepisami w zakresie uzyskiwanego uprawnienia

Zachmurzenie: Przelot i ogolny pilotaz zgodnie z przepisami lotu w warunkach IMC, przeciagniecia 2500'
Wiatr: Max 30kt, sktadowa boczna wiatru zgodnie z ograniczeniami samolotu/$smigtowca

Osoba ubiegajaca sie o uprawnienie IR musi zda¢ egzamin praktyczny wykazujac, iz potrafi wykonywaé stosowne
procedury i manewry ze stopniem kompetencji wymaganym dla nadawanych uprawnien.

W przypadku szkolenia do uprawnienia IR na wielosilnikowym statku powietrznym egzamin praktyczny nalezy wykonaé
na wielosilnikowym statku powietrznym. W przypadku szkolenia do uprawnienia IR na jednosilnikowym statku
powietrznym egzamin praktyczny nalezy wykona¢ na jednosilnikowym statku powietrznym. Na potrzeby niniejszego
ustepu, samoloty wielosilnikowe z silnikami wytwarzajacymi cigg wzdtuz tej samej osi w uktadzie push-pull uznaje sie
za samoloty jednosilnikowe.

Zakres tolerancji podczas egzaminu praktycznego zawarto w tabeli zamieszczonej w punkcie 3.9 Podrecznika.

ZAKRES EGZAMINU
1. W czasie egzaminu nalezy wykonac elementy lotu zgodnie z Protokotem Wz6r 05 do IR(A) badz Wzér 14 do
R(H).

2. Elementy z sekcji 06 mozna wykonaé na urzadzeniu FNPT lub symulatorze FFS. We wszystkich sekcjach
obowigzuje korzystanie z list kontrolnych samolotu/Smigtowca, wykorzystanie zespotu umiejetnoéci lotniczych,
pilotowanie samolotu/Smigtowca wedtug procedur stosowanych w lotach IFR, stosowanie procedur
przeciwoblodzeniowych oraz stosowanie zasad zarzadzania zagrozeniami i btedami we wszystkich fazach
egzaminu.

3. W przypadku przeprowadzania egzaminu na wielosilnikowym statku powietrznym nalezy uwzgledni¢ podczas
egzaminu symulowang awarie silnika, w tym podejscie i ladowanie na jednym silniku.
PLAN LOTU EGZAMINACYJNEGO NA UPRAWNIENIE DO LOTOW WG WSKAZAN PRZYRZADOW

Ponizsze informacje maja na celu szczegdtowe przedstawienie zdajacym jakie ¢wiczenia moga by¢ od nich wymagane,
wedle uznania Egzaminatora, w zakresie kazdej czesci i poszczegolnych punktéw ogélnego egzaminu praktycznego
na uprawnienie do wykonywania lotow wg wskazan przyrzadow.

Przez caty czas wykonywania lotu oceniane bedzie stosowanie przez zdajacego list kontrolnych czynno$ci, procedur,
stosowanie odladzania i zapobieganie zalodzeniu, jego umiejetnosci lotnicze, utrzymywanie facznosci i stosowanie si¢
do polecen ATC, procedury RTF oraz organizacja pracy w kabinie.

CZESC 1 - Odlot
a. Instrukcje Uzytkowania w Czasie Lotu

Korzystanie z Instrukcji Uzytkowania w Locie oraz Instrukcji Operacyjnej celem okre$lenia osiggéw statku
powietrznego, masy i wywazenia oraz korzystanie z dokumentacji samolotowej/Smigtowcowej celem potwierdzenia
zdatnosci do lotu — w tym Dziennika Technicznego Samolotu/Smigtowca.
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b. Dokumenty Stuzb Ruchu Lotniczego i dokumenty meteorologiczne

Korzystanie z odpowiednich dokumentéw, w tym z map; z map i tablic procedur zblizania w celu przygotowania planu
lotu i dziennika lotu; zestawianie i interpretowanie dokumentdw meteorologicznych do okre$lenia pogody na trasie.

c. Przygotowywanie planu lotu ATC IFR dla danej trasy facznie z odcinkami pozatrasowymi oraz przygotowanie
dokfadnych wpiséw nawigacyjnych i RTF do dziennika lotu.

d. Sprawdzenie przed lotem

Petne wstepne sprawdzenie przed lotem przy uzyciu zatwierdzonej listy kontrolnej czynnosci przy zatozeniu, ze
uzywany samolot/$migtowiec wykonuje pierwszy lot danego dnia oraz zaktadajac warunki oblodzenia.

Potwierdzenie minimum pogodowego dla warunkéw meteorologicznych przy odlocie, na trasie, w punkcie docelowym
oraz ewentualnych punktach zwrotnych danego lotu. Okreslenie minimalnych wysoko$ci bezwzglednych/wzglednych
przy spodziewanym podejéciu wg wskazan przyrzadow. Przy okresleniu najnizszego minimum nalezy wzig¢ pod uwage
temperature i PEC.

e. Koftowanie

Komunikat dla pasazeréw; poprawna technika kotowania, procedury i sprawdzenia. Oznaczenia lotniskowe oraz inne
oznakowania w tym instrukcje i znaki sygnalizacyjne.

f. Odprawa przed startem

Uzyskanie zezwolenia na start od ATC, przygotowanie tablicy przyrzadéw, potwierdzenie startu i komunikat
bezpieczenstwa dla pasazerow. Czynnosci lotnicze jakie nalezy podja¢ w przypadku sytuacji awaryjnej powinny zosta¢
okre$lone w czasie Gtéwnej Odprawy przed lotem.

g. Przejscie w czasie startu do lotu wedtug wskazan przyrzadéw zgodnie z wyliczeniami osiggéw, korzystajac z
odpowiednich technik. Ustalenie wznoszenia, wykonanie ptynnego przejscia do lotu wg wskazan przyrzaddw oraz
wykonanie sprawdzen i czynnosci kontrolnych po starcie.

h. Procedura odlotu wg wskazan przyrzadow

Wykonanie Procedury Odlotu Instrumentalnego (Standardowego Odlotu wg Wskazan Przyrzadéw - SID) lub tez
zastosowanie si¢ do instrukcji odlotowych ATC celem wigczenia sie do przestrzeni kontrolowanej; zastosowanie
wiasciwych procedur ustawiania wysoko$ciomierza; panowanie nad samolotem/$Smigtowcem, utrzymywanie predkosci,
kursu i poziomu.

Utrzymywanie facznosci z kontrolg ruchu lotniczego, stosowanie sie do jej procedur, procedury RT — umiejetnosci
lotnicze.

CZESC 2 - Pilotaz

Uwaga 1: Wykonanie tej czeSci nie jest konieczne, jesli zdajacy zaliczyt z wynikiem pozytywnym egzamin praktyczny
w ciggu roku przed przystapieniem do egzaminu na uprawnienia do lotéw wg wskazan przyrzadow.

Uwaga 2: Ta cze$¢ moze zosta¢ wykonana pod koniec wykonywanego odcinka przelotu trasowego.

Uwaga 3: Ogdlne manewry pilotazu moga by¢ przeprowadzane w warunkach IMC stosownie do wskazowek i wg.
uznania przepiséw krajowych.

Pilotowanie samolotu wytacznie na podstawien wskazan przyrzadéw, w tym:
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a. Petna tablica przyrzadéw

Lot poziomy po prostej z réznymi predkosciami z zachowaniem wywazenia.

b. Petna tablica przyrzadow

Zakrety 0 180° w ciggu 1 min. ze wznoszeniem i znizaniem z zachowaniem 30° przechylenia na wybrany kurs.
c. Petna tablica przyrzadéw

Wyprowadzenie z nienormalnych potozen, w tym ze statego zakretu z przechyleniem 45°(samoloty) oraz z gtebokich
zakretéw ze znizaniem (spirala)

Petna tablica przyrzadéw

Wyprowadzenie przy zblizaniu si¢ do przeciggniecia w locie poziomym lub w tagodnych zakretach ze wznoszeniem lub
i znizaniem oraz w konfiguracji do ladowania.

Ograniczona tablica przyrzadow

Manewry — w tym lot poziomy po prostej na réznych predkosciach i zakrety poziome na podany kurs. Wyprowadzenie
z nienormalnych potozen.

CZESC 3 - Procedury IFR podczas przelotu

a. Utrzymywanie nakazanej linii drogi

Przejecie i utrzymywanie nakazanej linii drogi, wzglednie poprawionej linii drogi — w tym przejecie linii drogi do i od

NDB, VOR lub pozycji RNAV.

Uwaga 1: RNAV/ GPS moga by¢ wykorzystane jedynie jako podstawowa pomoc w utrzymywaniu nakazanej linii drogi
jesli wyposazenie to jest zatwierdzone dla podstawowej nawigacji IFR.

Uwaga 2: RNAV/ GPS moze by¢ wykorzystanie jedynie po wcze$niejszym zaprezentowaniu podstawowej metody
utrzymywania nakazanej linii drogi do/ od latarni kierunkowej NDB lub VOR.

b. Korzystanie z pomocy radionawigacyjnych
Poprawne uzywanie pomocy radiowych, w tym identyfikacja i interpretacja sygnatu okreslajacego zasieg, tacznie z
korzystaniem z ATIS.

c. Lot poziomy, ptynne utrzymywanie kursu, wysokosci, predkosci, mocy, utrzymywanie wywazenia i stery
pomocnicze.

d. Ustawianie wysoko$ciomierza

Wtasciwa procedura ustawienia wysoko$ciomierza i zasada podwojnego sprawdzenia, monitorowanie minimalnej

sektorowej wysokosci bezwzglednej (MSA) w czasie przelotu.

e. Wyliczanie czasu i ETA
Wyliczanie czasu i korekta ETA, w tym, jesli jest to wymagane, procedura oczekiwania w czasie przelotu.

f. Monitorowanie postepu lotu

Wypetnianie dziennika nawigacyjnego i RTF w celu monitorowania postepu lotu, podawanie meldunkéw pozycyjnych
oraz zarzadzanie zuzyciem paliwa; monitorowanie i kierowanie innymi systemami samolotu. Uzycie listy kontrolnej
czynnosci.

g. Procedury zapobiegajgce oblodzeniu
Monitorowanie OAT oraz predkosci zalodzenia (symulowane, w razie konieczno$ci), uzycie procedur zapobiegajacych
oblodzeniu i procedur odladzania.
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h. Utrzymywanie tacznosci z kontrolg ruchu lotniczego ATC
Utrzymywanie tacznosci z kontrolg ruchu lotniczego ATC przy uzyciu poprawnych procedur i stownictwa RTF oraz
stosowanie sie do proceduri polecen.

CZESC 4 - Podejscie precyzyjne

a. Pomoce nawigacyjne
Uzycie pomocy nawigacyjnych z uwzglednieniem sygnatu okre$lajacego zasieg, identyfikacja i interpretacja.

b. Procedury przylotu, planowanie znizania i uwzglednienie MSA.
Wykonanie opublikowanej procedury przylotu lub tez zastosowanie sie do poleceri ATC tacznie z ustawieniem
wysokosciomierza, facznos¢ z ATC i procedury RTF.

c. Odprawa przed podejéciem i ladowaniem.

Odprawa przed podejsciem wraz ze sprawdzeniem minimum pogodowego oraz minimum dla procedury podejscia
instrumentalnego; wszystkie procedury, sprawdzenia i czynno$ci kontrolne podczas przygotowywania sie do
lagdowania. d*.

d. *Procedura oczekiwania
Wykonanie odpowiedniej procedury wejscia a nastepnie oczekiwania w kregu okre$lonym standardami ICAO wedtug
wskazan przyrzadéw, stosujac odpowiednie poprawki do kursu i obliczen czasu.

e. Opublikowana procedura podej$cia

Zastosowanie si¢ do opublikowanej procedury podejécia wg wskazan przyrzadow; dostosowanie profilu pionowego i
poziomego do wyznaczonych miniméw, z uwzglednieniem poprawki na temperature.

f. Dostosowanie czasowe do przebiegu fazy podejscia

Monitorowanie lub kontrolowanie procedury zblizania stosujac odpowiednia wyliczenia czasowe.

g. Pilotaz

Utrzymywanie ustabilizowanego podejscia, dostosowanie wywazenia do konfiguracji i predko$ci samolotu/$migtowca
przy wykorzystaniu odpowiedniej techniki kontroli wysoko$ci, kursu i mocy. Prawidtowa ocena znoszenia i predkoSci
zZnizania.

h. * Odejscie na drugi krag

Na wysoko$ci minimalnej, lub tez stosownie do polecen ATC, przejscie do wznoszenia z odpowiednig predko$cig oraz
wykonanie czynno$ci kontrolnych.

i.  *Procedura nieudanego podejscia / lagdowania

Wykonanie procedury nieudanego podejscia lub tez kontynuowanie czynno$ci celem wykonania ladowania w
warunkach widzialno$ci lub tez ladowania z kregu. (Zazwyczaj po wykonaniu podejécia precyzyjnego wymagane jest
wykonanie procedury przej$cia na drugi krag i nieudanego podejscia).

j. Utrzymywanie fgcznosci z kontrolg ruchu lotniczego ATC
Utrzymywanie taczno$ci z kontrolg ruchu lotniczego ATC przy uzyciu poprawnych procedur i stownictwa RTF oraz
stosowanie sie do proceduri polecen.

(UWAGA: punkty oznaczone (*) moga by¢ przeprowadzone w Czesci 4 lub Czesci 5)
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CZESC 5 - Podejscie nieprecyzyjne

a. Pomoce nawigacyjne
Uzycie pomocy nawigacyjnych z uwzglednieniem sygnatu okre$lajacego zasieg; identyfikacja i interpretacja.

b. Procedury przylotu, planowanie znizania i uwzglednienie MSA.
Wykonanie opublikowanej procedury przylotu lub tez zastosowanie sie do poleceri ATC tacznie z ustawieniem
wysokosciomierza, facznos¢ z ATC i procedury RTF.

c.  Czynnosci kontrolne przed podej$ciem i ladowaniem.

Czynnosci kontrolne przed podejsciem wraz ze sprawdzeniem warunkdw pogodowych, PEC i temperatury oraz
uwzglednienie minimum dla procedury podejécia instrumentalnego; wszystkie procedury, sprawdzenia i czynnosci
kontrolne podczas przygotowywania sie do ladowania.

d. *Procedura oczekiwania
Wykonanie odpowiedniej procedury wejscia a nastepnie oczekiwania w kregu okre$lonym standardami ICAO wedtug
wskazan przyrzadow, stosujac odpowiednie poprawki do kursu i obliczen czasu.

e. Opublikowana procedura podej$cia
Zastosowanie sie do opublikowanej procedury podejscia nieprecyzyjnego; dostosowanie profilu pionowego i
poziomego do wyznaczonych miniméw.

f.  Dostosowanie czasowe do przebiegu fazy podejscia
Monitorowanie lub kontrolowanie procedury zblizania stosujgc odpowiednia wyliczenia czasowe.

g. Pilotaz

Utrzymywanie ustabilizowanego podejscia, dostosowanie wywazenia do konfiguracji i predkosci statku powietrznego
przy wykorzystaniu odpowiedniej techniki kontroli wysoko$ci, kursu i mocy. Prawidtowa ocena znoszenia i predko$ci
znizania

h. *Odejscie na drugie okrazenie

Na wysoko$ci minimalnej, lub tez stosownie do polecen ATC, odej$cie na drugie okrazenie, przejscie do wznoszenia z
odpowiednig predkoscig oraz wykonanie czynno$ci kontrolnych.

i.  *Procedura nieudanego podejscia / lagdowania
Wykonanie procedury nieudanego podejscia lub tez kontynuowanie czynno$ci celem wykonania ladowania w
warunkach widzialno$ci lub tez ladowania z kregu.

j. Utrzymywanie facznosci z kontrolg ruchu lotniczego ATC
Utrzymywanie tacznosci z kontrolg ruchu lotniczego ATC przy uzyciu poprawnych procedur i stownictwa RTF oraz
stosowanie sie do procedur i polecen.

UWAGA: punkty oznaczone (*) moga by¢ przeprowadzone w Czesci 4 lub Czesci 5
CZESC 6 - Lot z symulowanym ciagiem niesymetrycznym - IR(A), Procedury w sytuacjach anormalnych
i awaryjnych — IR(H)

a. Niesprawno$c¢ silnika po starcie

Na bezpiecznej wysokosci, chyba ze przeprowadza sie to na symulatorze lotu lub FNPT II, symulacja niesprawnosci
silnika po starcie, pilotujgc samolot/$migtowiec wytacznie wg wskazan przyrzadéw oraz wykonujac wszystkie kontrolne
czynnosci awaryjne (symulacja). Patrz Uwaga 1.
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b. IR(A) - Podejscie do ladowania i odejécie na drugi krag z ciggiem niesymetrycznym

IR(H) — Symulowana awaria silnika po starcie oraz podczas podejscia do lagdowania
Po symulowanej niesprawnosci silnika po starcie, wykonanie procedury nieudanego podejscia lub zastosowanie sie do
polecen ATC oraz utrzymanie planu wznoszenia w warunkach (symulowanego) ciggu niesymetrycznego.

c. IR(A) - Podejscie i ladowanie z petnym zatrzymaniem przy niesymetrycznym ciagu
IR(H) — Autorotacja i wyprowadzenie do zadanej wysokosci
Wykonywanie polecen - Procedury RT — Umiejetno$ci lotnicze.

d. Utrzymywanie tgcznosci z kontrolg ruchu lotniczego ATC
Wykonywanie polecen — Procedury RT — Umiejetnosci lotnicze.

UWAGA 1: Niesprawnos¢ silnika bedzie symulowana dopiero po tym, jak samolot/$migtowiec osiggnie przynajmniej
bezpieczng predkos¢ do startu lub tez, odpowiednio do typu samolotu, predkos¢ decyzji VI.

UWAGA 2: Z uwagi na bezpieczenstwo, punkt a z Czesci 6 i punkt d Czesci 2 (samolot) lub punkt a z Czesci 6
i pkt. ¢ Czesci 2 (Smigtowiec) moze by¢ przeprowadzony na symulatorze lotu lub FNPT Il. Punkt ¢ Cze$¢
6 — lgdowanie z widzialno$cig przy ciggu niesymetrycznym moze by¢ rowniez przeprowadzone na
samolocie. Punkt d Cze$¢ 6 — autorotacja, moze by¢ réwniez przeprowadzone na $migtowcu.

STANDARD EGZAMINU

Oczekuije sie, iz Piloci Egzaminatorzy przeprowadza¢ bedg kazdy egzamin zgodnie z planem egzaminu oraz z
uwzglednieniem tego standardu. Kazdy sprawdzian umiejetnodci stanowi jedynie wycinkowe przedstawienie
umiejetnosci pilota i z tego wzgledu, aby méc oceni¢ catosé kompetencji pilota, Instruktorzy Pilotazu w O$rodkach
Szkolenie Lotniczego powinni stosowac ten standard przygotowujac kandydatéw do egzaminu. Egzaminator stosowac
powinien standard egzaminacyjny w sposéb jednolity, sprawiedliwie i bez wyréznien.

Nalezy podkresli¢, iz oczekuje sie od zdajacych, iz dotozg wszelkich staran aby wykazaé sie jak najlepszymi
umiejetnosciami pilotazu i obstugi samolotu/Smigtowca. Standardy egzaminacyjne nalezg w zasadzie do
odpowiedzialno$ci i pozostajg w gestii Egzaminatora, nie mniej jednak podaje sie je tutaj w celu ich udostepnienia
zdajacym.

Kandydat ubiegajacy sie o uprawnienie do lotdw wg wskazan przyrzaddw musi wykaza¢ sie znacznie wyzszym
poziomem wiedzy i umiejetnosci niz ten, ktbry wymagany jest do uzyskania uprawnienia wytacznie do lotéw z
widzialnoscia. Oczekuje sie od Egzaminatora, iz wykaze on wiasciwy osad sytuacji, szczegdlnie przed poleceniem
wykonania ¢wiczen procedur w sytuacjach nienormalnych lub symulowanych sytuacji awaryjnych, tak aby
bezpieczenstwo lotu nigdy nie zostato w zadnej mierze zagrozone.

Przez caly czas lotu oceniane beda takie elementy jak: stosowanie list kontrolnych czynno$ci, wykonywanie procedur,
przeprowadzenie procedur zapobiegajacych oblodzeniu i odladzania, umiejetnosci lotnicze, utrzymywanie tacznosci z
ATC oraz stosowanie sie do polecer ATC, wykonywanie procedur RFT oraz zarzadzanie lotem.

Opis standardu egzaminacyjnego
a. Przedlotem

Otrzymuje i ocenia wszystkie elementy obecnych i przewidywanych dla danej trasy warunkéw meteorologicznych.
Dokonuje stosownych wpiséw do poktadowego dziennika nawigacyjnego.
Opracowuije plan lub plany lotu wymagane przez ATC.
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Sprawdza, czy samolot/$migtowiec posiada wtasciwg ilo$¢ paliwa, jest wiaciwie zatadowany oraz uprawniony do
odbycia lotu.

Potwierdza wszystkie kryteria osiggéw i ograniczen samolotu jakie nalezy uwzgledni¢ w zaleznosci od stanu pasa
startowego i warunkéw meteorologicznych.

Wykazuje sie odpowiednig znajomoscia przepisdw w zakresie wymagan odnoszacych sie do wykonywania lotow wg
wskazan przyrzadow.

b. Sprawdzenie samolotu

Wykonuje wszystkie wyszczegélnione elementy sprawdzenia samolotu przed lotem oraz majace zastosowanie w
przypadku rzeczywistych lub symulowanych warunkéw pogodowych.

Sprawdza i potwierdza, Zze samolot/Smigtowiec jest zdatny do lotu oraz w stanie zapewniajacym bezpieczne wykonanie
lotu.

Sprawdza i wypetnia wszelkie niezbedne dokumenty.

c. Kotowanie i start

Wykonuje wszystkie zalecane czynnosci kontrolne i procedury kotowania.

Stosuije sie do oznaczen i sygnalizacji lotniskowe;.

Wykonuje wszystkie sprawdzenia i czynno$ci kontrolne odlotu tacznie ze sprawdzeniem pracy silnika.

Otrzymuje od ATC zezwolenie na start.

Podaje wtaciwy komunikat bezpieczenstwa dla pasazeréw. (Omowienie czynnosci w sytuacjach awaryjnych powinno
odbywac sie podczas odprawy przed lotem).

Sprawdza wszystkie kryteria osiggdw samolotu/Smigtowca, w tym wystepowanie wiatru bocznego.

Wykonuje wszelkie procedury zapobiegajgce zalodzeniu.

Ustawia samolot/$migtowiec w odpowiedniej pozycji do startu oraz ustawia moc do startu wykonujac odpowiednie
czynnosci kontrolne.

Stosuje odpowiednia technike startu stosujac zalecana predkos¢ rotacji (V) i poczatkowego wznoszenia.

Wykonuje bezpieczne wznoszenie i odlot wiasciwie dostosowujac moc i konfiguracje samolotu/$Smigtowca.

Wykonuje wszystkie konieczne czynno$ci kontrolne po starcie.

d. Wznoszenie

Przez caly czas kontroluje kierunek i stosuje korekty odchylenia w akceptowanych granicach predkosci, kursu,
wysokosci wzglednej i linii drogi.

Identyfikuje wszystkie uzywane pomoce nawigacyjne.

Trzyma sie wyznaczonych tras ograniczania hatasu, procedur odlotu i polecen ATC.

Wykonuje wszystkie niezbedne czynnosci kontrolne w czasie wznoszenia, wraz z zastosowaniem procedury ustawiania
wysoko$ciomierza i procedur zapobiegania oblodzeniu.

e. Przelot

Przestrzega zaplanowanej trasy lotu i wszelkich innych wymagann ATC odno$nie trasy w okre$lonych granicach
operacyjnych.

Rozpoznaje i poprawnie korzysta z systemu nawigacii.

Stosuje wtasciwe procedury ustawiania wysoko$ciomierza oraz wykazuije sie znajomoscig MSA.

Prowadzi dziennik lotu uzywany w celach nawigacyjnych, RT oraz kontroli zuzycia paliwa, jak rowniez celem podania
meldunkéw pozycyjnych i potwierdzenia minimalnych standw paliwa.

Jesli wymaga tego ATC, stosuje procedury oczekiwania w czasie przelotu.
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Monitoruje OAT oraz sprawdza powierzchnie samolotu/Smigtowca w celu wykrycia oblodzenia oraz w razie
koniecznosci podejmuje wiasciwe dziatania (O ile nie wystapi rzeczywiste oblodzenie, nalezy takg sytuacje
zasymulowac).

Stosuje wtasciwe procedury i stownictwo RTF.

f.  Podejscie wg wskazan przyrzadow i procedura oczekiwania

Wykonuje czynnosci kontrolne przed podejsciem do ladowania oraz sprawdzenia i czynno$ci kontrolne przed
lagdowaniem, nastawia i identyfikuje wszystkie pomoce nawigacyjne, wykonuje wiasciwe procedury ustawiania
wysokosciomierza i RTF utrzymujac taczno$¢ z ATC w celu uniknigcia zaktécen ruchu handlowego.

Wykonuje wszelkie procedury oczekiwania uwzgledniajac poprawki do linii drogi i obliczen czasu stosownie do
standardowej strefy oczekiwania.

Stosuije sie do opublikowanej procedury przylotu i podejscia, stosujac wszedzie tam gdzie jest to konieczne poprawki
do obliczen czasu z uwagi na wiatr.

g. Podejscie precyzyjne

Dokonuje wyboru oraz stosuje odpowiednig procedure podejscia ILS wg wskazan przyrzaddw.

Sprawdza funkcjonowanie wybranego sprzetu nawigacyjnego.

Wykonuje wszystkie polecenia i komendy ATC.

Uzywa poprawnej RTF do procedury meldowania podej$cia wg wskazan przyrzaddw.

Stosuje wiasciwg konfiguracje samolotu /Smigtowca oraz predko$¢ lotu dostosowane do odpowiedniej fazy podejscia.
Wykonuje niezbedne sprawdzenia samolotu/$migtowca i czynnosci kontrolne.

Stosuje sie do zasad obowigzujacych w strefie manewréw w celu osiggniecia koricowego odcinka podejcia w
okreslonych granicach tolerancii lotu.

Wykonuje koricowy odcinek podej$cia oraz utrzymuje na Sciezce podejécia poziomy i pionowy profil (maksymalnie 1/2
odchylenia skali) az do minimalnej wysoko$ci decyzji (MDH).

Odpowiednio pilotuje samolot/$Smigtowiec aby uzyska¢ i utrzymaC stabilng i ustabilizowang $ciezke podejécia
korcowego.

Rozpoczyna procedure nieudanego podejécia na (a nie ponizej) wzglednej/ bezwzglednej wysoko$ci decyzji (DH/ A).

h. Podejscie nieudane

Wykazuje sie znajomoscig procedury nieudanego podejscia.

Na wzglednej/ bezwzglednej wysokosci decyzji rozpoczyna procedure nieudanego podejscia jesli nie znajduje
wizualnych punktéw odniesienia dla pasa przeznaczonego do ladowania.

Wyprowadza samolot/Smigtowiec do bezpiecznego wznoszenia oraz zmienia konfiguracje samolotu/Smigtowca
stosownie do wymagan w celu uzyskania najlepszych osiggéw na odcinkach wznoszenia.

Stosuje sie do ustalonej procedury nieudanego podejscia lub tez do stosownych polecen ATC.

i. PodejScie nieprecyzyjne

Dokonuje wyboru oraz stosuje odpowiednig procedure podejscia VOR/ NDB wg wskazan przyrzadow.

Sprawdza funkcjonowanie wybranego sprzetu nawigacyjnego.

Wykonuje wszystkie polecenia i komendy ATC.

Uzywa poprawnej RTF do procedury meldowania podej$cia wg wskazan przyrzadéw.

Stosuje wiasciwg konfiguracje samolotu/$Smigtowca oraz predko$¢ lotu odpowiednio dostosowane do poszczegdlnych
faz podejscia.
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Wykonuje niezbgdne sprawdzenia samolotu/$migtowca i czynnosci kontrolne.

Stosuje sie do zasad obowigzujacych w strefie manewréw w celu osiggniecia koncowego odcinka podejcia w
okre$lonych granicach tolerancji lotu.

Wykonuje kofcowy odcinek podejscia oraz utrzymuje na $ciezce podejscia linig drogi i pionowy profil az do minimalnej
wzglednej/ bezwzglednej wysokosci znizania (MDH/A) i/lub az do minimalnej widzialnosci celem wykonania podejscia
lub manewréw do ladowania z widzialno$cia.

j. Podejscie do ladowania

Po zlokalizowaniu wizualnych punktéw odniesienia wykonuije ladowanie z podej$cia wg wskazan przyrzadéw (MDH lub
DH).

Uwzglednia podijecie koniecznych dziatah z uwagi na uskok wiatru, turbulencje w $ladzie aerodynamicznym, warunki
nawierzchni oraz inne wymagania operacyjne.

Wykonuje odpowiednig procedure podejécia do ladowania z kregu, uwzgledniajac wtaciwg konfiguracje manewrowg
samolotu/smigtowca.

Utrzymuje stabilne podej$cie z widzialno$cig do normalnej lub wyznaczonej strefy przyziemienia, korzystajac, o ile tylko
sq zainstalowane, z wskaznikow kata podejscia.

Jesli wymagane jest podejécie do ladowania z lotu po kregu, kandydat musi znizy¢é samolot/$migtowiec az do MDH/
MDA a nastepnie wykona¢ wznoszenie az do uzyskania minimalnej wysokosci lotu po kregu.

UWAGA: Niniejsza procedura zostata wtgczona jedynie dla potrzeb egzaminu, tak aby mozna byto indywidualnie oceni¢
podejscie wg wskazan przyrzadow, odejscie na drugi krag oraz manewry w locie po kregu. Gdy $ciezka znizania wg
wskazan przyrzaddw nie pokrywa sie w granicach 15’ z pasem przeznaczonym do lgdowania lub pasem uzywanym do
ladowania, podejscie musi zosta¢ zakoriczone na minimalnej wysokosci lotu po kregu.

k. Lotz symulowanym ciggiem niesymetrycznym

Panuje nad samolotem/Smigtowcem po zaistnieniu zasymulowanej niesprawnos$ci silnika po starcie — wykonuje
konieczne sprawdzenia i czynnosci kontrolne, utrzymuje wiasciwg predko$¢ oraz stosuje sie do kolejnych polecer ATC.
Wykonuje odejscie na drugi krag z niesymetrycznym ciagiem oraz podejscie do ladowania z lotu po kregu z
zachowaniem bezpiecznych predkosci.

Wykonuje podej$cie do ladowania z ciggiem niesymetrycznym w warunkach widzialnosci oraz ladowanie z podejscia z
lotu po kregu; stosuje sie do polecen ATC oraz rozpoznanie sytuacji celem uniknigcia kolizji.

| Podejscie i lagdowanie

Uwzglednia warunki pogodowe, czynnik wiatru, powierzchnie do ladowania oraz przeszkody.

Planuje i wykonuje procedure podejscia z lotu po kregu, wykazuje orientacje wzgledem pasa przeznaczonego do
lagdowania.

Z podejscia z lotu po kregu ustawia samolot/Smigtowiec w zalecanej konfiguracji podej$cia, dostosowujac predko$¢
oraz gradient znizania celem uzyskania stabilizowanego podejscia.

Wybiera odpowiednig strefe przyziemienia i dokonuje przyziemienia w jej obszarze.

Dostosowuje znizanie i stosuje wyréwnanie samolotu/Smigtowca przed przyziemieniem aby wykona¢ bezpieczne
ladowanie z matym lub w ogole bez wytrzymania, uwzgledniajac poprawke na znoszenie i boczny wiatr.

Uzywa steréw oraz stosuje hamulce zamontowane na statku powietrznym dla bezpiecznego skotowania.

Wykonuje niezbedne sprawdzenia i czynnosci kontrolne.
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Pilotaz

Pilotuje samolot wytacznie z odniesieniem do wskazan przyrzadow w okreslonym zakresie (stosowna poprawka bedzie
uwzgledniona w przypadku turbulencji).

Wykonuje lot poziomy po prostej z réznymi predkosciami, zakrety o 180° w ciggu 1 min. przy wznoszeniu i znizaniu z
utrzymaniem 30° kata przechylenia na wyznaczony Kurs, przy uzyciu poprawnej techniki oraz wtasciwie sprawdzajac i
interpretujac wskazania przyrzadow.

Wyprowadza samolot/$migtoweic z nienormalnych potozen, w tym zakretow z utrzymujgcym sie 45° przechyleniem lub
tez gtebokich zakretow przy znizaniu stosujac odpowiednig technike celem jak najmniejszej utraty wysokosci.
Wyprowadza ze zblizania sie do przeciggniecia w locie poziomym lub przy fagodnym wznoszeniu/ znizaniu.

Wykonuije lot poziomy po prostej przy ograniczonej tablicy przyrzadow oraz zakrety o 180° w ciggu 1 min. na wybrany
kurs. Wyprowadza samolot/$migtowiec z nienormalnych potozen.
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Zatacznik 7

WSKAZOWKI W ZAKRESIE EGZAMINU PRAKTYCZNEGO DO WYDANIA lub PRZEDLUZENIA/WZNOWIENIA
UPRAWNIENIA EIR

Kandydat ubiegajacy sie o uprawnienie do wykonywania lotow wedtug wskazan przyrzadéw na trasie (EIR) moze
wykonywac loty IFR w dzieh w fazie przelotowej na samolocie, dla ktorego posiada on uprawnienie na klase lub typ.
Uprawnienie to mozna rozszerzy¢ na wykonywanie lotéw IFR noc w fazie przelotowej, jezeli pilot posiada uprawnienie
do wykonywania lotéw nocnych zgodnie z FCL.810.

Kandydat rozpoczyna lub kontynuuje lot, tylko w przypadku posiadania aktualnej informacji meteorologicznej, ktéra
wskazuje, ze warunki pogodowe podczas odlotu pozwalajg na wykonanie fazy lotu od startu do planowanego przejscia
z VFR do IFR zgodnie z przepisami wykonywania lotu z widoczno$cig (VFR). Warunki atmosferyczne na planowanym
lotnisku docelowym bedg w przewidywanym czasie przylotu pozwalaty na wykonanie fazy lotu od przejcia z IFR do
VFR do lagdowania zgodnie z przepisami wykonywania lotow z VFR.

Zalecane warunki pogodowe podczas trwania egzaminu do uzyskania uprawnienia EIR

Widzialnos¢: VMC na odlot i przylot.
Zachmurzenie: 1000 stop powyzej najwyzszej przeszkody w promieniu 5SNM od ARP; na przylocie wystarczajaca do

znizenia do MSA.

Wiatr: Max 30kt, sktadowa boczna wiatru zgodnie z ograniczeniami samolotu/$smigtowca

Osoba ubiegajaca sie o uprawnienie EIR musi zda¢ egzamin praktyczny wykazujac, iz potrafi wykonywac stosowne
procedury i manewry ze stopniem kompetencji wymaganym dla nadawanych uprawnien.

Zakres tolerancji podczas egzaminu praktycznego zawarto w tabeli zamieszczonej w punkcie 3.9 Podrecznika.

ZAKRES EGZAMINU

1. W czasie egzaminu nalezy wykona¢ elementy lotu zgodnie z Protokotem Wzér 05.1 lub 14, tj do uzyskania
uprawnienia odpowiednio IR(A) lub IR(H).

2. Elementy egzaminu zawarte w protokole sg obowigzkowe.

3. Elementy z sekcji 5 mozna wykonaé na urzadzeniu FNPT lub symulatorze FFS. We wszystkich sekcjach obowigzuje
korzystanie z list kontrolnych samolotu, wykorzystanie zespotu umiejetnosci lotniczych, pilotowanie samolotu
wedtug zewnetrznych punktéw odniesienia, stosowanie procedur przeciwoblodzeniowych oraz stosowanie zasad
zarzadzania zagrozeniami i btedami we wszystkich fazach egzaminu

4. W przypadku przeprowadzania egzaminu na samolocie wielosilnikowym, nalezy uwzgledni¢ podczas egzaminu
symulowang awari¢ silnika, w tym podejscie i ladowanie na jednym silniku.

Po ukonczeniu szkolenia osoba ubiegajaca sie o0 uprawnienie zdaje egzamin praktyczny w samolocie w obecnosci
egzaminatora IRE. W przypadku uprawnienia EIR na samoloty wielosilnikowe egzamin praktyczny nalezy wykona¢ na
samolocie wielosilnikowym. W przypadku uprawnienia EIR na samoloty jednosilnikowe egzamin praktyczny odbywa
sie w samolocie jednosilnikowym.

Plan lotu egzaminacyjnego na uprawnienie do lotow wg wskazan przyrzadéw po trasie

Egzamin praktyczny do uzyskania uprawnienia EIR sktada si¢ z 6 sekgij:
Sekcja 1 Procedury przed lotem i odlot

Sekcja 2 Pilotaz

Sekcja 3 Procedury IFR po trasie

Sekcja 4 NIE MA ZASTOSOWANIA

119



URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO 2016
KOMISJA EGZAMINACYJNA

Sekcja 5 Zblizanie i procedury podejscia

Sekcja 6 Lot z jednym silnikiem niesprawnym

Schemat egzaminu do uzyskania uprawnienia EIR przedstawia sie nastepujgco: odlot VFR z lotniska startu z
przejsciem do lotu IFR na wybranym punkcie nawigacyjnym. Przelot IFR w drodze lotniczej lub przez opublikowane
punkty po trasie. Jedli jest to moZliwe, przynajmniej cze$¢ przelotu IFR powinna odbywaé sie w drodze lotniczej w
przestrzeni klasy A. Jezeli dostep do przestrzeni klasy A nie jest mozliwy, wejscie wg przepisow IFR i przelot w
przestrzeni klasy B, C lub D jest akceptowalny jesli wigze sie z uzyskaniem zgody organu stuzby ruchu lotniczego i
podlega kontroli radarowej. Na pewnym etapie lotu egzaminator wprowadzi sytuacje, w ktérej pilot bedzie miata zadanie
wykonac¢ lot do najblizszego Ilotniska zapasowego. Moze by¢ to wynikiem pogorszenia sie warunkéw pogodowych
ponizej VMC, lub awarig systemu (np. paliwowego) samolotu, ktéra sugerowataby, ze kontynuacja lotu na lotnisko
docelowa nie jest wskazana. W czasie przelotu IFR na samolocie wielosilnikowym nastapi symulacja awarii silnika.
Kandydat wykona przejscie z lotu IFR do lotu VFR z podejsciem do Iadowania w VMC i wyladuje z widzialno$cig
lotniska. Manewry w locie IFR z Sekcji 2 mozna przeprowadzi¢ w stosownym momencie lotu egzaminacyjnego, np. po
Zmianie przepiséw lotu z IFR na VFR

Lot egzaminacyjny

Ocenie podlegajg wszystkie kwestie zwigzane z planowaniem i wykonaniem lotu. Niezbedna jest znajomos¢ samolotu,
nawigaciji, umiejetnos¢ lotu wedlug wskazan przyrzadéw, prawidtowa korespondencja radiowa, efektywna praca w
kokpicie, prawidtowe wykonanie czynno$ci w sytuacjach szczegéinych oraz prawidtowe roztozenia uwagi podczas
realizacji wszystkich elementow lotu egzaminacyjnego. Pewne elementy Egzaminator moze oceni¢ na podstawie
ustnego sprawdzianu z wiedzy teoretycznej.

Procedura odlotu (Sekcja 1)

a. Przygotowanie przed lotem, np. przeglad przedlotowy, sprawdzenie paliwa, oleju, zatadunku, itp. nalezy wykonac
w odpowiednim czasie. Zapobieganie opdznieniom wynikajacym z jakichkolwiek przyczyn lezy po stronie
Kandydata.

b. Przeglad przed lotem nalezy wykonywa¢ z lista kontrolng. Egzaminator powinien obserwowaC ten etap
i w dowolnym momencie zadawac¢ pytania dot. budowy samolotu lub przyjetych procedur. Nalezy przyjaé, nawet
w okresie letnim, ze samolot moze napotka¢ warunki oblodzeniowe na kazdym etapie lotu.

c. Przed lotem Kandydat, udzieli Egzaminatorowi instruktazu o umiejscowieniu wyjScia ewakuacyjnego
i sposobie skorzystania z niego, korzystania z paséw bezpieczeristwa (zapinanie/rozpinanie), instalacji tlenowej,
lokalizacji i sposobie uzycia kamizelek ratunkowych oraz wszelkiego niezbednego wyposazenia przeznaczonego
dla pasazera w sytuacji awaryjnej. Kandydat musi poinstruowa¢ jak Egzaminator ma postepowac¢ w przypadku
wystapienia sytuacji awaryjnej. Akceptowalne sg karty bezpieczenstwa (karty ewakuacyjne) dla pasazera, jednak
Egzaminator moze zadawac pytania odnos$nie zapisanych na nich punktow.

d. Po uruchomieniu i kotowaniu Kandydat musi wykona¢ wszystkie elementy kontrolne przed odlotem. Gogle lub
elementy zastaniajgce widoczno$¢ z kabiny powinny by¢ zatozone przed zajgciem pasa. Dopuszcza sie mozliwo$¢
kotowania samolotem do pasa w uzyciu przez Egzaminatora z uwagi na ograniczony widok z kabiny od strony
Kandydata, jednak Kandydat bedzie odpowiedzialny za wykonywanie elementéw kontrolnych oraz stosowanie sie
do polecen ATC.

e. Kandydat musi uzyskac i powtérzy¢ zezwolenie ATC na odlot IFR, poinformowaé o ewentualnych zmianach w ETA
oraz upewnic sie, ze radiostacja oraz przyrzady nawigacyjne sg sprawne i gotowe do uzycia.
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Egzaminator bedzie oczekiwat od Kandydata informacji dotyczacych jego czynnosci w przypadku wystapienia
sytuacji awaryjnej podczas startu. Egzaminator moze uzupetnic uzyskane informacje np.
0 zastrzezenie, ze przejmie sterowanie samolotem w przypadku utraty mocy silnika po starcie.

Start i odlot musza odbywac sie zgodnie z zezwoleniem ATC lub opublikowang procedura.

Procedury w locie (Sekcja 3)

a.

Zaplanowany lot po ftrasie nalezy wykona¢ z wykorzystaniem nawigacji RNAV, VOR ilub NDB
w zalezno$ci od zajmowanej klasy przestrzeni powietrznej. Stuzby kontroli ruchu lotniczego uwzglednig lot
egzaminacyjny w aktualnym ruchu. Przy duzym natezeniu ruchu statkow powietrznych w przestrzeni
kontrolowanej, Kandydat musi by¢ przygotowany na zmiane trasy, wektorowanie lub holding. Lot nalezy
wykonywa¢ zgodnie z poleceniami ATC, po wykonaniu komend ATC, Kandydat powinien poprosié
0 zgode na wykonanie lotu zgodnie ze zlozonym planem lotu.

Zgodnie z przyjetg praktyka, przed uzyciem pomocy radionawigacyjnych, w pierwszej kolejno$ci nalezy ustawié
czestotliwo$¢ danej pomocy i jg zidentyfikowaé. Egzaminator nie bedzie ingerowat w ustawienie czestotliwosci
radiowych, za wyjatkiem rozstrojenia czestotliwo$ci urzadzenia, ktore nie jest wymagane do wykonania okre$lonej
procedury podejscia, np. rozstrojenie odbiornika ILS w czasie wykonywania podejécia nieprecyzyjnego lub
holdingu. W stosownym czasie Egzaminator ponownie ustawi wlasciwg czestotliwo$C okreslonej pomocy
nawigacyjnej.

Trasa IFR oraz wysokos¢ przelotowa zostang dobrane przez Egzaminatora aby maégt on oceni¢ umiejetno$é lotu
z wykorzystaniem nawigacji RNAV, wskazan VOR i/lub NDB, umiejetnosci nawigowania DO i OD pomocy
radionawigacyjnej oraz umiejetno$ci uzycia HSI/CDI oraz wskazan RMI/RBI. Za wyjatkiem zmiany kierunku lotu
na danym punkcie, Egzaminator ocenia réwniez umiejetno$¢ wejécia w kolejng droge lotniczg lub ustalony
wczesniej Radial poprzez wiasciwie dobrany profil zakretu.

Aby wykonywac loty w przestrzeni klasy A, odbiornik do nawigacji RNAV musi posiada¢ certyfikat do wykonywania
lotdw wg przepisdw IFR aby stanowi¢ gtowny system nawigacyjny umozliwiajacy utrzymanie si¢ w drodze lotnicze;.
Nalezy rowniez spetnia¢ stosowne wymagania pod katem odpornosci na zaktécenia czestotliwo$ci modulowanych
a odbiornik GNSS musi posiada¢ aktualng baze danych. Punkty trasowe albo plan lotu moga by¢ wprowadzony
przed albo w czasie trwania lotu. Kandydat odpowiada za poprawne wprowadzenie punktow nawigacyjnych.
Nalezy zachowaé szczegdlng uwage w przypadku uzycia punktdw nawigacyjnych zdefiniowanych przez
uzytkownika.

Wykonanie procedury holdingu na trasie bedzie stosownie oceniane ale nie wypetnia warunku do zaliczenia Sekcji
45, tj. wykonania procedury oczekiwania w TMA.

Jesli samolot jest wyposazony w dyrektywny wskaznik lotu lub w autopilota, Kandydat musi przed lotem sprawdzi¢
ich poprawne dziatanie. Wyposazenie nalezy uzytkowac zgodnie z zatwierdzong instrukcjg uzytkowania w locie.
Mozna réwniez korzystac z elektrycznego trymera zgodnie z instrukcjg uzytkowania i jego dziatanie rowniez nalezy
sprawdzi¢. Dozwolone jest uzycie alertu wysokosci i predko$ci. Dyrektywny wskaznik lotu oraz autopilot moga
zostac zatgczone dopiero po wykonaniu procedury odlotu, w ustabilizowanym locie poziomym na trasie przelotu
do kolejnego punktu nawigacyjnego. Zezwala sie na zatgczenie funkcji Roll, Heading, Altitude oraz Vertical Speed.
Nie zezwala si¢ na wykorzystanie funkcji NAV do utrzymania si¢ w drodze lotniczej. Egzaminator wskaze moment,
w ktérym autopilot lub dyrektywny wskaznik lotu moga zosta¢ zatgczone i kiedy nalezy je rozitgczy€.

Procedura oczekiwania w TMA (Sekcje 4 i/lub 5)

a.

Holding bedzie wykonany w konfiguracji normalnej lub z asymetrycznym ciggiem. Procedure holdingu nalezy
wykonywac korzystajac z przyrzadu obrazujacego wskazania do/z NDB, VOR, GNSS, lub punktu nawigacyjnego.

121



URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO 2016
KOMISJA EGZAMINACYJNA

HSI/CDI jest dozwolone tylko w sytuacji gdy wspomniany wcze$niej przyrzad nie jest zabudowany na samolocie.
Holding nalezy wykona¢ w oparciu o opublikowang procedure i moze by¢ wykonany z offsetem. Wy$wietlana mapa
obrazujaca pozycje samolotu w czasie wykonywania procedury oczekiwania lub podejécia powinna by¢ wytgczona.
Procedure holdingu mozna wykonaé przed podej$ciem do ladowania lub po procedurze odejécia po nieudanym
podejsciu.

Podejscie precyzyjne (Sekcja 4) i nieprecyzyjne (Sekcja 5)

a.

Przed wykonaniem podejécia instrumentalnego Kandydat powinien upewni¢ sie, ze warunki pogodowe
zezwalajg na rozpoczecie i kontynuowanie podejécia. Wykonywana procedura musi by¢ opublikowana i w
zadnym przypadku Egzaminator nie powinien sugerowa¢ Kandydatowi wykonanie podejscia wedtug lokalnie
stworzonej procedury. Przylot i podejScie muszg by¢ wykonane zgodnie z opublikowang procedurg, lub
zezwoleniem wydanym przez stuzbe kontroli ruchu lotniczego. W czasie wykonywania proceduralnego
podejscia w oparciu 0 wskazania VOR lub NDB, wy$wietlana mapa powinna by¢ ustawiona w takiej skali aby
wykonanie podejScia mozliwe byto wytacznie dzieki wskazaniom przyrzadéw nawigacyjnych. Egzaminator
moze réwniez poprosi¢ o wytaczenie funkcji wskazywania wektora wiatru lub toru lotu podej$cia. Podejécie
nieprecyzyjne mozna wykona¢ w oparciu o NDB, VOR, RNAV lub localizer, zgodnie z zaleceniami
Egzaminatora przekazanymi podczas odprawy. Przed rozpoczeciem podejscia RNAV GNSS nalezy przed
startem lub podczas lotu sprawdzi¢ pokrycie satelitarne. Dla potrzeb lotu egzaminacyjnego opublikowana
procedura RNAV bedzie traktowana jako podejscie proceduralne i zezwala sie na korzystanie z wySwietlanej
mapy. W takim przypadku Egzaminator podczas wykonywania procedury GNSS powinien na pewnym etapie
oceni¢ zdolno$¢ zachowania przez Kandydata $wiadomosci sytuacyjnej i umiejetnos¢ wykonania podej$cia w
oparciu 0 wskazania konwencjonalnych przyrzadow. Mozna to osiggnaé, np. poprzez zalecenie wykonania
podejscia precyzyjnego ILS traktujac je jako podejscie proceduralne z wylaczong mapa. W czasie tworzenia
tego dokumentu podejscie GNSS ze wskazaniem pionowym i poziomym (np. podejScie LVP) nie byto
zatwierdzong procedurg podejscia precyzyjnego i nie mogto zastapi¢ podejscia ILS, podobnie jak podejscie
GNSS ze wskazaniem pionowym (np. LNAV+V) nie mogto by¢ uznane do spetienia wymogow Sekcji 5
(podejscie nieprecyzyjne), chyba ze z wytaczong funkcjg wskazania pionowego.

Podczas kazdego podejécia samolot musi byé w odpowiedniej konfiguracji i wytrymerowany tak, aby
utrzymywac staty kat znizania do DA/H lub MDA/H. Egzaminator bedzie oczekiwat, ze Kandydat zawczasu
powiadomi ATC o swoich zamiarach po wykonaniu podejscia i o nastgpnych planowanych manewrach.
Kolejnym manewrem po wykonaniu podejécia mogq by¢: ladowanie, odejécie na drugi krag, odlot IFR lub
podejScie z widzialnoscig do pasa w uzyciu. Podejscie z odchyleniem (powyzej 30°) zakonczy sie na DA/H lub
MDA/H i mozna po nim wykona¢ podejscie z widzialno$cig do pasa w uzyciu oraz odej$cie na drugi krag.
Niezaleznie od intencji wykonania kolejnych manewréw, Kandydat powinien wykona¢ podejscie do DA/H lub
MDA/H w konfiguracji do ladowania i w zakresie predkosci, ktdre umozliwig ladowanie w punkcie
przyziemienia bez koniecznosci nadmiernego manewrowania lub dokonywania zmian predkosci, lub zmiany
parametrow pracy silnika. Egzaminator moze poprosi¢ Kandydata o wylagdowanie po wykonaniu dowolnego
podejscia.

Organ ATC moze poprosi¢ o utrzymanie wiekszej lub mniejszej predkosci niz opublikowana w procedurze.
Kandydat powinien wykaza¢ sie umiejetnoscig wspotpracy i dostosowania sie do wymogéw zachowania
separacji w granicach osiggow swojego samolotu. Jakiekolwiek odchylenia od predkosci podejscia lub
wysokosci powinny zawieraC sie¢ w granicach 3 NM lub 1000 ft nad poziomem lotniska aby mozna byto
wykona¢ poprawne lagdowanie w punkcie przyziemienia.
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Lot z symulowang asymetrig ciagu (Sekcja 6)

a.

Kandydat zdajacy egzamin celem uzyskania uprawnienia na samolocie wielosilnikowym bedzie musiat zaliczy¢
¢wiczenia z Sekcji 6. Symulowang utrate mocy silnika po starcie mozna potaczy¢ z Sekcjg 4 i 5.
W czasie symulowanej utraty mocy silnika Kandydat ma obowigzek wskazywaé kolejnos¢ wykonywanych
czynno$ci  zaradczych poprzez wskazanie odpowiednich dzwigni i przetacznikéw sterujgcych pracqy
silnika/ptatowca. W trakcie tego etapu lotu Kandydat powinien pilotowa¢ samolot z zachowaniem warunkéw
bezpieczenstwa lotu i 0sob przebywajgcych na poktadzie.

Po starcie lub wykonaniu procedury po nieudanym podej$ciu Egzaminator wprowadzi symulacje utraty mocy silnika
poprzez zamkniecie przepustnicy. Kandydat powinien zachowaé kontrole nad samolotem, zidentyfikowac
niepracujacy silnik i wykona¢ procedure wytaczenia silnika i zmiany skoku $migta do wiatrakowania (feathering)
poprzez wskazywanie odpowiednich przetacznikéw i dzwigni. Egzaminator odpowiada za utrzymanie zerowego
ciggu silnika i symulacje utraty mocy. Kandydat powinien poinformowaé Egzaminatora o zauwazeniu sytuacii
awaryjnej. Nalezy rozwazy¢ zgtoszenie ATC zamiar symulacji utraty mocy silnika jesli moze nastapi¢ ograniczenie
w predkosci wznoszenia lub zdolno$ci manewrowych samolotu. Po wykonaniu czynnosci zaradczych Kandydat
nie powinien zaktada¢ zakonczenia éwiczenia (sytuacji awaryjnej) az do momentu potwierdzenia tego faktu przez
Egzaminatora. Po wykonaniu przez Kandydata czynnosci zwigzanych z symulowang awarig silnika Egzaminator
przywraca normalne parametry pracy silnika.

Podczas lotu z symulowang asymetrig ciggu Kandydat bedzie poproszony o rozpoczecie podejscia
i wykonania procedury po nieudanym podejéciu a nastepnie wykonanie podejscia do ladowania. Procedure
odejscia na drugi krag nalezy wykonac w oparciu 0 wskazania przyrzadéw jednak w sytuacji gdy DA/H lub MDA/H
jest wyzsza niz minimalna wysoko$¢ podejécia w asymetrii (ACA/H). Egzaminator moze poleci¢ Kandydatowi
zdjecie gogli lub osobiscie usungé elementy zastaniajace widoczno$¢ z kabiny tuz przed osiggnieciem DA/H lub
MDA/H, symulujac w ten sposdb przerwy w zachmurzeniu i odzyskanie przez Kandydata widzialnosci na podejsciu,
nastepnie zezwoli¢ Kandydatowi na kontynuowanie podejécia do DA/H lub MDA/H. W takiej sytuacji Kandydat
bedzie kontynuowat podejscie do ladowania ale na ACA/H rozpocznie procedure odejscia po nieudanym podejsciu
symulujac np. zablokowanie pasa.

Pilotaz (Sekcja 2)

a.

Egzaminator moze dokona¢ sprawdzenia elementéw sekcji 2 po zakorczeniu pozostatych sekcji lub
w czasie przelotu pomiedzy lotniskami. W czasie lotu z niepetnym zestawem przyrzadéw Egzaminator odpowiada
za nawigacje, orientacje przestrzenna, obserwacje przestrzeni powietrznej i postepowanie zgodnie z zaleceniami
ATC. Kandydat odpowiada za bezpieczenstwo w samolocie, zmiang konfiguracji samolotu i zachowanie
nakazanych parametrow lotu. Po wykonaniu elementow tej sekcji, Egzaminator przed przekazaniem kontroli nad
samolotem Kandydatowi upewni si¢, ze Kandydat zachowuje orientacje przestrzenng, zna i rozumie warunki
wykonania kolejnego zadania.
Petny zestaw przyrzadow: pilotaz w oparciu o petny zestaw przyrzadéw zawiera:

o ot po prostej bez zmiany wysokos$ci przy roznych predkosSciach, trymerowanie samolotu;

o  zakrety bez zmiany wysoko$ci przy utrzymaniu predkosci katowej 1;

o  zakrety z naborem i utratg wysokosci przy utrzymaniu predkosci katowej 1.

UWAGA: wiekszos$¢ z powyzszych elementdéw bedzie zwykle oceniana podczas odlotu, przelotu po trasie i w czasie

podejscia do lgdowania.

e wyprowadzenie z anormalnych potozen, zakrety z przechyleniem 45° oraz gtebokie zakrety z utratg
WySokoSci.
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e wyprowadzenie z poczatkowej fazy przeciagniecia w locie poziomym, zakrety z naborem i utratg
wysokosci w konfiguracji do ladowania z zachowaniem minimalnej utraty wysokosci, uzycie standardowej
procedury wyprowadzania z przeciagniecia, wyprowadzenie samolotu na kierunek zadany przez
Egzaminatora oraz ustalenie statego kata wznoszenia zapewniajacego utrzymanie nakazanej predkosci
wznoszenia (Vy).

c. Niepetny zestaw przyrzadéw: pilotaz w oparciu o niepetny zestaw przyrzadéw zawiera:

o ot po prostej bez utraty wysoko$ci oraz ustabilizowane wznoszenie przy zadanej predkosci w locie po
prostej,

o zakrety bez utraty wysoko$ci z wyprowadzeniem na zadany kurs przy utrzymaniu zakretu
z predkoscig katowa 1 z uzyciem czasomierza lub zakrety z wyprowadzeniem na zadany Kurs,

e wyprowadzenie z anormalnych potozen, wiaczajac gtebokie zakrety bez utraty wysoko$ci a takze
z naborem i utratg wysokosci. Wyprowadzenie nalezy wykonac¢ w rozsadnym czasie do uzyskania lotu
poziomego, wytrymerowanie samolotu i uzyskania zadanej predko$ci oraz przy minimalnej utracie
wysokosci.

UWAGA: jezeli samolot nie posiada zabudowanego zakretomierza, do okreslenia predkos$ci katowej nalezy
zastoni¢ PFD i wykorzysta¢ awaryjny sztuczny horyzont.

Czynnosci po locie

Przy omawianiu przebiegu lotu Egzaminator moze zadawac pytania celem wyjasnienia poszczegélnych elementow lub
wykonanych manewréw. Kandydat otrzyma informacje o wyniku egzaminu i wyjasnienie je$li ktéras z sekcji nie zostata
zaliczona. Egzaminator przedstawi wymogi jakie nalezy spetni¢ przed ponownym przystapieniem do egzaminu i
wyznaczy wymagane lub zalecane elementy w procesie doszkolenia. Informacje odnosnie wyniku egzaminu i
ewentualne zalecenia dotyczace doszkolenia bedq przekazane w formie pisemnej w Protokole egzaminacyjnym.
Kandydat ma obowigzek podpisa¢ Protokot, co jest potwierdzeniem przyjecia do wiadomosci wyniku egzaminu.
Otrzyma oryginat Protokotu a kopia zostanie przekazana do Urzedu Lotnictwa Cywilnego celem dalszego
procedowania.
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Zatacznik 8

WSKAZOWKI W ZAKRESIE EGZAMINU PRAKTYCZNEGO DO WYDANIA
lub PRZEDLUZENIA/WZNOWIENIA UPRAWNIENIA FI/CRI/IRITRI

Zalecane warunki pogodowe podczas trwania egzaminu do uzyskania uprawnienia FI/CRI/IRI/TRI

Egzaminator powinien kierowac sie wtasng ocena, Instrukcjq Uzytkowania w Locie/AFM oraz minimami przyjetymi
przez ATO

Widzialnos¢ i zachmurzenie: W zaleznosci od typu uprawnienia o jakie ubiega sie Kandydat,

Wiatr: Max 30kt, sktadowa boczna wiatru zgodnie z ograniczeniami samolotu/$migtowca

Kandydat ubiegajacy sie o pierwsze wydanie uprawnienia instruktora musi spetni¢ wszelkie wymogi zwigzane z
wydaniem tego uprawnienia przed przystapieniem do egzaminu praktycznego. Dokumentacja szkolenia musi by¢
udostepniona egzaminatorowi. Ponadto, o$rodek szkolenia powinien potwierdzi¢ gotowo$¢ Kandydata do przystapienia
do egzaminu przez wydanie Zaswiadczenia o odbyciu Zatwierdzonego Szkolenia.

OGOLNA ODPRAWA DLA INSTRUKTORA PILOTAZU
Egzaminator przedstawi zdajacemu ogélny zarys lub plan egzaminu. Zawiera¢ on bedzie:

Ogélng odprawe przeprowadzong przez Egzaminatora

Oprawe przed lotem przeprowadzang przez zdajacego jako cze$¢ gtownego zadania lotniczego

Egzamin praktyczny w powietrzu - trwajacy okoto 1 godz. 30 min. lotu w powietrzu.

Ustny sprawdzian przeprowadzany na ziemi, z zakresu materiatu objetego programem szkolenia wraz z
krotka instrukcjg , o ktorej Egzaminator wspominat wczesniej.

e. Odprawe po locie przeprowadzang przez Egzaminatora.

oo ow

Egzaminator powinien wyjasnic, ze przez caly czas trwania lotu bedzie odgrywat role ucznia i musi by¢ tak traktowany.
Egzaminator oczekiwa¢ bedzie od zdajacego, iz udzieli on jasnych i precyzyjnych instrukciji jak rowniez wykaze sie
dobrym poziomem technik szkolenia jak rowniez odpowiednig wiedzg techniczna.

Zdajacy bedzie petnit funkcje ,dowodcy” samolotu i z tego wzgledu odpowiedzialny jest za bezpieczne pilotowanie
samolotu.

Zdolno$ci i umiejetnosci lotnicze oceniane bedg przez caty czas trwania egzaminu, jak réwniez ogoina znajomos¢
¢wiczen powietrznych oraz zachowanie ich kolejnosci szkoleniowe;.

Egzaminator powinien pokreslic, iz zdajacy oceniany bedzie w odniesieniu do nastepujacych zakresow:

umiejetno$ci przekazania, jako instruktor szkolgcy, wiedzy i umiejetnosci

zdolnosci i umiejetnosci lotniczych jak réwniez skutecznego wykorzystania czasu i przestrzeni powietrznej
znajomosci technik szkolenia oraz kolejno$ci zadan szkoleniowych

wiedzy technicznej oraz standaryzacji cwiczen

analizy i poprawiania btedow

® o0 oo

Egzaminator moze wiaczy¢ manewry, ktore wymagajq jedynie zademonstrowania a nie sg przedmiotem szkolenia,
jednakze w przypadkach takich powinien za kazdym razem wyraznie poinformowac o tym zdajacego.
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ODPRAWA PRZED LOTEM - EGZAMIN INSTRUKTORA PILOTAZU

Egzaminator podejmie decyzje co do gtdwnego ¢wiczenia, ktére ma byé omdwione jako przedmiot nauczania oraz
zapewni zdajagcemu 15-20 minut czasu na przygotowanie.

Normalnie éwiczenie powietrzne wybierane jest z programu szkolenia praktycznego oraz nalezy przyjaé zatozenie, ze
student wykonat juz wszystkie wczesniejsze ¢éwiczenia, poprzedzajace to wybrane. Egzaminatorzy powinni
uwzglednia¢ w swoim wyborze éwiczenia z petnego zakresu szkolenia, a nie stale wybiera¢ jedno i to samo ¢wiczenie
na kazdy egzamin.

Zdajacy mogg korzysta¢ z przygotowanych wcze$niej notatek i materiatow, jednakze muszg wykazac sie dogtebng
znajomoscig éwiczen, a nie wytgcznie odwotywac sie do notatek.

Od zdajacego oczekuje sie przeprowadzenia krotkiej odprawy przed lotem, trwajacej 15-30 minut, zaleznie od
kolejnosci. Egzaminatorzy mogq jednakze poprosi¢ o diuzszg odprawe, w zwigzku z czym potrzeba bedzie wiecej
czasu na przygotowanie. Na ogot dtuzsze odprawy przewidziane sg dla 30-45 minutowych instrukgji.

Po gtownej odprawie przed lotem zdajgcy powinien wyjasni¢ przebieg lotu, omawiajac wszystkie aspekty, w tym réwniez
powtdrzenie ¢wiczen poprzednio nauczonych lub tez zakresu umiejetnosci lotniczych jakich wymaga ten poziom
szkolenia.

Od zdajacego wymaga sie wykazania umiejetno$ci roztozenia ¢wiczenia na poszczegolne etapy. Logiczny porzadek
nauczania jak rowniez uczenia sie danego ¢wiczenia jest warunkiem, iz zostanie ono zrozumiane przez ucznia. Dlatego
tez odprawy i ¢éwiczenia w locie nie powinny by¢ odczytywane z notatek, lecz instruktorzy powinni wykaza¢ sie
umiejetnosciq oceny postepdw i zrozumienia zagadnienia przez ucznia, a w razie konieczno$ci, odpowiednio
dostosowac techniki nauczania i/ lub je powtérzyc.

EGZAMIN PRAKTYCZNY W POWIETRZU INSTRUKTORA PILOTAZU

Cwiczenie w powietrzu trwa¢ powinno na ogot pomiedzy 1,5 a 2 godzinami oraz zawieraé musi wszystkie obowigzkowe
¢wiczenia odpowiednio z Cze$ci 4, 51 6 programu.

Obowigzkiem Egzaminatora jest wyttumaczy¢ zakres i tre§¢ wymaganych Czesci egzaminu. Jesli zajdzie potrzeba,
moze do tego celu postuzy¢ sie formularzem protokotu egzaminacyjnego.

Egzaminator powinien podkresli¢ kto bedzie petnit funkcje dowodcy samolotu i tym samym bedzie odpowiedzialny za
przeprowadzenie lotu, tacznie ze ztozeniem planu lotu lub wpisami do dokumentéw. Podczas dodatkowych éwiczen
egzaminator moze wzig¢ na siebie obowigzek prowadzenia facznosci R/T i nawigacii.

Zaréwno Egzaminator jak i zdajacy muszg byé przygotowani na to, iz egzamin moze trwaé 4-6 godzin. W zadnym
wypadku nie wolno w jakikolwiek sposob ponagla¢ zdajacego tak aby wykonywat on zadania w sposéb pospieszny ani
tez nie wolno Egzaminatorowi skraca¢ zakresu egzaminu.

Przez caly czas egzaminu/sprawdzianu Egzaminator musi sporzadza¢ doktadne notatki, aby mogt przeprowadzi¢
szczeg6towe omdwienie podczas odprawy po locie. Egzaminator powinien robi¢ notatki w sposéb jak najbardziej
dyskretny, przy czym winien wyttumaczyc, iz jest to normalnie stosowana praktyka i nie powinno to budzi¢ jakichkolwiek
watpliwo$ci zdajacego.

Egzaminator moze robi¢ notatki w trakcie odprawy, za$ wszelkie prezentacje na planszach czy tablicach nalezy
zachowac jako punkt odniesienia na czas odprawy po locie.
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Egzaminator musi stosowa¢ standardowe techniki i éwiczenia szkoleniowe, majac jednakze na uwadze fakt, iz kazde
¢wiczenie moze by¢ nauczane réznymi sposobami, jednak ogoine zrozumienie danego manewru jak i jego wykonanie
musi by¢ zadawalajace.

Egzaminator powinien wykorzysta¢ egzamin praktyczny réwniez w celu podkreslenia zagadnien standaryzacji, ktore
omawiane byty zaréwno przez Egzaminatora jak i w czasie Seminariow Instruktorskich lub spotkan. W szczegélno$ci
kazdy egzamin zawsze powinien obejmowac zagadnienia szkoleniowe z zakresu bezpieczenstwa lotu.

Egzaminator ma obowigzek:

a.  Omowic ze zdajacym mozliwo$¢ wigczenia do wykonania symulowanych procedur awaryjnych, ktére bedq
brane pod uwage przy ocenie umiejetnosci i zdolnosci lotniczych zdajacego, jak réwniez omdwi¢ z nim
czynno$ci, jakie muszg zostaC wykonane w przypadku zaistnienia rzeczywistej sytuacji awaryjnej w czasie
lotu.

b.  Sprawdzi¢, iz zdajacy posiada w swojej dyspozycji wszelkie konieczne wyposazenie, ktére moze mu by¢
potrzebne w czasie lotu.

Po sprawdzeniu i zaakceptowaniu dokumentacji samolotu, lot powinien rozpoczag¢ sie od przygotowania samolotu. W
zaleznosci od scenariusza dla tej czesci lotu, zdajacy powinien normalnie wykona¢ sprawdzenie samolotu, ktére nie
stanowi jednak samo w sobie ¢wiczenia szkoleniowego.

Start i odlot mogg zostaé wykonane przez zdajgcego lub tez ,ucznia’, w zaleznosci od gtownego éwiczenia
powietrznego, ktére ma zosta¢ nauczone, tzn. o ile ¢wiczenie to umieszczone jest w programie szkolenia na
pdzniejszym etapie, kiedy uczen potrafi juz wykonaé start, wowczas z reguly ,uczen” otrzyma w czasie odprawy
polecenie wykonania tego odcinka lotu.

Instruktor powinien wykorzysta¢ faze odlotu i wznoszenia dla pogtebiania wiedzy i umiejetnosci ,ucznia” w zakresie
wykonania wznoszenia, czytania map/ogdlnej orientacii, przegladu sytuacji, ogélnych umiejetnosci lotniczych, itp.

Gdy ustalone zostanie $rodowisko lotu i odpowiednie warunki szkoleniowe, zdajacy powinien przystapi¢ do realizacii
programu szkolenia zgodnie z planem przedstawionym na odprawie. Egzaminator musi wykonywa¢ czynnosci zgodnie
z otrzymywanymi poleceniami i cho€ z jednej strony nie wolno mu stosowac podstepnych putapek, to jednak powinien
zachowywac si¢ jak normalny uczen i popetnia¢ btedy, szczegéinie wtedy, gdy wyjasnienia lub polecenia nie sg jasne.
Ponadto wazne jest aby reakcje Egzaminatora byty spojne i jednolite, tzn. z chwilg gdy ,uczen” (pozorowany przez
wspomnianego Egzaminatora) opanuje juz jaki§ element, nie powinien popetniaé dalszych btedéw przy jego
wykonywaniu.

Gtéwne Cwiczenie szkoleniowe powinno zosta¢ wykonane w cato$ci. Zdajacy nie powinien skracaé przebiegu tego
¢wiczenia z powodu tego, Ze role ucznia odgrywa Egzaminator. Instruktor musi by¢ niezwykle uwazny oraz mie¢
$wiadomos$¢ btedu popetnionego przez ,ucznia” i tam gdzie jest konieczne, poprawiac te btedy.

Egzaminator powinien $ledzi¢ metody instruktorskie zdajgcego jak réwniez jego sposob pilotowania samolotu,
umiejetnosci lotnicze oraz ogoiny przebieg lotu.

Po wykonaniu gtéwnego ¢wiczenia szkoleniowego, Egzaminator powinien tak pokierowa¢ lotem tak, aby wykonac inne
¢wiczenia oraz procedury w locie, facznie z wszystkimi obowigzkowymi punktami. Manewry te mogg by¢é wymagane w
ramach ¢wiczen szkoleniowych i wowczas egzaminator odgrywa role ucznia, badz tez wykonywane sg przez zdajacego
celem wykazania swoich umiejetnosci pilotowania samolotu. Nawet wtedy gdy zdajacy wykonuje ¢wiczenia celem
zademonstrowania swoich umiejetnosci, to i tak oczekiwac sie bedzie, iz przez caty czas ich wykonywania bedzie méwit
i objasniat co robi, jednak Egzaminator grajacy role ucznia nie bedzie musiat tych éwiczen wykonywaé ponownie.
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Egzaminator musi z uwagg stucha¢ wyjasnient zdajacego jak rowniez obserwowa¢ doktadno$¢ wykonania tych
manewrow, z uwzglednieniem bezpieczenstwa i umiejetnosci lotniczych.

Jesli egzamin praktyczny wymaga wykonania zaawansowanych manewrow, takich jak korkociag czy elementow
akrobacji lotniczej, wowczas muszg one zosta¢ wykonane w catosci. Moze zdarzy¢ sie, iz bedg one musiaty zosta¢
wykonane w ramach odrebnego lotu.

Wszystkie inne obowigzkowe manewry, w tym takze symulowane sytuacie awaryjne i procedury w sytuacjach
nienormalnych, muszg zosta¢ wykonane przed powrotem nad lotnisko celem przeprowadzenia dalszej nauki startu,
ruchu nadlotniskowego, oraz réznych typdw podejéc i, odpowiednio, ladowan.

Przez caly czas lotu zdajacy musi stosowac sie do Instrukcji Uzytkowania w Locie, przestrzega¢ prawa lotniczego oraz
wykonywa¢ czynno$ci zgodnie z dobrg praktykg lotnicza.

Po locie Egzaminator moze chcie¢ przedyskutowaé rdzne badz pewne konkretne metody pilotowania samolotu celem
wyjasnienia dziatan wykonywanych przez zdajgcego. Nalezy w oméwieniu tym oprze¢ sie na procedurach operacyjnych
w locie oraz Instrukcji Operacyjnej oérodka szkoleniowego.

Egzamin ustny na ziemi

Zazwyczaj egzamin ustny przeprowadzany na ziemi trwa od 1 godz. 30min do 2 godzin. Doktadny czas trwania tego
egzaminu zalezy od rodzaju testu jak réwniez tempa zdajgcego.

Celem egzaminu ustnego jest stwierdzenie ogdlnego poziomu wiedzy zdajacego z zakresu wszystkich przedmiotow
zawartych w programie szkolenia wg przepisow Part-FCL oraz sprawdzenie jego umiejetnosci nauczania i
przekazywania wiedzy.

Egzaminator wybra¢ musi temat oraz moze ustali¢ proporcje pytan z kazdego zakresu. Pytania mogg by¢ formutowane
Z pozycji ,ucznia” lub tez moga by¢ bardziej wnikliwe celem sprawdzenia poziomu wiedzy zdajgcego.

Zdajacy powinni mie¢ do dyspozyciji przynajmniej nastepujace dokumenty i wyposazenie:

o

Zbiér Informaciji Lotniczych danego panstwa (AIP)
Zarzadzanie Ruchem Lotniczym (PL-4444)
Prawo lotnicze

Licencje pilota

Okolniki Informacji Lotniczych (AIC)
Rozporzadzenie Komisji (EU) 1178/2011
Mapy Lotnicze w skali 1:500 000
Komputer nawigacyjny

Program szkolenia PPL

Instrukcja Uzytkowania Samolotu w Locie
Instrukcja Operacyjna i zlecenie na lot
Podrecznik Instruktora Pilotazu

m. Model samolotu i przyrzady (wykresy)

~T T Ta@ o a0 o

Przed rozpoczeciem egzaminu naziemnego, zdajacy musi by¢ poinformowany, iz niektore pytania bedg wymagaty
szczego6towych odpowiedzi, jednakze nie bedzie pytan-putapek. Jesli zdajacy nie rozumie pytania lub tez nie wie jak
odpowiedzie¢, wéwczas powinien albo poprosi¢ o wyjadnienie albo powiedziec, Zze nie zna odpowiedzi.

Na pytania odpowiada¢ mozna postugujac sie dowolnymi, dostepnymi pomocami lub sprzetem szkoleniowym.
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Tam gdzie ma to zastosowanie, na pytanie mozna odpowiedzie¢ odnoszac sie do stosownych przepiséw prawnych lub
innych dokumentow.

Egzaminator musi zapewnic takie pytania, aby nie zawieraty one pytan wymagajacych prostej odpowiedzi TAK lub NIE,
zas od zdajacego oczekiwac sie bedzie, iz przed udzieleniem odpowiedzi przepyta on ,ucznia” celem ustalenia zakresu
posiadanej przez niego wiedzy.

Wszystkie pytania i odpowiedzi powinny by¢ zanotowane celem oméwienia ich na odprawie po egzaminie oraz
zamieszczenia w protokole.

O ile nie zostang one wiaczone w ramy egzaminu praktycznego, Egzaminator musi pamieta¢ o pytaniach z zakresu
programu szkolenia dotyczacych bezpieczenstwa lotu.

Wykiad

Oczekuie sie, ze wszyscy kandydaci ubiegajacy sie o pierwsze wydanie uprawnienia FI wygtoszg krotki wyktad lub
przeprowadza odprawe trwajaca nie dtuzej niz 45 minut tacznie z pytaniami.

Przedmiot wyktadu ustalony zostanie przez Egzaminatora oraz powinien zosta¢ podany zdajacemu wczesniej przed
dniem egzaminu. Temat powinien by¢ zazwyczaj zwigzany z programem szkolenia do uzyskania uprawnienia PPL(A),
jednakze moze dotyczy¢ ogoinej wiedzy lotniczej. Egzaminatorzy muszg dysponowac wieloma réznymi tematami, tak
aby zdajacy nie byli przygotowani na ulubiony temat Egzaminatora.

Zdajacy musi by¢ przygotowany na wygtoszenie wyktadu do niewielkiej publiczno$ci, ztozonej z Egzaminatora i innych
uczniéw lub instruktoréw, ktorzy dysponowac bedg czasem oraz zainteresowani bedg uczestnictwem w wyktadzie.
Liczba publicznosci nie powinna przekroczy¢ 6 osob.

Oczekuije sig, iz zdajacy postugiwac sie beda dowolnymi dostepnymi pomocami i wyposazeniem szkoleniowym, dlatego
tez niezmiernie wazne jest aby zdajacy byli odpowiednio przygotowani i posiadali praktyke w korzystaniu z tego
wyposazenia i pomocy. Wykfad przeprowadzony przez kandydata ubiegajacego sie o uprawnienia FIC powinien by¢
bardziej ,formalny” i powinien w petni wykorzystywa¢ nowoczesne wyposazenie szkoleniowe i najnowszy sprzet do
prezentacii.

Zdajacy musza posiada¢ Swiadomo$¢ tego, iz przedmiotem oceny nie tylko jest tres¢ wyktadu lecz réwniez sposob i
forma prezentacji tematu.

Po wykiadzie nalezy zarezerwowaé czas na pytania publicznoéci (od 10 do 15 minut), jednakze Egzaminator
dopilnowa¢ musi, aby nie nastapito wnikliwe i dtugotrwate przepytywanie kandydata, w wyniku ktérego mégtby on by¢
narazony na rozmaite niestosowne pytania lub wrecz na oSmieszenie.

Jesli egzamin praktyczny przeprowadza sie na samolocie jednosilnikowym, za$ zdajacy ubiega sie o przediuzenie
waznosci uprawnien instruktorskich na samolot wielosilnikowy, wéwczas naziemny egzamin ustny, i/lub odprawa czy
wyktad muszg zawiera¢ pytania/instrukcje dotyczace samolotéw wielosilnikowych.

Egzaminy praktyczne celem wydania uprawnien instruktorskich na samoloty wielosilnikowe musza réwniez zawiera¢ w
sobie elementy egzaminu instruktorskiego na samoloty jednosilnikowe, o ile wymagane jest odnowienie waznosci
uprawnieri na samoloty jednosilnikowe.

Ustny egzamin naziemny powinien obejmowac pytania z zakresu instrukcji i operacji samolotu w lotach nocnych jak
réwniez podstaw techniki lotdw wg wskazan przyrzadéw. Zaawansowane techniki lotdw wg wskazan przyrzadow oraz
nawigacja radiowa tacznie z precyzyjnymi/nieprecyzyjnymi podejSciami wg wskazan przyrzadow muszg zosta¢
wtaczone w zakres egzaminu dla instruktoréw ubiegajacych sie o uprawnienia instruktorskie w lotach wg wskazan
przyrzadéw (IRI) lub w warunkach atmosferycznych do lotéw wg przyrzadéw.
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Od wszystkich zdajacych oczekiwac sie bedzie iz wykaza sie praktyczng wiedzg z zakresu Part-FCL, Rozporzadzeniem
EU 1178/2011 oraz odno$nych cze$ci Part-OPS.

Ocena koncowa i odprawa po locie
KRYTERIA ZALICZENIA/ NIEZALICZENIA EGZAMINU

Egzaminator powinien wzig¢ pod uwage wszystkie aspekty egzaminu praktycznego oraz ogdlne wykonanie jak réwniez
poszczegoine punkty i czesci.

W celu ustalenia wyniku egzaminu (kryteria zaliczenia/niezaliczenia) uwzgledni¢ nalezy Czesci 1 do 7, zgodnie z
Zatgcznikiem 1 do Protokotu Wzér nr 06.

Zaliczenie otrzymuje sie gdy wszystkie Cze$ci egzaminu ocenione zostaty pozytywnie.

Niezaliczenie tylko jednej Sekcji spowoduje Zaliczenie CzeSciowe. Egzamin poprawkowy bedzie wymagat zdania
niezaliczonej Sekcji po uprzednim doszkoleniu w ATO.

Niezaliczenie wiecej niz jednej Cze$ci wymaga ponownego zdawania catego egzaminu.
Kazde podejScie egzaminacyjne musi zosta¢ wpisane na oddzielnym formularzy protokotu egzaminacyjnego.
Egzamin poprawkowy po egzaminie zaliczonym cze$ciowo przeprowadza ten sam egzaminator.

ODPRAWA PO LOCIE

Kandydat powinien odby¢ odprawe po locie, kiedy wykonane zostaty w cato$ci wszystkie czeSci egzaminu. Nie mniej
jednak egzaminator ma prawo przerwa¢ egzamin w dowolnej jego fazie, gdy uzna, ze wykazane przez kandydata
umiejetnoéci lotnicze lub instruktorskie wymagaja zdawania kompletnego egzaminu poprawkowego.

Preferowana metoda prowadzenia odprawy po locie zaktada, iz Egzaminator poda wynik egzaminu na poczatku
odprawy. Jesli wynik egzaminu to CzesSciowe Zaliczenie lub Niezaliczenie, Egzaminator wyjasni ktére Czesci egzaminu
nie zostaty zaliczone i jakie byly powody niezaliczenia.

Ocena egzaminu praktycznego musi zostac jasno okre$lona w oparciu o nastepujace powody:

nauczane zagadnienia byty technicznie niepoprawne

metoda nauczania nie mie$cita sie w standardach

staba lub niedostateczna umiejetno$¢ przekazywania wiedzy

staby lub niedostateczny zakres posiadanej wiedzy z przedmiotow naziemnych oraz porzadek zadan w
powietrzu

e. stabe umiejetnosci pilotowania i/lub niewystarczajace umiejetnosci lotnicze

oo oW

O ile z jedne;j strony nalezy zacheci¢ zdajacego aby przedyskutowat z Egzaminatorem powody niezdania egzaminu, to
jednak Egzaminator powinien unika¢ wdawania si¢ w jakakolwiek polemike. Nie nalezy wymagac¢ od zdajgcego aby
sam siebie oceniat ani tez poddat krytyce swoje wykonanie zadan egzaminacyjnych.

Egzaminatorzy musza mie¢ pewno$¢, ze po zakoriczeniu odprawy po locie wszystkie watpliwosci i nieporozumienia
zostaty catkowicie wyjasnione, za$ zdajacy otrzymali stosowne instrukcje co do ewentualnego doszkolenia celem
poprawy ich umiejetnosci.

Po podaniu ogoinego wyniku egzaminu, Egzaminator powinien omoéwi¢ wszelkie inne wazne punkty odnotowane przez
niego w czasie egzaminu, ktére musza by¢ poprawione. Nie mniej jednak omowienie to powinno si¢ ograniczy¢ do kilku
zagadnien czy punktéw, i w zadnym wypadku nie powinno obejmowac catej diugiej listy wszystkich zauwazonych
niedociggnie¢, uchybien czy omytek.
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Egzaminator dokonaé musi wpisu w dzienniku lotdw Instruktora, czytelnie podpisujac sie imieniem i nazwiskiem oraz
wyraznie wpisujac numer swojej licencji oraz wynik egzaminu praktycznego.

Uprawnienie FI/CRI mozna przedtuza¢ bez zmiany pierwotnej daty waznosci, podchodzac do egzaminu w okresie 12
miesiecy od daty wygasniecia wazno$ci uprawnienia.

Warunkiem zaliczenia uprawnienia instruktorskiego jest spetnienie dwéch sposrod trzech warunkdw:

a. uczestnictwo w zatwierdzonym seminarium Fl;

b. wymagana praktyka instruktorska;

c. ocena kompetencii;
przy czym w co drugim przedtuzeniu instruktor ma obowigzek przej$¢ ocene kompetenciji. Egzaminator moze dokona¢
stosownego wpisu do licencji zdajacego, ktory przedtuza wazno$¢ uprawnien na nastepny okres 3 lat do ostatniego
dnia miesigca, w ktdrym wygasa uprawnienie.

Jesli kandydat nie spetit wymagan okreslonych w powyzszym paragrafie, nie mozna dokonac jakiegokolwiek wpisu
do licenciji. Kandydaci musza zosta¢ poinformowani o terminie, w ktérym pozostate wymagania musza zosta¢ spetnione
w celu przedtuzenia waznosSci uprawnienia.

Wygaste uprawnienia Fl moze zosta¢ odnowione na podstawie zdanego egzaminu praktycznego oraz uczestnictwa w
seminarium FI.

Jesli kandydat do FI ubiega sie o uprawnienie na statek powietrzny jednosilnikowy oraz wielosilnikowy, wymagane
bedzie posiadanie uprawnienia na statek powietrzny wielosilnikowy oraz zdanie egzaminu na wielosilnikowym statku
powietrznym; w takim przypadku kredytuje sie uprawnienie Fl na statek powietrzny jednosilnikowy. W przypadku
kandydata do uprawnienia CRI, konieczne bedzie zdawanie odrebnych egzaminu praktycznego na statku powietrznym
jednosilnikowym oraz wielosilnikowym.

Kandydat ubiegajacy sie o pierwsze wydanie uprawnienia Fl lub CRI bedzie mégt korzystaé z niego dopiero wtedy, gdy
zostanie ono wydane przez Departament Personelu Lotniczego ULC.

Protokot egzaminacyjny odpowiednio wypetniony przez Egzaminatora musi zosta¢ podpisany przez Kandydata.
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Zaltacznik 9
WSKAZOWKI W ZAKRESIE NADANIA UPOWAZNIENIA FIE/CRE/IRE/TRE

Zalecane warunki pogodowe podczas trwania egzaminu do uzyskania uprawnienia egzaminatora

Egzaminator powinien kierowac sie wtasng ocena, Instrukcjg Uzytkowania w Locie/AFM oraz minimami przyjetymi
przez ATO.

Widzialnos¢ i zachmurzenie: W zaleznosci od typu uprawnienia o jakie ubiega sie Kandydat,

Wiatr: Max 30kt, sktadowa boczna wiatru zgodnie z ograniczeniami samolotu/Smigtowca

1. Kazdy egzaminator musi posiada¢ pisemne upowaznienie okreslajace posiadany przez niego zakres
upowaznienia oraz rodzaje egzamindw/sprawdzianéw, ktére moze przeprowadzac.

2. Kazda kategoria upowaznienia egzaminatora jest zwigzana z innymi wymaganiami stawianymi kandydatom na
egzaminatorébw oraz zakresem przeprowadzanej oceny kompetencji. Zadaniem tego dokumentu jest
przedstawienie podstawowych wymagan i wskazanie wytycznych do procedur zwigzanych z nadawaniem i
utrzymaniem upowaznienia egzaminatora oraz wykonywaniem czynnosci egzaminacyjnych wynikajacych z
uprawnien egzaminatora. Wszystkie upowaznienia egzaminatorow i zatwierdzenia szkolen standaryzacyjnych i/lub
seminariow od$wiezajacych opisane w niniejszym dokumencie sg wydawane przez Prezesa ULC.

Kategorie egzaminatoréw omoéwione w tym dokumencie to:

+  Pilot Egzaminator (FE);

«  Egzaminator na klase samolotu (CRE);

+  Egzaminator w locie wg wskazan przyrzadow (IRE);

«  Egzaminator instruktora pilotazu (FIE);

+  Egzaminator na typ (TRE) (Tylko $migtowce z zatogq jednoosobowa);

«  Egzaminator na urzadzeniach treningowych do lotu (SFE) (Tylko $migtowce z zatogg jednoosobowa).
W zaleznosci od posiadanej licencji i uprawnien, tacznego dodwiadczenia w powietrzu (nalotu)
i dodwiadczenia instruktorskiego, przywileje FE moga rdzni¢ sie, uwzgledniajac potrzeby egzaminowania
w celu wydania nastepujacych licencj:

+ Licencja pilota rekreacyjnego (LAPL);

+  Licencja pilota turystycznego (PPL);

+  Licencja pilota zawodowego (CPL).

W zaleznosci od posiadanej licencji i uprawnien, doswiadczenia w powietrzu (nalotu) i do$wiadczenia instruktorskiego,
przywileje CRE moga rézni¢ sie, uwzgledniajac potrzeby egzaminowania celem wydania nastepujacych uprawnien:

+  Uprawnienia na klase SEP;
+  Uprawnienia na klase TMG;
*  Uprawnienia na klas¢ MEP;
+  Uprawnienia na klasg SET;

+  Uprawnienia na typ samolotu z zatogg jednoosobowg, z wytaczeniem uprawnien na typ samolotu complex
0 wysokich osiggach z zatogq jednoosobowsa;
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+  kontrole umiejetnosci dla przedtuzenia i wznawiania wazno$ci uprawnien do wykonywania lotéw wedtug
wskazan przyrzadow w zatodze jednoosobowe;.

3. Kategorie upowaznienia egzaminatora

Procedury za pomoca ktorych egzaminator moze zdoby¢ dodatkowe kategorie upowaznienia (np. z CRE SE do
CRE SE + ME) opisane w dok. ,Standaryzacja | Upowaznienie Egzaminatoréw, w Cze$ci 3. Zapewniajg one
spetnienie odpowiednich wymagar standaryzacyjnych podczas przeprowadzania egzamindéw praktycznych.
Poczatkowy kurs szkolenia standaryzacyjnego dla egzaminatoréw moze nie obejmowac podziatu na typy / klasy,
warianty statkdw powietrznych lub uprawnienia, ktdre egzaminator w dalszej dziatalnosci moze zdoby¢ po
uzyskaniu odpowiedniego do$wiadczenia.

4. Wielo$¢ funkcji egzaminatora.

Egzaminator moze petni¢ kazda funkcje egzaminatora: TRE, CRE, FE, IRE czy FIE, je$li spetnia okreslone dla
niej zawarte w Part FCL, Podczes¢ K, wymagania dotyczace kwalifikacji i doswiadczenia. W przypadku gdy
egzaminator posiada wiecej niz jedng kategorie egzaminatora, np. FE i FIE, wazno$¢ wszystkich uprawnien
egzaminatora moze by¢ przedtuzona tacznie, o ile spetia on wymagania okreslone w FCL.1025 oraz FCL.1020
dla jednej ze swoich specjalnosci.

5. Standaryzacja

Dla zapewnienia stosowania jednakowych praktyk i standardéw podczas prowadzonych egzamindw lub kontroli
umiejetnosci, Prezes ULC publikuje wytyczne dla egzaminatoréw w Podreczniku Egzaminatora. W ostatnim roku
waznosci upowaznienia, egzaminator musi wzig¢ udziat w egzaminatorskim seminarium odswiezajacym. Prezes
ULC bedzie zatwierdzat seminaria przeznaczone dla konkretnych kategorii egzaminatoréw. Nalezy zwrdci¢
uwage, ze oczekuije sie, iz egzaminatorzy upowaznieni do petnienia réznych rél, np. TRE EMB170i FE PPL, bedq
zobowigzani do spetnienia réznych wymagan standaryzacyjnych dla kazdej podejmowanej roli. Seminaria
od$wiezajace mogg by¢ prowadzone w ULC lub w zatwierdzonych przez ULC do ich prowadzenia ATO.

6. Ocena kompetencii

Ocena kompetencji dla uzyskania upowaznienia egzaminatora lub jego przedtuzenia jego waznosci, moze by¢
przeprowadzona na dwa sposoby.

Ocena kompetencji w trakcie rzeczywiscie prowadzonego egzaminu praktycznego lub kontroli umiejetnosci,
podczas ktérej kandydat na egzaminatora przeprowadza egzamin praktyczny lub kontrole umiejetnosci
kandydatowi, ktéry ubiega sie o wydanie licencji, uprawnienia lub upowaznienia i jednoczes$nie jest obserwowany
przez IULC lub SE.

Egzamin z wykorzystaniem ,Pozoranta". SE lub IULC wystepuje w tym przypadku w podwajnej roli, zajmuije fotel
dowodcy statku powietrznego, wykonuje zadanie lotnicze jako egzaminowany pilot i jednocze$nie prowadzi ocene
kompetencji kandydata na egzaminatora komisji egzaminacyjne;.

7. Okres waznosci

Upowaznienie egzaminatora bedzie wazne nie diuzej niz trzy lata. Wazno$¢ upowaznienia egzaminatora moze
by¢ przedtuzona, jezeli w okresie wazno$ci tego upowaznienia egzaminator spetnit wymagania FCL.1025.

8. Jednorazowe upowaznienie do przeprowadzenia egzaminu pod nadzorem |IULC.

+ W przypadku braku egzaminatora posiadajacego kwalifikacje wymagane do przeprowadzenia okreslonego
egzaminu Prezes moze na wniosek przewodniczacego upowazni¢ do przeprowadzenia tego egzaminu inng,
osobe. Egzamin ten przeprowadzany jest pod nadzorem IULC. ULC musi by¢ przekonany, Zze dana osoba
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jest zdolna i posiada kwalifikacje do przeprowadzenia danego egzaminu lub kontroli umiejetnosci przed
upowaznieniem jej do jego przeprowadzenia.

+  Dodatkowo ARA.GEN.300 wymaga od ULC zweryfikowania czy kandydat ubiegajacy sie o wydanie licencji,
upowaznienia lub uprawnienia spetnia wymagania aplikacyjne oraz czy egzaminatorzy w trakcie
trzyletniego okresu wazno$ci upowaznienia, spetiaja wymagania do korzystania z posiadanych uprawnien
wynikajacych z licencji lub upowaznien. ARA.GEN.355 stanowi, ze jezeli nadzér stwierdzi, ze posiadacz
licencji lub upowaznienia nie spetnia okre$lonych wymagan, Prezes ULC moze ograniczy¢, zawiesi¢ lub
cofngé licencje, upowaznienie egzaminatora lub uprawnienie oraz podjaé dalsze dziatania wykonawcze
niezbedne do zapobiegania dalszym niezgodno$ciom.

+  Egzaminatorzy odgrywajg istotng role w ustanawianiu standardow lotniczych i promowaniu bezpieczenistwa
lotniczego poprzez prowadzenie egzamindw praktycznych, kontroli umiejetno$ci, ocen kompetencji oraz
egzaminéw na ziemi na uprawnienia lub licencje i upowaznienie. Realizacje tych zadarn umozliwia
posiadanie zaufania w $rodowisku lotniczym oraz prezentowanie petnego profesjonalizmu podczas
wypetniania swoich obowigzkdw.

9. Kandydaci ubiegajacy sie o upowaznienie egzaminatora zobowigzani sa;

«  spetnia¢ wymagania rozporzadzenia (UE) 1178/2011,

+ posiada¢ doSwiadczenie i praktyke lotnicza w odniesieniu do wykonywanych przez siebie operacji
lotniczych;

*+  posiadac licencje i uprawnienia wymagane do wykonywania swoich uprawnien egzaminacyjnych;

«  spetnia¢ wymagania standaryzacyjne okre$lone przez ULC;

+  posiadac dobrg opinie $rodowiska lotniczego postepowac wedtug najwyzszych standardoéw uczciwosci;

10. Upowaznieni egzaminatorzy sg zobowigzani:

«  prowadzi¢ egzaminy w sposob bezstronny, zgodnie z procedurami i standardami egzaminacyjnymi
okre$lonymi przez ULC;

+  stosowac sie do wymagan rozporzadzenia (UE) 1178/2011;

«  utrzymywac wysoki poziom bezpieczenstwa w trakcie wykonywanych przez siebie operaciji lotniczych;

« utrzymywa¢ swoje licencje, uprawnienia i upowaznienia zgodnie z wymaganiami europejskimi
i krajowymi;

+  spetnia¢ wymagania standaryzacyjne dla egzaminatoréw okreslone przez EASA i ULC;

+ terminowo i rzetelnie prowadzi¢ dokumentacje egzaminacyjng;

+ przechowywa¢ dokumentacje egzaminacyjng oraz w kazdej chwili, udostepnia¢ jg na zadanie Wtadzy
Lotniczej.

Czynnosci administracyjne po locie

Po kazdym egzaminie praktycznym czy sprawdzianie umiejetnosci Egzaminator wypetnia odpowiedni protokét
egzaminacyjny oraz bezzwtocznie przekazuje go do Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Jesli sprawdzian odbywat sie jako kontynuacja uprawnien lub upowaznien zdajacego, nalezy dokona¢ stosownych
wpisow w jego licencji i dzienniku lotéw, zgodnie z nadanym upowaznieniem.

Po kazdym niezaliczonym egzaminie/sprawdzianie, nalezy poinformowa¢ zdajgcego, iz nie moze on korzysta¢ z
odnosnych uprawnien i upowaznien az do czasu pozytywnego zdania egzaminu przy zachowaniu odpowiednich
terminow.
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W przypadku kazdego niezaliczonego sprawdzianu umiejetnosci, o ile Egzaminator uzna, iz umiejetnosci wykazane
przez zdajacego kazg watpic w mozliwos¢ korzystania przez niego z tych uprawnien czy upowaznien, Egzaminator
musi odesta¢ protokét egzaminacyjny bezposrednio do Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

W przypadku ZALICZENIA, Egzaminator zobowigzany jest do wypemienia protokotu egzaminacyjnego podajac
szczegotowy przebieg lotu oraz wyniki kazdej czesci. W przypadku ZALICZENIA nie wymaga sie podawania
jakichkolwiek uwag czy komentarza.

W protokole nalezy umiesci¢ szczegotowg informacje o wszystkich wykonanych punktach i ¢wiczeniach (facznie z
numerami éwiczen powietrznych) jak réwniez temat wyktadu i pytania oméwione w czasie naziemnego egzaminu
ustnego.
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Zatacznik 10
WSKAZOWKI W ZAKRESIE NADANIA UPOWAZNIENIA SENIOR EGZAMINATORA (SEN)

Senior Egzaminatorzy to najbardziej doswiadczona grupa egzaminatoréw, dodatkowo upowaznionych do wykonywania
planowych lub doraznych kontroli egzaminéw praktycznych na zlecenie Prezesa ULC oraz do prowadzenia oceny
kompetencji (OK) pozostatych egzaminatorow celem wydania, zmiany typu statku powietrznego, przedtuzenia lub
wznowienia upowaznienia egzaminatora.

Zakres oraz data waznoSci upowaznienia SE muszg by¢ dostosowane do zakresu oraz daty waznosci jego
upowaznienia egzaminatora.

Ocena kompetenciji jest czescig procesu powotywania do$wiadczonych pilotdw instruktordw na cztonkdw komisji
egzaminacyjnej zwanych dalej egzaminatorami oraz jednym z warunkéw przedtuzenia lub wznowienia upowaznienia
egzaminatora. Podczas OK kandydat na egzaminatora lub egzaminator wykazuije sie przed inspektorem ULC lub SE
swojg wiedzg oraz praktycznymi umiejetnosciami prowadzenia egzamindw praktycznych, kontroli umiejetnosci lub ocen
kompetencji w odpowiedniej kategorii statku powietrznego.

Mozliwos¢ wykonywania oceny kompetencji przez Senior Egzaminatoréw kandydatow na egzaminatoréw oraz
egzaminatoréw przy przediuzaniu upowaznienia, sankcjonuje wymaganie FCL.1020 zawarte w zatgczniku 1 do
rozporzadzenia Komisji (UE) NR 1178/2011 w/s zatdg w lotnictwie cywilnym (Part-FCL), Podcze$¢ K sekcja 1

1. Uprawnienia Senior Egzaminatora

Dziatania Senior Egzaminatoréw organizuje, koordynuje oraz nadzoruje Szef Egzaminatoréw Praktycznych (SzEP)
komisji egzaminacyjnej, zatrudniony w Wydziale Lotniczej Komisji Egzaminacyjnej ULC.

Czynnosci egzaminacyjne oraz kontrolne SEN wykonujg na polecenie SzEP, lub Przewodniczacego Komisji
Egzaminacyjnej (PKE) dziatajacych w imieniu oraz z upowaznienia Prezesa ULC.

a. Senior Egzaminator moze by¢ upowazniony do:
+  prowadzenia OK w celu nadania pilotowi-instruktorowi upowaznienia egzaminatora;
+  prowadzenia OK w celu wznowienia upowaznienia egzaminatora;
«  prowadzenia OK w celu przedtuzenia wazno$ci upowaznienia egzaminatora;
+  prowadzenia OK w celu zmiany typu statku powietrznego, pod warunkiem, ze kandydat posiada wazne
upowaznienie;
+  przeprowadzenia kontroli (obserwacji) kazdego egzaminu praktycznego na zlecenie Prezesa ULC.
b. SEN moze posiada¢ upowaznienie do wigcej niz jednego typu statku powietrznego pod warunkiem, ze posiada
on wazne upowaznienie egzaminatora na kazdym z tych typow.
c. Jezeli SEN zmienia typ statku powietrznego, i uzyskuje kwalifikacje dla tego typu jako egzaminator, to
przeniesienie upowaznien SE jest uzaleznione tylko od ztozenia wniosku i dziatarh administracyjnych.
d. SE moze petni¢ kazdg funkcje egzaminatora (TRE, CRE, FE, IRE czy FIE), je$li spetnia okre$lone dla niej
wymagania dotyczace kwalifikacji i praktyki.

2. Minimalne wymagania kwalifikacyjne dla kandydatow na Senior Egzaminatoréw
a. Wymagania organizacyjne
+ egzaminator musi otrzymac¢ rekomendacje Kolegium ds. Senior Egzaminatoréw;
«  egzaminator musi udowodni¢ spetnianie zalecen AMC FCL.1020, FCL1025, oraz cieszy¢ si¢ dobrg opinig,
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Srodowiska lotniczego;

egzaminator musi powiadomi¢ ULC, ze dokonat uzgodnien z operatorem, producentem lub ATO
zapewniajacych mu wykonanie minimum dwoch ocen kompetencji rocznie;

ww. organizacje muszg wykonywaé operacje na tych kategoriach statkow powietrznych lub symulatorze
danego typu statku powietrznego, dla ktdrych SE posiada wazne upowaznienie;

przed odbyciem kursu, kandydat musi uzyska¢ pozytywna ocene kompetencji jako egzaminator prowadzac
egzamin praktyczny lub kontrole umiejetnosci pod nadzorem inspektora ULC.

b. Wymagania w zakresie licencj:

C.

posiada¢ wazna licencje danej specjalnosci;

posiada¢ kwalifikacje do wykonywania czynnoSci pilota dowodcy statku powietrznego podczas
przeprowadzania na statku powietrznym egzaminu praktycznego, kontroli umiejetnosci lub oceny
kompetenciji;

posiadaé wazne upowaznienie egzaminatora w kategorii, na ktdrg zlozono wniosek o przyznanie
upowaznienia SE.

Wymagania w zakresie do$wiadczenia kandydata na SE

posiada¢ co najmniej trzyletnie doswiadczenia jako egzaminator bezpo$rednio przed ztozeniem wniosku;
przedstawi¢ dokumentacje potwierdzajaca przeprowadzenie co najmniej 12 egzamindw jako egzaminator
danej specjalnosci;

utrzymywaé czynng praktyke liniowq jako kapitan jednocze$nie korzystajac ze swoich uprawnien jako
egzaminator (dotyczy egzaminatoréw wykonujacych operacje w AOC)
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