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POLECENIE NR 1

DYREKTORA
DEPARTAMENTU PERSONELU LOTNICZEGO
z dnia 27 kwietnia 2015 r.

W zwiagzku z:

- Rozporzadzeniem Komisji (WE) Nr 1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie
ciaglej zdatnosci do lotu statkéw powietrznych oraz wyrobéw lotniczych, czesci
i wyposazenia, a takze w sprawie zatwierdzen udzielanych organizacjom i personelowi
zaangazowanym w takie zadania (Dz. U. L362 z 17.12.2014, s. N

- Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 2 wrzesnia
2013 r. w sprawie licencjonowania personelu lotniczego (Dz. U. z 2013 . poz. 1077).

- Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 3 czerwca
2013 r. w sprawie $wiadectw kwalifikacji (Dz. U. z 2013 r. poz. 664).

Polecam

Wprowadzenie podregcznika do uzytku stuzbowego w Inspektoracie Personelu Technicznego
»Licencjonowanie Personelu Obstugi Technicznej Samolotéw i Smiglowcéw — Podrgeznik
Inspektora” dokument PP.LPL3.02 Wydanie Il Zmiana 0 z dnia 27 kwietnia 2015 r.

DEPARTAMENT PERSONELU LOTNICZEGO
DYREKTOR

Vel Dt e
e—
Tomasz Grzegorezyk
27 Ok 120%
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KARTA ZATWIERDZENIA / UZGODNIENIA ZMIAN

Przedmiot Data Identyfikator / Podpis / Pieczeé¢
zatwierdzenia zatwierdzenia Zatwierdzajacego

Wzorzec

(Zmiana 0) LJEJEJLALJRLJR

Zimiana e LU Lol Ll "‘””e‘”ﬁf"i‘,‘f

Zmiana nr 2 I_DJLD_J LMJI.M_, I_R_] I_R_l

Zmiana nr 3 LD.JLD_] LMJI_M_] I_R_] I_R_I

Zmiana nr 4 I_DJLDJ I_MJLMJ |_R_J I_RJ

Zmiana nr 5 I_D_H_DJ LM_'LMJ LRJ LRJ

Zmiana nr 6 I_D_”_D_I I_M_”_M_, I_R_J LRJ

Zmiana nr 7 I_ DJ I_DJ LMJ [_M_I |_ RJ LR_I

Zmiana nr 8 LDJLDJ LMJI_MJ |_RJ LRJ

Zmiananr 9 I_D_”_ J ’_M_JLMJ I_R_l |_R_’

Zmiana nr 10 I_ D_J I_DJ |_M_J I_ MJ I_ R_I I_R_I
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2 | St. ds. Obstugi Prawnej
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URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO

Licencjonowanie i .
Personelu Obslugi Technicz:]nej Samolotoéw i Smigloweow — ADSS;{?;I%(N)'?E/?\T[F
Podrecznik Inspektora
1 SPIS TRESCI
ADMINISTROWANIE DOKUMENTEM S3
Karta Zatwierdzenia/Uzgodnienia Zmian S5
Karta Uzgodnien Wewngtrznych S6
1 Spis tresci S8
2 Wykaz obowiazujacych stron S13
3 Wykaz wprowadzonych zmian S16
-4 Wykaz uzytkownikow S17
5 Uzywane skroty S17
6 Definicje S17
ROZDZIAL 1 1-S1
DOKUMENTY POWOLANE
1 Dokumenty zewnetrzne 1-S3
2 Dokumenty wewngtrzne 1 -S4
ROZDZIAL 2 2-81
INFORMACJE OGOLNE
Wprowadzenie 2-S3
1 Licencje Part-66 wydawane zgodnie z rozporzadzeniem 2042/2003 2- 584
2 Licencje krajowe (ICAO) wydawane zgodnie z rozporzadzeniem 2 -85
Ministra Infrastruktury w sprawie licencjonowania personelu lotniczego z
dnia 03 wrze$nia 2003 roku
3 Swiadectwa kwalifikacji mechanika poswiadczenia obshugi statkéw 2 -S5
powietrznych wydawane zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury w sprawie licencjonowania personelu lotniczego z dnia 03
wrzesnia 2003 roku
4 Uznawanie licencji spoza krajow EU 2-S6
5 Powiadamianie o zmianie danych oraz wnioskowanie o duplikat licencji 2 -S6
6 Przechowywanie akt 2-87
7 Oplata lotnicza 2 -S8
8 Skargi 1 wnioski 2 -S8
ROZDZIAL 3 3-S1
LICENCJE wg. Part-66
PODROZDZIAL 1 3-S3
Wiadomosci ogdlne
1.1  Wprowadzenie 3-S3
1.2 Wnioskowanie o licencj¢ Part-66 3-S3
1.3 Kategorie licencji Part-66 3-S5
1.4 Podstawowe definicje odnosnie obstugi technicznej 3-S6
141 Grupy statkow powietrznych 3-S6
1.42  Podstawowe definicje obstugi technicznej 3-S7
1.5 Korzystanie z przywilejéw licencji Part-66 3-S8
1.6 Ogodlne wymagania dla uzyskania licencji Part-66 3 -S13
1.6.1 Wiek 3-813

S8 Wydanie: I Zmiana : 1
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Podrecznik Inspektora

1.6.2  Podstawowa wiedza techniczno-lotnicza 3-S13
1.6.3  Praktyczne doswiadczenie obshugowe 3-S15
1.64  Praktyczne doswiadczenie obstugowe zdobyte w lotnictwie panstwowym 3 -S16
PODROZDZIAL 11 3 -S19
Wymagania dla uzyskania kategorii licencji Part-66
2.1. . Mechanik obstugi - kategoria , A" 3-S19
2.1.1'  Wymagana wiedza 3-S19
2.1.2 Wymagane praktyczne doswiadczenie obstugowe 3-S20
2.2 Technik-mechanik - kategoria ,,B1” 3-S21
2.21 Wymagana wiedza 3-S21
2.22 Wymagane praktyczne doswiadczenie obstugowe 3- S22
2.3 Technik-mechanik - kategoria ,,B3” 3-S23
2.3.1 Wymagana wiedza 3-S23
232 Wymagane praktyczne do$wiadczenie obstugowe 3-S24
24 Technik-awionik - kategoria ,,B2” 3S24
2.4.1 Wymagana wiedza 3-825
25 Inzynier obstugi hangarowej - kategoria ,,C” 3- 526
2.5.1 Wymagana wiedza 3 -S27
2.5.2 Wymagane praktyczne doswiadczenie obstugowe 3-827
PODROZDZIAL III 3 -830
Rozszerzanie uprawnien o nows kategori¢/ podkategorie Part-66
PODROZDZIAL 1V 3-S33
Wpis typu statku powietrznego (grupy statkéw powietrznych) do licencji
Part-66
3.1 Wpis typu statku powietrznego do licencji w kategorii B1 3-S33
3.1.1 Indywidualny wpis typu statku powietrznego do licencji Part-66 w 3 -S35
kategorii B1

3.1.2 Pelne uprawnienie na podgrupe dla statkéw powietrznych w kategorii B1 3-S36

3.1.3 Uprawnienie na podgrupe producenta dla statkéw powietrznych w 3-S36
kategorii B1

3.2 Whis typu statku powietrznego w kategorii B2 3-S36

3.2.1 Indywidualny wpis typu statku powietrznego do licencji Part-66 w 3-S37
kategorii B2

3.2.2 Pelne uprawnienie na podgrupe dla statkdw powietrznych w kategorii B2 3 -S37

3.23 Uprawnienie na podgrupe producenta dla statkéw powietrznych w 3-S37
kategorii B2

3.3 Whpis uprawnienia w kategorii B3 3-S38

3.4 Whis typu statku powietrznego w kategorii C 3-838

3.4.1 Indywidualny wpis typu statku powietrznego do licencji Part-66 w 3-S39
kategorii C

342 Pelne uprawnienie na podgrupe dla statkéw powietrznych w kategorii C 3 -S39
343 Uprawnienie na podgrupe producenta dla statkow powietrznych w 3 -S39
kategorii C
PODROZDZIAL V 3 -S43
Procedury administracyjne licencji Part-66

Wydanie: IT Zmiana : 1 $9
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Podrecznik Inspektora

4.1  Przedluzanie waznosci licencji 3-5S43
42 Wygasnigcie waznosci licencji 3- S44
43 Waznawianie waznoSci licencji 3-S44
44 Wycofanie, ograniczanie i zawieszanie licencji 3-S45
ROZDZIAL 4 4-S1

KONWERSJA LICENCJI KRAJOWYCH (ICAO) DO LICENCJI Part-
66. PROCEDURA KONWERSJI LICENCJI Z UWZGLEDNIENIEM
UPRAWNIEN NA GRUPE

PODROZDZIAL 1
Konwersacja licencji krajowych (ICAO) do licencji Part-66

1.1 Wiadomosci ogblne

1.2 Wnioskowanie o konwersje

1.3 Raport konwersji
PODROZDZIAL 11
Procedura konwersji licencji z uwzglednieniem uprawnien na grupe

23 Wydawanie skonwertowanej licencji Part-66

2.4 Znoszenie ograniczen w licencji skonwertowane]

ROZDZIAL 5

EGZAMINOWANIE

PODROZDZIAL 1

Egzaminowanie z wiedzy podstawowe] do licencji part-66

1.1 Informacje ogdlne

1.2 Forma egzaminow

1.3 Zasady prowadzenia egzaminéw pisemnych

1.4 Standardy okreslajace zdanie egzaminu i okresy waznosci egzamindow

1.5 Pytania egzaminacyjne
PODROZDZIAL 11
Egzamin na typ statku powietrznego wpisywanego do licencji part-66

2.1 Informacje ogolne

22 Egzamin
PODROZDZIAL 111
Egzaminowanie do uzyskania licencji krajowej (ICAO) mechanika
lotniczego obstlugi technicznej, $wiadectw kwalifikacji mechanika
poswiadczania obshugi statkow powietrznych oraz wpisywanych do nich
uprawnien

3.1 Egzaminowanie do uzyskania licencji krajowej (ICAO) mechanika
lotniczego obshugi technicznej oraz wpisywanych do niej uprawnien.

3.1.1 Egzamin teoretyczny

3.1.2  Egzamin praktyczny

32  Egzaminowanie do uzyskania s$wiadectw kwalifikacji mechanika
poswiadczania obstugi statkoéw powietrznych oraz wpisywanych do nich
uprawnien.

3.2.1 Egzamin teoretyczny

322 Egzamin praktyczny

4-S3

4-S3
4 -S4
4- S5
4-S8

4-S9
4-S10
5.-81

5-S3

5-83
5-S4
5-S4
5-85
5-89
5-S11

5-S11
5-S12
5-S15

5-S15

5-S15
5-S16
5-517

5-S17
5-S17

S10
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ROZDZIAL 6
LICENCJE KRAJOWE MECHANIKA LOTNICZEGO OBSLUGI
TECHNICZNEJ (ICAO)

1
2

O 00 N N B W

Wiadomosci ogdlne

Szczegotowe warunki i sposob prowadzenia szkolenia lotniczego oraz
uzyskiwania kwalifikacji lotniczych

Szczegolowe warunki wykonywania uprawnien wynikajacych z licencji
Praktyka

Uprawnienia lotnicze wpisywane do licencji.

Przepisy przejsciowe i dostosowujace

Whnioskowanie o wydanie licencji krajowej (ICAO)

Wydawanie licencji [CAO

Zasady wydawania, cofania, zawieszania i przywracania licencji oraz
wynikajgcych z niej uprawnien

ROZDZIAL 7 ,
SWIADECTWA KWALIFIKACJI MECHANIKOW POSWIADCZENIA
OBSLUGI STATKOW POWIETRZNYCH

1

Szczeg6lowe warunki i spos6b prowadzenia szkolenia lotniczego oraz
uzyskiwania kwalifikacji lotniczych

2 Uprawnienia lotnicze wpisywane do $wiadectwa kwalifikacji.

3 Szezegbtowe warunki wykonywania uprawniefi wynikajacych ze
swiadectwa kwalifikacji.

4 Praktyka

3 Przepisy przejsciowe i dostosowujace

6 Whnioskowanie o wydanie $wiadectwa kwalifikacji

7 Wydawanie swiadectwa kwalifikacji

8
Zasady wydawania, cofania, zawieszania i przywracania $wiadectw
kwalifikacji oraz wynikajacych z nich uprawnien

9 Procedura wnioskowania o wydanie swiadectwa kwalifikacji

10 Przedluzanie $wiadectwa kwalifikacji

I Wznowienie $wiadectwa kwalifikacji

ROZDZIAL 8

ZALACZNIKI

1

Wykaz zalacznikoéw

ZALACZNIKI

* Potwierdzenie praktyki w obstudze statkow powietrznych w lotnictwie

panstwowym

e Dodawanie kategorii

6-S1

6 -S4
6 -S4
6 —-S5
6 -S6
6 -S7
6 -S8
6-S8

7 -S1

7-S3

7 -85
7-S6

7-86
7-87
7-87
7-58
7-88

7-89
7-S10
7-S10
8-S1

8-S3

201

202

Wydanie: II Zmiana : 1
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Personelu Obslugi Technieane] Samolotow i Smigloweow | APMINISTROWANTE
Podregeznik Inspektora
2. WYKAZ OBOWIAZUJACYCH STRON
Numer strony | Zmiana W)]/)da;gia Numer strony | Zmiana wyrf)dazfiia

Tytulowa 0 2-S5 0
S2 0 2-S6 0
S3 0 2-87 0
S4 0 2-S8 0
S5 0 2-39 0
S6 0 3-S1 0
S7 0 3-S2 0

S8 0 3-S3 1 10.05.2017
S9 0 3-S4 0
S10 0 3-S5 0
S11 1 10.05.2017 3-S6 0
S12 0 3-S87 0
S13 0 3-S8 0
S14 0 3-89 0
S15 0 3-S10 0
S16 0 3-S11 0
S17 0 3-S12 0
S18 0 3-S13 0
S19 0 3-S14 0
S20 0 3-S15 0
1- S1 0 3-S16 0

1-S2 0 3-S17 1 10.05.2017
1-S3 0 3-S18 0
1-S4 0 3-S19 0
2-S1 0 3-S20 0
2-82 0 3-S21 0
2-S3 0 3-S22 0
2-54 0 3-S23 0

Wydanie: I1 Zmiana : 1
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Personelu Obslugipztgfgigf%:%%?:i?:gw i Smiglowcow — AD[‘:SESJI%(N);};;’?\‘?[E
Numer strony | Zmiana W}I/)dﬁia Numer strony | Zmiana w?degiia

3-S24 0 4 -57 0
3 -S25 0 4 -S8 0
3 -526 0 4 -S9 0
3 -S27 0 4-S10 0
3:828 0 4 -S11 0
3-S29 0 5-S1 0
3-S30 0 5-82 0
3 -S31 0 5-S3 0
3 -832 0 5-S4 0
3-S33 0 5-S5 0
3-534 0 5-S6 0
3 -S35 1 10.05.2017 5-87 0
3 -S36 0 5-S8 0
3 -S37 0 5-S9 0
3-S38 0 5-S10 0
3-S39 0 5-S11 0
3-S40 0 5-S12 0
3-S41 1 10.05.2017 5-S13 0
3-S42 0 5-S14 0
3-S43 0 6-S1 0
3-S44 0 6-S2 0
3-S45 0 6-S3 0
3-S46 0 6 -S4 0
4-S1 0 6-S5 0
4-S2 0 6-S6 0
4-S3 0 6-S7 0
4-S4 0 6-S8 0

S14
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[—

4-S5 10.05.2017
4 -S6
7-S2
7-S3
7-S4
7 -S5
7-S6
7-S7
7-S8
7-S9

7-S10
8-S1
8-52

8 -S3
8-54

Cl|lo|C|Ic|o|(o|lo|o|lo|lo|lo|lo|lo|o
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Podrecznik Inspektora
3. WYKAZ WPROWADZONYCH ZMIAN
Numer Identyfikator / Podstawa
wprowadzonej | Data aktualizacji dokumentu nazwisko osoby wprowadzenia
Zzmiany wprowadzajacej zmiang Zmiany
e ket ut 4
D D M M R R
Zmiana nr 2

LILALJLJL AL

Zmiana nr 3

LJLILILJL L]

zaenancs || [| 1L 1L JL JL |
zmiananes || |1 JL JLJLJL )
zmiananee || ]| JLJLJL L
zmianane? \| L JLJLIL L
g L 1 I0 JL 11
Zimiana nr 9

LJLILJL JL ] LRJ

Zmiananr 10

LDJ LDJ L | LMJ L JL

S16
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Licencjonowanie MIN -
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Podregcznik Inspektora
4. WYKAZ UZYTKOWNIKOW
Lp Symbol komérki organizacyjnej lub nazwa uzytkownika RNeewidenssyny
' egzemplarza

1. | Naczelnik LPL-3 (wzorzec) 01

2. |Inspektorzy LPL-3 02

5. UZYWANE SKROTY

ULC
LPL-3

LKE
EASA
AML
AMM
SP
MTO
Part-147

Part-66

Part-145

Part-M

Urzad Lotnictwa Cywilnego

Inspektorat Certyfikacji Organizacji Szkolenia Lotniczego i Licencjonowania
Personelu Technicznego w ULC

Lotnicza Komisja Egzaminacyjna w ULC

European Aviation Safety Agency

Aircraft Maintenance Licence

Aircarft Maintenance Manual

Statek Powietrzny

Maintenance Training Organization

Zalaeznik TV do Rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2042/2003 z dnia 20 listopada
2003

Zataeznik 11T do Rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2042/2003 z dnia 20 listopada
2003

Zalacznik 11 do Rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2042/2003 z dnia 20 listopada
2003

Zalacznik 1 do Rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2042/2003 z dnia 20 listopada
2003

6. DEFINICJE

a. statek powietrzny oznacza kazde urzadzenie, ktora moze utrzymac sie w powietrzu w
wyniku oddziatywania powietrza innego niz oddziatywanie powietrza odbitego od
powierzchni ziemi;

b. podzespél oznacza silnik, $miglo, czes$¢ lub urzadzenie;

c. ciggla zdatnos¢ do lotu oznacza wszystkie procesy zapewniajace, ze w dowolnej chwili
okresu eksploatacji statek powietrzny speinia obowigzujace wymagania w zakresie
zdatnosci do lotu i znajduje si¢ w stanie zapewniajacym bezpieczng eksploatacje:

d. duzy statek powietrzny oznacza statek powietrzny zaklasyfikowany jako samolot o
maksymalnej masie startowej powyzej 5 700 kg, lub smiglowiec wielosilnikowy;

Wydanie: II Zmiana : 0 S17
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obsluga techniczna oznacza czynnos¢ lub zespo6l czynnosci obejmujacych naprawe
gléwna, naprawe, inspekcje, wymiang, modyfikacj¢ statku powietrznego badz jego
podzespotu lub usuwanie usterek, z wyjatkiem przegladu przedlotowego;

obstuga liniowa (Line Maintenance) jest to kazda obstuga techniczna wykonywana przed
lotem w celu sprawdzenia czy statek powietrzny nadaje si¢ do planowanego lotu. Obsfuga
liniowa moze obejmowac: wykrywanie i usuwanie usterek, naprawg niesprawnosci,
wymiang podzespoléw z zastosowaniem zewngtrzne] aparatury kontrolno-pomiarowe;j,
jesli jest potrzebna (wymiana podzespoléw moze obejmowa¢ podzespoly takie jak silniki i1
$migla), planowa obstuge techniczng i/lub przeglady, lacznie z ogledzinami, ktdre
pozwalaja wykry¢ oczywisty stan niezadowalajacy/rozbieznosci, ale ktore nie wymagaja
dokladnej szczegdtowej inspekeji. Moze to dotyczy¢ rowniez wewngtrznych elementéw
konstrukcyjnych, uktadow i elementow zespotu napgdowego, ktore sa widoczne po
szybkim otwarciu pokryw/oston lukéw/otworow, proste naprawy i modyfikacje, ktore nie
wymagajg doktadnego demontazu i1 ktére moga by¢ wykonane przy uzyciu prostych metod;

obsluga hangarowa obejmuje wszystkie czynno$ci obstugowe wykraczajace poza ww.
zakres obshugi liniowej;

organizacja oznacza osobg fizyczna, osobg prawng lub czes¢ osoby prawnej. Taka
organizacja moze zosta¢ ustanowiona w wigcej niz jednej lokalizacji na terytorium Panstw
Czlonkowskich lub poza nim;

przeglad przedlotowy oznacza kontrole przeprowadzang przed lotem w celu sprawdzenia
zdolnosci statku powietrznego do wykonania zamierzonego lotu;

kwalifikacje - suma doswiadczen uzyskanych w wyniku podstawowego szkolenia
techniczno-lotniczego, praktyki, szkolen specjalistycznych (np. na typ SP lub
przeszkolenie na zadanie);

personel poswiadczajgcy (certifying staff) — personel upowazniony przez zatwierdzona
organizacje obstugowa do poswiadczania obshugi technicznej statku powietrznego lub jego
podzespolu, zgodnie z procedura akceptowalna dla Nadzoru Lotniczego;

upowaznienie do poswiadczania obslugi — dokument na specjalnym druku, wydany przez
zatwierdzona organizacje obslugowa, upowazniajacy personel poswiadczajacy do
poswiadczania obslugi w imieniu danej organizacji obshugowej, zgodnie z ograniczeniami
okreslonymi w takim upowaznieniu;

poswiadczenie wykonania obshlugi — jest to pisemne stwierdzenie przez odpowiednio
upowazniony personel poswiadczajacy, w imieniu zatwierdzonej organizacji obstugowej,
ze calos¢ obstugi SP lub podzespotu , zostala wykonana zgodnie z zatwierdzonymi przez
Nadzor Lotniczy procedurami i standardami oraz zamdéwieniem klienta i w odniesieniu do
tej obstugi SP/ podzespdt jest uznany jako zdatny do uzytkowania. (zachowuje ciagla
zdatnos¢ do lotu);

S18
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n. potwierdzanie — jest to stwierdzenie przez kompetentng osobg, wykonujacg lub kontrolujaca,
ze zadanie lub grupa zadan zostaly prawidlowo wykonane; np. przez podpis na Karcie Pracy
lub przez personel wspomagajacy w obstudze hangarowej; potwierdzenie jest jednym z
elementéw procesu obstugowego i nie jest rtownowazne z wydaniem poswiadczenia obstugi
SP.

0. praktyczne doswiadczenie obslugowe - 0znacza praktyczne wykonywanie zadan
obstugowych na statkach powietrznych, ktore sa aktualnie eksploatowane przez linie lotnicze,
organizacje operujace taksowkami powietrznymi, organizacje $wiadczace inne ustugi lotnicze,

itp.
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1. DOKUMENTY ZEWNETRZNE

Lp.

Nazwa dokumentu

Uwagi

1

Rozporzadzenie (WE) nr 216/2008 Parlamentu Europejskiego i Rady z
dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie wspolnych zasad w zakresie lotnictwa
cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenistwa Lotniczego
oraz uchylajace dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie nr
1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE.

(Regulation (EC) No 216/2008 of the European Parliament and of the Council of 20 February 2008 on common
rules in the field of civil aviation and establish a European Aviation Safety Agency).

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w
sprawie ciaglej zdatnosci do lotu statkdw powietrznych oraz wyrobéw
lotniczych, czesci i wyposazenia, a takze w sprawie zatwierdzen
udzielanych organizacjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania
(Dz.U. 1362 z17.12.2014, 5. 1.)

Decyzja Dyrektora Wykonawczego Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa
Lotniczego Nr 2003/19/RM z 28 listopada 2003 w sprawie
akceptowalnych sposobow spelnienia wymagan 1 wytycznych do
Rozporzadzenia Komisji (WE) Nr 2042/2003 z 20 listopada 2003 w
sprawie nieprzerwanej zdatnosci do lotu statkoéw powietrznych oraz
wyrobow lotniczych, czgsci i wyposazenia, a takze w sprawie zezwolen

udzielanych instytucjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania.
(Decision No 2003/19/RM of The Executive Director of the Agency of 28 November 2003 on acceptable means
of compliance and guidance material to Commission Regulation (EC) No 2042/2003 of November 2003 on the
continuing airworthiness of aircraft and aeronautical products, parts and appliances, and on the approval of
organizations and personnel involved in these tasks.)

Decyzja Nr 2012/004/R Dyrektora Wykonawczego Agencji z 19 kwietnia
2012 zmieniajaca Zalaczniki I, II, TV, V, VI, VII i VIII do Decyzji
Dyrektora ~Wykonawczego Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa
Lotniczego Nr 2003/19/RM z 28 listopada 2003 w sprawie
akceptowalnych sposobow spelnienia wymagan 1 wytycznych do
Rozporzadzenia Komisji (WE) Nr 2042/2003 z 20 listopada 2003 w
sprawie nieprzerwanej zdatnosci do lotu statkow powietrznych oraz
wyrobow lotniczych, czgsci i wyposazenia, a takze w sprawie zezwolen

udzielanych instytucjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania.
(Decision No2012/004/R of The Executive Director of the Agency of 19 April 2012 amending the Annexes I, 11,
IV, V, VI, VIl and VIII to Decision No 2003/19/RM of the Executive Director of the European Aviation Safety
Agency of 28 November 2003 on acceptable means of compliance and guidance material to Commission
Regulation (EC) No 2042/2003 of 20 November 2003 on the continuing airworthiness of aircraft and
aeronautical products, parts and appliances, and on the approval of organizations and personnel involved in
these tasks.)

Decyzja Dyrektora Wykonawczego EASA Nr 2006/10/R z 24.11.2006

ustanawiajgca system numeracji zatwierdzen dla organizacji
(Decision No. 2006/10/R of the Executive Director of the Agency of 24th November 2006 laying down a
system of reference numbers for organization approvals).

6

Decyzja Dyrektora Wykonawczego EASA Nr 2005/05/R z 24.10.2005
Okreslajgca system nadawania numeroéw zatwierdzenia certyfikowanym
organizacjom.

7

Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze
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9 Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia 2 wrzesnia 2013 r. w sprawie licencjonowania personelu lotniczego

10 | Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia 3 czerwca 2013 r. w sprawie §wiadectw kwalifikacji

11

12

2. DOKUMENTY WEWNETRZNE

Lp. Nazwa dokumentu Uwagi

Certyfikacja i Biezacy Nadzér Organizacji Part-147 — Podrecznik.

: Dokument numer: PP.LPL3.01. Wydanie 1

Zasady szkolenia pracownikéw Departamentu Personelu Lotniczego —
zalacznik do Polityki szkoleniowej Urzedu Lotnictwa Cywilnego, tylko do uzytku
(Zarzadzenie Dyrektora Generalnego ULC Nr 13 z 13 listopada 2009| wewnetrznego

e

Szkolenie na typ statku powietrznego.

Procedura zatwierdzania szkolenia na typ statku powietrznego
3 | worganizacji lotniczej nie posiadajacej Certyfikatu Part-147.
Dokument numer: PP.LPL3.03.

Zbior procedur licencjonowania personelu technicznego. Dokument:
Z:LPL3,02
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WPROWADZENIE

W ramach licencjonowania personelu technicznego Inspektorat Personelu Technicznego
ULC wydaje nastgpujace rodzaje licencji i dokumentéw dla mechanikow lotniczych:

a) licencje obslugi technicznej statku powietrznego Part-66
mechanika/awionika/inzyniera obstugi — zgodnie z Podczgscig A Part-66 dla
mechanikow obstugi samolotow i Smigtowcow (zgodnie z Art. 1 pkt 2 Rozp.
1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. nie ma obowiqzku posiadania licencji Part-
66 mechanik obstugi statkow powietrznych z Aneksu Il do Rozp. 216/2008),

b) zaliczenia dotyczyce egzaminéw obowiazujacych do wydania licencji Part-66,
innych niz z egzaminy sprawdzajace podstawowg wiedz¢ przeprowadzone w
organizacjach szkoleniowych Part-147.

c) licencje krajowe ICAQO mechanika lotniczego obslugi techmicznej — wg
przepisOw krajowych dla mechanikéw obstugi ,.statkow powietrznych innych niz
samoloty 1 $miglowce” (zgodnie z 66.A.100): szybowce, balony, sterowce,
wiatrakowce — na dotychczasowych zasadach, do czasu opracowania i
wprowadzenia w zycie Podczgsci B Part-66,

d) $wiadectwa kwalifikacji mechanika poswiadczenia obslugi statkéw
powietrznych — wg przepisow krajowych dla mechanikéw obstugi: spadochronow,
lotni, motolotni, paralotni, konstrukcji amatorskich, konstrukcji budowanych z
zestawow amatorskich, innych SP o MTOM do 495 kg.

UWAGA: nie sg objeci systemem licencjonowania mechanicy obstugi podzespolow,
pracujacy w specjalistycznych lotniczych organizacjach obstugowych lub
produkujacych, np.: w warsztatach naprawy lub produkcji wyposazenia
awionicznego, silnikow lotniczych, itp.

Niniejszy podrgcznik opisuje:

e wymagania niezb¢dne dla uzyskania licencji obstugi technicznej statku
powietrznego wg Part-66, a takze konwersj¢ dotychczasowych licencji i uprawnien
(krajowych oraz JAR) w oparciu o ww. zalacznik III do Rozporzadzenia Komisji
(WE) nr 1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. oraz Decyzje Dyrektora
Wykonawczego EASA Nr 2012/004/R z dnia 19.04.2012, zawierajaca materialty
doradcze (AMC 1 GM);

e wymagania niezbedne dla uzyskania licencji mechanika lotniczego obstlugi
technicznej (ICAO): szybowcow, sterowcow, balondw i wiatrakowcoéw w oparciu
o rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
2 wrze$nia 2013 r. w sprawie licencjonowania personelu;

e wymagania  niezbgdne dla uzyskania s$wiadectwa kwalifikacji mechanika
poswiadczenia obstugi statkow powietrznych: lotni, motolotni, paralotni,
spadochronéw, statkbw powietrznych stanowiacych konstrukcje amatorskie,
statkbw powietrznych budowanych z zestawdw montazowych (w tym
wiatrakowcow) oraz SP o maksymalnej masie startowej ponizej 495 kg, a takze
procedury ich wydawania w oparciu o rozporzadzenie Ministra Transportu,

Wydanie: II Zmiana : 0 2-S3
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Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 3 czerwca 2013 r. w sprawie
swiadectw kwalifikacji.

. LICENCJE Part-66 WYDAWANE ZGODNIE Z ROZPORZADZENIEM
(WE) 1321/2014

Urzad Lotnictwa Cywilnego (ULC) stanowi w Polsce Kompetentng Wiadze w mysl
Rozporzadzenia (WE) 216/2008 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 lutego 2008 r. w
sprawie wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencii
Bezpieczenstwa Lotniczego oraz Rozporzadzenia Komisji (WE) nr. 1321/2014 z dnia 26
listopada 2014 r. w sprawie ciaglej zdatnosci do lotu statkéw powietrznych oraz wyrobow
lotniczych, czg¢sci i wyposazenia, a takze w sprawie zatwierdzer udzielanych organizacjom i
personelowi zaangazowanym w takie zadania.

Przepisy EASA Part-66 (stanowigce zalacznik III do Rozporzadzenia Komisji (WE) nr
1321/2014) obowigzujg w Polsce od dnia 1 maja 2004 r., z tym Ze przepisy dotyczace:

- statkow powietrznych o maksymalnej masie startowej powyzej 5700 kg — obowiazuja od

28 wrze$nia 2005 r.

- statkow powietrznych o maksymalnej masie startowej do 5700 kg — obowiazuja od 28

wrzesnia 2006 r.

Réwnoczesnie, zgodnie z odroczeniami dotyczacymi obowigzywania wymagan przepisow
Part-145:
 obowigzek posiadania dla AMO Part-145 lub Part-M/F personelu poswiadczajacego
obstuge samolotow z niehermetyzowana kabina, silnikiem tlokowym, o masie
nieprzekraczajacej 2000kg , nie wykorzystywanych w CAT, z licencja minimum B3
(lub, jak do tej pory, z licencjg B1.2) — do 28 wrzesnia 2014 r.
* obowigzek posiadania dla organizacji obstugowych personelu poswiadczajacego
obstuge samolotéw ELA1, nie wykorzystywanych w CAT, z licencja minimum B3 (lub,
jak do tej pory, z licencja B1.2) - 28 wrzesnia 2015 r.
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2. LICENCJE KRAJOWE (ICAQO)

Zgodnie z Subpart B Part-66 (66.A.100), dopoki EASA nie okresli wymagan dla personelu
poswiadczajacego obstuge statkéw powietrznych innych niz samoloty 1 $miglowce, w celu
wydania licencji mechanika obstugi SP innych niz samoloty i $miglowce stosuje sie
przepisy odpowiedniego Panstwa Czlonkowskiego.

Wobec powyzszego, wydawanie licencji krajowych (ICAO) mechanikom lotniczym
obstugi technicznej szybowcow, sterowcodw, balonéw oraz wiatrakowcow o maksymalne;j
masie startowej pow. 495 kg, odbywa si¢ zgodnie z ustawg Prawo Lotnicze i
rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 wrze$nia
2013 r. w sprawie licencjonowania personelu lotniczego.

Prezes Urzedu wydaje, odmawia wydania, uznaje, zawiesza uznanie, przywraca
uznanie, odmawia uznania, cofa uznanie, cofa, zawiesza, przywraca i zmienia licencje w
drodze decyzji administracyjnych.

3. SWIADECTWA KWALIFIKACJI MECHANIKA POSWIADCZENIA
OBSLUGI STATKOW POWIETRZNYCH

Wydawanie swiadectwa kwalifikacji mechanikom poswiadczania obstugi:
e Jotni,
motolotni,
paralotni,
spadochrondw,
statkéw powietrznych stanowigcych konstrukcje amatorskie,
statkow powietrznych budowanych z  zestawdéw montazowych (w tym
wiatrakowcow),
¢ SP o maksymalnej masie startowej ponizej 495 kg)
- odbywa si¢ zgodnie z ustawg Prawo Lotnicze i rozporzadzeniem Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 3 czerwca 2013 r. w sprawie $wiadectw
kwalifikacji.

Swiadectwo kwalifikacji jest dokumentem stwierdzajacym posiadanie okreslonych
kwalifikacji 1 upowazniajacym do wykonywania okreslonych czynnosci lotniczych, zgodnie z
zapisem Art.95.1. Ustawy z dnia 3 lipca 2002r. — Prawo lotnicze.

Prezes Urzedu wydaje, odmawia wydania, uznaje, zawiesza uznanie, przywraca
uznanie, odmawia uznania, cofa uznanie, cofa, zawiesza, przywraca i zmienia $wiadectwo
kwalifikacji w drodze decyzji administracyjnych.
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4. UZNAWANIE LICENCJI SPOZA KRAJOW EU

EASA nie uznaje licencji i kwalifikacji uzyskanych poza terytorium Paristw
Czlonkowskich EU, tacznie z kwalifikacjami uzyskanymi w organizacjach JAR/ Part-145
poza terytorium Panstw Czlonkowskich UE, jesli zatwierdzenie zostalo wydane na podstawie
przepisow danego kraju, ktore réznig si¢ znacznie od przepisow obowigzujacych w Unii
Europejskiej. Inzynier obstugi statkow powietrznych spoza EASA, ktéry chee uzyskac
licencje wg Part-66 musi spelni¢ wszystkie wymagania zwigzane z licencja, o ktora
wystepuje.

Posiadane doswiadczenie praktyczne w obstudze statkéw powietrznych w organizacji Part-
145 moze by¢ zaliczone do catkowitego do$wiadczenia, pod warunkiem przedstawienia
akceptowalnego dowodu autentycznosci doswiadczenia.

5. POWIADAMIANIE O ZMIANIE DANYCH ORAZ WNIOSKOWANIE O
DUPLIKAT LICENCJI

Zawiadomienie o zmianie danych nalezy przekaza¢ do ULC LPL-3 pisemnie —
osobiscie, listem lub faksem na numer +48 22 520 74 57. W tym nalezy wypeié¢ Czesé 1
Wniosku EASA Form 19 (Zatacznik Z01 do podrecznika) - ,,Dane wnioskujacego” oraz
zataczy¢ niezbgdne dokumenty (kopig aktualnego dowodu osobistego, aktu matzenstwa lub
inng decyzj¢ poswiadczajaca zmiang nazwiska). W pozostalych rubrykach Wniosku nalezy
wpisaé ,,.bez zmian”.

Maksymalny czas na zgloszenie powyzszych zmian okre$laja inne przepisy administracyjne.
Dla szybszego rozpatrzenia sprawy wskazane jest takze podanie aktualnego numeru telefonu
kontaktowego. Po otrzymaniu zawiadomienia spetniajacego powyzsze kryteria ULC LPL-3
wyda nowa licencje.

W przypadku zmiany obywatelstwa nalezy ztozy¢ wniosek na druku EASA Form 19 wraz z
kopig dokumentu poswiadczajacego zmiane obywatelstwa.

W kaidym przypadku stary licencje¢ nalezy zwrécié do ULC LPL-3 najpoézniej w
momencie odbierania nowej licencji.

W przypadku zagubienia lub kradziezy licencji nalezy ztozy¢ wniosek na druku EASA Form
19. Duplikat licencji bedzie wystawiony wnioskujacemu po uprzednim przedtozeniu do LPL-
3 wiarygodnej informacji o zagubieniu lub kradziezy licencji (poswiadczenie o zagubieniu
licencji z zatrudniajacej Organizacji Obstugowej lub z Policji). W przypadku, gdy utracony
egzemplarz licencji zostanie odnaleziony/zwrécony, wiasdciciel zobowigzany jest do
natychmiastowego przekazania go do LPL-3.
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6 . PRZECHOWYWANIE AKT

W celu zapewnienia wlasciwego nadzoru nad procesem wydawania, przedtuzania waznosci,
zmiany, zawieszenia lub cofnigcia kazdej licencji, wprowadzono system przechowywania akt.

Kazdej osobie ubiegajacej si¢ o licencje mechanika lotniczego lub juz ja posiadajgcej
zakladana jest teczka, ktora zawiera:

1 & wniosek o wydanie licencji na obstuge techniczng statku powietrznego lub
zmiang tej licencji, wraz z calg dokumentacja wspierajaca;

2 kopig licencji na obstuge techniczng statku powietrznego wraz ze wszystkimi
Zmianami;

3. kopi¢ wszelkiej powiazanej korespondencji;

4. szczegdly wszystkich wylaczen oraz dziatan zwigzanych;

5. sprawozdania pochodzace od innych wihasciwych organéw odnoszace si¢ do
posiadacza licencji na obstuge techniczng statku powietrznego:

6. akta z egzaminow prowadzonych przez wlasciwy organ;

% odpowiedni raport konwersji wykorzystany do konwersji;

8. odpowiedni raport zaliczenia wykorzystany do przyznania zaliczenia.

Akta przechowuje si¢ przez czas nieograniczony.

Teczki personelu licencjonowanego przechowywane sg w dziale Rejestru Personelu
Lotniczego, w miejscu zabezpieczonym przed dostgpem o0sob niepowolanych oraz przed
zalaniem 1 pozarem.

Prowadzenie Panstwowego RPL odbywa si¢ zgodnie z ,,Instrukcja Prowadzenia panstwowego
rejestru personelu lotniczego™ wprowadzonej Decyzja Nr 15a/2000 Gloéwnego Inspektora
Lotnictwa Cywilnego z dnia 31 lipca 2000 roku.

Do teczek dostep maja: Dyrektor Departamentu Personelu Lotniczego, pracownicy Dziatu
Rejestru Personelu Lotniczego, Naczelnik oraz upowaznieni Inspektorzy LPL-3.

Teczki pobierane sa i zdawane do Rejestru w tym samym dniu.

Wydanie: I1 Zmiana : 0 2.87




URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO

Licencjonowanie ROZDZIAL 2
Personelu Obstugi Technicznej Samolotéw i Smiglowcow — INFORMACIJE
Podregcznik Inspektora OGOLNE

7. OPLATA LOTNICZA

Od 1 stycznia 2012 r. zmianie ulegly przepisy dot. oplaty lotniczej, co wynika ze
zmian wprowadzonych ustawa z dnia 30 czerwca 2011 r. o zmianie ustawy - Prawo lotnicze
oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. z 2011 r. Nr 170, poz. 1015).

Oplaty za licencjg i inne oplaty lotnicze nalezy wplacaé na konto Urzedu Lotnictwa
Cywilnego nr: 31 1010 1010 0022 9322 3100 0000 lub bezposrednio w kasie Urzedu. Oplaty
za poswiadczenie kopii przedstawionych dokumentéw nalezy wplacaé na konto bankowe
Urzedu Dzielnicy Wlochy - oplaty skarbowe. Tabele optat za wydanie licencji/Swiadectwa
kwalifikacji, egzaminy, certyfikacje i biezacy nadzér nad osrodkami szkolenia mechanikéw
lotniczych zamieszczone s na stronie internetowej ULC.

Wysokos¢ stawek oplat podlega waloryzacji w kazdym roku o srednioroczny wskaznik cen
towarow i ustug konsumpcyjnych ogélem w poprzednim roku kalendarzowym, oglaszany
przez Prezesa Gléwnego Urzedu Statystycznego. W przypadku gdy wskaznik ten ma wartosé
ujemna, stawki oplat nie ulegaja zmianie.

8. SKARGI I WNIOSKI

Chociaz LPL-3 stara si¢ zapewni¢ swoim klientom wysoki poziom obstugi, zapewne
beda wystepowaly sytuacje kiedy termin wydania licencji zostanie przedluzony z przyczyn od
ULC niezaleznych.

Wszelkie skargi i wnioski, w tym wnioski o ponowne rozpatrzenie sprawy nalezy kierowaé
do:
PREZES
Urzg¢du Lotnictwa Cywilnego
ul. Marcina Flisa 2
02-247 Warszawa

Procedurg rozpatrywania skarg i wnioskéw okresla Kodeks postepowania administracyjnego.
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PODROZDZIAL I
WIADOMOSCI OGOLE

1.1 Wprowadzenie

Posiadanie europejskiej licencji Part-66 mechanika obstugi technicznej statkow
powietrznych (samolotéw i $miglowcow o MTOM pow. 495 kg) jest warunkiem
koniecznym, chociaz nie wystarczajacym, do uzyskania statusu czlonka personelu
poswiadczajacego w organizacji obstugowej. W Polsce, licencje mechanikow wydaje Urzad
Lotnictwa Cywilnego na wniosek osoby zainteresowanej. Warunkiem jej wydania jest
spelnienie przez wnioskujacego wymagan zapisanych w Zalaczniku III (Part-66) do
Rozporzadzenia (EC) 1321/2014

Szczegotowych informacji w zakresie licencjonowania personelu technicznego
udzielaja inspektorzy Inspektoratu Personelu Technicznego (LPL-3) — osobiscie - pok.30;
telefonicznie: 520 74 46, 520 74 48, 520 74 97 lub mailowo: tgembski@ulc.gov.pl,
pkulec@ulc.gov.pl., apiszczek@ulc.gov.pl, jszulc@ule.gov.pl

1.2 Wnioskowanie o licencje¢ Part-66

Whniosek o wydanie licencji Part-66, na druku EASA Form 19 — do pobrania wraz z
instrukcjg wypetniania na stronie internetowej ULC, moze skiadaé osoba, ktéra ukonczyta 18
lat.

Przed zlozeniem wniosku nalezy bardzo szczegétowo zapoznaé sie z Zatacznikiem III do
Rozporzadzenia (EC) 1321/2014, czyli wymaganiami Part-66.

Zaleca sig sklada¢ wniosek po uzyskaniu przekonania o spelnieniu ww. wymagan.
Whiosek nalezy skiada¢ osobiscie w Punkcie Obstugi Klienta ULC lub listownie na adres:

Urzad Lotnictwa Cywilnego
ul. Marcina Flisa 2
02-247 Warszawa

Skladajacy wniosek o licencje musi:

a. udowodni¢ posiadanie teoretycznej wiedzy techniczno-lotniczej;

b. udowodni¢ uzyskanie wymaganego praktycznego do§wiadczenia obstugowego;
c. wnies¢ wymagang oplate lotnicza.

UWAGA:

e Opis posiadanego doswiadczenia w obstudze technicznej nalezy sporzadzié¢ w sposob,
pozwalajacy na zrozumienie gdzie, kiedy i jaka obsluga techniczna stanowi to
doswiadczenie. Nie jest konieczne wymienianie kolejno zadan, ale o$wiadczenie “Odbyto
X lat praktyki obslugowej” jest nie do zaakceptowania. Zaleca si¢ prowadzenie
Dziennika Praktyk. W Formularzu Nr 19 EASA powinny byé podane odniesienia do
dokumentow/systeméw organizacji zawierajacych informacje o obstudze techniczne;.
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e  Wnioskujacy o skrécenie wymaganej catkowitej praktyki obshlugowej na podstawie
ukonczenia zatwierdzonego szkolenia podstawowego wymaganego punktem 147.A.200
dolacza Certyfikat Uznania Part-147 dla zatwierdzonego szkolenia podstawowego.

e  Whnioskujacy o skrocenie wymaganej calkowitej praktyki obstugowej na podstawie
ukonczenia szkolenia technicznego w organizacji lub szkole uznanej przez kompetentng
wladz¢ dolacza odpowiednie $wiadectwa pozytywnego ukonczenia stosownego
szkolenia.

Specjalnos¢ ukonczonej szkoly powinna by¢ adekwatna do wnioskowanej kategorii, tzn.:
e dlakategorii A, B1.1, B1.2, B1.3, B1.4, B3 specjalno$¢ powinna zawiera¢ elementy:
- mechaniczne,
- elektryczne,
- hydrauliczne itp.
e dla kategorii B2 specjalnos¢ powinna zawierac elementy:

- elektryczne,

- elektroniczne

- techniki cyfrowe.

Za uznane szkolenie techniczne uwaza si¢ nauke w technicznych szkotach
zawodowych lub technikach zawodowych o profilu mechanicznym, elektrycznym,
elektronicznym oraz szkotach wyzszych technicznych, itp. ujetych indywidualnie lub
grupowo w Raporcie Uznawania Wiedzy.

W zwigzku z powyzszym, do wniosku nalezy dotaczy¢ oryginaly lub kopie poswiadczone
wszystkich dokumentéw potwierdzajacych posiadang wiedz¢ i doswiadczenie, adekwatnie do
wnioskowane] kategorii licencji, w tym m.in.: swiadectwa, dyplomy, ksigzk¢ mechanika,
dziennik praktyk, $wiadectwa zdania egzaminéw z modutow.

Ponadto wraz z wnioskiem nalezy przedlozy¢ kopi¢ dowodu wniesienia optaty lotnicze;.

UWAGA:

Zlozenie jasnych, zwigztych materialéw dowodowych ulatwi wydanie licencji i zmniejszy
ryzyko odrzucenia wniosku.

Jesli wniosek nie bedzie spelnial wymagan formalnych wnioskodawca, zgodnie z
postanowieniami Kodeksu postepowania administracyjnego bedzie wzywany do usunigcia
brakéw w terminie 7 dni. Nie usuni¢cie brakow w tym terminie skutkowaé bedzie
pozostawieniem wniosku bez rozpoznania.

Po zlozeniu wniosku z kompletem dokumentéw, zostanie on sprawdzony w celu
zweryfikowania jego kompletnosci, tj. czy zostaly zlozone wszystkie niezbedne dokumenty,
dzienniki, $wiadectwa, rekomendacje, dowody optat itd.

Naste¢pnie wniosek zostanie poddany ocenie w celu sprawdzenia czy zostaly spelnione
przez wnioskujacego wszystkie wymagania merytoryczne. Po sprawdzeniu, ze wnioskodawca
spelnia standardy wiedzy i do§wiadczenia wymagane przez Part-66 zostanie przygotowana do
wydania odpowiednia licencja.

Maksymalny czas, liczony od dnia zlozenia wniosku z kompletem wymaganych
dokumentdéw, do wydania licencji, wynosi 30 dni kalendarzowych.
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W przypadku pozostawienia wniosku bez rozpoznania, np. z powodu brakéw
formalnych, wnioskujacy zostanie o tym poinformowany pismem, wraz z podaniem
uzasadnienia. Czas uzupetniania dokumentacji powodowac bedzie proporcjonalne wydtuzanie
catkowitego czasu rozpatrywania sprawy. W przypadku nie uzupetnienia brakéw formalnych
w ciagu 7 dni a powtdrne rozpatrzenie sprawy bedzie mozliwe po ztozeniu nowego wniosku.
Wszystkie wnioski o licencje sg rozpatrywane w kolejnosci otrzymania.

Na pisemny wniosek aplikanta, podpisane przez Prezesa oba egzemplarze licencji oraz
Decyzji mozna wysta¢ do Delegatury Terenowej ULC, wskazanej w pismie przez
wnioskujacego. Po podpisaniu przez posiadacza przy odbiorze obu egzemplarzy licencji oraz
kopii Decyzji, Delegatura odsyla drugi egzemplarz licencji oraz podpisang kopi¢ Decyzji do
ULC.

We wszystkich przypadkach zakonczonych wydaniem decyzji odmownej, do wnioskodawcy
wysyla si¢ bezzwlocznie jeden egzemplarz decyzji, natomiast drugi egzemplarz wraz z
kompletem nadestanych dokumentéow (wniosek z zatacznikami) pozostawia si¢ w ULC:

a. w przypadku odmowy zmiany w licencji — w teczce osobowej posiadacza licencji;

b. w przypadku odmowy wydania nowej licencji — we wspolnej teczce ,,Decyzji
odmownych”, przechowywanej w Rejestrze Personelu Lotniczego , w miejscu do tego
wydzielonym. Wniosek wraz z zalacznikami moze by¢ w tym przypadku, na zyczenie
wnioskodawcy odeslany wraz z decyzja.

1.3 Kategorie licencji Part-66

Licencja mechanika obstugi statkow powietrznych Part-66 (Zalacznik Z03 do
podrgcznika) jest dokumentem pos$wiadczajacym posiadanie wiedzy oraz doswiadczenia
wymaganego przez odpowiednie przepisy europejskie do bezpiecznego realizowania zadan
obstugi technicznej statkow powietrznych i ich podzespotow.

Zgodnie z art. 5 Rozporzadzenia Komisji WE nr 1321/2014, personel poswiadczajacy
obstuge techniczng statkéw powietrznych musi posiada¢ kwalifikacje zgodne z przepisami
Zalacznika III tego rozporzadzenia (Part-66). Oznacza to, ze:
warunkiem koniecznym, lecz niewystarczajqcym, do wydania mechanikowi przez
organizacje¢ obstugowq upowainienia do poswiadczania obstugi jest posiadanie licencji
odpowiedniej kategorii z wpisanym odpowiednim typem statku powietrznego/grupq statkow
powietrznych.

Zgodnie z Part-66 wyroznia si¢ nastgpujace kategorie licencji:

Kategoria A Mechanik obslugi

Kategoria B1 Technik — mechanik
Kategoria B3 Technik — mechanik
Kategoria B2 Technik - awionik
Kategoria C Inzynier obshugi hangarowej
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1.3.1 W ramach kategorii A i Bl wyroznione sg podkategorie wg rodzajow silnikow na nich
zabudowanych:

- AliBIl.1 samoloty z silnikami turbinowymi
—A21B1.2  samoloty z silnikami tlokowymi
—A31Bl1.3  $miglowce z silnikami turbinowymi
—A41Bl1.4  smiglowce z silnikami ttokowymi

1.3.2 Licencja kategorii B3 nie obejmuje Zzadnej podkategorii A. Mimo tego, nie
uniemozliwia to posiadaczowi licencji B3 poswiadczania zadan obslugowych typowych dla
podkategorii Al.2 w samolotach z silnikiem tlokowym, z kabing niecisnieniowa, o
maksymalnej masie startowej 2000 kg i mniej, w ramach ograniczen zawartych w licencji B3.

1.3.3 Licencja kategorii C umozliwia poswiadczanie planowej obstugi hangarowej przez
wystawienie Poswiadczenia Obstugi dla kompletnego statku powietrznego po zakonczeniu
takiej obstugi. Jako podstawg takiego poswiadczenia przyjmuje si¢, ze obsluga zostala
wykonana przez kompetentnych mechanikow, a personel wspomagajacy kategorii B1, B2 i
B3, poswiadczyl wykonanie zadan obstugowych zgodnie z posiadanymi przywilejami.
Podstawowg funkcja personelu poswiadczajacego kategorii C jest zapewnienie, ze wymagana
obstuga techniczna =zostala zgloszona 1 odpowiednio potwierdzona przez personel
wspomagajacy Bl, B2 1 B3, przed wydaniem poswiadczenia obstugi. Tylko personel
kategorii C, ktory posiada jednoczesnie kwalifikacje jak dla kategorii B1, B2 i B3 moze
pelni¢ jednoczesnie obydwie funkcje w obstudze hangarowej.

1.4 Podstawowe definicje
1.4.1 Grupy statkow powietrznych

Celem ujednolicania wpisywania uprawnien w licencjach Part-66, statki powietrzne
klasyfikuje si¢ wedlug nastepujacych grup:

° Grupa 1: zlozone statki powietrzne 2z napgdem silnikowym oraz
wielosilnikowe $smiglowce, samoloty o maksymalnej certyfikowanej wysokosci
operacyjnej przekraczajacej FL290, statki powietrzne wyposazone w
elektroniczne systemy sterowania fly-by-wire oraz pozostale statki powietrzne
wymagajace wpisu uprawnienia na typ statku powietrznego, jesli tak ustali
Agencja.

° Grupa 2: statki powietrzne inne niz zaklasyfikowane do grupy 1, nalezace do
nastgpujacych podgrup:

— podgrupa 2a: samoloty z pojedynczym silnikiem turbosmiglowym,
— podgrupa 2b: $miglowce z pojedynczym silnikiem turbinowym,
— podgrupa 2c: Smiglowce z pojedynczym silnikiem ttokowym,
© Grupa 3: samoloty z silnikiem tlokowym inne niz zaklasyfikowane do

Grupy 1.
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1.4.2 Podstawowe definicje obslugi technicznej

System elektryczny oznacza zrodlo zasilania statku powietrznego pradem elektrycznym,
system przesylania do réznych podzespoloéw znajdujacych si¢ na statku powietrznym, zlacza
elektryczne, oraz systemy o$wietlenia. W ramach obstugi technicznej przewodow i zlacz
wykonywane sg czynnosci obstugowe:

e cigglosc, techniki taczenia 1 izolowania, testowanie;
e zaciskanie i sprawdzanie polaczen zaciskanych;
e wymiana i instalowanie kotkow w zlgczach;

e techniki zabezpieczania wiazek;

System awioniki oznacza system statku powietrznego ktéry przekazuje, przetwarza,
wyswietla lub przechowuje analogowe lub cyfrowe dane korzystajac z szyn danych,
magistrali danych, przewodow koncentrycznych, sieci lub innych noénikéow wlaczajac
komponenty systemowe oraz zlacza. Przyklady systemow awioniki:

e autopilot;

e lacznosc¢, radar i nawigacja:

e instrumenty (patrz Uwaga ponizej);

e wewngtrzny system rozrywki;

e zintegrowana modutowa elektronika lotnicza;

e poktadowe systemy obstugi;

systemy informacyjne;
system komputerowego sterowania kierunkiem i statecznos$cia samolotu (zwiazany z
ATA27 ‘Stery’)

e system sterowania przy zastosowaniu techniki swiattowodowe;.

Uwaga:

Obstuga tych uktadéw jest formalnie wiaczona do przywilejow licencji B2. Jednak

prace obslugowe na podzespolach elektromechanicznych 1 instalacji odbiornikdéw

ci$nien powietrza mogg réwniez by¢ poswiadczone przez posiadacza licencji B1.
Prosty test/proba oznacza test/probe opisang w zatwierdzonych danych obstlugowych i
spetniajaca nastgpujace kryteria:

e Sprawnos¢/dzialanie systemu mozna zweryfikowaé¢ przy uzyciu sterow statku
powietrznego, przetacznikow, wbudowanego wyposazenia sprawdzajacego (BITE),
Centralnego Komputera Obshugowego (CMC) lub zewngtrznego wyposazenia
testujacego, ktorego uzycie nie wymaga specjalnego przeszkolenia.

e Wynik testu/proby jest wskazaniem (odczytem) TAK/NIE lub parametrem, ktory
moze byé warto$cia pojedyncza lub wartoscia mieszczaca sie w zakresie
dopuszczone] tolerancji. Nie zezwala si¢ na interpretacje wynikéw testu/proby lub
wzajemna zaleznos¢ réznych wartosci.

e Test/proba nie wymaga wykonania wigcej niz 10 dzialan, jak opisano w
zatwierdzonych danych obstugowych (bez tych potrzebnych dla skonfigurowania
statku powietrznego przed testem/préba, tzn. podpieranie, klapy w dot itp., lub
przywrocenia statku powietrznego do jego pierwotnej konfiguracji). Uzycie steru,
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wlacznika lub przycisku i odczytanie korespondujacego wyniku mozna uznaé za

pojedynczy krok, nawet jezeli dane obstugowe wykazuja je jako dzialania osobne.
Troubleshooting (lokalizacja usterek) oznacza procedury 1 dzialania konieczne dla
zidentyfikowania pierwotnej przyczyny uszkodzenia lub nieprawidlowego dzialania przy
uzyciu danych obstugowych. Moze to obejmowac¢ uzycie BITE lub zewnetrznych przyrzadow
testujacych.
Obstuga liniowa oznacza kazda obstuge wykonana przed lotem celem sprawdzenia czy
statek powietrzny jest zdatny do wykonania zamierzonego lotu. Moze to obejmowacé:

e [ okalizacja usterek (Troubleshooting)

e Naprawe usterek;

e Wymian¢ podzespolu przy uzyciu zewnetrznych przyrzadow testujacych, w razie
koniecznosei. Wymiana podzespoléw moze dotyczy¢ rowniez takich podzespotow
jak silniki i $migla;

e Planowana obstuga i/lub inspekcje obejmujace ogledziny dla wykrycia ewidentnie
niezadowalajgcego stanw/ niezgodnosci, ale nie wymagajaca dokladnej i pelnej
inspekcji. Moze to rowniez obejmowac strukturg wewnetrzna, systemy i elementy
zespolu napedowego, ktére sa widoczne przez latwo otwierajace sie panele/luki
dostepu;

e Drobne naprawy i modyfikacje, ktore nie wymagaja powaznego demontazu i moga
by¢ wykonane przy zastosowaniu prostych srodkow;

e Dla jednostkowych lub rzadkich przypadkow (Dyrektywy Zdatnosci, dalej zwane AD;
biuletyny serwisowe, dalej zwane SB) kierownik jakosci moze zgodzi¢ sie na
wykonanie zadan zwigzanych z obsluga hangarowg przez organizacje obslugi
liniowej pod warunkiem spelnienia wszystkich wymagan. Panstwo czlonkowskie
okresli warunki, w oparciu o ktére takie zadania moga by¢ wykonane.

Obstuga hangarowa oznacza kazde zadania nie mieszczace si¢ w kryteriach podanych
powyzej dla obstugi liniowe;.

UWAGA:

Statki powietrzne obslugiwane zgodnie z ‘progresywnymi’ typami programow musza

by¢ indywidualnie oszacowane.. Zasadniczo, decyzja czy zezwoli¢ na wykonanie

niektérych inspekeji ‘progresywnych’ jest uzalezniona od oszacowania czy zadania

mieszczgce si¢ w konkretnej inspekcji mogg by¢ bezpiecznie wykonane zgodnie z

wymaganymi standardami w wyznaczonej organizacji obstugi liniowe;.

1.5 Korzystanie z przywilejow licencji Part-66
Posiadacz licencji na obstugge techniczna statku powietrznego moze korzystaé z
przywilejow, jezeli:
Istnieje zgodnos¢ ze stosownymi wymaganiami zalacznika I (Part-M) i zalacznika I1
(Part-145);

M.A. 607 a), 145.A.35 a), AMC 145.A.35(a) Personel poswiadczajacy 1 personel
wspomagajacy.

3-S8 Wydanie: II Zmiana : 1



URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO

. . . ROZDZIAL 3
Licencjonowanie

Personelu Obslugi Techmc;‘rnej Samolotéw i Smiglowecow — LICENCJE wg Part-66
Podrecznik Inspektora

Organizacja zapewnia Zeby personel poswiadczajgcy i personel wspomagajqcy zna
odpowiednie statki powietrzne i/lub podzespoly, ktore majq by¢ poddane obsludze
technicznej. "Personel wspomagajqcy " oznacza personel posiadajqcy licencje obstugi
statkow powietrznych wg Part-66 w kategorii Bl, B2 i/lub B3 z odpowiednimi
uprawnieniami dotyczqcymi statkow powietrznych, pracujqcy w Srodowisku obstugi
bazowej, ale niekoniecznie posiadajqcy uprawnienia do poswiadczania obstugi.

"Upowaznienie do poswiadczania obstugi” oznacza upowaznienie wydane przez
organizacje personelowi poswiadczajqcemu, ktore stwierdza, Ze ten personel moze
podpisywac w imieniu zatwierdzonej organizacji poswiadczenia obstugi w ramach
ograniczen podanych w takim upowaznieniu.

Zdanie "organizacja zapewni, zeby personel poswiadczajqcy i personel wspomagajqcy
mial odpowiedniq znajomo$¢ odnosnych statkow powietrznych i/lub podzespolow, kiére
majq by¢ poddane obstudze technicznej oraz zwiqzanych z nimi procedur organizacji”
oznacza, ze dana osoba ukoniczyla szkolenie na typ/przeszkolenie i zostala pozytywnie
oceniona w zakresie:
o fypu statkow powietrznych lub podzespotow;
e ronic dotyczgcych:
- konkretnego modelu / wariantu.
- konkretnej konfiguracyi.

Organizacja powinna szczegolnie zapewnic, zeby zostaly ustalone indywidualnie kompetencje
odnosnie:

e odpowiedniej wiedzy, umiejetnosci i doswiadczenia w zakresie (ypu, wyrobu i
konfiguracji, ktore maja by¢ poddane obstudze, z uwzglednieniem roznic miedzy ogolnym
szkoleniem na typ statku powietrznego, ktore odbyla dana osoba oraz konkretng konfiguracjq
statku powietrznego, ktory ma by¢ obstugiwany,

e wlasciwego stosunku do bezpieczenstwa i przestrzegania procedur,

e znajomosci odnosnych procedur organizacji i operatora (tj. handling i identyfikacja
podzespolow, stosowanie MEL, niezalezne przeglqdy itp.), oraz

W okresie poprzednich dwoch latach zdobyl szeSciomiesi¢gczne doswiadczenie w
zakresie obslugi technicznej zgodnie z przywilejami przyznanymi na mocy
licencji na obsluge techniczng statku powietrznego lub spelnil wymagania
dotyczace wydania wlasciwych przywilejow;

Zdanie ‘spefnil postanowienia dla wydania odpowiednich przywilejow’ oznacza, ze dana
osoba w okresie poprzednich 2 lat spelnita wszystkie wymagania pozwalajace na dokonanie
wpisu uprawnienia dla odpowiadajacego mu statku powietrznego (np. w przypadku statku
powietrznego Grupy 1 szkolenie teoretyczne plus szkolenie praktyczne plus, jezeli dotyczy,
szkolenie na stanowisku pracy- OJT). Zastgpuje to wymog posiadania 6 miesigcznego
doswiadczenia/praktyki przez pierwsze 2 lata. Jednak po drugim roku, konieczne bedzie
spelnienie wymagania posiadania 6 miesigcznego doswiadczenia/praktyki w okresie
poprzednich 2 lat.

e Wymagang 6-cio miesigczng praktyke nalezy rozumie¢ jako skladajaca si¢ z dwoch elementow,
czasu i charakteru doswiadczenia. Minimum do spelnienia wymagan elementow moze roznic sig w
zaleznosci od wielkosci i ztozonosci statku powietrznego oraz rodzaju operacji i obstugi:

e C(zas

Wydanie: I Zmiana : 1 3-S9




URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO

; G : ROZDZIAL 3
Licencjonowanie

Personelu Obsltugi Techmcz.ne] Samolotow i Smigloweow — LICENCJE wg Part-66
Podrgcznik Inspektora

W zatwierdzonej organizacji obstugi:
- 6 miesigcy ciaglego zatrudnienia w tej samej organizacji;
- 6 miesigcy podzielone na dwa bloki, zatrudnienie w tej samej lub réznych organizacjach.

Okres 6 miesigcy mozna zastapi¢ 100 dniami doswiadczenia obstugowego zgodnie z
posiadanymi uprawnieniami, niezaleznie czy prace obstugowe wykonywane byly w ramach
zatwierdzonej organizacji, jako niezalezny pracownik po$wiadczajacy obstuge lub jako
kombinacja powyzszych.

W szczegolnych przypadkach liczba dni moze by¢ dodatkowo zmniejszona o 50%, jezeli
zostalo to z wyprzedzeniem uzgodnione w wladza lotnicza. Za taki przypadek mozna uznaé
sytuacje¢ gdzie posiadacz licencji Part-66 jest rownoczes$nie wlascicielem statku powietrznego i
wykonuje prace obstugowe na wilasnym statku powietrznym. lub jezeli posiadacz licencji
obstuguje statek powietrzny rzadko wykonujacy operacje, co uniemozliwia posiadaczowi
licencji zakumulowanie wymaganego do$wiadczenia. Zmniejszenie wymaganych godzin nie
powinno by¢ laczone z dopuszczalnym 20% zmniejszeniem ze wzgledu na wykonywane
techniczne czynnosci pomocnicze, planowanie prac obstugowych, zarzadzanie ciagla
zdatnoscia lub czynnosci techniczne. Aby uniknac zbyt dlugiego okresu bez doswiadczenia,
wymagane dni pracujace musza zmiesci¢ si¢ w wymaganym okresie 6 miesigcy.

e Charakter doswiadczenia

W zaleznosci od kategorii licencji obstugi statku powietrznego, ponizsze czynno$ci uwazane
sa jako potwierdzajace doswiadczenie w obstudze:

- obstuga,

- inspekcja,

- proby operacyjne i dzialania,

- wykrywanie usterek;

- naprawy,

- modyfikacje,

- wymiana podzespohu,

- nadzorowanie tych czynnosci,

- zwalnianie statku powietrznego do wykonywania operacji.

Dla personelu poswiadczajacego kategorii A, doswiadczenie powinno uwzgledniaé
praktykowanie przywilejow przez wykonywanie czynnosci zwigzanych z posiadanym
upowaznieniem na przynajmniej jednym typie statku powietrznego dla kazdej podkategorii
licencji.

Dla kategorii B, B2 i B3 dla kazdego statku powietrznego ujetego w upowaznieniu,
doswiadczenie musi by¢ uzyskane na tym konkretnym statku powietrznym lub podobnym,
mieszczacym si¢ w tej samej podkategorii licencji. Mozna uzna¢ dwa statki powietrzne za
podobne jezeli maja podobna technologig, konstrukcj¢ i porownywalne systemy, co oznacza,
ze sg identycznie wyposazone jak nizej (odpowiednio dla kategorii licencji):

- systemy napgdowe (tlokowe lub turbosmigtowe lub dwuprzeptywowe lub turbosmigtowe lub
silnik odrzutowy lub smigla pchajace; i

- systemy sterowania lotem (tylko stery mechanicznie Iub zasilane hydro-mechanicznie lub
elektro-mechanicznie); 1

- systemy awioniki (systemy analogowe lub cyfrowe); i

- struktura (wykonana z metalu, kompozytéw lub drewna).

Jako alternatywe dla powyzszego:
- w przypadku licencji B1 z wpisem uprawnien grupowych jej posiadacz moze wykazaé
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posiadane doswiadczenie na przynajmniej jednym typie statku powietrznego z grupy lub na

jednej strukturze statku powietrznego (metal, kompozyt, drewno).

- w przypadku licencji B2 z wpisem uprawnien grupowych jej posiadacz moze wykaza¢

posiadane doswiadczenie na przynajmniej jednym typie statku powietrznego dla danej grupy.

- w przypadku licencji B3 z wpisem uprawnienia ,.samoloty ttokowe z nichermetyzowana

kabina 0 MTOM ponizej 2 000 kg™ jej posiadacz moze wykazaé posiadane doswiadczenie na

Jednym typie z okreslong strukturg (metal, kompozyt, drewno).

Dla kategorii C nalezy wykaza¢ do$wiadczenie na przynajmniej jednym typie statkéw

powietrznych wpisanych do upowaznienia.

Maksymalnie 20% wymaganego doswiadczenie moze by¢ zastapione przez inne odpowiednie

czynnosci na typie statku powietrznego o podobne;j technologii, konstrukcji i WYyposazonego w

porownywalne systemy:

- szkolenie w zakresie obstugi statku powietrznego jako instruktor/oceniajacy lub student;

- pomoc techniczna/technika obstugi;

- zarzadzanie obstuga/planowanie.

Posiadane doswiadczenie musi by¢ udokumentowane w osobistej ksiazce mechanika lub w

innym systemie rejestrujacym (moze by¢ zautomatyzowany) zawierajacym nastgpujace dane:

a) dane;

b) typ statku powietrznego;

¢) znaki identyfikujace statek powietrzny np. rejestracja;

d) rozdziat ATA (opcjonalnie);

¢) wykonana operacje, np. inspekcja po 100 godzinach, wymiana kota MLG, sprawdzenie

oleju i jego uzupetnienie, wdrozenie biuletynu serwisowego, wykrywanie usterek, naprawa

strukturalna, wykonanie STC;

f) rodzaj obstugi, np. obstuga hangarowa, liniowa;

g) typ czynnosci, np. wykonanie, nadzorowanie, po$wiadczenie;

h) uzyta kategoria A, B1, B2 czy C,

oraz
Wiasciciel licencji i organizacja, ktora taka osobe zatrudnita musi zapewnié, ze ta osoba
zdobyla odpowiednig wiedzg, umiejetnosci, postawe i doswiadczenie dla poswiadczania
obstugiwanego statku powietrznego. Jest to bardzo istotne, gdyz niektére systemy i
technologie obecne w obstugiwanym statku powietrznym mogly nie byé objete
szkoleniem/egzaminem/do$wiadczeniem wymaganym dla uzyskania licencji i
uprawnien. Np.:
- uprawnienia na typ wpisane, zgodnie z Dodatkiem I do AMC do Czesci 66 ,,Wykaz
Uprawnieni na Typ”, do licencji po ukonczeniu szkolenia na typ/szkolenia na stanowisku
pracy nie obejmujace wszystkich modeli/wariantéw ujetych w uprawnieniu. Np. licencja
z uprawnieniem na Airbus A318/A319/A320/A321 (CFM56) wpisana po ukoniczeniu w
szkolenia na typ/ na stanowisku pracy dotyczacym tylko Airbus 320 (CFM56),

- uprawnienia na typ wpisane do licencji, zgodnie z Dodatkiem I do AMC do Czesci 66
»Wykaz Uprawnien na Typ”, po dodaniu nowego wariantu do uprawnien wymienionych
w Zalaczniku 1, bez odbycia szkolenia na réznice. Np. licencja z uprawnieniem na
Boeing 737-600/700/800/900 dla osoby, ktora juz posiadala uprawnienia na Boeing 737-
600/700/800 bez odbycia zadnego szkolenia na réznice na 737-900,

- prace wykonywane na modelw/wariancie, ktérego wersje znaczaco ewoluowaly od
pierwotnego modelu uzytego w szkoleniu na typ/ na stanowisku pracy,
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- zmiany w wymaganiach z zakresu wiedzy podstawowe;j. jak podano w Zataczniku I do
Part-66, nie wymagajace od wlascicieli licencji ponownego przystagpienia do egzaminu
(prawa dziadka),

- wpisanie uprawnien dla grup/podgrup w oparciu o doswiadczenie zdobyte na
reprezentatywnej liczbie zadan/statkow powietrznych lub w oparciu o szkolenie na
typ/egzamin na reprezentatywnej liczbie statkow powietrznych,

- osoby spelniajace wymog posiadania 6-cio miesiecznego do$wiadczenia tylko na
pewnej ilo$ci podobnych typow statkow powietrznych,

- osoby posiadajace licencj¢ Part-66 z ograniczeniami, uzyskang w wyniku konwersji
kwalifikacji krajowych (66.A.70), gdzie ograniczenia zostang zniesione po przystapieniu
do odpowiednich egzaminéw z zakresu wiedzy podstawowej. W takim przypadku,
uprawnienia na typ wpisane do licencji mogly zosta¢ zdobyte w systemie krajowym bez
uwzglednienia wszystkich systemoéw statku powietrznego (ze wzgledu na wczesniejsze
ograniczenia). Wymagac¢ to bedzie dokladnej analizy, i jezeli dotyczy, przeszkolenia
takiej osoby z brakujgcych systemow.

Upowaznienie do po$wiadczania obslugi liniowej statkow powietrznych, w przewidzianym
dla danej kategorii zakresie, organizacja obslugowa moze (zgodnie z 66.A.20) wydac
posiadaczom:
e licencji kategorii B1 i/lub B2 na dany typ SP, lub
e licencji mechanika obstugi kategorii A (po szkoleniu na zadanie, w wezszym
zakresie - poswiadczanie czynnosci wykonanych osobiscie, prosta, planowa
obshluga liniowa, lista zadan okreslona w AMC 145.A.30(g) ), lub
e licencji kategorii B3 (samoloty z kabing niecisnieniowg wyposazone w silnik
tlokowy o maksymalnej masie startowej 2 000 kg i ponizej).

Upowaznienie do poswiadczania obslugi hangarowej duzych SP organizacja obstugowa
moze (zgodnie z 145.A.30 oraz 66.A.20) wydaé¢ wlascicielom licencji inzyniera obstugi
kategorii C na dany typ SP.

Do wydania upowaznienia do poswiadczania obslugi hangarowej SP, innych niz duze,
wymagana jest zgodnie z 145.A.30:
e licencja kategorii B1, B3 lub B2,

lub
o licencja kategorii C na dany typ SP (jesli posiadacz tej licencji nie ma
jednoczesnie licencji B1 i/lub B2, w obstudze hangarowej musi go wesprzec
personel wspomagajacy z licencja B1 i B2).
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1.6 Ogolne wymagania dla uzyskania licencji Part-66

1.6.1 Wiek
Minimalny wiek dla wnioskujacego o wydanie licencji wg Part-66 wynosi 18 lat. Minimalny
wiek dla personelu poswiadczajacego czynnosci obstugowe w organizacji Part-145 wynosi 21
lat.

1.6.2 Podstawowa wiedza techniczno-lotnicza
Skladajacy wniosek o licencje na obstuge techniczna statku powietrznego lub o dodanie
kategorii/podkategorii do licencji musi wykazac¢ (zgodnie z 66.A.25), w drodze egzaminu,
wlasciwy poziom wiedzy teoretyczne] ze wszystkich, zwiazanych z kategorig licencji,
moduléw tematycznych wiedzy techniczno-lotniczej zgodnie z Dodatkiem I do Part 66.

-'g Nazwa SAMOLOTY SMIGLOWCE B2
2 modutu
A1;B1.1 | A2,B1.2 | B3 | A3,B13 | A4,B14 | awionika

1 | Matematyka A% Vv Vv A% Y Y
2 | Fizyka AY A% \% Vv A% Vv
3 | Podstawy elektrycznosci v ¥ L4 ¥ b v
4 | Podstawy elektroniki v v ¥ ¥ ¥ v
5 Techniki cyfrowe i przyrzady Vv v A% Vv A% Vv

elektroniczne
6 | Materialoznawstwo v v v \% %
7a | Standardy obstugowe v v A% \Y%
7b | Standardy obstugowe A%
8 | Podstawy aerodynamiki W v v v W v
9a | Czynniki ludzkie A% \Y% v A% \%
9b | Czynniki ludzkie vV
10 | Prawo lotnicze ¥ v b v ¥ A
14 Aerodynamika, konstrukcja i \'%
A instalacje samolotow z silnikami

turbinowymi
11 Aerodynamika, konstrukcja i
B instalacje samolotéw z silnikami A%

tlokowymi
11 Aerodynamika, konstrukcja i
c instalacje samolotéw z silnikami vV

tlokowymi
12 Aerodynamika, konstrukcja i v v

instalacje $miglowcow
13 Aerodynamika, konstrukcja i v

instalacje statkow powietrznych
14 | Napedy A%
15 | Silniki turbinowe v v
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16 | Silniki tlokowe \% v V
;7 Smigta \% A%
:)7 Smigla v

Szkolenia i egzaminy zalicza si¢ w ciagu dziesigciu lat poprzedzajacych zlozenie
wniosku o licencj¢ na obsluge techniczng lub dodanie kategorii/podkategorii do licencji

na obslugg techniczng.
Egzaminy z zakresu podstawowej wiedzy ogdlno-lotniczej prowadzone sg przez
organizacje szkoleniowe Part-147 lub przez ULC.

Skladajacy wniosek o licencj¢ moze wystapi¢ do whasciwego organu o petne lub czesciowe
zaliczenie egzamindéw dotyczacych wymagan z zakresu podstawowej wiedzy w odniesieniu
do:

- egzaminow z zakresu podstawowe] wiedzy, ktore zostaty zaliczone przed okresem
10 lat poprzedzajacych zlozenie wniosku o licencj¢ Part-66, oraz

- wszelkich innych, osiagnigtych kwalifikacji technicznych uznanych przez wlasciwy
organ za rownorz¢dne ze standardem wiedzy okreslonym w zalaczniku III do
rozporzadzenia 1321/2014 (Part- 66).

Wiasciwy organ moze przyznaé zaliczenie wylacznie na podstawie aktualnego
wydania Raportu Uznania Wiedzy zatwierdzanego przez Prezesa ULC.

Raporty zaliczenia, wraz ze wszelkimi zmianami w tych raportach, sa opatrywane datg i
przechowywane przez wlasciwy organ.

Wiasciwy organ zawiadamia wnioskodawcg na pismie o przyznanych zaliczeniach wraz z
podaniem odniesienia do wykorzystanego Raportu Uznania Wiedzy.

Zaliczenia tracg waznos$¢ po uplywie dziesieciu lat od nich przyznania.

Po uplywie okresu waznosci zaliczen wnioskodawca moze wystapic o nowe zaliczenia.
Wiasciwy organ przedtuza okres waznos¢ zaliczen o kolejnych dziesigé lat bez dodatkowych
formalnosci, jesli wymagania z zakresu podstawowej wiedzy okreslone w dodatku I do
niniejszego zalacznika (czgs¢ 66) nie ulegly zmianie.

Raport Uznania Wiedzy (dostgpny na str. Internetowych ULC.
Raport zaliczenia zawiera pordwnanie migedzy:

- modutami, zagadnieniami modutowymi oraz okreslonymi dla nich i poziomami wiedzy
wymienionymi w Dodatku I do Part- 66, z

- zakresem osiggni¢tych kwalifikacji technicznych w odpowiednich sylabusach
przedmiotow szkol/uczelni, dla okre$lonej kategorii o ktora ubiega sie wnioskodaweca.

W Raporcie Uznania Wiedzy wymienione sa szkoly/uczelnie techniczne dla ktorych
okreslono zaliczenie/nie zaliczenie poszczegodlnych zagadnien modutowych.
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Absolwenci tych szkol/uczelni, odpowiednio dla kategorii moga mieé¢ skrocony okres
praktycznego doswiadczenia obstugowego, o ktérym mowa w pkt. 66.A.30.

Raport Uznania Wiedzy opracowany zgodnie z punktami wymagan: 66.A.25,
66.B.400 1 66.B.405 Zalacznika I1I (Part-66) do rozporzadzenia Komisji (WE) NR 1321/2014
jest dokumentem niezbg¢dnym na etapie uznawania wiedzy nabytej w szkole lub uczelni przez
kandydatow ubiegajacych si¢ o licencje Part 66, zamiast przeprowadzania egzamindw z
wiedzy teoretycznej techniczno-lotniczej tych kandydatow.

Raport Uznania Wiedzy zostal opracowany na podstawie analizy zatwierdzonych przez

Ministerstwo Edukacji Narodowej podstaw programowych nauczania w szkotach srednich
oraz programdw nauczania udost¢pnionych przez uczelnie wyzsze. Raport zostal opracowany
w formie tabeli, w ktérej poréwnano zakresy i poziomy wiedzy teoretycznej techniczno-
lotniczej przekazywanej w szkolach i uczelniach technicznych z zakresami i poziomami
wiedzy wymaganej przez Part-66 dla poszczegdlnych kategorii tej licencji.

W Raporcie uj¢to indywidualnie szkoty srednie techniczne lotnicze oraz uczelnie wyzsze
techniczne oraz grupowo inne szkoly $rednie oraz wyzsze techniczne w zaleznosci od profilu
ksztalcenia.

Raport Uznania Wiedzy ma na celu zminimalizowanie obszaru uznaniowosci w procesie
licencjonowania personelu technicznego. W oparciu o ten Raport, Inspektorzy Inspektoratu
Licencjonowania Personelu Technicznego Urzgdu Lotnictwa Cywilnego moga w sposob
jednolity i przejrzysty dokonywac uznania wiedzy w wigkszosci przypadkow wnioskow o
wydanie licencji.

Dla oznaczenia poziomu wiedzy (wymaganego i osiaganego w szkole) uzyto w raporcie
skale tréjstopniowa, uwzgledniajacg poziomy wiedzy, ktore sa zdefiniowane w Zalaczniku I
do Part-66.W odniesieniu do poszczegolnych kategorii licencji, kolorem zielonym oznaczono
w Raporcie te przypadki, w ktorych dane zagadnienie (podmodut) realizowane jest w
konkretnej szkole na poziomie rownym lub wyzszym niz poziom wymagany przez Part-66.
Kolorem czerwonym zaznaczono natomiast przypadki, w ktorych dane zagadnienie nie jest w
realizowane w konkretnej szkole lub uczelni albo poziom realizacji zagadnienia jest nizszy od
wymaganego. W takiej sytuacji, ze wzgledu na brak mozliwosci uznania wiedzy, koniecznym
bedzie potwierdzenie jej posiadania poprzez zdanie egzaminu z danego modulu w organizacji
szkoleniowej Part-147 lub w Urzedzie Lotnictwa Cywilnego.

Uznaniu podlegaja tylko moduly zrealizowane w catosci i zaliczone w szkole sredniej na
oceng 4 (dobry) i powyze;j.

1.6.4 Praktyczne doSwiadczenie obslugowe

Od wnioskujacego o wydanie licencji, wymaga si¢ udowodnienia (potwierdzenia)
okreslonych zgodnie z 66.A.30 (od 1 roku do 5 lat) dla kazdej kategorii/podkategorii licencji
okresow praktyki w obstudze technicznej statku powietrznego pozostajacego w eksploatacji.

Doswiadczenie zostalo zdobyte w ciagu dziesi¢ciu lat poprzedzajacych zlozenie wniosku
o licencj¢ na obsluge statku powietrznego lub dodanie kategorii lub podkategorii do
licencji na obsluge techniczng.

Licencje kategorii B1, B2, oraz C sa wazne, w sensie mozliwosci korzystania z przywileju
poswiadczania obstugi statku powietrznego okreslonego typu, tylko wowczas gdy typ SP (lub
grupa) jest wpisany do licencji. Licencja kategorii A, B3 jest licencja ogdlng — bez wpisu typu
SP.
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1.6.5 Praktyczne doswiadczenie obslugowe zdobyte w lotnictwie panstwowym

Zgodnie z pkt. ,Part-66" pkt. 66.A.30(¢) akceptuje si¢ doswiadczenie w obstudze
technicznej statku powietrznego uzyskane poza srodowiskiem obstugi technicznej cywilnego
statku powietrznego wtedy, gdy taka obstuga jest rownowazna z wymaganiami Part-66;
Przepisy Part-66 stanowia m. nn. jakie wymagania powinna spetnia¢ praktyka obstugowa,
niezbgdna do otrzymania licencji mechanika obstugi:

e w zaleznosci od kategorii licencji ponizsze czynnosci uwazane sg jako
potwierdzajace do$wiadczenie w obstudze:
- obstuga,
- inspekcja,
- proby operacyjne i dzialania,
- wykrywanie usterek,
- naprawy,
- modyfikacje,
- wymiana podzespotow,
- nadzorowanie powyzszych czynnosci,
e charakter doswiadczenia obstugowego powinien by¢ odpowiedni dla kategorii:
- A - prosta planowa obstuga liniowa do przegladu tygodniowego wiacznie;
- B1, B3 — obstuga ptatowca i silnika, urzadzen elektrycznych oraz wykonywanie
prostych testow awionicznych;
- B2 — obstuga awioniki (przyrzady poktadowe, pilotazowe, pilotazowo-
nawigacyjne, wyposazenie komunikacyjne), urzadzenia elektryczne.
e minimalny czas trwania praktyki obstugowe;j dla absolwentow szkot i uczelni
technicznych wynosi:
- podkategorie B1.1, B1.3 — 3 lata (moze zosta¢ uznane 2 lata praktyki poza
srodowiskiem obstugi cywilnego statku powietrznego),
- podkategorie B1.2, B1.4, B3 — 2 lata (moze zosta¢ uznany 1 rok praktyki poza
srodowiskiem obstugi cywilnego statku powietrznego),
- kategoria B2 — 3 lata (moze zosta¢ uznane 2 lata praktyki poza $rodowiskiem
obstugi cywilnego statku powietrznego),
- kategoria A — 2 lata (moze zosta¢ uznane 1 rok praktyki poza srodowiskiem
obstugi cywilnego statku powietrznego),

Niezbednym warunkiem do otrzymania licencji mechanika obstugi jest dodatkowe 12
miesi¢cy praktyki w obstudze technicznej cywilnych statkow powietrznych. Praktyka
powinna by¢ wilasciwa dla kategorii/podkategorii licencji mechanika obstugi.

Analiza zakresu odpowiedzialnosci mechanikéw lotniczych lotnictwa panstwowego
w poszczegolnych specjalnosciach wykazuje, ze:

e specjalno$¢ ,,Platowiec i silnik” — mechanicy mogg ubiega¢ si¢ o licencje w
kategoriach A, B1, B3 po uzupelnieniu praktyki o obstuge urzadzen elektrycznych;
e specjalnos¢ ,.Osprzet lotniczy™ — mechanicy moga ubiegaé sie o licencje w
kategoriach A, B2 po uzupehieniu praktyki:
- w kategorii B2 o obsluge urzadzen komunikacyjnych;
- w kategorii A o obstuge urzadzen komunikacyjnych oraz ptatowca i silnika;

ie; 11 Zmi 1
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e specjalnos¢ .,URE — urzadzenia radioelektroniczne™ - mechanicy moga ubiegac sie
o licencj¢ w kategoriach A, B2 po uzupelnieniu praktyki:
- w kategorii B2 o obstuge urzadzen elektrycznych;
- w kategorii A o obstugg urzadzen komunikacyjnych oraz ptatowca i silnika;
e specjalnosc ,,Uzbrojenie lotnicze™ — urzadzenia uzbrojenia lotniczego nie wystepuja
na cywilnych statkach powietrznych, praktyka obstugowa nie moze zosta¢ uznana.
Uzupelnienie praktyki podane powyzej, powinno si¢ odby¢ w czasie realizacji dodatkowe;j
praktyki.
Biorac pod uwage wymagania Part-66, Urzad Lotnictwa Cywilnego bedzie mogt
uznaé praktyke poza cywilnym srodowiskiem obstugi statku powietrznego jesli jej zakres i
czas trwania zostang pozytywnie zweryfikowane.
Przebieg praktyki powinien zosta¢ przedstawiony na formularzu przedstawionym w
zataczniku nr Z01 do podrecznika. Potwierdzenie praktyki powinna podpisa¢ osoba zajmujaca
stanowisko nadzoru w organizacji lotniczej, uzgodniona z ULC

UWAGA:

Postgpowanie administracyjne w przypadku uznawania doswiadczenia obstugowego opisuje
procedura 3/LPL-3 ,,Uznawanie doswiadczenia obstugowego zdobytego w lotnictwie
panstwowym’” ze Zbioru procedur licencjonowania personelu technicznego. Dokument:
Z.LPL3.02.
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PODROZDZIAL 11 '
WYMAGANIA DLA UZYSKANIA POSZCZEGOLNYCH
KATEGORII LICENCJI Part-66

2.1 Mechanik obslugi - kategoria ,,A”

Licencja Part-66 kategorii A wuprawnia do wykonywania i poswiadczania zadan
obstugowych na konkretnym typie statku powietrznego, okreslonych w upowaznieniu do
poswiadczania obstugi (wydanym przez organizacjg¢ obstugowa), w nastepujacym zakresie:

e wykonywania i po$wiadczania planowych przegladow liniowych do cotygodniowych
wilacznie (pakiety zadan obstugowych o czgstotliwosciach wykonania réwnych lub
mniejszych od 7 dni kalendarzowych), zgodnie z zatwierdzonymi Programami Obstugi;

e usuwania nieskomplikowanych usterek w zakresie dopuszczonym przez Part-145 dla
kazdego typu statku powietrznego;

e wykonywania i poswiadczania innych zadan obstugowych do wykonywania ktérych
posiadacz zostal przeszkolony przez organizacje obstugowa.

145.4.35 Personel poswiadczajqcy i personel wspomagajqcy

Posiadacz licencji obstugi statkéw powietrznych kategorii A moze korzystaé z uprawnier
do poswiadczania obstugi na konkretnym typie statku powietrznego, po zadowalajgcym
zakonczeniu odpowiedniego szkolenia zadaniowego kategorii A, przeprowadzonego przez
organizacj¢ odpowiednio zatwierdzonq Part-145 lub Part-147. Takie szkolenie obejmuje
szkolenie praktyczne oraz szkolenie teoretyczne, odpowiednio do kazdej czynnosci
upowaznienia. Zadowalajqce zakoviczenie szkolenia jest wykazywane na podstawie
egzaminu lub oceny na stanowisku pracy wykonanej przez organizacje.

UWAGA:
Posiadacz licencji kategorii A moze poswiadczaé tylko czynnosci wykonywane osobiscie
w organizacji obslugowej Part-145.

Wyrdznia sie cztery podkategorie A:

Al | Samoloty z silnikami turbinowymi
A A2 | Samoloty z silnikami tlokowymi

A3 | Smiglowce z silnikami turbinowymi
A4 | Smiglowce z silnikami tlokowymi

2.1.1 Wymagana wiedza

Skiadajacy wniosek o licencj¢ na obshuge techniczng statku powietrznego lub o
dodanie kategorii/podkategorii do licencji musi wykaza¢ (w drodze egzaminu), wlasciwy
poziom wiedzy z modulow tematycznych zgodnie z dodatkiem I do Part-66.
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Za najskuteczniejszy sposob zdobycia wiedzy podstawowej techniczno-lotniczej
uwaza si¢ ukonczenie kursu w Osrodku Szkolenia Podstawowego zatwierdzonego wg Part-
147. Kurs na licencje kategorii A powinien obejmowa¢ minimum 800 godzin zegarowych
szkolenia, z wyjatkiem pod-kategorii A2, dla ktorej czas ten wynosi 650 godzin szkolenia.
Zaj¢cia teoretyczne (wyklady) powinny zajmowaé w tym przypadku 30-35% catego czasu.
Jest to tzw. pelne szkolenie w MTO Part-147. Szkolenie ma na celu przekazanie podstawowe;j
wiedzy teoretycznej wymaganej dla kategorii A oraz nauczenie podstawowych praktycznych
umiejetnosci  obstugowych. Szkolenie  konczy sig¢ egzaminami teoretycznymi z
poszczegolnych moduléw oraz ocena umiejetnosei praktycznych — w trakcie szkolenia.

UWAGA:
1. Zgodnie z 66.A.25(a) egzaminy zdane eksternistycznie w Osrodku Part-147
lub przed Komisja Egzaminacyjng w ULC traktowane sa jako spelnienie
wymagan w zakresie wiedzy podstawowej.

2. Szkolenia i egzaminy zalicza si¢ w ciggu dziesigciu lat poprzedzajacych
zlozenie wniosku o licencj¢ na obstuge techniczng lub dodanie kategorii lub
podkategorii do licencji na obstuge techniczna.

Whioskujacy o kategori¢ A musi wykaza¢ si¢ odpowiednim poziomem wiedzy w
nastgpujacych wymaganych dziedzinach podstawowej wiedzy ogélno-lotnicze;j:

Podkategorie Moduly (patrz Dzial 4)
Al Samoloty z silnikami turbinowymi 1,2,3,5,6,7A,8,9A,10,11A,15,17
A2 Samoloty z silnikami ttokowymi 1,2,3,5,6,7A,8,9A,10,11B,16,17
A3 Smiglowce z silnikami turbinowymi 1,2,3,5,6,7A,8,9A,10,12,15
Ad Smiglowce z silnikami tlokowymi 1,2,3,5,6,7A,8,9A,10,12,16

Oprécz egzaminu testowego obejmujacego odpowiedni poziom i wymagane moduly,
nalezy rowniez zda¢ egzamin opisowy. Egzamin opisowy bedzie zawieraé pytania dotyczace
Standardéw Obstugi (Modut 7A), Czynnika Ludzkiego (Modul 9A) oraz Przepisow
lotniczych (Modut 10).

2.1.2 Wymagane praktyczne doswiadczenie obslugowe

Od wnioskujacego po raz pierwszy o licencje kategorii A, ktory ukonczyl przed
wydaniem licencji, pelne szkolenie w organizacji MTO Part-147 wymaga si¢ 1-rocznej
praktyki obstugowej na statku powietrznym pozostajacym w eksploatacji oraz odpowiednio -
2 lata dla innego uznanego szkolenia technicznego lub 3 lata w przypadku braku takiego
szkolenia.

Doswiadczenie to powinno obejmowa¢ wykonywanie zadan w ramach planowej
obstugi liniowej oraz usuwanie prostych usterek na eksploatowanych statkach powietrznych
odpowiednich do kategorii A.

W ramach rocznego okresu doswiadczenia nalezy udokumentowa¢ min. 6 miesiecy
praktyki w ciggu ostatnich 12 miesigcy (bezposrednio przed zlozeniem wniosku). Pozostale
doswiadczenie moze pochodzi¢ z okresu obejmujacego 7 lat przed data ztozenia wniosku.
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Do wymaganego czasu praktyki obstugowej zaliczy¢ mozna doswiadczenie w obstudze
statkow powietrznych uzyskane poza srodowiskiem obstugi cywilnych statkéw powietrznych,
np. doswiadczenie zdobyte w lotnictwie wojskowym, strazy granicznej i policji (pkt. 1.6.6).
Tym niemniej, w przypadku wnioskowania o licencj¢ kategorii A, wymaga si¢ dodatkowo
0,5 roku doswiadczenia w obsludze technicznej cywilnego statku powietrznego.

UWAGA:

Do licencji kategorii A, nie wpisuje si¢ typu statku powietrznego.
Na podstawie wydanej licencji, organizacja obstugowa Part-145 moze wyda¢ upowaznienie
do poswiadczania obstugi w zakresie zadan wpisanych do tego upowaznienia na danym
typie SP, po uprzednim przeszkoleniu mechanika z zadan na tym typie SP.

2.2 Technik-mechanik - kategoria ,,B1”

Licencja na obsluge techniczng statku powietrznego kategorii Bl pozwala
posiadaczowi na poswiadczanie obstugi oraz dzialanie w charakterze personelu
pomocniczego kategorii B1 w odniesieniu do:

e obstugi technicznej wraz z obslugg konstrukcji statku powietrznego, zespoltu
napgdowego oraz systeméw mechanicznych i elektrycznych;

e zadan zwigzanych z systemami elektroniki lotniczej wymagajacych prostych testow w
celu sprawdzenia, czy nadajg si¢ one do eksploatacji i niewymagajacych wykrywania
usterek,

e kategoria Bl obejmuje odpowiadajaca jej podkategorie A.

Obstuga w zakresie awioniki dla tej kategorii jest ograniczona tylko do zadan, ktérych
wykonanie moze by¢ sprawdzone z wykorzystaniem wewngtrznych urzadzen testujacych
uktady awioniczne lub z wykorzystaniem prostych narzedzi testujacych (sprawne-
niesprawne). Zadania obstugowe w zakresie awioniki, wymagajace uzycia specjalnych
urzadzen testujacych lub wymagajace przeprowadzania jakichkolwiek regulacji, nie wchodza
w zakres uprawnien tej kategorii.

Wiasciciel licencji kategorii B1 moze by¢ upowazniony przez organizacje obstugowa
do pehienia roli personelu wspomagajacego w obstudze hangarowej statkow powietrznych.

Wiasciciel licencji Part-66 kategorii Bl moze poswiadczaé czynnosci wykonywane
przez inne osoby w zakresie zadan, do poswiadczania ktérych jest uprawniony lub do
potwierdzania wykonanych przez innych mechanikéw czynnoéci obstugowych, np. jako
personel wspomagajacy w obstudze hangarowej duzych statkow powietrznych.

W ramach kategorii B1 wyroznia sig¢ cztery podkategorie:

B1.1 | Samoloty z silnikami turbinowymi

B1 B1.2 | Samoloty z silnikami tlokowymi
B1.3 | Smiglowce z silnikami turbinowymi

B1.4 | Smiglowce z silnikami tlokowymi

2.2.1 Wymagana wiedza
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Whioskujacy o kategorie Bl  musi wykaza¢ si¢ odpowiednim poziomem wiedzy w
nastgpujacych wymaganych dziedzinach podstawowej wiedzy ogdlno-lotnicze;j:

Podkategorie Moduty

Bl.1 Samoloty z silnikami turbinowymi 1,2,3,4,5,6,7A,8,9A,10,11A,15,17A
Bl1.2 Samoloty z silnikami tlokowymi 1,2,3,4,5,6,7A,8,9A,10,11B,16,17A
B1.3 Smiglowce z silnikami turbinowymi 1,2,3,4,5,6,7A,8,9A,10,12,15

B1.4 Smiglowce z silnikami tlokowymi 1,2,3,4,5,6,7A,8,9A,10,12,16

Oprocz egzaminu testowego obejmujacego odpowiedni poziom i wymagane moduty,
nalezy réwniez zda¢ egzamin opisowy. Egzamin opisowy bedzie zawieral pytania dotyczace
Standardéw Obstugi (Modut 7A), Czynnika Ludzkiego (Modul 9A) oraz Przepisow
lotniczych (Modut 10).

2.2.2 Wymagane praktyczne doswiadczenie obslugowe

Whioskujacy o licencj¢ kategorii Bl musi udowodni¢ uzyskanie wymaganego
praktycznego doswiadczenia obstugowego. Doswiadczenie to powinno by¢ odpowiednie do
wymaganej podkategorii Bl licencji oraz dotyczy¢ obstugi technicznej statkow powietrznych
bedacych w eksploatacji. Doswiadczenie to powinno obejmowaé obstuge struktury statku
powietrznego, zespotu napgdowego, instalacji mechanicznych i elektrycznych oraz wymiang
elementéw awioniki wymienialnych podczas obstugi liniowej, wymagajacych prostych testow
dla udowodnienia ich sprawnosci.

Minimum 1 rok do$wiadczenia obstugowego powinien dotyczy¢ statku powietrznego

typowego dla podkategorii licencji o jaka wnioskodawca wystgpuje. W ramach tego
doswiadczenia nalezy udokumentowaé¢ min. 6 miesigcy praktyki w ciagu ostatnich 12
miesigcy (bezposrednio przed zlozeniem wniosku). Pozostale 6 miesiecy doswiadczenia moze
pochodzi¢ z okresu obejmujacego 7 lat przed datg zloZenia wniosku.
Do wymaganego czasu praktyki obstugowej zaliczy¢ mozna doswiadczenie w obstudze
statkow powietrznych uzyskane poza srodowiskiem obstugi cywilnych statkéw powietrznych,
np. doswiadczenie zdobyte w wojsku, strazy granicznej i policji (pkt. 1.6.4). Tym niemniej,
w przypadku wnioskowania o licencj¢ kategorii Bl, wymaga si¢ dodatkowo 1 roku
doswiadczenia w obsludze technicznej cywilnego statku powietrznego.

Wymagane praktyczne doswiadczenie w obsludze SP
pozostajacego w eksploatacji
Kategoria: Uznane szkolenie Szkolenie ogdlno-
Bez szkolenia techniczne (,,skilled lotnicze w
worker”) organizacji Part-147

B1.2

B1.4 3 lata 2 lata 1 rok
El.l 5 lat 3 lata 2 lata
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UWAGA:

W przypadku gdy wnioskujacy o licencje nie posiada szkolenia specjalistycznego (na typ), a
udowodnit posiadanie kompletu wiedzy podstawowej oraz doswiadczenia ogélno-lotniczego
wymaganego dla danej kategorii, ULC na wniosek kandydata wydaje licencje ogdlna, bez
wpisywania typu statku powietrznego.

Licencja taka poswiadcza wylacznie spetnienie przez jej posiadacza wymagan podstawowych
1 nie stanowi podstawy do wydania jej posiadaczowi upowaznienia do poswiadczania obstugi
technicznej SP.

2.3 Technik-mechanik - kategoria ,,B3”

Licencja Part-66 kategorii B3 uprawnia (po wydaniu przez Organizacje Part-145
stosownego upowaznienia) do wykonywania i poswiadczania obstugi planowej i nieplanowej
»samolotoéw z kabing nieci$nieniowa wyposazonych w silnik tlokowy o maksymalnej masie
startowej 2 000 kg i ponizej” bez ograniczania rodzaju wykonywanych i poswiadczanych
zadan.

Obsluga w zakresie awioniki dla tej kategorii jest ograniczona tylko do zadan, ktérych
wykonanie moze by¢ sprawdzone z wykorzystaniem wewnetrznych urzadzen testujacych
uklady awioniczne lub z wykorzystaniem prostych narzedzi testujacych (sprawne-
niesprawne). Zadania obstugowe w zakresie awioniki, wymagajace uzycia specjalnych
urzadzen testujacych lub wymagajace przeprowadzania jakichkolwiek regulacji, nie wchodza
w zakres uprawnien tej kategorii.

Posiadacz licencji kategorii B3 moze by¢ upowazniony przez organizacje obstugowa
do pelnienia roli personelu wspomagajacego w obstudze hangarowej statkdw powietrznych.

UWAGA:

Posiadacz licencji Part-66 kategorii B3 moze poswiadczaé czynnoséci wykonywane
przez inne osoby w zakresie zadan, do poswiadczania ktérych jest uprawniony lub do
potwierdzania wykonanych przez innych mechanikéw czynnosci obstugowych, np. jako
personel wspomagajacy w obstudze hangarowej duzych statkow powietrznych.

2.3.1 Wymagana wiedza

Skladajacy wniosek o licencj¢ na obstuge techniczng statku powietrznego lub o
dodanie kategorii/podkategorii do licencji musi wykaza¢ (na drodze egzaminu), poziom
wiedzy we wlasciwych modulach tematycznych zgodnie z dodatkiem I do Part-66.
Za najskuteczniejszy sposéb zdobycia wiedzy podstawowej ogoélno-lotniczej uwaza sie
ukonczenie kursu w Osrodku Szkolenia Podstawowego zatwierdzonego wg Part-147. Kurs na
licencj¢ B3 powinien obejmowaé¢ minimum 1000 godzin zegarowych szkolenia. Zajecia
teoretyczne (wyklady) powinny zajmowaé w tym przypadku 50-60% calego czasu. Jest to
tzw. pelne szkolenie w MTO Part-147. Szkolenie ma na celu przekazanie podstawowej
wiedzy teoretycznej wymaganej przy kategorii B3 oraz nauczenie podstawowych
umiejgtnosci 1 zwyczajow obslugi, w celu zapewnienia podstawowych kompetencji
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praktycznych. Szkolenie koficzy si¢ egzaminami teoretycznymi z poszczegolnych modutow
oraz oceng umiejetnosci praktycznych — w trakcie szkolenia.

Whnioskujacy o kategorie B3  musi wykaza¢ sie odpowiednim poziomem wiedzy w
nastgpujacych wymaganych dziedzinach podstawowej wiedzy ogdlno-lotnicze;:

Kategoria Moduly

; 1,2,3,4,5,6,7B,8,9B,10,11C,15,17C
»samoloty z kabina

niehermetyzowang
wyposazone w silnik
tlokowy o maksymalnej
masie startowej 2 000 kg i
ponizej”

B3

Oprocz egzaminu testowego obejmujacego odpowiedni poziom i wymagane moduty,
nalezy rowniez zda¢ egzamin opisowy. Egzamin opisowy bedzie zawieral pytania dotyczace
Standardow Obstugi (Modul 7B), Czynnika Ludzkiego (Modul 9B) oraz Przepisow
lotniczych (Modut 10).

2.3.2 Wymagane praktyczne doswiadczenie obslugowe
Whnioskujacy o licencje kategorii B3 musi udowodni¢ uzyskanie wymaganego
praktycznego doswiadczenia obstugowego.

Wymagane praktyczne doswiadczenie w obsludze SP
pozostajacego w eksploatacji
Kategoria: Uznane szkolenie Szkolenie ogolno-
Bez szkolenia techniczne (,,skilled lotnicze w
worker™) Organizacji Part-147
B3 3 lata 2 lata 1 rok

Doswiadczenie to powinno by¢ odpowiednie do wymaganej kategorii licencji oraz
dotyczy¢ obstugi technicznej statkow powietrznych bedacych w eksploatacji. Doswiadczenie
to powinno obejmowac obstuge struktury statku powietrznego, zespolu napedowego,
instalacji mechanicznych i elektrycznych oraz wymiane elementow awioniki wymienialnych
podczas obstugi liniowej, wymagajacych prostych testow dla udowodnienia ich sprawnosci.

Minimum 1 rok doswiadczenia obstugowego powinien dotyczy¢ statku powietrznego
typowego dla kategorii/podkategorii licencji o jaka wnioskodawca wystepuje (66.A.30d). W
ramach tego doswiadczenia nalezy udokumentowa¢ min. 6 miesigcy praktyki w ciagu
ostatnich 12 miesiecy (bezposrednio przed zlozeniem wniosku). Pozostale 6 miesigcy
doswiadczenia moze pochodzi¢ z okresu obejmujgcego 10 lat przed data ztozenia wniosku.
Do wymaganego czasu praktyki obstugowej zaliczy¢ mozna doswiadczenie w obstudze
statkdw powietrznych uzyskane poza srodowiskiem obstugi cywilnych statkow powietrznych,
np. doswiadczenie zdobyte w wojsku, strazy granicznej i policji. Tym niemniej, w przypadku
wnioskowania o licencj¢ kategorii B3, wymaga si¢ dodatkowo 1 roku doswiadczenia w
obsludze technicznej cywilnego statku powietrznego.
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2.4 Technik-awionik - kategoria ,,B2”

Licencja Part-66 wydana w kategorii B2 uprawnia (po wydaniu przez Organizacje
Part-145 stosownego upowaznienia) do wykonywania i poswiadczania obstugi planowej i
nieplanowej statkow powietrznych w zakresie wyposazenia elektrycznego i awioniki bez
ograniczania rodzaju wykonywanych i poswiadczanych zadan.

Dodatkowo Kkategoria B2 uprawnia do poswiadczenia po dokonaniu nieznacznej
liniowej obslugi technicznej i naprawieniu prostych usterek w granicach zadan
wyszczegdélnionych w zezwoleniu na poswiadczanie. Ten przywilej jest ograniczony do
prac, ktore posiadacz licencji wykonywal osobiScie w organizacji obslugi technicznej,
ktora wydala zezwolenie na po§wiadczanie, oraz do uprawnien juz wyszczegélnionych w
licencji B2.

145.4.35 Personel poswiadczajqcy i personel wspomagajgcy

Posiadacz licencji obstugi statkow powietrznych kategorii B2 moze korzystaé z uprawnien do
poswiadczania obstugi opisanych w punkcie 66.4.20(a)(3)(ii) Part-66 po zadowalajacym
zakonczeniu  odpowiedniego szkolenia zadaniowego kategorii A oraz po 6-miesiecznym
udokumentowanym doswiadczeniu praktycznym, obejmujqcym zakres upowaznienia, kitore
bedzie wydane. Szkolenie zadaniowe obejmuje szkolenie praktyczne oraz szkolenie
teoretyczne, odpowiednio do kazdej czynnosci upowaznienia. Zadowalajqce zakonczenie
szkolenia jest wykazywane na podstawie egzaminu lub oceny na stanowisku pracy. Szkolenie
zadaniowe oraz egzamin/ ocena sq przeprowadzane przez organizacje obstugowq wydajqcq
upowaznienie personelu poswiadczajqcego. DoSwiadczenie praktyczne zdobywa sie rowniez
w takiej organizacji .

Wiasciciel licencji kategorii B2 moze by¢ upowazniony przez organizacje obstugowa
do pelnienia roli personelu wspomagajacego obstuge hangarowg statkow powietrznych.
Wilasciciel licencji Part-66 w kategorii B2 moze poswiadczaé czynnosci wykonywane
przez inne osoby w zakresie zadan, do po$wiadczania ktérych jest uprawniony.
Licencja kategorii B2 nie posiada podkategorii.

2.4.1 Wymagana wiedza

Sktadajacy wniosek o licencj¢ na obsluge techniczna statku powietrznego lub o

dodanie kategori/podkategorii do licencji musi wykaza¢ (na drodze egzaminu), poziom
wiedzy we wlasciwych modutach tematycznych zgodnie z dodatkiem I do Part-66.
Za najskuteczniejszy sposob zdobycia wiedzy podstawowe] ogoélno-lotniczej uwaza si¢
ukonczenie kursu w Osrodku Szkolenia Podstawowego zatwierdzonego wg Part-147. Kurs na
licencje kategorii B2 powinien obejmowaé¢ minimum 2400 godzin zegarowych szkolenia.
Zajgcia teoretyczne (wyklady) powinny zajmowaé w tym przypadku 50-60% catego czasu.
Jest to tzw. pelne szkolenie w MTO Part-147. Szkolenie ma na celu przekazanie podstawowej
wiedzy teoretyczne] dotyczacej statku powietrznego i1 zwiazanych z nim systemow,
wymaganej przy kategorii B2 oraz nauczenie podstawowych umiejetnosci i zwyczajow
obshugowych, w celu zapewnienia podstawowych kompetencji praktycznych. Szkolenie
konczy si¢ egzaminami teoretycznymi z poszczegdlnych moduléw oraz oceng umiejetnosci
praktycznych — w trakcie szkolenia.

Whnioskujacy o kategori¢ B2 musi wykazac¢ si¢ odpowiednim poziomem wiedzy
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w wymaganych modutach:

| B2 | Awionika | Moduly: 1,2,3,4,5,6,7A,8,9A,10,13,14

Oprocz egzaminu testowego obejmujacego odpowiedni poziom i wymagane moduly, nalezy
rowniez zda¢ egzamin opisowy. Egzamin opisowy bedzie zawieral pytania dotyczace
Standardy Obstugi (Modul 7A), Czynnika Ludzkiego (Modut 9A) oraz Przepisow lotniczych
(Modut 10).

2.4.2 Wymagane praktyczne doswiadczenie obslugowe

Whnioskujaey o licencje kategorii B2 musi uzyska¢ przed jej wydaniem okre$lone
przepisami doswiadczenie w obstudze statkow powietrznych.

Wymagane praktyczne doSwiadczenie w obsludze SP
pozostajacego w eksploatacji

Kategoria: Uznane szkolenie Szkolenie ogodlno-
Bez szkolenia techniczne (,,skilled lotnicze w
worker”) Organizacji Part-147
e 5 lat 3 lata 2 lata

To doswiadczenie powinno by¢ odpowiednie do kategorii licencji oraz dotyczy¢
obstugi statkow powietrznych bedacych w eksploatacji.

Minimum 1 rok do$wiadczenia obstugowego powinien dotyczy¢ statku powietrznego

typowego dla kategorii/podkategorii licencji o jaka wnioskodawca wystepuje (66.A.30d). W
ramach tego doswiadczenia nalezy udokumentowa¢ min. 6 miesiecy praktyki w ciagu
ostatnich 12 miesigcy (bezposrednio przed zlozeniem wniosku). Pozostale 6 miesiecy
doswiadczenia moze pochodzi¢ z okresu obejmujacego 7 lat przed datg ztozenia wniosku.
Do wymaganego czasu praktyki obslugowej zaliczy¢ mozna dos$wiadczenie w obstudze
statkow powietrznych uzyskane poza srodowiskiem obstugi cywilnych statkdw powietrznych,
np. doswiadczenie zdobyte w wojsku, strazy granicznej i policji. Tym niemniej, w przypadku
wnioskowania o licencj¢ kategorii B2, wymaga si¢ dodatkowo 1 roku doswiadczenia w
obsludze technicznej cywilnego statku powietrznego.

Whnioskujacy po raz pierwszy o licencje kategorii B2, ktorzy ukonczyli z wynikiem
pozytywnym pelne szkolenie w MTO Part-147, przed wydaniem licencji, musza udowodnié¢
odbycie 2-letniej praktyki obstugowej, na statku powietrznym pozostajacym w eksploatacji.
Pelne szkolenie w organizacji Part-147 oznacza szkolenie w zakresie moduléw wymaganych
dla danej kategorii licencji, trwajace wymagana ilosé czasu i skladajgce sie zarowno z czesci
teoretycznej jak i praktycznej, w tym 30% czasu w organizacji obstugowe;j.

Whnioskujacy po raz pierwszy o licencje kategorii B2, ktorzy nie uczestniczyli w kursie
szkoleniowym w zatwierdzonym wg Part-147 Os$rodku szkolenia, powinni posiadac¢
przynajmniej 5-letnie do§wiadczenie praktyczne w obstudze statkéw powietrznych bedacych
w eksploatacji lub 3 lata w przypadku ukonczenia uznanego szkolenia technicznego poza
Part147.
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UWAGA:

W przypadku gdy wnioskujacy o licencje nie posiada szkolenia specjalistycznego (na typ), a
udowodnit posiadanie kompletu wiedzy podstawowej oraz doswiadczenia ogoélno-lotniczego
wymaganego dla danej kategorii, ULC na wniosek kandydata wydaje licencj¢ bez
wpisywania typu statku powietrznego.

Licencja taka poswiadcza wyltacznie spelnienie przez jej posiadacza wymagan podstawowych
1 nie stanowi podstawy do wydania jej posiadaczowi upowaznienia do poswiadczania obstugi
technicznej SP.

2.5 Inzynier obslugi hangarowej - kategoria ,,C”

Licencja Part-66 wydana w kategorii C uprawnia (po wydaniu przez Organizacje Part-
145 stosownego upowaznienia) do poswiadczania obstugi hangarowej statkow powietrznych
w zakresie zgodnosci z zamowieniem wykonanej obslugi oraz standardami okreslonymi w
Part-145. Personel poswiadczajacy kategorii C sprawdza czy podczas konkretnej obshtugi
hangarowej lub w ramach pakietu prac, zostaly spelnione wymagania, oraz czy zostaly
wykonane wszystkie prace wymagane przez klienta, ocenia wplyw prac niewykonanych,
moze zazada¢ ich wykonania lub uzgodni¢ z przewoznikiem przetozenie wykonania tych prac
na inny okreslony przeglad lub termin.

UWAGA:
Posiadanie licencji kategorii C uzyskanej na tzw. ,.Sciezce akademickiej” nie uprawnia
do wykonvwania zadan obslugowych.

Kategoria C nie posiada specjalnosci 1 podkategorii.

Licencja kategorii C pozwala dopuszczaé do eksploatacji statek powietrzny w calosci,
na podstawie jednego poswiadczenia wydanego przez jedng osobe poswiadczajaca, po
wykonaniu wszystkich prac oraz przegladéw obstugi hangarowej zgodnie z Part-145, po
uzyskaniu potwierdzenia wykonania prac obstugowych od odpowiednio upowaznionego
personelu wspomagajacego z licencjami kategorii B1 i B2.

Osoba poswiadczajaca posiadajaca licencje¢ kategorii C wystgpuje zasadniczo w roli
zarzadzajacego obsluga, kontrolujacego postep obshugi statku powietrznego. Sama licencja
kategorii C nie pozwala jej posiadaczowi na wystgpowanie w roli osoby poswiadczajace]
kategorii B1 lub B2.

Licencje kategorii C mozna uzyska¢ jednym z dwdch sposobdow:

- na podstawie doswiadczenia uzyskanego w wyniku posiadania licencji kategorii Bl

lub B2, w tym w obstudze hangarowej lub

- jako absolwent wyzszej uczelni technicznej, uznanej przez ULC.

2.5.1 Wymagana wiedza podstawowa

Wymagania dotyczace poziomoéw wiedzy podstawowej dla licencji kazdej kategorii
zostaly ustalone w zaleznosci od stopnia zlozonosci poswiadczen, odpowiednich dla
konkretnej licencji. Personel poswiadczajacy kategorii C z wyksztalceniem z zakresu
mechaniki, powinien spelnia¢ wymagania dotyczace poziomu wiedzy dla kategorii B1.
Personel poswiadczajacy kategorii C z wyksztalceniem z zakresu awioniki, powinien
spelnia¢ wymagania dotyczace poziomu wiedzy dla kategorii B2.
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Absolwent uczelni technicznej wnioskujacy o wydanie licencji kategorii C musi
wykaza¢ si¢ odpowiednim poziomem wiedzy wlasciwym dla kategorii B1 lub B2.

2.5.2 Wymagane praktyczne doswiadczenie obslugowe

Personel poswiadczajgcy z licencja kategorii B1 lub B2:
Duze statki powietrzne

e 3-letnie doswiadczenie przy po$wiadczaniu obstugi z licencjg BI1.1, B1.3 lub B2 na
duzych statkach powietrznych z napedem turbinowym, w tym minimum 12 miesigcy
jako personel wspomagajacy B1 lub B2 wg Part-145.

e 5-letnie doswiadczenie przy poswiadczaniu obstugi z licencja B1.2 lub B1.4 na duzych
statkach powietrznych z napgdem tlokowym, w tym minimum 12 miesigcy jako
personel wspomagajacy B1 lub B2 wg Part-145.

Statki powietrzne nie bedace duzymi SP

e 3-letnie doswiadczenie przy poswiadczaniu obstugi z licencja B1 lub B2 na statkach
powietrznych nie bedacych duzymi statkami powietrznymi w tym minimum 12
miesigcy jako personel wspomagajacy Bl lub B2 wg Part-145.

Absolwenci wyzszych uczelni:

Absolwent posiadajacy dyplom w zakresie Lotnictwa Iub podobnej dyscypliny

uwazanej przez ULC za zwigzang z obslugg statkow powietrznych, musi posiadaé
przynajmniej 3-letnie do$wiadczenie w pracy w $rodowisku obstugi cywilnych statkow
powietrznych, w tym 6 miesigcy obserwacji czynnosci obstugi hangarowej. Obecnie nie ma
standardowych warunkéw oceny takich wnioskow, w zwiazku z tym przed wystapieniem o
licencje wnioskujacy powinni si¢ upewnic czy spetniaja wymagania dotyczace doswiadczenia
zgodnie z Part-66.A.30 1 jej AMC. Osoba, ktora kwalifikuje si¢ do otrzymania licencji
kategorii C w ten sposob, nie ma prawa do licencji kategorii B1 lub B2, chyba ze zostang
réwniez spelnione wymagania dotyczace tych kategorii.
Dla kandydata ubiegajacego si¢ o licencje Kategorii C, a posiadajacego wyksztalcenie
wyzsze, reprezentatywna grupa zadan powinna obejmowac obserwacj¢ wykonywania zadan z
obstugi hangarowej, planowania obstugi, zapewnienia jakosci, archiwowania zapisow z
obstugi, zarzadzania obrotem czg¢sci zamiennych oraz opracowan inzynierskich.

Wymagane  minimalne  doswiadczenie  jako  personel

Kategoria C poswiadczajacy lub personel wspomagajacy (w tym min. 12
miesiecy jako personel wspomagajacy obstuge hangarowa)
B1 ttokowy (B1.2 lub B1.4) 5 lat
Duze SP B1 turbinowy (B1.1 lub B1.3) 3 lata
B2 3 lata
Inne SP 3 lata

3 lata praktyki w srodowisku obstugi technicznej cywilnego statku
powietrznego przy reprezentatywnym zespole prac bezposrednio
zwigzanych z obshluga techniczng statku powietrznego, w tym - 6
miesigcy obserwacji zadan bazowej obstugi technicznej.

Sciezka ,,akademicka”

W - e
3-S28 ydanie: II Zmiana : 1




URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO

’ . . ROZDZIAL 3
Licencjonowanie

Personelu Obslugi Techmcz.nej Samolotéw i Smiglowedw — LICENCJIE wg Part-66
Podrgcznik Inspektora

W przypadku gdy wnioskujgcy o licencj¢ nie posiada szkolenia specjalistycznego
(na typ), a udowodnil posiadanie kompletu wiedzy podstawowej oraz doswiadczenia
ogolno-lotniczego wymaganego dla danej kategorii, ULC na wniosek kandydata wydaje
licencj¢ bez wpisywania typu statku powietrznego. Licencja taka poswiadcza wylacznie
spetnienie przez jej posiadacza wymagan podstawowych i nie stanowi podstawy do wydania
jej posiadaczowi upowaznienia do poswiadczania obstugi technicznej SP.

2.6. Dokumentowanie przez Inspektora LPL-3 procesu wydawania podstawowej licencji
obslugi technicznej Part-66.

Przebieg procesu wydawania licencji podstawowej dokumentowany jest w Protokole
Wydawania Licencji W przypadku pozytywnej analizy wiedzy ogdlno lotniczej i
doswiadczenia obstugowego, Inspektor przygotowuje projekt decyzji o wydaniu licencji Po
zatwierdzeniu projektu decyzji przez Naczelnika LPL-3 i Dyrektora LPL Inspektor
przygotowuje wydruk licencji i wraz z projektem decyzji w wersji papierowej przedstawia do
Naczelnika LPL-3 i Dyrektora LPL celem zatwierdzenia.
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PODROZDZIAL. 111
ROZSZERZANIE UPRAWNIEN O NOWA KATEGORIE/PODKATEGORIE
Part-66

3.1 Rozszerzenie licencji o dodatkowa kategori¢ lub podkategorie, ze wzgledu na
rozne zakresy i poziomy wiedzy podstawowej techniczno-lotniczej wymagane przez Part-66
(zgodnie z Dodatkiem I do Part-66), pociaga za sobg koniecznosé zaliczenia egzaminéw z
brakujacych moduléw. Poza tym wnioskujacy musi udowodni¢ uzyskanie praktycznego
doswiadczenia przy obstudze statku powietrznego wiasciwego dla wnioskowanej - nowej
kategorii/podkategorii.

UWAGA:

Wymagane doswiadczenie musi by¢ praktycznym doswiadczeniem uzyskanym przy obstudze
statku powietrznego  pozostajacego w eksploatacji, wlasciwego dla wnioskowanej
kategorii/podkategorii.

Wymagania w zakresie doswiadczenia mogg by¢ zmniejszone o 50%, jezeli wnioskodawca
ukonczyl zatwierdzony kurs w Organizacji Part-147, odpowiedni dla danej podkategorii.

Tabela wymaganego czasu praktycznego do$wiadczenia obslugowego przy rozszerzaniu
licencji.

LICENCJE wg Part-66

g‘; Al | A2 | A3 | A4 | B11 | Bl12 | Bl13 | Bld4 B2 B3
Al 6m-cy |6m-cy [6m-cy| 2lata | 6 m-cy | 2lata 1 rok 2lata | 6 m-cy
A2 6 m-cy 6m-cy [6m-cy| 2lata | 6 m-cy | 2lata 1 rok 2 lata | 6 m-cy
A3 6 m-cy | 6 m-cy 6 m-cy | 2lata 1 rok 2 lata 6 m-cy 2 lata 1 rok
Ad 6 m-cy | 6 m-cy | 6 m-cy 2 lata 1 rok 2 lata 6 m-cy 2 lata 1 rok
B1.1 | Brak |6 m-cy|6 m-cy|6 m-cy 6m-cy | 6m-cy | 6 m-cy I rok | 6 m-cy
B1.2 | 6m-cy | Brak |6 m-cy|6m-cy| 2lata 2 lata 6 m-cy 2 lata

Bl.3 | 6m-cy |6 m-cy| Brak |6m-cy| 6 m-cy | 6 m-cy 6 m-cy 1 rok | 6m-cy
Bl4 |6m-cy |6 m-cy|6m-cy| Brak | 2lata | 6 m-cy | 2lata 2 lata | 6 m-cy
B2 6 m-cy | 6 m-cy | 6 m-cy | 6 m-cy | 1rok 1 rok 1 rok 1 rok 1 rok
B3 6 m-cy 6m-cy [6m-cy| 2lata | 6 m-cy | 2lata 1 rok 2 lata

Wszystkie przypadki rozszerzania licencji o nowa kategorie/podkategoric wraz z

wykazem moduléw wymaganych do uzupetniania podano w ,,tabelach przejscia” (zalacznik
Z04 do podrgcznika).

3.2 Dokumentowanie przez Inspektora LPL-3 procesu rozszerzania licencji obslugi
technicznej Part-66.

Przebieg procesu rozszerzania licencji prowadzony jest zgodnie z procedura 4/LPL-3 oraz
dokumentowany jest w Protokole Wydawania Licencji.

W przypadku pozytywnej analizy wiedzy ogélno lotniczej i do§wiadczenia obstugowego,
Inspektor przygotowuje projekt decyzji o wydaniu licencji.
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Po zatwierdzeniu projektu decyzji przez Naczelnika LPL-3 i Dyrektora LPL Inspektor
przygotowuje wydruk licencji 1 wraz z projektem decyzji w wersji papierowej przedstawia do
Naczelnika LPL-3 i Dyrektora LPL celem zatwierdzenia

3.§32 Wydanie: I Zmiana : 1
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PODROZDZIAL IV )
WPIS TYPU STATKU POWIETRZNEGO (GRUPY STATKOW
POWIETRZNYCH) DO LICENCJI Part-66

4.1 Whpis typu statku powietrznego do licencji w kategorii B1

Aby uzyska¢ prawo korzystania z przywilejow poswiadczania na konkretnym typie

statku powietrznego, posiadacz licencji na obstuge techniczng musi posiada¢ w swojej licencji
odpowiednie uprawnienie dotyczace statku powietrznego. Uprawnienie na typ obejmuje
wszystkie modele/warianty statku powietrznego wyszczegdlnione w kolumnie 2 Zatacznika |
do AMC do Part - 66.
Jezeli wilasciciel licencji ma juz wpisane do licencji uprawnienie na typ i takie uprawnienie
jest zmienione w Zalgczniku I do AMC do Part-66, w celu wiaczenia dodatkowych
typow/modeli, nie zachodzi potrzeba dodatkowego szkolenia na typ w celu dokonania
zmiany wpisu w licencji. Na wniosek, uprawnienie powinno by¢ zmienione, aby uwzglednic¢
nowe warianty bez dodatkowych wymagan. Szkolenia na typ obejmujace nie wszystkie
modele/warianty wpisywane do uprawnien na typ uprawniaja do wpisania pelnego
uprawnienia na typ.

Dla kategorii B1 odpowiednimi uprawnieniami dotyczacymi statku powietrznego sa:

e w przypadku statkéw powietrznych Grupy 1, odpowiednie uprawnienie na typ statku
powietrznego,

e w przypadku statkow powietrznych Grupy 2, odpowiednie uprawnienie na typ statku
powietrznego, uprawnienie na podgrupe producenta lub uprawnienie na peing
podgrupg,

e w przypadku statkéw powietrznych Grupy 3, odpowiednie uprawnienie na typ statku
powietrznego lub uprawnienie na pelna grupe.

Whisanie do licencji Part-66 uprawnien na typ statku powietrznego wymaga pozytywnego
zaliczenia szkolenia na typ statku powietrznego w kategorii B1.

Whpisanie pierwszego uprawnienia na typ statku powietrznego w ramach danej
kategorii/podkategorii wymaga dodatkowo pozytywnego zaliczenia odpowiedniego
szkolenia w miejscu pracy, zgodnie z opisem w Dodatku III do Part-66.

Szkolenie w miejscu pracy zatwierdza wlasciwy organ, ktory wydat licencje.

Szkolenie przeprowadza si¢ pod kontrolg instytucji obstugi technicznej upowaznionej do
obstugi technicznej danego typu statku powietrznego i podlega ocenie przez wyznaczonych
oceniajacych posiadajacych odpowiednie kwalifikacje.

Szkolenie rozpoczyna si¢ 1 konczy w ciagu trzech lat poprzedzajacych wniosek o
zatwierdzenie uprawnienia na typ.

a) Cel:

Celem szkolenia w miejscu pracy jest uzyskanie wymaganych kompetencji i doswiadczenia w
zakresie bezpiecznej obstugi techniczne;j.

W ie: I i :
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b) Zakres:

Szkolenie w miejscu pracy obejmuje zespot dziatan akceptowalnych dla wlasciwego organu.
Zadania, ktore nalezy zaliczy¢, sa reprezentatywne dla statkow powietrznych i systeméow
zarowno pod wzgledem zlozonosci technicznej, jak i wiedzy technicznej niezbednej do
wykonania takich zadan. Szkolenie moze obejmowaé wzglednie proste zadania, ale w jego
zakres musi rowniez wchodzi¢ wykonywanie innych, bardziej zlozonych zadan w zakresie
obstugi technicznej, wlasciwych dla danego typu statku powietrznego.

Kazde zadanie podpisywane jest przez stuchacza i kontrasygnowane przez wyznaczong osobe
kontrolujaca. Wymienione zadania odnosza si¢ do rzeczywistej karty pracy/formularza pracy
itd.

Koncowa ocena ukoficzonego szkolenia w miejscu pracy jest obowiazkowa i przeprowadza ja
posiadajacy odpowiednie kwalifikacje wyznaczony oceniajacy.

W formularzach pracy/rejestrach pracy szkolenia w miejscu pracy nalezy podaé¢ nastepujace
dane:

1. imig i nazwisko stuchacza;

2. date urodzenia;

3. zatwierdzong instytucj¢ obstugi technicznej;

4. lokalizacje;

5. imiona i nazwiska kontrolujacych i oceniajacego (w tym numer licencji, w stosownych
przypadkach);

6. dat¢ ukonczenie zadania;

7. opis zadania i karte pracy/zlecenie na wykonanie prac/rejestr techniczny itd.;

8. typ statku powietrznego i jego rejestracje;

9. uprawnienie dotyczace statku powietrznego bedace przedmiotem wniosku.

OJT musi obejmowa¢ co najmniej 50% zadan wyszczegdlnionych w Zalaczniku 11 do AMC
do Part-66 (Zalacznik Z05 do niniejszego podrecznika). Nalezy wybraé kilka zadan z kazdego
punktu wyszczegdlnionego w Zalaczniku 1I. Zadania nalezy wybra¢ sposréd tych
dotyczgcych typu statku powietrznego i wnioskowanej kategorii (podkategorii) licencji.
Mozna, zast¢pczo, rozwazy¢ inne zadania niz wymienione w Zalaczniku 11 jesli sg whasciwe.
Zazwyczaj, dodatkowo do réznorodnosci i ztozonosci, zadania ¢wiczone na stanowisku pracy
powinny by¢ wybrane w oparciu o ich czgstotliwo$¢, bezpieczenstwo, nowatorstwo itp.

Przed rozpoczgciem szkolenia teoretycznego na typ statku powietrznego mozna
przeprowadzi¢ do 50% zadan z zakresu wymaganego szkolenia OJT.

Celem ulatwienia przedstawienia wykonanych zadafi zaleca si¢ wykorzystaé ,,Karte
doswiadczenia praktycznego” — dostepna na str. int. ULC.
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e W przypadku gdy calos¢ szkolenia na typ nie jest prowadzona przez organizacj¢ Part-
147, przed wydaniem uprawnienia na typ wlasciwy organ sprawdza zgodnos¢ ze
wszystkimi wymaganiami dotyczacymi szkolenia na typ, opisanymi w Dodatku III do
Part-66.

e W przypadku gdy nie jest wymagane szkolenie w miejscu pracy, uprawnienie na typ
statku powietrznego wpisuje si¢ na podstawie $wiadectwa uznania wydanego przez
organizacj¢ Part-147.

° W przypadku gdy szkolenie na typ statku powietrznego obejmuje wigcej niz jeden kurs,
przed wpisaniem uprawnienia na typ wlasciwy organ sprawdza, czy tre$¢ i czas trwania
kursoéw sg w pelni zgodne z zakresem kategorii licenc)i oraz czy uwzgledniono obszary
wspolpracy podzespolow.

e W przypadku szkolenia w zakresie réznic, wlasciwy organ sprawdza, czy poprzednie
kwalifikacje wnioskodawcy, uzupelione szkoleniem w organizacji Part-147 lub innym
szkoleniem zatwierdzonym przez wlasciwy organ sa akceptowalne do celow wpisania
uprawnienia na typ.

o Zgodnos¢ z czescig praktyczng wykazuje si¢ przez przedstawienie szczegolowej
dokumentacji szkolenia praktycznego lub rejestru pracy dostarczonego przez
organizacj¢ Part-145 lub, jesli jest dostepny, certyfikatu szkolenia obejmujacego czgs¢
praktyczna, wydanego przez organizacj¢ Part-147.

W przypadku wyszczegdlniania typu statku powietrznego uzywa si¢ uprawnien na
typy statkow powietrznych okreslonych przez Agencj¢ w Zalaczniku I do AMC do Part - 66.

4.1.1 Indywidualny wpis typu statku powietrznego do licencji Part-66 w kategorii B1

Grupa 1
- szkolenie na typ (szkolenie teoretyczne i egzamin, szkolenie praktyczne i ocena);
- dodatkowo szkolenie w miejscu pracy (OJT) dla pierwszego statku powietrznego
wpisywanego w kategorii/podkategorii licencji,
Grupa 2
e Kkategoria B1.1, B1.3, B1.4:
- szkolenie na typ (szkolenie teoretyczne i egzamin, szkolenie praktyczne i ocena) +
szkolenie w miejscu pracy (OJT) dla pierwszego statku powietrznego wpisywanego
w kategorii/podkategorii licencji,
lub
- egzamin na typ + doswiadczenie praktyczne.
Grupa 3
e kategoria B1.2:
- szkolenie na typ (szkolenie teoretyczne 1 egzamin, szkolenie praktyczne i ocena) +
szkolenie w miejscu pracy (OJT) dla pierwszego statku powietrznego wpisywanego
w kategorii/podkategorii licencji,
lub
- egzamin na typ + do$wiadczenie praktyczne.
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4.1.2 Pelne uprawnienie na podgrupeg dla statkéw powietrznych w kategorii Bl

Grupa 2
¢ Kkategoria B1.1, B1.3, B1.4:

- szkolenie na typ (szkolenie teoretyczne i egzamin, szkolenie praktyczne i ocena) +
szkolenie w miejscu pracy (OJT) dla pierwszego statku powietrznego wpisywanego
w kategorii/podkategorii licencji,

lub

- egzamin na typ + doswiadczenie praktyczne,
przynajmniej na 3 statkach powietrznych reprezentatywnych dla tej grupy..

Grupa 3
e Kategoria B1.2:

- uprawnienia na pelng grupe 3 zatwierdza si¢ posiadaczom licencji B1.2 po
wykazaniu praktycznego doswiadczenia, ktore obejmuje reprezentatywny zespot
dzialan z zakresu obstugi technicznej, wlasciwych dla danej kategorii licencji i dla

grupy 3.
Ograniczenia:

- samoloty z kabing ci$nieniowa,

- samoloty o konstrukcji metalowej,

- samoloty o konstrukcji kompozytowej,

- samoloty o konstrukcji drewnianej,

- samoloty o konstrukcji rurowej pokrytej materialem.

4.1.3 Uprawnienie na podgrupe producenta dla statkéw powietrznych w kategorii B1

Grupa 2
e Kkategoria B1.1, B1.3, B1.4:

- szkolenie na typ (szkolenie teoretyczne i egzamin, szkolenie praktyczne i ocena) +
szkolenie w miejscu pracy (OJT) dla pierwszego statku powietrznego wpisywanego
w kategorii/podkategorii licencji,

lub

- egzamin na typ + doswiadczenie praktyczne,
przynajmniej na 2 statkach powietrznych reprezentatywnych dla tej grupy.

Grupa 3
- nie dotyczy,

4.2 Wpis typu statku powietrznego w kategorii B2

Aby uzyska¢ prawo korzystania z przywilejow poswiadczania na konkretnym typie statku
powietrznego, posiadacz licencji na obsluge techniczng musi posiada¢ w swojej licencji
odpowiednie uprawnienia dotyczace statku powietrznego.

Dla kategorii B2 odpowiednimi uprawnieniami dotyczacymi statku powietrznego sa:

Wrydanie: I Zmiana : 1 3.§37




URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO

P : : ROZDZIAL 3
Licencjonowanie

Personelu Obstugi Technicznej Samolotéw i Smiglowcéw —

Podregcznik Inspektora LICENCIE we Fart-60

e w przypadku statkow powietrznych grupy 1, odpowiednie uprawnienie na typ statku
powietrznego,

e w przypadku statkow powietrznych grupy 2, odpowiednie uprawnienie na typ statku
powietrznego, uprawnienie na podgrupg producenta lub uprawnienie na pelna

podgrupe

e w przypadku statkow powietrznych grupy 3, odpowiednie uprawnienie na typ statku
powietrznego lub uprawnienie na pelna grupe.

Zatwierdzenie uprawnien na typ statku powietrznego wymaga pozytywnego zaliczenia
szkolenia na typ statku powietrznego kategorii B2.

Zatwierdzenie pierwszego uprawnienia na typ statku powietrznego w ramach danej
kategorii/podkategorii wymaga pozytywnego zaliczenia odpowiedniego szkolenia w
miejscu pracy, zgodnie z opisem w Dodatku III do Part-66.

4.2.1 Indywidualny wpis typu statku powietrznego do licencji Part-66 w kategorii B2

Grupa 1
- szkolenie na typ (szkolenie teoretyczne i egzamin, szkolenie praktyczne i ocena);
- dodatkowo szkolenie w miejscu pracy (OJT) dla pierwszego statku powietrznego
wpisywanego w kategorii/podkategorii licencji,
Grupa 2
- szkolenie na typ (szkolenie teoretyczne i egzamin, szkolenie praktyczne i ocena) +
szkolenie w miejscu pracy (OJT) dla pierwszego statku powietrznego wpisywanego
w kategorii/podkategorii licengji,
- egzamin na typ + do$wiadczenie praktyczne.

Grupa 3
- szkolenie na typ (szkolenie teoretyczne i egzamin, szkolenie praktyczne i ocena) +
szkolenie w miejscu pracy (OJT) dla pierwszego statku powietrznego wpisywanego
w kategorii/podkategorii licencji,
- egzamin na typ + doswiadczenie praktyczne.

4.2.2 Pelne uprawnienie na podgrupe dla statkéw powietrznych w kategorii B2

Grupa 2
- w oparciu o zademonstrowane doswiadczenie praktyczne,

Grupa 3

- w oparciu o zademonstrowane do$wiadczenie praktyczne.

4.2.3 Uprawnienie na podgrup¢ producenta dla statkéw powietrznych w kategorii B2

Grupa 2
- w oparciu o zademonstrowane doswiadczenie praktyczne,
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Grupa 3
- nie dotyczy,

4.3 Wpis uprawnienia w kategorii B3

Aby uzyska¢ prawo korzystania z przywilejow certyfikacyjnych na konkretnym typie statku
powietrznego, posiadacz licencji na obstuge techniczna musi posiadaé w swojej licencji
odpowiednie uprawnienia dotyczace statku powietrznego.

Pelne uprawnienie ..Samoloty z silnikami tlokowymi, kabina niecisnieniowa o MTOM
2000kg 1 ponizej” wpisuje si¢ po zademonstrowaniu do$wiadczenia praktycznego, ktore
obejmuje reprezentatywny zespél dzialan z zakresu obshlugi technicznej, wlasciwych dla
kategorii B3.

Ograniczenia:

- samoloty o konstrukcji metalowej,

- samoloty o konstrukcji kompozytowe;,

- samoloty o konstrukcji drewnianej,

- samoloty o konstrukcji rurowej pokrytej materiatem.

4.4 Wpis typu statku powietrznego w kategorii C

Aby uzyska¢ prawo korzystania z przywilejow poswiadczania na konkretnym typie
statku powietrznego, posiadacz licencji na obstugg techniczng musi posiada¢ w swojej licencji
odpowiednie uprawnienia dotyczace statku powietrznego.

Dla kategorii C odpowiednimi uprawnieniami dotyczacymi statku powietrznego sa:

e w przypadku statkdw powietrznych grupy 1, odpowiednie uprawnienie na typ statku
powietrznego.

e w przypadku statkéw powietrznych grupy 2, odpowiednie uprawnienie na typ statku
powietrznego, uprawnienie na podgrupe producenta lub uprawnienie na pelng

podgrupe

e w przypadku statkow powietrznych grupy 3, odpowiednie uprawnienie na typ statku
powietrznego lub uprawnienie na pelng grupe.

Whpisanie uprawnien na typ statku powietrznego wymaga pozytywnego zaliczenia szkolenia
na typ statku powietrznego w kategorii C.

Zatwierdzenie pierwszego uprawnienia na typ statku powietrznego wymaga
pozytywnego zaliczenia odpowiedniego szkolenia w miejscu pracy, zgodnie z opisem w
dodatku III do zalacznika III (czes¢ 66).

W przypadku statkow powietrznych grupy 2 i 3, uprawnienia na typ statku powietrznego
moga zosta¢ przyznane takze po:

e pozytywnym zaliczeniu egzaminu na typ statku powietrznego odpowiedniego dla
kategorii B1, B2 lub C, zgodnie z opisem w Dodatku III do Part-66 oraz
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e  przypadku uprawnienia kategorii C dla osoby wykwalifikowanej poprzez posiadanie
stopnia akademickiego pierwszy egzamin na odpowiedni typ statku powietrznego
odbywa si¢ na poziomie kategorii B1 lub B2.

4.4.1 Indywidualny wpis typu statku powietrznego do licencji Part-66 w kategorii C

Grupa 1
- szkolenie na typ (szkolenie teoretyczne i egzamin).

Grupa 2
- szkolenie na typ lub egzamin na typ.

Grupa 3
- szkolenie na typ lub egzamin na typ.

4.4.2 Pelne uprawnienie na podgrupe dla statkéw powietrznych w kategorii C:

Grupa 2
- szkolenie na typ lub egzamin na typ przynajmniej na 3 statkach powietrznych

reprezentatywnych dla tej podgrupy.

Grupa 3
- w oparciu o zademonstrowane doswiadczenie praktyczne.

- samoloty o konstrukcji rurowej pokrytej materiatem.

4.4.3 Uprawnienie na podgrupe¢ producenta dla statkow powietrznych w kategorii C:

Grupa 2
- szkolenie na typ lub egzamin na typ przynajmniej na 2 statkach powietrznych

reprezentatywnych dla tej podgrupy.

Grupa 3
- nie dotyczy,

UWAGA:

“Doswiadczenie praktyczne” powinno obejmowaé reprezentatywny przekrdj przynajmniej
50% zadan zawartych w Zalaczniku I do AMC (Zalacznik Z05 do nn. Podrecznika)
odpowiednio do kategorii licencji i przyznawanych uprawnien na typ lub podgrupy statku
powietrznego. Doswiadczenie powinno obejmowaé zadania dla kazdego wiersza wykazu z
Zalacznika II. Inne zadania niz wymienione w Zalaczniku Il moga by¢ rozwazane jako
zastgpcze. W przypadku uprawnien dla (pod) grup, doswiadczenie mozna wykaza¢ na
jednym lub kilku typach statkéw powietrznych odnosnej (pod) grupy). Doswiadczenie
praktyczne nalezy zdoby¢ pod nadzorem upowaznionego personelu poswiadczajacego.
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W przypadku przyznania indywidualnych uprawnien dla grupy 2 i 3 statkow
powietrznych, praktyke dotyczacy kategorii licencji i odnosnego typu dla drugiego typu statku
powietrznego dla kazdej (pod) grupy producenta nalezy zmniejszy¢ do 30% zadan
wymienionych w Zataczniku Il do AMC. Dla kolejnych typow statkoéw powietrznych dla
kazdej (pod) grupy producenta taka praktyke mozna zmniejszy¢ do 20%.

Posiadane dos$wiadczenie praktyczne mozna udokumentowa¢ zapisami lub ksiazka
obstugi, w ktérej odnotowane sg wykonane przez kandydata, zadania wymienione w
Zalaczniku II. Typowa informacja, ktéra musi byé odnotowana jest podobna do opisanej w
AMC 66.A.20(b)(2) tzn.:

—date;
—typ statku powietrznego;
—identyfikacje statku powietrznego, np. numer rejestracyjny;

—wykonana czynnos¢, np. inspekcja po 100 FH, wymiana kota MLG, sprawdzenie oleju
w silniku i uzupetnienie, wdrozenie SB, lokalizacja usterki, naprawa strukturalna,
wdrozenie STC...itp.;

—rodzaj obstugi, np. hangarowa, liniowa;

—rodzaj czynnosci, np. wykonanie, nadzorowanie, poswiadczenie;
—uzyta Kategoria: A, B1, B2, B3 lub C;

—czas w dniach lub w czesciach dnia.

UWAGA:
Celem ulatwienia przedstawienia “Doswiadczenia praktycznego” zaleca sig
wykorzystac sKarte doswiadczenia praktycznego”. Zadania obstugowe

wymienione Zataczniku II do AMC:

4.5 Dokumentowanie przez Inspektora LPL-3 procesu wpisu typu/grupy licencji obslugi
technicznej Part-66.
Przebieg procesu wpisu typu prowadzony jest dokumentowany jest w Protokole Wydawania

Licencji.

W przypadku pozytywnej analizy wiedzy ogdlno lotniczej i doswiadczenia obstugowego,
Inspektor przygotowuje projekt decyzji o wydaniu licenc;ji.

Po zatwierdzeniu projektu decyzji przez Naczelnika LPL-3 1 Dyrektora LPL
Inspektor przygotowuje wydruk licencji i wraz z projektem decyzji w wersji
papierowej przedstawia do Naczelnika LPL-3 i Dyrektora LPL celem
zatwierdzenia
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PROCEDURY ADMINISTRACYJNE LICENCIJI Part-66
5.1 Przedluzanie waznosci licencji

Licencja na obsluge techniczng statku powietrznego traci waznosé po pigciu latach od
dnia jej wydania lub ostatniego przedluzenia waznosci.

Licencja na obsluge techniczng statku powietrznego jest wazna tylko wtedy, gdy
zostala wydana i/lub zmieniona przez Prezesa ULC lub osobg przez niego upowazniong i gdy
zostala podpisana przez posiadacza.

Przedluzenia waznosci licencji dokonuje Urzad Lotnictwa Cywilnego, na wniosek
zainteresowanego. W celu przedluzenia waznosci posiadacz licencji Part-66 wypelnia
odpowiednie czgsci Wniosku EASA Form 19 i przedkiada go do ULC.

Optate lotnicza za przedhuzenie waznosci licencji mozna wnies¢ bezposrednio w kasie
ULC lub przelewem na wiasciwy rachunek — zgodnie z informacja na stronie internetowe;j
ULC. W przypadku przelewu, dowdd wykonania tej operacji nalezy rowniez dotaczyé¢ do
wniosku.

UWAGA:

Zgodnie z AMC do 66.B.120 ULC nie bedzie sprawdzal czy posiadacz licencji ma aktualng
praktyke obstugowa (6 miesiecy na danym typie SP w ciggu 24 miesiecy) poniewaz jest to
tylko warunek utrzymania waznosci upowaznienia do obstugi, wydawanego przez organizacje
Part-145.

Jezeli zapisy w aktach ULC roznia si¢ od zapisow w licencji na obstuge techniczng
statku powietrznego, to ULC w takim przypadku:
- bada przyczyny takich rozbieznosci i moze odmoéwic¢ przedtuzenia waznosci licencji;
- informuje o tym fakcie posiadacza licencji oraz wlasciwg organizacje obstugi technicznej
Part-145 lub Part-M/F oraz, jezeli jest to niezbedne, podejmuje dzialania na mocy pkt.
66.B.155 zmierzajace do cofnigcia, zawieszenia lub zmiany danej licencji.

W przypadku przedluzania waznosci licencji, w nowej licencji wpisywana jest
faktyczna data jej wydania oraz nowa data waznosci. Zachowywane s3 natomiast
wszelkie poprzednie (pierwotne) daty nabycia uprawnien.

5.2 Dokumentowanie przez Inspektora LPL-3 procesu wydawania podstawowej licencji
obslugi technicznej Part-66.

Przebieg procesu przedtuzania licencji prowadzony jest zgodnie z procedura 2/LPL-3 i
dokumentowany jest w Protokole Wydawania Licencji.

W przypadku pozytywnej analizy licencji i zawartych w niej zapisow Inspektor
przygotowuje projekt decyzji o wydaniu licencji.

Po zatwierdzeniu projektu decyzji przez Naczelnika LPL-3 i Dyrektora LPL Inspektor
przygotowuje wydruk licencji i wraz z projektem decyzji w wersji papierowej przedstawia do
Naczelnika LPL-3 i Dyrektora LPL celem zatwierdzenia

Licencje oraz Decyzj¢ wnioskujacy odbiera osobiscie, za okazaniem dowodu
osobistego 1 za zwrotem dotychczasowej licencji. Licencj¢ oraz jej drugi egzemplarz, ktory
pozostaje w ULC, nalezy podpisac przy odbiorze piorem lub dlugopisem.
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Na pisemny wniosek aplikanta, podpisane przez Prezesa oba egzemplarze
licencji oraz Decyzji mogg zosta¢ wystane do Delegatury Terenowej ULC, wskazane] w
pismie przez wnioskujgcego. Po podpisaniu przez posiadacza przy odbiorze obu egzemplarzy
licencji oraz kopii Decyzji, Delegatura odsyla drugi egzemplarz licencji oraz podpisana kopi¢
Decyzji do ULC. Za wydanie licencji oraz odestanie ww. dokumentéw do LPL-3 odpowiada
Inspektor z danej Delegatury upowazniony do powyzszych czynnosci przez Naczelnika
Delegatury.

5.2 Wygasnigcie waznoSci licencji

W przypadku, gdy posiadacz licencji nie wystapi o jej odnowienie zgodnie z 66.B.120, jej
wazno$¢ wygasa po 5 latach od daty jej wystawienia lub ostatniego przedtuzenia. Wraz z
utrata waznosci licencji, automatycznie traci wazno$¢ upowaznienie do poswiadczania
obshugi.

Wszystkie przywileje certyfikacyjne (upowaznienie do poswiadczania obstugi)
wynikajace z licencji na obstuge techniczna statku powietrznego tracg wazno$¢ w momencie
utraty waznosci licencji na obshuge techniczng statku powietrznego.

5.3 Wznawianie waznosci licencji

Wznawianie waznosci licencji moze mie¢ miejsce w sytuacji gdy licencja zostata
wczesniej zawieszona lub utracita waznosé po uptywie 5 lat od dnia jej wydania, zmiany
(tylko o nowa kategorig/podkategori¢) lub od dnia ostatniego przedtuzenia waznosci.

Wznowienia waznosci licencji dokonuje Urzad Lotnictwa Cywilnego, na wniosek
zainteresowanego. W celu wznowienia waznosci licencji, wnioskujacy wypelnia wniosek
EASA Form 19 i przedktada go do ULC LPL-3.

Oplate lotnicza za wznowienie waznosci licencji, w wysokosci odpowiadajacej oplacie
za wydanie po raz pierwszy (zgodnie z obowigzujacym Rozporzadzeniem w sprawie oplaty
lotniczej) mozna wnie$¢ bezposrednio w kasie ULC lub przelewem na wlasciwy rachunek —
zgodnie z informacja zamieszczong na stronie internetowej ULC.

W przypadku wznawiania waznosci licencji mozliwe jest tylko i wylacznie wydanie
jej z wpisem tych samych uprawnien jakie miat wnioskujacy w ostatniej wersji licencji.

UWAGA:

Postepowanie administracyjne w przypadku przedluzania, wznawiania licencji opisuje
procedura 10/LPL-3 ,.Przedtuzanie, wznawianie waznosci licencji Part-66

»* ze Zbioru procedur licencjonowania personelu technicznego. Dokument: Z.LPL3.02

5.4 Wycofanie, ograniczanie i zawieszanie licencji

5.4.1 Wycofanie licencji
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Zgodnie z 66.B.500 Prezes ULC cofa licencje na obstuge techniczng statku
powietrznego, jezeli stwierdzi naruszenie procedur bezpieczenstwa lotniczego lub jezeli ma
jednoznaczne dowody, ze danej osoby dotyczy jeden lub wiecej nastepujacych przypadkow:

- uzyskanie licencji na obsluge techniczng statku powietrznego i/lub przywilejow
poswiadczania poprzez sfalszowanie przedlozonych  dokumentow  dowodowych,
stanowigcych zalaczniki do wniosku o jej wydanie ($wiadectwa: ukonficzenia nauki w szkole,
organizacji Part-147, ukonczenia szkolen na typ SP, odbycia praktyki, itp.);

- nie przeprowadzenie wymaganej obstugi technicznej wraz z nie zgloszeniem takiego faktu
organizacji lub osobie, ktéra zamawiata obstuge techniczna;

- nie przeprowadzenie wymaganej obstugi technicznej wynikajacej z inspekcji wlasnej wraz
z nie zgloszeniem takiego faktu organizacji lub osobie, dla ktorej miata by¢ wykonana
obstuga techniczna;

- niedbala obstuga techniczna — za przejaw niedbalej obstugi uznaje sie wszelkie
nieakceptowalne odstgpstwa od obowiazujacej dokumentacji technicznej (danych
obstugowych) statkow powietrznych oraz zatwierdzonych procedur organizacji Part-145;

- falszowanie zapisow z obstugi technicznej; Za falszerstwo zapisoéw z obstugi SP uznaje si¢

m.in.: wszelkie zmiany w zapisach dotyczacych obstugi poswiadczonej przez inng osobe,
dokonywane bez udzialu tej osoby przed przekazaniem zapiséw do archiwum; wszelkie
zmiany w zapisach z obstugi dokonane po przekazaniu zapisoéw do archiwum; (,,wszelkie
zmiany” oznacza zmiany w zapisach dokonane poza obowiazujacymi procedurami);

- wydanie poswiadczenia obstlugi przy posiadaniu wiedzy, ze nie wykonano obstugi
technicznej okreslonej w poswiadczeniu obstugi lub bez sprawdzenia, czy zostala
przeprowadzona taka obsluga techniczna;

- wykonanie obstugi technicznej lub wydanie poswiadczenia obstugi pod wptywem alkoholu
lub narkotykéw;

- wydanie poswiadczenia obstugi przy braku zgodnosci z przepisami Part-M/66/145.

W kazdym przypadku wszczgcia postgpowania w celu cofniecia licencji jej
posiadaczowi, Urzad zawiadamia go o tym na co najmniej 28 dni kalendarzowych przed
spodziewanym terminem zakonczenia procedury odbierania licencji. Zawiadomienia musi
by¢ na piSmie, musi zawiera¢ szczegélowe uzasadnienie decyzji Urzedu oraz informacje
dotyczace mozliwosci odwolania si¢ od decyzji Urzedu. Kopia tego pisma musi zostaé
dotaczona do akt sprawy.

Po zakonfczeniu procedury cofania, cofnigta licencja zostaje wykreslona z rejestru
prowadzonego przez Urzad, a wszystkie dokumenty uzasadniajace jej odebranie dolaczone do
akt sprawy.

Egzemplarz cofnigtej licencji znajdujacy si¢ u posiadacza powinien zosta¢ zwrocony do
Urzedu i dotaczony do akt sprawy.

UWAGA:
Niezwrocenie tego egzemplarza nie zatrzymuje procedury odbierania licencji.
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Na stronie 6 egzemplarza znajdujacego si¢ w rejestrze Urzedu upowazniona osoba wpisuje w
polu ..Ograniczenia™ — ,,Licencja cofnieta”

Numer odebranej licencji nie moze by¢ nigdy wykorzystany powtérnie.

5.4.2 Zawieszanie licencji

Urzad zawiesza posiadaczowi waznos¢ licencji na czas okreslony w nastepujacych

przypadkach:
1. przeprowadzanie procedury odbierania licencji —zawieszenie takie nie moze by¢
przedtuzane;

2. choroby jej posiadacza, uniemozliwiajacej prawidlowa realizacj¢ czynnosci
wykonywania i poswiadczania obstugi — zawieszenie takie moze by¢ przedtuzane do 1
roku

W kazdym przypadku rozpoczecia procedury zawieszania waznosci licencji Urzad
zawiadamia jej posiadacza o tym na co najmniej 7 dni kalendarzowych przed data
zawieszenia licencji. Zawiadomienia musi by¢ na piSmie, musi zawieraC szczegolowe
uzasadnienie decyzji Urzedu oraz informacje dotyczace mozliwosci odwotania si¢ od decyzji
Urzedu. Kopia tego pisma powinna zosta¢ dotgczona do akt sprawy.

Egzemplarz zawieszonej licencji znajdujacy si¢ u posiadacza powinien na okres
zawieszenia zosta¢ zwrocony do Urzedu w terminie 7 dni kalendarzowych od daty
zawiadomienia go o zawieszeniu i przechowywany w aktach sprawy.

UWAGA:
NiezwroOcenie tego egzemplarza spowoduje uruchomienie procedury odbierania licencji.

UWAGA:

Postepowanie administracyjne w przypadku zawieszania, cofania, ograniczenia licencji
opisuje procedura 8/LPL-3 ,,Zawieszanie, cofanie, ograniczanie licencji Part-66

” ze Zbioru procedur licencjonowania personelu technicznego. Dokument: Z.LPL3.02

5.4.3 Ograniczanie uprawnien

Licencje wydawane po raz pierwszy nie mogg zawiera¢ zadnych ograniczen. Oznacza
to, ze wszystkie wymagania Part-66 musza by¢ bezwzglednie spelnione aby mozna bylo
wydac¢ licencje po raz pierwszy.

Ograniczenia mogg by¢ wpisane jedynie w przypadku konwersji licencji krajowej na
licencje Part-66. Ograniczenia moga dotyczy¢ licencji podstawowej lub uprawnien na typ.

Naczelnik Inspektoratu LPL-3 zobowigzany jest powiadomi¢ AMO zatrudniajaca mechanika w
przypadku, gdy jego licencja zostala cofnigta, zawieszona lub ograniczona.
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PODROZDZIAL 1
KONWERSJA LICENCJI KRAJOWYCH (ICAO) DO LICENCJI Part-66

1.1 Wiadomosci ogolne

Od 28.09.2006 roku, zgodnie z pkt. 66.A.70, 66.B.300, 66.B.305 Rozporzadzenia Komisji
(UE) nr 1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie ciaglej zdatnosci do lotu statkow
powietrznych oraz wyrobow lotniczych, czgsci i wyposazenia, a takze w sprawie zatwierdzen
udzielanych organizacjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania (Dz.U. L362 z
17.12.2014, s. 1)

Urzad Lotnictwa Cywilnego prowadzi konwersj¢e krajowych licencji ICAO
mechanikéw obstugi statkow powietrznych o MTOM=< 5700kg, na licencje Part-66.
Konwersja nie dotyczy licencji ICAO oraz $wiadectw kwalifikacji na obstuge statkow
powietrznych innych niz samoloty i $miglowce.

Posiadaczowi kwalifikacji dla personelu po$wiadczajacego waznych w jednym panstwie
cztonkowskim, uzyskanych przed data wejscia w zycie zalacznika III (Part-66), wlasciwy
organ tego panstwa czlonkowskiego wydaje licencje na obsluge techniczna statku
powietrznego bez uprzedniego egzaminu.

»Osoba posiadajqca kwalifikacje personelu poswiadczajqcego, waznego w Pakistwie
czlonkowskim™ oznacza kazda osobg, ktéra miala wazne kwalifikacje w danym Panstwie
czlonkowskim upowazniajace do wykonywania identycznych czynnosci jak wynikajace z
uprawnien ,,personelu poswiadczajacego™ zawarte w Rozporzadzeniu 1321/2014. Oznacza to,
ze podpis tej osoby byl wystarczajacy dla stwierdzenia, ze obstuga zostala wykonana
prawidlowo 1 statek powietrzny byl gotowy do wykonywania operacji i zdatny do lotu w
nastepstwie takiej obstugi.

Konwersja ma zastosowanie do ,.kwalifikacji personelu poswiadczajacego™ takich jak, np.:

e posiadajacych licencj¢ krajowa (lub ukonczony proces uzyskiwania licencji
krajowej);

e ktorzy zakonczyli pelen proces kwalifikacyjny na personel poswiadczajacy,
okreslony przez kompetentna wladze;

e ktérzy spetnili wymagania kwalifikacyjne dla personelu poswiadczajacego w
organizacji obstugowej, jak zdefiniowano w ich procedurach.

Nie oznacza to, ze wnioskujacy musi czynnie korzysta¢ z uprawnien do pos$wiadczania,
aby mie¢ prawo ubiegania si¢ o proces konwersji. Osoba moze posiada¢ ..kwalifikacje
personelu poswiadczajacego” jednoczesnie nie korzystajac z uprawnien do po$wiadczania
(lub wykorzystujac bardzo ograniczone uprawnienia do poswiadczania ponizej
posiadanych kwalifikacji) z ré6znych powodow, takich jak np.:

e osoba pracuje jako ,,personel wspomagajacy” w $rodowisku obstugi hangarowej;

e osoba zostala tylko upowazniona do wykonywania bardzo ograniczonego zakresu
zadan (nizszych niz wynikajacych z posiadanych kwalifikacji), gdyz pracuje w
stacji obstugi liniowej, gdzie zakres zadan jest bardzo ograniczony;

e osoba posiada licencj¢ z szerszym zakresem niz zakres organizacji, w ktorej pracuje;

e osoba pracuje poza Srodowiskiem lotniczym lub chwilowo, z réznych powoddw nie
pracuje ( medycznych, osobistych itp.);
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Takie osoby maja prawo do przeprowadzenia konwersji zgodnie z pelnym zakresem ich
kwalifikacji 1 uprawnien, ktére mieliby prawo posiada¢ w oparciu o posiadane
kwalifikacje.
Kwalifikacje personelu poswiadczajacego podlegajace konwersji to te, ktére byly wazne
przed wejsciem w zycie Zalacznika III (Part-66), to znaczy te kwalifikacje, ktore byly wazne
przed nastepujacym datami:

o 28 wrzesnia 2005 dla statkow powietrznych powyzej 5 700 kg MTOM (
EC2042/2003, GM 66.A.70 3)

° 28 wrzesnia 2006 dla statkéw powietrznych 5 700 kg MTOM i ponizej, GM 66.A.70
3)

Jednakze, poniewaz licencja B3 wowczas nie istniala, kwalifikacje personelu
poswiadczajacego wymagajace konwersji do licencji B3 to te, ktére byly wazne przed 28
wrzesnia 2012, to jest przed terminem, w ktorym wladza jest zobowiazana do rozpoczecia
wydawania takich licencji zgodnie z EC2042/2003, artykul 7, punkt 3(h), poz. (i).
Whnioskujacy ma prawo do konwersji niezaleznie od terminu w ktérym o nig wystapi.

Osobom takim, Urzad Lotnictwa Cywilnego wydaje na ich wniosek, licencje Part-66, z
indywidualnie okreslonymi ograniczeniami wynikajacymi z rdéznic w wymaganiach
kwalifikacyjnych pomigdzy systemem krajowym a Part-owskim, zgodnie z zatwierdzonym
przez Prezesa ULC w dniu 10.07.2007 roku Raportem Konwersji Krajowych Kwalifikacji
dla SP 0 MTOM ponizej 5700 kg. Raport Konwersji oraz wzor wniosku dostgpne sg na
stronie Internetowej ULC.

Do czasu wprowadzenia nowych uregulowan przez EASA, wazne pozostaja krajowe
licencje ICAO na obstuge szybowcow, balondw, sterowcow itp. lub swiadectwa kwalifikacji
na obstuge m.in. lotni itp. zgodnie z przepisami krajowymi.

1.2 Whnioskowanie o konwersj¢

Whiosek (zalacznik Z01) o konwersje licencji krajowej ICAO, na druku ULC Form

19 (do pobrania na stronie internetowej ULC), moga sklada¢ wszyscy mechanicy, ktorzy
przed wprowadzeniem w Polsce nowych wymagan (28.09.2006) mieli wazna licencj¢ ICAO
oraz korzystali z przystugujacych z jej posiadania uprawnien, czyli wykonywali i
poswiadczali obstuge techniczng SP.

Przed zlozeniem wniosku nalezy bardzo szczegolowo zapoznac si¢ z Zalacznikiem IIT do
Rozporzadzenia (EU) 1321/2014, czyli wymaganiami Part-66 w zakresie konwers;ji.
Whniosek nalezy sktadac osobiscie w Punkcie Obstugi Klienta ULC lub listownie na adres:

Urzad Lotnictwa Cywilnego
ul. Marcina Flisa
02-247 Warszawa

Do wniosku nalezy dotaczy¢ wszelkie zalaczniki, ktore pozwola na weryfikacj¢ informacji
podanych przez aplikanta w samym wniosku, a przynajmniej:
e zaswiadczenia o zdaniu dodatkowych egzamindw w organizacji Part — 147 (jesli
dotyczy),
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e kopig aktualnego upowaznienia do wykonywania i poswiadczania obstugi,
e kopig ksigzki mechanika z wpisanymi typami lub inne dokumenty.

Whnioskodawca powinien osobiscie wypelni¢ 2 pierwsze strony wniosku potwierdzajac
wiasnorecznym podpisem prawdziwos¢ podanych informacji.

Whniosek obejmuje dane osobowe aplikanta, dane o posiadanej licencji krajowej,
wnioskowang kategori¢ licencji Part-66 oraz typy statkow powietrznych, o ktore aplikant
ubiega si¢ oraz zestawienie zalacznikow. Strong trzecig wypelnia pracodawca, ktéry powinien
precyzyjnie opisa¢ doswiadczenie zawodowe aplikanta.

Whnioski z wadami formalnymi beda odsylane, a w przypadku duzego napltywu
wnioskow, aplikant bedzie po ztozeniu poprawionego wniosku automatycznie wpisywany na
koniec kolejki oczekujacych.

Po zlozeniu wniosku z kompletem dokumentow, zostanie on sprawdzony w celu
zweryfikowania kompletnosci i zgodnosci zlozonych dokumentow z dokumentami w teczce
wnioskujacego.

Nastepnie wniosek zostanie poddany ocenie w celu sprawdzenia czy zostaly spetnione
przez wnioskujacego wszystkie wymagania merytoryczne. Po sprawdzeniu, ze wnioskodawca
spelnia wymagania, zostanie przygotowana odpowiednia licencja Part-66.

Maksymalny czas, liczony od dnia zlozenia wniosku o konwersj¢ z kompletem
wymaganych dokumentow, do wydania licencji, wynosi 30 dni kalendarzowych.

W przypadku pozostawienia wniosku bez rozpoznania, np. z powodu brakow
formalnych, wnioskujacy zostanie o tym poinformowany pismem, wraz z podaniem
uzasadnienia. Czas uzupelniania dokumentacji powodowaé bedzie proporcjonalne wydtuzanie
€zasu rozpatrywania sprawy.

1.3 Raport konwersji

Zgodnie z 66.B.300 oraz 66. B.305 ULC moze dokona¢ konwersji przewidzianej w pkt.
66.A.70 wylacznie w oparciu o Raport Konwersji.

Polski Raport Konwersji Krajowych Kwalifikacji dla SP o MTOM ponizej 5700 kg. zostal
przygotowany w oparciu 0 powyzsze wymagania, zatwierdzony przez Prezesa ULC i
opublikowany na stronie internetowej ULC.

Raport Konwersji zostal przygotowany na podstawie analizy rdznic miedzy krajowym
systemem licencji ICAO mechanikow obstugi samolotéw i $migtowcéw o MTOM pon.
5700kg, a systemem Part-66. Ujmuje on wymagania kwalifikacyjne, konieczne do spelnienia
przed uzyskaniem licencji krajowej ICAO, zawarte w Rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 3 wrzesnia 2003 r. w sprawie licencjonowania personelu lotniczego
(Dz.U. Nr 165 poz. 1603 z p6zn. zm) w szczeg6lnosci Zatacznik Nr 1 do rozporzadzenia:
”Licencjonowanie Personelu Lotniczego”. W swej zasadniczej czg$ci, Raport stanowi tabele
konwersji wszelkich mozliwych kategorii licencji krajowych na odpowiednia kategorie
licencji Part-66.

W wyniku dokonanej analizy dla kazdego przypadku okreslono ograniczenia jakie beda
wpisywane do licencji Part-66. Wynikaja one z réznic w wymaganiach kwalifikacyjnych i
uprawnieniach jakie zwigzane sg z kategoria licencji w obu systemach — krajowym i EASA.
Dla kazdego z przypadkow, zgodnie z 66.B.305 okreslono rowniez zakres wiedzy
teoretycznej (moduly i wybrane zagadnienia), ktore nalezy uzupelni¢ w celu usuniecia
ograniczen w skonwertowanej licencji.
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Do licencji Part-66, w odniesieniu do SP o MTOM ponizej 5700kg w procesie konwersji nie

wpisuje si¢ kategorii C, poniewaz:

a) ,.Raport konwersji krajowych kwalifikacji dla statkow powietrznych o MTOM ponizej

5700 kg” zatwierdzony 10.07.2007 nie przewiduje konwersji licencji krajowych ICAO do

licencji Part-66 w kategorii C,

b) Nie wpisanie kategorii C do licencji Part-66 dla statkéw powietrznych innych niz duze

nie skutkuje zawezeniem obszaru obstugi. Zgodnie z pkt. 145.A.35 h, 2 obstugg bazowa
moze poswiadcza¢ odpowiednio wykwalifikowany personel z kategoria B1 i B2.

UWAGA - WYJATEK.
Kategori¢ C w ramach konwersji na wniosek mechanika mozna przyzna¢ w przypadku gdy
wnioskujacemu wydawana jest licencja Part-66 bez ograniczen, oraz gdy wnioskujacy
posiadat:

- kategori¢ TM(A)R, TM(H)R, AV(A), AV(H) bez ograniczen z co najmnigj
trzyletnim stazem w tej kategorii,

- wyzsze wyksztalcenie techniczne o kierunku lotniczym.

UWAGA:

Postgpowanie administracyjne w przypadku konwersji licencji opisuje procedura 12/LPL-3
,,Procedura konwersji uprawnien krajowych do licencji obstugi technicznej statku
powietrznego Part-66" ze Zbioru procedur licencjonowania personelu technicznego.
Dokument: Z.LPL3.02
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PODROZDZIAL 11

PROCEDURA KONWERSJI LICENCJI Z UWZGLEDNIENIEM UPRAWNIEN
NA GRUPE

2.1.1 Poszczegdlne uprawnienia na typ statku powietrznego wpisane do licencji na obstuge
techniczng statku powietrznego, o ktéorych mowa w art. 5 ust. 4, (ktére nie wymagaja
uprawnienia na typ) pozostaja w licencji i nie podlegaja konwersji na nowe uprawnienia,
chyba ze posiadacz licencji w pelni spelnia wymagania odnoszace si¢ do zatwierdzania
uprawnien okreslone w pkt. 66.A.45 Part-66 dla odpowiednich uprawnien na grupg/podgrupeg.

2.1.2 Konwersji dokonuje si¢ zgodnie z ponizszym:

e dla kategorii B1 lub C:

- $migtowiec z silnikiem ttokowym, pelna grupa: konwersja do ,,petnej podgrupy 2c¢” plus
uprawnienie na typ statku powietrznego dla smigtowcow z pojedynczym silnikiem ttokowym
nalezacych do grupy 1;

- $miglowiec z silnikiem tlokowym, grupa producenta: konwersja do odpowiedniej ,,podgrupy
producenta 2¢” plus uprawnienie na typ statku powietrznego dla smiglowcéw tego producenta
z pojedynczym silnikiem tlokowym nalezacych do grupy 1;

- $smiglowiec z silnikiem turbinowym, petna grupa: konwersja do ,.pelnej podgrupy 2b” plus
uprawnienie na typ statku powietrznego dla s$miglowcow z pojedynczym silnikiem
turbinowym nalezacych do grupy 1;

- Smiglowiec z silnikiem turbinowym, grupa producenta: konwersja do odpowiedniej
,,podgrupy producenta 2b” plus uprawnienie na typ statku powietrznego dla smiglowcow tego
producenta z pojedynczym silnikiem turbinowym nalezacych do grupy 1;

- samolot z pojedynczym silnikiem tlokowym — Konstrukcja metalowa, pelna grupa lub
grupa producenta: konwersja do ,,pelnej grupy 3”. Dla licencji B1 uwzglednia si¢ nastepujace
ograniczenia: samoloty o konstrukcji kompozytowej, samoloty o konstrukeji drewnianej oraz
samoloty o konstrukcji z rur metalowych pokrytych tkanina.

- samolot z wigcej niz jednym silnikiem ttokowym — konstrukcja metalowa, petna grupa lub
grupa producenta: konwersja do ,.pelnej grupy 3”. Dla licencji B1 uwzgle¢dnia si¢ nastgpujace
ograniczenia: samoloty o konstrukcji kompozytowej, samoloty o konstrukcji drewnianej i
samoloty o konstrukcji z rur metalowych pokrytych tkaning;

- samolot z pojedynczym silnikiem tlokowym — konstrukcja drewniana, pelna grupa lub
grupa producenta: konwersja do ,.pelnej grupy 3”. Dla licencji B1 uwzglednia si¢ nastepujace
ograniczenia: samoloty o konstrukcji metalowej, samoloty o konstrukcji kompozytowej i
samoloty o konstrukcji z rur metalowych pokrytych tkaning;

- samolot z wigcej niz jednym silnikiem tlokowym — konstrukcja drewniana, pelna grupa lub
grupa producenta: konwersja do ,,pelnej grupy 3”. Dla licencji B1 uwzglednia si¢ nastgpujace
ograniczenia: samoloty o konstrukcji metalowej, samoloty o konstrukcji kompozytowe;j i
samoloty o konstrukcji z rur metalowych pokrytych tkanina;
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- samolot z pojedynczym silnikiem tlokowym — konstrukcja kompozytowa, pelna grupa lub
grupa producenta: konwersja do ,,peinej grupy 3”. Dla licencji B1 uwzglednia sie nastgpujace
ograniczenia: samoloty o konstrukcji metalowej, samoloty o konstrukcji drewnianej i
samoloty o konstrukcji z rur metalowych pokrytych tkanina;

- samolot z wigcej niz jednym silnikiem tlokowym — konstrukcja kompozytowa, pelna grupa
lub grupa producenta: konwersja do ,pelnej grupy 3”. Dla licencji B1 uwzglednia sie
nastgpujace ograniczenia: samoloty o konstrukcji metalowej, samoloty o konstrukcji
drewnianej i samoloty o konstrukeji z rur metalowych pokrytych tkanina;

- samolot z pojedynczym silnikiem turbinowym, petna grupa: konwersja do »pelnej podgrupy
2a” plus uprawnienie na typ statku powietrznego dla samolotéw z pojedynczym silnikiem
turbosmiglowym niewymagajacych uprawnienie na typ statku powietrznego w poprzednim
systemie i nalezacych do grupy 1;

- samolot z pojedynczym silnikiem turbinowym, petna grupa: konwersja do odpowiedniej
-»podgrupy producenta 2a” plus uprawnienie na typ statku powietrznego dla samolotéw z
pojedynczym silnikiem turbosmiglowym producenta niewymagajacych uprawnienie na typ
statku powietrznego w poprzednim systemie i nalezacych do grupy 1;

- samolot z wigcej niz jednym silnikiem turbinowym, petna grupa: konwersja do uprawnienia
na typ statku powietrznego dla samolotéw z wiecej niz jednym silnikiem turbosmiglowym
niewymagajacych uprawnienie na typ statku powietrznego w poprzednim systemie;

Ograniczenia usuwa si¢ po:

1. wykazaniu odpowiedniego doswiadczenia; lub

2. po pozytywnej ocenie praktycznej przeprowadzonej przez whasciwy organ.

AMC 66.A.50(b) Ograniczenia

1. Odpowiednie doswiadczenie potrzebne dla skreslenia ograniczen, o ktorych mowa w
66.A.45(f) i (g) musi sktadaé sie z wykonania, pod nadzorem upowaznionego personelu
poswiadczajacego, roznorodnych zadan dotyczacych tych ograniczen. Powinno to
uwzgledniaé zadania z zakresu przegladu rocznego. Alternatywnie i po uzgodnieniu z
kompetentna wiladza, takie doswiadczenie mozna réwniez zdoby¢ podczas
teoretycznego i praktycznego szkolenia u producenta, pod warunkiem przeprowadzenia
przez niego oceny kompetencji i odnotowania tego faktu.

2. Posiadanie doswiadczenia tylko na jednym typie statku powietrznego moze by¢
akceptowalne pod warunkiem, ze ten typ jest reprezentatywny dla podgrupy w
odniesieniu do ktorej usuwane jest ograniczenie.

3. Wniosek o usunigcie ograniczenia nalezy poprze¢ udokumentowanym zapisem
posiadanego doswiadczenie podpisanym przez upowazniony personel poswiadczajacy
lub oceng (egzaminem) podpisang przez producenta po ukoficzeniu szkolenia
teoretycznego 1 praktycznego.

e dla kategorii B2:

- samolot: konwersja do ,,petnej podgrupy 2a” i ,.pelnej grupy 3” plus uprawnienie na typ
statku powietrznego dla samolotéw niewymagajacych uprawnienia na typ statku
powietrznego w poprzednim systemie i nalezacych do grupy 1;
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- smiglowiec: konwersja do ,.pelnych podgrup 2b i 2¢” plus uprawnienie na typ statku
powietrznego dla $migtowcow niewymagajacych uprawnienie na typ statku powietrznego w
poprzednim systemie 1 nalezacych do grupy 1;

e do kategorii C:

- samolot: konwersja do ,,petnej podgrupy 2a” i ,,pelnej grupy 3™ plus uprawnienie na typ
statku powietrznego dla samolotow niewymagajacych uprawnienie na typ statku
powietrznego w poprzednim systemie i nalezacych do grupy 1;

- $miglowiec: konwersja do ,.pelnych podgrup 2b i 2¢” plus uprawnienie na typ statku
powietrznego dla $miglowcOw niewymagajacych uprawnienie na typ statku powietrznego w
poprzednim systemie i nalezacych do grupy 1;

UWAGA:

Jesli po procesie konwersji zgodnym z pkt 66.A.70 licencja podlegata ograniczeniom,
takie ograniczenia pozostaja w licencji, o ile nie zostanag wykreslone zgodnie z
warunkami okreslonymi w raporcie konwersji.

2.3 Wydawanie skonwertowanej licencji Part-66

Podpisang licencj¢ wnioskujacy odbiera osobiscie, za okazaniem dowodu osobistego i za
zwrotem dotychczasowej licencji. Licencje oraz jej kopig, ktéra pozostaje w ULC, nalezy
podpisa¢ przy odbiorze piorem lub dtugopisem.

Na pisemny wniosek aplikanta, podpisane przez Prezesa oba egzemplarze licencji
oraz Decyzji mozna wysla¢ do Delegatury Terenowej ULC, wskazanej w pismie przez
wnioskujacego. Fakt wystania 2 egzemplarzy Ww. dokumenty wysyla si¢ listem poleconym
przez sekretariat LPL. Odbior licencji, bedzie wowczas mozliwy we wskazanej przez
wnioskujacego Delegaturze. Po podpisaniu przez posiadacza przy odbiorze obu egzemplarzy
licencji oraz kopii Decyzji, Delegatura odsyla drugi egzemplarz licencji oraz podpisang kopi¢
Decyzji do LPL-3. Za wydanie licencji oraz odestanie ww. dokumentow do LPL-3 odpowiada
Inspektor z danej Delegatury upowazniony do powyzszych czynnosci przez Naczelnika
Delegatury.

2.4 Znoszenie ograniczen w licencji skonwertowanej

Ograniczenia wpisane do skonwertowanej licencji Part-66 nie moga ograniczy¢
uprawnien jej posiadacza w zakresie wykonywania i poswiadczania obstugi w stosunku do
wczesniej posiadanych. Wydanie licencji Part-66 w ramach konwersji nie wymaga zdawania
jakichkolwiek egzaminow. Licencja z ograniczeniami mozna postugiwaé si¢ do konca czasu
swojej aktywnosci zawodowe;.

Tym niemniej, w przypadku zamiaru zmiany kategorii licencji, w pierwszej
kolejnosci nalezy usuna¢ ograniczenia z posiadanej licencji Part-66. Ograniczenia te,
wpisywane sa do III Czesci Wniosku, czyli do tzw. Protokotu Konwersji, ktérego kopig
dostaje wnioskodawca wraz ze skonwertowang licencja. Oryginal Protokolu Konwersji
pozostaje w teczce osobowej mechanika.

Warunkiem usunigcia ograniczen jest zdanie odpowiednich egzamindéw oraz uzyskanie
odpowiedniej praktyki obstugowe;.
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UWAGA:

Ograniczenia ze skonwertowanej licencji Part-66 mozna usunaé tylko i wylacznie poprzez
zdanie egzaminu z brakujacych modutéw lub czesci modutow w organizacji szkoleniowej
Part-147 zatwierdzonej do prowadzenia szkolen podstawowych lub w Nadzorze Lotniczym.

Zgodnie z AMC 66.A.70 ograniczenia z licencji moga byé usuniete po zdaniu egzaminow z
modutéw wiedzy teoretycznej wskazanych w Protokole Konwersji oraz uzyskaniu
odpowiedniej praktyki w obsludze technicznej statku powietrznego wyposazonego w
dany uklad/system objety ograniczeniem lub w calym zakresie obslugowym objetym
ograniczeniem (np. uklad elektryczny i/lub awionika).

Minimalny czas do$wiadczenia praktycznego w odniesieniu do danego uktadu/systemu (np.
obstuga chowanego podwozia lub obstuga autopilota) wynosi 4 miesigce. Wymagany czas
moze by¢ suma czasu czgsci praktycznej szkolenia na typ oraz pracy pod nadzorem przy
obstudze technicznej samolotu wyposazonego w dany uklad (bez prawa do poswiadczania
obstugi).

W przypadku znoszenia ograniczen dotyczacych calych systeméw awionicznych i
elektrycznych (w odniesieniu do kategorii B1.2; B1.3 i B1.4) wymagany minimalny czas
doswiadczenia praktycznego w tych zakresach wynosi 1 rok.

Ograniczenia wymienione w pkt. 2.1.2 usuwa si¢ po:
- wykazaniu odpowiedniego do$wiadczenia, lub
- po pozytywnej ocenie praktycznej przeprowadzonej przez wlasciwy organ.

We wszystkich przypadkach znoszenia ograniczen, do$wiadczenie praktyczne w nowym
zakresie obstugowym musi by¢ potwierdzone przez organizacje obstugowa.

Whiosek o zniesienie ograniczen wnioskodawca sktada w sposéb wyzej opisany na druku
EASA Form 19. Do wniosku nalezy zaltaczy¢ $wiadectwa ze zdanych egzaminow.

W licencji wydanej po zniesieniu ograniczen zostanie zachowana pierwotna data jej wydania.
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PODROZDZIAL 1
EGZAMINOWANIE Z WIEDZY PODSTAWOWEJ DO LICENCJI Part-66

1.1 Informacje ogolne

Zgodnie z 66.A.25 rozporzadzenia 2042/2003 skladajacy wniosek o licencje na
obstuge techniczng statku powietrznego Part-66 lub o dodanie kategorii lub podkategorii do
licencji na obsluge techniczng statku powietrznego musi wykaza¢, w drodze egzaminu,
wlasciwy poziom wiedzy ze wszystkich moduléw tematycznych zgodnie z Dodatkiem I do
Part 66. Egzaminy z zakresu teoretycznej wiedzy techniczno-lotniczej moga by¢ prowadzone
przez Nadzér lub w imieniu Nadzoru, przez organizacj¢ szkoleniowg Part-147, z
zachowaniem tych samych standardow.

Egzamin z danego modulu nie moze by¢ dzielony. W kazdym przypadku poziom pytan
egzaminacyjnych musi by¢ dostosowany do wymaganego poziomu wiedzy z danego modutu
dla danej kategorii licencji.

W przypadku egzaminow z calych modulow, Part-66 okresla szczegdtowo ilosé pytan
testowych i opisowych oraz czas na udzielanie odpowiedzi. Ponizsza tabela przedstawia
wymagane ilosci pytan oraz czas na udzielenie odpowiedzi.

Liczba pytan testowych /czas odpowiedzi w minutach
Lp Modut
Al A2 A3 A4 B3 Bl.1 B1.2 B1.3 Bl.4 B2
1 Matematyka 16/20 16/20 16/20 16/20 28/35 30/40 30/40 30/40 30740 30/40
2 Fizyka 30/40 30/40 30/40 30/40 28/35 50/65 50/65 50/65 50/65 50/65
3 Elektrotechnika 20/25 20/25 20/25 20/25 24/30 52/65 52/65 52165 52/65 52/65
4 Elektronika 8/10 20/25 20/25 20/25 20025 40/50
5 Technika cyfrowa 16/20 16/20 16/20 16/20 16/20 40/50 20/25 40/50 20425 72/90
6 Materialy i wyroby 52/65 52/65 52/65 52/65 60/75 72/90 72/90 72/90 72/90 60/75
Ta Standardy obstugowe 72/90 72/90 72/90 72/90 80/100 80/100 80/100 80/100 60/75
7b Standardy obshugowe 60/40
8 Podstawy aerodynamiki 20425 20/25 20/25 20/25 20/25 20/25 20/25 20/25 20/25 20/25
Oa Czynniki ludzkie 20/25 20/25 20/25 20/25 20/25 20/25 20425 20/25 20/25
9b Czynniki ludzkie 16/20
10 | Prawo i przepisy lotnicze 30/40 30/40 30/40 30/40 32/40 40/50 40/50 40/50 40/50 40/50
Aerodynamika, konstrukcja i systemy "
lla samolotéw turbinowych L08/iS0 1450175
Aerodynamika, konstrukcja i systemy
11b samolotéw tlokowych G L00/125
Aerodynamika, konstrukcja i systemy 5
lle samolotow tlokowych 60/75
13 | Derodynamiks, konstikeit systemy 100/125 | 100/125 128/160 | 128/160
smiglowcow
Aerodynamika, konstrukcja i systemy
13 statkéw powietrznych 180/225
14 Napedy lotnicze 24/30
15 Lotnicze silniki turbinowe 60/75 60/75 92/115 92/115
16 Lotnicze silniki ttiokowe 52/65 52/65 72/90 72/90
17a Smigha 20/25 20/25 32/40 32/40
17b | Smigla 28/35
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1.2 Forma egzaminow

Zglaszajagcym si¢ na egzamin z moduldéw wiedzy teoretycznej nie stawia si¢ zadnych
dodatkowych wymagan. Oznacza to, ze do egzaminu moga przystepowac¢ zardwno osoby po
ukonczonym dowolnym szkoleniu, jak i osoby przygotowujace si¢ we wlasnym zakresie.

Egzaminy ze wszystkich modutow wiedzy teoretycznej techniczno-lotniczej
prowadzone sg w formie testu, a w przypadku modulow 7, 9, 10 dodatkowo nalezy
odpowiedzie¢ na pytania opisowe.

Egzaminy testowe prowadzone sa w ULC z uzyciem komputerowego systemu
egzaminowania. Egzaminy te spelniaja wszystkie wymagania 66.B.200 oraz standardy
opisane w Zalgczniku II do Part-66.

Odpowiedzi na pytania opisowe z modutow: 7; 9 i 10 udzielane sa w formie pisemne;j,
w jezyku polskim. Czas na przygotowanie odpowiedzi wynosi w tym przypadku 20 minut.
Podstawowym celem pytan opisowych jest wykazanie, ze kandydat potrafi wyrazac¢ si¢ w
sposob jasny i zwigzly w jezyku polskim i jest w stanie opracowac zwigzly raport techniczny
w dokumentacji wykonawczej. Pytania opisowe punktowane sa oddzielnie od pytan
testowych.

Warunkiem zdania egzaminu z moduléw 7, 9 1 10 jest zaliczenie zardbwno czesci testowej jak
1 czgsci opisowej.

Komputerowy egzamin testowy rozpoczyna si¢ od zalogowania si¢ w systemie tzn. od

wpisania PIN-u 1 hasta. Nast¢pnie aplikant wybiera numer modutu z ktérego chce zdawac
egzamin 1 podaje kategori¢/podkategori¢ licencji Part-66 o ktora zamierza w przysziosci
wnioskowac.
Na podstawie podanych przez aplikanta danych system dobiera z bazy pytan wlasciwy dla
danej kategorii/ podkategorii i modutu, losowo dobrany w kazdym przypadku zestaw pytan,
ktory wyswietla si¢ na ekranie komputera w momencie zgloszenia gotowosci aplikanta do
udzielania odpowiedzi. Zestaw egzaminacyjny obejmuje caly zakres danego modutu — pytania
sa losowane przez system z uwzglednieniem podziatu na podmoduly. System dobiera rowniez
czas na udzielanie odpowiedzi w zaleznosci od ilosci pytan. Czas ten wynosi 75 sekund na
kazda odpowiedz.

Po uplywie tego czasu system zamyka dostep aplikantowi do arkusza odpowiedzi.
Upowazniona osoba z LKE moze natychmiast po zakonczeniu udzielania odpowiedzi
uruchomi¢ funkcj¢ oceny oraz wydrukowac certyfikat z egzaminu.

1.3 Zasady prowadzenia egzaminow pisemnych

ULC zapewnia wszystkie materialy potrzebne do egzaminu. Na stotach nie moze by¢
zadnych innych materiatow. Kandydaci moga uzywaé¢ wihasnych dlugopisow. Uzywanie
kalkulatorow nie jest dozwolone. Telefony komorkowe, pagery itp. muszg by¢ wylaczone i
umieszczone w rzeczach osobistych kandydata.

Kandydaci nie moga uzywac luznych kartek innych niz kartki dostarczone na
egzaminie.

Po zakonczeniu egzaminu wszystkie dokumenty wydane przez ULC wraz z arkuszem
odpowiedzi musza by¢ zwrdcone osobie nadzorujacej.
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Wszystkie odpowiedzi musza by¢ wpisane do arkusza odpowiedzi do konca
egzaminu. Czas przeznaczony na egzamin nie bedzie wydtuzany.

Kandydatow oddziela si¢ od siebie tak, aby nie mogli czyta¢ nawzajem swoich
dokumentow egzaminacyjnych. Nie mogg rozmawia¢ z nikim z wyjatkiem egzaminatora.
Podczas calego egzaminu kandydatom nie wolno komunikowaé si¢ ze soba. Jesli kandydat
chce rozmawia¢ z osoba nadzorujaca, sygnalizuje to przez podniesienie reki.

UWAGA:

Osoba nadzorujaca bedzie odpowiada¢ tylko na pytania dotyczace prowadzenia egzaminu i
nie bgdzie wdawaé si¢ w dyskusje dotyczace interpretacji stow lub pytan zawartych w
dokumentach egzaminacyjnych.

Kandydaci musza zakonczy¢ pracg i odtozy¢ dtugopisy jesli bedzie to wymagane i
musza pozosta¢ na swoich miejscach do czasu zebrania wszystkich odpowiedzi.
Kandydaci, ktérym zostanie udowodnione scigganie, otrzymuja zakaz powtérnego zdawania
egzaminu w ciggu 12 miesiecy od daty egzaminu, na ktérym udowodniono im scigganie.

Kazdy kandydat probujacy zabraé¢ z sali materialy egzaminacyjne bedzie podlegal
dyskwalifikacji w zakresie tego egzaminu, ktory zdawal i moze podlegaé¢ specjalnym
postanowieniom podczas nastepnych egzaminow.

Kazde naruszenie zasad egzaminow moze spowodowac dyskwalifikacje kandydata i jego
wykluczenie z udzialu w nastgpnych egzaminach.

14 Standardy okreslajace zdanie egzaminu i okresy waznosci egzaminow

e wszystkie podstawowe egzaminy przeprowadza si¢ z wykorzystaniem opisanego
ponizej formatu pytan testowych oraz pytan opisowych. Odpowiedzi nieprawidlowe
wydaja si¢ rownie prawdopodobne osobie niemajacej wiedzy w danej dziedzinie.
Wszystkie mozliwe odpowiedzi sa wyraznie zwiazane z pytaniem oraz cechuja si¢
podobnym slownictwem, budowa gramatyczng i dlugoscia W pytaniach liczbowych
nieprawidlowe odpowiedzi odpowiadaja bledom proceduralnym, takim jak
nieodpowiednio stosowane korekty lub nieprawidlowe jednostki przeliczeniowe: nie
moga by¢ one po prostu przypadkowymi liczbami.

e pytania mogg by¢ opracowane w jezyku narodowym, ale zaleca si¢ stosowanie
lotniczego jezyka angielskiego wszedzie tam gdzie jest to mozliwe.

e kazde pytanie testowe ma trzy rézne odpowiedzi, z ktorych tylko jedna jest poprawna, a
w ramach danego modulu kandydat ma s$rednio 75 sekund na rozwiazanie kazdego

pytania.

e pytanie powinno zawiera¢ jedna, calkowicie poprawng propozycje odpowiedzi. Mozna
zaproponowaé nie wigcej niz 3 rézne stwierdzenia tak, aby kandydat mial mozliwosé
wyboru jednego sposrod nich jako prawidlowej odpowiedzi, stosujac metody dedukcji
lub eliminowania najmniej prawdopodobnych mozliwosci.

e nalezy generalnie unika¢ stosowania skrotow i akronimow. Jednakze, jesli jest to
potrzebne, mozna je uzy¢ jesli majg formy rozpoznawalne migedzynarodowo. W
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przypadku watpliwosci nalezy uzyc¢ pelnej formy, np. kat natarcia = 12 stopni zamiast a
=12°,

e nalezy formutowac pytania i odpowiedzi tak prosto, jak to tylko jest mozliwe - ten
egzamin nie jest sprawdzianem znajomosci jezyka. Nalezy unika¢ zdan ztozonych,
rzadko stosowanych ukladéw gramatycznych oraz podwdjnych przeczen.

e nie nalezy zadawa¢ pytan wymagajacych wiedzy specjalistycznej w zakresie
okreslonego typu statku powietrznego na egzaminie na licencj¢ podstawows,

e poprawna odpowiedZz powinna by¢ calkowicie prawidlowa i1 kompletna oraz nie
stwarzajaca watpliwosci co do jej poprawnosci. Nalezy unikaé¢ odpowiedzi, ktdre sa tak
podobne do siebie, ze wybor poprawnej jest bardziej wynikiem zgadywania niz
znajomosci zagadnienia. Podstawowym powodem pojawiania si¢ takich odpowiedzi w
bazie danych, jest tatwo$é i szybko$¢ ich opracowywania, jednakze powodowanie u
kandydata watpliwosci w wyborze prawidlowe]j odpowiedzi nie mozna uznaé¢ za
osiagnigcie.

e nieprawidlowe alternatywne odpowiedzi powinny by¢ tak samo wiarygodne dla
kazdego nie znajacego tematu. Wszystkie odpowiedzi alternatywne powinny byé
wyraznie powigzane z pytaniem i zawiera¢ podobne stownictwo, strukturg gramatyczng
i dlugos¢. W pytaniach liczbowych, nieprawidlowe odpowiedzi powinny odpowiadac
bledom proceduralnym stanowiacym poprawki uzyte w zlym znaczeniu lub
nieprawidtowo przeliczone jednostki: nie powinny by¢ liczbami przypadkowymi.

e podczas egzaminu nie wolno korzysta¢ z kalkulatorow. Tak wigc, wszystkie obliczenia
muszg by¢ do wykonania bez korzystania z kalkulatora. Jezeli pytanie dotyczy obliczen,
ktérych nie mozna wykona¢ bez uzycia kalkulatora, np. 0 to w pytaniu nalezy podac
przyblizong wartos¢ e

e pytania powinny odnosi¢ si¢ do Zalacznika I do Part-66.

e podstawowym celem pytan opisowych jest stwierdzenie czy kandydaci potrafia wyraza¢
si¢ w sposéb wyrazny i zwigzly i potrafia przygotowaé zwiezly raport, dlatego
wymaganych jest tylko kilka pytan opisowych.

e pytania ustne nie moga by¢ stosowane jako podstawowy sposob egzaminowania, gdyz
trudno jest ustanowi¢ jednakowe standardy pomigdzy egzaminatorami lub codziennie je
okreslac.

Nie stoi jednak nic na przeszkodzie, aby kompetentna wladza lotnicza spotkala si¢ z
potencjalnym personel poswiadczajacym dla sprawdzenia czy rozumiejg swoje
obowigzki i odpowiedzialnos¢ wynikajaca ze stosowanie Czgsci (przepisow)
dotyczacych obstugi. W celu wystawienia wlasciwej oceny, pytania opisowe powinny by¢
traktowane oddzielnie od pytan testowych.

e kazde pytanie opisowe wymaga przygotowania pisemnej odpowiedzi, a kandydat ma 20
minut na udzielenie odpowiedzi na kazde takie pytanie.

e (worzenie pytan opisowych: .
- celem pytan opisowych jest stwierdzenie przez kompetentng wladze lotnicza czy kandydaci
potrafia wyraza¢ si¢ w sposob wyrazny i zwigzly i potrafia w formie pisemnej, w formie
raportu technicznego korzystaé¢ z lotniczego jezyka technicznego. Egzamin opisowy réwniez
pozwala na czeSciowa oceng wiedzy technicznej zdobytej oraz praktycznego zastosowania
odpowiedniego scenariusza obstugowego.
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- pytania opisowe powinny by¢ sformutowane w sposdb wystarczajaco ogolny, aby bylo
mozliwe udzielenia na nie odpowiedzi przez kandydatéw na wszystkie kategorie i pod kategorie
licencji (A, B1,B2 i B3) i aby byly zgodne z podanymi ponizej ogélnymi wytycznymi:

a) temat powinien by¢ wystarczajaco ogdlny, dostosowany zardéwno do mechanicznych
jak i do awionicznych kategorii licencji oraz odpowiada¢ wymaganiom dotyczacym
poziomu wiedzy;

b) powinny obejmowaé zagadnienia technologiczne odpowiednie dla roznych obszaréw
obstugi technicznej;

¢) powinny odzwierciedlaé powszechnie stosowane praktyki (standardy);

d) nie powinny by¢ zwigzane z okreslonym typami ani z ich producentami oraz powinny
unika¢ tematdw rzadko spotykanych w praktyce;

e) przy ich opracowywaniu nalezy wzia¢ pod uwage ograniczony zakres umiejgtnosci
praktycznych u wigkszosci kandydatow.

- ze wzgledu na to, ze zawarto$¢ pytan opisowych i procedury ich znakowania powinny by¢
mozliwie spdjne, kazde pytanie i modelowa odpowiedz na to pytanie, z uwzglednieniem
podstawowych elementéw jego konstrukcji (patrz ponizej), powinny by¢ ocenione
niezaleznie przez co najmniej 2 osoby posiadajace wystarczajaca wiedz¢ techniczng w
zakresie tematu ujetego w pytaniu.

- przy opracowywaniu pytan opisowych nalezy wzia¢ pod uwage nastgpujace elementy:

a) na odpowiedz na kazde pytanie opisowe bgdzie przeznaczone 20 minut;

b) na pytanie i odpowiedZ przeznaczona jest jedna strona papieru w formacie A4 - jesli
bedzie potrzebne, odpowiedz nalezy kontynuowac na drugiej stronie;

¢) pytanie powinno by¢ tak sformutowane, aby spodziewana odpowiedz na to pytanie nie
wykraczata poza poziom wskazany w programie nauczania danego modutu;

d) pytanie nie moze by¢ sformulowane wieloznacznie, natomiast powinno naprowadzaé
na odpowiednio szeroka odpowiedz bez wprowadzania zbgdnych ograniczen;

e) pytanie powinno by¢ tak sformutowane, aby nadawato si¢ do opracowania odpowiedzi
w formie raportu technicznego utozonego w logicznej sekwencji (wstep, rozwiniecie
i zakonczenie), zawierajacego jednoczesnie odpowiednie 1 istotne okreslenia
techniczne, niezbedne w odpowiedzi;

f) nie nalezy wymagac szkicow i rysunkow do zilustrowania odpowiedzi;

g) pytanie musi by¢ odpowiednie dla kategorii i poziomu trudnosci okreslonych w
programie to znaczy, ze na przyklad opis typowego systemu w lotnictwie ogolnym
moze nie by¢ akceptowalne dla typowych duzych statkéw powietrznych;

h) uwzgledniajac oczywiste ograniczenia dotyczace tematu, pytania powinny ktas¢ duzy
nacisk na takie ich opracowanie, aby omawialy praktyczne zagadnienia z obstugi
systemu / podzespotu, a odpowiedz powinna wykazywac na rozumienie normalnego i
nieprawidtowego stanu technicznego statku powietrznego i jego systemow.

- rozne nie przewidziane i nie uwzglednione we wzorcu warianty odpowiedzi moga by¢ wzigte
pod uwagg przez egzaminatora przy ocenie wynikow. Jezeli uznane za odpowiednie, wzorzec
odpowiedzi powinien zosta¢ uzupetniony o te nowe elementy.

- z powodu trudno$ci w ocenie odpowiedzi na pytania opisowe w oparciu wylacznie o
zagadnienia kluczowe, istnieje potrzeba wzigcia rowniez pod uwage sposobu opracowania
odpowiedzi (stylu).

- ogblna ocena odpowiedzi bedzie suma czastkowych ocen za czgs¢ techniczna (zagadnienia
kluczowe) oraz za styl opracowania i maksymalnie wynosi¢ bedzie 100.

- kazde z zagadnien kluczowych bedzie ocenione pod katem jego waznos¢ i bedzie mialo
nadang wage w procentach. Suma wag dla zagadnien kluczowych bedzie wynosita 60%
catkowitej oceny.
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- zagadnienia kluczowe to ‘wazne elementy’, ktore moga opieraé¢ si¢ na wiedzy lub
doswiadczeniu i obejmowac inne elementy zorientowane na zagadnienia obstlugowe jak np.
warunki bezpieczenstwa przy obstudze lub praktyczne stosowanie przepisow, jezeli to
bedzie mialo zastosowanie. Jednak zbyt dokladne odnoszenie si¢ do podrecznikow
obstugowych i1 zalecen bezpieczenstwa moze by¢ uznane za niepotrzebne.

- odpowiedZ na pytanie opisowe bedzie analizowana pod katem przejrzystosci i sposobu
przedstawienia tematu. Waga nadana dla tego rodzaju oceny bedzie wynosila 40% oceny
calkowite;j.

- odpowiedz powinna wykaza¢ umiejetnosé kandydata do wyrazania si¢ w jezyku technicznym.
Obejmuje to czytelnos¢, podstawowa gramatyke i stosowanie terminologii.

- odpowiedZ na pytanie opisowe powinna rozpoczyna¢ si¢ od wstepu i poprzez logiczny ciag
procesu dojs¢ do wnioskow i zakonczenia.

- nie nalezy zacheca¢ do stosowania pomocniczych schematow, ale jezeli uzyte, moga stanowié
uzupetnienie, a nie ograniczenie wyczerpujacej, tekstowej odpowiedzi.

- odpowiedz na pytanie opisowe nie powinna zawiera¢ indeksow, wyszczegolnien i list.

- kandydat nie powinien mie¢ obnizanej oceny za popehione bledy ortograficzne (oczywiscie w
granicach rozsadku).

- ocena zero punktéw moze by¢ wystawiona tylko w wyjatkowych przypadkach. Nawet wtedy,
kiedy kandvdat Zle zrozumial pytania i odpowiedzial na zupelnie inne, nalezy podejsc¢
zyczliwie do wystawianej oceny i oceni¢ odpowiedz np. tylko za styl w granicach
dopuszczalnej liczby punktéw.

- obydwie czgsci skiadowe oceny powinny by¢ do siebie dodane i zapisane w arkuszu
odpowiedzi.

- jezeli w wyniku popelnionych w konstrukcji odpowiedzi (stylistyka) bledow ocena

odpowiedzi na pytanie opisowe okaze si¢ na granicy zaliczenia egzaminu, ostateczna ocena

powinna by¢ poddana dyskusji i uzgodniona z innym egzaminatorem.

e pytania opisowe przygotowuje si¢ i ocenia na podstawie zakresu materiatu okreslonego
w modutach 7A, 7B, 9A, 9B i 10.

e kazde pytanie powinno zawiera¢ przygotowany wzor odpowiedzi obejmujacy wszelkie
mozliwe odpowiedzi.

e wzor odpowiedzi rozbija si¢ na wykaz istotnych punktéw okreslanych mianem punktow
kluczowych.

e warunkiem zaliczenia kazdego z moduléw zawartych w czesci testowej egzaminu jest
udzielenie co najmniej 75% poprawnych odpowiedzi.

e granicq zaliczenia kazdego pytania opisowego jest rowniez 75%. Oznacza to, ze
odpowiedzi kandydatow zawieraja 75% wymaganych punktéw kluczowych
odnoszacych si¢ do pytania, przy czym w odpowiedzi nie moze pojawié si¢ zaden
istotny blad dotyczacy jakiegokolwiek wymaganego punktu kluczowego.

e w przypadku niezaliczenia tylko czgsci testowej lub tylko czgdci opisowej, ponownie
podchodzi si¢ jedynie do niezaliczonej czesci egzaminu.

e nie stosuje si¢ punktow ujemnych.

e w przypadku niezaliczenia danego modutu, mozna podja¢ kolejna prébe zaliczenia tego
modutu dopiero po uplywie 90 dni od dnia, w ktorym odbywal si¢ egzamin, z
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wyjatkiem organizacji Part-147, ktéra prowadzi kurs doszkalania w zakresie
niezaliczonych obszaréw z danego modutu, kiedy to mozna podjaé probe zaliczenia
niezdanego modutu po uptywie 30 dni.

e okres czasu okreslony w pkt. 66.A.25 odnosi si¢ do kazdego pojedynczego modutu
egzaminu, z wyjatkiem tych moduléw egzaminu, ktore zostaly zaliczone jako czgs¢
egzaminu na licencje innej kategorii, w przypadku gdy licencja zostala juz wydana.

e maksymalna liczba kolejnych podejs¢ do kazdego modutu wynosi trzy. Kolejne cykle
trzech podejs¢ dozwolone sa w odstgpach jednego roku pomiedzy cyklami.

e wnioskodawca potwierdza na pismie organizacji Part-147 lub wlasciwemu organowi,
do ktorych wystgpuje o przeprowadzenie egzaminu, liczbg i terminy podejs¢ do
egzaminu w ciggu ostatniego roku oraz nazwe¢ organizacj¢ lub wlasciwego organu,
gdzie podejscia te mialy miejsce. Organizacja Part-147 lub wlasciwy organ
odpowiadaja za sprawdzenie liczby podej$¢ w danym przedziale czasu.

1.5 Pytania egzaminacyjne

Wszystkie pytania egzaminacyjne przechowuje si¢ przed egzaminem w bezpieczny
sposob w celu zapewnienia, ze kandydaci nie bedg wiedzieé, ktore pytania stanowia podstawe
egzaminu.

Dostep do bazy pytan maja nastgpujace osoby:

e Dyrektor Departamentu Personelu Lotniczego

e Naczelnik Lotniczej Komisji Egzaminacyjnej

e Naczelnik Inspektoratu Licencjonowania Personelu Technicznego

e Inspektor LPL-3 upowazniony przez Naczelnika Inspektoratu
Ww. sg jedynymi osobami w ULC upowaznionymi do wgladu oraz korekty i usuwania pytan
z bazy poprzez uzycie indywidualnych kluczy elektronicznych. Dostgp do bazy jest mozliwy
z dowolnego komputera w wewngtrznej sieci komputerowej po zalogowaniu si¢
upowaznionej osoby i podaniu wlasciwego hasta do klucza elektronicznego.

Dodatkowo do calosci systemu egzaminowania, a w tym do bazy pytan, ma pracownik
firmy zewngtrznej — sprawujgcej nadzor techniczny nad systemem egzaminowania.
Pracownik ten zostal poinformowany o konsekwencjach prawnych ewentualnego
udostgpnienia dostgpu do bazy pytan osobom nieuprawnionym i podpisal stosowne
zobowiazanie do zachowania ich poufnosci.

Zestaw pytan egzaminacyjnych dobierany jest losowo poprzez sam system z
dostosowaniem ilosci i poziomu pytan do kategorii licencji 1 modutu. Dodatkowo system za
kazdym razem zmienia losowo kolejnos¢ odpowiedzi.

Co najmniej co szes¢ miesigcy wprowadza si¢ nowe pytania opisowe, a pytania uzywane
wycofuje si¢. Zapis uzywanych pytan przechowuje si¢ w aktach, tak aby mozna bylo si¢ do
nich odwotac.
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EGZAMIN NA TYP STATKU POWIETRZNEGO WPISYWANEGO DO

LICENCJI Part-66

2.1 Informacje ogélne

Kandydat, w celu skierowania na egzamin na typ statku powietrznego,

Zglasza si¢ do egzaminatora ULC

Dowdd wniesienia oplaty lotniczej sktada si¢ w Punkcie Obstugi Klienta Urzegdu.

2.2 Egzamin.

Egzamin teoretyczny i praktyczny (ocena praktyczna) na typ statku powietrznego
prowadzony jest zgodnie z Dodatkiem III ,Szkolenie na typ statku powietrznego i
standard egzaminacyjny. Szkolenie w miejscu pracy” do zalgcznika III (Part-66)
Rozporzadzenia Komisji (UE) NR 1149/2011 z dnia 21 pazdziernika 2011 r. zmieniajacego
rozporzadzenie (WE) nr 2042/2003 w sprawie ciaglej zdatnosci do lotu statkow powietrznych
oraz wyroboéw lotniczych, czgdci 1 wyposazenia, a takze w sprawie zezwolen udzielanych
instytucjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania.
Egzamin teoretyczny prowadzony w formie pisemnej powinien zawiera¢ wszystkie wiersze

tabeli przedstawionej ponizej:

5, O - S o 8 S
EE| Eg 25 Bzl 5%
© .8 S gl E.E| ®ag|l £ .82
Ee| £ EE| EZ| 3 E
v 2 A= A Bl wp ml @ S
Kategoria licencji Bl |€|B |€|B |€C|B |[C|B2
1 1 1
Modul wprowadzajacy:
05 Terminy obstugi technicznej/przeglady 1 Lt 1l
06 Rozmiary/powierzchnie (maksymalna masa | | RN e
startowa itd.)
07 Podnoszenie 1 podpory I 1|1 |1 |1 |1]1 [1{1
08 Poziomowanie i wazenie 1 1 ]1 (L% L |3 {13
09 Holowanie i kotowanie 1 1j1 (11 |11 |1]1
10 Parkowanie/cumowanie, przechowywaniei | 1 1|1 |11 |1]1 11
powrot do eksploatacji
11 Plakietki i oznaczenia 1 1|1 |11 |[1]1 1|1
12 Obstuga techniczna 1 111 il 1.0 % 111
20 Praktyki standardowe — tylko dla danego | | 111 111 111 111
typu
Smiglowce
18 Analiza wibracji i halasu (wytyczanie drogi | - « te [=13 |13 |1]=
- - - -3 {13 |1]-
Wydanie: I1 Zmiana : 0 5.811
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fopaty) - - - |-13 [1]3 1]1
60 Praktyki standardowe — wirnik - == (-3 (13 |1]3
62 Wirnik - -1- |- 13 (1]3 [1]1
62A  Wimniki — monitorowanie i wskazania - - l- |-13 |13 |1]3
63 Naped wirnika - - (- |-13 |13 (1|1
63A  Naped wirnika — monitorowanie i - - (- -3 |13 |13
wskazania - -1 (-3 1|3 [1]1
64 Smiglo ogonowe - - l- |-13 |1]3 [1]3
64A  Smiglo ogonowe — monitorowanie i
wskazania . ol L L I N B R
65 Naped smigla ogonowego - - -3 3 -
65A  Naped $migla ogonowego — monitorowanie | ~ - -3 |3 |-
i wskazania - -l [-103 113 111
66 Sktadane topatki / wspornik
67 Kontrola wirnika w czasie lotu
53 Struktura ptatowca ($miglowiec)
25 Awaryjne wyposazenie do utrzymywania sig
na wodzie
Struktury ptatowca
51 Standardowe praktyki i struktury 3 Lia (4~ == i=]1
(klasyfikacja uszkodzen, ocena i naprawa)
53 Kadtub O R TN B il L LR L £
54 Gondole/wsporniki S EE EAEEE R h Gl
55  Stabilizatory S |8 il s pm e A )
56 Ok 3 1803 I |- - |- - |1
57  Skrzydla R o ol Sl i A SR AR &
27A  Powierzchnie sterowe lotu (wszystkie) . L R Rl e I8
52 Drzwi BEES L ANEN L L LR L
Strefowe i stanowiskowe systemy identyfikacji 1 {1 {11 |1]1 |1 1
Systemy platowca:
21 Klimatyzacja 3 13 |13 (113 |1 3
21A  Doplyw powietrza 3 113 (113 /113 |1 2
21B  Zwiekszanie cisnienia 3 113 (1{3 |13 |1 3
21C  Urzadzenia zabezpieczajace i ostrzegawcze | 3 113 |13 |1]3 (1 3
22 Autopilot 2 |2 (ryp2 12z 11 3
23 Komunikacja 2 112 (112 |12 |1 3
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24 Moc elektryczna 3 1(3 |13 (1|3 |1 3
25 Sprzet i wyposazenie 3 113 |13 11183 }1 1
25A Wyposazenie  elektroniczne, w  tym | 1] i [E k- |2 1 3
wykorzystywane w naglych wypadkach
26 Ochrona przeciwpozarowa 8 113 (113 {113 |1 3
21 Sterowanie lotem 3 13 |[1]3 |13 |1 2
27A Dzialanie systemu: elektryczne, sztuczna |3 1 (- |-1]- -1~ |- 3
statecznosc i sterowanie
28 Systemy paliwowe 3 L |3 (113 (113 |1 2
28A Systemy paliwowe — monitorowanie i |3 I'|3 (113 (1|2 |1 3
wskazania
29 Sita hydrauliczna 3 113 |13 |1(3 |1 2
29A Sila hydrauliczna — monitorowanie 1|3 L3 113 (1|3 1 3
wskazania
30 Ochrona przed zamarzaniem i deszczem 3 L3 (113 |13 |1 3
31 Systemy rejestracji/wskazan 3 113 413 1113 |1 3
31A  Systemy instrumentowe 3 113 (1|3 |3 |1 3
32 Podwozie samolotu 3 L18 (E |3 |23 |13 p.
32A Podwozie samolotu — monitorowanie 1|3 113 (113 |1:13 |1 3
wskazania
33 Swiatla 3 |Li3 |13 |1 |3 |1 |3
34 Nawigacja 2 I |2 (L2 j1 12 |1 3
35 Tlen 3 13 |1 |- |-1]- |- 2
36 Pneumatyka: 3 113 113 |13 |1 2
36A Pneumatyka — monitorowanie i wskazania | 3 1(3 |13 113 1 3
37 Préznia 3 113 41|13 (13 |1 2
38 Woda/odpady 3 1|3 |1|- |-1]1- |- 2
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41 Balast wodny 3 13 |1 |- |[-]|- |- 1

42 Zintegrowane modularne systemy | 2 112 (12 [1[2 |1 3
elektroniki lotnicze;

44 Systemy kabinowe 2 112 |1{2 (1|2 |1 3

45 Systemy obstugi technicznej na pokladzie | 3 1|3 (143 (1[|- |- 3
(lub uwzglednione w pkt 31)

46 Systemy informatyczne 2 112 (112 |12 |1 3

50 Przedziaty tadunkowe i dodatkowe 3 113 |13 |13 |1 1

Silniki turbinowe

70 Praktyki standardowe — silniki 3 1 [-1-13 |1 - |- 1
70A Ustalenia konstrukcyjne i dziatanie (wlot | 3 1 |-|-13 |1 - |- 1
instalacyjny, kompresory, sekcja spalania, sekcja

turbinowa, tozyska 1  uszczelki, systemy

smarowania)

70B  Osiagi silnika 3 1 |-1-13 |1 - |- 1
71 Zespot silnikowy 3 1 [-(-1]3 |1 - |- 1
72 Silnik 3 I |-1(-1|3 1 - |- 1
turbinowy/turbo$miglowy/turbowentylatorowy/

smiglowo-wentylatorowy 3 Ll-1-13 |1 Sl e 1
73 Paliwo silnikowe 1 sterowanie 3 Li-1-13 |1 =] = 1
18 Powietrze 3 Li-1-13 1 = 1
76 Sterowanie silnikiem 3 Li-1-13 11 e 1
78 Wydech 3 Lof-f-13 |1 = = 1
79 Olej 3 I |-1-13 |1 - |- 1
80 Rozruch 3 L-1-13 I I 1
82 Witrysk wody 3 L l=1=123 11 S I
83 Pomocnicze skrzynie przekiadniowe 3 i |=T=|8 |1 wi f o 1
84 Wspomaganie napgdu

73A  FADEC 3 1 j-1-13 |1 - |- 3
74 Zapton 3 1 [-1-13 |1 - |- 3
717 Silnikowe systemy wskazania 3 I {-1-13 |1 - |- 3
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49 Pomocnicze zespoly silnikowe (APU) 3 1 (- |- - - |- 2
Silniki ttokowe
70 Praktyki standardowe — silniki - - 13 ]1 - 311 1
70A Ustalenia  konstrukcyjne 1  dzialanie | - - [3}1 - 311 1
(instalacja, gazniki, systemy witrysku paliwa,
zasysanie, systemy wydechu 1 chtodzenia,
doladowanie/turbodotadowanie, systemy
smarowania)
Smigla
60A  Praktyki standardowe — smiglo 3 1 131 - - |- 1
61 Smigia/nap@d 3 1 3|1 - - |- 1
61A Konstrukcja $migla 3 1 [3]1 - - |- -
61B  Sterowanie skoku smigta 3 1 3|1 - - |- -
61C  Synchronizacja $migta 3 1 13]1 - - |- 1
61D Elektroniczne sterowanie sSmigla 2 1 (21 - - |- 3
61E  Ostona przed oblodzeniem smigla 3 1 [3]1 - - |- -
61F  Konserwacja $migla 3 1 131 - - |- 1
70B  Osiagi silnika - - 131 - 3 |1 1
71 Zespot silnikowy - - 1311 - % 11 1
73 Paliwo silnikowe i sterowanie - = |& |1 - 3 |1 1
76 Sterowanie silnikiem - - 1301 - 311 1
79 Olgj - - 131 - 3 1
80 Rozruch - - 131 - 311 1
81 Turbiny - - |13 (1 - 311 1
82 Witrysk wody - - 3|1 - 3 |1 1
83 Pomocnicze skrzynie przekladniowe - - 131 - 311 1
84 Wspomaganie napedu - =31 - 3|1 1
73A FADEC - - 131 - 3.1 1 3
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74 Zapton - - 1311 - |- 3 (1 3
) Silnikowe systemy wskazania - - [ 31 |- |- g |1 3

Egzamin na typ jest przeprowadzany przez organizacje Part-147 lub przez wlasciwy

organ. Egzamin ma forme ustna, pisemna lub oceny praktycznej, badZ stanowi kombinacje
tych form, oraz spelnia nastgpujace wymagania:

pytania w ramach egzaminu ustnego majg charakter otwarty.

pytania w ramach egzaminu pisemnego muszg mie¢ charakter opisowy lub testowy.
kompetencje danej osoby w zakresie wykonywania okreslonego zadania okresla si¢ w
drodze oceny praktyczne;.

egzaminy musza obejmowac kazdy wiersz z programu szkolenia teoretycznego na typ,
przedstawionego w tabeli Dodatku ITI doPart-66.

odpowiedzi nieprawidlowe wydaja si¢ rownie prawdopodobne osobie niemajace;j
wiedzy w danej dziedzinie. Wszystkie mozliwe odpowiedzi sa wyraznie zwigzane z
pytaniem oraz cechuja si¢ podobnym stownictwem, budowsg gramatyczna i dtugoscia.
w  pytaniach liczbowych nieprawidlowe odpowiedzi odpowiadaja bledom
proceduralnym, takim jak nieodpowiednio stosowane korekty lub nieprawidlowe
jednostki przeliczeniowe: nie mogg by¢ one po prostu przypadkowymi liczbami.
egzamin zapewnia osiggnigcie nastgpujacych celow:

- nalezyte omowienie statku powietrznego i jego systemow;

- zapewnienie bezpiecznej obstugi technicznej, inspekeji i rutynowej pracy zgodnie z
podrecznikiem obstugi technicznej i innymi odno$nymi instrukcjami i zadaniami
odpowiednimi dla okreslonego rodzaju statku powietrznego, jak na przyktad
wykrywanie i usuwanie usterek, naprawy, regulacje, wymiany, ustawienia i
kontrole funkcjonalne, takie jak, w miar¢ potrzeby, praca silnika, itp.;

- wilasciwe wykorzystanie calej technicznej literatury i dokumentacji dla statku
powietrznego;

- wlasciwe wykorzystanie specjalistycznego/specjalnego oprzyrzadowania i
aparatury badawczej, usuwanie 1 wymiana elementéw 1 modulow wiasciwych
dla danego typu, wlacznie z wszelkimi dzialaniami zadaniami w zakresie obstugi
technicznej podczas lotu.

do celow egzaminu zastosowanie majg nast¢pujace warunki:

- maksymalna liczba kolejnych podejs¢ wynosi trzy. Kolejne cykle trzech podejsé
dozwolone sa w odstgpach jednego roku pomigdzy cyklami. Wymagany jest
trzydziestodniowy okres przerwy po pierwszym nieudanym podejsciu w ramach
jednego cyklu oraz szesc¢dziesigciodniowy okres przerwy po drugim nieudanym
podejsciu.

- wnioskodawca potwierdza na pi$mie dla organizacji Part-147 lub wlasciwemu
organowi, do ktérych wystepuje o przeprowadzenie egzaminu, liczbe i terminy
podejs¢ do egzaminu w ciggu ostatniego roku oraz nazwe organizacj¢ lub
wlasciwy organu, gdzie podejscia te mialy miejsce. Organizacja Part-147 lub
wlasciwy organ odpowiadaja za sprawdzenie liczby podejs¢ w danym przedziale
czasu.

5-S16
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e cgzamin zdaje si¢ i zdobywa si¢ wymagane doswiadczenie praktyczne w ciagu trzech
lat poprzedzajacych wniosek o zatwierdzenie uprawnienia w licencji na obstuge
techniczng statku powietrznego.

e egzamin przeprowadza si¢ w obecnosci co najmniej jednego egzaminatora.

Wydanie: IT Zmiana : 0 5.817
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PODROZDIAL 111

EGZMINOWANIE DO UZYSKANIA LICENCJI KRAJOWEJ (ICAO) MECHANIKA
LOTNICZEGO OBSLUGI TECHNICZNEJ, SWIADECTW KWALIFIKACJI
MECHANIKA POSWIADCZANIA OBSLUGI STATKOW POWIETRZNYCH ORAZ

WPISYWANYCH DO NICH UPRAWNIEN

3.1 Egzaminowanie do uzyskania licencji krajowej (ICAO) mechanika lotniczego obstugi

technicznej oraz wpisywanych do niej uprawnien.

Zgodnie z § 14. 1. Rozporzqdzeniem MI z dnia 3 wrzesnia 2003 r. w sprawie
licencjonowania personelu lotniczego (Dz. U. z dnia 19 wrzesnia 2003 r.) sprawdzanie

wiadomosci i umiejetnosci lotniczych przeprowadza sie m. inn:

2) przed wydaniem licencji lub uprawnienia lotniczego wpisywanego do licencji;
3) w celu przediuzenia albo wznowienia waznosci uprawnienia lotniczego;

5-S18
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Sprawdzenie wiadomoSci i umiejetnosci lotniczych, przeprowadzane jest w celu stwierdzenia
spelnienia przez czlonka personelu lotniczego wymagan niezbednych do wydania licencji lub
uprawnienia lotniczego. Sprawdzenie wiadomosci i umiejetnosci lotniczych w przypadkach,
przeprowadza komisja egzaminacyjna, o ktorej mowa w art. 99 ustawy.

3.1.1 Egzamin teoretyczny

Kandydat powinien podczas teoretycznego egzaminu parnstwowego wykazaé, ze posiada
wiadomosci w zakresie nastgpujqcych przedmiotow na poziomie oraz w zakresie niezbednym
dla wydania licencji i wpisanych do niej uprawnier lotniczych:

® prawo lotnicze: prawo lotnicze miedzynarodowe i krajowe, organizacje lotnicze
miedzynarodowe, przepisy licencjonowania mechanikéw poswiadczenia obslugi, przepisy
dotyczqce certyfikacji typu i zdatnosci egzemplarza, organizacji obstugi technicznej i
szkolenia mechanikow poswiadczenia obslugi, dotyczace organizacji i wykonywania
obstugi technicznej statku powietrznego oraz jej poswiadczania, przepisy dotyeczqce
napraw strukturalnych,

® nauki przyrodnicze i ogélna wiedza o statku powietrznym: matematyka, jednostki miar,
fizyka i chemia w zakresie niezbednym w obsludze statku powietrznego, kategorie
statkéw powietrznych, ich zasadnicze zespoly,

e lechnika lotnicza (dotyczqca kategorii statku powietrznego): rodzaje i wiasciwosci
materialow stosowanych w konstrukcji statku powietrznego, zasady konstrukcji i
Junkcjonowania struktur statku powietrznego, lqczenia zespoléw statku powietrznego,
zespoly napedowe i systemy z nimi wspdldzialajqce, systemy mechaniczne, hydrauliczne,
powietrzne, elekiryczne i elektroniczne, Zrédla mocy, systemy przyrzqdow, awionika,
systemy kierowania lotem, systemy sterowania statkiem powietrznym, systemy
cisnieniowe i klimatyzacyjne, systemy awaryjne i ratownicze;

° obsluga techniczna statku powietrznego: podstawowe technologie majqce zastosowanie w
obstudze i drobnych naprawach statkéw powietrznych, czynnosci obslugowe wymagane
dla zapewnienia ciqglej zdatnosci statku powietrznego do lotu, obejmujqce réwniez
metody i procedury przegladéw, napraw, inspekcji, wymiany czesci, modyfikacji i
usuwania usterek i wad w strukturze i w zespolach, czesciach i systemach zgodnie z
melodami opisanymi w instrukcjach obstugi technicznej i standardach zdatnosci do lotu;

e czlowiek - mozliwosci i ograniczenia: podstawowa wiedza o fizjologii i psychologii
czlowieka oraz wplywie warunkéw pracy przy obsludze statku powietrznego, wysithu
fizycznego i umystowego na wydolnosé, wplywie zmeczenia na mozliwosé popelniania
bledow, sposobach ich unikania, o wplywie stanéw chorobowych, uzywania
medykamentow i Srodkéw psychotropowych na wydolno$é psychofizyczng, wplywie
promieniowania na stan zdrowia, higiena zycia i pracy, czynnik ludzki w lotnictwie;

® zasady lotu odpowiednie do kategorii statku powietrznego: aerodynamika i mechanika
lotu samolotu, szybowca, wiroplatéw, aerostatyka i mechanika lotu balonéw wolnych i
sterowcow, obciqzenia w locie statkéw powietrznych i zespolow, funkcjonowanie
usterzen i innych elementow statku powietrznego, wykorzystujqcych zjawiska
aerodynamiki i aerostatyki;

e bezpieczenstwo obstugi statku powietrznego: przeciwdzialanie zagrozeniom dla ludzi,
obslugiwanego statku powietrznego lub jego zespolu i otoczenia ze strony procesu
technologicznego, zastosowanych Zrodel energii i zasilania, urzqdzeh i materiatow
promieniotwdrczych, wykorzystywanych innych materialow, w tym paliw, zapobieganie
pozarowi i eksplozji.
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3.1.2 Egzamin praktyczny

Kandydat powinien wykaza¢ podczas praktycznego egzaminu panstwowego, ze posiada
nastepujqce umiejetnosci odpowiednie do rodzaju licencji lub uprawnienia:

e wykorzystania instrukcji obstugowych oraz narzedzi i sprzetu kontrolno-pomiarowego
odpowiednich dla typu w taki sposéb, ze moze wykonal inspekcje lub kontrole bez
ominiecia jakiejkolwiek usterki,

e identyfikacji i umiejscowienia podzespolow oraz ich demontazu, montazu i dopasowania,
a nastepnie wilasciwej inspekcji prawidlowosci tych czynnosci;

e postugiwania sie odpowiednimi narzedziami i urzqdzeniami kontrolno-pomiarowymi
oraz obrotu technologicznego, narzedziami, materiatami, czesciami i podzespolami
zamiennymi w sposob wykluczajqcy mozliwosé pozostawiania obcych przedmiotow na
obstugiwanym statku powietrznym lub w jego zespole;

o skutecznego utrzymywania wlasciwego poziomu porzqdku na stanowisku pracy oraz
zachowania czystosci;

o zachowania odpowiednich srodkow ostroznosci chroniqcych podzespoly i materialy
podczas postugiwania sie nimi;

e zachowania wymagan bezpieczenstwa pracy i bezpieczenstwa przeciwpozarowego;

o dbalosci o zdatnos¢ statku powietrznego i bezpieczenstwo lotow, do ktorych ma by¢ on
wykorzystany,

e dokonania przegladu po zakovczeniu obstugi;

e dokumentowania poszczegdlnych operacji przegladu Ilub obstugi oraz wpisywania
poswiadczen obstugi do dokumentow obstugi statku powietrznego.

Mechanicy  obslugi  statkow  powietrznych  posiadajqcy  licencie ~ Part-66  w

kategorii/podkategorii Bl lub B2 mogq by¢ zwolnieni z obowigzku odbycia szkolenia, oraz z

obowiqzku przystqpienia do egzaminow, w odniesieniu do wlasciwego dla danej

kategorii/podkategorii rodzaju statku powietrznego i uprawnienia.

3.2 Egzaminowanie do uzyskania swiadectw kwalifikacji mechanika poswiadczania obstugi
statkow powietrznych oraz wpisywanych do nich uprawnien.

3.2.1 Egzamin teoretyczny

Kandydat powinien podczas teoretycznego egzaminu panstwowego wykazac, ze posiada
wiadomosci w zakresie nastepujqcych przedmiotow na poziomie oraz w zakresie niezbednym
dla wydania swiadectwa kwalifikacji i wpisanych do niego uprawnien lotniczych:

a) prawo — w zakresie techniki lotniczej;

b) czlowiek — mozliwosci i ograniczenia;

¢) nauki techniczne oraz ogdlna wiedza o statku powietrznym,
d) technika lotnicza dotyczqca statku powietrznego,

e) obsluga techniczna statku powietrznego,

f)  bezpieczenstwo obstugi statku powietrznego.

5-820 Wydanie: I Zmiana : 0
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3.2.2 Egzamin praktyczny

Kandydat powinien wykaza¢ podezas praktycznego egzaminu panstwowego, ze posiada
nastepujqce umiejetnosci odpowiednie do rodzaju swiadectwa kwalifikacji lub uprawnienia:

a) wykorzystanie instrukcji obstugowych;

b) identyfikacje i umiejscowienie podzespoldéw oraz ich demontaz i montaz;

c) postugiwanie sie odpowiednimi narzedziami i urzqdzeniami  kontrolno-
pomiarowymi, narzedziami, materialami, czesciami i podzespolami zamiennymi w
sposéb  wykluczajqcy mozliwos¢é  pozostawiania obcych  przedmiotéw na
obstugiwanym statku powietrznym lub w jego zespole;

d) utrzymywanie wlasciwego porzqdku na stanowisku pracy oraz zachowanie
czystosci;

e) zachowanie wymagan bezpieczenstwa pracy i bezpieczenstwa przeciwpozarowego;

B dbalosé¢ o zdatnosé statku powietrznego;

g) dokonanie przegladu po zakoviczeniu obstugi;

h) dokumentowanie poszczegolnych operacji przegladu lub obstugi oraz wpisywanie
poswiadczen obstugi do dokumentéw obstugi statku powietrznego.

UWAGA:
Postepowanie administracyjne w przypadku egzaminowania opisuje procedura 2/LPL-3
.» Procedura egzaminowania na typ statku powietrznego /bez szkolenia/
" ze Zbioru procedur licencjonowania personelu technicznego. Dokument: Z.LPL3.02

Wydanie: II Zmiana : 0 5-821




URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO

Licencjonowanie i
Personelu Obslugi Technicznej Samolotow i Smigloweow -
Podrecznik

ROZDZIAL §
EGZAMINOWANIE

STRONA CELOWO POZOSTAWIONA PUSTA

5-822

Wydanie: I Zmiana : 0




URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO
Licencjonowanie )
Personelu Obstugi Technicznej Samolotéw i Smigloweéw —

Podregcznik Inspektora

ROZDZIAL 6
LICENCJE KRAJOWE
MECHANIKA
LOTNICZEGO (ICAO)

ROZDZIAL 6

LICENCJE KRAJOWE MECHANIKA LOTNICZEGO
OBSLUGI TECHNICZNEJ (ICAO)

Wydanie: I Zmiana : 0

6 -S1




URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO
: . § ROZDZIAL 6
Licencjonowanie i LICENCJE KRAJOWE
Personelu Obstugi Technicznej Samolotéow i Smigloweéw — MECHANIKA '
Podrgcznik Inspektora LOTNICZEGO OBSLUGI
TECHNICZNEJ (ICAQ)

STRONA CELOWO POZOSTAWIONA PUSTA

Wydanie: I Zmiana : 0 6-S2



URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO

Licencjonowanie ToaIns e
: Rkl oo B : LICENCJE KRAJOWE
Personelu Obslugi Technicznej Samolotéw i Smiglowcow — K
Podrecznik Inspektora el ali
€ P LOTNICZEGO (ICAO)

1. Wiadomosci ogélne

Zgodnie z Subpart B Part-66 (66.A.100), dopéki EASA nie okresli wymagan dla
personelu poswiadczajacego obstuge statkow powietrznych innych niz samoloty i
smiglowce, w celu wydania licencji mechanika lotniczego obstugi technicznej SP innych niz
samoloty 1 Smiglowce stosuje si¢ przepisy odpowiedniego Panstwa Czlonkowskiego.

Wobec powyzszego, wydawanie licencji krajowych (ICAO) mechanikom lotniczym obstugi
technicznej statkow powietrznych innych niz samoloty i $migltowce oraz obstugi statkow
powietrznych wymienionych w zataczniku II do rozporzadzenia nr 216/2008 odbywa si¢
zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
2 wrzesnia 2013 r. w sprawie licencjonowania personelu;

MML - licencja mechanika lotniczego obslugi technicznej statkéw powietrznych innych
niz samoloty i $miglowce oraz obslugi statkéw powietrznych wymienionych w zalaczniku
II do rozporzadzenia nr 216/2008;

Licencj¢ lub uprawnienie wydaje si¢ na wniosek ztozony do Prezesa Urzedu.

Do wniosku (Zalacznik Z06 do podrecznika) dolacza si¢ kopie dokumentdéw
potwierdzajacych spelnienie wymagan niezbgdnych do wydania licencji lub uprawnienia.
Licencja podlega wymianie:

1) po uzyskaniu uprawnienia wpisywanego do licencji;

2) po przedtuzeniu, utracie lub przywroceniu waznosci uprawnienia uzupetniajacego w
zakresie jezyka;

3) po wznowieniu lub przywrdceniu waznosci uprawnienia, o ktorym mowa w pkt 1, ktore
uprzednio nie bylo wpisane

do licencji;

4) po przywrdeeniu waznosci licencji lub wpisanego do niej uprawnienia;

5) w razie zmiany danych osobowych wpisywanych do licencji;

6) w razie koniecznosci sprostowania bltedu;

7) po zapelnieniu miejsc na wpisy;

8) w razie uszkodzenia dokumentu licencji;

9) w razie dokonania wpisu niestandardowego.

2. Szczegolowe warunki i sposob prowadzenia szkolenia lotniczego oraz
uzyskiwania kwalifikacji lotniczych

Szkolenie lotnicze sktada si¢ z:

1) szkolenia teoretycznego;
Szkolenie teoretyczne obejmuje nastepujgce przedmioty:
- prawo lotnicze — przepisy prawa mi¢dzynarodowego 1 krajowego, przepisy dotyczace
licencjonowania odnoszace si¢ do licencji mechanika lotniczego obstugi techniczne;j i
uprawnien, ktore mogg zosta¢ do nich wpisane, przepisy dotyczace obshugi technicznej
statkow powietrznych;
- nauki techniczne — jednostki miar, atmosfera wzorcowa, podstawy aerodynamiki i
mechaniki lotu;
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- technika lotnicza dotyczaca statku powietrznego odpowiedniego do licencji i uprawnienia —
rodzaje i parametry techniczne materialdéw stosowanych w budowie statku powietrznego,
podstawowe zespoty i uklad konstrukcyjny statku powietrznego, wytrzymalos¢ konstrukcji
statku powietrznego, techniki naprawy uszkodzen;

- obstuga techniczna statku powietrznego i bezpieczenstwo obstugi statku powietrznego
odpowiedniego do licencji i uprawnienia — program obstugi technicznej statku powietrznego,
komponenty o ograniczonej zywotnosci, przygotowanie materiatow i wyposazenia
obstugowego, przygotowanie stanowiska obstugowego, procedury wykonania obshugi
technicznej, procedury bezpieczenstwa podczas wykonywania obshugi techniczne;j
dokumentowanie wykonania czynnosci obstugowych;

- czlowiek — mozliwosci i ograniczenia: podstawowa wiedza o fizjologii i psychologii
czlowieka oraz wplywie warunkow pracy, chordb, higieny, srodki ograniczajace sprawnosé
psychiczng lub fizyczng mechanika, czynnik ludzki w obstudze statkéw powietrznych.

2) szkolenia praktycznego;
Kandydat powinien podczas szkolenia praktycznego naby¢ umiejetnosci w zakresie:
- wykorzystania instrukcji obshugi;
- postugiwania si¢ odpowiednimi narz¢dziami i materiatami;
- utrzymywania porzadku na stanowisku pracy;
- dbalosci o zdatno$¢ statku powietrznego do lotu;
- dokonania przegladu po zakonczeniu obstugi statku powietrznego;
- dokumentowania poszczegdlnych czynnosci przegladu lub obstugi;
- wpisywania poswiadczen obstugi do dokumentéw obstugi statku powietrznego

3. Szczegélowe warunki wykonywania uprawnien wynikajacych z licencji

Wiasciciel MML moze poswiadczaé obstuge wylacznie w zakresie wynikajacym z:

1) licencji, z uwzglednieniem wpisanych do niej ograniczen;

2) uprawnien lotniczych, wpisanych do jego licencji albo upowaznien wydanych przez
zatrudniajacg organizacje obstugows,

Wiasciciel MML moze poswiadcza¢ wykonanie obstugi technicznej statku powietrznego,
jezeli:

1) ukonczyt z wynikiem pozytywnym szkolenie specjalistyczne w zakresie tego typu statku
powietrznego i posiada wpis typu statku powietrznego oraz praktyki do osobistego
dokumentu praktyki lotniczej;

2) w ciagu ostatnich 2 lat wykazal sie 6-miesieczng praktyka w obstudze statkow
powietrznych wpisanych do dokumentu praktyki lotniczej mechanika lotniczego obstugi
technicznej.

Mechanik lotniczy posiadajacy licencje na obstuge techniczna statku powietrznego Part-66 w
kategorii lub podkategorii B1, B2 lub B3, wydang zgodnie z wymaganiami rozporzadzenia nr
1321/2014, moze na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej poswiadczaé obstuge samolotdéw i
$Smigtowcow objetych tym rozporzadzeniem, wiasciwych dla kategorii lub podkategorii
licencji, z uwzglednieniem ograniczen wpisanych do licencji,

4. Praktyka.
Kandydat powinien wykazaé, ze posiada nastgpujacg praktyke w obstudze:
1) elementow:
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a) platowca, zespotu napedowego i systemow elektrycznych,
b) awioniki i systemow elektrycznych samolotow albo smiglowcow nieobjetych
rozporzadzeniem nr 216/2008 oraz
wiatrakowcdw o maksymalnej masie do startu nieprzekraczajacej (MTOM) 5700 kg
— 1 rok pracy w charakterze mechanika obstugi platowca i jego systemoéw lub awioniki;
2) statku powietrznego jako calosci: samolotu albo $miglowca nieobjetych rozporzadzeniem
nr 216/2008 oraz wiatrakowca o maksymalnej masie do startu nieprzekraczajacej (MTOM)
5700 kg — 2 lata pracy w charakterze mechanika lotniczego obstugi technicznej wszystkich
elementow statku powietrznego;
3) statku powietrznego jako catosci: sterowca, balonu wolnego, szybowca i motoszybowca,
jezeli ma by¢ uprawniony do poswiadczenia obstugi — 2 lata pracy.

5. Uprawnienia lotnicze wpisywane do licencji.
Do licencji wpisuje si¢ co najmniej jedno z nastepujacych uprawnien lotniczych do
poswiadczenia obstugi:
1) elementow samolotdéw i $migtowcodw nieobjetych rozporzadzeniem nr 216/2008 oraz
wiatrakowcow o maksymalne;j
masie do startu nieprzekraczajacej (MTOM) 5700 kg, odrebnie dla:
a) platowca, zespolu napgdowego i systemow elektrycznych,
b) awioniki i systemow elektrycznych;
2) statku powietrznego jako calosci: samolotu albo smigtowca nieobjgtych rozporzadzeniem
nr 216/2008 oraz wiatrakowca o maksymalnej masie do startu nieprzekraczajacej (MTOM)
5700 kg;
3) statku powietrznego jako calosci: sterowca, balonu wolnego, szybowca, motoszybowca.

Uprawnienia lotnicze wpisywane do licencji mechanikoéw lotniczych obslugi
technicznej statkéw powietrznych innych niz samoloty i Smiglowce, a takze
statkéw powietrznych wymienionych w zalaczniku II do rozporzadzenia
nr 216/2008

- AFPP(A)R (uprawnienie) dotyczace ptatowca, zespotu napgdowego i systemow
elektrycznych samolotu o masie startowej ponizej 5700 kg;

- AFPP(H)R (uprawnienie) dotyczace platowca, zespolu napedowego 1 systemow
elektrycznych $miglowca o masie startowej ponizej 5700 kg;

- AFPP(AG)R (uprawnienie) dotyczace ptatowca, zespotu napedowego i1 systemow
elektrycznych wiatrakowca o masie startowej ponizej 5700 kg;

- AV(A) (uprawnienie) dotyczace awioniki i systemow elektrycznych statku powietrznego o
masie startowej ponizej 5700 kg;

- TM(A)R (uprawnienie) dotyczace samolotu o masie startowej ponizej 5700 kg, jako calosci;
- TM(H)R (uprawnienie) dotyczace $miglowca o masie startowe) ponizej 5700 kg, jako
calosci;

- TM(AG)R (uprawnienie) dotyczace wiatrakowca o masie startowej ponizej 5700 kg, jako
catosci;

- TM(AS)R (uprawnienie) dotyczace sterowca jako catosci;

- TM(FB)R (uprawnienie) dotyczace balonu wolnego jako catosci;

- TM(G)R (uprawnienie) dotyczace szybowca jako calosci;

- TM(MG)R (uprawnienie) dotyczace motoszybowca jako calosc;
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Uprawnienie lotnicze mechanika lotniczego obstugi technicznej moze by¢ wydane:
1) po odbyciu 1 zaliczeniu przez kandydata szkolenia w osrodku szkolenia;

2) kandydatowi posiadajacemu wymagana praktyke na dane uprawnienie okreslone;
3) kandydatowi, ktory uzyskat pozytywny wynik z egzaminu panstwowego.

Waznos$¢ uprawnien. Uprawnienia wpisywane do licencji mechanika lotniczego obstugi
technicznej wydaje si¢ bezterminowo.

Licencje oraz wpisane do nich uprawnienia wydane przed dniem wejscia rozporzadzenia w
zycie zachowujg waznos¢ przez okres, na jaki zostaly wydane. Wymiana moze nastgpié¢
najpozniej w dniu uptywu waznosci dotychczasowej licencji.

Licencja mechanika poswiadczenia obshugi statkéw powietrznych innych niz samoloty i
$miglowce oraz obstugi statkow powietrznych wymienionych w zatgczniku II do
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r.
w sprawie wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej
Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajacego dyrektywe Rady 91/670/EWG,
rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE (Dz. Urz. UEL 79 z
19.03.2008, str. 1, z p6zn. zm.) podlega wymianie na licencj¢ mechanika lotniczego

obstugi technicznej statkéw powietrznych innych niz samoloty i smiglowce oraz obstugi
statkow powietrznych wymienionych w zataczniku II do rozporzadzenia nr 216/2008, z tym
ze:

- uprawnienie dotyczace platowca samolotu o masie startowej ponizej 5700 kg AF(A) —
podlega wymianie na uprawnienie dotyczace platowca, zespohu napgdowego i systemow
elektrycznych samolotu o masie startowej ponizej 5700 kg AFPP(A);

- uprawnienie dotyczace platowca $miglowca o masie startowe] ponizej 5700 kg AF(H) —
podlega wymianie na uprawnienie dotyczace ptatowca, zespotu napedowego i systemow
elektrycznych $miglowca o masie startowej ponizej 5700 kg AFPP(H);

- uprawnienie dotyczace ptatowca wiatrakowca o masie startowej ponizej 5700 kg AF(AG) —
podlega wymianie na uprawnienie dotyczace platowca, zespolu napgdowego i systemow
elektrycznych wiatrakowca o masie startowej ponizej 5700 kg AFPP(AG);

- uprawnienie dotyczace zespotu napgdowego samolotu o masie startowej ponizej 5700 kg
PP(A) — podlega wymianie na uprawnienie dotyczace platowca, zespotu napedowego i
systemow elektrycznych samolotu o masie startowej ponizej 5700 kg AFPP(A)R;

- uprawnienie dotyczace zespotu napedowego $Smiglowca o masie startowej ponizej 5700 kg
PP(H) — podlega wymianie na uprawnienie dotyczace platowca, zespohu napedowego i
systemow elektrycznych smiglowca o masie startowej ponizej 5700 kg AFPP(H)R;

- uprawnienie dotyczace zespolu napgdowego wiatrakowca o masie startowe] ponizej 5700 kg
PP(AG) — podlega wymianie na uprawnienie dotyczace platowca, zespotu napedowego i
systemoOw elektrycznych wiatrakowca o masie startowej ponizej 5700 kg AFPP(AG)R;

- uprawnienie dotyczace awioniki samolotu o masie startowej ponizej 5700 kg AV(A) —
podlega wymianie na uprawnienie dotyczace awioniki i systemow elektrycznych statku
powietrznego o masie startowej ponizej 5700 kg AV(A);

- uprawnienie dotyczace awioniki $miglowca o masie startowej ponizej 5700 kg AV(H) —
podlega wymianie na uprawnienie dotyczace awioniki i systemow elektrycznych statku
powietrznego o masie startowej ponizej 5700 kg AV(A);
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- uprawnienie dotyczace awioniki wiatrakowca o masie startowej ponizej 5700 kg AV(AG) —
podlega wymianie na uprawnienie dotyczace awioniki i systemow elektrycznych statku
powietrznego o masie startowej ponizej 5700 kg AV(A);

Licencja wydana przed dniem wejscia w zycie rozporzadzenia, ktdra utracita swojgq waznos¢,
podlega wymianie po wznowieniu waznos$ci odpowiedniego uprawnienia.

Do licencji wydanej w wyniku wymiany wpisuje si¢ tylko wazne uprawnienia.

Uprawnienie, w stosunku do ktérego ztozono przed dniem wejscia w zycie rozporzadzenia
wniosek o przedluzenie jego waznosci, a ktorego waznos¢ uplyneta przed dniem wejscia w
zycie rozporzadzenia, uznaje si¢ za wazne i przedtuza w przypadku, gdy w dniu zlozenia
wniosku cztonek personelu lotniczego spelnial wymagania niezb¢dne do przedtuzenia
waznosci tego uprawnienia.

Licencje, w stosunku do ktorych zlozono przed dniem wejscia w Zycie rozporzadzenia
wniosek o przedtuzenie ich waznosci, a ktérych wazno$¢ uptynela przed dniem wejscia w
zycie rozporzadzenia, uznaje si¢ za wazne i wymienia na odpowiadajace im licencje o tych
samych nazwach w przypadku, gdy w dniu zlozenia wniosku czlonek personelu lotniczego
spelnial wymagania niezbe¢dne do przedtuzenia waznosci licencji.

6. Wnioskowanie o wydanie licencji krajowej (ICAQ)

Whiosek o wydanie licencji ICAO, na druku ULC IPL Whniosek czg¢s¢ A (Zalacznik nr
Z06 do podregcznika) — do pobrania wraz na stronie internetowej ULC.
Przed zlozeniem wniosku nalezy bardzo szczegdtowo zapozna¢ si¢ z wymaganiami
dotyczacymi praktyki i wiadomosci teoretycznych w zakresie przedmiotow wymaganych na
egzaminie panstwowym na licencj¢ ICAO mechanika lotniczego obstugi techniczne;.
Whniosek nalezy sktada¢ osobiscie w Punkcie Obstugi Klienta ULC lub listownie na adres:

Urzad Lotnictwa Cywilnego
ul. M. Flisa 2
02-247 Warszawa

Sktadajacy wniosek o licencje musi:

udowodni¢ dobry stan zdrowia ;

wnie$¢ wymagana oplate lotnicza;

zlozyé oswiadczenie o niekaralnosci;

inne dostgpne dokumenty zgodnie z pkt. 5 Wniosku;

udowodni¢ uzyskanie wymaganego praktycznego doswiadczenia obslugowego,

zgodnie z Rozporzadzeniem MI z dnia 18 lipca 2003 r. w sprawie egzaminoéw

panstwowych na licencje lub uprawnienia lotnicze §11 kandydat przystepuje do

egzaminu panstwowego pod warunkiem spelnienia wszystkich ww. wymogéw do

spelnienia licencji.

e udowodni¢ posiadanie teoretycznej wiedzy techniczno-lotniczej przed komisja
LKE:

e udowodni¢ posiadanie praktycznych umiejetnosci przed komisjg LKE;

@ o o o o

Optate lotniczg za wydanie licencji mozna wnies¢ bezposrednio w kasie ULC lub przelewem
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na rachunek podany na stronie internetowej ULC. W przypadku przelewu, dowdd wykonania
tej operacji nalezy rdwniez dolaczy¢ do wniosku.

7. Wydawanie licencji ICAO

Licencj¢ oraz Decyzje wnioskujacy odbiera osobiScie, za okazaniem dowodu
osobistego 1 za zwrotem dotychczasowej licencji — jesli dotyczy. Licencje oraz jej drugi
egzemplarz, ktory pozostaje w ULC, nalezy podpisa¢ przy odbiorze pidrem lub dtugopisem.

Na pisemny wniosek aplikanta, podpisane przez Prezesa oba egzemplarze licencji
oraz Decyzji mozna wysla¢ do Delegatury Terenowej ULC, wskazanej] w pis$mie przez
wnioskujacego. Ww. dokumenty wysyla si¢ listem poleconym przez sekretariat LPL. Odbior
licencji, bgdzie wowczas mozliwy we wskazane] przez wnioskujacego Delegaturze. Po
podpisaniu przez posiadacza przy odbiorze obu egzemplarzy licencji oraz kopii Decyzji,
Delegatura odsyla drugi egzemplarz licencji oraz podpisana kopi¢ Decyzji do LPL-3. Za
wydanie licencji oraz odestanie ww. dokumentéw do LPL-3 odpowiada Inspektor z danej
Delegatury upowazniony do powyzszych czynnosci przez Naczelnika Delegatury.

UWAGA:
Postgpowanie administracyjne w przypadku wydawania licencji opisuje procedura 14/LPL-3
,» Wydawanie licencji krajowej (ICAO)” ze Zbioru procedur licencjonowania personelu
technicznego. Dokument: Z.LPL3.02

8. Zasady wydawania, cofania, zawieszania i przywracania licencji oraz
wynikajacych z niej uprawnien

e Zawieszenie albo cofnigcie licencji a takze wpisanych do nich uprawnien nastepuje w
przypadkach okreslonych w art. 100 ustawy.

e Zawieszajac licencje lub uprawnienie:
- okresla si¢ okres zawieszenia;
- mozna wskaza¢ termin 1 sposob spetnienia wymagan okreslonych w art. 96 ust. 1
ustawy niezbgdnych do przywrdcenia zawieszonej licencji lub uprawnienia.
- osoba, ktorej licencja lub uprawnienie zostaly cofnigte albo zawieszone i zatrzymane
zgodnie z przepisami art. 100 ustawy, niezwlocznie przekazuje dokument licencji, za
pokwitowaniem, Prezesowi Urzedu, chyba ze licencja zostala juz uprzednio
zatrzymana przez Prezesa Urzedu lub inny wlasciwy organ.
- zawieszong licencje albo uprawnienie przywraca si¢ na wniosek zainteresowanego
czlonka personelu lotniczego, jezeli uptynat okres zawieszenia lub zostaly spelnione
wymagania niezbgdne do przywrocenia zawieszonej licencji lub uprawnienia.

UWAGA:
Postgpowanie administracyjne w przypadku wymiany, wznowienia waznosci licencji opisuje
procedura Wymiana/wznawianie/przywrocenie waznosci licencji krajowej (ICAO)
/LPL-3 ..” ze Zbioru procedur licencjonowania personelu technicznego. Dokument:
Z.LPL3.02

Wydanie: II Zmiana : 0 6 -S8



URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO

Licencjonowanie iy
: nejorn G ; LICENCJE KRAJOWE
Personelu Obslugi Technicznej Samolotéw i Smiglowcéow —
Podre¢cznik Inspektora PAECH NS
e p LOTNICZEGO (ICAO)

Wydanie: I Zmiana : 0 6 -S9




URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO
- ] ROZDZIAL 6
Licencjonowanie ) LICENCIJE KRAJOWE
Personelu Obstugi Technicznej Samolotow i Smigloweow — MECHANIKA
Podregcznik Inspektora LOTNICZEGO OBSLUGI
TECHNICZNEJ (ICAO)

STRONA CELOWO POZOSTAWIONA PUSTA

Wydanie: I Zmiana: 0 6-S10



URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO

ROZDZIAL 7
Swiadectwa kwalifikacji
mechanikow
poswiadczania obslugi
statkow powietrznych

Licencjonowanie )
Personelu Obslugi Technicznej Samolotéw i Smiglowcow —
Podrgcznik Inspektora

ROZDZIAL. 7

SWIADECTWA KWALIFIKACJI MECHANIK(')W
POSWIADCZENIA OBSLUGI STATKOW
POWIETRZNYCH

Wydanie: I Zmiana : 0 7-81




URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO

ROZDZIAL 7
Swiadectwa kwalifikacji
mechanikow
poswiadczania obslugi
statkow powietrznych

Licencjonowanie
Personelu Obstugi Technicznej Samolotéow i Smiglowedéw —
Podrecznik Inspektora

STRONA CELOWO POZOSTAWIONA PUSTA

.52 Wydanie: II Zmiana : 0



URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO

ROZDZIAL 7
Swiadectwa kwalifikacji
mechanikéw
poswiadezania obstugi
statkow powietrznych

Licencjonowanie )
Personelu Obstugi Technicznej Samolotow i Smiglowcow —
Podrgcznik Inspektora

1. Szczegolowe warunki i sposéb prowadzenia szkolenia lotniczego oraz
uzyskiwania kwalifikacji lotniczych
Szkolenie lotnicze sktada sig:
1) ze szkolenia teoretycznego:
- prawo — w zakresie techniki lotniczej;
- cztowiek — mozliwosci 1 ograniczenia;
- nauki techniczne oraz ogdélna wiedza o statku powietrznym;
- technika lotnicza dotyczaca statku powietrznego;
- obstuga techniczna statku powietrznego;
- bezpieczenstwo obshugi statku powietrznego.
Szkolenie teoretyczne, o ktérym mowa w pkt 1.3.1.1, nie moze trwac krocej niz 32 godziny
zegarowe i moze by¢ realizowane jedynie metodg stacjonarna.
2) ze szkolenia praktycznego na ziemi — dla mechanikéw poswiadczenia obstugi statkoéw
powietrznych:
- identyfikacje 1 umiejscowienie podzespotow oraz ich demontaz i montaz;
- postugiwanie si¢ odpowiednimi narzedziami i urzadzeniami kontrolno-pomiarowymi,
narzedziami, materialami, czg¢éciami i podzespolami zamiennymi w sposéb wykluczajacy
mozliwos¢ pozostawiania obcych przedmiotow na obstlugiwanym statku powietrznym lub w
jego zespole;
- utrzymywanie wiasciwego porzadku na stanowisku pracy oraz zachowanie czystosci;
- zachowanie wymagan bezpieczenstwa pracy i bezpieczenstwa przeciwpozarowego;
- dbalos¢ o zdatnos¢ statku powietrznego;
- dokonanie przegladu po zakonczeniu obstugi;
- dokumentowanie poszczegdlnych operacji przegladu lub obstugi oraz wpisywanie
poswiadczen obstugi do dokumentow obstugi statku powietrznego.

2. Uprawnienia lotnicze wpisywane do Swiadectwa kwalifikacji.

2.1. Kandydat ubiegajacy si¢ o $wiadectwo kwalifikacji w zakresie ultralekkich
samolotow, $Smiglowcow oraz wiatrakowcdw wystepuje o wydanie tego swiadectwa wraz z
odpowiednim uprawnieniem podstawowym:

TM(A) - uprawnienie dotyczace samolotu o masie startowej do 495 kg, jako catosci;

TM(H) - uprawnienie dotyczace Smiglowca o masie startowej do 495 kg, jako catosci;
TM(AG) - uprawnienie dotyczace wiatrakowca o masie startowej do 560 kg, jako catosci,
AFPP(A) - uprawnienie dotyczace platowca, zespotu napedowego 1 systemoéw elektrycznych
samolotu o masie startowej do 495 kg;

AFFP(H) - uprawnienie dotyczace platowca, zespotu napedowego i systemoéw elektrycznych
$Smiglowca o masie startowej do 495 kg;

AFPP(AG) - uprawnienie dotyczace platowca, zespolu napedowego 1 systemow
elektrycznych wiatrakowca o masie startowej do 560 kg;

Wydanie: I Zmiana : 0 7-83
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AV - uprawnienie dotyczace awioniki i systemow elektrycznych samolotu i $miglowca o
masie startowej do 495 kg oraz wiatrakowca o masie do 560 kg.

Kandydat ubiegajacy si¢ o Swiadectwo kwalifikacji, lub kazde kolejne uprawnie podstawowe
wpisywane do tego S$wiadectwa kwalifikacji, musi ukonczy¢ szkolenie teoretyczne i
praktyczne w podmiocie szkolacym lub organizacji szkolenia wedtug posiadanego przez ten
podmiot lub organizacj¢ aktualnego programu szkolenia.

W przypadku gdy mechanik wykonujacy obstuge statku powietrznego posiada juz licencje
wydang zgodnie z Zalacznikiem III do rozporzadzenia WE 2042/2003 (Part-66) w kategorii
Bl, B2 lub B3, uprawnienia lotnicze mogg zosta¢ wpisane do tej licencji na stronie
"Zatacznik do Formularza 26 EASA" - Krajowe uprawnienia poza zakresem Part-66.

2.2, Kandydat ubiegajacy si¢ o swiadectwo kwalifikacji w zakresie lotni, paralotni,
motolotni, spadochronu oraz szybowca ultralekkiego wystepuje o wydanie tego $wiadectwa
wraz z odpowiednim uprawnieniem podstawowym:

TM(HG) — uprawnienie dotyczace lotni jako catosei;

TM(PG) - uprawnienie dotyczace paralotni jako catosci;

TM(PHG) - uprawnienie dotyczace motolotni jako catosci;

TM(PPGG) — uprawnienie dotyczace motoparalotni jako calosci;

TM(P) - uprawnienie dotyczace spadochronu jako calosci;

TM(UGL) - szybowca o maksymalnej masie wlasnej nieprzekraczajacej 80 kg dla statku
jednomiejscowego lub 100 kg dla statku dwumiejscowego, w tym szybowca przeznaczonego
do startu z nog pilota, jako catosci.

3. Szczegélowe warunki wykonywania uprawnien wynikajgcych ze swiadectwa
kwalifikacji.

Czlonek personelu lotniczego moze korzysta¢ ze §wiadectwa kwalifikacji tylko w okresie

waznosci co najmniej jednego uprawnienia podstawowego oraz waznosci orzeczenia lotniczo-

lekarskiego.

Czlonek personelu lotniczego moze wykonywac loty i inne czynnosci lotnicze wylacznie w

zakresie wynikajacym z:

- posiadanego swiadectwa kwalifikacji z wpisem co najmniej jednego uprawnienia

podstawowego;

- posiadanych uprawnien;

- kwalifikacji nabytych w wyniku szkolenia lotniczego specjalistycznego pod warunkiem

posiadania swiadectwa kwalifikacji z waznym co najmniej jednym uprawnieniem

podstawowym.

Czlonek personelu lotniczego podczas wykonywania czynnosci lotniczych, do ktérych

uprawnia go $wiadectwo kwalifikacji, powinien posiada¢ je przy sobie wraz z nastepujacymi

dokumentami:
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- orzeczeniem lotniczo-lekarskim, jezeli jest ono wymagane;

- dokumentem tozsamosci ze zdjgciem;

- aktualnie wypelionym osobistym dokumentem praktyki lotniczej, jezeli z dokumentu tego
wynikajg dodatkowe kwalifikacje i umiejetnosci lub podstawa utrzymania waznosci
uprawnienia.

Korzystanie z uprawnien wpisanych do $wiadectwa kwalifikacji, oraz do licencji Part-66,
uwarunkowane jest posiadaniem przez mechanika poswiadczania obstugi statku powietrznego
co najmniej 6 miesieczne] praktyki w obsludze statkéw powietrznych, wiasciwej dla
wpisanego uprawnienia, przez okres ostatnich 2 lat.

Mechanik moze zosta¢ zwolniony z obowiazku odbycia szkolenia oraz z obowiazku
zdawania egzaminu panstwowego, w odniesieniu do wlasciwego dla danej kategorii lub
podkategorii rodzaju statku powietrznego i uprawnienia.

4. Praktyka.

Kandydat ubiegajacy si¢ o swiadectwo kwalifikacji, o ktérym mowa w pkt 2.1. powinien
wykazac si¢ praktyka obstlugowa w stosunku do:

a) elementow statku powietrznego:
- platowca, zespolu napgdowego i systemow elektrycznych,
- awioniki i systemow elektrycznych,
odnoszgcych sie do ultralekkich: samolotéw, $miglowcow 1 wiatrakowcow — wynoszaca
minimum 6 miesiecy;
b) statkéw powietrznych jako calosci — wynoszacg minimum 12 miesigcy.

Kandydat ubiegajacy si¢ o $wiadectwo kwalifikacji, o ktorym mowa w pkt. 2.2. powinien
wykaza¢ si¢ praktyka obslugowa wynoszaca minimum 3 miesigcy, w stosunku do statkow
powietrznych jako calo$ci.9

Praktyka obstugowa musi obejmowaé¢ wszystkie czynnosci obstugowe, do ktorych
wykonywania lub poswiadczania bgdzie uprawnia¢ swiadectwo kwalifikacji lub wpisane do
niego uprawnienie lotnicze, zapewniajace osiagnigcie bieglosci 1 doswiadczenia wymaganego
do pdzniejszego samodzielnego ich wykonywania.

5. Przepisy przejsciowe i dostosowujace

Swiadectwa kwalifikacji oraz uprawnienia wydane przed dniem wejscia w zycie
rozporzadzenia zachowuja waznos¢ przez okres, na jaki zostaly wydane.

Prezes Urzedu dokonuje, na wniosek czlonka personelu lotniczego, wymiany jego
swiadectwa kwalifikacji i uprawnien, wydanych na podstawie rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 wrzes$nia 2003 r. w sprawie licencjonowania personelu lotniczego (Dz.
U. Nr 165, poz. 1603, z pdzn. zm.3)), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem w sprawie
licencjonowania”, na $wiadectwa kwalifikacji i uprawnienia lotnicze.

Wymiana, moze nastapi¢ najpdzniej w dniu uptywu waznoéci dotychczasowego $wiadectwa
kwalifikacji.

Wydanie: I Zmiana : 0 7.85
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Swiadectwa kwalifikacji i uprawnienia, o ktérych mowa w ust. 1, podlegaja wymianie na
odpowiadajace im $wiadectwa kwalifikacji i uprawnienia, z tym ze:

- $wiadectwo kwalitikacji mechanika poswiadczenia obstugi statkow powietrznych (MM) —
podlega wymianie na $wiadectwo kwalifikacji mechanika po$wiadczenia obstugi statkow
powietrznych (MM), z tym Ze:

- uprawnienie dotyczace platowca samolotu o maksymalnej masie startowej (MTOM) do 495
kg AF(A) — podlega wymianie na uprawnienie podstawowe AFPP(A),

- uprawnienie dotyczace platowca $miglowca o maksymalnej masie startowej (MTOM) do
495 kg AF(H) — podlega wymianie na uprawnienie podstawowe AFPP(H),

- uprawnienie dotyczace ptatowca wiatrakowca o maksymalnej masie startowej (MTOM) do
495 kg AF(AG) — podlega wymianie na uprawnienie podstawowe AFPP(AG),

- uprawnienie dotyczace awioniki samolotu o maksymalnej masie startowej (MTOM) do 495
kg AV(A) — podlega wymianie na uprawnienie podstawowe AV,

- uprawnienie dotyczace awioniki sSmiglowca o maksymalnej masie startowej (MTOM) do
495 kg AV(H) — podlega wymianie na uprawnienie podstawowe AV,

- uprawnienie dotyczace awioniki wiatrakowca o maksymalnej masie startowej (MTOM) do
495 kg AV(AG) — podlega wymianie na uprawnienie podstawowe AV.

Waznos¢ uprawnien wydanych zgodnie z przepisami ust. 3 ogranicza si¢ do okresu waznosci,
na jakie zostaly wydane dotychczasowe uprawnienia.

Swiadectwo kwalifikacji wydane na podstawie rozporzadzenia w sprawie licencjonowania,
ktore utracito swojg waznos¢, podlega wymianie na po wznowieniu odpowiedniego uprawnienia
podstawowego.

6. Wnioskowanie o wydanie swiadectwa kwalifikacji.

Swiadectwo kwalifikacji lub uprawnienia wydaje si¢ na wniosek ztozony do Prezesa Urzedu,
(zalacznik Z07 do podrecznika) przy czym wydanie swiadectwa kwalifikacji po raz pierwszy
nastepuje na podstawie wniosku o wydanie swiadectwa kwalifikacji i wpisanie co najmnie;j
jednego uprawnienia podstawowego.

We wniosku podaje si¢ imi¢ i nazwisko, numer PESEL, dat¢ i miejsce urodzenia, imiona
rodzicow, obywatelstwo, adres zamieszkania, numer telefonu lub adres poczty elektronicznej
wnioskujacego.

7. Wydawanie swiadectwa kwalifikacji.

Swiadectwo kwalifikacji lub uprawnienia wydaje si¢ kandydatowi, ktory spelnil wymagania
okreslone w ustawie oraz przepisach rozporzadzenia.

Warunkiem wydania $wiadectwa kwalifikacji jest uzyskanie co najmniej jednego uprawnienia
podstawowego wpisywanego do swiadectwa kwalifikacji, o ktore ubiega si¢ kandydat.
Nastgpne uprawnienia podstawowe moga by¢ wydane po odbyciu i zaliczeniu szkolenia
lotniczego w zakresie danego uprawnienia podstawowego oraz zdaniu egzaminu
teoretycznego lub egzaminu praktycznego.

Warunkiem wydania uprawnienia dodatkowego jest posiadanie co najmniej jednego waznego
uprawnienia podstawowego, z ktérym jest zwigzane to uprawnienie dodatkowe, oraz odbycie
i zaliczenie szkolenia lotniczego w zakresie tego uprawnienia dodatkowego, zdanie egzaminu
teoretycznego lub egzaminu praktycznego.
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Swiadectwo kwalifikacji wydaje si¢ bezterminowo, jednak jego waznos¢ jest uzalezniona od
waznosci co najmniej jednego uprawnienia podstawowego.

Swiadectwo kwalifikacji podlega wymianie:

- po uzyskaniu uprawnienia wpisywanego do swiadectwa kwalifikacji;

- po wznowieniu lub przywrdceniu waznosci uprawnienia;

- w razie zmiany danych osobowych wpisywanych do $wiadectwa kwalifikacji, w tym
rowniez danych adresowych;

- w razie sprostowania bledu;

- po zapelnieniu miejsc na wpisy;

- w razie uszkodzenia albo zniszczenia dokumentu $wiadectwa kwalifikacji;

- w razie utraty dokumentu §wiadectwa kwalifikacji;

Wymiany $wiadectwa kwalifikacji dokonuje sie na wniosek o wydanie swiadectwa
kwalifikacji zlozony do Prezesa Urzgdu, w ktorym zaznacza sie przyczyne wymiany tego
swiadectwa kwalifikacji.

8. Zasady wydawania, cofania, zawieszania i przywracania $wiadectw kwalifikacji
oraz wynikajacych z nich uprawnien

Prezes Urz¢du moze w przypadkach, o ktérych mowa w art. 100 ust. 1 ustawy, zawiesic¢
swiadectwo kwalifikacji lub uprawnienie.

Czlonek personelu lotniczego, ktérego swiadectwo kwalifikacji zostalo zawieszone, nie moze
przez okres zawieszenia korzysta¢ z zawieszonego swiadectwa kwalifikacji ani ze
zwigzanego z nim uprawnienia. Czlonek personelu lotniczego, ktoremu zawieszono jedyne
posiadane uprawnienie podstawowe, nie moze przez okres zawieszenia Korzysta¢ rowniez z
uprawnien dodatkowych.

Jezeli czlonek personelu lotniczego posiadal w §wiadectwie kwalifikacji kilka uprawnien
podstawowych, w przypadku zawieszenia jednego z nich nie moze on przez okres
zawieszenia korzysta¢ z tego uprawnienia podstawowego oraz z uprawnien dodatkowych,
ktorych uzyskanie jest uzaleznione od posiadania uprawnienia podstawowego, ktore zostato
zawieszone. Czlonek personelu lotniczego, ktéremu zawieszono uprawnienie dodatkowe, nie
moze przez okres zawieszenia korzystac z tego uprawnienia. Zawieszenie uprawnienia
dodatkowego nie ma wplywu na mozliwos¢ korzystania ze Swiadectwa

kwalifikacji 1 innych wpisanych do niego uprawnien.

W przypadku zawieszenia swiadectwa kwalifikacji lub uprawnienia posiadacz $wiadectwa
kwalifikacji niezwlocznie przekazuje dokument $wiadectwa kwalifikacji Prezesowi Urzedu w
celu dokonania wpisu odpowiednio o zawieszeniu $wiadectwa kwalifikacji lub uprawnienia.
Zawieszajac $wiadectwo kwalifikacji lub uprawnienie:

- okresla si¢ okres zawieszenia;

- mozna wskazac termin i sposob spelnienia wymagan okreslonych w art. 96 ust. 1 ustawy,
niezbednych do przywrocenia zawieszonego swiadectwa kwalifikacji lub uprawnienia.
Zawieszone $wiadectwo kwalifikacji lub uprawnienie przywraca si¢ na wniosek
zainteresowanego, jezeli uplynal okres zawieszenia lub zostaly spetnione wymagania
niezbedne do przywrdcenia zawieszonego $wiadectwa kwalifikacji lub uprawnienia,

Do wniosku, dolgcza si¢ kopi¢ waznego orzeczenia lotniczo-lekarskiego, jezeli jest ono

Wydanie: I Zmiana : 0 7.87
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wymagane, oraz dokumenty potwierdzajace speinienie wymagan niezbednych do
przywrocenia zawieszonego Swiadectwa kwalifikacji lub uprawnienia.

Jezeli czlonek personelu lotniczego nie moze spelni¢ wymagan, Prezes Urzedu

cofa zawieszone swiadectwo kwalifikacji lub zawieszone uprawnienie.

W decyzji o cofnigciu swiadectwa kwalifikacji lub uprawnienia mozna okresli¢ warunki ich
ponownego wydania dotyczace ukonczenia szkolenia lotniczego, praktyki lotniczej lub
posiadanej wiedzy i umiejgtnosci.

Czlonek personelu lotniczego, ktérego $wiadectwo kwalifikacji lub uprawnienie zostato
cofnigte, nie moze wykonywac¢ lotéw i innych czynnosci lotniczych zwigzanych z
posiadaniem tego swiadectwa kwalifikacji lub uprawnienia.

Czlonek personelu lotniczego, ktéremu cofnigto uprawnienie podstawowe, nie moze
wykonywa¢ lotow 1 innych czynnosci lotniczych, do ktoérych uprawnia go uprawnienie
dodatkowe, zwigzane z cofnigtym uprawnieniem podstawowym.

Jezeli cofnigte uprawnienie podstawowe bylo jedynym uprawnieniem podstawowym, czlonek
personelu lotniczego nie moze wykonywaé lotow i innych czynnosci lotniczych, do ktorych
uprawnia go posiadane $wiadectwo kwalifikacji.

Cztonek personelu lotniczego, ktdrego swiadectwo kwalifikacji zostato cofnigte, niezwlocznie
przekazuje je Prezesowi Urzedu, za pokwitowaniem.

9. Procedura wnioskowania o wydanie swiadectwa kwalifikacji

Whiosek (Zatacznik Z07) o wydanie swiadectwa kwalifikacji, na druku ULC IPL Whniosek
cz¢$¢ A — do pobrania wraz z instrukcjg wypetniania na stronie internetowej ULC, moze
sktada¢ osoba, ktora ukonczyta 18 lat.

Przed ztozeniem wniosku nalezy bardzo szczegdétowo zapoznaé si¢ z wymaganiami
dotyczacymi praktyki i wiadomosci teoretycznych w zakresie przedmiotéw wymaganych na
egzaminie panstwowym na swiadectwo kwalifikacji mechanika obstugi techniczne;.

Zaleca si¢ sklada¢ wniosek po uzyskaniu przekonania o spetnieniu ww. wymagan.

Whiosek nalezy sklada¢ osobiscie w Punkcie Obstugi Klienta ULC lub listownie na adres:

Urzad Lotnictwa Cywilnego
ul. Marcina Flisa 2
02-247 Warszawa

Swiadectwo oraz Decyzja wysylane sa na adres domowy.

W = ; :
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Zalgcznik Z01

If
POTWIERDZENIE PRAKTYKI W OBSLUDZE STATKOW POWIETRZNYCH W LOTNICTWIE
‘ PANSTWOWYM
Wypetniaé DRUKOWANYMI LITERAMI
| 1.DANE PERSONALNE:
B T NG ZWISKO: o oo e e e et
Adres: ...... S s e T e B e S s e
l PESEL ............ocococoicio.... Data i miejsce Urodzenia: ...t
|
UM B O MU L e e e e e
2. INFORMACJE O JEDNOSTCE POTWIERDZAJACEJ:
Nazwa: .......... T G 4 P T B T O B S o  a sd
F e [ =T ST SO OO UPURSUSR
TRIETORT s s R ST R YRS FaKS! convmivmmmmmimmmaaase s i i
i‘ 3. POSWIADCZENIE PRAKTYKI OBSt UGOWEJ*
| *w przypadku wykonywania pracy w réznych jednostkach lotniczych, poswiadczenia praktyki zalgczy¢ na oddzielnych stronach
L Lp Typ statku Charakter wykonywanych czynnosci obstugowych Zaznaczyc¢ ch_ba
; powietrznego ; Migsle™y
: /silnik/wyposazenie/ ‘ takinie prabf
;: “ _E/E okres
|
! | obstuga
| | inspekcja
wykrywanie usterek
!
naprawy
wymiany podzespotdw
| nadzorowanie powyzszych czynnosci
. ; obstuga
! | inspekcja
;i wykrywanie usterek
i i naprawy
F wymiany podzespotow
nadzorowanie powyzszych czynnosci

ul. Marcina Flisa 2, 02-247 Warszawa - tel.: +4822 520 74 35 (7436, 7437), fax: +4822 520 7438
Internct: http://www.ulc.gov.pl: email: kancelaria@ulc.gov.pl
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;.;
|

Kategoria dodawana: B1.1

| ;
Kategoria

P e Wymagane egzaminy z modutow:

1; 2; 3vdy55:607; 8,
9 (9.2, 9.8, 9.9)
10 (10.5, 10.7)
LIA; 15: 17,

Al

15243415 6; 7; 8,
9 (9.2, 9.8, 9.9)
[10(10.5, 10.7),
[1TA 15,17

A2

15 2; 3o 5:6: T3 8,
9 (9.2, 9.8, 9.9),
10 ¢10.5,10.7),
1TA; 1517

Al

| SR o L T o
9 (9.2, 9.8, 9.9),
10 (10.5, 10.7),
1A, 15,17,

A4

RI.2 S: TIA TS

B1.3 AT,

Bi.4 2% TlAs ST

B2 2.0: 7 TIA; 15; 17,

[ B3 222 230, 2.4) 3.4(4.2,4.32) 5:6(6.40, 6.7, 6.8, 6.9), 7A, 8, 11A; 15;

Kategoria dodawana: B1.2

Kategoria

W Wymagane egzaminy z moduldw:

I 208455560 708,
9(9.2, 9.8, 9.9),
10/(10.5, 10.7),
1B, 16, 17.

Al

15 2:3;4,5;6; 7, 8,
0(9.2. 9.8, 9.9).
10 (10.5. 10.7),
11B: 16: 17.

A2

15 2:.3:4: 5, 6: 1 8,
0 (9.2, 9.8, 9.9),
10 (10.5, 10.7),
1B, 16, 17.

A3

15 2: 34, 5:6; 74 8;
9 (9.2, 9.8, 9.9).
10 (10,5 10.7),
1B, 16, 17.

Ad

BI.1 1B, 16,

B1.3 1B, 16, 17.

Bl.4 1B, 17.

B2 256 75 118:.16; 17,

S
5.1, 5.10, 5.11, 5.12, 5.14, 5.15);

Kategoria dodawana: B1.3

Kategoria

sl Wymagane egzaminy z modulow:

152 345060 8
i v 9(9.2, 9.8, 9.9),
' 10 (10.5, 10.7),

12:15
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o2 disio: 70 8.
‘ \2 ) (U_Z.“J.S_ 9.9).
i 10 (105, 10.7).
‘ 12,15
152: 30450607, 8,
9 (9.2. 9.8, 9.9),
A3 o (os, 107,
12; 15
1: 2 3y4:5:6:7; 8,
( g2 08
A4 ) ( )‘_._).h. 9.9),
10 (10.5, 10.7),
12:135.
B1.1 12
[ BL2  [5:12.15
B1.4 5,15
B2 2;0; 7; 125 15,
B3 S:6(6.4, 6.7, 6.8); TA; 8; 12,15, 17A; (17.16); 16(16.12, 16.13)
Kategoria dodawana: B1.4
Kategoria agane eo7ami - AW
pusiniles Wymagane egzaminy z modutdow:
A 10 2:3:4:5:6: T80 12; 16,
A2 1:2:3:4:5:6; 7: 8: 12: 16,
\3 (e R O T i R T T
A4 1:2:3:4:5:6:7:8: 125 106,
B1.1 12,10,
B1.2 12
B1.3 16
B2 2:6;7:12; 16.
B3 S: 6(0.4, 6.7,6.8); TA; 12; 16; 17A
Kategoria dodawana: B2
Kategoria . B
i e Wymagane egzaminy z moduldw:
1:2:3:4:5,6(6.1b, 6.2b,6.3.1a,0.7, 6.8, 6.9, 6.11)
7(7.4,7.5,7.7,7.15a, 7.10a, 7.18¢, 7.18¢, 7.20),
8.
Al 9 (9.2, 9.8, 9.9),
10 ¢10.5.10.7),
13
14 (14.1b, 14.2).
1:2:3;4: 5,
6 (6.1h, 0.2b, 6,312, 6.7.6.8,6.9.06.11)
T (74 TH AT A5 60, 1086, TA86.7.20);
A2 S,
0 (0.2, 9.8, 9.9),
100 (10.5, 10.7),
13
14,
15 253408,
6 (6.1b, 6.2b, 6.3.12, 6.7. 6.8, 6.9, 6.11)
7(7.4,.7.5,7.7, 7.15a, 7.16a, 7.18¢, 7.18e, 7.20),
8,
Y 992, 98 9.9
10.(10.5, 10.7),
13
14(14.1b, 14.2),
B
Ad

6 (0.1b, 6.2b, 6.3.1a, 6.7, 6.8, 0.9, 6.11)

7(7.4.7.5,7.7,7.15a, 7.16a, 7.18¢, 7.18e, 7.20),
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5.
(9.2, 9.5. 9.9).

10 (10,5, 10.7),
13
14,
4 (4.1.1b,4.1.2a.4.1.2b, 4.1.3b, 4.2, 4.3b).
[5(5.1,5.2,53.5.5b,5.6b, 5.7. 5.8, 5.9, 5.10);
B1.1 TA(T.4)
13(13.0¢. 13.3.13.4.13.6. 13.8)
14
4 (4.1.1b,4.1.2a,4.1.2b, 4.1.3b, 4.2, 4.3b),
B1.2 S (5.1,5.2,5.3,5.5b, 5.6b, 5.7, 5.8, 5.9, 5.10),
: TA; (T4): 13
14,
4 (4.1.1b,4.1.2a,4.1.2b, 4.1.3b, 4.2, 4.3b),
5(5.1,5.2,5.3, 5.5b, 5.6b, 5.7, 5.8, 5.9, 5.10),
BI.3 TA
13
14
4 (4.1.1b, 4.1.2a, 4.1.2b, 4.1.3b, 4.2, 4.3b).
F{5:1:52, 5.3,.5.5b, 5.66, 5.7, 58, 5.9:5.10),
Bi.4 TA
13
14,
4 (4.1.1b, 4.1.2a, 4.1.2b, 4.1.3b, 4.2, 4.3b),
5 (5.1, 5.2,5.3,5.5b, 5.6b, 5.7, 5.8, 5.9, 5.10),
B3
13
14,
Kategoria dodawana: B3
Kategoria s ¢ Laage
il Wymagane egzaminy z modulow:
Al be 234905 O %8 12216,
i A2 e 34050 7:8;12; 16,
I
i \3 Tadvideds & 65758125 10; 17,
E Ad 2345678 12016
B1.1 12, 16.
Bl1.2 12
Bl1.3 16
Bi.4 2;6; 7; 12; 16.
B2 5; 6 (6.4, 6.7,6.8); TA; 12; 16 17A

B3







