Jak zostaé licencjonowanym mechanikiem lotniczym — informacje dla absolwentéw szké! Srednich lub wyzszych technicznych

Decyzja o pracy przy obstudze technicznej statkéw powietrznych i uzyskaniu licencji mechanika/inzyniera obstugi techniczne;j.

v

Sprawdzenie na stronie internetowej ULC w zaktadce: personel lotniczy — szkolenie i licencjonowanie personelu technicznego — podreczniki
procedur — ,, Licencjonowanie Personelu Obstugi Technicznej Samolotow i Smiglowcéw — Podrecznik Inspektora” informacji dotyczacych
ogolnych warunkéw dotyczacych licencji.

v

Ustalenie w jakim obszarze lotnictwa zamierzam pracowac: CAT, GA, samoloty, §migtowce + wybor docelowej kat. licencji.

v

Auto-analiza spelnienia wymagan odno$nie wiedzy teoretycznej w odniesieniu do wybranej, konkretnej kategorii licencji.

v

Wstepne ustalenie ,,brakow” w odniesieniu do wiedzy teoretycznej i ustalenie dalszej drogi do licencji [wskazany mailowy lub telefoniczny

kontakt z Inspektoratem Personelu Technicznego (LPL-3)].
v

ZYozenie wniosku do Prezesa ULC o wydanie Raportu Zaliczenia Egzamindéw do licencji Part-66 w oparciu o aktualna wersj¢ Raportu
Uznania Wiedzy.

NIE

Czy uzyskano zaliczenie
wszystkich egzaminéw?

TAK Samoksztalcenie lub zaliczenie szkolen z modutdéw nie
uznanych w Raporcie Zaliczenia Egzaminow
(nieobowiazkowe!).

Kompletowanie egzamindéw z modutéw wiedzy teoretycznej
wilasciwych do wybranej kategorii licencji nie uznanych
w Raporcie Zaliczenia Egzaminow.

i

Auto-analiza spelnienia wymagan odnos$nie praktyki obstugowej w odniesieniu do wybranej, konkretnej kategorii licencji. -

2

Analiza brakow w zakresie praktyki obstugowej, wiasciwej dla danej kategorii licencji i dotychczasowej formy zdobywania wiedzy
technicznej (wskazany mailowy lub telefoniczny kontakt z LPL-3).

Czy spelniam wymagania odno$nie rodzaju i dlugotrwatosci
praktyki obstugowej wlasciwej dla danej kategorii licencji
i dotychczasowej formy zdobywania wiedzy technicznej?

NIE

Ustalenie w kontakcie z LPL-3 brakow w zakresie praktyki
TAK i sposobu jej dokumentowania.

v

Praca w certyfikowanej organizacji obstugi technicznej SP
(Part-145 lub Part-M/F) pod nadzorem, do czasu uzyskania
odpowiedniej praktyki obstugowej, wlasciwej dla danej
kategorii licencji i dotychczasowej formy zdobywania wiedzy
technicznei.

Ve

Analiza warunkow wpisu do licencji statku powietrznego, grupy lub podgrupy statkow powietrznych. -

L 2

Analiza brakoéw w zakresie szkolenia i praktyki obstugowej na typie SP i uzyskania wpisu typu do licencji.

NIE

Czy spetniam wymagania odnosnie

\ Wpisu uprawnienia na typ?

—_

Uzupehienie szkolenia w zakresie typu SP (lub samego
egzaminu).

TAK

ZYozenie wniosku o wydanie licencji z kompletem dokumentow. -
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INFO 1
Wiedza ogolna

Mechanicy wykonujacy czynnosci obstugi technicznej statkdw powietrznych w organizacji
obstugowej nie musza posiadac¢ licencji mechanika. Organizacje obstugowe moga zatem we wlasnym
zakresie ustanawia¢ wymagania, szkoli¢ oraz upowaznia¢ do wykonywania doktadnie okreslonych
czynnosci obstugowych kazda osobg, o dowolnym przygotowaniu technicznym, ktora chce si¢ zatrudnic¢
jako mechanik lotniczy i spetnia wewngtrzne wymagania organizacji.

W praktyce, organizacje obstugowe najchgtniej zatrudniaja absolwentow srednich szkot technicznych
ksztatcacych w zawodach mechanika lotniczego lub awionika lub absolwentéw wyzszych szkot
technicznych o profilu lotniczym.

Niezaleznie od powyzszego, zgodnie z wymaganiami certyfikacyjnymi, kazda organizacja obstugowa
musi zatrudnia¢ odpowiednio liczna, dopasowana do skali 1 profilu dzialalnosci obstugowej, grupe
mechanikow licencjonowanych, w charakterze personelu poswiadczajacego. W $rednich i duzych
organizacjach obstugowych personel poswiadczajacy stanowi od 70% do 20% wszystkich
zatrudnionych mechanikow.

Zgodnie z wymaganiami, warunkiem koniecznym do uzyskania upowaznienia cztonka personelu
poswiadczajacego jest posiadanie przez mechanika licencji z wpisanym odpowiednim uprawnieniem,
wydanej przez wlasciwy nadzor lotniczy.

Licencja jest przepustka do elitarnej w kazdej organizacji obstugowej grupy personelu
po$wiadczajacego, a tym samym do wigkszych zarobkoéw i prestizu zawodowego.

W praktyce, Prezes Urz¢du Lotnictwa Cywilnego wydaje na wniosek zainteresowanych trzy rozne
rodzaje dokumentow potwierdzajacych spelnienie najwyzszych wymagan stawianych lotniczemu
personelowi technicznemu:

e curopejskie licencje na obstuge statkow powietrznych Part-66,

e krajowe licencje (ICAO) mechanika lotniczego obstugi technicznej

e Swiadectwa kwalifikacji mechanika po$wiadczania obstugi statkdw powietrznych.

1. Licencje europejskie (wg Part-66)

Unijne, tzn. wydane w jednym z krajéw cztonkowskich 1 wazne we wszystkich pozostatych panstwach
cztonkowskich Unii Europejskiej licencje mechanika obstugi technicznej statkow powietrznych Part-66
wydawane sa w Polsce przez Urzad Lotnictwa Cywilnego (ULC), ktéry w naszym kraju stanowi tzw.
Kompetentna Wtadz¢ w mysl Rozporzadzenia (WE) 216/2008 Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 20
lutego 2008 r. w sprawie wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego 1 utworzenia Europejskiej Agencji
Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA) oraz Rozporzadzenia Komisji (WE) nr 1321/2014 w sprawie ciaglej
zdatnos$ci do lotu statkdw powietrznych oraz wyrobdw lotniczych, czg$ci 1 wyposazenia, a takze w sprawie
zezwolen udzielanych instytucjom 1 personelowi zaangazowanym w takie zadania.

Wymagania kwalifikacyjne niezbgdne do spelnienia w celu uzyskania ww. licencji zawarte sa w
zataczniku III do Rozporzadzenia Komisji (WE) nr 1321/2014), nazwanym Part-66 1 obowiazuja w Polsce od
dnia 1 maja 2004 r.

Posiadanie europejskiej licencji na obstuge statkow powietrznych Part-66 jest warunkiem koniecznym,
chociaz nie wystarczajacym, do uzyskania statusu cztonka personelu poswiadczajacego w organizacji
obstugowe;.

"Upowaznienie do poswiadczania obslugi" oznacza upowaznienie wydane przez organizacjg
personelowi po$§wiadczajacemu, ktore stwierdza, ze ten personel moze podpisywa¢ w imieniu zatwierdzonej
organizacji, poswiadczania obstugi w ramach ograniczen podanych w takim upowaznieniu.

2. Licencje krajowe (ICAO)

Wydawanie licencji krajowych (ICAO) mechanikom lotniczym obstugi technicznej szybowcow,
sterowcow, balonow oraz wiatrakowcoOw o maksymalnej masie startowej pow. 495 kg, odbywa si¢ zgodnie z
ustawa Prawo Lotnicze 1 rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 2
wrzesnia 2013 r. w sprawie licencjonowania personelu lotniczego.



Prezes Urzedu wydaje, odmawia wydania, uznaje, zawiesza uznanie, przywraca uznanie, odmawia
uznania, cofa uznanie, cofa, zawiesza, przywraca i zmienia licencje w drodze decyzji administracyjnych.

3. Swiadectwa kwalifikacji mechanika po$wiadczenia obslugi statkéw powietrznych

Wydawanie $wiadectwa kwalifikacji mechanikom po$wiadczania obstugi:

lotni,

motolotni,

paralotni,

spadochronow,

statkéw powietrznych stanowiacych konstrukcje amatorskie,

statkow powietrznych budowanych z zestawdéw montazowych (w tym wiatrakowcow),
SP o maksymalnej masie startowe] ponizej 495 kg)

- odbywa si¢ zgodnie z ustawa Prawo Lotnicze i rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i
Gospodarki Morskiej z dnia 3 czerwca 2013 r. w sprawie swiadectw kwalifikacji.

Prezes Urzedu wydaje, odmawia wydania, uznaje, zawiesza uznanie, przywraca uznanie, odmawia
uznania, cofa uznanie, cofa, zawiesza, przywraca i zmienia $wiadectwo kwalifikacji w drodze decyzji
administracyjnych.

Szczegdtowych informacji w zakresie licencjonowania personelu technicznego udzielaja inspektorzy
Inspektoratu Personelu Technicznego (LPL-3) — osobiscie - pok.30; telefonicznie: 520 74 46, 520 74 48, 520
74 97 lub mailowo: tgembski@ulc.gov.pl, pkulec@ulc.gov.pl, apiszczek@ulc.gov.pl, jszulc@ulc.gov.pl
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INFO 2

1. ,,(Commercial Air Transport, CAT)” oznacza operacj¢ lotnicza, ktorej celem jest przewdz pasazerow,

Rodzaje lotnictwa

fadunku lub poczty za wynagrodzeniem lub na zasadzie innego §wiadczenia wzajemnego.
2. Lotnictwo ogélne (ang. General Aviation - GA) — obejmuje caty ruch lotniczy (prywatny

transportowych z drugiej.

ICAOQO definiuje operacje lotnictwa ogdlnego jako operacje z wykorzystaniem statkow powietrznych, inne niz te

wykonywane w ramach zarobkowego transportu lotniczego lub w ramach ustug lotniczych.

Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA) definiuje lotnictwo ogdlne jako operacje
niezarobkowe wykonywane z wykorzystaniem statkéw powietrznych innych niz skomplikowane technicznie
statki powietrzne z napedem silnikowym, takie jak: loty zapoznawcze, akrobatyczne i1 zawodnicze/pokazowe;
zrzuty skoczkéw spadochronowych, holowanie szybowcow, loty motoszybowcami turystycznymi.

Licencje unijne wydawane sa w nast¢pujacych kategoriach:

Kategoria
hc:;;c] ! Podkategoria licencji Przywileje wynikajace z licencji
Part-66
Al samoloty z silnikami Licencja na obstugg techniczna statku powietrznego kategorii A
turbinowymi pozwala posiadaczowi na wydawanie po$wiadczen obstugi po
samoloty z silnikami dokonaniu nieznacznej liniowej obshugi technicznej i naprawieniu
A2 tlok . prostych usterek w granicach zadan wyszczeg6lnionych w
A - 0 - owymi — - zezwoleniu na certyfikacjg. Przywileje certyfikacyjne sa ograniczone
A3 Smlg““’“ Z. silnikami do prac, ktore posiadacz licencji wykonywat osobiscie w organizacji
turbinowymi obstugi technicznej, ktora wydata zezwolenie na certyfikacjg.
Ad $migtowce z silnikami
tlokowymi
B1.1 samoloty z silnikami Licencja na obstugg techniczna statku powietrznego kategorii B1
: turbinowymi pozwala posiadaczowi na wydawanie poswiadczen obstugi w
T - odniesieniu do:
B1.2 f}a Ilr(loloty z silnikami — obstugi technicznej wraz z obstuga konstrukcji statku
B1 . ° - owymi — - powietrznego, urzadzenia napgdowego oraz systemow
B1.3 smlglowce 4 silnikami mechanicznych i elektrycznych,
turbinowymi —~zadan zwiazanych z systemami elektroniki lotniczej
$miglowee z silnikami wymagajacych prostych testow w celu sprawdzenia, czy nadaja sig
B1.4 tok . one do eksploatacji i niewymagajacych wykrywania usterek.
ttokowymi Kategoria Bl obejmuje odpowiadajaca jej podkategorig A.

Licencja na obstugg techniczna statku powietrznego kategorii B2
pozwala posiadaczowi na: (i) wydawanie po§wiadczen obstugi oraz
dziatanie w charakterze personelu pomocniczego kategorii B2 w
zakresie:

— obstugi technicznej systemow elektroniki lotniczej i
elektrycznych, oraz

—~zadan zwigzanych z systemami elektrycznymi i elektroniki
lotniczej oraz systemow mechanicznych, wymagajacych prostych

B2 - samoloty i $miglowce testow w celu sprawdzenia, czy nadaja sig one do eksploatacji, oraz

- wydawania poswiadczen obstugi po dokonaniu nieznacznej
liniowej obstugi technicznej i naprawieniu prostych usterek w
granicach zadan wyszczegolnionych w zezwoleniu na certyfikacje,
Ten przywilej certyfikacyjny jest ograniczony do prac, ktore
posiadacz licencji wykonywat osobiscie w organizacji obstugi
technicznej, ktora wydata zezwolenie na certyfikacjg, oraz do
uprawnien juz wyszczego6lnionych w licencji B2. Licencja kategorii
B2 nie obejmuje zadnej podkategorii A.

samoloty o maksymalne;j Licencja na obstugg techniczna statku powietrznego kategorii B3
masie startowej 2 000 kg i pozwala posiadaczowi na wydawanie poswiadczen obstugi oraz
ponizej, z kabina dzli(aial?ie w charakterze personelu pomocniczego kategorii B3 w
N . zakresie:
nuiecisnieniowa wyposazone w — obstugi technicznej wraz z obstuga konstrukeji samolotu,
B3 - silnik tlokowy. urzadzenia napgedowego oraz systemow mechanicznych i
elektrycznych,

—~zadan zwigzanych z systemami elektroniki lotniczej
wymagajacych prostych testow w celu sprawdzenia, czy nadajq sig
one eksploatacji i niewymagajacych wykrywania usterek.

Licencja na obstugg techniczna statku powietrznego kategorii C

C pozwala posiadaczowi na wydawanie poswiadczen obstugi po

dokonaniu bazowej obstugi technicznej statku powietrznego.
Przywileje maja zastosowanie do statkow powietrznych w catosci.

1 komercyjny) z
wylaczeniem lotow rozktadowych oraz wojskowych. Jest to kategoria bardzo szeroka - zaliczaja si¢ do niej 1
loty paralotniami, z jednej strony, i kursy wynajmowanych na pojedyncze loty odrzutowych samolotow




INFO 3
Podstawowa wiedza techniczno-lotnicza

Sktadajacy wniosek o licencj¢ Part-66 na obstugg techniczna statku powietrznego lub o dodanie
kategorii/podkategorii do licencji musi wykaza¢, w drodze egzaminu, wiasciwy poziom wiedzy teoretycznej
ze wszystkich, zwiazanych z kategoria licencji, moduléw tematycznych wiedzy techniczno-lotniczej zgodnie z
Dodatkiem I Zatacznika III (Part 66).

2 SAMOLOTY SMIGLOWCE B2
s 3 Nazwa
<9 modutu
£ A1, B1.1 A2, B1.2 B3 A3,B1.3 | A4,B1.4 Awionika
1 Matematyka v v A% v v v
2 Fizyka \Y% \Y% v \Y% \Y% \Y%
3 Podstawy elektrycznosci v v A% v v v
4 Podstawy elektroniki v v A% v v v
5 Technllq cyfrowe i przyrzady v v v v v v
elektroniczne
6 Materiatoznawstwo v v v v v v
7a | Standardy obslugowe v v v v v
7b | Standardy obstugowe A%
8 Podstawy aerodynamiki v v A% v v v
9a | Czynniki ludzkie v
9b | Czynniki ludzkie v
10 | Prawo lotnicze v v v v v v
Aerodynamika, konstrukcja i
11A | instalacje samolotow z silnikami v
turbinowymi
Aerodynamika, konstrukcja i
11B | instalacje samolotow z silnikami v
tlokowymi
Aerodynamika, konstrukcja i
11C | instalacje samolotow z silnikami v
tlokowymi
12 Aerodyr.lar,ml?a, kons'trukc‘]a i v v
instalacje $miglowcow
Aerodynamika, konstrukcja i
13 |. . p . \%
instalacje statkow powietrznych
14 | Napedy A%
15 | Silniki turbinowe v v
16 | Silniki tlokowe A% AV \'
17a | Smigla \Y% \%
17b | Smigla A%

Szkolenia i egzaminy zalicza si¢ w ciagu dziesig¢ciu lat poprzedzajacych zlozenie wniosku o licencje
na obsluge techniczng lub dodanie kategorii/podkategorii do licencji na obsluge techniczng [patrz pkt
66.A.25, ppkt b Zatacznika III (Part-66)].

Egzaminy z zakresu podstawowej wiedzy ogolno-lotniczej prowadzone sa przez organizacje szkoleniowe
Part-147 lub przez ULC.



Sktadajacy wniosek o licencje¢ na obstuge techniczna lub dodanie kategorii/podkategorii moze wystapic¢
do ULC o pelne lub czg$ciowe zaliczenie egzamindw dotyczacych wymagan z zakresu podstawowej wiedzy w
odniesieniu do:

- egzamindw z zakresu podstawowej wiedzy, ktore zostaly zaliczone przed okresem 10 lat
poprzedzajacych ztozenie wniosku o licencj¢ Part-66, oraz

- wszelkich innych, osiagnigtych kwalifikacji technicznych uznanych przez wlasciwy organ za
rownorzedne ze standardem wiedzy okreslonym w zataczniku III do rozporzadzenia 1321/2014 (Part-
66).

ULC moze przyzna¢ zaliczenie wytacznie na podstawie aktualnego wydania Raportu Uznania Wiedzy
zatwierdzanego przez Prezesa ULC.

Zaliczenia traca wazno$¢ po uptywie dziesigciu lat od nich przyznania.

Raport Uznania Wiedzy
(dostepny na str. Internetowych ULC
http://edziennik.ulc.gov.pl/#/legalact/2016/80/

Raport zaliczenia zawiera poréwnanie miedzy:

- modutami, zagadnieniami modutowymi oraz okreslonymi dla nich i poziomami wiedzy wymienionymi w
Dodatku I do Part- 66, z

- zakresem osiagnigtych kwalifikacji technicznych w odpowiednich sylabusach przedmiotow szkot/uczelni,
dla okreslonej kategorii o ktora ubiega si¢ wnioskodawca.

W Raporcie Uznania Wiedzy wymienione sa szkoty/uczelnie techniczne dla ktéorych okreslono
zaliczenie/nie zaliczenie poszczegdlnych zagadnieh modutowych.

Raport Uznania Wiedzy opracowany zgodnie z punktami wymagan: 66.A.25, 66.B.400 i 66.B.405
Zatacznika III (Part-66) do rozporzadzenia Komisji (WE) NR 1321/2014 jest dokumentem niezbgdnym na
etapie uznawania wiedzy nabytej w szkole lub uczelni przez kandydatéw ubiegajacych si¢ o licencje Part 66,
zamiast przeprowadzania egzamindw z wiedzy teoretycznej techniczno-lotniczej tych kandydatow.

Raport Uznania Wiedzy zostal opracowany na podstawie analizy zatwierdzonych przez Ministerstwo
Edukacji Narodowej podstaw programowych nauczania w szkotach $rednich oraz programow nauczania
udostgpnionych przez uczelnie wyzsze. Raport zostat opracowany w formie tabeli, w ktorej porownano zakresy
1 poziomy wiedzy teoretycznej techniczno-lotniczej przekazywanej w szkotach i1 uczelniach technicznych z
zakresami 1 poziomami wiedzy wymaganej przez Part-66 dla poszczegdlnych kategorii tej licencji.

W Raporcie ujgto indywidualnie szkoly $rednie techniczne lotnicze oraz uczelnie wyzsze techniczne
oraz grupowo inne szkoly srednie oraz wyzsze techniczne w zaleznosci od profilu ksztatcenia.

Raport Uznania Wiedzy ma na celu zminimalizowanie obszaru uznaniowos$ci W procesie
licencjonowania personelu technicznego. W oparciu o ten Raport, Inspektorzy Inspektoratu Licencjonowania
Personelu Technicznego Urzedu Lotnictwa Cywilnego moga w sposob jednolity 1 przejrzysty dokonywac
uznania wiedzy w wigkszos$ci przypadkow wnioskéw o wydanie licencji.

Dla oznaczenia poziomu wiedzy (wymaganego i osiaganego w szkole) uzyto w raporcie skalg
trojstopniowa, uwzgledniajaca poziomy wiedzy, ktore sa zdefiniowane w Zalaczniku I do Part-66.W
odniesieniu do poszczegdlnych kategorii licencji, kolorem zielonym oznaczono w Raporcie te przypadki, w
ktorych dane zagadnienie (podmodut) realizowane jest w konkretnej szkole na poziomie rownym lub wyzszym
niz poziom wymagany przez Part-66. Kolorem czerwonym zaznaczono natomiast przypadki, w ktorych dane
zagadnienie nie jest w realizowane w konkretnej szkole lub uczelni albo poziom realizacji zagadnienia jest
nizszy od wymaganego. W takiej sytuacji, ze wzgledu na brak mozliwosci uznania wiedzy, koniecznym bedzie
potwierdzenie jej posiadania poprzez zdanie egzaminu z danego modutu w organizacji szkoleniowej Part-147
lub w Urzegdzie Lotnictwa Cywilnego.

Uznaniu podlegaja tylko moduly zrealizowane w catosci 1 zaliczone w szkole §redniej lub wyzszej na
oceng 4 (dobry) i powyze;.


http://edziennik.ulc.gov.pl/#/legalact/2016/80/

INFO 4

Doswiadczenie obslugowe
Uwaga.

Robotnik wykwalifikowany (,,skilled worker”) to osoba, ktéra z wynikiem pozytywnym zaliczyla
akceptowalne przez ULC szkolenie w zakresie produkcji, napraw, przegladow lub inspekcji
wyposazenia mechanicznego, elektrycznego lub elektronicznego. Szkolenie powinno by¢ wlasciwe do
kategorii/podkategorii i obejmowac instruktaz w zakresie stosowania narzedzi i metodyki wykonywania
pomiarow.

Mechanik obstugi - kategoria ,,A”

Od wnioskujacego po raz pierwszy o licencje kategorii A, ktéry ukonczyt przed wydaniem licencji,
petne szkolenie w organizacji MTO Part-147 wymaga si¢ 1-rocznej praktyki obslugowej na statku powietrznym
pozostajacym w eksploatacji oraz odpowiednio - 2 lata dla innego uznanego szkolenia technicznego (robotnik
wykwalifikowany) lub 3 lata ~ w przypadku braku takiego szkolenia.

Doswiadczenie to powinno obejmowac¢ wykonywanie zadan w ramach planowej obstlugi liniowej oraz
usuwanie prostych usterek na eksploatowanych statkach powietrznych odpowiednich do kategorii A.

W ramach rocznego okresu do$§wiadczenia nalezy udokumentowa¢ min. 6 miesigcy praktyki w ciagu
ostatnich 12 miesigcy (bezposrednio przed ztozeniem wniosku). Pozostate do§wiadczenie moze pochodzi¢ z
okresu obejmujacego 7 lat przed data zlozenia wniosku.

Do wymaganego czasu praktyki obstugowej zaliczy¢ mozna doswiadczenie w obstudze statkow powietrznych
uzyskane poza $rodowiskiem obstugi cywilnych statkow powietrznych, np. doswiadczenie zdobyte w
lotnictwie wojskowym, strazy granicznej i policji. Tym niemniej, w przypadku wnioskowania o licencj¢
kategorii A, wymaga si¢ dodatkowo 0,5 roku doswiadczenia w obsludze technicznej cywilnego statku
powietrznego.

Technik-mechanik - kategoria ,,B1”

Whnioskujacy o licencje kategorii Bl musi udowodni¢ uzyskanie  wymaganego praktycznego
doswiadczenia obstugowego. Doswiadczenie to powinno by¢ odpowiednie do wymaganej podkategorii Bl
licencji oraz dotyczy¢ obstugi technicznej statkéw powietrznych bedacych w eksploatacji. Doswiadczenie to
powinno obejmowac obstuge struktury statku powietrznego, zespotu napgdowego, instalacji mechanicznych 1
elektrycznych oraz wymiang elementow awioniki wymienialnych podczas obslugi liniowej, wymagajacych
prostych testow dla udowodnienia ich sprawnosci.

Minimum 1 rok do$wiadczenia obstugowego powinien dotyczy¢ statku powietrznego typowego dla

podkategorii licencji o jaka wnioskodawca wystgpuje. W ramach tego doswiadczenia nalezy udokumentowaé
min. 6 miesigcy praktyki w ciagu ostatnich 12 miesigcy (bezposrednio przed ztozeniem wniosku). Pozostate 6
miesigcy doswiadczenia moze pochodzi¢ z okresu obejmujacego 7 lat przed data ztozenia wniosku.
Do wymaganego czasu praktyki obstugowej zaliczy¢ mozna do§wiadczenie w obstudze statkow powietrznych
uzyskane poza Srodowiskiem obstugi cywilnych statkéw powietrznych, np. doswiadczenie zdobyte w wojsku,
strazy granicznej i policji (pkt. 1.6.4). Tym niemniej, w przypadku wnioskowania o licencj¢ kategorii Bl,
wymaga si¢ dodatkowo 1 roku doswiadczenia w obsludze technicznej cywilnego statku powietrznego.

Wymagane praktyczne doSwiadczenie w obstudze SP
pozostajacego w eksploatacji

Kategoria: Uznane szkolenie Szkolenie ogolno-
Bez szkolenia techniczne lotnicze w
(,,skilled worker™) organizacji Part-147

B1.2 3 lata 2 lata 1 rok
Bl1.4
Bl.1 5 lat 3 lata 2 lata

B1.3




Technik-mechanik - kategoria ,,B3”

Whnioskujacy o licencje kategorii B3 musi udowodni¢ uzyskanie

doswiadczenia obstugowego.

Wymagane praktyczne doswiadczenie w obstudze SP
pozostajacego w eksploatacji
Kategoria: Uznane szkolenie Szkolenie ogolno-
Bez szkolenia techniczne (,,skilled lotnicze w
worker”) Organizacji Part-147
B3 3 lata 2 lata 1 rok

wymaganego praktycznego

Doswiadczenie to powinno by¢ odpowiednie do wymaganej kategorii licencji oraz dotyczy¢ obstugi
technicznej statkow powietrznych bedacych w eksploatacji. Do§wiadczenie to powinno obejmowac obstuge
struktury statku powietrznego, zespolu napedowego, instalacji mechanicznych i elektrycznych oraz wymiang
elementow awioniki wymienialnych podczas obstugi liniowej, wymagajacych prostych testow dla
udowodnienia ich sprawnosci.

Minimum 1 rok doswiadczenia obstugowego powinien dotyczy¢ statku powietrznego typowego dla
kategorii/podkategorii licencji o jaka wnioskodawca wystgpuje. W ramach tego doswiadczenia nalezy
udokumentowa¢ min. 6 miesigcy praktyki w ciagu ostatnich 12 miesigcy (bezposrednio przed ztozeniem
wniosku). Pozostale 6 miesigcy do§wiadczenia moze pochodzi¢ z okresu obejmujacego 10 lat przed data
ztozenia wniosku.

Do wymaganego czasu praktyki obstugowej zaliczy¢ mozna do$wiadczenie w obstudze statkow powietrznych
uzyskane poza srodowiskiem obstugi cywilnych statkéw powietrznych, np. doswiadczenie zdobyte w wojsku,
strazy granicznej i policji. Tym niemniej, w przypadku wnioskowania o licencj¢ kategorii B3, wymaga si¢
dodatkowo 1 roku doswiadczenia w obstudze technicznej cywilnego statku powietrznego.
Technik-awionik - kategoria ,,B2”

Whnioskujacy o licencje kategorii B2 musi uzyska¢ przed jej wydaniem okreslone przepisami
doswiadczenie w obstudze statkdw powietrznych.

Wymagane praktyczne doswiadczenie w obsludze SP
pozostajacego w eksploatacji

Kategoria: Uznane szkolenie Szkolenie ogolno-
Bez szkolenia techniczne (,,skilled lotnicze w
worker”) Organizacji Part-147
B2 5 lat 3 lata 2 lata

To doswiadczenie powinno by¢ odpowiednie do kategorii licencji oraz dotyczy¢ obstugi statkow
powietrznych bedacych w eksploatacji.

Minimum 1 rok do$wiadczenia obstugowego powinien dotyczy¢ statku powietrznego typowego dla

kategorii/podkategorii licencji o jaka wnioskodawca wystgpuje (66.A.30d). W ramach tego doswiadczenia
nalezy udokumentowa¢ min. 6 miesigcy praktyki w ciagu ostatnich 12 miesigcy (bezposrednio przed ztozeniem
wniosku). Pozostale 6 miesigcy doswiadczenia moze pochodzi¢ z okresu obejmujacego 7 lat przed data
ztozenia wniosku.
Do wymaganego czasu praktyki obstugowej zaliczy¢ mozna do§wiadczenie w obstudze statkow powietrznych
uzyskane poza §rodowiskiem obstugi cywilnych statkow powietrznych, np. dos§wiadczenie zdobyte w wojsku,
strazy granicznej 1 policji. Tym niemniej, w przypadku wnioskowania o licencj¢ kategorii B2, wymaga si¢
dodatkowo 1 roku doswiadczenia w obsludze technicznej cywilnego statku powietrznego.

Whnioskujacy po raz pierwszy o licencj¢ kategorii B2, ktorzy ukonczyli z wynikiem pozytywnym peine
szkolenie w MTO Part-147, przed wydaniem licencji, musza udowodni¢ odbycie 2-letniej praktyki obstugowe;j,
na statku powietrznym pozostajacym w eksploatacji. Petne szkolenie w organizacji Part-147 oznacza szkolenie
w zakresie modutow wymaganych dla danej kategorii licencji, trwajace wymagana ilo$¢ czasu i skladajace si¢
zarO6wno z czesci teoretycznej jak i1 praktycznej, w tym 30% czasu w organizacji obstugowe;.

Whioskujacy po raz pierwszy o licencje kategorii B2, ktorzy nie uczestniczyli w kursie szkoleniowym w
zatwierdzonym wg Part-147 Os$rodku szkolenia, powinni posiada¢ przynajmniej 5-letnie do$wiadczenie



praktyczne w obstudze statkéw powietrznych bedacych w eksploatacji lub 3 lata w przypadku ukonczenia
uznanego szkolenia technicznego poza Part147.
Inzynier obslugi hangarowej - kategoria ,,C”

Licencja Part-66 wydana w kategorii C uprawnia (po wydaniu przez Organizacje¢ Part-145 stosownego
upowaznienia) do poswiadczania obstugi hangarowej statkdbw powietrznych w zakresie zgodno$ci z
zamoOwieniem wykonanej obstugi oraz standardami okreslonymi w Part-145. Personel pos§wiadczajacy
kategorii C sprawdza czy podczas konkretnej obstugi hangarowej lub w ramach pakietu prac, zostaly spetnione
wymagania, oraz czy zostaly wykonane wszystkie prace wymagane przez klienta, ocenia wplyw prac
niewykonanych, moze zazada¢ ich wykonania lub uzgodni¢ z przewoznikiem przetozenie wykonania tych prac
na inny okreslony przeglad lub termin.

Personel poswiadczajacy z licencja kategorii B1 lub B2:
Skomplikowane statki lotnicze z nap¢gdem silnikowym

e 3-letnie doswiadczenie przy poswiadczaniu obstugi z licencja Bl1.1, B1.3 lub B2 na duzych statkach
powietrznych z napgdem turbinowym, w tym minimum 12 miesigcy jako personel wspomagajacy B1 lub
B2 wg Part-145.

e 5S-letnie doswiadczenie przy poswiadczaniu obslugi z licencja B1.2 lub B1.4 na duzych statkach
powietrznych z napedem tlokowym, w tym minimum 12 miesigcy jako personel wspomagajacy B1 lub
B2 wg Part-145.

Statki powietrzne inne niz skomplikowane statki lotnicze z nap¢dem silnikowym

3-letnie doswiadczenie przy poswiadczaniu obstugi z licencja B1 lub B2 na statkach powietrznych nie
bedacych duzymi statkami powietrznymi w tym minimum 12 miesigcy jako personel wspomagajacy B1 lub B2
wg Part-145.

Absolwenci wyzszych uczelni:

Absolwent posiadajacy dyplom w zakresie Lotnictwa lub podobnej dyscypliny uwazanej przez ULC za
zwiazang z obstuga statkow powietrznych, musi posiada¢ przynajmniej 3-letnie doswiadczenie w pracy w
srodowisku obstugi cywilnych statkéw powietrznych, w tym 6 miesigcy obserwacji czynno$ci obstugi
hangarowej. Obecnie nie ma standardowych warunkéw oceny takich wnioskow, w zwiazku z tym przed
wystapieniem o licencj¢ wnioskujacy powinni si¢ upewni¢ czy spelniaja wymagania dotyczace
doswiadczenia zgodnie z Part-66.A.30 1 jej AMC. Osoba, ktora kwalifikuje si¢ do otrzymania licencji kategorii
C w ten sposob, nie ma prawa do licencji kategorii B1 lub B2, chyba Ze zostana rowniez spelnione wymagania
dotyczace tych kategorii.

Dla kandydata ubiegajacego si¢ o licencje Kategorii C, a posiadajacego wyksztalcenie wyzsze,
reprezentatywna grupa zadan powinna obejmowaé obserwacj¢ wykonywania zadan z obstugi hangarowe;,
planowania obstugi, zapewnienia jakosci, archiwowania zapisow z obstugi, zarzadzania obrotem czgsci

zamiennych oraz opracowan inzynierskich.

Wymagane  minimalne  do$wiadczenie  jako  personel
Kategoria C poswiadczajacy lub personel wspomagajacy (w tym min. 12
miesiecy jako personel wspomagajacy obstugeg hangarowa)

Skomplikowane statki B1 tlokowy (B1.2 Iub B1.4) 5 lat
lotnicze z napgdem B1 turbinowy (B1.1 lub B1.3) 3 lata
silnikowym
B2 3 lata
Statki
powietrzne inne niz
skomplikowane statki 3 Jata

lotnicze z napedem
silnikowym

3 lata praktyki w s$rodowisku obstugi technicznej cywilnego
statku powietrznego przy reprezentatywnym zespole prac
bezposrednio zwiazanych z obsluga techniczng statku
powietrznego, w tym - 6 miesigcy obserwacji zadan bazowej

Sciezka ,,akademicka”




obstugi techniczne;.

W przypadku gdy wnioskujacy o licencj¢ nie posiada szkolenia specjalistycznego (na typ), a udowodnit
posiadanie kompletu wiedzy podstawowej oraz doswiadczenia ogdlno-lotniczego wymaganego dla danej
kategorii, ULC na wniosek kandydata wydaje licencj¢ bez wpisywania typu statku powietrznego. Licencja taka
poswiadcza wylacznie spetnienie przez jej posiadacza wymagan podstawowych i nie stanowi podstawy do
wydania jej posiadaczowi upowaznienia do po$§wiadczania obstugi technicznej SP.



INFO 5
Wpisywanie uprawnien

Uwaga.

Celem ujednolicania wpisywania uprawnien w licencjach Part-66, statki powietrzne klasyfikuje si¢ wedtug

nast¢pujacych grup:

e Grupa 1: zlozone statki powietrzne z napedem silnikowym oraz wielosilnikowe §miglowce, samoloty o
maksymalnej certyfikowanej wysokos$ci operacyjnej przekraczajacej FL290, statki powietrzne
wyposazone w elektroniczne systemy sterowania fly-by-wire oraz pozostate statki powietrzne
wymagajace wpisu uprawnienia na typ statku powietrznego, jesli tak ustali Agencja.

e Grupa 2: statki powietrzne inne niz zaklasyfikowane do grupy 1, nalezace do nast¢pujacych podgrup:

— podgrupa 2a: samoloty z pojedynczym silnikiem turbo§miglowym,
— podgrupa 2b: $miglowce z pojedynczym silnikiem turbinowym,
— podgrupa 2c: $miglowce z pojedynczym silnikiem tlokowym,
¢ Grupa 3: samoloty z silnikiem ttokowym inne niz zaklasyfikowane do Grupy 1.

1. Wpis typu statku powietrznego do licencji w kategorii B1
Aby uzyska¢ prawo korzystania z przywilejow poswiadczania na konkretnym typie statku powietrznego,
posiadacz licencji na obstuge technicznga musi posiada¢ w swojej licencji odpowiednie uprawnienie dotyczace
statku powietrznego.
Dla kategorii B1 odpowiednimi uprawnieniami dotyczacymi statku powietrznego sa:
e w przypadku statkow powietrznych Grupy 1, odpowiednie uprawnienie na typ statku powietrznego,
e w przypadku statkéw powietrznych Grupy 2, odpowiednie uprawnienie na typ statku powietrznego,
uprawnienie na podgrupe producenta lub uprawnienie na pelna podgrupg,
e w przypadku statkow powietrznych Grupy 3, odpowiednie uprawnienie na typ statku powietrznego lub
uprawnienie na petna grupg.

Whpisanie do licencji Part-66 uprawnien na typ statku powietrznego wymaga pozytywnego zaliczenia
szkolenia na typ statku powietrznego w kategorii B1.
Whpisanie pierwszego uprawnienia na typ statku powietrznego w ramach danej kategorii/podkategorii
wymaga dodatkowo pozytywnego zaliczenia odpowiedniego szkolenia w miejscu pracy, zgodnie z opisem
w Dodatku III do Part-66.
Szkolenie w miejscu pracy zatwierdza wlasciwy organ, ktory wydat licencjg.
Szkolenie przeprowadza si¢ pod kontrola instytucji obshugi technicznej upowaznionej do obstugi technicznej
danego typu statku powietrznego 1 podlega ocenie przez wyznaczonych oceniajacych posiadajacych
odpowiednie kwalifikacje.
Szkolenie rozpoczyna sig 1 konczy w ciagu trzech lat poprzedzajacych wniosek o zatwierdzenie uprawnienia na

typ.

1.1 Indywidualny wpis typu statku powietrznego do licencji Part-66 w kategorii B1
Grupa 1
- szkolenie na typ (szkolenie teoretyczne 1 egzamin, szkolenie praktyczne i ocena),
- dodatkowo szkolenie w miejscu pracy (OJT) dla pierwszego statku powietrznego wpisywanego w
kategorii/podkategorii licencji.
Grupa 2
e kategoria B1.1, B1.3, B1.4:

- szkolenie na typ (szkolenie teoretyczne i1 egzamin, szkolenie praktyczne i ocena) + szkolenie w
miejscu pracy (OJT) dla pierwszego statku powietrznego wpisywanego w kategorii/podkategorii
licencji,
lub

- egzamin na typ + do§wiadczenie praktyczne.

Grupa 3
e Kkategoria B1.2:
- szkolenie na typ (szkolenie teoretyczne 1 egzamin, szkolenie praktyczne 1 ocena) + szkolenie w
miejscu pracy (OJT) dla pierwszego statku powietrznego wpisywanego w kategorii/podkategorii
licencji,



lub
- egzamin na typ + doswiadczenie praktyczne.

1.2 Pelne uprawnienie na podgrupe dla statkow powietrznych w kategorii B1
Grupa 2
e kategoria B1.1, B1.3, B1.4:

- szkolenie na typ (szkolenie teoretyczne i egzamin, szkolenie praktyczne i ocena) + szkolenie w
miejscu pracy (OJT) dla pierwszego statku powietrznego wpisywanego w kategorii/podkategorii
licencji,
lub

- egzamin na typ + do§wiadczenie praktyczne,
przynajmniej na 3 statkach powietrznych reprezentatywnych dla tej grupy.

Grupa 3
e Kkategoria B1.2:

- uprawnienia na pelna grupe 3 zatwierdza si¢ posiadaczom licencji B1.2 po wykazaniu praktycznego
doswiadczenia, ktore obejmuje reprezentatywny zespot dziatan z zakresu obstugi techniczne;,
wlasciwych dla danej kategorii licencji i dla grupy 3.

Ograniczenia:

- samoloty z kabing ci§nieniowa,

- samoloty o konstrukcji metalowe;,

- samoloty o konstrukcji kompozytowe;j,

- samoloty o konstrukcji drewnianej,

- samoloty o konstrukcji rurowej pokrytej materiatem.

1.3 Uprawnienie na podgrupe producenta dla statkow powietrznych w kategorii B1
Grupa 2
e kategoria B1.1, B1.3, B1.4:

- szkolenie na typ (szkolenie teoretyczne i egzamin, szkolenie praktyczne i ocena) + szkolenie w
miejscu pracy (OJT) dla pierwszego statku powietrznego wpisywanego w kategorii/podkategorii
licencji,
lub

- egzamin na typ + do$wiadczenie praktyczne,
przynajmniej na 2 statkach powietrznych reprezentatywnych dla tej grupy.

2. Wpis typu statku powietrznego w kategorii B2
Aby uzyska¢ prawo korzystania z przywilejow poswiadczania na konkretnym typie statku powietrznego,
posiadacz licencji na obstugg techniczna musi posiada¢ w swojej licencji odpowiednie uprawnienia dotyczace
statku powietrznego.
Dla kategorii B2 odpowiednimi uprawnieniami dotyczacymi statku powietrznego sa:
e w przypadku statkow powietrznych grupy 1, odpowiednie uprawnienie na typ statku powietrznego,
e w przypadku statkow powietrznych grupy 2, odpowiednie uprawnienie na typ statku powietrznego,
uprawnienie na podgrupg producenta lub uprawnienie na pelna podgrupg,
e w przypadku statkow powietrznych grupy 3, odpowiednie uprawnienie na typ statku powietrznego lub
uprawnienie na petna grupg.
Zatwierdzenie uprawnien na typ statku powietrznego wymaga pozytywnego zaliczenia szkolenia na typ
statku powietrznego kategorii B2.
Zatwierdzenie pierwszego uprawnienia na typ statku powietrznego w ramach danej
kategorii/podkategorii wymaga pozytywnego zaliczenia odpowiedniego szkolenia W miejscu pracy,
zgodnie z opisem w Dodatku III do Part-66.

2.1 Indywidualny wpis typu statku powietrznego do licencji Part-66 w kategorii B2
Grupa 1
- szkolenie na typ (szkolenie teoretyczne i egzamin, szkolenie praktyczne 1 ocena),
- dodatkowo szkolenie w miejscu pracy (OJT) dla pierwszego statku powietrznego wpisywanego w
kategorii/podkategorii licencji.
Grupa 2
- szkolenie na typ (szkolenie teoretyczne 1 egzamin, szkolenie praktyczne i ocena) + szkolenie w

miejscu pracy (OJT) dla pierwszego statku powietrznego wpisywanego w kategorii/podkategorii
licencji,



- egzamin na typ + do§wiadczenie praktyczne.
Grupa 3
- szkolenie na typ (szkolenie teoretyczne 1 egzamin, szkolenie praktyczne i ocena) + szkolenie w
miejscu pracy (OJT) dla pierwszego statku powietrznego wpisywanego w kategorii/podkategorii
licencji,
- egzamin na typ + doswiadczenie praktyczne.

2.2 Pelne uprawnienie na podgrupe dla statkow powietrznych w kategorii B2
Grupa 2

- w oparciu o zademonstrowane do§wiadczenie praktyczne.
Grupa 3

- w oparciu o zademonstrowane do§wiadczenie praktyczne.

2.3 Uprawnienie na podgrup¢ producenta dla statkow powietrznych w kategorii B2
Grupa 2
- w oparciu o zademonstrowane doswiadczenie praktyczne.
Grupa 3
- nie dotyczy.

3. Wpis uprawnienia w kategorii B3

Aby uzyskaé prawo korzystania z przywilejow certyfikacyjnych na konkretnym typie statku powietrznego,
posiadacz licencji na obstuge techniczna musi posiada¢ w swojej licencji odpowiednie uprawnienia dotyczace
statku powietrznego.
Pelne uprawnienie ,,Samoloty z silnikami tlokowymi, kabina nieciSnieniowa o MTOM 2000kg i1 ponizej”
wpisuje si¢ po zademonstrowaniu doswiadczenia praktycznego, ktére obejmuje reprezentatywny zespot dziatan
z zakresu obstugi technicznej, wlasciwych dla kategorii B3.

Ograniczenia:

- samoloty o konstrukcji metalowe;j,

- samoloty o konstrukcji kompozytowej,

- samoloty o konstrukcji drewniane;,

- samoloty o konstrukcji rurowej pokrytej materiatem.

4. Wpis typu statku powietrznego w kategorii C
Aby uzyska¢ prawo korzystania z przywilejow poswiadczania na konkretnym typie statku powietrznego,
posiadacz licencji na obstugg techniczna musi posiada¢ w swojej licencji odpowiednie uprawnienia dotyczace
statku powietrznego.
Dla kategorii C odpowiednimi uprawnieniami dotyczacymi statku powietrznego sa:
e w przypadku statkow powietrznych grupy 1, odpowiednie uprawnienie na typ statku powietrznego,
e w przypadku statkow powietrznych grupy 2, odpowiednie uprawnienie na typ statku powietrznego,
uprawnienie na podgrupg producenta lub uprawnienie na pelna podgrupe,
e w przypadku statkéw powietrznych grupy 3, odpowiednie uprawnienie na typ statku powietrznego lub
uprawnienie na pelna grupe.
Whpisanie uprawnien na typ statku powietrznego wymaga pozytywnego zaliczenia szkolenia na typ statku
powietrznego w kategorii C.
Zatwierdzenie pierwszego uprawnienia na typ statku powietrznego wymaga pozytywnego zaliczenia
odpowiedniego szkolenia w miejscu pracy, zgodnie z opisem w dodatku III do Zalacznika III (Part-
66).
W przypadku statkdw powietrznych grupy 2 i 3, uprawnienia na typ statku powietrznego moga zostac
przyznane takze po:
e pozytywnym zaliczeniu egzaminu na typ statku powietrznego odpowiedniego dla kategorii B1, B2 lub
C, zgodnie z opisem w Dodatku III do Part-66 oraz
e przypadku uprawnienia kategorii C dla osoby wykwalifikowanej poprzez posiadanie stopnia
akademickiego pierwszy egzamin na odpowiedni typ statku powietrznego odbywa si¢ na poziomie
kategorii B1 lub B2.

4.1 Indywidualny wpis typu statku powietrznego do licencji Part-66 w kategorii C
Grupa 1

- szkolenie na typ (szkolenie teoretyczne i egzamin).
Grupa 2



- szkolenie na typ lub egzamin na typ.
Grupa 3
- szkolenie na typ lub egzamin na typ.

4.2 Pelne uprawnienie na podgrupe dla statkow powietrznych w kategorii C:
Grupa 2
- szkolenie na typ lub egzamin na typ przynajmniej na 3 statkach powietrznych
reprezentatywnych dla tej podgrupy.
Grupa 3
- w oparciu o zademonstrowane doswiadczenie praktyczne.
- samoloty o konstrukcji rurowej pokrytej materiatem.

4.3 Uprawnienie na podgrupe producenta dla statkow powietrznych w kategorii C:
Grupa 2
- szkolenie na typ lub egzamin na typ przynajmniej na 2 statkach powietrznych
reprezentatywnych dla tej podgrupy.
Grupa 3 - nie dotyczy.



WNIOSEK O WYDANIE / ZMIANE / PRZEDLUZENIE*
LICENCJI NA OBSLUGE TECHNICZNA STATKU

POWIETRZNEGO (AML) OKRESLONEJ W Part-66 EASA FORM 19

Wypetnia¢ wniosek DRUKOWANYMI LITERAMI po wcze$niejszym zapoznaniu sie z instrukcjg wypetniania

1. DANE WNIOSKUJACEGO:

LT L= I I NN F= VAT ] o
e =SSP RPN
............................................................................................. Obywatelstwo: .......ccccvvvieieeeeie e,
PESEL....c.oviiiiiiiiii, Data i miejSCe UrOdZENia:........coeuvvieieiiiiiiiieeis e e e e e e e ee e eeeeeeaaens
Numer telefonu............coooiiii E-mail.....oo

2. INFORMACJE DOTYCZACE LICENCJI AML okreslonej w Part-66 (jesli dotyczy):

NUmMer ICENCJi: ...vevveiiiiiiii s e Data wydania: ........c.eeeeiiiiiii e

3. INFORMACJE O ORGANIZACJI ZATRUDNIAJACEJ:
N = 74TV N
0 =T

[ =1 =] o) o R FaKS: e

4. WNIOSEK DOTYCZY: (Zaznacz [V] we wiasciwym[ych] kwadracie[tach])

WYDANIA LICENCJI AML WPISU TYPU STATKU POWIETRZ. PRZEDLUZENIA WAZNOSCI LICENCJI AML
WYDANIA DUPLIKATU ZNIESIENIA OGRANICZEN WPROWADZENIA NOWEJ KATEGORII

5. WNIOSKOWANA KATEGORIA A B1 B2 B3 C

Samoloty z silnikami turbinowymi

Samoloty z silnikami ttokowymi
Smigtowce z silnikami turbinowymi
Smigtowce z silnikami ttokowymi

Awionika I:I

Samoloty z kabing niecisnieniowg wyposazone w silnik ttokowy,
o0 maksymalnej masie startowej 2000 kg i ponizej

HiE[EN
LU

Duzy statek powietrzny I:I

Statek powietrzny inny niz duzy I:I

6. WNIOSKOWANY TYP SP/SILNIK, GRUPA, GRUPA PRODUCENTA
8. [ e[ |c [ ]
Bl. [ ][ Jc [ ]
Bl. [ Je[ Jc [ ]
8. [ [s2[ | c [ ]
Bl. [ |s2[ ] c [ ]
Bl. [ Je[_Jc [ ]
st [ e[ Jc[ ]




Whioskuje wydanie / zmiane / przedtuzenie licencji na obstuge techniczng statkéw powietrznych (AML) okreslonej w Part-66, jak to
zaznaczylem powyzej i potwierdzam, ze wszystkie informacje zawarte w tym wniosku sg zgodne z prawdg w momencie jego sktadania.

Jednoczesnie oswiadczam, ze:

1. Nie jestem posiadaczem licencji AML okreslonej w Part-66 wydanej w innym Panstwie Cztonkowskim,

2. Nie wnioskowatem wydania licencji AML okreslonej w Part-66 w innym Panstwie Czlonkowskim

3. Nigdy nie bytem posiadaczem licencji AML okreslonej w Part-66 wydanej w innym Panstwie Cztonkowskim, ktéra zostata zawieszona
lub uniewazniona.

Mam jednoczes$nie swiadomos¢, ze podanie jakichkolwiek nieprawdziwych informacji w tym wniosku dyskwalifikuje mnie jako posiadacza
licencji AML okreslonej w Part-66.

POAPIS: ...t e IMIQ | NAZWISKO: .....oiiiiiiiiii et e

[ | c= USSP OPPRUPR




WNIOSEK O WYDANIE / ZMIANE / PRZEDLUZENIE WAZNOSCI * LICENCJI NA
OBSLUGE TECHNICZNA STATKU POWIETRZNEGO (AML) OKRESLONEJ W Part-66 | £ASA FORM 19

(APPLICATION FORM)

POSWIADCZENIE PRAKTYKI OBSLUGOWEJ*

( Certificate of practical maintenance experience )
w przypadku wykonywania pracy u réznych pracodawcow, poswiadczenia praktyki zataczy¢ na oddzielnych stronach
( if applicant has been working in other Organizations, he should add confirmation of maintenance experience on separate pages)

Niniejszym poswiadczam, ze Pan(i) ..........coovrummmiinii przepracowat(a) jako mechanik lotniczy przy
obstudze liniowej/ hangarowej nizej wymienionych, pozostajacych w eksploatacji statkéw powietrznych w zakresie
objetym kategoria/podkategoria B1....... licencji AML Part 66 , wykonujac rutynowe dziatania obstugowe, w tym. m.in.:

inspekcje oraz usuwanie defektow, zgodnie z zatwierdzonymi danymi statkéw powietrznych i zatwierdzonymi procedurami
Organizacji Obstugowe;.

| hereby certify that Mr/Ms ............cccevviininnnnnn. has been working within the scope of functions covered by category B1...... "
of AML Part 66 License as an aircraft engineer on operating aircraft carrying out routine line/base” maintenance tasks,
including inspections and defects rectification duties in accordance with the aircraft approved data and maintenance
organization procedures.

:ﬁ- wykresli¢ zbedne / delete as applicable
- wpisac¢ podkategorie / insert subcategory

Typ statku . Systemy Liczba
powietrznego n:es::‘:v elektryczne :v)\ﬁ:?rl‘(?’/ Szka::lsl miesiecy

Lp. Isilnik/wyposazenie/ Ptatowiec pe y praktyki
Powerplant Electrical Avionics From-to Number of

Aircraft / powerplant Airframe systems umi tehro

months

Zaznaczy¢ w odpowiednim obszarze powyzszej tabeli TAK - jesli dotyczy. (Insert , YES”, if applicable.)

Zaznaczy¢ w odpowiednim obszarze powyzszej tabeli NIE - jesli nie dotyczy. (Insert ,NO” if not )

Wykonane czynnosci obstugowe odnotowane sg w nizej wymienionych dokumentach (systemach

elektronicznych) organizaciji:
All the service activities are noted in the below listed documents (electronic systems) of the organization:

Dane osoby poswiadczajacej/ Employer Details ;

Name of Maintenance Organization/ AMO approval Reference

0 = ] 0 1] o
Position: Production Manager/ Quality Manager.( Match appropriate position )

Imie i Nazwisko: ........cccooviiiiiiiiiinine, Podpis( pieczatka) ..............coveenes
Name Signature( stamp )

Miejscowos¢, data:

Place , date: ..o e e e,




WNIOSEK O WYDANIE / ZMIANE / PRZEDLUZENIE WAiNOSCI’* LICENCJI NA
OBSLUGE TACHNICZNA STATKU POWIETRZNEGO (AML) OKRESLONEJ W Part-66 EASA FORM 19

( APPLICATION FORM)

POSWIADCZENIE PRAKTYKI OBSLUGOWEJ*

( Certificate of practical maintenance experience )
w przypadku wykonywania pracy u réznych pracodawcéw, poswiadczenia praktyki zataczy¢ na oddzielnych stronach
( if applicant has been working in other Organizations, he should add confirmation of maintenance experience on separate pages)

Niniejszym poswiadczam, ze Pan(i) .........c.coveuiruiiniiiiiiiiiii e przepracowat(a) jako mechanik lotniczy przy
obstudze liniowej/ hangarowej* nizej wymienionych, pozostajacych w eksploatacji statkéw powietrznych w zakresie
objetym kategoriag B2 licencji AML Part 66 , wykonujac rutynowe dziatania obstugowe, w tym. m.in.: inspekcje oraz
usuwanie defektéw, zgodnie z zatwierdzonymi danymi statkéw powietrznych i zatwierdzonymi procedurami Organizacji
Obstugowe;j.

| hereby certify that Mr/s ..o has been working within the scope of functions covered by category
B2 of AML Part 66 License mechanic on operating aircraft carrying out routine line/base maintenance tasks and defects
rectification duties in accordance with the aircraft approved data and maintenance organization procedures.

" - wykreslié zbedne / delete as applicable

Typ statku z Systemy Liczba
powietrznego n:esg:‘:v elektryczne :‘“ylf;flm?/ Szk;:ls‘ miesiecy
Lp. Isilnik/wyposazenie/ Platowiec pe y praktyki
Electrical -
Aircraft / powerplant Airframe Powerplant systems Avionics From-to Number of
months
NIE NIE
NIE NIE
NIE NIE

Uwaga: Zaznaczyé¢ w odpowiednim obszarze powyzszej tabeli TAK - jesli dotyczy. (Insert , YES”, if applicable.)

Zaznaczy¢ w odpowiednim obszarze powyzszej tabeli NIE - jesli nie dotyczy. ( Insert ,NO” if not)

Wykonane czynnosci obstugowe odnotowane sg w nizej wymienionych dokumentach (systemach
elektronicznych) organizaciji:
All the service activities are noted in the below listed documents (electronic systems) of the organization:

Dane osoby poswiadczajacej/ Employer Details ;

Name of Maintenance Organization/ AMO approval Reference

S ANOWISK O ...
Position: Production Manager/ Quality Manager.( Match appropriate position )

Imie i Nazwisko: ...l Podpis( pieczatka) .............ccoeeennis

Name Signature( stamp )
Miejscowos¢, data:

Place ,date: ......ccvviiviiiant.




WNIOSEK O WYDANIE / ZMIANE / PRZEDLUZENIE WAZNOSCI * LICENCJI NA
OBSLUGE TECHNICZNA STATKU POWIETRZNEGO (AML) OKRESLONEJ W Part-66 |  £asA FORM 19

(APPLICATION FORM)

POSWIADCZENIE PRAKTYKI OBSLUGOWEJ*

( Certificate of practical maintenance experience )
w przypadku wykonywania pracy u réznych pracodawcow, poswiadczenia praktyki zataczy¢ na oddzielnych stronach
( if applicant has been working in other Organizations, he should add confirmation of maintenance experience on separate pages)

Niniejszym poswiadczam, ze Pan(i) .........ccooormmirinnii e przepracowat(a) jako mechanik lotniczy przy
obstudze liniowej/ hangarowej nizej wymienionych, pozostajacych w eksploatacji statkéw powietrznych w zakresie
objetym kategoria/podkategoria B3 licencji AML Part 66 , wykonujac rutynowe dziatania obstugowe, w tym. m.in.: inspekcje
oraz usuwanie defektow, zgodnie z zatwierdzonymi danymi statkéw powietrznych i zatwierdzonymi procedurami Organizac;ji
Obstugowej.

| hereby certify that Mr/Ms ..............ccoeevvninnnene has been working within the scope of functions covered by category B1...... "
of AML Part 66 License as an aircraft engineer on operating aircraft carrying out routine line/lbase maintenance tasks,
including inspections and defects rectification duties in accordance with the aircraft approved data and maintenance
organization procedures.

;- wykresli¢ zbedne / delete as applicable
- wpisa¢ podkategorie / insert subcategory

Typ statku . Systemy Liczba
powietrznego nazesé):\:, elektryczne asxlsgimn gzka":j miesiecy

Lp. Isilnik/wyposazenie/ Platowiec pe y praktyki
Powerplant Electrical Avionics From-to Number of

Aircraft / powerplant Airframe systems um fhro

months

Zaznaczy¢ w odpowiednim obszarze powyzszej tabeli TAK - jesli dotyczy. (Insert, YES”, if applicable.)

Zaznaczy¢ w odpowiednim obszarze powyzszej tabeli NIE - jesli nie dotyczy. (Insert ,NO” if not )

Wykonane czynnosci obstugowe odnotowane sa w nizej wymienionych dokumentach (systemach

elektronicznych) organizac;ji:
All the service activities are noted in the below listed documents (electronic systems) of the organization:

Dane osoby poswiadczajacej/ Employer Details ;

Name of Maintenance Organization/ AMO approval Reference

S ANOWISKO: L. it e
Position: Production Manager/ Quality Manager.( Match appropriate position )

Imie i Nazwisko: ...l Podpis( pieczatka) ............cccoevenns

Name Signature( stamp )
Miejscowos¢, data:

g =TT = (=




WNIOSEK O WYDANIE / ZMIANE / PRZEDLUZENIE WAZNOSCI * LICENCJI NA

OBSLUGE TACHNICZNA STATKU POWIETRZNEGO (AML) OKRESLONEJ W Part-66 | £ASA FORM 19

( APPLICATION FORM)

POSWIADCZENIE PRAKTYKI OBSLUGOWEJ*

( Certificate of practical maintenance experience )
w przypadku wykonywania pracy u réznych pracodawcéw, poswiadczenia praktyki zataczy¢ na oddzielnych stronach

(if applicant has been working in other Organizations, he should add confirmation of maintenance experience on separate pages)

Niniejszym poswiadczam, ze Pan(i) .........ccccovuiiiieiiiiiiiiiiiic e przepracowat(a) jako mechanik lotniczy przy
obstudze liniowej nizej wymienionych, pozostajacych w eksploatacji statkéw powietrznych w zakresie objetym kategoria/
podkategoria A....... licencji AML Part 66 , wykonujac czynnosci w ramach prostej planowej obstugi liniowej, w tym m.in.:
inspekcje oraz usuwanie prostych usterek, w zakresie wyszczeg6lnionym w AMC145A.30 (g) oraz zgodnie z zatwierdzonymi
danymi statkéw powietrznych i zatwierdzonymi procedurami Organizacji Obstugowe;j.

I hereby certify that Mr/s ... has been working within the scope of functions covered by
cat/subcat. A ...... of AML Part 66 License mechanic on operating aircraft carrying out routine line maintenance tasks and
simple defects rectification duties in accordance with AMC145A.30. (g) and the aircraft approved data and company
procedures.

" - wpisaé podkategorie / insert subcategory

Typ statku P Systemy Liczba
powietrznego naZes(:):vlv elektryczne :xls::rll}; (c)zkar:j miesigcy
Lp. Isilnik/wyposazenie/ Ptatowiec pe y praktyki
Powerplant Electrical Avionics From-to Number of
Aircraft / powerplant Airframe systems ;jnn;ntef;’so

Uwaga: Zaznaczy¢ w odpowiednim obszarze powyzszej tabeli TAK - jesli dotyczy. (Insert, YES”, if applicable.)

Zaznaczy¢ w odpowiednim obszarze powyzszej tabeli NIE - jesli nie dotyczy. ( Insert ,NO” if not )

Wykonane czynnosci obstugowe odnotowane sg w nizej wymienionych dokumentach (systemach

elektronicznych) organizac;ji:
All the service activities are noted in the below listed documents (electronic systems) of the organization:

Dane osoby poswiadczajgcej/ Employer Details ;

Name of Maintenance Organization/ AMO approval Reference

S AN OWISK O ..
Position: Production Manager/ Quality Manager.( Match appropriate position )

Imie i Nazwisko: ..., Podpis( pieczatka) ............c.coevnnis

Name Signature( stamp ) .
Miejscowos¢, data:

Place ,date: .........ccvvvinnn..




WNIOSEK O WYDANIE / ZMIANE / PRZEDLUZENIE WAiNOSC[* LICENCJI NA
OBSLUGE TACHNICZNA STATKU POWIETRZNEGO (AML) OKRESLONEJ W Part-66

( APPLICATION FORM)

EASA FORM 19

POSWIADCZENIE PRAKTYKI OBSLUGOWEJ*

( Certificate of practical maintenance experience )

w przypadku wykonywania pracy u réznych pracodawcéw, poswiadczenia praktyki zataczy¢ na oddzielnych stronach
( if applicant has been working in other Organizations, he should add confirmation of maintenance experience on separate pages)

described below:

Niniejszym poswiadczam, ze Pan(i)
licencji AML Part-66, wykonywal(a) czynno$ci wykazane w ponizszej tabeli:

1 hereby certify that Mr/Ms ... ................... apply for cat. C Part-66 AML license,

ubiegajacy(a) si¢ o kategori¢ C

has been carrying out the tasks

Lp Typ statku
powietrznego/
silnik

Aircraft type)/
powerplant

Sciezka »akademicka” do kategorii C

,, Academic” path to cat .C

Sciezka do kategorii C dla personelu
poswiadczajacego kategorii B1 lub B2
Path from Cat. Bl; B2 to Cat. C

Praktyka w obstudze
statku powietrznego

Experience as
maintenance staff’

Obserwacja zadan
obstugi bazowej

Observation of base
maintenance tasks

Poswiadczanie
obstugi w kategorii
B1 lub B2

Experience as a cat.
B1 or B2 certifying
staff

Praca w charakterze personelu
wspomagajacego kategorii B1 lub

Experience as a category Bl or B2
support staff

Tak/nie Liczba

Yes/ No Miesigcy
Number of
months

Tak/nie Liczba

Yes/ No Miesiecy
Number of
months

Tak/nie | Liczba

Yes/ No Miesigcy
Number of
months

Tak/nie
Yes/ No

Liczba
miesigcy
Number of months

DN D[N —

Wykonane czynnosci obstugowe odnotowane sg w nizej wymienionych dokumentach (systemach

elektronicznych) organizacji:
All the service activities are noted in the below listed documents (electronic systems) of the organization:

Dane osoby poswiadczajacej/ Employer Details ;

Name of Maintenance Organization/ AMO approval Reference

S AN OWISK O .ot

Position: Production Manager/ Quality Manager.( Match appropriate position )

Imie i Nazwisko: ..........ccovvviiiiiinenn,

Name

Miejscowo$¢, data:

Place , date: .......

Podpis( pieczatka) ..........c.ccoeieens

Signature( stamp )




WNIOSEK O WYDANIE / ZMIANE / PRZEDLUZENIE WAiNOSC[* LICENCJI NA
OBSLUGE TACHNICZNA STATKU POWIETRZNEGO (AML) OKRESLONEJ W Part-66

( APPLICATION FORM)

EASA FORM 19

Ubiegam sie o zaliczenie (w stosownych przypadkach):

Doswiadczenia zdobytego podczas szkolenia w Part-147

Réwnowaznych egzamindéw zgodnie z posiadanymi swiadectwami

Nalezy zatgczy¢ odpowiednie swiadectwa.

REKOMENDACJA ORGANIZACJI OBStUGOWEJ Part-145 (jesli dotyczy):

Zaswiadczamy, ze wnioSkodaweCa  Pan(i)..........ccooiiiiiiiii
posiada wiedze i doswiadczenie zawodowe wymagane przez Part-66 w zakresie niezbednym do

wydania mu wnioskowanej licencji na obstuge techniczng statku powietrznego (AML) okreslonej
w Part-66 i rekomendujemy wydanie mu przez Nadzér Lotniczy ww. licencji.

Imie i Nazwisko: ........cccoceeiiiiiiiiiiiieee s POAPIS: e

S ANOWISKO: e Data: .o,
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