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w sprawie ogloszenia tekstu Zalgcznika 1 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie

cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.

Na podstawie art. 23 ust. 2 pkt 1 oraz art. 3 ust. 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo
lotnicze (Dz. U. z 2020 r. poz. 1970) oglasza sie jako zalgcznik do obwieszczenia Zatacznik 1
,Licencjonowanie personelu” (wydanie jedenaste), obejmujacy poprawki od 1 do 176 — do
Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia
1944 r. (Dz.U. z 1959 r. poz. 212 i 214, zpézn. zm.Y), przyjete przez Organizacije
Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.
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ZMIANY

Wydanie zmian jest anonsowane w ,,Supplement to the Catalogue of ICAO
Publications”. Katalog i jego dodatki dostepne sg stronie internetowej ICAO
www.icao.int. Ponizej przygotowano miejsca do zarejestrowania wprowadzonych

zmian.
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WSTEP

Rys historyczny

Normy oraz zalecane metody postepowania dotyczace licencjonowania personelu zostaty po raz pierwszy
przyjete przez Rade 14 kwietnia 1948 r., stosownie do postanowien Artykutu 37 Konwencji o
miedzynarodowym lotnictwie cywilnym (Chicago 1944 r.) i oznaczone jako Zatgcznik 1 do Konwencji. Weszty
w zycie 15 wrzesnia 1948 r.

Tabela A przedstawia p6zZniejsze zmiany wraz z wykazem gtéwnych tematdw oraz daty, w ktdrych Zatgcznik i
jego zmiany zostaty przyjete przez Radg, opublikowane i kiedy weszty w zycie.

Zastosowanie norm PEL

Zatgcznik 1 obejmuje normy oraz zalecane metody postepowania przyjete przez Organizacje
Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego jako minimalne normy w zakresie licencjonowania personelu.

Zatgcznik ma zastosowanie w odniesieniu do wszystkich kandydatow ubiegajacych sie o licencje i jej
wznowienie oraz w odniesieniu do wszystkich posiadaczy licencji i uprawnien wyszczegdlnionych w
niniejszym Zataczniku.

Rada postanowita, ze zmiany dotyczgce istniejacych wymagan w zakresie licencjonowanie majg zastosowanie
w odniesieniu do wszystkich kandydatédw ubiegajgcych sie o licencje oraz do wszystkich posiadaczy licencji,
jednak, uwzgledniajgc ich zastosowanie w odniesieniu do obecnych posiadaczy licencji, ocena, jezeli jest ona
konieczna, polegajgca na ponownym sprawdzaniu wiedzy, doswiadczenia i umiejetnosci indywidualnych
posiadaczy licencji, pozostawiona zostanie w gestii Umawiajgcych sie Panstw.

Dziatania Umawiajgcych sie Panstw

Zgtaszanie rdznic. Zwrdécono uwage Umawiajgcych sie Panstw na obowigzek wynikajacy z Artykutu 38
Konwencji, zgodnie z ktérym Umawiajgce sie Panstwa sg zobowigzane do powiadamiania Organizacji o
wszelkich réznicach miedzy ich wtasnymi wymaganiami a normami miedzynarodowymi zawartymi w tym
Zatgczniku, jak rdwniez o wszelkich zmianach. Umawiajgce sie Panstwa sg proszone o rozszerzenie takich
informacji na wszystkie réznice wystepujace w zalecanych metodach postepowania zawartych w Zatgczniku
oraz na wszystkie zmiany, jezeli informacja o takich réznicach jest wazna dla bezpieczenstwa zeglugi
powietrznej. Ponadto, Umawiajgce sie Panstwa sg proszone o biezgce informowanie o réznicach, ktére mogg
wystgpi¢ lub o wycofaniu wszelkich rdznic, ktére zgtoszono uprzednio. Specjalne zapytanie o informacje o
réznicach bedzie wysytane do Umawiajacych sie Panstw natychmiast po przyjeciu kazdej Zmiany do
niniejszego Zatacznika.

Wykorzystanie tresci Zatqcznika w krajowych przepisach prawnych. 13 kwietnia 1948 r. Rada przyjeta
rezolucje zwracajgcg uwage Umawiajacych sie Panstw na konieczno$¢ stosowania w ich wiasnych, krajowych
przepisach prawnych, w takim stopniu w jakim jest to mozliwe, precyzyjnego jezyka w odniesieniu do tych
norm ICAO, ktére majg charakter przepisdéw prawnych, a takze o zgtaszaniu odchylen od norm, wigczajac w
to wszystkie dodatkowe, krajowe przepisy prawne, ktore sg istotne dla bezpieczenstwa lub regularnosci
zeglugi powietrznej. Tam, gdzie jest to mozliwe, przepisy zawarte w niniejszym Zatgczniku zostaty
sformutowane w taki sposdb, aby utatwi¢ wdrozenie do krajowego systemu prawnego bez istotnych zmian
tekstowych.

Informacje ogdlne

Woyrazenie ,licencja” uzywane w catym tekscie niniejszego Zatgcznika ma to samo znaczenie co wyrazenie
»,Swiadectwo kwalifikacji i licencja”, ,licencja lub sSwiadectwo” oraz ,licencja” uzywane w Konwencji.
Podobnie wyrazenie ,cztonek zatogi lotniczej” ma to samo znaczenie co wyrazenie ,cztonek zatogi operujacej
statkiem powietrznym” i ,personel operujacy” uzywane w Konwencji, podczas gdy wyrazenie ,,personel inny
niz cztonek zatogi lotniczej” zawiera w sobie wyrazenie ,personel obstugi” uzywane w Konwencji.



Status elementow sktadowych Zatgcznika

Zatgcznik sktada sie z nastepujgcych elementdw, z ktérych jednakze nie wszystkie muszg wystepowac w
kazdym Zatgczniku; czesci te majg nastepujacy status:

1 — Materiat stanowiqcy Zatqcznik zasadniczy:

a) Normy i zalecane metody postepowania przyjete przez Rade na podstawie postanowienia
Konwencji. Sg one okre$lone nastepujgco:

Norma: Kazde wyszczegdlnienie dotyczace charakterystyki fizycznej, uktadu, sprzetu, osiggow,
personelu lub procedury, ktérych ujednolicenie uznano za konieczne dla bezpieczenstwa lub
regularnosci miedzynarodowej zeglugi powietrznej, i do ktérych kraje uczestniczace w Konwencji
beda sie stosowaé zgodnie z Konwencjg; w przypadku braku mozliwosci przestrzegania tego,
obowigzkowe jest powiadomienie Rady, zgodnie z Artykutem 38.

Zalecana metoda postepowania: Kazde wyszczegdlnienie dotyczace charakterystyki fizycznej,
uktadu, sprzetu, osiggdéw, personelu lub procedury, ktérego ujednolicone stosowanie uznano za
pozadane w interesie bezpieczenstwa, regularnosci lub skutecznosci miedzynarodowej zeglugi
powietrznej i do ktérych stosowania kraje uczestniczgce w Konwencji dotozg wszelkich staran
zgodnie z Konwencja.

b) Dodatki zawierajgce materiat zgrupowany (dla wygody) oddzielnie, ale bedacy czescig norm i
zalecanych metod postepowania przyjetych przez Rade.

c) Definicje poje¢ uzytych w normach i zalecanych metodach postepowania, ktére nie s3
samookresleniem i dlatego nie posiadajg znaczenia objasniajgcego. Okreslenia nie maja statusu
niezaleznego, ale sg zasadniczg czescig kazdej normy i zalecanej metody postepowania tam, gdzie
dane pojecie jest uzyte, wobec czego zmiana znaczenia pojecia mogtaby rzutowac¢ na
wyszczegolnienia.

d) Tabele i Rysunki dodane do norm i zalecanych metod postepowania lub je ilustrujgce i odnoszace
sie do nich, tworzg cze$¢ norm i zalecanych metod postepowania i majg ten sam status.

Nalezy odnotowa, ze niektére normy w tym Zatgczniku zawieraja, przez przywotanie, inne wyszczegdlnienia
majgce status zalecanej metody postepowania. W takich przypadkach tekst zalecanej metody postepowania
staje sie czescig normy.

2 — Materiat zatwierdzony przez Rade do publikacji w powigzaniu z Normami i zalecanymi metodami
postepowania (SARPs):

a) Wstepy, obejmujgce materiat historyczny i wyjasniajgcy, oparty na dziatalnosci Rady i zawierajacy
objasnienia obowigzkow panstw w odniesieniu do zastosowania norm i zalecanych metod
postepowania wynikajacych z Konwencji i z Decyzji o Przyjeciu.

b) Wprowadzenia, obejmujgce materiat wyjasniajgcy umieszczany na poczatku czesci, rozdziatéw lub
dziatéw Zatgcznika w celu ustalenia sposobu zrozumienia i zastosowania tekstu.

¢) Uwagi umieszczone w odpowiednich miejscach tekstu w celu dodania rzetelnych informacji lub
przywotan stanowigcych podstawe norm lub zalecanych metod postepowania w danym
zagadnieniu, ale nie stanowigce czesci norm lub zalecanych metod postepowania.

d) Zatgczniki zawierajgce dodatkowy materiat do norm i zalecanych metod postepowania albo
zawierajgce wskazdwki ich zastosowan.

Wybor jezyka

Ten Zafacznik jest przyjety w szesciu jezykach: angielskim, arabskim, chinskim, francuskim, rosyjskim i
hiszpanskim. Kazde Umawiajgce sie Panstwo jest proszone o wybranie jednego z tych tekstow w celu
wprowadzenia do uzytku panstwowego i do innych potrzeb wynikajgcych z Konwencji, albo przettumaczenie
tekstu na swoj jezyk panstwowy i odpowiednio poinformowanie o tym Organizacji.



Ustalenia wydawnicze

S przestrzegane nastepujgce ustalenia wydawnicze wprowadzone w celu rozréznienia wzrokowego statusu
kazdego oznajmienia: Norma bedzie pisana pismem zwyktym, antykwa; tekst zalecer bedg pisany pismem
zwyktym, kursywg; Status bedzie wskazany przez uzycie stowa Zalecenie; Uwagi beda pisane pismem
zwyktym, kursywa, a status bedzie wskazywany przez stowo Uwaga.

Nastepujgce ustalenia wydawnicze majg zastosowanie w pisaniu wyszczegdlnien: w przypadku Norm
uzywane bedzie stowo positkowe o znaczeniu obowigzku: musi, a w przypadku zalecanych metod
postepowania stowo positkowe o znaczeniu powinien, winien (should).

Jednostki miar uzywane w tym dokumencie sg zgodne z Miedzynarodowym Systemem Jednostek (SI), tak jak
pokazano w Zatgczniku 5 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym. Tam, gdzie Zatgcznik 5
pozwala na uzycie jednostek alternatywnych do SI, s3 one umieszczane w nawiasach za jednostkami
podstawowymi. Jezeli wymienione sg dwa zestawy jednostek, nie musi by¢ uznane, ze te pary wartosci s
takie same lub zamienne. Jednak nalezy przyja¢ zatozenie, ze réwnorzedny poziom bezpieczeristwa bedzie
osiggniety bez wzgledu na to, ktéry zestaw jednostek zostanie uzyty.

Kazde przywotanie do czesci tego dokumentu, ktore jest oznaczone przez numer i/lub tytut, zawiera wszystkie
dane o podziatach tej czesci.



Tabela A. Zmiany do Zatacznika 1

Przyjecie
Zmiana Zrédto(a) Zawartos¢ Publikacja
Moc prawna
1 Wydanie Druga Sesja Wydziatu PEL; Licencjonowanie cztonkdw zatogi lotniczej i 14 kwietnia 1948 r.
Styczer 1947 r. kluczowego personelu odpowiedzialnego za stuzby 15 wrzesnia 1948 r.
zeglugi powietrzne;j. 1 maja 1949r.
1do123 Trzecia Sesja Wydziatu PEL; Modyfikacja istniejacych norm 22 marca 1950 r.
(2 Wydanie) Marzec 1948 r. 1 wrzesnia 1950 r.
1 pazdziernika 1951 r.
124 do 129 Trzecia Sesja Wydziatu PEL; Modyfikacja istniejacych norm 27 czerwca 1950 r.
Marzec 1948 r. 1 listopada 1950 r.
1 pazdziernika 1952 r.
130do 151 Trzecia i czwarta Sesja Modyfikacja istniejacych norm 25 listopada 1952 r.
(3 Wydanie) Wydziatu PEL; marzec 1948 1 kwietnia 1953 r.
r.; luty 1952 r. 1 kwietnia 1955 r.
152 Specjalne Posiedzenie Wymagania dotyczace wzroku i stuchu w 22 lutego 1956r.
dotyczace wymagan licencjonowaniu personelu 1 lipca 1956 .
wzrokowych i stuchowych w 1 grudnia 1956 .
licencjonowaniu personelu;
1955r.
153 Komisja Zeglugi Powietrznej Nowe wymagania dotyczgce elektrokardiograméw 16 kwietnia 1957 r.
1 wrze$nia 1957 r.
1 grudnia 1957 r.
154 Trzecia Konferencja Zeglugi Zmiana SARPs 13 czerwca 1957 r.
(4 Wydanie) Powietrznej; 1 pazdziernika 1957 r.
1956 . 1 grudnia 1957 r.
155 Zalecenia z PEL/MED; Maj Zmiana SARPs 27 czerwca 1962 r.
(5 wydanie) 1961r. 1 listopada 1962 r.
1 wrze$nia 1963 r.
156 Zalecenia z posiedzenia Zmiana SARPs 11 grudnia 1972 r.
(6 Wydanie) wydziatowego PEL/TRG/MED; 11 kwietnia 1973 r.
Pazdziernik/ Listopad 1970 r. 2 stycznia 1975 r.
26 stycznia 1978 r.
157 Rada Uzywanie jezyka rosyjskiego w licencjach personelu 28 czerwca 1976 r.
28 pazdziernika 1976 r.
21 kwietnia 1977 r.
158 Korespondencja i Sekretariat,  Modyfikacje istniejgcych norm dotyczacych lekarzy 4 maja 1982 r.
(7 Wydanie) 21 Posiedzenie Zgromadzenia  orzecznikdw. Nowe SARPs dotyczace oceny 4 wrzesnia 1982r.
i Rady sprawnosci  fizycznej i psychicznej. Zamiana 25 listopada 1982 r.

wymagan fizycznych i psychicznych na klasy ocen
lekarskich.



Przyjecie

Zmiana Zrédto(a) Zawartos¢ Publikacja
Moc prawna
159 Drugie, trzecie i czwarte Zmiana SARPs dotyczaca licencjonowania cztonkdw 28 marca 1988 r.
(8 Wydanie) Posiedzenie Zespotu zatogi lotniczej. Skreslenie licencji starszego pilota 31 lipca 1988 r.
licencjonowania personelu i zawodowego - samolotowego, uprawnienie do 16 listopada 1989r.
szkolenia (PELT); kontrolowanych lotéw VFR, licencja radiooperatora
Listopad 1983, poktadowego i uprawnienie instruktora szkolenia
Kwiecien 1985, praktycznego na szybowce i balony wolne. Linia podziatu
Maj 1986. maksimum 5 700 kg masy startowej zostaje zastgpiona
Komisja Zeglugi Powietrznej przez linie podzialu opart3 na koniecznosci
certyfikowania zatogi. Wszystkie przepisy dotyczace
$migtowcdw majg status norm. Zaostrzone zostaty
wymagania dotyczace wydawania uprawnienia na typ
statku powietrznego certyfikowanego do wykonywania
operacji z zatogg dwuosobowg. Uaktualniono przepisy
dotyczace wydawania kazdej licencji i uprawnienia.
Wymagania szkolenia w locie zostaty ustalone dla
licencji pilota turystycznego, zawodowego,
szybowcowego i balonéw wolnych oraz dla uprawnienia
do lotéw wedtug wskazan przyrzadéw i uprawnienia
instruktora szkolenia praktycznego.
160 Komisja Zeglugi Powietrznej Zmiana SARPs dotyczaca kontroleréw ruchu lotniczego, 24 marca 1993 .
operatoréw stacji lotniczej i dyspozytoréw lotniczych. 26 lipca 1993 r.
10 listopada 1994 r.
161 Komisja Zeglugi Powietrznej Zmiana SARPs dotyczaca technikdw/inzynieréw 10 marca 1997 r.
/mechanikéw obstugi technicznej statku powietrznegoi 21 lipca 1997 r.
druku licencji. 5 listopada 1998 r.
162 Pierwsze, Drugie, Trzecie i Zmiana  SARPs  dotyczaca uzywania  Srodkdéw 25 lutego 1998r.
Czwarte Posiedzenia Grupy psychoaktywnych przez personel lotniczy. 20 lipca 1998 r.
Studialnej ds. Naduzywania 5 listopada 1998 r.
Substancji Psychoaktywnych
(PSAWSG)
Grudzien 1993,
Sierpien 1994,
Styczen 1995, Maj 1995,
Komisja Zeglugi Powietrznej
163 Grupa Studialna dot. Wymagania dotyczace wiedzy na temat czynnika 19 lutego 2001r.
Bezpieczenstwa Lotn. i ludzkiego; wymagania dotyczace wzroku i postrzegania 16 lipca 2001 r.
Czynnika Ludzkiego koloréw; jezyk stosowany w licencjach; usuniecie 1 listopada 2001 r.
(FSHFSG); Maj 1995 Zatgcznika.
Grupa Studialna dot. wzroku i
rozrézniania koloru (WCPSG);
Czerwiec 1997 do Maja 1998;
Komisja Zeglugi Powietrznej
164 32 Posiedzenie Zgromadzenia ~ Zmiana definicji; nowe wymagania dotyczgce biegtosci 5 marca 2003 r.
i Rady, spotkanie Wydziatu jezykowej dla pilotéw samolotéw i S$migtowcdw, 14 lipca 2003 r.
MET (2002), Komisja Zeglugi nawigatoréw korzystajacych z facznosci 27 listopada 2003 r.
Powietrznej radiotelefonicznej, kontroleréw ruchu lotniczego i
operatoréw stacji lotniczej; wprowadzenie Uwagi
dotyczacej kwalifikacji i szkolenia lotniczego personelu
meteorologicznego; zmiana wymagan w zakresie wiedzy
o czynniku ludzkim dla inzynieréw obstugi technicznej
statku powietrznego.
165 Komisja Zeglugi Powietrznej Whpis uprawnien na typ z ograniczeniem przywilejéow do 25 lutego 2004 r.
fazy przelotu. 12 lipca 2004 .
25 listopada 2004 r.
166 Komisja Zeglugi Powietrznej; Zmiana w przepisach medycznych; nowe przepisy 21 lutego 2005 r.

Grupa ds. przepisow
medycznych (MPSG); Grupa
ds. Licencjonowania Zatég
Lotniczych i Szkolenia (FCLTP)

dotyczace zatwierdzonych organizacji szkolenia.

11 lipca 2005 r.
24 listopada 2005 r.



Zmiana

Zrédto(a)

Zawartosc

Przyjecie
Publikacja
Moc prawna

167

Badania Komisji Zeglugi
Powietrznej; Drugie
spotkanie Grupy ds.
Licencjonowania Zatég
Lotniczych i Szkolenia

Poprawione oraz nowe przepisy medyczne dot.
gbérnego limitu wiekowego dla cztonkéw zatogi
lotniczej; nowe wymagania dotyczace licencjonowania
personelu dla  sterowcéw i  pionowzlotéw;
wprowadzenie licencji pilota w zatodze
wieloosobowej; zmiany w szczegdtach istniejacych
norm dla zatég lotniczych; zmiany w przepisach
dotyczacych roli szkoleniowych urzadzen symulacji
lotu w zdobyciu lub utrzymaniu kompetencji
wymaganych dla réinych poziomdéw licencji i
uprawnien.

10 marca 2006 r.
17 lipca 2006 r.
23 listopada 2006 r.

168

Studium Komisji Zeglugi
Powietrznej

Zmiana dotyczy:

a) zastgpienie uprawnienia kontroli zblizania
radarowej i uprawnienia kontroli obszaru
radarowej przez uprawnienie kontroli zblizania
dozorowanej i uprawnienie kontroli obszaru
dozorowanej w celu odzwierciedlenia faktu, ze
systemy dozorowania nie ograniczajg sie do
radarow;

b) ujednolicenie wymagar dla kontroleréw ruchu
lotniczego w zakresie wiedzy o czynniku
ludzkim z wymaganiami dla zatogi lotniczej
przyjetymi w ramach zmiany 167 do Zatacznika
1

c) zastosowanie istniejgcych norm dotyczacych
zatwierdzonego szkolenia dla zatég lotniczych
(zatacznik 1, pkt 1.2.8 i Dodatek 2) do
zatwierdzonego szkolenia wymaganego dla
uzyskania licencji i uprawnien kontrolera ruchu
lotniczego; oraz

d) nowe przepisy dotyczace praktykanta-
kontrolera ruchu lotniczego odbywajgcego
szkolenie w srodowisku operacyjnym.

23 lutego 2007 r.
16 lipca 2007 r.
22 listopada 2007 r.

169-A

Sekretariat z pomoca Grupy
studialnej ds. przepisow
medycznych

Zmiana wprowadzajaca nowe koncepcje w dziedzinie
medycyny lotniczej w celu lepszego okreslenia
obecnych ryzyk lotniczo-lekarskich dla bezpieczenstwa
lotu.

2 marca 2009 r.
20 lipca 2009 .
19 listopada 2009 r.

169-B

Sekretariat

Zmiana dotyczgca opracowania jednolitych przepisow
zwigzanych z zarzgdzaniem bezpieczeristwem poprzez
wdrozenie i utrzymanie Krajowego Programu
Bezpieczeristwa w Lotnictwie Cywilnym (SSP) na dzien
18 listopada 2010 .

2 marca 2009 r.
20 lipca 2009 .
18 listopada 2009 r.

170

Sekretariat we wspotpracy z
zespotem zadaniowym Nowej
Generacji Specjalistow ds.
Lotnictwa (NGAP) oraz ze
Wspdlnymi Inicjatywami w
zakresie szkolenia i
kwalifikacji (ITQl) IATA

a) utatwienie zastosowania alternatywnych
sposobdéw spetnienia wymagan dotyczacych
doswiadczenia dla licencji technika obstugi statku
powietrznego w  przypadku  zastosowania
zatwierdzonych programéw szkolenia w oparciu
o kompetencje;

b) zmiana definicji zatwierdzonego szkolenia i
zatwierdzonej organizacji szkolenia w celu
uproszczenia ich nazewnictwa oraz zmiana
rozmieszczenia w nowych normach wymagan
stwierdzajacych, ze szkolenie pewnych kategorii
personelu musi by¢ prowadzone w zatwierdzonej
organizacji szkolenia;

c) ujednolicenie wymagan zwigzanych z
zarzadzaniem zagrozeniami i btedami (TEM)
obowiazujacych czesé licencjonowanego
personelu z wymaganiami obowigzujgcymi
licencjonowane zatogi lotnicze;

d) przedtuzenie terminu wejscia w zycie przepiséw
dotyczacych licencji pionowzlotéw.; oraz

e) rdzne zmiany edytorskie.

4 marca 2011 r.
18 lipca 2011 r.
17 listopada 2011 r.




Przyjecie

Zmiana Zrédto(a) Zawartosc Publikacja
Moc prawna

171 Spotkanie specjalne Przeniesienie przepisow dotyczacych zarzadzania 25 lutego 2013 .
(SMP/SM/1) Grupy ds. bezpieczeristwem do Zatacznika 19. 15 lipca 2013 r.
zarzadzania 15 listopada 2013 r.
bezpieczeristwem (SMP)

172 Sekretariat a)  GOArny limit wieku dla pilotéw zaangazowanychw 3 marca 2014 r.

operacje miedzynarodowego zarobkowego 14 lipca 2014 r.
transportu lotniczego; 13 listopada 2014 r.
b)  Przepisy dotyczace szkolenia w zakresie
zapobiegania i wyprowadzania samolotu z
sytuacji krytycznych;
c) Doprecyzowanie wymagan biegtosci jezykowej
bez wprowadzania zmian w tresci; oraz
d) Przedtuzenie  okresu  waznosci  Srodkow
przejsciowych dotyczacych kategorii
pionowzlotu.

173 Grupa ds. przepisow Zmiana dotyczaca promowania zdrowia oraz 22 lutego 2016r.

medycznych (MPSG) zastosowania podstawowych zasad zarzadzania 11 lipca 2016r.
bezpieczenstwem w procesie oceny medycznej. 8 listopada 2018 r.

174 Sekretariat Zmiana dotyczy propozycji opracowanej przez 27 lutego 2017r.

Sekretariat, aby uznac za zgodng praktyke stosowang 10 lipca 2017 r.
przez niektére Panstwa, gdzie licencje pilotéw 9 listopada 2017 r.
wydawane przez jedno Panstwo sg automatycznie
uznawane przez inne Panstwa bedace strong
formalnego porozumienia w ramach wspdlnych
przepiséw o licencjonowaniu.

175 Pigte i szoste spotkanie a) Wprowadzenie przepisow dotyczacych 7 marca 2018 r.
Zespotu ds. bezzatogowych wydawania licencji pilota bezzatogowego statku 16 lipca 2018 r.
statkéw powietrznych powietrznego oraz zapewnienie ogdlnych ram 8 listopada 2018r.
(RPASP/5 i 6); trzecie i prawnych w zakresie licencjonowania RPAS w celu
czwarte spotkanie Zespotu wspierania miedzynarodowych operacji
ds. zdatnosci do lotu (AIRP/3 i lotniczych.

4); Komisja zeglugi
powietrznej po przegladzie b) Zatwierdzenie i globalne uznawanie AMO i
propozycji wypracowanych standardéw projektowych oraz ciggtej zdatnosci
podczas drugiego spotkania do lotu.
Zespotu ds. meteorologii
(METP/2) c) Zmiana dotyczaca dostosowania odniesienia do
wymagan  WMO w zakresie kwalifikacji,
kompetencji, wyksztatcenia i szkolenia lotniczego
personelu meteorologicznego.
176 Grupa zadaniowa ICAO ds. Zmiana dotyczaca dostosowania do Zmiany nr 5 do 6 marca 2020 r.

szkolenia i oceny w oparciu o
kompetencje (CBTA-TF) oraz
Sekretariat.

PANS-TRG; nowe definicje; aktualizacja wymagan dla
oficeréw operacji lotniczych/dyspozytoréw lotniczych
oraz wprowadzenie przepiséw dotyczacych
instruktoréw szkolenia operacyjnego kontroli ruchu
lotniczego; zmiana przepiséw dotyczacych
pionowzlotéw oraz drobne aktualizacje istniejgcych
przepisow.

20 lipca 2020 r.
5 listopada 2020 r.
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MIEDZYNARODOWE NORMY ORAZ ZALECANE METODY POSTEPOWANIA
ROZDZIAL 1
DEFINICJE | OGOLNE ZASADY DOTYCZACE LICENCII

1.1 Definicje

Nizej wymienione okreslenia uzyte w normach i zalecanych metodach postepowania majg, w kontekscie
licencjonowania personelu, nastepujace znaczenia:

Uznana opinia lekarska (Accredited medical conclusion). Opinia co najmniej jednego specjalisty lekarza
akceptowana przez witadze uprawniong do licencjonowania, wydana w oparciu o obiektywne i
niedyskryminacyjne kryteria na potrzeby przedmiotowej sprawy w porozumieniu z ekspertami ds. wykonania
lotéw lub, w razie potrzeby, w porozumieniu z innymi ekspertami.

Przyjety model kompetencji (Adapted competency model). Grupa kompetencji wraz z powigzanym opisem
oraz kryteriami dziatania przyjete ze schematu kompetencyjnego ICAO, ktdre organizacja wykorzystuje do
opracowania szkolenia i oceny w oparciu o kompetencje dla danej roli.

Samolot (Aeroplane). Statek powietrzny ciezszy od powietrza, napedzany silnikiem, uzyskujgcy swojg site
nosng w locie na skutek oddziatywan aerodynamicznych wystepujgcych na jego powierzchniach,
pozostajacych w niezmiennym potozeniu podczas okreslonych warunkdw lotu.

Statek powietrzny (Aircraft). Kazde urzadzenie, ktére moze utrzymac sie w powietrzu w wyniku
oddziatywania powietrza innego niz oddziatywanie powietrza odbitego od powierzchni ziemi.

Awionika statku powietrznego (Aircraft avionics). Termin, ktérym okresla sie wszystkie urzgdzenia
elektroniczne wykorzystywane na statku powietrznym, tgcznie z wyposazeniem elektrycznym, urzadzeniami
radiowymi oraz systemami automatycznego lotu i systemem przyrzadow.

Kategoria statku powietrznego (Aircraft — category). Podziat statkdw powietrznych na kategorie wedtug
okreslonych podstawowych wtasciwosci, na przyktad: samolot, Smigtowiec, szybowiec, balon wolny.

Statek powietrzny certyfikowany do wykonywania operacji z zatogg jednoosobowgq (Aircraft certificated
for single-pilot operation). Typ statku powietrznego, ktéry podczas procesu certyfikacji zostat uznany przez
Panistwo rejestracji za mogacy bezpiecznie wykonywaé operacje lotnicze, bedac pilotowany przez minimum
jednego pilota.

Statek powietrzny, ktory musi byc pilotowany z drugim pilotem (Aircraft required to be operated with a co-
pilot). Typ statku powietrznego, ktory musi by¢ pilotowany z drugim pilotem zgodnie z instrukcjg uzytkowania
w locie lub certyfikatem operatora lotniczego.

Typ statku powietrznego (Aircraft — type of). Wszystkie statki powietrzne tego samego, podstawowego
projektu, tacznie z jego wszelkimi modyfikacjami, z wyjatkiem tych modyfikacji, ktére powodujg zmiany w

obstudze lub w charakterystyce lotu.

Zespo6t umiejetnosci lotniczych (Airmanship). State stosowanie wifasciwej oceny sytuacji oraz dobrze
rozwinietej wiedzy, umiejetnosci i zachowan w celu osiggniecia celow lotu.

Sterowiec (Airship). Lzejszy od powietrza statek powietrzny.
Odpowiednie wymagania dotyczgce zdatnosci do lotu (Appropriate airworthiness requirements).

Kompleksowe i szczegétowe kody zdatnosci do lotu ustanowione, przyjete lub zaakceptowane przez
Umawiajace sie Panstwo dla danej klasy statkdw powietrznych, silnikow lub $migiet.
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Zatwierdzona organizacja obstugi technicznej (Approved maintenance organization).! Organizacja
zatwierdzona przez Umawiajgce sie Panstwo, zgodnie z wymaganiami Zatgcznika 6, Czes¢ |, Rozdziat 8 —
Obstuga techniczna samolotu, do wykonywania obstugi technicznej statku powietrznego lub jego
podzespotow oraz dziatajgca pod nadzorem zatwierdzonym przez to Panstwo.

Uwaga. — Intencjq tej definicji nie jest, w Zadnym wypadku, wykluczenie ewentualnosci, aby organizacja i
nadzdr nad nig byty zatwierdzone przez wiecej niz jedno Paristwo.

Zatwierdzona organizacja obstugi technicznej (Approved maintenance organization).? Organizacja
zatwierdzona przez Umawiajace sie Panstwo, zgodnie z wymaganiami Zatgcznika 8, Czes¢ Il, Rozdziat 6 —
Zatwierdzenie organizacji obstugi technicznej, do wykonywania obstugi technicznej statku powietrznego,
silnika, smigta lub jego podzespotéw oraz dziatajgca pod nadzorem zatwierdzonym przez to Panstwo.

Uwaga. — Intencjq tej definicji nie jest, w zadnym wypadku, wykluczenie ewentualnosci, aby organizacja i
nadzor nad niq byty zatwierdzone przez wiecej niz jedno Paristwo.

Zatwierdzone szkolenie (Approved training). Szkolenie realizowane wedtug specjalnego programu nauczania
i pod nadzorem zatwierdzonym przez Umawiajgce sie Panstwo.

Zatwierdzona organizacja szkolenia (Approved training organization). Organizacja zatwierdzona i dziatajgca
pod nadzorem Umawiajgcego sie Panstwa, zgodnie z wymaganiami Zatgcznika 1, do prowadzenia
zatwierdzonego szkolenia.

Stuzba dozorowania ATS (ATS surveillance service). Termin stosowany dla wskazania, ze stuzba jest
zapewniana bezposrednio przy wykorzystaniu systemu dozorowania ATS.

System dozorowania ATS (ATS surveillance system). Ogdlny termin majacy rézne znaczenia, ADS-B, PSR, SSR
lub kazdy inny poréwnywalny system naziemny, umozliwiajacy identyfikacje statku powietrznego.

Uwaga. — Poréwnywalny system naziemny to taki, ktdry, przy zastosowaniu analizy porownawczej lub innej
metodologii wykazat, ze zapewnia réwnowazny lub wyiszy poziom bezpieczeristwa i dziatania anizeli
monoimpulsowy SSR.

Balon (Balloon). Statek powietrzny lzejszy od powietrza, bez napedu silnikowego.
Uwaga. — Dla celdw niniejszego Zatgcznika, ta definicja ma zastosowanie do balonéw wolnych.

Zaswiadczenie o zdatnosci do lotu (Certify as airworthy (to)). Zaswiadczenie, ze statek powietrzny lub jego
czesci po wykonanej obstudze technicznej na danym statku powietrznym lub jego czesciach, spetniajg biezace
wymogi zdatnosci do lotu.

tgcze transmisji danych systemu dowodzenia i sterowania (Command and control (C2) link). tacze transmisji
danych pomiedzy bezzatogowym statkiem powietrznym a stanowiskiem pilota bezzatogowego statku
powietrznego wykorzystywane w celu zarzgdzania lotem.

Operacja w zarobkowym transporcie powietrznym (Commercial air transport operation). Operacje statku
powietrznego, ktére obejmujg zarobkowy transport pasazeréw, towaru lub poczty.

*Kompetencja (Competency). Wymiar dziatania cztowieka wykorzystywany do wiarygodnego przewidywania
dziatania na danym stanowisku pracy. Kompetencja przejawia sie i jest obserwowana poprzez zachowania,
ktére mobilizujg odpowiednig wiedze, umiejetnosci i postawy do realizacji dziatan lub zadan w okreslonych
warunkach.

1 Obowigzuje do dnia 4 listopada 2020 r.
2 Obowigzuje od dnia 5 listopada 2020 r.
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*Szkolenie i ocena w oparciu o kompetencje (Competency-based training and assessment). Szkolenie i
ocena, ktdre charakteryzujg sie ukierunkowaniem na dziatanie, naciskiem na standardy dziatania i ich pomiar,
a takze na rozwoj szkolen zgodnie z okreslonymi standardami dziatania.

*Standard kompetencji (Competency standard). Poziom dziatania okreslany jako akceptowalny podczas
oceny, czy dana kompetencja zostata osiggnieta, czy nie.

*Warunki (Conditions). Cokolwiek, co moze kwalifikowa¢ okreslone srodowisko, w ktérym demonstrowane
bedzie dziatanie.

Drugi pilot (Co-pilot). Pilot inny niz pilot dowddca, na statku powietrznym, do ktérego obstugi wymagany jest
wiecej niz jeden pilot, ale z wytagczeniem pilota obecnego na pokfadzie, szkolgcego sie tylko do uzyskania
licencji lub uprawnienia.

Uznanie (Credit). Uznanie alternatywnych sposobéw lub wczesniej uzyskanych kwalifikacji.

Lot nawigacyjny (Cross-country). Lot miedzy punktem wylotu i punktem przylotu po wczesniej zaplanowanej
trasie, z wykorzystaniem standardowych procedur nawigacyjnych.

Wykrywanie i unikanie (Detect and avoid). Mozliwos¢ zobaczenia, wyczucia lub wykrycia kolidujgcego ruchu
lub innych zagrozen i podjecia odpowiednich dziatan.

Czas szkolenia z instruktorem (Dual instruction time).? Czas lotu, w trakcie ktérego osoba odbywa szkolenie
w locie pod nadzorem upowaznionego instruktora.

Czas szkolenia z instruktorem (Dual instruction time).? Czas lotu, w trakcie ktérego osoba odbywa szkolenie
w locie pod nadzorem upowaznionego instruktora lub pod nadzorem upowaznionego pilota bezzatogowego
statku powietrznego przy uzyciu stanowiska pilota bezzatogowego statku powietrznego podczas lotu
bezzatogowego statku powietrznego.

Bftqd (Error). Dziatanie lub brak dziatania zatogi lotniczej prowadzace do odchylen od zamiaréw lub oczekiwan
organizacyjnych lub dotyczacych lotu.

Zarzqdzanie btedami (Error management). Proces wykrywania btedéw i reagowania na nie przy pomocy
srodkow zaradczych, ktére tagodzg lub eliminujg skutki btedéw oraz zmniejszajg prawdopodobienstwo
btedéw lub niepozadanych standw statku powietrznego.

Uwaga. — Patrz Rozdziat 6 w Czesci ll, Sekcja | Procedur stuzb zeglugi powietrznej — Szkolenie (PANS-TRG,
Doc 9868) i Okdlnik 314 — Zarzqdzanie zagrozeniami i btedami (TEM) w kontroli ruchu lotniczego w zakresie

opisow niepozgdanych standw statku powietrznego.

Cztonek zatogi lotniczej (Flight crew member). Licencjonowany cztonek zatogi petnigcy obowigzki
bezposrednio zwigzane z eksploatacjg statku powietrznego podczas lotu.

Plan lotu (Flight plan). Okreslone informacje dostarczane organom stuzb ruchu lotniczego, odnoszgce sie do
zamierzonego lotu lub do czesci lotu statku powietrznego.

Symulator procedur lotu (Flight procedures trainer). Patrz Szkoleniowe urzadzenie symulacji lotu.
Symulator lotu (Flight simulator). Patrz Szkoleniowe urzgdzenie symulacji lotu.

Szkoleniowe urzqdzenie symulacji lotu (Flight simulation training device).> Kaide z trzech nizej

3 Obowiazuje do dnia 2 listopada 2022 r.
4 Obowigzuje od dnia 3 listopada 2022 r.
5 Obowiazuje do dnia 2 listopada 2022 r.
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wymienionych typow urzadzen, w ktérych warunki lotu symulowane sg na ziemi:

Symulator lotu (flight simulator): urzadzenie, ktére oddaje doktadny obraz kabiny konkretnego typu statku
powietrznego lub doktadny obraz RPAS w zakresie obejmujgcym mechaniczne, elektryczne, elektroniczne
itp. funkcje sterowania systemow statku powietrznego, srodowisko pracy cztonkdw zatogi lotniczej oraz
osiagi i charakterystyki lotu danego typu statku powietrznego;

Urzgdzenie do éwiczenia procedur lotu (flight procedures trainer): urzadzenie, ktére oddaje realistyczne
srodowisko kabiny lub realistyczne srodowisko RPAS, i ktére symuluje reakcje przyrzagddéw, proste funkcje
mechanicznego, elektrycznego, elektronicznego itp. sterowania systemow statku powietrznego oraz osiggi
i charakterystyki lotu statku powietrznego danej klasy;

Urzgdzenie do podstawowego szkolenia wedfug wskazan przyrzqddw (basic instrument flight trainer):
urzadzenie, ktore jest wyposazone w odpowiednie przyrzady, i ktére symuluje sSrodowisko kabiny statku
powietrznego w locie wedtug wskazan przyrzaddw.

Szkoleniowe urzgdzenie symulacji lotu (Flight simulation training device).® Kaide z trzech nizej
wymienionych typéw urzadzen, w ktérych warunki lotu symulowane sg na ziemi:

Symulator lotu (flight simulator): urzadzenie, ktére oddaje doktadny obraz kabiny konkretnego typu statku
powietrznego lub doktadny obraz RPAS w zakresie obejmujgcym mechaniczne, elektryczne, elektroniczne
itp. funkcje sterowania systemow statku powietrznego, srodowisko pracy cztonkéw zatogi lotniczej oraz
osiggi i charakterystyki lotu danego typu statku powietrznego;

Urzgdzenie do ¢wiczenia procedur lotu (flight procedures trainer): urzagdzenie, ktére oddaje realistyczne
srodowisko kabiny lub realistyczne sSrodowisko RPAS, i ktére symuluje reakcje przyrzgddw, proste funkcje
mechanicznego, elektrycznego, elektronicznego itp. sterowania systemdw statku powietrznego oraz osiagi
i charakterystyki lotu statku powietrznego danej klasy;

Urzgdzenie do podstawowego szkolenia wedftug wskazan przyrzqddéw (basic instrument flight trainer):
urzadzenie, ktore jest wyposazone w odpowiednie przyrzady, i ktére symuluje srodowisko kabiny statku
powietrznego w locie lub sSrodowisko RPAS wedtug wskazan przyrzagdow.

Czas lotu samolotu (Flight time — aeroplanes). Catkowity czas od momentu, w ktérym statek powietrzny
rusza z miejsca w celu wykonania startu, do momentu ostatecznego zatrzymania sie statku powietrznego po
locie.

Uwaga. — Powyzsza definicja czasu lotu jest synonimem terminu czasu ,,od odblokowania do zablokowania"
lub czasu ,,od podstawek do podstawek " bedgcych w powszechnym uzyciu, ktéry jest mierzony od czasu, kiedy
samolot rusza z miejsca w celu startu az do momentu catkowitego zatrzymania sie po zakoriczonym locie.

Czas lotu smigfowcem (Flight time — helicopters). Catkowity czas od momentu, w ktérym topaty wirnika
zaczynaja sie obraca¢, do momentu ostatecznego zatrzymania sie $migtowca po locie i zatrzymania topat
wirnika.

Czas lotu systemow bezzatogowych statkéow powietrznych (Flight time — remotely piloted aircraft
systems). Catkowity czas od momentu ustanowienia potgczenia C2 pomiedzy RPS i RPA w celu startu, lub od
momentu, w ktérym pilot bezzatogowego statku powietrznego, po przekazaniu, przejmuje sterowanie, az do
momentu, w ktdrym pilot bezzatogowego statku powietrznego wykonuje przekazanie lub kiedy zakonczone
jest potaczenie C2 pomiedzy RPS i RPA po zakonczeniu lotu.

Szybowiec (Glider). Statek powietrzny ciezszy od powietrza, nie napedzany silnikiem, uzyskujgcy swojg site
nosng w locie gtéwnie na skutek zjawisk aerodynamicznych wystepujacych na jego powierzchniach,
pozostajacych w niezmiennym potozeniu podczas ustalonych warunkéw lotu.

6 Obowiazuje od dnia 3 listopada 2022 r.
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Czas lotu szybowca (Glider flight time). Catkowity czas przebywania w powietrzu, niezaleznie od tego czy jest
holowany czy nie, od momentu, w ktéorym szybowiec rusza w celu wykonania startu, do momentu
zatrzymania sie po locie.

Przekazanie (Handover). Czynnos$¢ przekazywania sterowania lotem RPA z jednego stanowiska pilota
bezzatogowego statku powietrznego do drugiego.

Smiglowiec (Helicopter). Statek powietrzny ciezszy od powietrza, wytwarzajacy site noéna gtéwnie w wyniku
oddziatywania powietrza na jeden lub wiekszg ilos¢ napedzanych wirnikéw o osiach zasadniczo pionowych.

Mozliwosci cztowieka (Human performance). Mozliwosci i ograniczenia cztowieka, ktére majg wptyw na
bezpieczenstwo i sprawnos¢ jego dziatania w lotnictwie.

*Schemat kompetencyjny ICAO (ICAO competency framework). Schemat kompetencyjny opracowany przez
ICAO stanowigcy wybrang grupe kompetencji dla danej dziedziny lotnictwa. Kazda kompetencja posiada opis
oraz obserwowane zachowania.

Czas lotu wedtug wskazan przyrzqdéw (Instrument flight time).” Czas, w ktorym pilot prowadzi statek
powietrzny w locie wyfacznie wedtug wskazan przyrzaddéw i bez zewnetrznych punktéw odniesienia.

Czas lotu wedtug wskazan przyrzqdéw (Instrument flight time).? Czas, w ktérym pilot prowadzi statek
powietrzny w locie lub pilot bezzatogowego statku powietrznego pilotuje bezzatogowy statek powietrzny
wytacznie wedtug wskazan przyrzagddw i bez zewnetrznych punktéw odniesienia.

Czas ¢wiczen na ziemi wedtug wskazan przyrzqdow (Instrument ground time). Czas, w ktérym pilot odbywa
szkolenie w symulowanym locie wedtug wskazan przyrzadéw na szkoleniowych urzgdzeniach symulacji lotu
zatwierdzonym przez Wtadze uprawniong do licencjonowania.

Czas wedtug wskazan przyrzqdow (Instrument time). Czas lotu wedtug wskazan przyrzaddw lub czas éwiczen
na ziemi wedtug wskazan przyrzaddw.

Wtadza uprawniona do licencjonowania (Licensing authority). Wtadza wyznaczona przez Umawiajgce sie
Panstwo odpowiedzialna za licencjonowanie personelu.

Uwaga. — Zgodnie z przepisami niniejszego Zatqgcznika, Wtadza uprawniona do licencjonowania
zobowigzana jest przez Umawiajgce sie Paristwo do:
a) oceny kwalifikacji kandydata ubiegajgcego sie o licencje lub uprawnienie;
b) wydania i potwierdzenia licencji i uprawnien;
¢) wyznaczania i upowazniania oséb zatwierdzonych;
d) zatwierdzania kursow szkoleniowych;

e) zatwierdzania uzycia szkoleniowych urzqdzen symulacji lotu oraz upowaznienia do ich uzycia w celu
nabywania doswiadczenia lub demonstrowania umiejetnosci wymaganych do wydania licencji lub
uprawnien; oraz

f)  uznawania licencji wydanych przez inne Umawiajqgce sie Paristwa.
Prawdopodobnie (Likely). W kontekscie przepiséw medycznych znajdujacych sie w Rozdziale 6,

prawdopodobnie oznacza potencjalng mozliwos¢ wystgpienia zdarzenia, do ktérego lekarz orzecznik nie
powinien dopuscic.

Obstuga techniczna (Maintenance). Czynno$¢ wymagana do zapewnienia utrzymania zdatnosci do lotu
statku powietrznego obejmujgca remont kapitalny, naprawy, przeglad, wymiane czesci, modyfikacje lub

7 Obowiazuje do dnia 2 listopada 2022 r.
8 Obowigzuje od dnia 3 listopada 2022 r.
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usuniecie niesprawnosci /usterki/, lub ich kombinacje.

Ocena lekarska (Medical assessment). Zaswiadczenie wydane przez Umawiajgce sie Panstwo
potwierdzajace, ze posiadacz licencji spetnia wymagania w zakresie sprawnosci fizycznej i psychicznej.

Konsultant medyczny (Medical assessor). Lekarz, wyznaczony przez Wtadze uprawniong do licencjonowania,
posiadajacy kwalifikacje i doswiadczenie w zakresie medycyny lotniczej, oraz kompetencje do oceny
warunkéw medycznych, majgcych znaczenie dla bezpieczeristwa lotu.

Uwaga 1 — Konsultanci medyczni oceniajg raporty medyczne nadestane do Wtadz uprawnionych do
licencjonowania przez lekarzy orzecznikow.

Uwaga 2 - Oczekuje sie, ze konsultanci medyczni bedq na bieiqco aktualizowac posiadang wiedze
zawodowq.

Lekarz orzecznik (Medical examiner). Lekarz przeszkolony w zakresie medycyny lotniczej, posiadajacy wiedze
praktyczna i doswiadczenie w srodowisku lotniczym, ktory zostat wyznaczony przez Wtadze uprawniong do
licencjonowania do prowadzenia badan lekarskich sprawnosci kandydatow ubiegajacych sie o licencje lub
uprawnienia, w stosunku do ktérych okreslono wymagania medyczne.

Monitorowanie (Monitoring). Proces poznawczy polegajacy na poréwnaniu stanu faktycznego ze stanem
oczekiwanym.

Uwaga. — Monitorowanie jest osadzone w kompetencjach dla danej roli w ramach dyscypliny
lotniczej, ktore stuzq jako srodki zaradcze w modelu zarzqgdzania zagrozeniami i btedami. Wymaga wiedzy,
umiejetnosci i postaw, aby stworzy¢ model myslowy i podjqc odpowiednie dziatania w przypadku stwierdzenia
odchylen.

Noc (Night). Okres miedzy koricem zmierzchu cywilnego a poczatkiem $witu cywilnego albo inny okres
pomiedzy zachodem a wschodem stonca, zarzgdzony przez wiasciwg wtadze.

Uwaga. — Zmierzch cywilny koriczy sie wieczorem, kiedy srodek tarczy stonecznej znajduje sie 6 stopni
ponizej horyzontu i zaczyna sie rano kiedy Srodek tarczy stonecznej znajduje sie 6 stopni powyzej horyzontu.

*Obserwowane zachowanie (Observable behaviour). Pojedyncze zachowania zwigzane z wykonywana rolg,
ktére mozna obserwowac oraz ktore mozna lub nie mozna zmierzy¢.

*Kryteria umiejetnosci (Performance criteria). Okreslenia wykorzystywane do oceny, czy osiggniete zostaty
wymagane poziomy dziatania w odniesieniu do danej kompetencji. Kryterium umiejetnosci sktada sie z
obserwowanego zachowania, warunku(warunkdéw) oraz standardu kompetencji.

Pilotowanie (Pilot (to)). Wykonywanie ruchéw sterami statku powietrznego podczas lotu.

Pilot lecgcy (Pilot flying (PF)). Pilot, ktérego gtdwnym zadaniem jest sterowanie i zarzgdzanie torem lotu. Do
drugorzednych zadan pilota lecgcego nalezy wykonywanie czynnosci niezwigzanych z torem lotu (tgcznosé¢
radiowa, systemy statku powietrznego, inne dziatania operacyjne itp.) oraz monitorowanie innych cztonkéw
zatogi.

Pilot dowddca (Pilot-in-Command). Pilot wyznaczony przez operatora, lub, w przypadku lotnictwa ogdlnego
wtasciciel, ktéry dowodzi i ponosi odpowiedzialnos$¢ za bezpieczny przebieg lotu.

Pilot dowdédca pod nadzorem (Pilot-in-Command Under Supervision). Drugi pilot wykonujgcy, pod nadzorem
pilota dowddcy, obowigzki i funkcje pilota dowddcy, zgodnie ze sposobem nadzoru zatwierdzonym przez
Wtadze upowazniong do licencjonowania.

Pilot monitorujgcy (Pilot monitoring (PM)). Pilot, ktérego podstawowym zadaniem jest monitorowanie toru
lotu i zarzadzanie nim przez pilota lecacego (PF). Do drugorzednych zadan pilota monitorujgcego nalezy

wykonywanie czynnosci niezwigzanych z torem lotu (tgcznos¢ radiowa, systemy statku powietrznego, inne
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dziatania operacyjne itp.) oraz monitorowanie innych cztonkéw zatogi.

Pionowzlot (Powered-lift). Statek powietrzny ciezszy niz powietrze, ktéry moze wykonywac pionowy start,
pionowe lgdowanie i lot przy matej predkosci, co gtéwnie uzaleznione jest od urzgdzen silnikowych
wytwarzajacych site nosng lub site ciggu potrzebng do wznoszenia podczas tych faz lotu, oraz od
niewirujacych ptatéw, wytwarzajgcych site nosng niezbedna do lotu poziomego.

Problematyczne uZycie srodkéw psychoaktywnych (Problematic use of substances). Stosowanie przez
personel lotniczy jednego lub wiecej srodkéw psychoaktywnych w sposéb, ktory:

a) stwarza bezposrednie zagrozenie dla uzytkownika lub zagraza zyciu, zdrowiu lub dobru innych; i/lub

b) przyczynia sie do powstania lub pogarsza problemy zawodowe, spoteczne, psychiczne lub fizyczne
albo zaburzenie.

Srodki psychoaktywne (Psychoactive substances). Alkohol, opioidy, pochodne z konopi indyjskich, $rodki
uspokajajace i nasenne, kokaina, inne srodki psychostymulujgce, halucynogeny i rozpuszczalniki lotne, z
wytgczeniem kawy i tytoniu.

System jakosci (Quality system). Udokumentowane procedury organizacyjne i sposoby postepowania; audyt
wewnetrzny tych procedur i sposobdw postepowania; ocena kierownictwa i zalecenia dla poprawienia
jakosci.

Uprawniony kontroler ruchu lotniczego (Rated air traffic controller). Kontroler ruchu lotniczego posiadajacy
licencje, wraz z wpisanymi do niej waznymi uprawnieniami do wykonywania czynnosci.

Uprawnienie (Rating). Upowaznienie wpisane lub faczace sie z licencja, okreslajace warunki specjalne,
przywileje lub ograniczenia odnoszgce sie do danej licencji.

Drugi pilot bezzatogowego statku powietrznego (Remote co-pilot). Licencjonowany pilot bezzatogowego
statku powietrznego wykonujacy zadania zwigzane z pilotowaniem inne niz wykonywane przez pilota-
dowddce, ale z wyjatkiem pilota bezzatogowego statku powietrznego, ktdry znajduje sie na RPS wytgcznie w
celu odbycia szkolenia w locie.

Cztonek zatogi lotniczej bezzatogowego statku powietrznego (Remote flight crew member).
Licencjonowany cztonek zatogi lotniczej, ktéoremu powierzono zadania niezbedne do dziatania systemu
bezzatogowego statku powietrznego w okresie petnienia czynnosci lotniczych.

Pilot bezzatogowego statku powietrznego (Remote pilot). Osoba, ktérej operator powierzyt zadania
niezbedne do dziatania bezzatogowego statku powietrznego, ktdra steruje lotem, odpowiednio, w czasie lotu.

Pilot-dowddca bezzatogowego statku powietrznego (Remote pilot-in-command). Pilot bezzatogowego
statku powietrznego, ktérego operator wyznaczyt do dowodzenia oraz powierzyt bezpieczne wykonanie lotu.

Stanowisko pilota bezzatogowego statku powietrznego (Remote pilot station (RPS)). Element systemu
bezzatogowego statku powietrznego obejmujgcy wyposazenie stosowane do pilotowania bezzatogowego
statku powietrznego.

Bezzatogowy statek powietrzny (Remotely piloted aircraft (RPA)). Bezzatogowy statek powietrzny, ktéry jest
pilotowany ze stanowiska pilota bezzatogowego statku powietrznego.

System bezzatogowego statku powietrznego (Remotely piloted aircraft system (RPAS)). Bezzatogowy statek
powietrzny, powigzane z nim stanowisko(-a) pilota bezzatogowego statku powietrznego, wymagane tacza
transmisji danych systemu dowodzenia i sterowania oraz wszelkie inne elementy okreslone w projekcie typu
bezzatogowego statku powietrznego.

Uznawanie waznosci (licencji) (Rendering (a licence) valid). Dziatanie podjete przez Umawiajace sie Panstwo,
bedace alternatywa wydania swojej wiasnej licencji przez potwierdzenie waznosci licencji wydanej przezinne
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Umawiajace sie Panstwo jako rownowaznej jego wtasnej licencji.

Wiroptat (Rotorcraft). Napedzany silnikiem, ciezszy od powietrza statek powietrzny wspomagany podczas
lotu przez oddziatywanie powietrza na jeden lub wiecej wirnikow.

Poswiadczenie wykonania obstugi technicznej (Sign a maintenance release (to)).° Potwierdzenie, ze prace
zwigzane z obstuga techniczng zostaty wykonane w sposéb zadowalajacy, zgodnie z obowigzujgcymi normami
zdatnosci do lotu, poprzez wydanie dopuszczenia do eksploatacji, o ktérym mowa w Zataczniku 6.

Poswiadczenie wykonania obstugi technicznej (Sign a maintenance release (to)).*° Potwierdzenie, ze prace
zwigzane z obstugg techniczng zostaty wykonane w sposéb zadowalajacy, zgodnie z odpowiednimi
wymaganiami dotyczgcymi zdatnosci do lotu, poprzez wydanie dopuszczenia do eksploatacji, o ktérym mowa
w Zatgczniku 6 (w przypadku dopuszczenia wydanego nie przez zatwierdzong organizacje obstugi technicznej)
lub w Zatgczniku 8 (w przypadku dopuszczenia wydanego przez zatwierdzong organizacje obstugi
technicznej).

Istotne (Significant). W kontekscie przepiséw medycznych znajdujgcych sie w Rozdziale 6, istotny oznacza w
jakim stopniu lub jakiego charakteru zdarzenie, prawdopodobnie moze zagrozi¢ bezpieczenstwu lotu.

Czas lotu samodzielnego (Solo flight time). Czas lotu, podczas ktérego szkolony pilot jest jedyng osoba na
poktadzie statku powietrznego.

Czas lotu samodzielnego — systemy bezzatogowych statkow powietrznych (Solo flight time — remotely
piloted aircraft systems). Czas lotu, podczas ktérego uczen-pilot bezzatogowego statku powietrznego steruje
RPAS, dziatajac w sposdb samodzielny.

Krajowy Program Bezpieczenistwa w Lotnictwie Cywilnym (State Safety Programme — SSP). Zintegrowany
zbidr przepisow i dziatarh majacy na celu polepszenie bezpieczenstwa.

Zagrozenie (Threat). Zdarzenia lub btedy, na ktére personel operacyjny nie ma wptywu, ktére podnoszg
poziom skomplikowania operacji i ktérymi nalezy zarzadzaé, aby utrzymaé margines bezpieczenstwa.

Uwaga. — Patrz Rozdziat 1 Zatqcznika 19 — Zarzgdzanie bezpieczeristwem w zakresie definicji personelu
operacyjnego.

Zarzqdzanie zagroZeniami (Threat management). Proces wykrywania zagrozen i reagowania na nie przy
pomocy srodkdw zaradczych, ktéore tagodza Iub eliminujg skutki zagrozen oraz zmniejszajg
prawdopodobienstwo bteddw lub niepozgdanych standw statku powietrznego.

Uwaga. — Patrz Rozdziat 6 w Czesci ll, Sekcja | Procedur stuzb zeglugi powietrznej — Szkolenie (PANS-TRG,
Doc 9868) i Okdlnik 314 — Zarzqdzanie zagrozeniami i btedami (TEM) w kontroli ruchu lotniczego w zakresie
opisow niepozgdanych standw statku powietrznego.

1.2 Ogélne zasady dotyczace licencji

Uwaga 1. — Pomimo iz Konwencja o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym przydziela Paristwom
rejestracji pewne funkcje, do ktorych spetnienia dane Paristwo jest uprawnione lub zobowiqgzane,
Zgromadzenie uznato w Rezolucji A23-13, Zze Paristwo rejestracji moze nie by¢ w stanie wypetni¢ swoich
zobowigzan w sytuacji gdy statki powietrzne sq dzierzawione, czarterowane lub wymieniane miedzy sobq —
zwtaszcza bez zatogi — przez operatora innego paristwa, oraz Zze Konwencja nie moZze w sposob odpowiedni
wyszczegdlni¢ praw i zobowigzari Panstwa operatora w takich przypadkach, do czasu kiedy Artykut 83 bis
Konwencji wejdzie w zycie. W zwigzku z tym Rada zalecita, Ze jesli Parnistwo rejestracji samo uzna swojq
niezdolnos¢ do wtasciwej realizacji funkcji przydzielonych przez Konwencje, przekaze Paristwu operatora, pod
warunkiem wyrazenia zgody przez to Paristwo, te funkcje, ktore mogq by¢ w sposdb bardziej odpowiedni

9 Obowiazuje do dnia 4 listopada 2020 r.
10 Obowiazuje od dnia 5 listopada 2020 r.
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wykonane przez Paristwo operatora. W zwiqgzku z tym, ze Artykut 83 bis Konwencji wszedt w Zycie 20 czerwca
1997 r. w odniesieniu do Umawiajqgcych sie Panstw, ktore ratyfikowaty wtasciwy Protokot (Doc 9318),
powyzisze dziatanie stanie sie szczegdlnie wazne dla tych Umawiajgcych sie Paristw, ktore nie sq zwigzane ze
sobq relacjami podlegajgcymi Artykutowi 83 bis. Zrozumiatym byto, Zze do czasu wejscia w Zycie Artykutu 83
bis Konwencji powyzsze dziatanie byto tylko kwestiq praktycznej wygody i nie wptywato na warunki Konwencji
Chicagowskiej naktadajgcej obowiqzki na Paristwo rejestracji, ani na inne Paristwo trzecie. Jednakze, kiedy
Artykut 83 bis Konwencji wszedt w zycie 20 czerwca 1997 r., takie porozumienia w sprawie transferu bedgq
oddziatywac¢ na Umawiajgce sie Panstwa, ktore ratyfikowaty wtasciwy Protokot (Doc 9318) odnosnie
spetniania warunkdw ustalonych w Artykule 83 bis.

Uwaga 2. — Miedzynarodowe normy oraz zalecane metody postepowania zostaty ustanowione dla
licencjonowania ponizszego personelu:
a) Zatoga lotnicza
— pilot turystyczny — samolot, sterowiec, smigfowiec lub pionowzlot;
— pilot zawodowy — samolot, sterowiec, smigtowiec lub pionowzlot;
— pilot w zatodze wieloosobowej — samolot;
— pilot liniowy — samolot, smigtowiec lub pionowzlot;
— pilot szybowcowy;
— pilot balonu wolnego;
— nawigator lotniczy;
— poktadowy mechanik lotniczy; oraz

— od dnia 3 listopada 2022 r., pilot bezzatogowego statku powietrznego — samolot, sterowiec,
szybowiec, wiroptat, pionowzlot lub balon wolny.

b) Inny personel
— obstuga techniczna statku powietrznego (technik/inzynier/mechanik);
— kontroler ruchu lotniczego;
— oficer operacji lotniczych/dyspozytor lotniczy;

— operator stacji lotniczej.
1.2.1 Upowaznienie do dziatania jako cztonek zatogi lotniczej?

1.2.1.1 Do dnia 2 listopada 2022 r., zadna osoba nie powinna dziata¢ jako cztonek zatogi lotniczej statku
powietrznego, dopdki nie otrzyma waznej licencji zgodnej z drukiem licencji zawartym w niniejszym
Zatgczniku i wtasciwej dla obowigzkéw, jakie majg by¢ wykonywane przez tg osobe. Licencja powinna by¢
wydana przez Panstwo rejestracji danego statku powietrznego lub przez inne Umawiajgce sie Panstwo i by¢
uznana za wazng przez Panstwo rejestracji tego statku powietrznego.

1.2.1.1 0Od dnia 3 listopada 2022 r., zadna osoba nie powinna dziata¢ jako cztonek zatogi lotniczej statku
powietrznego lub jako cztonek zatogi lotniczej bezzatogowego statku powietrznego w systemie
bezzatogowego statku powietrznego (RPAS), dopdki nie otrzyma waznej licencji zgodnej z drukiem licencji
zawartym w niniejszym Zatgczniku i wtasciwe]j dla obowigzkdw, jakie majg byé wykonywane przez tg osobe.

1.2.1.2 0Od dnia 3 listopada 2022 r., licencja cztonka zatogi lotniczej powinna by¢ wydana przez Panstwo
rejestracji danego statku powietrznego lub przez inne Umawiajgce sie Panstwo i by¢ uznana za wazng przez
Panstwo rejestracji tego statku powietrznego.

11 0d dnia 3 listopada 2022 r., punkt 1.2.1 bedzie zatytutowany Upowaznienie do dziatania jako cztonek zatogi lotniczej
lub cztonek zatogi lotniczej bezzatogowego statku powietrznego.
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1.2.1.3 0Oddnia 3 listopada 2022 r., licencja pilota bezzatogowego statku powietrznego powinna by¢ wydana
przez wiadze uprawniong do licencjonowania Panstwa operatora systemu bezzatogowego statku
powietrznego (RPAS) lub przez inne Umawiajgce sie Panstwo i by¢ uznana za wazng przez wtadze uprawniong
do licencjonowania Paristwa operatora tego RPAS.

1.2.1.4 Od dnia 3 listopada 2022 r., piloci bezzatogowych statkdw powietrznych muszg posiadaé
odpowiednig licencje podczas wykonywania lotu w miedzynarodowej zegludze powietrzne;.

Uwaga. — Artykut 29 Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym wymaga, aby cztonkowie zatogi
lotniczej posiadali swoje odpowiednie licencje na poktadzie kazdego statku powietrznego wykonujgcego lot w
miedzynarodowej zegludze powietrznej.

1.2.2 Metoda uznawania waznosci licencji

1.2.2.1 Kiedy Umawiajace sie Panstwo uznaje waznos¢ licencji wydanej przez inne Umawiajace sie Panstwo
jako alternatywe do wydania swojej witasnej licencji, to powinno ustali¢ jej waznos¢ poprzez odpowiednie
upowaznienie noszone wraz z poprzednig licencjg i uznajace ja za jej ekwiwalent. Jezeli pafistwo ogranicza
upowaznienie do konkretnych przywilejéw, upowaznienie to bedzie zawiera¢ wyszczegdlnienie uprawnien do
posiadanej licencji i bedg one akceptowane jako jej ekwiwalent. Waznos$¢ upowaznienia nie powinna
wykraczac¢ poza okres waznosci licencji. Upowaznienie traci waznosc jezeli licencja, w oparciu o ktorg zostata
wydana, zostanie zawieszona lub cofnieta.

Uwaga. — Przepis ten nie zmierza do uniemozliwienia Paristwu, ktére wydato licencje, przedtuzenia okresu
waznosci tej licencji, poprzez stosownq notyfikacje, niekoniecznie wymagajqc fizycznego zwrotu licencji lub
osobistego stawiennictwa posiadacza licencji przed wtadzami danego Paristwa.

1.2.2.2 Jezeli wydawane jest upowaznienie do wykonywania operacji w zarobkowym transporcie lotniczym
zgodnie z pkt 1.2.2.1, przed wydaniem upowaznienia Wtadza upowazniona do licencjonowania potwierdzi
waznosc¢ licencji innego Umawiajgcego sie Panstwa.

1.2.2.3 Uznawanie waznosci licencji zgodnie z formalnym porozumieniem pomiedzy Umawiajgcymi sie
Panistwami na podstawie wspdlnych przepisdw w zakresie licencjonowania.

1.2.23.1 Niezaleznie od przepisow zawartych w pkt 1.2.2.1 i 1.2.2.2, Umawiajace sie Panstwa mogg
automatycznie uznawac waznosc¢ swoich licencji, pod warunkiem ze Parstwa:

a) przyjety wspdlne przepisy w zakresie licencjonowania, ktdre sg zgodne z niniejszym Zatacznikiem;
b)  zawarty formalne porozumienie w sprawie uznawania automatycznego procesu zatwierdzania;

c) ustanowity system nadzoru w celu zapewnienia ciggtej realizacji wspdlnych przepiséw w zakresie
licencjonowania; oraz

d) zarejestrowaty porozumienie z ICAO zgodnie z Artykutem 83 Konwencji o miedzynarodowym
lotnictwie cywilnym.

Uwaga 1. — Rejestr umow wraz z powigzangq listg Umawiajgcych sie Paristw mozna znaleZzé w bazie danych
porozumien i umdéw lotniczych ICAQO.

Uwaga 2. — Wspdlne przepisy w zakresie licencionowania odnoszq sie do wspdlnych ram prawnych w
zakresie licencjonowania, ktore sq prawnie wigzgce i bezposrednio obowiqzujgce w Paristwach Cztonkowskich
bedgcych stronami porozumienia, uznajgcymi automatyczny proces zatwierdzania. Wspdlne przepisy w
zakresie licencjonowania stosowane przez te Paristwa zawierajq identyczne wymagania dotyczgce
wydawania licencji, utrzymania kompetencji i posiadania doswiadczenia. Regionalny organ bezpieczeristwa
lotniczego moze opracowac i utrzymac te wspdlne przepisy dla swoich Paristw Cztonkowskich.

1.2.2.3.2 Licencje, ktérych waznos¢ zostata uznana zgodnie z zapisami pkt 1.2.2.3.1, powinny
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zawierac wpis wskazujacy, ze licencja jest automatycznie zatwierdzana zgodnie z porozumieniem, o ktorym
mowa w pkt 1.2.2.3.1 oraz odnoszacy sie do numeru rejestracyjnego porozumienia ICAO. Wpis powinien
dodatkowo zawierac liste wszystkich Panstw, ktére sg stronami porozumienia. Punkt 1.2.2.3.2.1 przewiduje
okres przejsciowy dla Panstw, ktdre spetniajg wymagania okreslone w pkt 1.2.2.3.1 i wydaty licencje przed
datg obowigzywania niniejszej normy.

1.2.23.2.1 Do dnia 31 grudnia 2022 r., Panistwa, ktére spetnity wymagania okreslone w pkt 1.2.2.3.1, i
wydaty licencje przed dniem 9 listopada 2017 r. mogg wykorzystywaé inne skuteczne $rodki, znajdujgce sie
na poktadzie statku powietrznego lub dostepne, w celu wskazania, ze waznos¢ licencji wydanych przez
Panstwo jest uznawana zgodnie z porozumieniem, o ktéorym mowa w pkt 1.2.2.3.1.

Uwaga. — Wytyczne dotyczqce formatu wpisu znajdujq sie w Zatgczniku B. Wytyczne zawierajg rowniez
informacje dotyczqce sposobu wykorzystania zatqcznika do licencji, bedgcego czescig wpisu, w odniesieniu do
informacji, ktére mogq ulec zmianie z uptywem czasu, tj. numer rejestracyjny porozumienia ICAO i wykaz
wszystkich Paristw bedgcych stronq porozumienia.

1.2.2.4 Zalecenie. — Licencja pilota wydana przez Umawiajgce sie Paristwo powinna by¢ uznana za waznq
przez inne Umawiajqce sie Paristwa w celu wykorzystywania w lotach turystycznych.

Uwaga. — Umawiajqgce sie Panstwa, ktore bez formalnosci potwierdzajg waznos¢ licencji wydanej przez
inne Umawiajqce sie Panistwo w celu wykorzystywania w lotach turystycznych zacheca sie, aby fakt ten
odnotowaty i opublikowaty w swoich Zbiorach Informacji Lotniczych (AIP).

1.2.3 Uprawnienia posiadacza licencji

Umawiajace sie Paristwo nie powinno zezwalaé posiadaczowi licencji na korzystanie z uprawnien innych, niz
te, ktére sg podane w licencji.

1.2.4 Sprawnosc fizyczna i psychiczna
Uwaga 1. — Wytyczne zostaty opublikowane w Podreczniku cywilnej medycyny lotniczej (Doc 8984).

Uwaga 2. — W celu sprostania wymaganiom w zakresie licencjonowania dotyczqgcym sprawnosci fizycznej i
psychicznej do wydania réznych rodzajow licencji, kandydat musi spetnia¢ odpowiednie wymagania
medyczne, ktore zostaty wyszczegdlnione jako trzy klasy oceny lekarskiej. Szczegotowe informacje na ten
temat znajdujq sie w pkt 6.2, 6.3, 6.4 i 6.5. W celu zapewnienia niezbednych dowoddw spefnienia wymagan,
o ktdrych mowa w pkt 1.2.4.1., Wtadza uprawniona do licencjonowania wyda posiadaczowi licencji Klase 1,
Klase 2 lub Klase 3 oceny lekarskiej. Mozna to wykonac na kilka sposobow, np. poprzez odpowiednio nazwany,
osobny certyfikat bqgdZ zaswiadczenie w licencji lub tez przepis krajowy stwierdzajgcy, ze ocena lekarska
stanowi integralng czes¢ licencji itp.

1.2.4.1 Kandydat do uzyskania licencji powinien, w stosownych przypadkach, posiada¢ ocene lekarska
wydang zgodnie z przepisami zawartymi w Rozdziale 6.

1.2.4.2 W ramach swojego Krajowego Programu Bezpieczenstwa w Lotnictwie Cywilnym , w procesie oceny
lekarskiej posiadaczy licencji, Panstwa powinny stosowac¢ podstawowe zasady zarzgdzania bezpieczeristwem,
ktére powinny uwzgledniac co najmniej:

a) rutynowa analize przypadkow wystgpienia niesprawnosci podczas lotu oraz nieprawidtowosci
medycznych stwierdzonych podczas ocen lekarskich w celu identyfikacji obszaréw o podwyzszonym

ryzyku medycznym; oraz

b) statg analize procesu oceny lekarskiej w celu skoncentrowania sie na zidentyfikowanych obszarach
o podwyzszonym ryzyku medycznym.

Uwaga. — Zasady wdrazania i utrzymania Krajowego Programu Bezpieczeristwa w Lotnictwie Cywilnym
(SSP) znajdujq sie w Zatgczniku A do Zatqcznika 19. Wytyczne w zakresie SSP oraz zasad zarzgdzania
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bezpieczeristwem znajdujq sie w Podreczniku Zarzgdzania Bezpieczenstwem (SMM) (Doc 9859) oraz w
Podreczniku cywilnej medycyny lotniczej (Doc 8984).

1.2.4.3 Wtadza uprawniona do licencjonowania wdrozy odpowiednie programy promocji zdrowia zwigzane
z lotnictwem dla posiadaczy licencji podlegajgcych ocenom lekarskim w celu ograniczenia przysztego ryzyka
medycznego dla bezpieczeristwa lotu.

Uwaga 1. — Norma 1.2.4.2 wskazuje w jaki sposéb mozna okreslic odpowiednie tematy w ramach dziatan
zwigzanych z promocjq zdrowia.

Uwaga 2. — Wytyczne w zakresie tematdw znajdujq sie w Podreczniku cywilnej medycyny lotniczej (Doc 8984).

Uwaga 3. — Wytyczne w zakresie relacji pomiedzy wtadzq uprawnionq do licencjonowania i wdrozeniem oceny
lekarskiej dla posiadaczy licencji znajdujq sie w Podreczniku procedur w zakresie ustanowienia i zarzgdzania
krajowym systemem licencjonowania personelu (Doc 9379).

1.2.4.4 Do dnia 2 listopada 2022 r., z wyjatkiem przedstawionym w punkcie 1.2.5.2.6, cztonkowie zatogi
lotniczej lub kontrolerzy ruchu lotniczego, nie powinni wykorzystywaé uprawnien wynikajacych z ich licencji
dopdki nie uzyskaja aktualnej oceny lekarskiej odpowiedniej dla ich licencji.

1.2.4.4 0Od dnia 3 listopada 2022 r., z wyjatkiem przedstawionym w punkcie 1.2.5.2.6, cztonkowie zatogi
lotniczej, cztonkowie zatogi lotniczej bezzatogowego statku powietrznego lub kontrolerzy ruchu lotniczego,
nie powinni wykorzystywa¢ uprawnien wynikajacych z ich licencji dopdki nie uzyskajg aktualnej oceny
lekarskiej odpowiedniej dla ich licencji.

1.2.4.41 Okres waznosci oceny lekarskiej moze, za zgodg Wtadzy uprawnionej do licencjonowania,
zostac przedtuzony do 45 dni.

Uwaga. — Zaleca sie, aby dzien kalendarzowy, w ktérym wygasa ocena lekarska byt co roku tym samym
dniem, tak aby data wygasniecia aktualnej oceny lekarskiej byta datg rozpoczecia nowego okresu waznosci
pod warunkiem, Zze badanie lekarskie odbedzie sie w okresie waznosci aktualnej oceny lekarskiej, ale nie
pozniej niz 45 dni przed jej wygasnieciem.

1.2.4.5 Z wyjatkiem przedstawionym w punkcie 1.2.5.2.6, cztonkowie zatogi lotniczej lub kontrolerzy ruchu
lotniczego, nie powinni wykorzystywac uprawnien wynikajgcych z ich licencji dopdki nie uzyskajg aktualnej
oceny lekarskiej odpowiedniej dla ich licenciji.

1.2.4.6 Umawiajgce sie Panstwa powinny wyznaczy¢ lekarzy orzecznikéw, licencjonowanych i
wykwalifikowanych w praktyce lekarskiej, w celu przeprowadzenia badan lekarskich sprawnosci kandydatéw
do wydania lub wznowienia licencji lub uprawnien okreslonych w Rozdziale 2 i 3 oraz odpowiednich licencji
okreslonych w Rozdziale 4.

1.246.1 Lekarze orzecznicy bedg posiadac przeszkolenie w dziedzinie medycyny lotniczej i beda
uczestniczy¢ w szkoleniu odSwiezajgcym w regularnych przerwach czasowych. Przed wyznaczeniem, lekarze

orzecznicy muszg wykazaé sie odpowiednimi kompetencjami z dziedziny medycyny lotniczej.

1.2.4.6.2 Lekarze orzecznicy muszg posiadac wiedze praktyczng i doswiadczenie odnosnie warunkéw,
w jakich posiadacze licencji i uprawnien wykonujg swoje obowigzki.

Uwaga. — Przyktady wiedzy praktycznej i doswiadczenia to doswiadczenie lotnicze, na symulatorze, z
obserwacji na miejscu lub kazde inne doswiadczenie praktyczne uznane przez Wtadze uprawnionqg do

licencjonowania jako spetniajgce ten wymag.

1.246.3 Zalecenie. — Kompetencje lekarzy orzecznikow powinny by¢ sprawdzane okresowo przez
konsultanta medycznego.

1.2.4.7 Kandydaci do uzyskania licencji lub uprawnien, dla ktérych sprawnosc fizyczna i psychiczna stanowi
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wymaég, powinni dostarczy¢ lekarzowi orzecznikowi wypetnione i podpisane oswiadczenie o jakichkolwiek
dotychczasowych badaniach tego typu, a jezeli badanie takie miato miejsce, powinni poda¢ date, miejsce oraz
jego wynik. Muszag réwniez poinformowacd lekarza czy poprzednio odméwiono im wydania, cofnieto lub
zawieszono ocene lekarskg, a jezeli tak, poda¢ powody odmowy, cofniecia lub zawieszenia.

12471 Kazde fatszywe oswiadczenie ztozone lekarzowi orzecznikowi przez kandydata do uzyskania
licencji lub uprawnienia powinno by¢ zgtoszone Wtadzy uprawnionej do licencjonowania Paristwa wydania w
celu podjecia odpowiedniego dziatania.

1.2.4.8 Po zakonczeniu badan lekarskich kandydata, lekarz orzecznik, zgodnie z Rozdziatem 6, powinien
zebra¢ wszystkie wyniki badan i dostarczy¢ podpisany raport, lub dokument réwnowazny, Wtadzy
uprawnionej do licencjonowania, zgodnie z ustanowionymi wymaganiami, zawierajacy wyniki badan i ich
ocene w odniesieniu do sprawnosci fizycznej i psychiczne;j.

12481 Jezeli raport lekarski przekazywany jest Wtadzy uprawnionej do licencjonowania w formie
elektronicznej, nalezy opracowac odpowiedni sposéb identyfikacji lekarza orzecznika.

1.2.4.8.2 Jezeli badania lekarskie wykonywane sg przez dwéch lub wiekszg liczbe lekarzy orzecznikdw,
Umawiajace sie Paristwa wyznacza jednego z nich jako osobe odpowiedzialng za koordynacje wynikéw badan,
ich ocene w odniesieniu do sprawnosci fizycznej i psychicznej oraz za podpisanie raportu.

1.2.4.9 Umawiajace sie Panstwa bedg korzysta¢ z ustug konsultantéw medycznych, aby oceni¢ raporty
dostarczone Wtadzy uprawnionej do licencjonowania przez lekarzy orzecznikéw.

1.2.49.1 Od lekarzy orzecznikdow wymaga sie, aby przedstawili Wiadzy uprawnionej do
licencjonowania dostateczng ilo$¢ informacji umozliwiajgcych jej audyt/sprawdzenie ocen lekarskich.

Uwaga. — Celem takiego sprawdzania jest zapewnienie, ze lekarze orzecznicy spetniajq obowiqzujgce
standardy w zakresie dobrych praktyk lekarskich i oceny ryzyka lotniczo-lekarskiego. Wytyczne w zakresie
oceny ryzyka lotniczo-lekarskiego znajdujq sie w Podreczniku cywilnej medycyny lotniczej (Doc 8984).

1.2.4.10 Jezeli normy lekarskie dotyczace okreslonej licencji, o ktérych mowa w Rozdziale 6, nie sg spetnione,
to odpowiednia ocena lekarska nie powinna by¢ wydana lub wznowiona, dopdki nie zostang spetnione
ponizsze warunki:

a) uznana opinia lekarska wskazuje, ze w szczegdlnych okolicznosciach, niespetnienie przez kandydata
ubiegajacego sie o korzystanie z uprawnien licencyjnych ktdregokolwiek z wymogdéw, w sensie
ilosciowym lub innym, nie spowoduje zagrozenia dla bezpieczenstwa lotu;

b) odpowiednie zdolnosci, umiejetnosci oraz doswiadczenie kandydata jak rowniez warunki operacyjne
zostaty w sposdb witasciwy uwzglednione; oraz

c) licencje uzupetnia sie specjalnym ograniczeniem lub ograniczeniami, kiedy bezpieczne wykonywanie
obowigzkdéw przez posiadacza licencji zalezy od podporzadkowania sie temu ograniczeniu lub
ograniczeniom.

1.2.4.11 Nalezy stale zachowywac¢ poufnos¢ medyczna.

1.2.4.11.1 Wszystkie raporty oraz dokumenty medyczne bedg bezpiecznie przechowywane, a dostep
do nich bedzie miat tylko upowazniony personel.

1.2.4.11.2 W przypadkach uzasadnionych przyczynami operacyjnymi, konsultant medyczny okresli w
jakim zakresie dana informacja medyczna jest przedstawiana odpowiednim urzednikom Wtadzy uprawnionej
do licencjonowania.

1.2.5 Waznos¢ licencji

1.2.5.1 Po wydaniu licencji Umawiajgce sie Panstwo powinno zapewnié, aby przywileje przyznane w ramach
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tej licencji lub odpowiednich uprawnien, nie byty wykorzystywane przez posiadacza, jezeli nie utrzymuje
kwalifikacji i nie spetnia wymogow w zakresie doswiadczenia ustanowionych przez to Panstwo.

1.2.5.1.1 Zalecenie. — Umawiajgce sie Parnistwo powinno okresli¢c wymagania dotyczqce
utrzymywania kompetencji oraz doswiadczenia dla licencji i uprawnien pilotow w oparciu o systemowe
podejscie do zapobiegania wypadkom oraz uwzglednic proces oceny ryzyka i analizy biezgcych operacji, w tym
analizy danych o wypadkach i incydentach majqgcych miejsce w danym Paristwie.

1.25.1.2 Po wydaniu licencji Umawiajace sie Painstwo powinno zapewni¢ aby inne Umawiajace sie
Panstwa byty przekonane co do waznosci tej licenciji.

Uwaga 1. — Do dnia 2 listopada 2022 r., utrzymywanie kompetencji cztonkéw zatogi lotniczej, biorgcych
udziat w operacjach zarobkowego transportu lotniczego, moze byc¢ skutecznie ustanowione poprzez
wykazanie umiejetnosci podczas kontroli umiejetnosci wykonywanych zgodnie z Zatqcznikiem 6.

Uwaga 1. - Od dnia 3 listopada 2022 r., utrzymywanie kompetencji cztonkdw zatogi lotniczej oraz cztonkéw
zatogi lotniczej bezzatogowego statku powietrznego, biorqgcych udziat w operacjach zarobkowego transportu
lotniczego, moze byc skutecznie ustanowione poprzez wykazanie umiejetnosci podczas kontroli umiejetnosci
wykonywanych zgodnie z Zatqcznikiem 6.

Uwaga 2. — Do dnia 2 listopada 2022 r., utrzymywanie kompetencji moze by¢ w sposob zadowalajgcy
odnotowane w zapisach operatora lub w osobistej ksigzce lotéw cztonka zatogi lotniczej albo w licencji.

Uwaga 2. — Od dnia 3 listopada 2022 r., utrzymywanie kompetencji moze by¢ w sposéb zadowalajgcy
odnotowane w zapisach operatora lub w osobistej ksigzce lotéw cztonka zatogi lotniczej lub cztonka zatogi
lotniczej bezzatogowego statku powietrznego albo w licencji.

Uwaga 3. — Do dnia 2 listopada 2022 r., cztonkowie zatogi lotniczej mogq, w zakresie uznanym za
wykonalny przez Panistwo rejestracji, wykazac utrzymywanie swoich kompetencji przy uzyciu szkoleniowych
urzgdzen symulacji lotu zatwierdzonych przez to Paristwo.

Uwaga 3. — Od dnia 3 listopada 2022 r., cztonkowie zatogi lotniczej lub cztonkowie zatogi lotniczej
bezzatogowego statku powietrznego moggq, w zakresie uznanym za wykonalny przez Paristwo rejestracji lub
wtadze uprawnionq do licencjonowania w Paristwie operatora, odpowiednio, wykazac utrzymywanie swoich
kompetencji przy uzyciu szkoleniowych urzqdzer symulacji lotu zatwierdzonych przez to Paristwo.

Uwaga 4. — Patrz Podrecznik kryteridw kwalifikacji szkoleniowych urzadzen symulacji lotu (Doc 9625).

Uwaga 5. — Patrz Podrecznik procedur w zakresie ustanowienia i zarzadzania krajowym systemem
licencjonowania personelu (Doc 9379) w celu uzyskania wytycznych do opracowania procesu oceny ryzyka.

1.2.5.2 Za wyjatkiem przepisow, o ktérych mowa w pkt 1.2.5.2.1, 1.2.5.2.2, 1.2.5.2.3, 1.2.5.2.4, 1.2.5.2.5i
1.2.5.2.6 ocena lekarska wydana zgodnie z przepisami, o ktérych mowa w pkt 1.2.4.7 i 1.2.4.8, bedzie wazna
od daty badania lekarskiego przez okres nie dtuzszy niz:

60 miesiecy dla licencji na pilota turystycznego — samolot, sterowiec, Smigtowiec lub pionowzlot;

12 miesiecy dla licencji pilota zawodowego — samolot, sterowiec, Smigtowiec lub pionowzlot;

12 miesiecy dla licencji pilota w zatodze wieloosobowej — samolot;

12 miesiecy dla licencji pilota liniowego — samolot, sSmigtowiec lub pionowzlot;

48 miesiecy dla licencji pilota bezzatogowego statku powietrznego — samolot, sterowiec, szybowiec,
wiroptat, pionowzlot lub balon wolny (przepis obowigzuje od dnia 3 listopada 2022 r.);

60 miesiecy dla licencji pilota szybowcowego;
60 miesiecy dla licencji pilota balonu wolnego;

12 miesiecy dla licencji nawigatora lotniczego;
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12 miesiecy dla licencji poktadowego mechanika lotniczego;

48 miesiecy dla licencji kontrolera ruchu lotniczego.
Uwaga 1. — Okresy waznosci podane powyzej mogq, zgodnie z pkt 1.2.4.4.1, by¢ wydtuzone o 45 dni.
Uwaga 2. — Jezeli okres waznosci liczony jest zgodnie z pkt 1.2.5.2 i jego podpunktami, to okres waznosci w

ostatnim liczonym miesigcu, bedzie uwzgledniat dzien, ktdry ma te samq date kalendarzowgq jak data badania
lekarskiego lub, jezeli przy miesigcu nie podano dnia, ostatni dzieri miesigca.

1.25.21 Waznos¢ oceny lekarskiej moze by¢ skrocona jezeli wystepujg odpowiednie wskazania
kliniczne.
1.2.5.2.2 Jezeli posiadacze licencji pilota liniowego — samolot, $migtowiec lub pionowzlot i pilota

zawodowego — samolot, $migtowiec lub pionowzlot, ktérzy wykonujg operacje w zarobkowym transporcie
lotniczym, w przewozach pasazerskich na statkach powietrznych z zatogg jednoosobowg przekroczg 40 rok
zycia, okres waznosci podany w pkt 1.2.5.2 ulega skréceniu do 6 miesiecy.

1.2.5.2.3 Jezeli posiadacze licencji pilota liniowego — samolot, smigtowiec lub pionowzlot i pilota
zawodowego — samolot, $migtowiec lub pionowzlot, ktérzy wykonujg operacje w zarobkowym transporcie
lotniczym przekroczg 60 rok zycia, okres waznosci podany w pkt 1.2.5.2 ulega skrdceniu do 6 miesiecy.

1.2.5.24 Do dnia 2 listopada 2022 r., jezeli posiadacze licencji pilota turystycznego — samolot,
sterowiec, Smigtowiec lub pionowzlot, pilota balonu wolnego, pilota szybowcowego i kontrolera ruchu
lotniczego przekroczg 40 rok zycia, okres waznosci podany w pkt 1.2.5.2 ulega skréceniu do 24 miesiecy.

1.2.5.2.4 Od dnia 3 listopada 2022 r., jezeli posiadacze licencji pilota turystycznego — samolot,
sterowiec, $Smigtowiec lub pionowzlot, pilot bezzatogowego statku powietrznego — samolot, sterowiec,
szybowiec, wiroptat, pionowzlot lub balon wolny, pilota balonu wolnego, pilota szybowcowego i kontrolera
ruchu lotniczego przekrocza 40 rok zycia, okres waznosci podany w pkt 1.2.5.2 ulega skréceniu do 24 miesiecy.

1.2.5.2.5 Zalecenie. — Do dnia 2 listopada 2022 r., jeZeli posiadacze licencji pilota turystycznego —
samolot, sterowiec, Smigtowiec lub pionowzlot, pilota balonu wolnego, pilota szybowcowego i kontrolera
ruchu lotniczego przekroczq 50 rok Zycia, okres waznosci podany w pkt 1.2.5.2 ulega dalszemu skrdceniu do
12 miesiecy.

Uwaga. — Okresy waznosci podane powyzej bazujg na wieku kandydata poddajgcego sie w danym
momencie badaniu lekarskiemu.

1.2.5.2.5 Zalecenie. — Od dnia 3 listopada 2022 r., jeZeli posiadacze licencji pilota turystycznego —
samolot, sterowiec, smigtowiec lub pionowzlot, pilota bezzatogowego statku powietrznego — samolot,
sterowiec, szybowiec, wiroptat, pionowzlot lub balon wolny, pilota balonu wolnego, pilota szybowcowego i
kontrolera ruchu lotniczego przekroczg 50 rok zycia, okres waznosci podany w pkt 1.2.5.2 ulega dalszemu
skréceniu do 12 miesiecy.

Uwaga. — Okresy waznosci podane powyzej bazujg na wieku kandydata poddajgcego sie w danym
momencie badaniu lekarskiemu.

1.2.5.2.6 Okolicznosci, w ktorych badanie lekarskie mozZe by¢ odroczone. Nakazane, ponowne badanie
lekarskie posiadacza licencji dziatajgcego na obszarze odlegtlym od siedziby wyznaczonego badania
lekarskiego moze by¢ odroczone na podstawie decyzji Wtadzy uprawnionej do licencjonowania, pod
warunkiem, ze taka zwtoka zaistnieje tylko wyjatkowo i nie przekroczy:

a) pojedynczego okresu szeSciu miesiecy w przypadku cztonka zatogi lotniczej statku powietrznego
zaangazowanego W operacje w niezarobkowe;

b) dwdch kolejnych okreséw, kazdy po trzy miesigce, w przypadku cztonka zatogi lotniczej statku
powietrznego zaangazowanego w operacje zarobkowe, pod warunkiem, ze w kazdym przypadku
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otrzymano pozytywny raport lekarski z badania wykonanego przez wyznaczonego lekarza orzecznika
danego obszaru, lub, w przypadku gdy wyznaczony lekarz orzecznik jest niedostepny, przez lekarza
uprawnionego do praktyki lekarskiej na tym obszarze. Raport z badania lekarskiego powinien by¢
przestany do Wtadzy uprawnionej do licencjonowania, ktéra wydata dang licencje;

c) 24 miesigce w przypadku pilota turystycznego, tam gdzie badania lekarskie zostaty wykonane przez
lekarza wyznaczonego przez Umawiajace sie Panstwo zgodnie z pkt 1.2.4.6 , w ktérym kandydat
czasowo przebywa. Raport z badania lekarskiego powinien by¢ przestany do Wtadzy uprawnionej do
licencjonowania, ktéra wydata licencje;

d) od dnia 3 listopada 2022 r., dwdch kolejnych okreséw, kazdy po trzy miesigce, w przypadku cztonka
zatogi lotniczej bezzatogowego statku powietrznego.

1.2.6 Obnizenie sprawnosci fizycznej i psychicznej

1.2.6.1 Posiadacze licencji wymienionych w niniejszym Zataczniku nie powinni wykorzystywac swoich licencji
i zwigzanych z nimi uprawnien w sytuacji, gdy s $wiadomi obnizenia swojej sprawnosci fizycznej i psychicznej,
co mogtoby czyni¢ ich niezdolnymi do bezpiecznego i wiasciwego wykorzystywania tych uprawnien.

1.2.6.1.1 Zalecenie. — Paristwa powinny zapewnic, aby posiadacze licencji zostali wyposazeni w
zrozumiate wytyczne dotyczgce stanéw medycznych moggcych mie¢ wptyw na bezpieczenstwo lotu oraz
informacje, kiedy nalezy zwrdcic sie do lekarza orzecznika lub Wtadzy uprawnionej do licencjonowania w celu
uzyskania wyjasnien lub wytycznych.

Uwaga. — Wytyczne w zakresie stanu fizycznego i psychicznego oraz leczenia mogqgcego wpfywac na
bezpieczeristwo lotu, o jakich moze byc konieczne przestanie informacji do Wtadzy uprawnionej do
licencjonowania, znajdujq sie w Podreczniku cywilnej medycyny lotniczej (Doc 8984).

1.2.6.1.2 Zalecenie. — Kazde Umawiajqce sie Paristwo powinno, na ile jest to mozliwe, zapewnic aby
posiadacze licencji nie wykorzystywali swoich licencji i zwigzanych z nimi uprawnien w okresie, w ktorym ich
sprawnos¢ fizyczna i psychiczna, niezaleznie od powoddw, obnizyta sie do poziomu, ktory uniemozliwiatby
wydanie lub wznowienie oceny lekarskiej.

1.2.7 Uzywanie srodkow psychoaktywnych

1.2.7.1 Posiadacze licencji wymienionych w niniejszym Zatgczniku nie bedg korzystaé ze swoich licencji i
zwigzanych z nimi uprawnien kiedy znajduja sie pod wptywem jakichkolwiek srodkéw, ktdre mogtyby uczynié
ich niezdolnymi do bezpiecznego i wtasciwego korzystania z tych uprawnien.

1.2.7.2 Posiadacze licencji wymienionych w niniejszym Zatgczniku nie bedg przyjmowac zadnych srodkéw
psychoaktywnych.

1.2.7.3 Zalecenie. — Na ile jest to mozZliwe, Umawiajgce sie Paristwa powinny zapewnic, aby wszyscy
posiadacze licencji, ktorych dotyczy jakikolwiek problem zwiqzany z uzywaniem Srodkéw psychoaktywnych
zostali zidentyfikowani i zwolnieni z petnienia funkcji o krytycznym znaczeniu dla bezpieczeristwa.
Przywrdcenie do petnienia tych funkcji moze by¢ rozwazane po pozytywnie zakoriczonym leczeniu lub, w
przypadkach kiedy leczenie nie jest konieczne, po przerwaniu uzywania Srodkéw psychoaktywnych i po
ustaleniu, ze dalsze wykonywanie obowigzkdw przez te osobe nie zagraza bezpieczerstwu.

Uwaga. — Wytyczne dotyczqce odpowiednich metod identyfikacji (ktore mogq obejmowacl testy
biochemiczne wykonywane podczas badan przed zatrudnieniem, przy uzasadnionym podejrzeniu, po
wypadkach/incydentach, przy badaniach okresowych i doraznych) oraz zagadnier zwiqzanych z
zapobieganiem znajdujq sie w Podreczniku zapobiegania problematycznemu uzywaniu Srodkéw
psychoaktywnych w miejscu pracy zwigzanym ze srodowiskiem lotniczym (Doc 9654).

1.2.8 Zatwierdzone szkolenie oraz zatwierdzona organizacja szkolenia

Uwaga. — Kwalifikacje wymagane do wydania licencji personelu lotniczego mogq by¢ tatwiej i szybciej
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zdobyte przez kandydatow, ktdrzy odbedq scisle nadzorowane, systematyczne i ciggte kursy, dostosowane do
zaplanowanych zajec¢ programowych. Poczyniono pewne ustepstwa odnosnie doswiadczenia wymaganego do
wydania niektorych licencji i uprawnieni okreslonych w niniejszych normach oraz zaleconych metodach
postepowania, w odniesieniu do kandydatow, ktorzy pozytywnie ukoriczyli kurs w zatwierdzonej organizacji
szkolenia.

1.2.8.1 Zatwierdzone szkolenie powinno zapewnic¢ poziom kompetencji co najmniej rdwny temu, jaki daja
minimalne wymagania w zakresie doswiadczenia w odniesieniu do personelu, ktéry nie przeszedt
zatwierdzonego szkolenia.

1.2.8.2 Zatwierdzenie organizacji szkolenia przez Panstwo bedzie zalezato od wykazania przez
whnioskodawce zgodnosci z wymaganiami zawartymi w Dodatku 2 do niniejszego Zatacznika oraz z
odpowiednimi przepisami zawartymi w Zatgczniku 19.

Uwaga 1. — Zatgcznik 19 zawiera przepisy w zakresie zarzqdzania bezpieczeristwem w odniesieniu do
zatwierdzonej organizacji szkolenia, ktdra narazona jest na ryzyka zwiqgzane z eksploatacjq statkow
powietrznych podczas sSwiadczenia swoich ustug. Szczegdtowe wytyczne znajdujq sie w Podreczniku
zarzadzania bezpieczeristwem (SMM) (Doc 9859).

Uwaga 2. — Wytyczne w zakresie zatwierdzania organizacji szkolenia znajdujq sie w Podreczniku
zatwierdzania organizacji szkolenia (Doc 9841).

1.2.8.3 Zatwierdzone szkolenie dla zatég lotniczych i kontroleréw ruchu lotniczego realizowane bedzie w
zatwierdzonej organizacji szkolenia.

Uwaga. — Zatwierdzone szkolenie, o ktdrym mowa w pkt 1.2.8.3, dotyczy zasadniczo zatwierdzonego
szkolenia do wydania licencji lub uprawnienia zgodnie z Zatqcznikiem 1. Nie zamierza sie uwzgledniac
zatwierdzonego szkolenia dla utrzymania kompetencji lub zdobycia kwalifikacji operacyjnych po pierwszym
wydaniu licencji lub uprawnienia, jak to moze by¢ wymagane w przypadku kontroleréw ruchu lotniczego lub
zatég lotniczych, tak jak zatwierdzone szkolenie wymagane zgodnie z Zatgcznikiem 6 — Eksploatacja statkow
powietrznych, Czes¢ I: Miedzynarodowy zarobkowy transport lotniczy — Samoloty, pkt 9.3, lub Czes¢ Ili:
Operacje miedzynarodowe — Smigtowce, Sekcja Il, pkt 7.3.

1.2.8.4 Do dnia 2 listopada 2022 r., zatwierdzone szkolenie w oparciu o kompetencje dla personelu obstugi
statku powietrznego realizowane bedzie w zatwierdzonej organizacji szkolenia.

Uwaga. — Podrecznik szkolenia personelu obstugi statku powietrznego (Doc 10098) zawiera
wytyczne dotyczgce projektowania i opracowania programu szkolenia personelu obstugi statku powietrznego.

1.2.8.4 0d dnia 3 listopada 2022 r., zatwierdzone szkolenie w oparciu o kompetencje dla personelu obstugi
statku powietrznego oraz RPAS realizowane bedzie w zatwierdzonej organizacji szkolenia.

Uwaga 1. — Kompletny program szkolenia dla uzyskania licencji personelu obstugi statku
powietrznego (technik/inzynier/mechanik) zawierajqcy rézne poziomy kompetencji znajduje sie w

Procedurach stuzb zeglugi powietrznej — Szkolenie (Doc 9868, PANS-TRG).

Uwaga 2. — Podrecznik szkolenia personelu obstugi statku powietrznego (Doc 10098) zawiera
wytyczne dotyczqce projektowania i opracowania programu szkolenia personelu obstugi statku powietrznego.

1.2.8.5 0d dnia 3 listopada 2022 r., zatwierdzone szkolenie w oparciu o kompetencje dla zatogi lotniczej
bezzatogowego statku powietrznego realizowane bedzie w zatwierdzonej organizacji szkolenia.

1.2.8.6 Zatwierdzone szkolenie w oparciu o kompetencje dla oficera operacji lotniczych/dyspozytora
lotniczego prowadzone bedzie w ramach zatwierdzonej organizacji szkolenia.

Uwaga. — Procedury wspierajgce opracowanie szkolenia i oceny w oparciu o kompetencje dla zatogi
lotniczej samolotu, kontrolerow ruchu lotniczego, personelu obstugi technicznej, zatogi lotniczej
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bezzatogowego statku powietrznego i oficeréw operacji lotniczych/dyspozytoréw lotniczych, w tym schematy
kompetencyjne ICAO, sq zawarte w Procedurach stuzb zeglugi powietrznej — Szkolenie (Doc 9868, PANS-TRG).

1.2.9 Biegtos¢ jezykowa

1.2.9.1 Do dnia 2 listopada 2022 r., piloci samolotow, sterowcow, $migtowcow i pionowzlotéw, kontrolerzy
ruchu lotniczego oraz operatorzy stacji lotniczej muszg zademonstrowa¢ umiejetnos¢ moéwienia i rozumienia
jezyka stosowanego w tacznosci radiotelefonicznej na poziomie okreslonym w wymaganiach biegtosci
jezykowej, o ktérych mowa w Dodatku 1.

1.2.9.1 0Od dnia 3 listopada 2022 r., piloci samolotéw, sterowcéw, Smigtowcéw i pionowzlotdw, piloci
bezzatogowych statkow powietrznych (samolotéw, sterowcow, szybowcéw, wiroptatéw, pionowzlotow lub
balonéw wolnych), kontrolerzy ruchu lotniczego oraz operatorzy stacji lotniczej muszg zademonstrowac
umiejetnos¢ mowienia i rozumienia jezyka stosowanego w tacznosci radiotelefonicznej na poziomie
okreslonym w wymaganiach biegtosci jezykowej, o ktérych mowa w Dodatku 1.

1.2.9.2 Zalecenie. — Mechanicy poktadowi, piloci szybowcowi oraz piloci balonéw wolnych powinni posiadac
umiejetnos¢ mowienia i rozumienia jezyka stosowanego w tgcznosci radiotelefonicznej.

1.2.9.3 Nawigatorzy lotniczy, od ktédrych wymaga sie obstugi radiotelefonu na poktadzie statku
powietrznego, muszg zademonstrowac¢ umiejetno$s¢ mdéwienia i rozumienia jezyka stosowanego w tgcznosci
radiotelefoniczne;j.

1.2.9.4 Zalecenie. — Nawigatorzy lotniczy, od ktorych wymaga sie obstugi radiotelefonu na poktadzie statku
powietrznego, muszq zademonstrowac umiejetnos¢ mowienia i rozumienia jezyka stosowanego w tgcznosci
radiotelefonicznej na poziomie okreslonym w wymaganiach biegtosci jezykowej, o ktérych mowa w Dodatku
1.

1.2.9.5 Do dnia 2 listopada 2022 r., biegtos¢ jezykowa pilotéw samolotéw, sterowcéw, smigtowcdw lub
pionowzlotéw, kontroleréw ruchu lotniczego i operatorow stacji lotniczej, ktorzy wykazujg biegtos¢ ponizej
poziomu eksperckiego (poziom 6), bedzie poddawana sprawdzeniu w okreslonych odstepach czasowych,
zgodnie z zademonstrowanym indywidualnym poziomem biegtosci.

1.2.9.5 0d dnia 3 listopada 2022 r., biegtos¢ jezykowa pilotéw samolotéw, sterowcéw, Smigtowcow lub
pionowzlotéw, pilotéw bezzatogowych statkdw powietrznych (samolotéw, sterowcdéw, szybowcow,
wiroptatéw, pionowzlotéw lub balonéw wolnych), kontroleréw ruchu lotniczego i operatoréw stacji lotniczej,
ktdrzy wykazujg biegtosé¢ ponizej poziomu eksperckiego (poziom 6), bedzie poddawana sprawdzeniu w
okreslonych odstepach czasowych, zgodnie z zademonstrowanym indywidualnym poziomem biegtosci.

1.2.9.6 Zalecenie. — Do dnia 2 listopada 2022 r., poziom biegtosci jezykowej pilotow samolotéw, sterowcow,
Smigtowcéw lub pionowzlotéw, nawigatorow lotniczych, od ktérych wymaga sie obstugi radiotelefonu na
poktadzie statku powietrznego, kontroleréw ruchu lotniczego i operatoréw stacji lotniczej, ktérzy wykazujg
biegtos¢ ponizej poziomu eksperckiego (poziom 6), bedzie poddawany sprawdzeniu w okreslonych odstepach
czasowych, zgodnie z zademonstrowanym indywidualnym poziomem biegfosci:

a) osoby, ktore zademonstrujq biegfos¢ jezykowq na poziomie operacyjnym (poziom 4) bedg
poddawane sprawdzeniu przynajmniej raz na trzy lata; oraz

b) osoby, ktére zademonstrujqg znajomos¢ jezyka na poziomie rozszerzonym (poziom 5) bedg
poddawane sprawdzeniu przynajmniej raz na szes¢ lat.

Uwaga 1. — Nie wymaga sie formalnego sprawdzenia znajomosci jezyka u tych kandydatéw, ktérzy
wykazali sie biegtoscig na poziomie eksperckim, np. u 0sob mowigcych w jezyku ojczystym lub osob bardzo
biegtych, dla ktorych nie jest to jezyk ojczysty, porozumiewajqgcych sie dialektem lub z akcentem zrozumiatym
dla miedzynarodowej spotecznosci lotniczej.

Uwaga 2. — Przepisy zawarte w pkt 1.2.9 odnoszq sie do Zatqcznika 10, Tom I, Rozdziat 5, gdzie okreslono, ze
jezykiem stosowanym w fqgcznosci radiotelefonicznej moze by¢ jezyk stosowany przez naziemngq stacje lotniczq
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lub jezyk angielski. W zwigzku z tym, w praktyce, wystepowac bedq sytuacje, w ktorych cztonkowie zatogi
lotniczej bedq musieli umiec¢ porozumiewac sie tylko w jezyku zazwyczaj uzywanym przez naziemnq stacje
lotniczg.

1.2.9.6 Zalecenie.— Od dnia 3 listopada 2022 r., poziom biegtosci jezykowej pilotow samolotow, sterowcow,
Smigfowcéw lub pionowzlotow, pilotow bezzatogowych statkéw powietrznych (samolotow, sterowcow,
szybowcdéw, wiroptatow, pionowzlotéw lub balonéw wolnych), nawigatoréw lotniczych, od ktorych wymaga
sie obstugi radiotelefonu na poktadzie statku powietrznego, kontroleréw ruchu lotniczego i operatoréw stacji
lotniczej, ktorzy wykazujg biegtosc ponizej poziomu eksperckiego (poziom 6), bedzie poddawany sprawdzeniu
w okreslonych odstepach czasowych, zgodnie z zademonstrowanym indywidualnym poziomem biegtosci:

a) osoby, ktore zademonstrujq biegtos¢ jezykowq na poziomie operacyjnym (poziom 4) bedg
poddawane sprawdzeniu przynajmniej raz na trzy lata; oraz

b) osoby, ktére zademonstrujq znajomos¢ jezyka na poziomie rozszerzonym (poziom 5) bedg
poddawane sprawdzeniu przynajmniej raz na szesc lat.

Uwaga 1. — Nie wymaga sie formalnego sprawdzenia znajomosci jezyka u tych kandydatow, ktdrzy
wykazali sie biegtoscig na poziomie eksperckim, np. u 0séb mowigcych w jezyku ojczystym lub oséb bardzo
biegtych, dla ktorych nie jest to jezyk ojczysty, porozumiewajqgcych sie dialektem lub z akcentem zrozumiatym
dla miedzynarodowej spotecznosci lotniczej.

Uwaga 2. — Przepisy zawarte w pkt 1.2.9 odnoszq sie do Zatgcznika 10, Tom I, Rozdziat 5, gdzie okreslono, ze
jezykiem stosowanym w tgcznosci radiotelefonicznej moze byc¢ jezyk stosowany przez naziemnq stacje lotniczq
lub jezyk angielski. W zwigzku z tym, w praktyce, wystepowac bedq sytuacje, w ktorych cztonkowie zatogi
lotniczej, cztonkowie zafogi lotniczej bezzatogowego statku powietrznego bedq musieli umie¢ porozumiewac
sie tylko w jezyku zazwyczaj uzywanym przez naziemngq stacje lotniczq.
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ROZDZIAL 2
LICENCJE | UPRAWNIENIA PILOTOW!?

A. Licencje i uprawnienia pilotéw

2.1 Ogdlne zasady dotyczace licencji i uprawnien pilota
2.1.1 Ogdélne wymagania w zakresie licencjonowania
2.1.1.1 Osoba, ktéra nie jest posiadaczem licencji pilota wydanej zgodnie z przepisami zawartymi w

niniejszym Rozdziale, nie powinna wykonywa¢ zadan pilota dowddcy lub drugiego pilota, w zadnej z
ponizszych kategorii:

samolot,

—  sterowiec o objetosci wiekszej niz 4600 m3,
— wolny balon,

— Smigtowiec,

—  szybowiec,

pionowzlot.

2.1.1.2 Kategoria statku powietrznego powinna by¢ zamieszczona w tytule samej licencji lub w postaci
osobnego wpisu w licencji jako uprawnienie na kategorie.

2.1.1.2.1 Jezeli posiadacz licencji pilota ubiega sie o licencje na dodatkowa kategorie statku
powietrznego, Wtadza uprawniona do licencjonowania powinna:

a) wydac posiadaczowi licencji dodatkowsa licencje pilota na dang kategorie statku powietrznego; lub

b) dokonaé wpisu uprawnienia na nowg kategorie do oryginalnej licencji, zgodnie z warunkami, o ktérych
mowa w pkt 2.1.2.

Uwaga. — Wymagania dotyczgce uprawniert na dang kategorie sq ustalane z uwzglednieniem druku
licencji dla pilotdw i na poziomach odpowiednich do uprawnienr nadanych posiadaczowi licencji.

2.1.1.3 Kandydat powinien, zanim zostanie mu wydana jakakolwiek licencja pilota lub uprawnienie, spetniac¢
okresSlone wymagania dotyczgce wieku, wiedzy, doswiadczenia, szkolenia lotniczego, umiejetnosci i
sprawnosci fizycznej i psychicznej, jakie sg wyszczegdlnione dla danej licencji lub uprawnienia.

2.1.13.1 Kazdy kandydat ubiegajgcy sie o jakgkolwiek licencje pilota lub uprawnienie powinien
wykaza¢ sie, w sposéb okreslony przez Wtadze uprawniong do licencjonowania, takg wiedzg i
umiejetnosciami jakie sg wyszczegdlnione dla danej licencji lub uprawnienia.

2.1.1.4 Przepisy przejsciowe dotyczgce pionowzlotow

Do 5 marca 2025 r. Wtadza uprawniona do licencjonowania moze dokonywa¢ wpisu uprawnienia na typ
pionowzlotéw do licencji pilota samolotu lub Smigtowca. Wpis uprawnienia w licencji bedzie wskazywat, ze

12 0d dnia 3 listopada 2022 r., Rozdziat 2 bedzie zatytutowany Rozdziat 2. Licencje i uprawnienia pilotéw oraz pilotéw
bezzatogowych statkéw powietrznych.
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dany statek powietrzny stanowi czes¢ kategorii dla pionowzlotéw. Szkolenie do uzyskania uprawnienia na typ
pionowzlotéw prowadzone bedzie w ramach zatwierdzonego szkolenia, bedzie uwzglednia¢ dotychczasowe
doswiadczenie kandydata na samolocie lub $Smigtowcu oraz bedzie obejmowac odpowiednie aspekty
pilotowania pionowzlotéw.

2.1.2 Uprawnienia na kategorie

2.1.2.1 Poich okresleniu, uprawnienia na kategorie powinny odpowiadac kategoriom statkéw powietrznych
wymienionych w pkt 2.1.1.1.

2.1.2.2 Uprawnienie na kategorie nie powinno by¢ wpisywane do licencji w sytuacji kiedy kategoria zawarta
jest w tytule samej licencji.

2.1.2.3 Kazde dodatkowe uprawnienie na kategorie wpisane do licencji pilota powinno wskazywa¢ zakres
przywilejow wynikajacych z licencji, w jakim uprawnienie na kategorie zostato nadane.

2.1.2.4 Posiadacz licencji pilota ubiegajacy sie o dodatkowe uprawnienia na kategorie powinien spetniac¢
wymagania niniejszego Zatgcznika odpowiednio do przywilejdw wynikajacych z kategorii, o ktdra sie ubiega.

2.1.3 Uprawnienia na klase i typ

2.1.3.1 Uprawnienia na klase powinny by¢ ustalone dla samolotow certyfikowanych dla operacji z zatoga
jednoosobowsg i powinny obejmowac:

a) samoloty jednosilnikowe, lgdowe;
b) samoloty jednosilnikowe, wodne;
c¢) samoloty wielosilnikowe, Ilgdowe;
d) samoloty wielosilnikowe, wodne.

Uwaga. — Przepisy zawarte w niniejszym punkcie nie wykluczajq ustanowienia innych klas w ramach tej
struktury podstawowej.

2.1.3.1.1 Zalecenie. — Umawiajqce sie Paristwa powinny rozwazyc¢ ustanowienie uprawnienia na klase
dla smigtowcéw i pionowzlotow, ktore sq certyfikowane do operacji z zatogq jednoosobowg, i ktére majq
porownywalne wfasciwosci pilotazowe, osiggi oraz inne cechy.

2.1.3.2 Uprawnienia na typ powinny by¢ ustalone dla:

a) kazdego statku powietrznego certyfikowanego do operacji z minimalng zatogg, sktadajgca sie co
najmniej z dwdéch pilotow;

b) kazdego $migtowca i pionowzlotu certyfikowanego do operacji z zatogg jednoosobowg, z wyjgtkiem
sytuacji kiedy uprawnienie na klase zostato wydane zgodnie z przepisami zawartymi w pkt 2.1.3.1.1;
oraz

c) kazdego statku powietrznego, jezeli Wtadza uprawniona do licencjonowania uzna to za konieczne.

Uwaga 1. — Jezeli ustalono wspdlne uprawnienie na typ, bedzie ono dotyczyc tylko statkow powietrznych
posiadajgcych podobne wtasciwosci w odniesieniu do procedur operacyjnych, systemow i pilotazu.

Uwaga 2. — Wymagania dotyczqgce uprawnien na klase i typ dla szybowcdéw i balonéw wolnych nie zostaty
okreslone.
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2.1.3.3 Jezeli kandydat posiada umiejetnosci i wiedze niezbedne do wstepnego wydania licencji pilota,
powinna ona posiadaé¢ wpis kategorii i uprawnienia odpowiedniego dla klasy i typu statku powietrznego
wykorzystanego do ich zademonstrowania.

2.1.4 Warunki, w ktérych wymagane sg uprawnienia na klase i typ
2.1.4.1 Umawiajace sie Panstwo, ktére wydato licencje pilota, nie powinno pozwalaé posiadaczowi takiej
licencji na dziatanie ani w charakterze pilota dowddcy, ani w charakterze drugiego pilota, na samolocie,
sterowcu, $migtowcu lub pionowzlocie, chyba ze jej posiadacz otrzymat ponizsze upowaznienie:
a) odpowiednie uprawnienie na klase, jak okreslono w pkt 2.1.3.1; lub

b) uprawnienie na typ, jezeli jest wymagane zgodnie z przepisami zawartymi w pkt 2.1.3.2.

2.14.1.1 Jezeli wydane zostato uprawnienie na typ, ograniczajgce przywileje do dziatania jako drugi
pilot lub jako pilot w fazie przelotu, takie ograniczenie powinno by¢ wpisane do uprawnienia.

2.1.4.2 Dla celéw szkolenia, testowania lub w szczegdlnych lotdw niezarobkowych lub bez przewozu
pasazerow, zamiast wydawania uprawnienia na klase i typ, Wtadza uprawniona do licencjonowania moze
wydac posiadaczowi licencji specjalne upowaznienie na pismie, zgodnie z zapisami zawartymi w pkt 2.1.4.1.
Upowaznienie to powinno by¢ ograniczone na czas niezbedny do zakorczenia okreslonego lotu.

2.1.5 Wymagania dotyczgce wydania uprawnien na klase i typ

2.1.5.1 Uprawnienia na klase

Kandydat powinien wykaza¢ poziom umiejetnosci odpowiedni do licencji na statku powietrznym tej klasy, na
ktérg uprawnienie ma by¢ wydane.

2.1.5.2 Uprawnienia na typ zgodnie z wymaganiami zawartymi w pkt 2.1.3.2 a)
Kandydat powinien:

a) posiada¢ doswiadczenie w lataniu na odpowiednim typie statku powietrznego i/lub symulatorze lotu,
uzyskane pod wtasciwym nadzorem, w zakresie:

— normalnych procedur lotu i manewrdw podczas wszystkich faz lotu;

— procedur w sytuacjach anormalnych i awaryjnych oraz manewrdw w przypadku awarii i
nieprawidtowego dziatania wyposazenia, takiego jak zespdt napedowy, uktady i ptatowiec;

— gdzie ma to zastosowanie, procedur lotu wedtug wskazan przyrzadoéw, tgcznie z podejsciem do
ladowania wedtug wskazan przyrzadéw, procedury odlotu po nieudanym podejsciu oraz
procedury lgdowania w sytuacji normalnej, nienormalnej i awaryjnej, tgcznie z symulowang
awaria silnika;

— szkolenia w zakresie zapobiegania i wyprowadzania samolotu z sytuacji krytycznych do wydania
uprawnienia na typ na kategorie samolotu.

Uwaga 1. — Procedury do szkolenia w zakresie zapobiegania i wyprowadzania samolotu z sytuacji
krytycznych znajdujq sie w Procedurach stuzb zeglugi powietrznej — Szkolenie (PANS-TRG, Doc 9868
ICAO).

Uwaga 2. — Wytyczne do szkolenia w zakresie zapobiegania i wyprowadzania samolotu z sytuacji
krytycznych znajdujq sie w Podreczniku szkolenia w zakresie zapobiegania i wyprowadzania samolotu z
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sytuacji krytycznych (Doc 10011 ICAOQ,).

Uwaga 3. — Podrecznik kryteriow kwalifikacji szkoleniowych urzgdzen symulacji lotu (Doc 9625 ICAO)
zawiera wytyczne do zatwierdzania szkoleniowych urzqdzen symulacji lotu dla szkolenia w zakresie
zapobiegania i wyprowadzania samolotu z sytuacji krytycznych.

Uwaga 4. — Szkolenie w zakresie zapobiegania i wyprowadzania samolotu z sytuacji krytycznych moze
byc zintegrowane z programem szkolenia do uprawnienia na typ lub by¢ prowadzone bezposrednio po
nim, jako dodatkowy modut.

— procedur na wypadek niezdolnosci do pracy cztonka zatogi oraz procedur koordynacji pracy
zatogi, w tym podziat zadan pilotéw oraz procedur wspoétpracy w zatodze i wykorzystania list
kontrolnych;

Uwaga. — Nalezy zwrdci¢ uwage na pkt 2.1.8.1 dotyczqcy kwalifikacji wymaganych od pilotow
prowadzqgcych szkolenie w locie.

b) wykaza¢ sie umiejetnosciami i wiedzg wymagang dla bezpiecznych operacji na odpowiednim typie
statku powietrznego, majgcymi zwigzek z petnieniem obowigzkow pilota dowddcy lub drugiego pilota,
odpowiednio; oraz

c) wykazac sie, na poziomie witasciwym dla licencji pilota liniowego, takim zakresem wiedzy, jaki jest
okreslony przez Wtadze uprawniong do licencjonowania, na podstawie wymagan okreslonych w pkt
2.6.1.2.

Uwaga. — Patrz Podrecznik procedur w zakresie ustanowienia i zarzadzania krajowym systemem
licencjonowania personelu (Doc 9379 ICAO) w zakresie wytycznych o charakterze ogéinym dla wymiennych
kwalifikacji zatogi i wymiennego uznawania.

2.1.5.3 Uprawnienia na typ zgodnie z wymaganiami zawartymi w pkt 2.1.3.2 b) i c)

Kandydat powinien wykazad sie umiejetnosciami i wiedzg wymaganymi dla bezpiecznego wykonania lotu na
odpowiednim typie statku powietrznego, majgcymi zwigzek z wymaganiami w zakresie licencjonowania i
funkcjami pilotowania kandydata.

2.1.6 Zastosowanie szkoleniowych urzadzen symulacji lotu w celu zdobycia doswiadczenia i wykazania
umiejetnosci

Zastosowanie szkoleniowych urzadzen symulacji lotu w celu zdobycia doswiadczenia lub wykonania
jakiegokolwiek manewru wymaganego podczas wykazywania umiejetnosci, w celu wydania licencji lub
uprawnienia, powinno by¢ zatwierdzone przez Wtadze uprawniong do licencjonowania, ktora zapewni, ze
wykorzystywane szkoleniowe urzadzenie symulacji lotu jest odpowiednie do wykonywanego zadania.

2.1.7 Warunki, w ktorych wymagane jest uprawnienie do wykonywania lotu wedtug wskazan przyrzagdow

Umawiajace sie Panstwo, ktére wydato licencje pilota, nie powinno pozwala¢ jej posiadaczowi na dziatanie w
charakterze pilota dowddcy lub drugiego pilota w lotach IFR, chyba ze posiadacz otrzymat odpowiednie
upowaznienie od tego Umawiajgcego sie Panstwa. Witasciwe upowaznienie powinno zawiera¢ uprawnienie
do wykonywania lotéw wedtug wskazan przyrzagdéw, wtasciwe dla danej kategorii statku powietrznego.

Uwaga. — Uprawnienie do wykonywania lotow wedfug wskazan przyrzqdow jest wtgczone w licencje pilota
liniowego — kategoria samolot lub pionowzlot, oraz w licencje pilota w zatodze wieloosobowej i pilota
zawodowego — kategoria sterowiec. Przepisy zawarte w pkt 2.1.7 nie wykluczajqg wydania licencji, ktérej

integralng czesciq bytoby uprawnienie do wykonywania lotow wedtug wskazan przyrzqdow.

2.1.8 Warunki, w ktérych wymagane jest upowaznienie do szkolenia
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2.1.8.1 Umawiajgce sie Panstwo, ktére wydato licencje pilota, nie powinno pozwalac jej posiadaczowi na
wykonywanie szkolenia w locie wymaganego do wydania licencji pilota lub uprawnienia, chyba ze otrzymat
on witasciwe upowaznienie od tego Umawiajgcego sie Panstwa. Wtasciwe upowaznienie powinno zawierac:

a) uprawnienie instruktora szkolenia praktycznego w licencji jej posiadacza; lub

b) upowaznienie do dziatania jako przedstawiciel zatwierdzonej organizacji upowaznionej przez Wtadze
uprawniong do licencjonowania do wykonywania szkolenia w locie; lub

c) szczegdlne upowaznienie nadane przez Umawiajace sie Panstwo, ktére wydato licencje.

2.1.8.2 Umawiajgce sie Panstwo nie zezwoli osobie na prowadzenie szkolenia w celu wydania licencji lub
uprawnienia na szkoleniowym urzadzeniu symulacji lotu, chyba ze taka osoba posiada lub posiadata
odpowiednig licencje, przeszta odpowiednie szkolenie w locie, posiada doswiadczenie lotnicze oraz otrzymata
wtasciwe upowaznienie od tego Umawiajgcego sie Panstwa.

2.1.9 Zaliczanie czasu lotu

2.1.9.1 Uczen-pilot lub posiadacz licencji pilota ma prawo do zaliczenia w catosci czasu lotu samodzielnego,
czasu szkolenia z instruktorem oraz czasu lotu jako pilot dowddca w celu uzyskania sumarycznego czasu lotu
wymaganego dla wydania pierwszej licencji pilota lub wydania licencji pilota wyzszego stopnia.

2.1.9.2 Posiadacz licencji pilota, wykonujacy obowigzki drugiego pilota na stanowisku pilota na statku
powietrznym certyfikowanym do wykonywania operacji z zatogg jednoosobowg, na ktérym zgodnie z
wymaganiami Umawiajgcego sie Panistwa, mozna wykonywac operacje tylko z drugim pilotem, ma prawo do
zaliczenia nie wiecej niz 50 procent czasu lotu spedzonego w charakterze drugiego pilota do sumarycznego
czasu lotu wymaganego dla licencji pilota wyzszego stopnia. Umawiajgce sie Panstwo moze zgodzi¢ sie na
zaliczenie w catosci czasu wymaganego lotu, jezeli statek powietrzny jest wyposazony w taki sposdb, aby mogt
by¢ pilotowany przez drugiego pilota oraz w operacjach z zatoga wieloosobowa.

2.1.9.3 Posiadacz licencji pilota wykonujgcy obowigzki drugiego pilota na stanowisku pilota na statku
powietrznym certyfikowanym do wykonywania operacji z drugim pilotem, ma prawo do zaliczenia w catosci

czasu wymaganego lotu dla wydania licencji pilota wyzszego stopnia.

2.1.9.4 Posiadacz licencji pilota dziatajgcy jako pilot dowddca pod nadzorem, ma prawo do zaliczenia tego
czasu lotu w catosci do sumarycznego czasu lotu wymaganego dla licencji pilota wyzszego stopnia.

2.1.10 Ograniczenie uprawnien pilotdw, ktérzy osiggneli wiek 60 lat
i ograniczenie uprawnien pilotéw, ktérzy osiggneli wiek 65 lat
2.1.10.1 Umawiajgce sie Panstwo, ktére wydato licencje pilotéw, nie powinno pozwalac ich posiadaczom na
wykonywanie czynnosci pilota dowddcy statku powietrznego, zaangazowanego w operacje zarobkowego
transportu lotniczego, jezeli posiadacze licencji osiggneli wiek 60 lat, lub, w przypadku wykonywania operacji

przez wiecej niz jednego pilota, ktéry osiggnat wiek 65 lat.

Uwaga. — Nalezy zwrdci¢ uwage na pkt 1.2.5.2.3 dotyczqcy okresu waznosci oceny lekarskiej pilotow,
ktorzy osiggneli wiek 60 lat, a wykonujgcych operacje w miedzynarodowym transporcie zarobkowym.

2.2 Uczen-pilot
2.2.1  Uczen-pilot powinien spetnia¢ wymagania okreslone przez Umawiajgce sie Painstwo. Okreslajgc takie
wymagania Umawiajgce sie Panstwa powinny zapewnié¢, aby nadane uprawnienia uniemozliwiaty powstanie

sytuacji, w ktdrych uczen-pilot stanowi zagrozenie dla zeglugi powietrzne;j.

2.2.2  Uczen-pilot nie bedzie wykonywac¢ samodzielnych lotéw, chyba Zze pod nadzorem, lub z
upowaznienia instruktora szkolenia praktycznego.
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2.2.2.1 Uczen-pilot nie bedzie wykonywaé¢ samodzielnych lotéw na statku powietrznym w ruchu
miedzynarodowym, chyba ze w ramach specjalnych lub ogdlnych uzgodnien pomiedzy zainteresowanymi
Umawiajgcymi sie Panstwami.

2.2.3 Ogdlna sprawnos¢ fizyczna i psychiczna

Umawiajace sie Panstwo nie powinno pozwala¢ uczniowi-pilotowi na wykonywanie samodzielnych lotéw,
chyba ze uczen-pilot posiada aktualng ocene lekarska klasy 2.

2.3 Licencja pilota turystycznego
2.3.1 Ogdlne wymagania do wydania licencji dla odpowiedniej
kategorii samolotu, sterowca, $migtowca i pionowzlotu
2.3.1.1 Wiek
Kandydat powinien mie¢ ukoriczone 17 lat.
2.3.1.2 Wiedza
Kandydat powinien prezentowaé poziom wiedzy odpowiedni do uprawnier nadanych posiadaczowi licencji
pilota turystycznego i odpowiedni do kategorii statku powietrznego, o ktorej wpis ubiega sie do licenc;ji,
przynajmniej z ponizszych przedmiotow:
Prawo lotnicze
a) przepisy i uregulowania dotyczgce posiadacza licencji pilota turystycznego; przepisy ruchu

lotniczego; procedury nastawiania wysokosciomierza; odpowiednie praktyki i procedury stuzb ruchu

lotniczego;
Ogdlna wiedza o samolotach, sterowcach, smigtowcach i pionowzlotach

b) zasady dziatania zespotdéw napedowych, systemdw i przyrzadow;

c) ograniczenia operacyjne dla odpowiednich kategorii statkdw powietrznych i zespotéw napedowych;
istotne informacje operacyjne z instrukcji uzytkowania lub innego odpowiedniego dokumentu;

d) w przypadku smigtowcdw i pionowzlotow, i tam, gdzie ma to zastosowanie, przektadnie;
e) dla sterowcdw, cechy fizyczne i praktyczna znajomosé zastosowania gazow;
Osiqgi, planowanie lotu i obcigZzenia
f)  wptyw obcigzen i rozktadu masy na wtasciwosci lotu; obliczanie masy i wywazenia;
g) praktyczne wykorzystanie danych o osiggach do startu, lgdowania i innych dostepnych danych;
h) planowanie przed lotem i w locie trasowym, odpowiednio do lotéw turystycznych wedtug przepisow
VFR; przygotowanie i wypetnianie planéw lotu stuzb ruchu lotniczego; odpowiednie procedury stuzb

ruchu lotniczego; procedury meldowania pozycji; procedury nastawiania wysokoSciomierza; operacje
w obszarach o duzym nasileniu ruchu lotniczego;
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Mozliwosci cztowieka
i) mozliwosci cztowieka, w tym zasady zarzadzania zagrozeniami i btedami;

Uwaga. — Wytyczne w zakresie projektowania programow szkolenia na temat mozliwosci czfowieka
znajdujq sie w Podreczniku szkolenia w zakresie czynnika ludzkiego (Doc 9683 ICAO).

Meteorologia

j) stosowanie podstawowej meteorologii lotniczej; wykorzystanie i procedury otrzymywania informacji
meteorologicznej; pomiar wysokosci; niebezpieczne warunki pogodowe;

Nawigacja
k)  praktyczne aspekty nawigacji lotniczej i technik obliczeniowych; wykorzystanie map lotniczych;
Procedury operacyjne

I)  stosowanie w osiggach operacyjnych zasad zarzgdzania zagrozeniami i btedami;

Uwaga. — Wytyczne w zakresie stosowania zasad zarzqdzania zagrozeniami i btedami (TEM) znajdujq
sie w Procedurach stuzb zeglugi powietrznej — Szkolenie (PANS-TRG, Doc 9868 ICAO), Czesc ll, Sekcja |,
Rozdziat 6 oraz w Podreczniku szkolenia w zakresie czynnika ludzkiego (Doc 9683 ICAO).

m) procedury nastawiania wysoko$ciomierza;

n) stosowanie dokumentacji lotniczej, takiej jak AIP, NOTAM, koddw i skrotéw lotniczych;

o) odpowiednie procedury zapobiegawcze i procedury awaryjne, obejmujgce dziatania jakie nalezy
podja¢ w celu unikniecia niebezpieczenstw pogodowych, turbulencji w Sladzie aerodynamicznym i
innych zagrozen operacyjnych;

p) w przypadku sSmigtowcow, i jezeli ma to zastosowanie, pionowzlotéw, ladowanie z moca; wptyw od
ziemi; przeciggniecie; dynamiczne zerowanie i inne niebezpieczenstwa operacyjne; procedury
bezpieczenstwa zwigzane z wykonywaniem lotu VMC;

Zasady lotu
gq) zasady lotu;

tgcznosc radiotelefoniczna

r) procedury tacznosci radiotelefonicznej i frazeologia stosowana do lotéw VFR; dziatanie jakie nalezy
podjac¢ w przypadku utraty tgcznosci.

2.3.1.3 Umiejetnosci

Kandydat musi zademonstrowac umiejetnos$¢ wykonywania czynnosci pilota dowddcy statku powietrznego
odpowiedniej kategorii, wykaza¢ znajomos¢ procedur i manewréw opisanych w pkt 2.3.3.2 lub 2.3.4.2.1 lub
2.3.5.2 lub 2.3.6.2 w stopniu odpowiadajgcym przyznanym uprawnieniom posiadaczowi licencji pilota
turystycznego, oraz:

a) rozpoznac oraz zarzadzad zagrozeniami i btedami;

Uwaga. — Wytyczne w zakresie stosowania zasad zarzqdzania zagrozeniami i btedami (TEM) znajdujg
sie w Procedurach stuzb zeglugi powietrznej — Szkolenie (PANS-TRG, Doc 9868 ICAO), Czes¢ Il, Sekcja
I, Rozdziat 6 oraz w Podreczniku szkolenia w zakresie czynnika ludzkiego (Doc 9683 ICAO).
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b) pilotowac statek powietrzny w ramach jego ograniczen;

c)  wykonac wszystkie manewry ptynnie i doktadnie;

d) posiadac wtasciwg ocene sytuacji i wykorzystywac zespot umiejetnosci lotniczych;
e) stosowac wiedze lotniczg; oraz

f) zachowywac kontrole nad statkiem powietrznym przez caty czas w taki sposéb, aby zapewnic
pozytywny rezultat zastosowanej procedury lub manewru.

2.3.1.4 Sprawnos¢ fizyczna i psychiczna
Kandydat musi posiada¢ wazng ocene lekarska klasy 2.

Uwaga. — Nalezy zwrdci¢ uwage na pkt 2.7.1.3 dotyczqgcy wymagan w zakresie sprawnosci fizycznej i
psychicznej dla posiadaczy licencji turystycznych, a ubiegajgcych sie o uprawnienia do wykonywania lotow
wedtug wskazan przyrzqdow.

2.3.2 Przywileje posiadaczy licencji i warunki, ktére nalezy przestrzegac przy korzystaniu z tych przywilejéw

2.3.2.1 Pod warunkiem spetnienia wymagan, o ktérych mowa w pkt 1.2.5, 1.2.6, 1.2.7.1, 1.29 i 2.1
przywilejem posiadacza licencji turystycznej bedzie prawo do wykonywania, ale nie za wynagrodzeniem,
czynnosci pilota-dowddcy lub drugiego pilota statku powietrznego na odpowiedniej kategorii statku
powietrznego.

2.3.2.2 Przed korzystaniem z przywilejéw w nocy, posiadacz licencji odbedzie szkolenie z instruktorem w
lotach nocnych, tacznie ze startem, lgdowaniem i nawigacjg, na odpowiednie]j kategorii statku powietrznego.

2.3.3 Szczegdlne wymagania do wydania uprawnien na kategorie samolotu
2.3.3.1 Doswiadczenie

2.3.3.1.1 Kandydat musi wykonaé co najmniej 40 godzin lotu, lub 35 godzin jezeli nalot zostat
uzyskany podczas zatwierdzonego szkolenia, jako pilot samolotéw, odpowiednich dla wnioskowanego
uprawnienia na klase. Wtadza uprawniona do licencjonowania okresli jaka czes¢ doswiadczenia zdobytego w
charakterze pilota podczas szkolenia na szkoleniowym urzgdzeniu symulacji lotu moze by¢ do zaakceptowania
w poczet catkowitego 40-godzinnego lub 35-godzinnego czasu lotu. Zaliczenie takiego doswiadczenia
ogranicza sie do 5 godzin maksimum.

2.3.3.1.1.1 Jezeli kandydat posiada czas lotu jako pilot statku powietrznego innej kategorii, Wtadza
uprawniona do licencjonowania powinna okresli¢ czy takie doswiadczenie jest do zaakceptowania i, jezeli tak,
okresli¢ zakres w jakim wymagania dotyczace czasu lotu, o ktérych mowa w pkt 2.3.3.1.1, moze byc
zmniejszony.

2.3.3.1.2 Kandydat musi wykonaé co najmniej 10 godzin lotu samodzielnego odpowiedniego dla
whioskowanego uprawnienia na klase, pod nadzorem upowaznionego instruktora szkolenia praktycznego, w
tym 5 godzin czasu samodzielnego lotu nawigacyjnego, z co najmniej jednym przelotem o catkowitej dtugosci
nie mniejszej niz 270 km (150 NM), podczas ktérego nalezy wykona¢ dwa lgdowania z catkowitym
zatrzymaniem sie, na dwdch réznych lotniskach.

2.3.3.2 Szkolenie w locie
Kandydat powinien odby¢ szkolenie na samolotach, odpowiednich dla wnioskowanego uprawnienia na klase,
z upowaznionym instruktorem szkolenia praktycznego. Instruktor powinien upewnic sie, ze kandydat posiada

doswiadczenie operacyjne na poziomie spetnienia wymagan dla pilota turystycznego, w co najmniej
ponizszych dziedzinach:
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a) rozpoznawanie oraz zarzgdzanie zagrozeniami i btedami;

Uwaga. — Wytyczne w zakresie stosowania zasad zarzqdzania zagrozeniami i btedami (TEM) znajdujg
sie w Procedurach stuzb zeglugi powietrznej — Szkolenie (PANS-TRG, Doc 9868 ICAO), Czes¢ Il, Sekcja
I, Rozdziat 6 oraz w Podreczniku szkolenia w zakresie czynnika ludzkiego (Doc 9683 ICAO).

b) czynnosci przedlotowe tgcznie z okresleniem masy wywazenia, przeglagdem samolotu i obstugy
techniczng;

c) czynnosci na lotnisku i w kregu nadlotniskowym, srodki zapobiegawcze i procedury unikania kolizji;
d) pilotowanie samolotu na podstawie zewnetrznych obiektéw odniesienia;

e) lot przy krytycznie matych predkosciach; rozpoznawanie i wyprowadzanie z poczatkowej fazy i z
petnego przeciggniecia;

f)  lot przy krytycznie duzych predkosciach; rozpoznawanie i wyprowadzanie ze strome;j spirali;
g) starty i ladowania normalne oraz przy wietrze bocznym;

h) starty przy osiggach maksymalnych (krétkie lagdowisko i zachowanie wysokosci nad przeszkodami);
ladowania w ograniczonym terenie;

i) lot wytacznie na podstawie wskazan przyrzaddw, tgcznie z wykonaniem zakretow w poziomie o 180
stopni;

i) przeloty nawigacyjne w oparciu o zewnetrzne obiekty odniesienia, nawigacje zliczeniowg i gdzie to
jest mozliwe, w oparciu o pomoce radionawigacyjne;

k)  operacje awaryjne, wiacznie z symulowanym nieprawidtowym dziataniem wyposazenia samolotu;

) loty do/z lotnisk kontrolowanych oraz przeloty nad lotniskami kontrolowanymi, zastosowanie sie do
procedur stuzb ruchu lotniczego; oraz

m) frazeologia i procedury tacznosci.

Uwaga. — Doswiadczenie w lotach wedtug wskazan przyrzqdow, o ktérym mowa w pkt 2.3.3.2. i), oraz
szkolenia z instruktorem w lotach nocnych, o ktérych mowa w pkt 2.3.2.2, nie upowaznia posiadacza
licencji turystycznej do pilotowania samolotow zgodnie z przepisami IFR.

2.3.4 Szczegdlne wymagania do wydania uprawnien na kategorie $migtowca
2.3.4.1 Doswiadczenie

23411 Kandydat musi wykonaé¢ co najmniej 40 godzin lotu, lub 35 godzin jezeli nalot zostat
uzyskany podczas zatwierdzonego szkolenia jako pilot Smigtowcow. Wtadza uprawniona do licencjonowania
okresli jaka cze$¢ doswiadczenia zdobytego w charakterze pilota podczas szkolenia na szkoleniowym
urzadzeniu symulacji lotu, moze by¢ do zaakceptowania w poczet catkowitego 40-godzinnego lub 35-
godzinnego czasu lotu. Zaliczenie takiego doswiadczenia ogranicza sie do 5 godzin maksimum.

23.4.11.1 Jezeli kandydat posiada czas lotu jako pilot statku powietrznego innej kategorii, Wtadza
uprawniona do licencjonowania powinna okresli¢ czy takie doswiadczenie jest do zaakceptowania i, jezeli tak,
okresli¢ zakres w jakim wymagania czasu lotu, o ktérych mowa w pkt 2.3.4.1.1, moze by¢ zmniejszony.

23.4.1.2 Kandydat musi wykonaé¢ co najmniej 10 godzin lotu samodzielnego na $migtowcu pod

nadzorem upowaznionego instruktora szkolenia praktycznego, w tym 5 godzin samodzielnego lotu
nawigacyjnego, z co najmniej jednym przelotem o catkowitej dtugosci nie mniejszej niz 180 km (100 NM) na
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kursie, w ktérym powinno sie wykona¢ lgdowania na dwdch réznych lotniskach.

2.3.4.2 Szkolenie w locie

2.3.4.2.1 Kandydat powinien odby¢ przynajmniej 20-godzinne szkolenie na $migtowcach z
upowaznionym instruktorem szkolenia praktycznego. Instruktor powinien upewnic sie, ze kandydat posiada
doswiadczenie operacyjne na poziomie spetnienia wymagan dla pilota turystycznego, w co najmniej
ponizszych dziedzinach:

a) rozpoznawanie oraz zarzadzanie zagrozeniami i btedami;

Uwaga. — Wytyczne w zakresie stosowania zasad zarzqdzania zagrozeniami i btedami (TEM) znajdujg
sie w Procedurach stuzb zeglugi powietrznej — Szkolenie (PANS-TRG, Doc 9868 ICAO), Czes¢ Il, Sekcja
I, Rozdziat 6 oraz w Podreczniku szkolenia w zakresie czynnika ludzkiego (Doc 9683 ICAO).

b) czynnosci przedlotowe tacznie z okresleniem masy wywazenia, przeglgdem $migtowca i obstugg
techniczng;

¢)  czynnosci na lotnisku i w kregu nadlotniskowym, srodki zapobiegawcze i procedury unikania kolizji;
d) pilotowanie $migtowca na podstawie zewnetrznych obiektéw odniesienia;

e) wyprowadzenie po wyréwnaniu przy uzyciu mocy; techniki powrotu z niskich obrotéw wirnika do
normalnego zakresu obrotow silnika;

f)  manewrowanie na ziemi i préby silnika; zawis; starty i lgdowania — normalne, z wiatrem i z terenu
pochytego;

g) starty i lgdowania z minimalng konieczng mocg; techniki startu i lgdowania przy maksymalnych
osiggach; operacje na terenach ograniczonych; szybkie zatrzymania;

h) lot nawigacyjny na podstawie zewnetrznych punktéw odniesienia, nawigacja obliczeniowa, oraz,
gdzie jest to mozliwe, w oparciu o pomoce radionawigacyjne wiacznie z przynajmniej

jednogodzinnym lotem;

i) operacje awaryjne, wtgcznie z symulowanym nieprawidtowym dziataniem wyposazenia Smigtowca;
opadanie w autorotacji;

j) loty do/z lotnisk kontrolowanych oraz przeloty nad lotniskami kontrolowanymi, zastosowanie sie do
procedur stuzb ruchu lotniczego;

k) frazeologia i procedury tacznosci.
23.4.2.1.1 Zalecenie. — Kandydat powinien odby¢ szkolenie w lotach wedfug wskazan przyrzqdéw z
upowaznionym instruktorem szkolenia praktycznego. Instruktor powinien upewnic sie, Ze kandydat posiada
doswiadczenie operacyjne w wykonywaniu lotéw wytqcznie wedtug wskazan przyrzqdow, wiqcznie z
wykonaniem zakretu poziomego 180° na odpowiednio wyposazonym Smigtowcu.

Uwaga. — Doswiadczenie w lotach wedtug wskazan przyrzqdow, o ktorym mowa w pkt 2.3.4.2.1 1, oraz
szkolenia z instruktorem w lotach nocnych, o ktérych mowa w pkt 2.3.2.2, nie upowaznia posiadacza licencji
turystycznej do pilotowania smigtowcow w operacjach wedfug wskazan przyrzqgdow.

2.3.5 Szczegdlne wymagania niezbedne do wydania uprawnien na kategorie pionowzlotéw

2.3.5.1 Doswiadczenie

23511 Zalecenie. — Kandydat musi wykonac¢ co najmniej 40 godzin lotu jako pilot pionowzlotu.
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Wtadza uprawniona do licencjonowania okresli jaka czes¢ doswiadczenia zdobytego w charakterze pilota
podczas szkolenia na szkoleniowym urzgdzeniu symulacji lotu, moze by¢ do zaakceptowania w poczet
catkowitego 40-godzinnego czasu lotu.

2.3.5.1.2 Zalecenie. — Jezeli kandydat posiada nalot jako pilot statku powietrznego innej kategorii,
Wtadza uprawniona do licencjonowania powinna okresli¢ czy takie doswiadczenie jest do zaakceptowania i,
jezeli tak, okresli¢ zakres w jakim wymagania czasu lotu, o ktdrych mowa w pkt 2.3.5.1.1, moze byc
zmniejszony.

2.3.5.1.3 Zalecenie. — Kandydat musi wykonac¢ co najmniej 10 godzin lotu samodzielnego na
pionowzlocie pod nadzorem upowaznionego instruktora szkolenia praktycznego, w tym 5 godzin
samod_zielnego lotu nawigacyjnego, z co najmniej jednym przelotem o catkowitej dfugosci nie mniejszej niz
270 km (150 NM), podczas ktérego nalezy wykonac dwa lgdowania z catkowitym zatrzymaniem sie na dwoch
réznych lotniskach.

2.3.5.2 Szkolenie w locie

Zalecenie. — Kandydat powinien odby¢ przynajmniej 20-godzinne szkolenie na pionowzlotach z upowaznionym
instruktorem szkolenia praktycznego. Instruktor powinien upewnic sie, Zze kandydat posiada doswiadczenie
operacyjne na poziomie spetnienia wymagan dla pilota turystycznego, w co najmniej ponizszych dziedzinach:

a) rozpoznawanie oraz zarzqdzanie zagrozeniami i btedami;

Uwaga. — Wytyczne w zakresie stosowania zasad zarzqdzania zagrozeniami i btedami (TEM) znajdujg
sie w Procedurach stuzb zeglugi powietrznej — Szkolenie (PANS-TRG, Doc 9868 ICAO), Czes¢ Il, Sekcja
I, Rozdziat 6 oraz w Podreczniku szkolenia w zakresie czynnika ludzkiego (Doc 9683 ICAO).

b) czynnosci przedlotowe, fgcznie z okresleniem masy wywazenia, przeglgdem pionowzlotu i obstugg
techniczng;

¢) czynnosci na lotnisku i w kregu nadlotniskowym, Srodki zapobiegawcze i procedury unikania kolizji;
d) pilotowanie pionowzlotu na podstawie zewnetrznych obiektow odniesienia;

e) manewrowanie na ziemi i proby silnika; zawis; starty z kotysaniem poprzecznym i wzlot; zawis i
podejscia z kotysaniem poprzecznym i lgdowania — normalne, z wiatrem i z terenu pochyfego;

f)  starty i lgdowania z minimalng konieczng mocq; techniki startu i lgdowania przy maksymalnych
osiggach; operacje w terenach ograniczonych; szybkie zatrzymania;

g) lot wytqcznie na podstawie wskazarn przyrzqddw, tgcznie z wykonaniem zakretéw w poziomie o 180
stopni;

h)  wyprowadzenie po wyréwnaniu przy uzyciu mocy; techniki powrotu z niskich obrotow wirnika do
normalnego zakresu obrotéw silnika;

i) lot nawigacyjny na podstawie widocznych punktow odniesienia, nawigacja obliczeniowa, oraz, gdzie
jest to mozliwe, przy uzyciu pomocy radionawigacyjnych, wtgcznie z przynajmniej jednogodzinnym
lotem;

j)  operacje awaryjne, wtgcznie z symulowanym nieprawidtowym dziataniem wyposazenia pionowzlotu;
ujecie mocy i przejscie do autorotacji i podejscie w autorotacji, jezeli ma zastosowanie; awaria

przektadni i watu napedowego, jezeli ma zastosowanie;

k) loty do/z lotnisk kontrolowanych oraz przeloty nad lotniskami kontrolowanymi, zastosowanie sie do
procedur stuzb ruchu lotniczego;
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1) frazeologia i procedury tgcznosci.
Uwaga. — Doswiadczenie w lotach wedtug wskazan przyrzqdow, o ktorym mowa w pkt 2.3.5.2. g), oraz
w lotach nocnych z instruktorem, o ktorych mowa w pkt 2.3.2.2, nie upowaznia posiadacza licencji
turystycznej do pilotowania pionowzlotéw w lotach IFR.
2.3.6 Szczegdlne wymagania niezbedne do wydania uprawnien na kategorie sterowcéw
2.3.6.1 Doswiadczenie

Kandydat musi wykona¢ co najmniej 25 godzin lotu jako pilot sterowca, w tym:

a) trzygodzinny nawigacyjny lot szkolny na sterowcu, z lotem nawigacyjnym o tgcznej dtugosci nie
mniejszej niz 45 km (25NM);

b) 5 startéw oraz 5 lgdowan z petnym zatrzymaniem na lotnisku; kazde Igdowanie z lotem po kregu
nadlotniskowym;

c¢) 3 godziny lotu wedtug wskazan przyrzadéw; oraz
d) 5 godzin jako pilot wykonujacy czynnosci pilota dowddcy pod nadzorem pilota dowddcy.
2.3.6.2 Szkolenie w locie

Kandydat powinien odby¢ szkolenie na sterowcach z upowaznionym instruktorem szkolenia praktycznego.
Instruktor powinien upewnic sie, ze kandydat przeszedt szkolenie, w co najmniej ponizszych dziedzinach:

a) rozpoznawanie oraz zarzgdzanie zagrozeniami i btedami;

Uwaga. — Wytyczne w zakresie stosowania zasad zarzqdzania zagrozeniami i btedami (TEM) znajdujg
sie w Procedurach stuzb zeglugi powietrznej — Szkolenie (PANS-TRG, Doc 9868 ICAO), Czesc I, Sekcja |,
Rozdziat 6 oraz w Podreczniku szkolenia w zakresie czynnika ludzkiego (Doc 9683 ICAO).

b) czynnosci przedlotowe tacznie z okresleniem masy wywazenia, przegladem i obstugg techniczna
sterowca;

c¢) manewrowanie wedtug punktéw odniesienia na ziemi;
d) czynnosci na lotnisku i w kregu nadlotniskowym, Srodki zapobiegawcze i procedury unikania kolizji;

e) techniki i procedury dla startu, wtgcznie z odpowiednimi ograniczeniami, procedury awaryjne i
stosowane sygnaty;

f)  pilotowanie sterowca wedtug zewnetrznych punktéw odniesienia;
g) starty, lgdowania i odejscia na drugi krag;
h)  starty przy maksymalnych osiggach (przewyzszenie nad przeszkodami);

i) lot wytacznie na podstawie wskazan przyrzadow, tacznie z wykonaniem zakretéw w poziomie o 180
stopni;

j) przeloty nawigacyjne w oparciu o zewnetrzne obiekty odniesienia, nawigacje zliczeniowg i pomoce
radionawigacyjne;

k) operacje awaryjne (stwierdzanie wyciekdw), wtgcznie z symulowanym nieprawidtowym dziataniem
wyposazenia sterowca; oraz
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I)  frazeologia i procedury tacznosci.

Uwaga. — Doswiadczenie w lotach wedtug wskazan przyrzqddéw, o ktorym mowa w pkt 2.3.6.2. i), oraz
szkolenia w lotach nocnych z instruktorem, o ktérych mowa w pkt 2.3.2.2, nie upowazniajq posiadacza licencji
turystycznej do pilotowania sterowcow zgodnie z przepisami IFR.

2.4 Licencja pilota zawodowego

2.4.1 Wymagania dotyczace wydania odpowiedniej licencji dla kategorii samolotu, sterowca, Smigtowca i
pionowzlotu

2.4.1.1 Wiek

Kandydat powinien mie¢ ukoriczone 18 lat.

2.4.1.2 Wiedza

Kandydat powinien prezentowac poziom wiedzy odpowiedni do uprawnien nadanych posiadaczowi licencji
pilota zawodowego i odpowiedniej kategorii statku powietrznego, o ktérej wpis ubiega sie do licencji,
przynajmniej z ponizszych przedmiotéw:

Prawo lotnicze

a) przepisy i uregulowania majace odniesienie do posiadacza licencji pilota zawodowego; przepisy
ruchu lotniczego; odpowiednie praktyki i procedury stuzb ruchu lotniczego;

Ogdlna wiedza o samolotach, sterowcach, smigtowcach i pionowzlotach
b) zasady dziatania zespotéw napedowych oraz systemow i przyrzagdéw;
c) operacyjne ograniczenia dla odpowiedniej kategorii statku powietrznego i zespotéw napedowych;
istotne informacje operacyjne z instrukcji uzytkowania w locie lub innego odpowiedniego

dokumentu;

d) wykorzystanie i sprawdzanie zdatnosci do uzytku wyposazenia i systeméow odpowiednich statkow
powietrznych;

e) procedury obstugi technicznej ptatowca, systemy i zespoty napedowe odpowiednich statkéw
powietrznych;

f)  w przypadku Smigtowcow i pionowzlotéw, i tam, gdzie ma to zastosowanie, przektadnie;
g) dla sterowcdw, cechy fizyczne i praktyczna znajomosé zastosowania gazow;
Osiqgi, planowanie lotu i obcigZzenia

h)  wptyw obcigzenia i rozktadu masy na sterownos¢ statku powietrznego, charakterystyki lotu i osiagi;
obliczanie masy i wywazenia;

i)  wykorzystanie i praktyczne zastosowanie danych o osiggach przy starcie, lgdowaniu i innych
dziataniach;

j) planowanie przedlotowe oraz planowanie lotu trasowego odpowiednio do zarobkowych operacji
zgodnie z przepisami VFR; przygotowanie i wypetnianie planéw lotu stuzb ruchu lotniczego;

odpowiednie procedury stuzb ruchu lotniczego; procedury nastawiania wysokosciomierza;

k)  w przypadku sterowcow, smigtowcow i pionowzlotéw, skutki zewnetrznych obcigzen na mozliwosci
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sterowania;
Mozliwosci cztowieka
I)  mozliwosci cztowieka, w tym zasady zarzgdzania zagrozeniami i btedami;
Uwaga. — Wytyczne w zakresie projektowania programow szkolenia na temat mozliwosci cztowieka,
w tym zasady zarzqdzania zagrozeniami i btedami, znajdujq sie w Podreczniku szkolenia w zakresie
czynnika ludzkiego (Doc 9683 ICAO).
Meteorologia
m) interpretacja i wykorzystanie meldunkdw meteorologii lotniczej, map i prognoz pogody;
wykorzystanie i procedury otrzymywania informacji meteorologicznej przed lotem i podczas lotu;
pomiar wysokosci;
n) meteorologia lotnicza; klimat danego obszaru pod wzgledem czynnikdw majgcych wptyw na
lotnictwo; ruch uktadéw cisnien, struktura frontéw atmosferycznych oraz pochodzenie i wiasciwosci

znaczacych zjawisk pogodowych, ktére wptywaja na warunki startu, lotu na trasie i lgdowanie;

0) przyczyny, rozpoznawanie i skutki oblodzenia; procedury przebijania sie przez strefy frontow;
unikanie niebezpiecznych warunkéw pogodowych;

Nawigacja
p) nawigacja lotnicza obejmuje wykorzystywanie map lotniczych, przyrzgdéw i pomocy nawigacyjnych;
zrozumienie zasad i wifasciwosci odpowiednich systemow nawigacyjnych; postugiwanie sie
wyposazeniem poktadowym;

g) w przypadku sterowcow:

i) stosowanie, ograniczenia i obstuga oprzyrzadowania i awioniki koniecznej do pilotowania i
nawigacji;

ii) wykorzystanie, doktadnos¢ i wiarygodnos¢ systemdéw nawigacyjnych w fazach startu, przelotu,
podejscia i lgdowania, identyfikacja pomocy radionawigacyjnych;

iii) zasady i cechy kompletnych systemdw nawigacyjnych oraz zasady postugiwania sie zewnetrznymi
punktami odniesienia, funkcjonowanie wyposazenia poktadowego;

Procedury operacyjne
r)  zastosowanie zarzgdzania zagrozeniami i btedami w osiggach operacyjnych;

Uwaga. — Wytyczne w zakresie stosowania zasad zarzgdzania zagrozeniami i btedami (TEM) znajdujg
sie w Procedurach stuzb zeglugi powietrznej — Szkolenie (PANS-TRG, Doc 9868 ICAO), Czes¢ I, Sekcja |,
Rozdziat 6 oraz w Podreczniku szkolenia w zakresie czynnika ludzkiego (Doc 9683 ICAO).

s)  stosowanie dokumentacji lotniczej, takiej jak AIP, NOTAM, kodow i skrétow lotniczych;
t)  procedury nastawiania wysokosciomierza;
u) odpowiednie procedury zapobiegawcze i awaryjne;

v) procedury operacyjne do przewozu tadunku; potencjalne zagrozenia zwigzane z towarami
niebezpiecznymi;
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w) wymagania i praktyki dotyczace informowania pasazeréw o zasadach bezpieczenistwa, tgcznie z
zapewnieniem obserwacji przy wchodzeniu i wychodzeniu pasazerdow z samolotu;

X)  w przypadku smigtowcdw, i jezeli ma to zastosowanie, pionowzlotéw, siadanie z mocg; wptyw od
ziemi; przeciggniecie odwracajgcego sie smigta; dynamiczny przewrédt i inne ryzyka operacyjne;
procedury bezpieczeistwa zwigzane z wykonywaniem lotu VMC;

Zasady lotu
y)  zasady lotu;

tgcznosc radiotelefoniczna

z)  procedury tgcznosci radiotelefonicznej i frazeologia jaka zostata zastosowana do lotow VFR; dziatanie
jakie nalezy podjg¢ w przypadku utraty tgcznosci.

2.4.1.3 Umiejetnosci

Kandydat musi zademonstrowa¢ umiejetnos¢ wykonywania czynnosci pilota-dowddcy statku powietrznego
odpowiedniej kategorii, wykazaé¢ znajomos¢ procedur i manewrdw, o ktérych mowa w pkt 2.4.3.2.1 lub
2.4.4.2 lub 2.4.5.2 lub 2.4.6.2, w stopniu odpowiadajgcym przyznanym uprawnieniom posiadaczowi licencji
pilota turystycznego, oraz:

a) rozpoznawac oraz zarzadzac zagrozeniami i btedami;

Uwaga. — Wytyczne w zakresie stosowania zasad zarzqdzania zagrozeniami i btedami (TEM) znajdujg
sie w Procedurach stuzb zeglugi powietrznej — Szkolenie (PANS-TRG, Doc 9868 ICAO), Czesc I, Sekcja |,
Rozdziat 6 oraz w Podreczniku szkolenia w zakresie czynnika ludzkiego (Doc 9683 ICAO).

b) pilotowac statek powietrzny w ramach jego ograniczen;

c¢) ptynnie i doktadnie wykona¢ wszystkie manewry;

d) posiadaé whasciwg ocene sytuacji i wykorzystywac zespdt umiejetnosci lotniczych;
e) stosowac wiedze lotniczg; oraz

f)  zachowywac kontrole nad statkiem powietrznym przez caty czas w taki sposdb, aby zapewnic
pozytywny rezultat zastosowanej procedury lub manewru.

2.4.1.4 Sprawnos¢ fizyczna i psychiczna
Kandydat musi posiada¢ waznga ocene lekarska klasy 1.
2.4.2 Przywileje posiadaczy licencji i warunki, ktére nalezy przestrzegac przy korzystaniu z tych przywilejow

2.4.2.1 Pod warunkiem spetnienia wymagan, o ktérych mowa w pkt 1.2.5, 1.2.6, 1.2.7.1, 1.2.9 i 2.1,
przywilejem posiadacza licencji pilota zawodowego bedzie:

a) prawo do korzystania z przywilejow posiadacza licencji turystycznej na statku powietrznym
odpowiedniej kategorii;

b) prawo wykonywania czynnosci pilota dowddcy na statku powietrznym odpowiedniej kategorii
wykonujacym operacje inne niz zarobkowy transport lotniczy;

c¢) prawo wykonywania czynnosci pilota dowddcy w zarobkowym transporcie lotniczym na statku
powietrznym odpowiedniej kategorii certyfikowanego do operacji z zatogg jednoosobowg;
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d) prawo wykonywania czynnosci drugiego pilota na statku powietrznym odpowiedniej kategorii, ktéry
musi by¢ pilotowany przez zatoge dwuosobowg; oraz

e) dla kategorii sterowcow, pilotowac sterowiec zgodnie z przepisami IFR.

2.4.2.2 Przed korzystaniem z przywilejow w nocy, posiadacz licencji odbywa szkolenie z instruktorem na
statku powietrznym odpowiedniej kategorii w lotach nocnych, wiacznie ze startem, lgdowaniem i nawigacja.

Uwaga. — W przypadku posiadaczy licencji po osiggnieciu wieku 60 lub 65 lat, pewne przywileje sqg
ograniczone przepisami, o ktérych mowa w pkt 2.1.10.

2.4.3 Szczegblne wymagania do wydania uprawnien na kategorie samolotu
2.4.3.1 Doswiadczenie

2.43.1.1 Kandydat musi wykona¢ co najmniej 200 godzin lotu jako pilot samolotu albo 150 godzin
lotu jezeli odbyt zatwierdzone szkolenie. Wtadza uprawniona do wydania licencji okresli czy doswiadczenie
zdobyte w charakterze pilota podczas szkolenia na szkoleniowym urzadzeniu symulacji lotu moze by¢
zaakceptowana w poczet catkowitego 200-godzinnego lub 150-godzinnego czasu lotu, w zaleznosci od
przypadku. Zaliczenie takiego doswiadczenia ogranicza sie do 20 godzin maksimum.

243111 Kandydat powinien wykonaé na samolocie co najmniej:

a) 100 godzin lotu jako pilot dowddca lub w przypadku zatwierdzonego szkolenia, 70 godzin jako pilot
dowddca;

b) 20 godzin lotu nawigacyjnego jako pilot dowddca, tgcznie z lotem nawigacyjnym o catkowitej
dtugosci co najmniej 540 km (300 NM), w trakcie ktérego nalezy wykona¢ lgdowania z petnym
zatrzymaniem sie na dwdch réznych lotniskach;

c¢) 10 godzin lotu szkoleniowego wedtug wskazan przyrzaddw, z czego nie wiecej, niz 5 godzin moze by¢
czasem ¢wiczen na ziemi wedtug wskazan przyrzaddw; oraz

d) 5 godzin lotu nocnego obejmujgcego 5 startow i 5 lgdowan w charakterze dowddcy, jezeli
uprawnienia licencyjne majg by¢ wykorzystane w nocy.

2.43.1.2 Jezeli kandydat posiada czas lotu jako pilot statku powietrznego innej kategorii, Wtadza
uprawniona do licencjonowania okresli czy takie doswiadczenie jest do zaakceptowania i, jezeli tak, okresli
zakres w jakim wymagania dotyczace czasu lotu, o ktérych mowa w pkt 2.4.3.1.1, moze byé zmniejszony.
2.4.3.2 Szkolenie w locie

2.43.2.1 Kandydat powinien odby¢ szkolenie na samolotach z upowaznionym instruktorem szkolenia
praktycznego, odpowiednio do uprawnienia na klase i/lub typ, o ktére sie ubiega. Instruktor powinien
upewnic¢ sie, ze kandydat posiada doswiadczenie operacyjne na poziomie wymaganym dla pilota
zawodowego, w co najmniej ponizszych dziedzinach:

a) rozpoznawanie oraz zarzgdzanie zagrozeniami i btedami;

Uwaga. — Wytyczne w zakresie stosowania zasad zarzqdzania zagroZzeniami i btedami (TEM) znajdujg
sie w Procedurach stuzb zeglugi powietrznej — Szkolenie (PANS-TRG, Doc 9868 ICAO), Czesc I, Sekcja |,
Rozdziat 6 oraz w Podreczniku szkolenia w zakresie czynnika ludzkiego (Doc 9683 ICAQ).

b) czynnosci przedlotowe tgcznie z okresleniem masy wywazenia, przegladem sterowca i obstuga
techniczng;

c) czynnosci na lotnisku i w kregu nadlotniskowym, srodki zapobiegawcze i procedury unikania kolizji;
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d) pilotowanie samolotu na podstawie zewnetrznych obiektéw odniesienia;

e) lot przy krytycznie matych predkosciach; unikanie spirali, rozpoznawanie i wyprowadzanie z
poczatkowej fazy i z petnego przeciggniecia;

f)  lot z niesymetryczng mocg na uprawnienie na klase lub typ na samoloty wielosilnikowe;
g) lot przy krytycznie duzych predkosciach; rozpoznawanie i wyprowadzanie ze stromej spirali;
h) starty i lagdowania normalne oraz przy wietrze bocznym;

i)  starty przy osiggach maksymalnych (krétkie lagdowisko i przewyiszenie nad przeszkodami);
ladowania w ograniczonym terenie;

j)  podstawowe manewry i powrdt z nietypowych wysokosci wytgcznie przy uzyciu podstawowych
przyrzagdéw poktadowych;

k) loty nawigacyjne w oparciu o zewnetrzne obiekty odniesienia, nawigacje zliczeniowg i urzgdzenia
radionawigacyjne; procedury skierowania do lagdowania na innym lotnisku;

[)  procedury w sytuacjach anormalnych i awaryjnych oraz manewry z uwzglednieniem symulowanego
nieprawidtowego dziatania wyposazenia samolotu;

m) loty do/z lotnisk kontrolowanych oraz przeloty nad lotniskami kontrolowanymi lub w ich rejonie,
zastosowanie sie do procedur stuzb ruchu lotniczego; oraz

n) frazeologia i procedury tacznosci.

Uwaga. — Doswiadczenie w lotach wedtug wskazan przyrzqdow, o ktérym mowa w pkt 2.4.3.1.1.1c) i
2.4.3.2.1 j), oraz doswiadczenie w lotach nocnych i szkolenie z instruktorem, o ktérych mowa w pkt
2.4.3.1.1.1d)i2.4.2.2, nie dajq posiadaczowi licencji pilota zawodowego - samolot, prawa do pilotowania
samolotéw w operacjach IFR.

2.43.2.2 Zalecenie. — Kandydat powinien odbyc szkolenie w zakresie zapobiegania i wyprowadzania
samolotu z sytuacji krytycznych, podczas lotu, ktére zostato zatwierdzone przez Wtadze uprawniong do

licencjonowania.

Uwaga 1. — Procedury do szkolenia w zakresie zapobiegania i wyprowadzania samolotu z sytuacji
krytycznych znajdujq sie w Procedurach stuzb zeglugi powietrznej — Szkolenie (PANS-TRG, Doc 9868 ICAO).

Uwaga 2. — Wytyczne do szkolenia w zakresie zapobiegania i wyprowadzania samolotu z sytuacji
krytycznych znajdujqg sie w Podreczniku szkolenia w zakresie zapobiegania i wyprowadzania samolotu z
sytuacji krytycznych (Doc 10011 ICAOQ).

2.4.4 Szczegblne wymagania do wydania uprawnienia na kategorie $migtowca
2.4.4.1 Doswiadczenie
24.4.1.1 Kandydat musi wykona¢ co najmniej 150 godzin lotu jako pilot Smigtowca, albo 100 godzin
lotu jezeli odbyt zatwierdzone szkolenie. Wtadza uprawniona do licencjonowania okresli jaka czesc
doswiadczenia zdobytego w charakterze pilota podczas szkolenia na szkoleniowym urzadzeniu symulacji lotu,
moze by¢ zaakceptowana w poczet catkowitego 150-godzinnego lub 100-godzinnego czasu lotu, w zaleznosci
od przypadku. Zaliczenie takiego doswiadczenia ogranicza sie do 10 godzin maksimum.

244111 Kandydat powinien wykona¢ na smigtowcu co najmnie;j:

a) 350 godzin lotu jako pilot;
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b) 10 godzin lotu nawigacyjnego jako pilot dowddca, tacznie z lotem nawigacyjnym, podczas ktorego
nalezy wykona¢ lgdowania w dwdch réznych miejscach;

¢) 10godzin lotu szkolnego wedtug wskazan przyrzaddw, z czego nie wiecej niz 5 godzin moze by¢ czasem
¢wiczen na ziemi wedtug wskazan przyrzadéw; oraz

d) 5 godzin lotu nocnego, w tym 5 startéw i 5 lgdowan w charakterze dowddcy, jezeli uprawnienia
licencyjne majg by¢ wykorzystane w nocy.

24.4.1.2 Jezeli kandydat posiada czas lotu jako pilot statku powietrznego innej kategorii, Wtadza
uprawniona do licencjonowania okresli czy takie doswiadczenie jest do zaakceptowania i, jezeli tak, okresli
zakres w jakim wymagania dotyczace czasu lotu, o ktérych mowa w pkt 2.4.4.1.1, moze by¢ zmniejszony.
2.4.4.2 Szkolenie w locie

Kandydat powinien odby¢ szkolenie na smigtowcach z upowaznionym instruktorem szkolenia praktycznego.
Instruktor powinien upewnic sie, ze kandydat posiada doswiadczenie operacyjne na poziomie wymaganym
dla pilota zawodowego, w co najmniej ponizszych dziedzinach:

a) rozpoznawanie oraz zarzadzanie zagrozeniami i btedami;

Uwaga. — Wytyczne w zakresie stosowania zasad zarzqdzania zagrozeniami i btedami (TEM) znajdujq
sie w Procedurach stuzb zeglugi powietrznej — Szkolenie (PANS-TRG, Doc 9868 ICAO), Czesc I, Sekcja |,
Rozdziat 6 oraz w Podreczniku szkolenia w zakresie czynnika ludzkiego (Doc 9683 ICAQO).

b) czynnosci przedlotowe tacznie z okresleniem masy wywazenia, przeglgdem $migtowca i obstuga
techniczng;

¢)  czynnosci na lotnisku i w kregu nadlotniskowym, $rodki zapobiegawcze i procedury unikania kolizji;
d) pilotowanie $migtowca na podstawie zewnetrznych obiektéw odniesienia;

e) wyprowadzenie po wyréwnaniu przy uzyciu mocy; techniki powrotu z niskich obrotéw wirnika do
normalnego zakresu obrotdw silnika;

f)  manewrowanie na ziemi i préby silnika; zawis; starty i lgdowania — normalne, z wiatrem i z terenu
pochytego;

g) starty i lgdowania z minimalng konieczng mocg; techniki startu i lgdowania przy maksymalnych
osiggach; operacje w terenach ograniczonych; szybkie zatrzymania;

h) lot wiszacy z wyjsciem z wptywdw od ziemi; operacje z obcigzeniami zewnetrznymi, jezeli ma to
zastosowanie; loty na duzych wysokosciach;

i)  podstawowe manewry lotnicze i powrdt z nietypowych wysokosci przy wytgcznym uzyciu
podstawowych instrumentéw poktadowych;

j) lot nawigacyjny na podstawie widocznych punktéw odniesienia, nawigacja obliczeniowa, pomocy
radionawigacyjne, procedury zmiany kierunku;

k) operacje awaryjne, wtgcznie z symulowanym nieprawidtowym dziataniem wyposazenia $migtowca;
podejscie i lgdowanie w autorotacji;

I) loty do/z lotnisk kontrolowanych oraz przeloty nad lotniskami kontrolowanymi, zastosowanie sie do
procedur stuzb ruchu lotniczego;

m) frazeologia i procedury tgcznosci.
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Uwaga. — Doswiadczenie w lotach wedfug wskazan przyrzqddow, o ktérym mowa w pkt 2.4.4.1.1.1 c) i
2.4.4.2 i), oraz szkolenia w lotach nocnych i szkolenie z instruktorem, o ktorych mowa w pkt 2.4.4.1.1.1d) i
2.4.2.2, nie upowazniajq posiadacza licencji zawodowej do pilotowania smigtowcow zgodnie z przepisami IFR.

2.4.5 Szczegdlne wymagania do wydania uprawnien na kategorie pionowzlotow

2.4.5.1 Doswiadczenie
24511 Zalecenie. — Kandydat musi wykonac¢ co najmniej 200 godzin lotu jako pilot pionowzlotu,
albo 150 godZzin lotu jezeli odbyt zatwierdzone szkolenie. Wtadza uprawniona do licencjonowania okresli, jaka
czes¢ doswiadczenia zdobytego w charakterze pilota podczas szkolenia na szkoleniowym urzgdzeniu symulacji
lotu moze by¢ zaakceptowana w poczet catkowitego 200- lub 150-godzinnego czasu lotu, w zaleznosci od
przypadku.
2.45.1.2 Zalecenie. — Kandydat powinien wykonac na pionowzlocie co najmniej:

a) 50 godzin lotu jako pilot dowddca;

b) 10 godzin lotu nawigacyjnego jako pilot dowddca, tgcznie z lotem nawigacyjnym o catkowitej

dfugosci nie mniejszej niz 540 km (300 NM), w trakcie ktérego nalezy wykonac lgdowania z petnym

zatrzymaniem sie na dwdch rdznych lotniskach;

c¢) 10 godzin lotu szkolnego wedtug wskazan przyrzqddw, z czego nie wiecej niz 5 godzin moze by¢
czasem ¢wiczen na ziemi wedtug wskazan przyrzagdow; oraz

d) 5 godzin lotu nocnego w charakterze dowddcy, obejmujgcego 5 startow i 5 Ilgdowan, jezeli
uprawnienia licencyjne majq by¢ wykorzystane w nocy.

2.45.1.3 Zalecenie. — Jezeli kandydat posiada nalot jako pilot statku powietrznego innej kategorii,
Wtadza uprawniona do licencjonowania powinna okresli¢ czy takie doswiadczenie jest do zaakceptowania i,
jezeli tak, okresli¢ zakres w jakim wymagania dotyczqce czasu lotu, o ktorych mowa w pkt 2.4.5.1.1, moze by¢
zZmniejszony.

2.4.5.2 Szkolenie w locie

Zalecenie. — Kandydat powinien odbyc¢ szkolenie na pionowzlocie z upowaznionym instruktorem szkolenia
praktycznego. Instruktor powinien upewnic sie, czy kandydat posiada doswiadczenie operacyjne na poziomie
wymaganym dla pilota turystycznego, w co najmniej ponizszych dziedzinach:

a) rozpoznawanie oraz zarzqdzanie zagrozeniami i btedami;

Uwaga. — Wytyczne w zakresie stosowania zasad zarzqdzania zagroZzeniami i btedami (TEM) znajdujg
sie w Procedurach stuzb zeglugi powietrznej — Szkolenie (PANS-TRG, Doc 9868 ICAO), Czes¢ I, Sekcja |,
Rozdziat 6 oraz w Podreczniku szkolenia w zakresie czynnika ludzkiego (Doc 9683 ICAO).

b) czynnosci przedlotowe tgcznie z okresleniem masy wywazenia, przeglgdem pionowzlotu i obstugq
techniczng;

c) czynnosci na lotnisku i w kregu nadlotniskowym, srodki zapobiegawcze i procedury unikania kolizji;
d) pilotowanie pionowzlotu na podstawie zewnetrznych obiektow odniesienia;

e) wyprowadzenie po wyrédwnaniu przy uzyciu mocy; techniki powrotu z niskich obrotow wirnika do
normalnego zakresu obrotdw silnika;

f)  manewrowanie na ziemi i préby silnika; zawis; starty z kotysaniem poprzecznym i wzlot; zawis i
podejscia z kotysaniem poprzecznym i lgdowanie — normalne, z wiatrem i z terenu pochytego;

48



g) starty i lgdowania z minimalng koniecznqg mocg; techniki startu i lgdowania przy maksymalnych
osiggach; operacje w terenach ograniczonych; szybkie zatrzymania;

h) lot wiszqcy z wyjsciem z wptywu od ziemi; operacje z obcigzeniami zewnetrznymi, jezeli ma to
zastosowanie; loty na duzych wysokosciach;

i)  podstawowe manewry lotnicze i powrdt z nietypowych wysokosci, przy wytgcznym uzyciu
podstawowych instrumentow pokfadowych;

j)  lot nawigacyjny w oparciu o widoczne punkty odniesienia, nawigacja obliczeniowa i pomoce
radionawigacyjne, procedury zmiany kierunku;

k)  operacje awaryjne, wigcznie z symulowanym nieprawidfowym dziataniem wyposazenia pionowzlotu;
ujecie mocy i przejscie do autorotacji i podejscie w autorotacji, jezeli ma zastosowanie; awaria

przektadni i watu napedowego, jezeli ma zastosowanie;

) loty do/z lotnisk kontrolowanych oraz przeloty nad lotniskami kontrolowanymi, zastosowanie sie do
procedur stuzb ruchu lotniczego;

m)  frazeologia i procedury tgcznosci.
Uwaga. — Doswiadczenie w lotach wedtug wskazarn przyrzgddw, o ktérym mowa w pkt 2.4.5.1.2 c) i
2.4.5.2i), oraz doswiadczenie w lotach nocnych i szkolenie z instruktorem, o ktérych mowa w pkt 2.4.5.1.2
d) i 2.4.2.2, nie upowazniajg posiadacza licencji zawodowej do pilotowania pionowzlotéow zgodnie z
przepisami IFR.
2.4.6 Szczegdlne wymagania do wydania uprawnien na kategorie sterowcow
2.4.6.1 Doswiadczenie
2.4.6.1.1 Kandydat musi wykonaé co najmniej 200 godzin lotu jako pilot.
2.4.6.1.1.1 Kandydat musi przynajmniej wykonac:

a) 50 godzin lotu jako pilot sterowca;

b) 30 godzin lotu jako pilot dowddca lub pod nadzorem pilota dowddcy na sterowcu, w tym nie mniej
niz:

- 10 godzin lotu nawigacyjnego, oraz
- 10 godzin lotu w nocy;

c) 40 godzin lotu wedtug wskazan przyrzaddw, z czego 20 godzin w locie i 10 godzin w locie na
sterowcach; oraz

d) 20 godzin szkolenia w locie na sterowcach na obszarach dla operacji podanych w 2.4.6.2.
2.4.6.2 Szkolenie w locie
Kandydat powinien odby¢ szkolenie na sterowcach z upowaznionym instruktorem szkolenia praktycznego.
Instruktor powinien upewnic sie, ze kandydat posiada doswiadczenie operacyjne na poziomie wymaganym

dla pilota zawodowego w co najmniej ponizszych dziedzinach:

a) rozpoznawanie oraz zarzgdzanie zagrozeniami i btedami;
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Uwaga. — Wytyczne w zakresie stosowania zasad zarzqdzania zagrozeniami i btedami (TEM) znajdujg
sie w Procedurach stuzb zeglugi powietrznej — Szkolenie (PANS-TRG, Doc 9868 ICAO), Czesc I, Sekcja |,
Rozdziat 6 oraz w Podreczniku szkolenia w zakresie czynnika ludzkiego (Doc 9683 ICAQ).

b) czynnosci przedlotowe tgcznie z okresleniem masy wywazenia, przegladem sterowca i obstugg
techniczng;

c) czynnosci na lotnisku i w kregu nadlotniskowym, srodki zapobiegawcze i procedury unikania kolizji;

d) techniki i procedury dla startu, wtagcznie z odpowiednimi ograniczeniami, procedury awaryjne i
stosowane sygnaty;

e) pilotowanie sterowca wedtug zewnetrznych punktéw odniesienia;
f)  wykrywanie wyciekow;
g) normalne starty i lgdowania;

h) starty przy osiggach maksymalnych (krétkie lgdowisko i przewyzszenie nad przeszkodami);
ladowania w ograniczonym terenie;

i)  pilotowanie zgodnie z przepisami IFR;

j)  loty nawigacyjne w oparciu o zewnetrzne obiekty odniesienia, nawigacje zliczeniowa i pomoce
radionawigacyjne;

k) operacje awaryjne, wigcznie z symulowanym nieprawidtowym dziataniem wyposazenia sterowca;
oraz

) loty do/z lotnisk kontrolowanych oraz przeloty nad lotniskami kontrolowanymi, zastosowanie sie do
procedur stuzb ruchu lotniczego; oraz

m) frazeologia i procedury tacznosci.
2.5 Licencja pilota w zatodze wieloosobowej (MPL) dla odpowiedniej kategorii samolotu
Uwaga. — Posiadacz licencji pilota w zatodze wieloosobowej jest upowazniony zgodnie z pkt 2.5.2.1 do
wykonywania czynnosci drugiego pilota samolotu, do obstugi ktérego wymagany jest drugi pilot. Taki
posiadacz bedzie uprawniony do uzyskania licencji pilota liniowego odpowiedniej dla kategorii samolotu, po
spetnieniu wymagan dla tej licencji, z ograniczeniem do operacji w zatodze wieloosobowej, chyba Ze
wymagania punktéw 2.5.2.1 a), 2.5.2.2 i 2.5.2.3, odpowiednio, sq spetnione (patrz pkt 2.6.2.2).
2.5.1 Ogdlne wymagania do wydania licencji

2.5.1.1 Wiek
Kandydat powinien mie¢ ukonczone 18 lat.
2.5.1.2 Kompetencje
Kandydat w sposéb zadowalajgcy demonstruje kompetencje, okreslone w przyjetym modelu kompetencji, do
wykonywania zadan drugiego pilota samolotu z napedem turbinowym, certyfikowanego do operacji z
minimalng zatogg sktadajacg sie z co najmniej dwoch pilotéw. Przyjety model kompetencji musi zostac
zatwierdzony przez Witadze uprawniong do licencjonowania, wykorzystujac jako podstawe schemat

kompetencyjny pilota samolotowego ICAO zawarty w Procedurach stuzb zeglugi powietrznej — Szkolenie
(PANS-TRG, Doc 9868).
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Uwaga 1. — Wiedza, umiejetnosci i postawy lezq u podstaw kompetencji opisanych w Procedurach
stuzb zeglugi powietrznej — Szkolenie (PANS-TRG, Doc 9868). Wiedza i umiejetnosci opisane w pkt 2.5.1.2.1 i
2.5.1.2.2 okreslajg minimalne wymagania dotyczgce wydania licencji pilota w zatodze wieloosobowe;.

Uwaga 2. — Kompetencje okreslone w zatwierdzonym przyjetym modelu kompetencji zapewniajq
indywidualne i zespotowe srodki zaradcze do stosowania w zarzqdzaniu zagrozeniami i btedami. Wytyczne
dotyczqce zarzqdzania zagrozeniami i btedami znajdujq sie w Procedurach stuzb zeglugi powietrznej —
Szkolenie (PANS-TRG, Doc 9868).

2.5.1.2.1 Wiedza

2.5.1.2.1.1 Kandydat bedzie spetniat co najmniej wymagania, o ktérych mowa w pkt 2.6.1.2, dla licencji
pilota liniowego dla odpowiedniej kategorii samolotu w ramach zatwierdzonego kursu szkoleniowego, a takze
dodatkowe wymagania stanowigce podstawe zatwierdzonego przyjetego modelu kompetencji.

2.5.1.2.1.2 Szkolenie w zakresie podstawowych wymagan dotyczacych wiedzy bedzie w petni
zintegrowane ze szkoleniem w zakresie podstawowych wymagan dotyczacych umiejetnosci.

25.1.2.2 Umiejetnosci

Kandydat musi zademonstrowac¢ podstawowe umiejetnosci wymagane dla kompetencji okreslonych w
zatwierdzonym przyjetym modelu kompetencji jako pilot lecagcy i pilot monitorujgcy, na poziomie
wymaganym dla wykonywania czynnosci drugiego pilota na samolotach z silnikami turbinowymi,
certyfikowanymi do wykonywania operacji z zatogg przynajmniej dwuosobowg zgodnie z przepisami VFR i
IFR.

2.5.1.23 Zalecenie. — Standardy kompetencji, ktére majq zostac¢ osiggniete, oraz zwiqgzane z nimi
kryteria umiejetnosci kandydata na pilota w zatodze wieloosobowej powinny by¢ publicznie dostepne.

2.5.1.3 Sprawnos¢ fizyczna i psychiczna

Kandydat musi posiada¢ wazng ocene lekarska klasy 1.

2.5.2  Przywileje posiadaczy licencji i warunki, ktére nalezy przestrzegac przy korzystaniu z tych
przywilejow

2.5.2.1 Pod warunkiem spetnienia wymagan, o ktérych mowa w pkt 1.2.5, 1.2.6, 1.2.7.1, 1.2.9 i 2.1,
posiadacz licencji pilota w zatodze wieloosobowej bedzie miat:

a) prawo do korzystania z przywilejow posiadacza licencji turystycznej w samolocie, w ramach
odpowiedniej kategorii samolotu, pod warunkiem spetnienia wymagan, o ktérych mowa w pkt 2.3.3;

b) prawo do korzystania z uprawnien do wykonywania lotéw wedtug wskazan przyrzadéw w zatodze
wieloosobowej;

c) prawo wykonywania czynnosci drugiego pilota w samolocie, ktéry musi by¢ pilotowany z drugim
pilotem.

2.5.2.2 Przed korzystaniem z przywilejéw wykonywania lotéw wedtug wskazan przyrzagdéw w operacjach z
zatogg jednoosobowg na samolotach, posiadacz licencji musi zademonstrowa¢ umiejetnos¢ wykonywania
czynnosci pilota dowddcy w operacjach z zatogg jednoosobowa, w lotach wyfacznie wedtug wskazan
przyrzgdow i spetni¢ wymagania, o ktérych mowa w pkt 2.7.1.2, odpowiednie dla kategorii samolotu.

2.5.2.3 Przed korzystaniem z przywilejéw posiadacza licencji pilota zawodowego w operacjach z zatogg
jednoosobowg, posiadacz licencji musi:
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a) posiadac¢ 70-godzinny nalot na samolocie jako pilot dowddca lub minimum 10-godzinny nalot jako
pilot dowddca, a pozostaty wymagany czas jako pilot dowddca pod nadzorem;

b) wykonac 20-godzinny lot nawigacyjny jako pilot dowddca, lub sktadajgcy sie z minimum 10 godzin
jako pilot dowddca i 10 godzin jako pilot dowddca pod nadzorem, wtgcznie z lotem nawigacyjnym, o
catkowitej dtugosci nie mniejszej niz 540 km (300 NM), podczas, ktérego nalezy wykona¢ dwa
ladowania z catkowitym zatrzymaniem sig, na dwdch réznych lotniskach; oraz

c¢) spetni¢ wymagania dla licencji pilota zawodowego, o ktérych mowa w pkt 2.4.1.2,2.4.1.3,2.4.3.1.1
(z wytaczeniem 2.4.3.1.1.1 a)) i 2.4.3.2, odpowiednio dla kategorii samolotu.

Uwaga 1. — Jezeli Umawiajgce sie Paristwo przyznaje uprawnienia do wykonywania operacji w zatodze
jednoosobowej posiadaczowi licencji pilota w zafodze wieloosobowej, dla ich udokumentowania moze te
uprawnienia wpisac do licencji pilota zatogi wieloosobowej lub wyda licencje pilota zawodowego dla kategorii
samolotu.

Uwaga 2. — Pewne przywileje posiadacza licencji zostajq ograniczone zgodnie z wymaganiami, o ktorych
mowa w pkt 2.1.10, po osiggnieciu wieku 65 lat.

2.5.3 Doswiadczenie

2.5.3.1 Kandydat w trakcie zatwierdzonego kursu szkoleniowego musi uzyskac¢ przynajmniej 240 godzin
nalotu obejmujgcego lot rzeczywisty i symulowany w roli pilota lecacego i pilota monitorujgcego.

2.5.3.2 Praktyczne doswiadczenie lotnicze bedzie przynajmniej uwzglednia¢ wymagania, o ktérych mowa w
pkt 2.3.3.1, szkolenie w zakresie zapobiegania i wyprowadzania samolotu z sytuacji krytycznych, loty nocne i
loty wytgcznie wedtug wskazan przyrzaddw.

Uwaga 1. — Procedury do szkolenia w zakresie zapobiegania i wyprowadzania samolotu z sytuacji
krytycznych znajdujq sie w Procedurach stuzb zeglugi powietrznej — Szkolenie (PANS-TRG, Doc 9868 ICAO).

Uwaga 2. — Wytyczne do szkolenia w zakresie zapobiegania i wyprowadzania samolotu z sytuacji
krytycznych znajdujq sie w Podreczniku szkolenia w zakresie zapobiegania i wyprowadzania samolotu z
sytuacji krytycznych (Doc 10011 ICAOQ,).

2.5.3.3 Poza spetnieniem wymagan, o ktérych mowa w pkt 2.5.3.2, kandydat musi zdoby¢ na samolocie z
silnikami turbinowymi certyfikowanymi do wykonywania operacji z zatogg sktadajacga sie z minimum dwdch
pilotéw, lub na szkoleniowym urzadzeniu symulacji lotu, zatwierdzonym dla tego celu przez Wtadze
uprawniong do licencjonowania zgodnie z Dodatkiem 3, punkt 3, doswiadczenie konieczne dla uzyskania
konncowego standardu kompetencji okreslonego w zatwierdzonym przyjetym modelu kompetencji.

2.5.4  Szkolenie w locie

2.5.4.1 Kandydat musi ukonczy¢ zatwierdzone szkolenie w ramach wymagan dotyczgcych doswiadczenia, o
ktérych mowa w pkt 2.5.3.

2.5.4.2 Kandydat odbedzie szkolenie z instruktorem w celu uzyskania koricowego standardu kompetencji w
zakresie wszystkich kompetencji okreslonych w zatwierdzonym przyjetym modelu kompetencji do wydania
licencji pilota w zatodze wieloosobowe;j.

Uwaga. — Kompetencje okreslone w zatwierdzonym przyjetym modelu kompetencji zapewniajq
indywidualne i zespotowe srodki zaradcze w zastosowaniu zarzqdzania zagrozeniami i btedami. Wytyczne
dotyczqce zarzqdzania zagrozeniami i btedami znajdujq sie w Procedurach stuzb zeglugi powietrznej —
Szkolenie (PANS-TRG, Doc 9868).
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2.6 Licencja pilota liniowego

2.6.1 Wymagania dotyczace wydania odpowiedniej licencji dla kategorii samolotu, Smigtowca lub

pionowzlotu

2.6.1.1 Wiek

Kandydat powinien mie¢ ukoriczone 21 lat.

2.6.1.2 Wiedza

Kandydat powinien prezentowa¢ poziom wiedzy, odpowiedni do uprawnier nadanych posiadaczowi licencji
pilota liniowego i odpowiednich dla kategorii statku powietrznego, ktdry ma by¢ wiaczony do licencji
przynajmniej w zakresie ponizszych przedmiotéw:

Prawo lotnicze

a)

przepisy i uregulowania majace odniesienie do posiadacza licencji pilota turystycznego; przepisy
ruchu lotniczego; odpowiednie praktyki i procedury stuzb ruchu lotniczego;

Ogdlna wiedza o samolotach, smigfowcach i pionowzlotach

b)

e)

f)

g)

h)

podstawowe wtasciwosci i ograniczenia systemu elektrycznego, hydraulicznego, cisnieniowego i
innych na statku powietrznym; uktad sterowania wtgcznie z autopilotem i uktadem stabilizujgcym;

zasady dziatania, procedury obstugi i ograniczenia operacyjne zespotéw napedowych statku
powietrznego; wptyw warunkéw atmosferycznych na osiagi silnika; odnosne informacje operacyjne
z instrukcji uzytkowania lub innego odpowiedniego dokumentu;

procedury operacyjne i ograniczenia dla odpowiednich kategorii statkdbw powietrznych; wptyw
warunkow atmosferycznych na osiagi statku powietrznego w oparciu o odnosne informacje
operacyjne z instrukcji uzytkowania;

wykorzystanie i sprawdzanie zdatnosci do uzytku wyposazenia i odpowiednich systeméw statkéw
powietrznych;

oprzyrzgdowanie; kompasy, btedy przy zakretach i przyspieszeniu; przyrzady zyroskopowe;
ograniczenia operacyjne i skutki precesji; praktyki i procedury w przypadku awarii réznych

przyrzagdéw poktadowych i elektronicznych ekranéw;

procedury obstugi technicznej ptatowca, systemy i zespoty napedowe odpowiedniego statku
powietrznego;

dla $migtowcow i pionowzlotdw, oraz gdzie ma to zastosowanie, przektadnie;

Osiqgi, planowanie lotu i obcigzenia

i)

k)

wptyw obcigzenia i rozktadu masy na sterownos¢ statku powietrznego, charakterystyki lotu i osiagi;
obliczanie masy i wywazenia;

wykorzystanie i praktyczne zastosowanie danych o osiggach przy starcie, lgdowaniu i innych
dziataniach;

czynnosci przedlotowe tgcznie z przygotowaniem operacyjnego planu lotu i wypetnianiem plandéw

lotu dla stuzb ruchu lotniczego; odpowiednie procedury stuzb ruchu lotniczego; procedury
nastawiania wysokosciomierza;
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I)  wprzypadku Smigtowcow i pionowzlotdw, skutki zewnetrznych obcigzen na mozliwosci pilotazu;
Mozliwosci cztowieka
m) mozliwosci cztowieka, w tym zasady zarzgdzania zagrozeniami i btedami;
Uwaga. — Wytyczne w zakresie projektowania programow szkolenia na temat mozliwosci cztowieka,
w tym zasady zarzqdzania zagrozeniami i btedami, znajdujq sie w Podreczniku szkolenia w zakresie
czynnika ludzkiego (Doc 9683 ICAO).
Meteorologia
n) interpretacja i wykorzystanie meldunkow meteorologii lotniczej, map i prognoz pogody; kody i
skréty; wykorzystanie i procedury otrzymywania informacji meteorologicznej przed lotem i podczas
lotu; pomiar wysokosci;
0) meteorologia lotnicza; klimat danego obszaru z odniesieniem do czynnikéw majgcych wptyw na
lotnictwo; ruch uktadéw cisnien, struktura frontéw atmosferycznych oraz pochodzenie i wiasciwosci

znaczacych zjawisk pogodowych, ktére wptywajg na warunki startu, lotu po trasie i lgdowania;

p) przyczyny, rozpoznawanie i skutki oblodzenia; procedury przebijania sie przez strefy frontéw;
unikanie niebezpiecznych warunkéw pogodowych;

g) w przypadku samolotow i pionowzlotéw, praktyczna znajomos$¢ meteorologii wysokosciowej,
wtacznie z interpretacjq i korzystaniem z meldunkéw pogodowych, map i prognoz pogody; prady
strumieniowe;

Nawigacja

r)  nawigacja lotnicza z wykorzystaniem map lotniczych, pomocy radionawigacyjnych i systeméw
nawigacji obszarowej; szczegdlne wymagania nawigacyjne dla lotéw dalekiego zasiegu;

s)  stosowanie, ograniczenia oraz obstuga oprzyrzagdowania i awioniki koniecznej do pilotowania i
nawigacji statku powietrznego;

t)  wykorzystanie, doktadnos¢ i wiarygodnos¢ systemow nawigacyjnych w fazach startu, przelotu,
podejscia i lgdowania, identyfikacja pomocy radionawigacyjnych;

u) zasady dziatania i cechy kompletnych systemdéw radionawigacyjnych postugujgcych sie
zewnetrznymi punktami odniesienia, funkcjonowanie wyposazenia poktadowego;

Procedury operacyjne
v)  zastosowanie zasad zarzgdzania zagrozeniami i btedami w osiggach operacyjnych;

Uwaga. — Wytyczne w zakresie stosowania zasad zarzqdzania zagrozeniami i btedami (TEM) znajdujg
sie w Procedurach stuzb zeglugi powietrznej — Szkolenie (PANS-TRG, Doc 9868 ICAO), Czesc¢ I, Sekcja |,
Rozdziat 6 oraz w Podreczniku szkolenia w zakresie czynnika ludzkiego (Doc 9683 ICAO).

w) interpretacja i stosowanie dokumentacji lotniczej, takiej jak AIP, NOTAM, koddéw i skrotow
lotniczych;

X)  odpowiednie procedury zapobiegawcze i awaryjne;
y)  procedury operacyjne do przewozu tadunku i towardw niebezpiecznych;

z)  wymagania i praktyki dotyczgce informowania pasazeréw o zasadach bezpieczenstwa, w tym srodki
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ostroznosci do stosowania przy wchodzeniu i wychodzeniu pasazeréw z samolotu;
aa) w przypadku Smigtowcow, i jezeli ma to zastosowanie, pionowzlotéw, pilotowanie $migtowca w
pierscieniu wirowym; destrukcyjna wibracja przy lgdowaniu; przeciggniecie wirnika $migtowca;
dynamiczne przewrdcenie sie i inne ryzyka operacyjne; procedury bezpieczenstwa zwigzane z
wykonywaniem lotu VMC;
Zasady lotu
bb) zasady lotu;

tgcznosc radiotelefoniczna

cc) procedury tgcznosci radiotelefonicznej i frazeologia; dziatania jakie nalezy podja¢ w przypadku utraty
tacznosci.

2.6.1.2.2 Poza wyzej wymienionymi przedmiotami, kandydat ubiegajgcy sie o licencje pilota
liniowego dla odnosnej kategorii samolotu lub pionowzlotu musi spetni¢ wymagania dotyczace wiedzy z
zakresu wykonywania lotéw wedtug wskazan przyrzaddéw, o ktérych mowa w pkt 2.7.1.1.

2.6.1.3 Umiejetnosci

2.6.1.3.1 Kandydat musi zademonstrowaé umiejetnos¢ wykonywania czynnosci pilota dowddcy
statku powietrznego odpowiedniej kategorii, ktory musi by¢ pilotowany z drugim pilotem, i wykazaé

znajomos¢ nastepujgcych procedur i manewrdéw:

a) czynnosci przedlotowe, tacznie z przygotowaniem operacyjnego planu lotu i wypetnieniem planu
lotu stuzb ruchu lotniczego;

b) normalne procedury lotu i manewry podczas wszystkich faz lotu;

c¢) procedury w sytuacjach anormalnych i awaryjnych zwigzane z awarig lub nieprawidtowym
dziataniem wyposazenia, takiego jak zespdt napedowy, systemy i ptatowiec;

d) procedury na wypadek niezdolnosci do pracy cztonka zatogi, procedury koordynacji pracy zatogi,
tacznie z wyznaczaniem pilotom zadan, wspotpracg w zatodze i korzystaniem z list kontrolnych; oraz

e) w przypadku samolotéow i pionowzlotéw, procedury i manewry do wykonywania lotow wedtug
wskazan przyrzagddw, o ktérych mowa w pkt 2.7.4.1 a) do d), wtgcznie z symulowang awarig silnika.

2.6.1.3.1.1 W przypadku samolotu kandydat musi zademonstrowaé¢ umiejetnosé¢ wykonywania
procedur i manewrdw, o ktérych mowa w pkt 2.6.1.3.1, jako pilot dowddca na samolotach wielosilnikowych.

2.6.1.3.1.2 Kandydat musi zademonstrowa¢ umiejetno$¢ wykonywania procedur i manewréw, o
ktorych mowa w pkt 2.6.1.3, w stopniu odpowiednim dla uprawnien przyznanych posiadaczowi licencji pilota
liniowego oraz:

a) rozpoznawac oraz zarzgdzac zagrozeniami i btedami;

Uwaga. — Wytyczne w zakresie stosowania zasad zarzqdzania zagrozeniami i btedami (TEM) znajdujg
sie w Procedurach stuzb zeglugi powietrznej — Szkolenie (PANS-TRG, Doc 9868 ICAO), Czesc I, Sekcja |,
Rozdziat 6 oraz w Podreczniku szkolenia w zakresie czynnika ludzkiego (Doc 9683 ICAQO).

b) recznie, ptynnie i doktadnie w kazdym momencie pilotowac¢ samolot w ramach jego ograniczen, tak
aby zapewnié¢ pozytywny wynik wykonanej procedury lub manewru;

c) pilotowac samolot w trybie automatycznym, odpowiednim dla fazy lotu i kontrolowaé czynny tryb
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automatyczny;

d) wykonywa¢ w sposdb doktadny we wszystkich fazach lotu procedury w sytuacji normalne;j,
anormalnej i awaryjnej;

e) posiada¢ witasciwg ocene sytuacji i wykorzystywac zespot umiejetnosci lotniczych, witacznie z
podejmowaniem ztozonych decyzji i utrzymywaniem petnej kontroli nad sytuacja; oraz

f)  skutecznie komunikowaé sie z pozostatymi cztonkami zatogi lotniczej oraz zademonstrowaé
skuteczne wykonywanie procedur na wypadek niezdolnosci do pracy cztonka zatogi, procedur
koordynacji pracy zatogi, tgcznie z wyznaczaniem pilotom zadan, wspotpracg w zatodze,
przestrzeganiem standardowych procedur operacyjnych (SOP) i korzystaniem z list kontrolnych.

2.6.1.4 Sprawnos¢ fizyczna i psychiczna
Kandydat musi posiada¢ wazng ocene lekarska klasy 1.
2.6.2 Przywileje posiadaczy licencji i warunki, ktére nalezy przestrzegac przy korzystaniu z tych przywilejéw

2.6.2.1 Pod warunkiem spefnienia wymagan, o ktérych mowa w pkt 1.2.5, 1.2.6, 1.2.7.1, 1.2.9 i 2.1
przywilejem posiadacza licencji pilota liniowego bedzie:

a) prawo do korzystania z przywilejéw posiadacza licencji turystycznej i zawodowej na statku
powietrznym w ramach odpowiedniej kategorii statku powietrznego, w przypadku licencji na
odpowiednig kategorie samolotu lub pionowzlotu, korzystanie z uprawnien do wykonywania lotéw
wedtug przyrzgdow;

b) prawo wykonywania czynnosci pilota dowddcy w zarobkowym transporcie lotniczym na statku
powietrznym odpowiedniej kategorii i certyfikowanego do wykonywania operacji z wiecej niz
jednym pilotem.

2.6.2.2 Jezeli posiadacz licencji pilota liniowego dla kategorii samolotu posiadat uprzednio licencje pilota
zatogi wieloosobowej, uprawnienia takiej licencji beda ograniczone do operacji w zatodze wieloosobowej,
chyba ze jej posiadacz spetnit wymagania okreslone w pkt 2.5.2.1 a), 2.5.2.2 i 2.5.2.3, odpowiednio. Wszelkie
ograniczenia uprawnien bedg wpisane do licencji.

Uwaga. — Pewne przywileje posiadacza licencji zostajg ograniczone zgodnie z pkt 2.1.10 po ukoriczeniu 60
i 65 roku zycia.

2.6.3  Szczegdlne wymagania dla wydania uprawnien na kategorie samolotu

2.6.3.1 Doswiadczenie

2.6.3.1.1 Kandydat musi mie¢ co najmniej 1500 godzin nalotu jako pilot samolotu. Wtadza
uprawniona do licencjonowania okresli jaka cze$¢ doswiadczenia zdobytego w charakterze pilota podczas
szkolenia na szkoleniowym urzgdzeniu symulacji lotu, moze by¢ zaliczona w poczet catkowitego 1500-
godzinnego czasu nalotu. Zaliczenie takiego doswiadczenia bedzie ograniczone do 100 godzin maksimum, z
czego nie wiecej niz 25 godzin moze by¢ uzyskane na urzgdzeniu treningowym z zakresu procedur lotu lub
wykonywania lotéw wedtug podstawowych przyrzagdow.

2.6.3.1.1.1 Kandydat powinien mie¢ wykonane w samolotach co najmniej:

a) 500 godzin lotu jako pilot dowddca pod nadzorem lub 250 godzin jako pilot dowddca lub nalot
ztozony z przynajmniej 70 godzin jako pilot dowddca i pozostatych jako pilot dowddca pod nadzorem;

b) 200 godzin lotu nawigacyjnego, z czego przynajmniej 100 godzin jako pilot dowddca lub pilot
dowddca pod nadzorem;
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c) 75 godzin lotu wedtug wskazan przyrzagddéw z czego nie wiecej niz 30 godzin moze by¢ czasem
szkolenia na ziemi wedtug wskazan przyrzadow; i

d) 100 godzin lotu nocnego jako pilot dowddca lub drugi pilot.

2.6.3.1.2 Jezeli kandydat ma zaliczony czas lotu jako pilot statku powietrznego innej kategorii, Wtadza
uprawniona do licencjonowania okresli czy takie doswiadczenie jest do zaakceptowania i, jezeli tak, zakres do
ktérego wymagania czasu lotu wymienione w pkt 2.6.3.1.1 mogga by¢ odpowiednio zmniejszony.

Uwaga. —Zakres, w jakim doswiadczenie dotyczqce czasu lotu moze zostac zmniejszone przez Wtadze
uprawniong do licencjonowania, moze zalezec¢ od tego, czy kandydat zademonstrowat koricowy standard
kompetencji okreslony dla zatwierdzonego programu szkolenia w oparciu o kompetencje na uprawnienie na
typ w kategorii samolotu.

2.6.3.2 Szkolenie w locie
Kandydat zostanie przeszkolony przez odpowiedniego instruktora, zgodnie z pkt 2.4.3.2 w celu wydania
licencji pilota zawodowego i zgodnie z pkt 2.7.4 dla wydania uprawnienia na wykonywanie operacji wedtug
wskazan przyrzagddéw lub zgodnie z pkt 2.5.4 w celu wydania licencji pilota w zatodze wieloosobowe;j.

2.6.4  Szczegdlne wymagania niezbedne do wydania uprawnien na kategorie $migtowca
2.6.4.1 Doswiadczenie
2.6.4.1.1 Kandydat musi wykona¢ co najmniej 1000 godzin lotu jako pilot Smigtowca. Wtadza
uprawniona do licencjonowania okresli jaka czes¢ doswiadczenia zdobytego w charakterze pilota podczas
szkolenia na szkoleniowym urzgdzeniu symulacji lotu, moze byc¢ zaliczona w poczet catkowitego 1000-
godzinnego czasu lotu. Zaliczenie takiego doswiadczenia ma by¢ ograniczone do 100 godzin maksimum, z
czego nie wiecej niz 25 godzin moze by¢ uzyskane na urzadzeniu treningowym z zakresu procedur lotu lub
wykonywania lotéw wedtug podstawowych przyrzadéw.

2.6.4.1.1.1 Kandydat powinien mie¢ wykonane w $migtowcach co najmniej:

a) 250 godzin lotu jako pilot dowddca lub nalot ztozony z przynajmniej 70 godzin jako pilot dowdédca i
pozostaty jako pilot dowddca pod nadzorem;

b) 200 godzin lotu nawigacyjnego, z czego przynajmniej 100 godzin jako pilot dowddca lub pilot
dowddca pod nadzorem;

¢) 30 godzin lotu wedtug wskazan przyrzaddw, z czego nie wiecej niz 10 godzin moze by¢ czasem
szkolenia na ziemi wedtug wskazan przyrzaddw; oraz

d) 50 godzin lotu nocnego jako pilot dowddca lub drugi pilot.

2.6.4.1.2 Jezeli kandydat ma zaliczony czas lotu jako pilot statku powietrznego innej kategorii, to

Wtadza uprawniona do licencjonowania okresli czy takie doswiadczenie jest do zaakceptowania i, jezeli tak,

zakres do ktérego wymagania czasu lotu wymienione w pkt 2.6.4.1.1 moze by¢ odpowiednio zmniejszony.
Uwaga. — Zakres, w jakim doswiadczenie dotyczqgce czasu lotu moze zostac zmniejszone przez Wtadze

uprawniong do licencjonowania, moze zaleze¢ od tego, czy kandydat zademonstrowat koricowy standard

kompetencji okreslony dla zatwierdzonego programu szkolenia w oparciu o kompetencje na uprawnienie na

typ w kategorii smigtowca.

2.6.4.2 Szkolenie w locie

Kandydat przejdzie szkolenie wymagane do wydania licencji pilota zawodowego (pkt 2.4.4.2).
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Uwaga. — Doswiadczenie w lotach wedtug wskazan przyrzqdéw okreslone w pkt 2.6.4.1.1.1 c) oraz w
lotach nocnych jak okreslono w pkt 2.6.4.1.1.1 d) nie upowaznia posiadacza smigtowcowej licencji liniowej do
pilotowania smiglowcow w operacjach IFR.

2.6.5 Szczegdlne wymagania niezbedne do wydania uprawnien na kategorie pionowzlotow
2.6.5.1 Doswiadczenie
2.6.5.1.1 Zalecenie. — Kandydat musi wykonac co najmniej 1500 godzin lotu jako pilot pionowzlotow.
Wtadza uprawniona do licencjonowania okresli jaka czes¢ doswiadczenia zdobytego w charakterze pilota
podczas szkolenia na szkoleniowym urzqdzeniu symulacji lotu, moze byc¢ wliczona w poczet catkowitego 1500-
godzinnego czasu lotu.

2.6.5.1.2 Zalecenie. — Kandydat powinien wykonac na pionowzlotach co najmniej:

a) 250 godzin lotu jako pilot dowddca lub nalot ztoZzony z przynajmniej 70 godzin jako pilot dowddca i
pozostaty jako pilot dowddca pod nadzorem;

b) 100 godzin lotu nawigacyjnego, z czego przynajmniej 50 godzin jako pilot dowddca lub pilot dowddca
pod nadzorem;

c) 75 godzin lotu wedtug wskazan przyrzqdéw, z czego nie wiecej niz 30 godzin moze by¢ czasem
szkolenia na ziemi wedtug wskazan przyrzqdow; oraz

d) 25 godzin lotu nocnego jako pilot dowddca lub drugi pilot.
2.6.5.1.3 Zalecenie. — Jezeli kandydat ma zaliczony czas lotu jako pilot statku powietrznego innej
kategorii, to Wtadza uprawniona do licencjonowania okresli czy takie doswiadczenie jest do zaakceptowania
i, jezeli tak, zakres do ktdrego wymagania czasu lotu wymienione w pkt 2.6.5.1.1 moze by¢ odpowiednio
zmniejszony.

Uwaga. —Zakres, w jakim doswiadczenie dotyczqgce czasu lotu moze zostac zmniejszone przez Wtadze
uprawniong do licencjonowania, moze zaleze¢ od tego, czy kandydat zademonstrowat koricowy standard
kompetencji okreslony dla zatwierdzonego programu szkolenia w oparciu o kompetencje na uprawnienie na
typ w kategorii pionowzlotu.
2.6.5.2 Szkolenie w locie
Zalecenie. — Kandydat powinien przejs¢ szkolenie z instruktorem wymagane zgodnie z pkt 2.4.5.2 w celu
wydania licencji pilota zawodowego oraz zgodnie z pkt 2.7.4 w celu wydania uprawnienia do wykonywania
lotow wedtug wskazan przyrzqgdow.

2.7 Uprawnienie do wykonywania lotow wedtug wskazan przyrzagdow

2.7.1 Wymagania dotyczgce wydania uprawnienia na kategorie samolotow, sterowcow, $migtowcow i
pionowzlotéw

2.7.1.1 Wiedza

Kandydat powinien prezentowac poziom wiedzy odpowiedni do uprawniern nadanych ich posiadaczowi
odnosne wykonywania lotéw wedtug wskazan przyrzadéw z przynajmniej w zakresie podanych ponizej
przedmiotow:

Prawo lotnicze

a) przepisy i uregulowania dotyczgce wykonywania lotéw w warunkach IFR; odnosne praktyki i
procedury stuzb ruchu lotniczego;
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Ogdlna wiedza dla wnioskowanej kategorii statku powietrznego
b) stosowanie, ograniczenia i zdatnos¢ awioniki oraz przyrzagdow niezbednych do sterowania i nawigacji
statkow powietrznych wedtug IFR i w warunkach meteorologicznych do wykonywania lotéw wedtug
wskazan przyrzgddw; stosowanie i ograniczenia automatyzacji;
c¢) busole, btedy w zakretach i przyspieszeniach; przyrzady zyroskopowe, ograniczenia operacyjne i
skutki precesji; praktyki i procedury w przypadku niesprawnosci roznych, poktadowych przyrzadéw
pilotazowych;
Wykonanie i planowanie lotu dla wnioskowanej kategorii statku powietrznego

d) czynnosci przedlotowe i kontrole odpowiednie dla lotu w warunkach IFR;

e) operacyjne planowanie lotu; przygotowanie i wypetnienie planéw lotu stuzb ruchu lotniczego dla
warunkow IFR; procedury nastawiania wysokoSciomierza;

Mozliwosci cztowieka dla wnioskowanej kategorii statku powietrznego

f)  mozliwosci cztowieka zwigzane z wykonywaniem lotu wedtug wskazan przyrzadéw na statku
powietrznym, w tym zasady zarzadzania zagrozeniami i btedami;

Uwaga. — Wytyczne w zakresie projektowania programow szkolenia na temat mozliwosci cztowieka,
w tym zasady zarzadzania zagrozeniami i btedami, znajdujq sie w Podreczniku szkolenia w zakresie
czynnika ludzkiego (Doc 9683 ICAO).
Meteorologia dla wnioskowanej kategorii statkow powietrznych
g) wykorzystanie meteorologii lotniczej; interpretacja i wykorzystanie meldunkéw, mapy i prognozy
pogody; kody i skroty; wykorzystanie i procedury otrzymywania informacji meteorologicznej; pomiar

wysokosci;

h)  przyczyny, rozpoznawanie i skutki oblodzenia; procedury przenikania strefy frontalnej; unikanie
zagrozen pogodowych;

i)  w przypadku smigtowcdw i pionowzlotow, skutki oblodzenia wirnikow;
Nawigacja dla wnioskowanej kategorii statkow powietrznych
j) praktyczna nawigacja lotnicza wykorzystujgca systemy nawigacyjne;

k) stosowanie, doktadnosc i niezawodnosc systemow nawigacji wykorzystywanych w fazach lotu: odlot,
przelot, podejscie i lgdowanie; identyfikacja zrédet nawigacji;

Procedury operacyjne dla wnioskowanej kategorii statkow powietrznych
) zastosowanie zarzgdzania zagrozeniami i btedami w osiggach operacyjnych;
m) interpretacja i stosowanie dokumentacji lotniczej, takiej jak AIP, NOTAM, koddw lotniczych i skrétéw
oraz map lotniczych do lotéw wedtug wskazan przyrzadéw dla odlotu, przelotu, znizania i podejscia

do ladowania;

n) procedury zapobiegawcze i awaryjne; praktyki bezpieczenstwa zwigzane z lotem w warunkach IFR;
kryteria dla unikania przeszkod.

Uwaga. — Informacje dla pilotéw i personelu operacyjnego dotyczgce parametrow procedur w locie oraz
procedur operacyjnych znajdujq sie w Procedurach stuzb zeglugi powietrznej (PANS-OPS, Doc 8168 ICAO),
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Tom | — Procedury Lotu. Procedury stosowane w niektorych Paristwach mogq réznic sie od PAN-OPS, dlatego
ze wzgledow bezpieczeristwa konieczna jest ich znajomosc.

tgcznosc radiotelefoniczna

o) procedury facznosci radiotelefonicznej i frazeologia stosowana w operacjach statkéw powietrznych
w warunkach IFR; dziatania jakie nalezy podja¢ w przypadku utraty tacznosci.

2.7.1.2 Umiejetnosci

2.71.21 Kandydat powinien wykaza¢ sie zdolnosciag do wykonywania procedur i manewréw dla
kategorii statku powietrznego, dla ktérej ubiega sie o uprawnienie do wykonywania lotéw wedtug wskazan
przyrzagdow, okreslonych w pkt 2.7.4.1, w stopniu odpowiednim do kompetencji zwigzanych z nadanymi
posiadaczowi uprawnieniami do lotow wedtug wskazan przyrzadow, oraz do:

a) rozpoznawania oraz zarzgdzania zagrozeniami i btedami;

Uwaga. — Wytyczne w zakresie stosowania zasad zarzqdzania zagrozeniami i btedami (TEM) znajdujq
sie w Procedurach stuzb zeglugi powietrznej — Szkolenie (PANS-TRG, Doc 9868 ICAO), Czes¢ I, Sekcja |,
Rozdziat 6 oraz w Podreczniku szkolenia w zakresie czynnika ludzkiego (Doc 9683 ICAO).

b) pilotowanie statku powietrznego dla wnioskowanej kategorii w granicach jego ograniczen;
c) ptynnego i doktadnego wykonywania wszystkich manewrow;

d) wtasciwej oceny sytuacji i wykorzystania zespotu umiejetnosci lotniczych;

e) stosowania wiedzy lotniczej; oraz

f)  zachowywania kontroli nad statkiem powietrznym przez caty czas w taki sposdb, ze nigdy nie ma
watpliwosci co do pozytywnego wyniku wykonywanej procedury lub manewru.

2.7.1.21.1 Jezeli kandydat zamierza korzystac¢ z uprawnien do wykonywania lotéw wytacznie wedtug
wskazan na wielosilnikowym statku powietrznym odpowiedniej kategorii, musi zademonstrowac umiejetnosé¢
pilotowania takiego statku powietrznego z jednym silnikiem niepracujacym lub symulacjg niepracujacego
silnika.

Uwaga. — Nalezy zwrdéci¢ uwage na pkt 2.1.6 dotyczqcy wykorzystania szkoleniowych urzqdzen symulacji
lotu do zademonstrowania umiejetnosci.

2.7.1.3 Sprawnos¢ fizyczna i psychiczna

2.7.1.3.1 Kandydaci, ktérzy posiadajg licencje pilota turystycznego powinni okresli¢ stan swojego
stuchu, biorgc za podstawe zgodnosé z wymaganiami stuchowymi do wydania oceny lekarskiej klasy 1.

2.7.1.3.2 Zalecenie. — Umawiajqgce sie Paristwa powinny rozwazy¢ zqdanie od posiadaczy licencji
pilota turystycznego, spetnienia wymagan dotyczqgcych sprawnosci fizycznej, psychicznej oraz wzroku do

wydania oceny lekarskiej klasy 1.

2.7.2 Przywileje posiadacza uprawnienia do wykonywania lotow wedtug wskazan przyrzagddow i warunki jakie
musi spetni¢ aby je utrzymac

2.7.2.1 Pod warunkiem spetnienia wymagan okreslonych w pkt 1.2.5, 1.2.6 i 2.1, przywilejem posiadacza
uprawnienia do wykonywania lotéw wedtug wskazan przyrzagdédw na konkretnej kategorii statkow

powietrznych bedzie prawo do pilotowania statku powietrznego tej kategorii zgodnie z przepisami IFR.

2.7.2.2 Przed korzystaniem z przywilejéw na wielosilnikowych statkach powietrznych, posiadacz
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uprawnienia musi spetni¢ wymagania okreslone w pkt 2.7.1.2.1.1.

Uwaga. — Piloci mogq korzystac¢ z tgcznego uprawnienia do wykonywania lotow wedfug wskazan
przyrzqdow na wiecej niz jednej kategorii statkow powietrznych, jezeli spetnili wymagania dla kazdej
kategorii.

2.7.3 Doswiadczenie
2.7.3.1 Kandydat powinien posiada¢ licencje pilota dla wnioskowanej kategorii statku powietrznego.
2.7.3.2 Kandydat musi wykonaé co najmniej:

a) 50 godzin lotu nawigacyjnego w charakterze pilota dowddcy statku powietrznego, w kategoriach

bedacych do zaakceptowania przez Wtadze uprawniong do licencjonowania, z czego co najmniej 10
godzin na wnioskowanej kategorii statku powietrznego; i
b) 40 godzin lotu wedtug wskazan przyrzadéw na statkach powietrznych, z czego nie wiecej niz 20
godzin, lub 30 godzin jezeli wykorzystywany jest symulator lotu, moze by¢ czasem szkolenia na ziemi
wedtug wskazan przyrzagdéw. Szkolenie na ziemi powinno by¢ prowadzone pod nadzorem
upowaznionego instruktora.
2.7.4 Szkolenie w locie
2.7.4.1 Kandydat powinien zaliczy¢ co najmniej 10 godzin lotu wedtug wskazan przyrzadéw wymaganych
zgodnie z pkt 2.7.3.2 b), podczas szkolenia wedtug wskazan przyrzadow pod nadzorem upowaznionego
instruktora dla wnioskowanej kategorii statku powietrznego. Instruktor powinien upewnic sie, ze kandydat
posiada doswiadczenie operacyjne na poziomie wymaganym od posiadacza uprawnienia do wykonywania
lotéw wedtug wskazan przyrzaddw, w co najmniej ponizszych dziedzinach:
a) procedury przedlotowe witacznie z wykorzystaniem instrukcji uzytkowania lub dokumentu
réwnowaznego oraz odpowiednich dokumentdéw stuzb ruchu lotniczego w przygotowaniach planu
lotu w warunkach IFR;

b) inspekcja przedlotowa, wykorzystanie list kontrolnych, kotowanie i inspekcja przed startem;

c) procedury i manewry dla operacji IFR w warunkach normalnych, nienormalnych i niebezpiecznych,
obejmujgce przynajmniej nastepujace zagadnienia:

—  przejscie podczas startu do lotu wedtug wskazan przyrzagdow,
—  standardowe odloty i przyloty wedtug wskazan przyrzadow,
—  procedury IFR w przelocie,
—  procedury oczekiwania,
—  podejscia wedtug wskazan przyrzadow do okreslonego minimum,
—  procedury nieudanego podejscia,
—  ladowania z podejsciem wedtug wskazan przyrzadow;
d) manewry w locie i szczegdlne charakterystyki lotu.
2.7.4.2 Jezeli kandydat ma korzystac z uprawnienia do wykonywania lotéw wedtug wskazan przyrzagdéw, na

wielosilnikowych statkach powietrznych, to musi przej$¢ szkolenia wedtug wskazan przyrzadéw pod
nadzorem upowaznionego instruktora dla wnioskowanej kategorii wielosilnikowego statku powietrznego.
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Instruktor powinien upewni¢ sie, ze kandydat posiada doswiadczenie operacyjne w pilotowaniu statku
powietrznego odpowiedniej kategorii wytgcznie w oparciu o wskazania przyrzagdow, z jednym silnikiem
niepracujgcym lub symulacjg silnika niepracujacego.

2.8 Uprawnienie instruktora szkolenia praktycznego odpowiednie na samoloty, sterowce, $migtowce i
pionowzloty

2.8.1 Wymagania dotyczace wydania uprawnienia

2.8.1.1 Wiedza
Kandydat powinien, w zakresie wiedzy, spetni¢ wymogi niezbedne do wydania licencji pilota zawodowego dla
odpowiedniej kategorii statku powietrznego wpisanego do licencji. Ponadto, kandydat powinien posiadac
wiedze na poziomie przyznanych przywilejow odpowiednich dla uprawnienia instruktora szkolenia
praktycznego, przynajmniej w nastepujgcych dziedzinach:

a) techniki szkolenia zaawansowanego;

b) ocena sprawnosci ucznia w tych przedmiotach, w ktérych szkolenie odbywa sie na ziemi;

c)  proces uczenia sie;

d) elementy skutecznego nauczania;

e) ocenaitestowanie ucznia, metody szkoleniowe;

f)  opracowanie programu szkolenia;

g) planowanie lekc;ji;

h) techniki prowadzenia zaje¢ w sali;

i) wykorzystanie pomocy szkoleniowych, w tym szkoleniowych urzadzen symulacji lotu;

j)  analiza i poprawianie btedéw ucznia;

k) mozliwosci cztowieka zwigzane ze szkoleniem w locie, w tym zasady zarzadzania zagrozeniami i
btedami;

Uwaga. — Wytyczne w zakresie projektowania programow szkolenia na temat mozliwosci cztowieka, w
tym zasady zarzqdzania zagroZeniami i btedami, znajdujq sie w Podreczniku szkolenia w zakresie czynnika
ludzkiego (Doc 9683 ICAO ICAOQ,).

I) zagrozenia zwigzane z symulowaniem awarii systeméw i niesprawnosci statku powietrznego.
2.8.1.2 Umiejetnosci
Kandydat powinien umie¢ zademonstrowac, w tej kategorii i klasie statku powietrznego, w ktérej ubiega sie
o uprawnienia instruktora szkolenia praktycznego, zdolno$¢ do szkolenia w tych dziedzinach, w ktérych
szkolenie lotnicze ma by¢ wykonywane, obejmujgce odpowiednio: szkolenie w przygotowaniu do lotu, po
locie i na ziemi.

2.8.1.3 Doswiadczenie

Kandydat powinien, pod wzgledem doswiadczenia, spetnia¢ wymagania do wydania licencji pilota
zawodowego okreslone w pkt 2.4.3.1, 2.4.4.1, 2.4.5.1i 2.4.6.1 dla kazdej kategorii, odpowiednio.
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2.8.1.4 Szkolenie w locie

Kandydat, pod nadzorem instruktora szkolenia praktycznego, zatwierdzonego przez Wtadze uprawniong do
licencjonowania powinien:

a) otrzymac szkolenie w technikach instruktorskich obejmujgcych: pokaz, metody nauczania,
rozpoznawanie i poprawianie powszechnych bteddéw; i

b) przecéwiczy¢ techniki instruktorskie w tych manewrach i procedurach lotu, w ktérych zamierza
prowadzié¢ szkolenie.

2.8.2  Przywileje posiadacza uprawnienia i warunki jakich nalezy przestrzegac przy korzystaniu z tych
uprawnien

2.8.2.1 Pod warunkiem spetnienia wymagan okresSlonych w pkt 1.2.5 i 2.1, przywileje posiadacza
uprawnienia instruktora szkolenia praktycznego, upowazniajg do:

a) nadzorowania samodzielnych lotéw ucznidéw-pilotow; oraz

b) wykonywania szkolenia w locie do wydania licencji pilota turystycznego, pilota zawodowego,
uprawnienia do wykonywania lotéw wedtug wskazan przyrzadéw i uprawnienia instruktora szkolenia
praktycznego;

pod warunkiem, ze instruktor szkolenia praktycznego:

1) posiada co najmniej licencje i uprawnienia szkolenia, ktére prowadzi, w odpowiedniej kategorii
statku powietrznego;

2) posiada licencje i uprawnienie konieczne do wykonywania czynnosci pilota dowddcy statku
powietrznego, na ktérym prowadzone jest szkolenie; oraz

3) posiada uprawnienie instruktora szkolenia praktycznego wpisane do licencji.

2.8.2.2 Kandydat musi rowniez spetni¢ wszystkie wymagania w zakresie kwalifikacji instruktorskich jezeli ma
prowadzi¢ szkolenie na licencje pilota w zatodze wieloosobowe;j.

Uwaga. — Szczegotowe przepisy dotyczqce instruktorow szkolenia praktycznego do licencji pilota w zatodze
wieloosobowej znajdujg sie w Rozdziale 6 Procedur stuzb zeglugi powietrznej — Szkolenie (PANS-TRG, Doc
9868 ICAO).

2.9 Licencja pilota szybowcowego
2.9.1 Wymagania do wydania licencji
2.9.1.1 Wiek
Kandydat powinien mie¢ ukonczone 16 lat.

2.9.1.2 Wiedza

29.1.2.1 Kandydat powinien prezentowac poziom wiedzy odpowiedni do nadanych posiadaczowi
uprawnien z tytutu licencji pilota szybowcowego, przynajmniej z przedmiotéw podanych ponize;j:

Prawo lotnicze

a) przepisy i uregulowania majace odniesienie do posiadacza licencji pilota szybowcowego; przepisy
ruchu lotniczego; odpowiednie praktyki i procedury stuzb ruchu lotniczego;
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Ogolna wiedza o statku powietrznym
b) zasady dziatania systemow i przyrzgddw szybowca;

c) ograniczenia operacyjne szybowca; istotne informacje z instrukcji pilotazu lub innego
odpowiedniego dokumentu;

Osiqgi, planowanie lotu i obcigzenia
d) wptyw obcigzenia i roztozenia masy na charakterystyki lotu; rozpatrywanie masy i wywazenia;

e) wykorzystanie i praktyczne stosowanie danych o osiggach przy starcie, lgdowaniu i innych
czynnosciach;

f)  przygotowanie przedlotowe i na trasie, odpowiednie dla operacji w warunkach VFR; odpowiednie
procedury stuzb ruchu lotniczego; procedury nastawiania wysokosciomierza; operacje na obszarach
duzego zageszczenia ruchu lotniczego;

Mozliwosci cztowieka

g) motzliwosci cztowieka zwigzane z wykonywaniem czynnosci pilota szybowcowego, w tym zasady
zarzadzania zagrozeniami i btedami;

Uwaga. — Wytyczne w zakresie projektowania programow szkolenia na temat mozliwosci cztowieka,
w tym zasady zarzadzania zagrozeniami i btedami, znajdujq sie w Podreczniku szkolenia w zakresie
czynnika ludzkiego (Doc 9683 ICAO).

Meteorologia

h)  wykorzystanie podstaw meteorologii lotniczej; wykorzystanie i procedury otrzymywania informacji
meteorologicznej, przed i podczas lotu; pomiar wysokosci;

Nawigacja
i) praktyczne aspekty nawigacji lotniczej i technik obliczeniowych; wykorzystanie map lotniczych;
Procedury operacyjne

j)  stosowanie dokumentacji lotniczej, takiej jak AIP, NOTAM, koddw lotniczych i skrotéw;

k) rdoine metody holowania i zwigzane z tym procedury;

I)  odpowiednie procedury zapobiegawcze i awaryjne, z uwzglednieniem czynnosci podejmowanych dla
unikniecia zagrozen pogodowych, turbulencji w $ladzie aerodynamicznym i innych zagrozen
operacyjnych;

Zasady lotu

m) zasady lotu odnoszgce sie do szybowca.
29.1.2.1 Zalecenie. — Kandydat powinien wykazac sie poziomem wiedzy odpowiednim do uprawnien
jakie majg by¢ nadane posiadaczowi licencji pilota szybowcowego, w dziedzinie procedur tgcznosci
radiotelefonicznej i frazeologii odpowiedniej do operacji w warunkach VFR i dziatan jakie nalezy podjgé w

przypadku utraty tgcznosci.

2.9.1.3 Doswiadczenie

64



2.9.1.3.1 Kandydat musi wykonaé co najmniej szes¢ godzin lotu jako pilot szybowca, w tym dwie
godziny samodzielnego lotu, podczas ktérych wykonano co najmniej dwadziescia wyciggniec i lgdowan.

2.9.1.3.1.1 Jezeli kandydat ma zaliczony czas lotu jako pilot samolotéw, Wtadza uprawniona do
licencjonowania powinna okresli¢ czy takie doswiadczenie jest do zaakceptowania i jezeli tak, zakres do

ktérego wymagania czasu lotu okreslonego w pkt 2.9.1.3.1 mogg by¢ odpowiednio zmniejszone.

2.9.1.3.2 Kandydat powinien uzyska¢, pod odpowiednim nadzorem, operacyjne doswiadczenie na
szybowecach, przynajmniej w nastepujacych dziedzinach:

a) dziatania przed lotem obejmujgce montaz szybowca i przeglad;

b) techniki i procedury dotyczace stosowanych metod holowania, w tym odpowiednie ograniczenia
predkosci lotu, procedury awaryjne i stosowane sygnaty;

c) operacje w ruchu lotniczym, Srodki i procedury zapobiegania kolizjom;
d) pilotowanie szybowca na podstawie zewnetrznych punktéw odniesienia;
e) lot wramach obwiedni;

f)  rozpoznawanie i wyprowadzanie z poczatkowej fazy i z petnego przeciggniecia oraz nurkowania
spiralnego;

g) holowania, podejscia i lgdowania, w warunkach normalnych i przy wietrze bocznym;

h) lot nawigacyjny w oparciu o zewnetrzne punkty odniesienia i nawigacje obliczeniows;

i) procedury awaryjne.
2.9.1.4 Umiejetnosci
Kandydat powinien umie¢ zademonstrowac zdolnos$¢ do wykonania, jako pilot dowddca szybowca, procedur
i manewrdow okreslonych w pkt 2.9.1.3.2, w stopniu odpowiednim do kompetencji zwigzanych z nadanymi
posiadaczowi uprawnieniami licencji pilota szybowcowego, oraz do:

a) rozpoznawania oraz zarzgdzania zagrozeniami i btedami;

Uwaga. — Wytyczne w zakresie stosowania zasad zarzqdzania zagrozeniami i btedami (TEM) znajdujg
sie w Procedurach stuzb zeglugi powietrznej — Szkolenie (PANS-TRG, Doc 9868 ICAO), Czesc I, Sekcja |,
Rozdziat 6 oraz w Podreczniku szkolenia w zakresie czynnika ludzkiego (Doc 9683 ICAO).

b) pilotowania szybowca w ramach jego ograniczen;

c) ptynnego i doktadnego wykonywania wszystkich manewréw;

d) wtasciwej oceny sytuacji i wykorzystania zespotu umiejetnosci lotniczych;
e) stosowania wiedzy lotniczej; oraz

f)  zachowywania kontroli nad szybowcem przez caty czas w taki sposdb, ze nigdy nie ma watpliwosci
co do pozytywnego wyniku wykonywanej procedury lub manewru.

2.9.1.5 Sprawnos¢ fizyczna i psychiczna

Kandydat musi posiada¢ wazng ocene lekarska klasy 2 .
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2.9.2 Przywileje posiadacza licencji i warunki jakich nalezy przestrzegac przy korzystaniu z nich
2.9.2.1 Pod warunkiem spetnienia wymagan okreslonych w pkt 1.2.5, 1.2.6, 1.2.7.1i 2.1, posiadacz licencji
pilota szybowcowego uprawniony jest do wykonywania czynnosci pilota dowddcy na kazdym szybowcu, pod

warunkiem, ze posiadacz licencji ma doswiadczenie w stosowanych metodach holowania.

2.9.2.2 Zalecenie. — Posiadacz licencji musi mie¢ przynajmniej 10 godzin nalotu jako pilot szybowca jezeli ma
przewozi¢ pasazerdw.

2.10 Licencja pilota balonu wolnego

Uwaga. — Przepisy dotyczqce licencji pilota balonu wolnego majg zastosowanie do balonéw wolnych
wykorzystujgcych gorqce powietrze lub gaz.

2.10.1 Wymagania dotyczace wydania licencji
2.10.1.1 Wiek
Kandydat powinien mie¢ ukoriczone 16 lat.
2.10.1.2 Wiedza

2.10.1.2.1 Kandydat powinien prezentowa¢ poziom wiedzy odpowiedni do nadanych posiadaczowi
licencji pilota balonu wolnego uprawnien, przynajmniej z przedmiotéw podanych nizej:

Prawo lotnicze

a) przepisy i uregulowania majgce odniesienie do posiadacza licencji pilota balonu wolnego; przepisy
ruchu lotniczego; odpowiednie praktyki i procedury stuzb ruchu lotniczego;

Ogdlna wiedza o statku powietrznym
b) zasady pracy systemow i przyrzagdéw balonu wolnego;

¢) ograniczenia operacyjne dla balonu wolnego; istotne informacje operacyjne z instrukcji uzytkowania
lub innych stosownych dokumentdéw;

d) wtasciwosci fizyczne i praktyczne wykorzystanie gazéw stosowanych w wolnych balonach;
Osiqgi, planowanie lotu i obcigzenia
e) wptyw obcigzenia na charakterystyki lotu; obliczanie masy;

f)  wykorzystanie i praktyczne stosowanie danych o osiggach przy odpalaniu, lgdowaniu i innych
czynnosciach, tacznie z wptywem temperatury;

g) planowanie przedlotowe i na trasie, odpowiednie dla operacji w warunkach VFR; odpowiednie
procedury stuzb ruchu lotniczego; procedury nastawiania wysokosciomierza; operacje w obszarach
duzego zageszczenia ruchu lotniczego;

Mozliwosci cztowieka

h) mozliwosci cztowieka zwigzane z wykonywaniem czynnosci pilota balonu wolnego, w tym zasady
zarzgdzania zagrozeniami i btedami;

Uwaga. — Wytyczne w zakresie projektowania programow szkolenia na temat mozliwosci cztowieka,
w tym zasady zarzgdzania zagroZeniami i btedami, znajdujq sie w Podreczniku szkolenia w zakresie
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czynnika ludzkiego (Doc 9683 ICAO).
Meteorologia

i)  stosowanie podstaw meteorologii lotniczej; stosowanie i procedury otrzymywania informacji
meteorologicznej; pomiar wysokosci;

Nawigacja
i) praktyczne elementy nawigacji lotniczej i technik obliczeniowych; wykorzystanie map lotniczych;
Procedury operacyjne

k)  wykorzystanie dokumentacji lotniczej, takiej jak AIP, NOTAM, koddéw lotniczych i skrotéw;

I)  odpowiednie procedury zapobiegawcze i awaryjne, dotyczace czynnosci podejmowanych dla
unikniecia zagrozen pogodowych, turbulencji w $ladzie aerodynamicznym i innych zagrozen
operacyjnych;

Zasady lotu

m) zasady lotu odnoszace sie do balonu wolnego.
2.10.1.2.2 Zalecenie. — Kandydat powinien wykazac sie poziomem wiedzy odpowiednim do uprawnien,
jakie majg by¢ nadane posiadaczowi licencji pilota balonu wolnego, w dziedzinie procedur fgcznosci
radiotelefonicznej i frazeologii odpowiedniej do operacji w warunkach VFR oraz dziatan jakie nalezy podjg¢ w
przypadku utraty tgcznosci.

2.10.1.3 Doswiadczenie

2.10.1.3.1 Kandydat musi wykona¢ co najmniej 16 godzin lotu jako pilot balonu wolnego, w tym co
najmniej osiem startow i wznoszen, z ktérych jedno musi byé wykonane samodzielnie.

2.10.1.3.2 Kandydat powinien uzyska¢, pod odpowiednim nadzorem, doswiadczenie operacyjne na
balonach wolnych, przynajmniej w nastepujacych dziedzinach:

a) czynnosci przed lotem, tgcznie z montazem balonu, olinowaniem, nadmuchiwaniem, cumowaniem i
przegladem;

b) technikii procedury do startu i wznoszenia, w tym odpowiednie ograniczenia, procedury alarmowe
i stosowane sygnaty;

c) srodki zapobiegania kolizjom;

d) sterowanie balonem wolnym na podstawie widocznych zewnetrznych punktéw odniesienia;
e) rozpoznawanie i wyprowadzanie z szybkiego opadania;

f)  lot nawigacyjny w oparciu o zewnetrzne punkty odniesienia i techniki obliczeniowe;

g) podejsciailgdowania, w tym obstuga naziemna;

h)  procedury awaryjne.

2.10.1.3.3 Jezeli przywileje wynikajgce z licencji majg by¢ wykorzystywane w nocy, kandydat powinien
zdoby¢, pod odpowiednim nadzorem, doswiadczenie operacyjne w lotach nocnych na balonie wolnym.
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2.10.1.3.4 Zalecenie. — Posiadacz licencji balonu wolnego, jezeli chce przewozi¢ pasazeréow za
wynagrodzeniem lub wynajeciem, musi posiadac nalot przynajmniej 35 godzinny, w tym 20 godzin jako pilot
balonu wolnego.

2.10.1.4 Umiejetnosci

Kandydat powinien wykaza¢ sie zdolnoscig do wykonania, jako pilot dowddca balonu wolnego, procedur i
manewrow, o ktérych mowa w pkt 2.10.1.3.2, w stopniu odpowiednim do kompetencji zwigzanych z
nadanymi posiadaczowi uprawnieniami licencji pilota balonu wolnego, oraz do:

a) rozpoznawania oraz zarzgdzania zagrozeniami i btedami;

Uwaga. — Wytyczne w zakresie stosowania zasad zarzqdzania zagrozeniami i btedami (TEM) znajdujg
sie w Procedurach stuzb zeglugi powietrznej — Szkolenie (PANS-TRG, Doc 9868 ICAO), Czesc I, Sekcja |,
Rozdziat 6 oraz w Podreczniku szkolenia w zakresie czynnika ludzkiego (Doc 9683 ICAQO).

b) prowadzenia balonu wolnego w ramach jego ograniczen;

c¢) ptynnego i doktadnego wykonywania wszystkich manewréw;

d) wtasciwej oceny sytuacji i wykorzystania zespotu umiejetnosci lotniczych;
e) stosowania wiedzy lotniczej; oraz

f)  zachowywania kontroli nad balonem przez caty czas w taki sposdb, ze nigdy nie ma watpliwosci co
do pozytywnego wyniku wykonywanej procedury lub manewru.

2.10.1.5 Sprawnos¢ fizyczna i psychiczna
Kandydat musi posiada¢ wazng ocene lekarskg klasy 2.

2.10.2 Przywileje posiadacza licencji i warunki jakich nalezy przestrzega¢ przy korzystaniu z nich
2.10.2.1 Pod warunkiem spetnienia wymagan okreslonych w pkt 1.2.5, 1.2.6, 1.2.7.1, 2.1 i 2.10.1.3.4,
posiadacz licencji pilota balonu wolnego uprawniony jest do petnienia czynnosci pilota dowddcy na kazdym
balonie wolnym, pod warunkiem, ze ma odpowiednie doswiadczenie operacyjne na balonach na ciepte

powietrze lub gaz.

2.10.2.2 Przed korzystaniem z przywilejéw w nocy, posiadacz licencji musi spetni¢ wymagania, o ktérych
mowa w pkt 2.10.1.3.3.

B. Licencje i uprawnienia pilotéw bezzatogowych statkdw powietrznych

Przepisy bedq obowiqgzac od dnia 3 listopada 2022 r.

2.11 Ogolne zasady dotyczace licencji i uprawnien pilota bezzatogowego statku powietrznego
Uwaga. — Przepisy zawarte Rozdziale 2, Podczes¢ B dotyczqg miedzynarodowych operacji zgodnie z przepisami
wykonywania lotow wedtug wskazan przyrzqdow (IFR) systeméw bezzatogowych statkéw powietrznych
(RPAS).

2.11.1 Ogdlne wymagania w zakresie licencjonowania
2.11.1.1 Osoba, ktéra nie jest posiadaczem licencji pilota dowddcy lub drugiego pilota bezzatogowego statku

powietrznego wydanej zgodnie z przepisami zawartymi w niniejszym Rozdziale, nie powinna wykonywac
zadan pilota dowddcy lub drugiego pilota, w zadnej z ponizszych kategorii bezzatogowego statku
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powietrznego:
— samolot,
— sterowiec,
— szybowiec,
—  wiropfat,
— pionowzlot,
— wolny balon.

2.11.1.2 Kategoria bezzatogowego statku powietrznego (RPA) powinna by¢ zamieszczona w tytule samej
licencji lub w postaci osobnego wpisu w licencji jako uprawnienie na kategorie.

2.11.1.3 Kandydat powinien, zanim zostanie mu wydana jakakolwiek licencja pilota bezzatogowego statku
powietrznego lub uprawnienie, spetnia¢ okreslone wymagania dotyczgce wieku, wiedzy, doswiadczenia,
szkolenia lotniczego, umiejetnosci i sprawnosci fizycznej i psychicznej, jakie sg wyszczegdlnione dla danej
licencji pilota bezzatogowego statku powietrznego lub uprawnienia.

2.11.1.4 Kazdy kandydat ubiegajacy sie o jakakolwiek licencje pilota bezzatogowego statku powietrznego lub
uprawnienie powinien wykazac sie, w sposéb okreslony przez Wtadze uprawniong do licencjonowania, taka
wiedzg i umiejetnosciami jakie sg wyszczegdlnione dla danej licencji pilota bezzatogowego statku
powietrznego lub uprawnienia.

2.11.2 Uprawnienia na kategorie

2.11.2.1 Po ich okresleniu, uprawnienia na kategorie powinny odpowiada¢ kategoriom bezzatogowych
statkow powietrznych wymienionych w pkt 2.11.1.1.

2.11.2.2 Posiadacz licencji pilota bezzatogowego statku powietrznego ubiegajacy sie o dodatkowe
uprawnienia na kategorie powinien spetnia¢ wymagania niniejszego Zatacznika w zakresie RPAS odpowiednio
do przywilejéw wynikajgcych z uprawnienia na kategorie, o ktdre sie ubiega.

2.11.3 Uprawnienia na klase i typ

2.11.3.1 Uprawnienie na klase powinno zosta¢ ustalone dla RPA i powigzanego RPS certyfikowanego do
operacji z zatogg jednoosobowg bezzatogowego statku powietrznego, ktdre posiadajg poréwnywalne
wtasciwosci pilotazowe, osiggi i inne cechy, chyba ze wiadza uprawniona do licencjonowania uzna, ze
konieczne jest uprawnienie na typ.

2.11.3.2 Uprawnienie na typ powinno by¢ ustalone dla RPA i powigzanego RPS certyfikowanego do operacji
z minimalng zatogq, sktadajaca sie z co najmniej dwdch pilotow bezzatogowego statku powietrznego lub kiedy
wtadza uprawniona do licencjonowania uzna to za konieczne.

Uwaga. — Jezeli ustalono wspdlne uprawnienie na typ, bedzie ono dotyczyc¢ tylko bezzatogowych statkéw
powietrznych posiadajgcych podobne wtasciwosci w odniesieniu do procedur operacyjnych, systemow i
pilotazu.

2.11.3.3 Jezeli kandydat wykaze sie kompetencjami niezbednymi do pierwszego wydania licencji pilota
bezzatogowego statku powietrznego, kategoria oraz uprawnienia odpowiednie dla klasy lub typu RPA i
powigzanego RPS, ktére wykorzystano podczas demonstracji, powinny by¢ wpisane do licencji pilota
bezzatogowego statku powietrznego.

2.11.3.4 Zalecenie. — Poziomy osiqgow, jakie nalezy uzyskac¢ aby obstugiwac okreslong klase Ilub typ
bezzatogowego statku powietrznego, dla ktérego wydano uprawnienia, powinny byc publicznie dostepne.

69



2.11.4 Warunki, w ktérych wymagane sg uprawnienia na klase i typ

2.11.4.1 Umawiajace sie Panstwo, ktére wydato licencje pilota bezzatogowego statku powietrznego, nie
powinno pozwala¢ posiadaczowi takiej licencji na dziatanie ani w charakterze pilota dowddcy bezzatogowego
statku powietrznego, ani w charakterze drugiego pilota bezzatogowego statku powietrznego na RPA i
powigzanym RPS, chyba Ze jej posiadacz otrzymat ponizsze upowaznienie:

c¢) odpowiednie uprawnienie na klase, jak okreslono w pkt 2.11.3.1; lub

d) uprawnienie na typ, jezeli jest wymagane zgodnie z przepisami zawartymi w pkt 2.11.3.2.
2.11.4.1.1 Jezeli wydane zostato uprawnienie na typ, ograniczajgce przywileje do dziatania jako drugi
pilot bezzatogowego statku powietrznego lub ograniczajgce przywileje do dziatania jako pilot bezzatogowego
statku powietrznego w fazie przelotu, takie ograniczenie powinno by¢ wpisane do uprawnienia.
2.11.4.1.2 Jezeli wydane zostato uprawnienie na klase, ograniczajgce przywileje do dziatania jako pilot
bezzatogowego statku powietrznego w fazie przelotu, takie ograniczenie powinno by¢ wpisane do
uprawnienia.
2.11.4.2 Dla celéw szkolenia, testowania lub dla szczegdlnych lotéw niezarobkowych, zamiast wydawania
uprawnienia na klase i typ, Wtadza uprawniona do licencjonowania moze wydaé posiadaczowi licencji pilota
bezzatogowego statku powietrznego specjalne upowaznienie na pismie, zgodnie z zapisami zawartymi w pkt
2.11.4.1. Upowaznienie to powinno by¢ ograniczone na czas niezbedny do zakonczenia okreslonego lotu.

2.11.5 Wymagania dotyczgce wydania uprawnien na klase i typ

2.11.5.1 Uprawnienia na klase

Kandydat musi wykaza¢ poziom kompetencji wymagany do wykonywania bezpiecznych operacji
bezzatogowego statku powietrznego tej klasy, na ktorg uprawnienie ma by¢ wydane.

2.11.5.2 Uprawnienia na typ zgodnie z wymaganiami zawartymi w pkt 2.11.3.2

Kandydat musi:

a) posiada¢ doswiadczenie w lataniu na odpowiednim typie bezzatogowego statku powietrznego i
powigzanym systemie RPS i/lub na szkoleniowym urzadzeniu symulacji lotu (FSTD), uzyskane pod
wtasciwym nadzorem, w zakresie:

— normalnych procedur lotu i manewrdw podczas wszystkich faz lotu;

— procedur w sytuacjach anormalnych i awaryjnych oraz manewréw w przypadku awarii i
nieprawidtowego dziatania wyposazenia, takiego jak zespdt napedowy, tacze transmisji danych
systemu dowodzenia i sterowania, uktady i ptatowiec;

—  procedur lotu wedtug wskazan przyrzaddw, tacznie z podejsciem do lgdowania wedtug wskazan
przyrzgdoéw, procedury odlotu po nieudanym podejsciu oraz procedury lgdowania w sytuacji

normalnej, nienormalnej i awaryjnej, tfacznie z symulowang awarig silnika; oraz

— szkolenia w zakresie zapobiegania i wyprowadzania samolotu z sytuacji krytycznych do wydania
uprawnienia na typ na kategorie samolotu.

Uwaga 1. — Procedury do szkolenia w zakresie zapobiegania i wyprowadzania samolotu z sytuacji
krytycznych znajdujq sie w Procedurach stuzb zeglugi powietrznej — Szkolenie (PANS-TRG, Doc 9868
ICAO).

Uwaga 2. — Wytyczne do szkolenia w zakresie zapobiegania i wyprowadzania samolotu z sytuacji
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krytycznych znajdujq sie w Podreczniku szkolenia w zakresie zapobiegania i wyprowadzania samolotu z
sytuacji krytycznych (Doc 10011 ICAOQ,).

Uwaga 3. — Podrecznik kryteriow kwalifikacji szkoleniowych urzadzen symulacji lotu (Doc 9625 ICAO)
zawiera wytyczne do zatwierdzania szkoleniowych urzqdzen symulacji lotu dla szkolenia w zakresie
zapobiegania i wyprowadzania samolotu z sytuacji krytycznych.

Uwaga 4. — Szkolenie w zakresie zapobiegania i wyprowadzania samolotu z sytuacji krytycznych moze
byc zintegrowane z programem szkolenia do uprawnienia na typ lub by¢ prowadzone bezposrednio po
nim, jako dodatkowy modut.

— procedur na wypadek niezdolnosci do pracy cztonka zatogi oraz procedur koordynacji pracy
zatogi, w tym podziat zadan pilotéw bezzatogowych statkdw powietrznych oraz procedur
wspotpracy w zatodze i wykorzystania list kontrolnych;

Uwaga. — Nalezy zwrdci¢ uwage na pkt 2.11.7.1 dotyczgcy kwalifikacji wymaganych od pilotéw
bezzatogowych statkow powietrznych prowadzqcych szkolenie RPAS.

b) wykazac¢ sie kompetencjami wymaganymi do wykonywania bezpiecznych operacji na odpowiednim
typie bezzatogowego statku powietrznego oraz wykazac¢ sie umiejetnosciami zarzadzania taczem
transmisji danych systemu dowodzenia i sterowania, majgcymi zwigzek z petnieniem obowigzkdéw
pilota dowddcy lub drugiego pilota bezzatogowego statku powietrznego, odpowiednio.

Uwaga. — Patrz Podrecznik procedur w zakresie ustanowienia i zarzgdzania krajowym systemem
licencjonowania personelu (Doc 9379 ICAO) w zakresie wytycznych o charakterze ogéinym dla wymiennych
kwalifikacji zatogi i wymiennego uznawania.

2.11.6 Zastosowanie szkoleniowych urzadzen symulacji lotu w celu zdobycia doswiadczenia i wykazania
kompetencji

Zastosowanie szkoleniowych urzadzen symulacji lotu w celu zdobycia doswiadczenia lub wykonania
jakiegokolwiek manewru wymaganego podczas wykazywania kompetencji, w celu wydania licencji pilota
bezzatogowego statku powietrznego lub uprawnienia, powinno by¢ zatwierdzone przez Wtadze uprawniong
do licencjonowania, ktdéra zapewni, ze wykorzystywane szkoleniowe urzadzenie symulacji lotu jest
odpowiednie do wykonywanego zadania.

2.11.7 Warunki, w ktérych wymagane jest upowaznienie do prowadzenia szkolenia do licencji pilota
bezzatogowego statku powietrznego

2.11.7.1 Umawiajace sie Panstwo, ktére wydato licencje pilota bezzatogowego statku powietrznego, nie
powinno pozwalac jej posiadaczowi na prowadzenie szkolenia do wydania licencji pilota bezzatogowego
statku powietrznego lub uprawnienia, chyba Zze posiadacz otrzymat odpowiednie upowaznienie od tego
Umawiajgcego sie Panstwa. Wtasciwe upowaznienie powinno zawierac:

a) uprawnienie instruktora RPAS wpisane do licencji pilota bezzatogowego statku powietrznego
posiadacza; lub

b) upowaznienie do wystepowania jako petnomocnik zatwierdzonej organizacji szkolenia wydane przez
wtadze uprawniong do licencjonowania do prowadzenia szkolenia do licenc;ji pilota bezzatogowego
statku powietrznego; lub

c) okreSlone upowaznienie przyznane przez Umawiajgce sie Panstwo, ktére wydato licencje pilota
bezzatogowego statku powietrznego.

2.11.7.2 Umawiajace sie Panstwo nie powinno pozwala¢ zadnej osobie na prowadzenie szkolenia na
szkoleniowym urzadzeniu symulacji lotu, ktére wymagane jest do wydania licencji pilota bezzatogowego

statku powietrznego lub uprawnienia, chyba ze osoba taka posiada odpowiednig licencje pilota
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bezzatogowego statku powietrznego lub odpowiednie szkolenie RPAS i doswiadczenie w wykonywaniu lotow
oraz otrzymata odpowiednie upowaznienie od tego Umawiajgcego sie Panistwa.

2.11.8 Zaliczanie czasu lotu RPAS

2.11.8.1 Uczen-pilot bezzatogowego statku powietrznego ma prawo do zaliczenia w catosci czasu lotu
samodzielnego oraz czasu szkolenia z instruktorem RPAS w celu uzyskania sumarycznego czasu lotu
wymaganego dla wydania pierwszej licencji pilota bezzatogowego statku powietrznego.

2.11.8.2 Posiadacz licencji pilota bezzatogowego statku powietrznego ma prawo do zaliczenia w catosci czasu
szkolenia z instruktorem RPAS w celu uzyskania sumarycznego czasu lotu RPAS wymaganego do wydania
licencji pilota dowddcy bezzatogowego statku powietrznego.

2.11.8.3 Posiadacz licencji pilota bezzatogowego statku powietrznego ma prawo do zaliczenia w catosci czasu
lotu samodzielnego lub czasu szkolenia z instruktorem RPAS, dla nowe] kategorii RPA lub dla nowego
uprawnienia, w celu uzyskania sumarycznego czasu lotu RPAS wymaganego dla tego uprawnienia.

2.11.8.4 Posiadacz licencji pilota bezzatogowego statku powietrznego, wykonujacy obowigzki drugiego pilota
bezzatogowego statku powietrznego na RPA certyfikowanym do wykonywania operacji z zatoga
jednoosobowa, na ktérym zgodnie z wymaganiami Umawiajgcego sie Panstwa, mozna wykonywacé operacje
tylko z drugim pilotem bezzatogowego statku powietrznego, ma prawo do zaliczenia nie wiecej niz 50 procent
czasu lotu RPAS spedzonego w charakterze drugiego pilota bezzatogowego statku powietrznego do
sumarycznego czasu lotu RPAS wymaganego do wydania licencji pilota dowddcy. Umawiajace sie Panstwo
moze zgodzi¢ sie na zaliczenie w catosci wymaganego czasu lotu RPAS, jezeli RPAS jest wyposazony w taki
sposOb, aby modgt by¢ pilotowany przez drugiego pilota bezzatogowego statku powietrznego oraz w
operacjach z zatogg wieloosobowa.

2.11.8.5 Posiadacz licencji pilota bezzatogowego statku powietrznego wykonujacy obowigzki drugiego pilota
na RPA certyfikowanym do wykonywania operacji z drugim pilotem, ma prawo do zaliczenia tego czasu lotu
RPAS w catosci do sumarycznego czasu lotu RPAS wymaganego do wydania licencji pilota dowddcy.

2.11.8.6 Posiadacz licencji pilota bezzatogowego statku powietrznego wykonujgcy obowigzki pilota dowddcy
pod nadzorem, ma prawo do zaliczenia tego czasu lotu RPAS w catosci do sumarycznego czasu lotu RPAS
wymaganego do wydania licencji pilota dowddcy.

2.11.8.7 Zalecenie. — Ubiegajgc sie o nowe uprawnienie, posiadacz licencji pilota bezzatogowego statku
powietrznego powinien mie¢ prawo do zaliczenia doswiadczenia w zakresie czasu lotu RPAS jako pilot
bezzatogowego statku powietrznego. Wtadza uprawniona do licencjonowania powinna okreslic czy
doswiadczenie takie jest akceptowalne, a jezeli tak, okresli¢ zakres, w jakim wymagania dotyczqce
doswiadczenia do wydania uprawnienia mogq byc¢ odpowiednio zmniejszone.

Uwaga. — Sumaryczny wymagany czas lotu RPAS okreslany jest na podstawie zatwierdzonego programu
szkolenia w oparciu o kompetencje.

2.11.9 Ograniczenie uprawnien pilotow bezzatogowych statkéw powietrznych, ktdrzy osiggneli wiek 60 lat
oraz ograniczenie uprawnien pilotow bezzatogowych statkow powietrznych, ktérzy osiggneli wiek 65 lat

Umawiajace sie Panstwo, ktére wydato licencje pilotow bezzatogowych statkow powietrznych, nie powinno
pozwalac ich posiadaczom na wykonywanie czynnosci pilota RPAS zaangazowanego w operacje zarobkowego
transportu lotniczego, jezeli posiadacze licencji osiggneli wiek 60 lat, lub, w przypadku wykonywania operacji
przez wiecej niz jednego pilota, wiek 65 lat.

2.12 Uczen-pilot bezzatogowego statku powietrznego
2.12.1 Uczen-pilot bezzatogowego statku powietrznego powinien spetnia¢ wymagania okreslone przez

Umawiajace sie Panstwo. Okreslajac takie wymagania Umawiajgce sie Panstwa powinny zapewnic, aby
nadane uprawnienia uniemozliwiaty powstanie sytuacji, w ktorych uczen-pilot bezzatogowego statku
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powietrznego stanowi zagrozenie dla zeglugi powietrzne;j.

2.12.2 Uczen-pilot bezzatogowego statku powietrznego nie bedzie wykonywaé samodzielnych lotdw RPA,
chyba ze pod nadzorem, lub z upowaznienia instruktora RPAS.

2.12.2.1 Uczen-pilot bezzatogowego statku powietrznego nie bedzie wykonywac samodzielnych lotéw RPA w
ruchu miedzynarodowym RPAS, chyba ze w ramach specjalnych lub ogdlnych uzgodnien pomiedzy
zainteresowanymi Umawiajgcymi sie Panstwami.

2.12.3 Sprawnos¢ fizyczna i psychiczna
Umawiajace sie Panstwo nie powinno pozwalaé uczniowi-pilotowi bezzatogowego statku powietrznego na
wykonywanie samodzielnych lotdw RPA, chyba ze uczen-pilot posiada aktualng ocene lekarskg klasy 3 lub

klasy 1.

Uwaga. — Ocena lekarska klasy 1 moze byc istotna dla poszczegdlnych oséb w oparciu o srodowisko pracy i
obowigzki wykonywane w kontekscie konkretnego zastosowania RPAS.

2.13 Licencja pilota bezzatogowego statku powietrznego

Uwaga. — Przepisy zawarte w Rozdziale 2, Podczes¢ B dotyczq miedzynarodowych operacji wykonywania
lotéw wedtug wskazan przyrzqddw (IFR) systemoéw bezzatogowych statkow powietrznych (RPAS).

2.13.1 Ogdlne wymagania do wydania licencji pilota bezzatogowego statku powietrznego
2.13.1.1 Wiek
Kandydat powinien mie¢ ukonczone 17 lat.
2.13.1.2 Wiedza
Kandydat powinien prezentowaé poziom wiedzy odpowiedni do uprawnien nadanych posiadaczowi licencji
pilota bezzatogowego statku powietrznego i odpowiedni do kategorii RPA i zwigzanego z nim RPS, o ktérej
wpis ubiega sie do licencji, przynajmniej z ponizszych przedmiotéw:

Prawo lotnicze

a) przepisy i uregulowania dotyczace posiadacza licencji pilota bezzatogowego statku powietrznego;
przepisy ruchu lotniczego; odpowiednie praktyki i procedury stuzb ruchu lotniczego;

b) przepisy i uregulowania dotyczace lotéw IFR; powigzane praktyki i procedury stuzb ruchu lotniczego;
Ogdlna wiedza o RPAS
c) zasady dziatania zespotéw napedowych, systemow i przyrzagddw;

d) ograniczenia operacyjne dla odpowiednich kategorii RPA i zespotéw napedowych; istotne informacje
operacyjne z instrukcji uzytkowania lub innego odpowiedniego dokumentu;

e) zastosowanie i sprawdzenie zdatnoSci wyposazenia i systemow odpowiednich RPA;
f)  procedury obstugi technicznej ptatowcow, systemow i zespotéw napedowych RPA;
g) w przypadku wiroptatéw i pionowzlotéw, i tam gdzie ma to zastosowanie, przektadnie;

h) stosowanie, ograniczenia i zdatno$¢ awioniki, urzadzen elektronicznych oraz przyrzadow
niezbednych do sterowania i nawigacji RPA wedtug IFR i w warunkach meteorologicznych do
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m)

wykonywania lotéw wedtug wskazan przyrzaddéw;

przyrzady pilotazowe; przyrzady zyroskopowe, ograniczenia operacyjne i skutki precesji; praktyki
procedury w przypadku niesprawnosci réznych, poktadowych przyrzgddw pilotazowych;

w przypadku sterowcéw, wtasciwosci fizyczne i praktyczne zastosowanie gazow;

ogdlna wiedza o RPS:

1) zasady dziatania oraz funkcje systemoéw i przyrzaddw;
2) stosowanie i sprawdzenie zdatnosci wyposazenia i systeméw odpowiednich RPS;
3) procedury w przypadku niesprawnosci;

ogdlna wiedza o taczu C2:

1) roézne rodzaje tgczy C2 oraz ich charakterystyki operacyjne i ograniczenia;

2) stosowanie i sprawdzenie zdatnosci systemow faczy transmisji danych systemu dowodzenia
i sterowania;

3) procedury w przypadku niesprawnosci tacza transmisji danych systemu dowodzenia i
sterowania;

mozliwosci RPAS w zakresie wykrywania i unikania;

Osiqgi, planowanie lotu i obcigzenia

n)

a)

wptyw obcigzen i rozktadu masy na obstuge RPA, wtasciwosci i osiggi podczas lotu; obliczanie masy i
wywazenia;

praktyczne wykorzystanie danych o osiggach do startu, lgdowania i innych dostepnych danych;
planowanie przed lotem i w locie trasowym, odpowiednio do operacji RPAS wedtug przepiséw IFR;
przygotowanie i wypetnianie planéw lotu stuzb ruchu lotniczego; odpowiednie procedury stuzb

ruchu lotniczego; procedury nastawiania wysokosciomierza;

w przypadku sterowcéw, wiroptatow i pionowzlotow, wptyw obcigzen zewnetrznych na obstuge;

Mozliwosci cztowieka

r)

mozliwosci cztowieka dotyczgce RPAS i wykonywania lotu wedtug wskazan przyrzagdow, w tym
zasady zarzadzania zagrozeniami i btedami;

Uwaga. — Wytyczne w zakresie projektowania programow szkolenia na temat mozliwosci cztowieka,

w tym zarzqdzania zagroZeniami i btedami, znajdujg sie w Podreczniku szkolenia w zakresie czynnika
ludzkiego (Doc 9683 ICAO).

Meteorologia

s)

interpretacja i wykorzystanie meldunkdw meteorologii lotniczej, map i prognoz pogody;
wykorzystanie i procedury otrzymywania informacji meteorologicznej przed lotem i podczas lotu;
pomiar wysokosci;

meteorologia lotnicza; klimat danego obszaru z odniesieniem do czynnikdw majgcych wptyw na
lotnictwo; ruch uktadéw cisnien, struktura frontow atmosferycznych oraz pochodzenie i wiasciwosci
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znaczacych zjawisk pogodowych, ktdre wptywajg na warunki startu, lotu po trasie i Ilgdowania;

u) przyczyny, rozpoznawanie i skutki oblodzenia; procedury przebijania sie przez strefy frontow;
unikanie niebezpiecznych warunkéw pogodowych;

v)  w przypadku wiroptatow i pionowzlotow, skutki oblodzenia wirnikow;

w) w przypadku operacji na duzych wysokosciach, praktyczna znajomos$é meteorologii wysokosciowej,
wtagcznie z interpretacjg i korzystaniem z meldunkéw pogodowych, map i prognoz pogody; prady
strumieniowe;

Nawigacja

X)  zegluga powietrzna, w tym stosowanie map lotniczych, przyrzaddéw i pomocy nawigacyjnych;
rozumienie zasad i charakterystyk odpowiednich systeméw nawigacyjnych, dziatanie wyposazenia
RPAS;

y) stosowanie, ograniczenia i zdatno$¢ awioniki oraz przyrzadéw niezbednych do sterowania i
nawigacji;

z)  stosowanie, doktadnos¢ i niezawodnos¢ systemdow nawigacji stosowanych przy odlotach, na trasie i
w fazie podejscia; identyfikacja pomocy radionawigacyjnych;

aa) zasady i charakterystyki samodzielnych systeméw nawigacyjnych i systemdéw opartych na
zewnetrznych punktach odniesienia; dziatanie wyposazenia RPAS;

Procedury operacyjne

bb) stosowanie zasad zarzadzania zagrozeniami i btedami w osiggach operacyjnych;

Uwaga. — Wytyczne w zakresie stosowania zasad zarzqdzania zagrozeniami i btedami (TEM) znajdujq
sie w Procedurach stuzb zeglugi powietrznej — Szkolenie (PANS-TRG, Doc 9868 ICAO), Czes¢ I, Sekcja |,

Rozdziat 6 oraz w Podreczniku szkolenia w zakresie czynnika ludzkiego (Doc 9683 ICAO).

cc)

dd)

ee)

ff)

gg)

hh)

ii)

i)

interpretacja i stosowanie dokumentacji lotniczej, takiej jak AIP, NOTAM, koddw lotniczych i skrotéw
oraz map lotniczych do lotéw wedtug wskazan przyrzadéw dla odlotu, przelotu, znizania i podejscia
do ladowania;

procedury nastawiania wysokosciomierza;

odpowiednie procedury zapobiegawcze i procedury awaryjne; srodki bezpieczenstwa zwigzane z
wykonywaniem lotu IFR, kryteria przewyzszen nad przeszkodami;

procedury operacyjne w zakresie przewozu towardw; potencjalne zagrozenia zwigzane z
materiatami niebezpiecznymi i ich zarzgdzanie;

wymagania i praktyki w zakresie briefingdw bezpieczenstwa dla cztonkéw zatdg lotniczych
bezzatogowych statkdw powietrznych;

w przypadku wiroptatdéw, i jezeli ma to zastosowanie, pionowzlotéw, lgdowanie z mocg; wptyw od
ziemi; przeciggniecie; dynamiczne zerowanie i inne niebezpieczenstwa operacyjne; procedury
bezpieczeristwa zwigzane z wykonywaniem lotu VMC;

procedury operacyjne zwigzane z przekazaniem i koordynacjg;

procedury operacyjne zwigzane z normalnymi i anormalnym dziataniami z uzyciem tgcza transmisji
danych systemu dowodzenia i sterowania;
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Zasady lotu
kk) zasady lotu; oraz
tgcznosc radiotelefoniczna

Il) procedury facznosci radiotelefonicznej i frazeologia; dziatania jakie nalezy podjgé w przypadku utraty
tacznosci.

2.13.1.3 Umiejetnosci

2.13.1.3 Kandydat musi zademonstrowa¢ wszystkie kompetencje zgodne z przyjetym modelem
kompetencyjnym zatwierdzonym przez wtadze uprawniong do licencjonowania na wymaganym poziomie, do
wykonywania obowigzkéw pilota dowddcy bezzatogowego statku powietrznego w operacjach RPAS w
ramach odpowiedniej kategorii RPA i zwigzanego z nim RPS.

Uwaga. — Wytyczne w zakresie modelu kompetencyjnego ICAO oraz metodologii dostosowania schematu
kompetencyjnego ICAO dla pilotéw bezzatogowych statkow powietrznych oraz opracowania programow
szkolenia w oparciu o kompetencje znajdujq sie w Procedurach stuzb zeglugi powietrznej — Szkolenie (PANS-
TRG, Doc 9868).

2.13.1.3.2 Jezeli uprawnienia pilota bezzatogowego statku powietrznego maja by¢ wykonywane na
wielosilnikowym RPA, kandydat musi zademonstrowa¢ umiejetnos¢ dziatania w warunkach IFR przy
obnizonych mozliwosciach napedowych.

2.13.1.4 Sprawnosc fizyczna i psychiczna
Kandydat musi posiada¢ wazng ocene lekarska klasy 3 lub wazng ocene lekarska klasy 1.

Uwaga. — Ocena lekarska klasy 1 moze byc istotna dla poszczegdlnych oséb w oparciu o srodowisko pracy i
obowigzki wykonywane w kontekscie konkretnego zastosowania RPAS.

2.13.2 Przywileje posiadaczy licencji pilota bezzatogowego statku powietrznego i warunki, ktdrych nalezy
przestrzegac przy korzystaniu z tych przywilejow

2.13.2.1 Pod warunkiem spetnienia wymagan, o ktérych mowa w pkt 1.2.5, 1.2.6, 1.2.7.1, 1.29 i 2.1
przywilejem posiadacza licencji pilota bezzatogowego statku powietrznego bedzie:

a) wykonywanie funkcji pilota dowddcy bezzatogowego statku powietrznego i powigzanego systemu
RPS, certyfikowanego do wykonywania operacji bezzatogowego statku powietrznego z zatoga
jednoosobowsg;

b) wykonywanie funkcji drugiego pilota bezzatogowego statku powietrznego i powigzanego systemu
RPS, gdzie wymagane jest dziatanie z drugim pilotem bezzatogowego statku powietrznego;

c¢) wykonywanie funkcji pilota dowddcy bezzatogowego statku powietrznego i powigzanego systemu
RPS, gdzie wymagane jest dziatanie z drugim pilotem bezzatogowego statku powietrznego;

d) wykonywanie funkcji pilota dowddcy lub drugiego pilota bezzatogowego statku powietrznego RPAS
w warunkach IFR.

2.13.2.2 Przed korzystaniem z przywilejdbw w nocy, posiadacz licencji pilota bezzatogowego statku
powietrznego odbedzie szkolenie z instruktorem na bezzatogowym statku powietrznym i powigzanym

systemie RPS w lotach nocnych, tacznie ze startem, lgdowaniem i nawigacja.

Uwaga. — Niektore przywileje wynikajqce z licencji pilota bezzatogowego statku powietrznego sq ograniczone
zgodnie z pkt 2.11.9 w stosunku dla posiadaczy licencji pilota bezzatogowego statku powietrznego, ktorzy
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osiggneli wiek 65 lat.
2.13.3 Szczegdlne wymagania do wydania licencji pilota bezzatogowego statku powietrznego
2.13.3.1 Doswiadczenie

2.13.3.1.1 Kandydat zdobyt doswiadczenie podczas szkolenia w obstudze bezzatogowego statku
powietrznego i powigzanego systemu RPS w celu skutecznego wykazania sie kompetencjami, o ktédrych mowa
w pkt 2.13.1.3.

2.13.3.2 Szkolenie do licencji pilota bezzatogowego statku powietrznego

2.13.3.2.1 W celu spetnienia wymagan do licencji pilota bezzatogowego statku powietrznego,
kandydat musi ukonczy¢ zatwierdzony kurs szkoleniowy. Szkolenie musi by¢ szkoleniem w oparciu o
kompetencje i, w stosownych przypadkach, prowadzone w Srodowisku operacyjnym zatogi wieloosobowej.

2.13.3.2.2 Podczas szkolenia kandydat powinien naby¢ kompetencje i umiejetnosci wymagane do
wykonywania funkcji pilota bezzatogowego statku powietrznego certyfikowanego do operacji w warunkach
IFR.

2.13.3.2.3 Kandydat musi odby¢ szkolenie do licencji pilota bezzatogowego statku powietrznego w
wykonywaniu lotu wedtug wskazan przyrzadéw z instruktorem na bezzatogowym statku powietrznym i
powigzanym systemie RPS pod nadzorem upowaznionego instruktora RPAS. Instruktor RPAS musi zapewnic,
ze kandydat posiada doswiadczenie operacyjne we wszystkich fazach lotu i w ramach petnej obwiedni lotu
RPAS, w tym w warunkach anormalnych i awaryjnych, w szkoleniu UPRT dla odpowiednich kategorii jak
réwniez w operacjach IFR.

2.13.3.2.4 Jezeli uprawnienia pilota bezzatogowego statku powietrznego maja by¢ wykonywane na
wielosilnikowym bezzatogowym statku powietrznym, kandydat musi odby¢ szkolenie do licencji pilota
bezzatogowego statku powietrznego w wykonywaniu lotu wedtug wskazan przyrzaddéw z instruktorem na
wielosilnikowym bezzatogowym statku powietrznym odpowiedniej kategorii pod nadzorem upowaznionego
instruktora RPAS. Instruktor RPAS musi zapewnic, ze kandydat posiada doswiadczenie operacyjne w obstudze
bezzatogowego statku powietrznego odpowiedniej kategorii przy niedziatajgcych silnikach lub przy symulacji
niedziatajacych silnikow.

2.14 Uprawnienie instruktora RPAS
2.14.1 Wymagania dotyczace wydania uprawnienia
2.14.1.1 Wiedza

2.14.1.1.1 Kandydat musi wykazaé sie umiejetnoscig skutecznej oceny ucznidw w stosunku do
przyjetego modelu kompetencji wykorzystywanego w ramach zatwierdzonego programu szkolenia.

2.14.1.1.2 Kandydat powinien ukonczyc szkolenie i posiadaé kwalifikacje okreslone przez zatwierdzong
organizacje szkolenia odpowiednie do realizacji programow szkolenia w oparciu o kompetencje.

2.14.1.1.3 Program szkolenia instruktorow RPAS koncentruje sie na rozwoju kompetencji w
nastepujacych obszarach:

a) przyjety model kompetencji w programie szkolenia pilotéw bezzatogowych statkéw powietrznych
zgodnie ze zdefiniowanym systemem ocen stosowany przez operatora RPAS lub zatwierdzong
organizacje szkolenia;

b) zgodnie z systemem ocen i klasyfikacji operatora RPAS lub zatwierdzone] organizacji szkolenia,

dokonywanie ocen poprzez obserwacje zachowan; gromadzenie obiektywnych dowodow
dotyczacych obserwowanych zachowan przyjetego modelu kompetenc;ji;
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c) rozpoznawanie i podkreslanie dziatan, ktdre spetniajg standardy w zakresie kompetencji;
d) ustalenie gtdwnych przyczyn odchylen ponizej oczekiwanych standardéw dziatania; oraz

e) okreslenie sytuacji, ktore moglyby spowodowac niedopuszczalne zmniejszenie marginesow
bezpieczenstwa.

2.14.1.1.4 Kandydat musi spetni¢ wymagania w zakresie kompetencji do wydania licencji pilota
bezzatogowego statku powietrznego odpowiednio do kategorii bezzatogowego statku powietrznego i

powigzanego systemu RPS.

2.14.1.1.5 Ponadto kandydat musi wykaza¢ poziom kompetencji odpowiedni dla przywilejow
przyznanych posiadaczowi uprawnienia instruktora RPAS, w co najmniej nastepujacych obszarach:

a) techniki szkoleniowe;

b) ocena osiggnie¢ ucznia w zakresie przedmiotéow, w ktorych odbywa sie szkolenie naziemne;

c) proces uczenia sieg;

d) elementy skutecznego nauczania;

e) zasady szkolenia w oparciu o kompetencje, w tym oceny ucznidw;

f)  ocena skutecznosci programu szkolenia;

g) planowanie lekc;ji;

h) techniki szkolenia w klasie;

i)  wykorzystanie pomocy szkoleniowych, w tym, odpowiednio, szkoleniowych urzadzen symulacji lotu;

j) analiza i korekta btedéw ucznia;

k) mozliwosci cztowieka w odniesieniu do RPAS, szkolenie w locie wedtug wskazan przyrzadow i
szkolenie do licencji pilota bezzatogowego statku powietrznego, w tym zasady zarzadzania
zagrozeniami i btedami; oraz
Uwaga. — Materiaty zawierajgce wytyczne do projektowania programow szkolenia w zakresie
mozliwosci cztowieka, w tym zarzqdzania zagrozeniami i btedami, znajdujg sie w Podreczniku
szkolenia w zakresie czynnika ludzkiego (Doc 9683).

I)  zagrozenia zwigzane z symulowaniem awarii i usterek systemu w statku powietrznym.

2.14.1.2 Umiejetnosci

2.14.1.2.1 Przed przeprowadzeniem szkolenia i oceny w ramach programu szkolenia w oparciu o
kompetencje, kandydat musi wykona¢ formalng ocene kompetencji z pomysinym wynikiem.

2.14.1.2.2 Ocene kompetencji przeprowadza sie podczas szkolenia praktycznego na kategorii
bezzatogowego statku powietrznego i powigzanym systemie RPS, w zakresie ktérych kandydat ubiega sie o
uprawnienie instruktora RPAS, w tym podczas szkolenia przed lotem, po locie i szkolenia naziemnego,
odpowiednio.

2.14.1.2. Ocene kompetencji przeprowadza osoba upowazniona przez wtadze upowazniong do
licencjonowania.
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2.14.1.3 Doswiadczenie

2.14.1.3.1 Kandydat musi spetni¢ wymagania w zakresie wydania licencji pilota bezzatogowego statku
powietrznego, utrzymywacé kompetencje i spetnia¢ obowigzujace wymagania w zakresie doswiadczenia do
wydania danej licencji.

2.14.1.3.2 Kandydat musi posiada¢ dostateczne szkolenie i doswiadczenie w celu uzyskania
wymaganego poziomu biegtosci we wszystkich wymaganych zadaniach, manewrach, operacjach i zasadach
oraz metodach nauczania, o ktérych mowa w pkt 2.13.3.2.

2.14.1.4 Szkolenie do licencji pilota bezzatogowego statku powietrznego

Kandydat, pod nadzorem instruktora RPAS upowaznionego w tym celu przez wiadze upowazniong do
licencjonowania:

a) odbyt szkolenie w zakresie technik szkoleniowych RPAS, w tym w zakresie demonstracji, praktyk
uczniowskich, rozpoznawania i korygowania typowych btedéw ucznia; oraz

b) ¢wiczyt techniki szkoleniowe w zakresie tych manewréw w locie i procedur, w zakresie ktérych
bedzie prowadzit szkolenie do licencji pilota bezzatogowego statku powietrznego.

2.14.2 Przywileje posiadacza uprawnienia i warunki jakich nalezy przestrzegac przy korzystaniu z tych
uprawnien

2.14.2.1 Pod warunkiem spetnienia wymagan okreslonych w pkt 1.2.5 i 2.11, przywileje posiadacza
uprawnienia instruktora RPAS upowazniajg do:

a) nadzorowania samodzielnych lotéw ucznidw-pilotdw bezzatogowych statkéw powietrznych; oraz

b) wykonywania szkolenia do wydania licencji pilota bezzatogowego statku powietrznego i uprawnienia
instruktora RPAS, pod warunkiem, ze instruktor RPAS:

1) posiada co najmniej licencje pilota bezzatogowego statku powietrznego oraz uprawnienie do
jakiego prowadzone jest szkolenie, w odpowiedniej kategorii RPA i powigzanego RPS;

2) posiada licencje pilota bezzatogowego statku powietrznego i uprawnienie konieczne do
wykonywania czynnosci pilota dowddcy bezzatogowego statku powietrznego na kategorii RPA
i powigzanego RPS, w zakresie ktorych prowadzone jest szkolenie; oraz

3) posiada uprawnienie instruktora RPAS wpisane do licencji pilota bezzatogowego statku
powietrznego.

2.14.2.2 Kandydat musi rowniez spetnié¢ wszystkie wymagania w zakresie kwalifikacji instruktorskich jezeli ma

prowadzi¢ szkolenie na licencje pilota bezzatogowego statku powietrznego w Srodowisku operacyjnym z
zatogg wieloosobowa.
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ROZDZIAL 3
LICENCJE CZEONKOW ZAtOGI LOTNICZEJ INNE NIZ LICENCJE PILOTOW

3.1 Ogdlne zasady dotyczace licencji nawigatora lotniczego i mechanika poktadowego

3.1.1 Kandydat, zanim zostanie mu wydana licencja nawigatora lotniczego lub licencja mechanika
poktadowego, musi spetnia¢ takie wymagania pod wzgledem wieku, wiedzy, doswiadczenia, umiejetnosci i
sprawnosci fizycznej i psychicznej, jakie sg przewidziane dla tych licencji.
3.1.1.1 Kandydat do licencji nawigatora lotniczego lub licencji mechanika poktadowego musi spetnia¢ takie
wymagania w zakresie wiedzy i umiejetnosci, jakie s przewidziane dla tych licencji, w sposéb okreslony przez
Wtadze uprawniong do licencjonowania.

3.2 Licencja nawigatora lotniczego

3.2.1 Wymagania dotyczgce wydania licencji

3.2.1.1 Wiek
Kandydat powinien mie¢ ukoriczone 18 lat.

3.2.1.2 Wiedza

Kandydat powinien prezentowac poziom wiedzy odpowiedni, do nadanych posiadaczowi licencji uprawnien
nawigatora lotniczego, przynajmniej w zakresie podanych ponizej przedmiotéw:

Prawo lotnicze

a) przepisy i uregulowania majgce odniesienie do posiadacza licencji nawigatora lotniczego;
odpowiednie praktyki i procedury stuzb ruchu lotniczego;

Osiqgi, planowanie lotu i obcigzenia
b) wptyw obcigzenia i roztozenia masy na osiaggi statku powietrznego;

c¢) stosowanie danych o osiggach podczas startu, lgdowania i podczas wykonywania innych czynnosci,
tacznie z procedurami dla monitorowania przelotu;

d) operacyjne planowanie przed lotem i na trasie; przygotowanie i wypetnianie planéw lotu stuzb ruchu
lotniczego; odpowiednie procedury stuzb ruchu lotniczego; procedury nastawiania
wysokosciomierza;

Mozliwosci cztowieka

e) mozliwosci cztowieka zwigzane z wykonywaniem czynnosci nawigatora lotniczego, w tym zasady
zarzadzania zagrozeniami i btedami;

Uwaga. — Wytyczne w zakresie projektowania programow szkolenia na temat mozliwosci cztowieka,
w tym zasady zarzqdzania zagroZzeniami i btedami, znajdujq sie w Podreczniku szkolenia w zakresie
czynnika ludzkiego (Doc 9683 ICAO).

Meteorologia

f)  interpretacja i praktyczne wykorzystanie meldunkdw meteorologii lotniczej, map i prognoz pogody;
kody i skroty; wykorzystanie i procedury otrzymywania informacji meteorologicznej, przed i podczas
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lotu; pomiar wysokosci;

g) meteorologia lotnicza; klimat danego obszaru z uwzglednieniem czynnikdw majacych wptyw na
lotnictwo; ruch uktadéw cisnien; struktura frontow atmosferycznych oraz pochodzenie i wtasciwosci
znaczacych zjawisk pogodowych, majacych wptyw na warunki startu, lotu po trasie i lgdowanie;

Nawigacja

h) technika obliczeniowa, rozktad cisnieft i procedury radio- i astronawigacji; wykorzystanie map

lotniczych, szczegdlnych pomocy radionawigacyjnych i systeméw nawigacyjnych obszaru; specjalne

wymagania nawigacyjne dla lotodw dalekiego zasiegu;

i)  stosowanie, ograniczenia i zdatnos$¢ awioniki oraz przyrzadow niezbednych do nawigacji statku
powietrznego;

j)  stosowanie, doktadnos¢ i niezawodnos¢ systemow nawigacji stosowanych przy odlotach, na trasie i
w fazie podejscia; identyfikacja pomocy radionawigacyjnej;

k) zasady i charakterystyki samodzielnych systeméw nawigacyjnych i systemdéw opartych na
zewnetrznych punktach odniesienia; dziatanie wyposazenia poktadowego;

I)  sfera niebieska, w tym ruch ciat niebieskich, ich selekcja oraz identyfikacja w celu obserwacji i
zmniejszenia pola widzenia; skalowanie sekstansu; zebranie dokumentacji nawigacyjnej;

m) definicje, jednostki i formuty stosowane w nawigacji lotniczej;
Procedury operacyjne

n) interpretacja i wykorzystanie dokumentacji lotniczej, takiej jak AIP, NOTAM, koddw lotniczych,
skrétéw i map do lotédw wedtug wskazan przyrzgddw dla odlotu, lotu na trasie, znizania i podejscia;

Zasady lotu

o) zasady lotu;
tgcznosc radiotelefoniczna

p) procedury radiotelefoniczne i frazeologia.
3.2.1.3 Doswiadczenie
3.2.13.1 Kandydat musi wykona¢ obowigzki nawigatora lotniczego w czasie co najmniej 200 godzin
lotu, akceptowanym przez Wtadze uprawniong do licencjonowania, na statku powietrznym wykonujgcym loty
nawigacyjne, w tym co najmniej 30 godzin w nocy.
3.2.1.3.1.1 Kiedy kandydat ma zaliczony nalot jako pilot, Wtadza uprawniona do licencjonowania
okresli czy takie doswiadczenie jest do przyjecia, jesli tak, poda zakres, zgodnie z ktéorym wymagany przez pkt

3.2.1.3.1 czas lotu moze by¢ odpowiednio zmniejszony.

3.2.1.3.2 Kandydat powinien udowodni¢, ze prawidtowo okreslit pozycje statku powietrznego w locie
i wykorzystat te informacje do nawigacji statku powietrznego:

a)  wnocy — co najmniej 25 razy za pomoca obserwacji nieba; oraz

b) wdzien —co najmniej 25 razy za pomocg obserwacji nieba w potgczeniu z samodzielnymi systemami
nawigacji lub systemami nawigacyjnymi wykorzystujgcymi zewnetrzne punkty odniesienia.
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3.2.1.4 Umiejetnosci

Kandydat powinien wykaza¢ sie zdolnoscia do wykonywania czynnosci jako nawigator lotniczy statku
powietrznego, w stopniu odpowiednim do kompetencji zwigzanych z nadanymi posiadaczowi uprawnieniami
licencji nawigatora lotniczego, oraz :

a) rozpoznawac oraz zarzadzac¢ zagrozeniami i btedami;

Uwaga. — Wytyczne w zakresie stosowania zasad zarzgdzania zagrozeniami i btedami (TEM) znajdujg
sie w Procedurach stuzb zeglugi powietrznej — Szkolenie (PANS-TRG, Doc 9868 ICAO), Czes¢ I, Sekcja |,
Rozdziat 6 oraz w Podreczniku szkolenia w zakresie czynnika ludzkiego (Doc 9683 ICAO).

b) posiadac wtasciwg ocene sytuacji i wykorzystywac zespét umiejetnosci lotniczych;

c) stosowad wiedze lotniczg;

d) wykonywac wszystkie obowigzki jako cztonek zintegrowanej zatogi; oraz

e) skutecznie porozumiewac sie z innymi cztonkami zatogi.
3.2.1.5 Sprawnos¢ fizyczna i psychiczna
Kandydat powinien posiadac aktualng ocene lekarska klasy 2.

3.2.2 Przywileje posiadacza licencji i warunki jakich nalezy przestrzega¢ przy korzystaniu z nich
Pod warunkiem spetnienia wymagan podanych w pkt 1.2.5, 1.2.6 i 1.2.7.1, posiadacz licencji nawigatora
lotniczego uprawniony jest do petnienia czynnosci nawigatora lotniczego na kazdym statku powietrznym.
Jezeli przywileje uwzgledniajg uprawnienie do prowadzenia tgcznosci radiotelefonicznej, posiadacz licencji
musi spetni¢ wymagania podane w pkt 1.2.9.2.
3.3 Licencja mechanika poktadowego
3.3.1 Wymagania dotyczgce wydania licencji

3.3.1.1 Wiek
Kandydat powinien mie¢ ukoriczone 18 lat.

3.3.1.2 Wiedza

33.1.21 Kandydat powinien prezentowac poziom wiedzy odpowiedni do nadanych posiadaczowi
licencji mechanika poktadowego uprawnien, przynajmniej w zakresie podanych nizej przedmiotow:

Prawo lotnicze
a) przepisy i uregulowania dotyczgce posiadacza licencji mechanika poktadowego; przepisy i ustalenia
rzgdzace operacjami cywilnych statkéw powietrznych, majace zwigzek z obowigzkami mechanika
poktadowego;
Ogdlna wiedza o statku powietrznym
b) podstawowe zasady pracy zespotéw napedowych, turbin gazowych i/lub silnikéw ttokowych;
charakterystyki paliw, uktadéw paliwowych, w tym kontrola paliwa; smarowanie i ukfady

smarowania; dopalacze i systemy wtryskowe, funkcja i dziatanie systemdéw zaptonu silnika i
rozrusznika;
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c) zasady dziatania, procedury postugiwania sie i ograniczenia operacyjne zespotdw napedowych statku
powietrznego; wptyw warunkéw atmosferycznych na osiagi silnika;

d) ptatowce, uktady sterowania lotem, budowa, zespoty koét, hamulce i zespoty przeciwslizgowe,
korozja, trwatos¢ zmeczeniowa; rozpoznawanie uszkodzen strukturalnych i defektéw;

e) systemy zabezpieczenia przed lodem i deszczem;
f)  systemy hermetyzacji i klimatyzacji, systemy tlenowe;
g) systemy hydrauliczne i pneumatyczne;

h) podstawowa wiedza teoretyczna o elektrycznosci, uktady elektryczne (prgd zmienny i prad staty),
systemy okablowania statku powietrznego, umasienie i ekranowanie;

i)  zasady dziatania przyrzadow, busoli, autopilotéw, sprzetu tgcznosci radiowej, pomocy
radionawigacyjnych i radarowych, systemy zarzadzania lotem, monitory i awionika;

j)  ograniczenia danego statku powietrznego;

k)  ochrona przeciwpozarowa, wykrywanie, systemy ttumienia i gaszenia;

I)  inspekcje stosowania i sprawdzania zdatnosSci wyposazenia i systemow danego statku powietrznego;
Osiqgi, planowanie lotu i obcigZzenia

m) wptyw obcigzenia i roztozenia masy na charakterystyki lotu; rozpatrywanie masy i wywazenia;
obliczenia masy i wywazenia;

n)  wykorzystanie i praktyczne stosowanie danych o osiggach, tgcznie z procedurami do monitorowania
przelotu;

Mozliwosci cztowieka

o) mozliwosci cztowieka zwigzane z wykonywaniem czynnosci mechanika poktadowego, w tym zasady
zarzadzania zagrozeniami i btedami;

Uwaga. — Wytyczne w zakresie projektowania programow szkolenia na temat mozliwosci cztowieka,
w tym zasady zarzqdzania zagrozeniami i btedami, znajdujq sie w Podreczniku szkolenia w zakresie
czynnika ludzkiego (Doc 9683 ICAO).
Procedury operacyjne
p) zasady obstugi technicznej, procedury utrzymania zdatnosci do lotu, meldowanie o awariach,
inspekcja przed lotem, procedury stosowania S$rodkéw ostroznosci przy tankowaniu i
wykorzystywaniu mocy z zewnatrz; wyposazenia i systemy kabin;
g) procedury normalne, nienormalne i awaryjne;
r)  procedury operacyjne do przewozu tadunku i towaréw niebezpiecznych;
Zasady lotu

s)  podstawy aerodynamiki;

tgcznosc radiotelefoniczna
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t)  procedury facznosci radiotelefonicznej i frazeologia.

3.3.1.2.2 Zalecenie. — Kandydat powinien wykaza¢ sie poziomem wiedzy odpowiednim do uprawnien
nadanych posiadaczowi licencji mechanika poktadowego, przynajmniej w ponizszym zakresie:

a) podstawy nawigacji; zasady i dziatanie systemow niezaleznych; oraz
b) operacyjne aspekty meteorologii.
3.3.1.3 Doswiadczenie
33.131 Kandydat musi wykonaé, pod nadzorem osoby zatwierdzonej przez Wtadze uprawniong do
licencjonowania, obowigzki mechanika poktadowego podczas co najmniej 100 godzin lotu. Wtadza
uprawniona do licencjonowania okresli jaka czes¢ doswiadczenia zdobytego w charakterze mechanika
poktadowego podczas szkolenia na zatwierdzonym przez nig symulatorze lotu, moze by¢ zaakceptowana w
poczet catkowitych 100 godzin czasu lotu. Zaliczenie takiego doswiadczenia ma by¢ ograniczone do
maksimum 50 godzin.
3.3.1.3.1.1 Jezeli kandydat ma zaliczony czas lotu jako pilot, to Wtadza uprawniona do licencjonowania
okresli czy takie doswiadczenie jest do zaakceptowania i, jezeli tak, zakres do ktérego wymagania czasu lotu
wymienione w pkt 3.3.1.3.1 moze by¢ odpowiednio zmniejszony.3.3.1.3.2 Kandydat powinien miec
doswiadczenie operacyjne w wykonywaniu obowigzkéw mechanika poktadowego, uzyskane pod nadzorem
mechanika, zatwierdzonego w tym celu przez Wtadze uprawniong do licencjonowania, przynajmniej w
zakresie nastepujgcych tematéw:
a)  Procedury normalne
— inspekcja przed lotem
— procedury tankowania, zarzadzanie paliwem
— sprawdzanie dokumentéw obstugowych
— normalne procedury poktadowe podczas wszystkich faz lotu
— wspoétdziatanie w zatodze i procedury w przypadku niesprawnosci cztonka zatogi
— zgtaszanie uszkodzen
b)  Procedury nietypowe i zastepcze (oczekujgce)
— rozpoznanie nienormalnego funkcjonowania systemoéw statku powietrznego
— wykorzystanie procedur nienormalnych i zastepczych (oczekujacych)
c) Procedury awaryjne
— rozpoznawanie warunkéw awaryjnych
— stosowanie odpowiednich procedur awaryjnych.
3.3.1.4 Umiejetnosci
3.3.1.4.1 Kandydat powinien umie¢ zademonstrowaé zdolno$¢ do wykonywania, jako mechanik

poktadowy statku powietrznego, obowigzkdw i procedur opisanych w pkt 3.3.1.3.2 w stopniu odpowiednim
do kompetencji zwigzanych z uprawnieniami nadanymi posiadaczowi licencji mechanika poktadowego, oraz:
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a) rozpoznawac oraz zarzadzac zagrozeniami i btedami;

Uwaga. — Wytyczne w zakresie stosowania zasad zarzqdzania zagrozeniami i btedami (TEM) znajdujg
sie w Procedurach stuzb zeglugi powietrznej — Szkolenie (PANS-TRG, Doc 9868 ICAO), Czesc I, Sekcja |,
Rozdziat 6 oraz w Podreczniku szkolenia w zakresie czynnika ludzkiego (Doc 9683 ICAQ).

b) stosowac systemy statku powietrznego, w ramach jego mozliwosci i ograniczen;
¢) posiadac wtasciwag ocene sytuacji i wykorzystywaé zespot umiejetnosci lotniczych;
d) stosowaé wiedze lotniczg;

e) wykonywac wszystkie obowigzki jako cztonek zintegrowanej zatogi w sposéb niepodlegajacy
watpliwosciom; oraz

f)  skutecznie porozumiewac sie z innymi cztonkami zatogi.

3.3.1.4.2 Wykorzystanie szkoleniowego urzgdzenia symulacji lotu do wykonania wszystkich procedur
wymaganych podczas demonstrowania umiejetnosci okreslonych w pkt 3.3.1.4.1 powinno by¢ zatwierdzone
przez Wtadze uprawniong do licencjonowania, ktéra powinna upewnic sie, ze urzagdzenie szkoleniowe jest
odpowiednie do tego zadania.

3.3.1.5 Sprawnosc fizyczna i psychiczna
Kandydat powinien posiadac aktualng ocene lekarska klasy 2.
3.3.2 Przywileje posiadacza licencji i warunki jakich nalezy przestrzegac przy korzystaniu z nich

3.3.2.1 Pod warunkiem spetnienia wymagan okreslonych w pkt 1.2.5, 1.2.6 i 1.2.7.1, posiadacz licencji
mechanika poktadowego uprawniony jest do petnienia czynnosci mechanika poktadowego na kazdym typie
statku powietrznego, na ktérym wykazat sie poziomem wiedzy i umiejetnosci okreslonym przez Wtadze
uprawniong do licencjonowania, na bazie wymagan okreslonych w pkt 3.3.1.2 i 3.3.1.4, ktére majg
zastosowanie do bezpiecznych operacji na tym typie statku powietrznego.

3.3.2.2 Typy statkow powietrznych, na ktérych posiadacz licencji mechanika poktadowego jest upowazniony
do wykorzystywania swoich przywilejow wynikajgcych z licencji powinny by¢ wpisane do licencji lub
odnotowane gdzie indziej, w sposdb akceptowany przez Wtadze uprawniong do licencjonowania.

3.4 Radiooperator poktadowy

Uwaga 1. — Jezeli wiedza i umiejetnosci kandydata zostaty potwierdzone jako satysfakcjonujgce pod
wzgledem certyfikacyjnych wymogow dla ograniczonego certyfikatu radiooperatora poktadowego,
okreslonych w ogdlnych przepisach radiowych, zatgczonych do Miedzynarodowej Konwencji
Telekomunikacyjnej oraz jezeli kandydat spetnit wymogi, ktére sq adekwatne do operacji przeprowadzanych
przez radiooperatora poktadowego na poktadzie statku powietrznego, Umawiajgce sie Paristwo moze
dokonac wpisu do licencji juz posiadanej przez kandydata (jak okreslono w pkt 5.1.1.2, pozycja Xlll) lub wyda¢
oddzielnq licencje.

Uwaga 2. — Wymagania w zakresie umiejetnosci i wiedzy dotyczqce procedur tgcznosci radiotelefonicznej

i frazeologii, zostaty opracowane jako integralna czes¢ wszystkich licencji dla pilotow samolotowych,
sterowcow, Smigfowcow i pionowzlotow.
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ROZDZIAtL 4
LICENCJE | UPRAWNIENIA DLA PERSONELU INNEGO NIZ CZEONKOWIE ZAtOGI LOTNICZE)

4.1 Ogolne zasady dotyczace licencji i uprawnien dla personelu innego niz cztonkowie zatogi lotniczej
4.1.1 Kandydat powinien, zanim zostanie mu wydana jakakolwiek licencja lub uprawnienie dla personelu
innego niz cztonkowie zatogi lotniczej, spetnia¢ wymagania dotyczace wieku, wiedzy, doswiadczenia i tam
gdzie to jest wskazane, wymagania dotyczace sprawnosci fizycznej i psychicznej oraz umiejetnosci, jakie s
przewidziane dla danej licencji lub uprawnienia.

4.1.2  Kandydat, starajacy sie o jakgkolwiek licencje lub uprawnienie dla personelu innego niz cztonkowie
zatogi lotniczej, powinien spetnia¢, w sposéb okreslony przez Wtadze uprawniong do licencjonowania, takie
wymagania jakie sg przewidziane dla danej licencji lub uprawnienia.

4.2 Obstuga techniczna statku powietrznego (technik/inzynier/mechanik)

Uwaga. — Nazwy podane w nawiasach podano jako dopuszczalne uzupetnienia w tytule licencji. Oczekuje
sie, ze kazde Umawiajgce sie Paristwo zastosuje w swoich przepisach te, w stosunku do ktdrych ma
preferencje.

4.2.1 Wymagania dotyczace wydania licencji

4.2.1.1 Wiek

Kandydat powinien mie¢ ukonczone 18 lat.

4.2.1.2 Wiedza

Kandydat powinien prezentowaé poziom wiedzy witasciwy do uprawnien, jakie majg mu byé nadane i

odpowiedni do obowigzkéw posiadacza licencji obstugi technicznej statku powietrznego, przynajmniej w

zakresie ponizszych przedmiotéw:

Prawo lotnicze i wymagania zdatnosci do lotu

a) przepisy i ustalenia dotyczace posiadacza licencji obstugi technicznej statku powietrznego,

obejmujgce stosowne wymagania zdatnosci do lotu w zakresie certyfikacji i ciggtej zdatnosci do lotu
statku powietrznego oraz zatwierdzonej organizacji obstugi i procedury;

Nauki przyrodnicze i ogdlna wiedza o statku powietrznym

b) podstawy matematyki; jednostki miar; podstawowe zasady fizyki i chemii majgce zastosowanie w
obstudze technicznej statku powietrznego;

Mechanika statku powietrznego
c) wiasciwosci i stosowanie materiatéw konstrukcyjnych statku powietrznego, tacznie z zasadami
konstrukcji i funkcjonowania struktur statku powietrznego, techniki mocowania; zespoty napedowe i
zwigzane z nimi systemy; hydrauliczne, elektryczne i elektroniczne Zzrédta mocy; systemy przyrzgdow
i monitoréw; poktadowe systemy nawigacji i tgcznosci;
Obstuga techniczna statku powietrznego
d) czynnosci wymagane do zapewnienia ciggtej zdatnosci do lotu statku powietrznego, obejmujace

metody i procedury do przeprowadzenia przegladu, naprawy, inspekcji, wymiany czesci, modyfikacji
lub usuwania wad w strukturach, komponentach i systemach statku powietrznego, zgodnie z
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metodami zalecanymi w odpowiednich Instrukcjach Obstugi Technicznej i obowigzujacych normach
zdatnosci do lotu; oraz

Mozliwosci cztowieka

e) mozliwosci cztowieka, w tym zasady zarzadzania zagrozeniami i btedami, zwigzane z obstugg statku
powietrznego.

Uwaga. — Wytyczne w zakresie projektowania programdw szkolenia na temat mozliwosci cztowieka
znajdujq sie w Podreczniku szkolenia w zakresie czynnika ludzkiego (Doc 9683 ICAO).

4.2.1.3 Doswiadczenie

Kandydat powinien mie¢ nastepujgce doswiadczenie w inspekcji, przegladzie i obstudze technicznej statku
powietrznego lub jego komponentéw:

a) do wydania licencji z uprawnieniami na statek powietrzny jako catos¢, co najmniej:
1) cztery lata; lub
2) dwa lata, jesli kandydat pomyslnie ukonczyt zatwierdzony kurs szkoleniowy; oraz
b) do wydania licencji z uprawnieniami ograniczonymi zgodnie z pkt 4.2.2.2 a) 2) lub 3), okres, ktory
pozwoli osiggng¢ poziom kompetencji rdwnowazny wymaganemu w pkt a) pod warunkiem, ze nie jest
on mniejszy niz:
1) dwa lata; lub

2) taki okres, jaki Panstwo uzna za réwnowazny poziomowi doswiadczenia praktycznego dla
kandydatoéw, ktorzy pomysinie ukonczyli zatwierdzony kurs szkoleniowy.

4.2.1.4 Szkolenie

Zalecenie. — Kandydat powinien miec¢ ukoriczone szkolenie odpowiednie do przywilejow, jakie bedg
mu nadane.

Uwaga. — Podrecznik szkolenia personelu obstugi statku powietrznego (Doc 10098) zawiera
wytyczne dotyczqce projektowania i opracowania programu szkolenia personelu obstugi statku powietrznego.

4.2.1.5 Umiejetnosci

Kandydat powinien wykazac sie zdolnoscig do wykonywania funkcji odpowiednich do przywilejow, jakie majg
mu by¢ nadane.

4.2.2 Przywileje posiadacza licencji i warunki jakich nalezy przestrzegac przy korzystaniu z nich
4.2.2.1 Pod warunkiem spetnienia wymagan okreslonych w pkt 4.2.2.2 i 4.2.2.3, posiadacz licencji obstugi
technicznej statku powietrznego uprawniony jest do certyfikowania statku powietrznego lub jego czesci jako
zdatnych do lotu po wykonanej, autoryzowanej naprawie, modyfikacji lub zabudowie zespotu napedowego,
osprzetu, przyrzadu i/lub elementu wyposazenia oraz do podpisania poswiadczenia obstugi w nastepstwie

wykonanej inspekcji, czynnosci obstugowych i/lub biezgcej naprawy.

4.2.2.2 Przywileje posiadacza licencji obstugi technicznej okreslone w pkt 4.2.2.1 moga by¢ wykorzystywane
tylko:

a) gdy:
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1) do licencji wpisane sg cate statki powietrzne w sposdb scisle okreslony lub w ramach szeroko
pojetej kategorii, lub

2) do licencji wpisane sg ptatowce, zespoty napedowe i systemy statku powietrznego w sposéb
$cisle okreslony lub w ramach szeroko pojetej kategorii, i/lub

3) do licencji wpisane s3g systemy awioniki statku powietrznego lub jego komponentéw w sposéb
Scidle okreslony lub w ramach szeroko pojetej kategorii;

b) pod warunkiem, ze posiadacz licencji jest zaznajomiony ze wszystkimi istotnymi informacjami
dotyczacymi obstugi technicznej i zdatnosci do lotu konkretnego statku powietrznego, dla ktorego
posiadacz licencji podpisuje poswiadczenie obstugi technicznej lub ptatowca, zespotu napedowego,
systemu statku powietrznego lub jego podzespotu oraz systemem lub podzespotem awioniki statku
powietrznego, ktéry posiadacz licencji certyfikuje jako zdatny do lotu; oraz

c¢) pod warunkiem, ze w czasie minionych 24 miesiecy, posiadacz licencji nabyt doswiadczenie w
inspekcji, obstudze lub przegladzie statku powietrznego lub jego podzespotéow, zgodnie z
uprawnieniami nadanymi przez licencje posiadang nie krdcej niz przez 6 miesiecy lub spetnit warunki
do wydania licencji z odpowiednimi przywilejami, w sposdb zadowalajagcy Wtadze uprawniong do
licencjonowania.

4.2.2.3 Umawiajace sie Panstwo powinno okresli¢ zakres przywilejow posiadacza licencji pod wzgledem
ztozonosci zadan certyfikacyjnych.

4.2.23.1 Zalecenie. — Szczegdty przywilejow certyfikacyjnych powinny by¢ wpisane lub dotqgczone do
licencji, bezposrednio lub poprzez odniesienie do innego dokumentu wydanego przez Umawiajgce sie
Paristwo.

4.2.2.4 Jesli Umawiajace sie Panstwo upowaznia jaka$ zatwierdzong organizacje obstugi do wyznaczenia
nielicencjonowanego personelu do korzystania z uprawnien, o ktérych mowa w pkt 4.2.2, to wyznaczona
osoba musi spetni¢ wymagania okreslone w pkt 4.2.1.

4.2.3  Przywileje posiadacza licencji i warunki jakich nalezy przestrzegac przy korzystaniu z nich w
odniesieniu do RPAS
Obowiqzuje od dnia 3 listopada 2022 r.

4.2.3.1 Przywileje posiadacza licencji obstugi technicznej okreslone w pkt 4.2.2.1 mogg by¢ wykorzystywane
tylko gdy:

a) do licencji wpisane sg RPA lub RPS w sposdb Scisle okreslony lub w ramach szeroko pojetej
kategorii, lub

b) do licencji wpisane sg RPAS oraz powigzane tgcze transmisji danych systemu dowodzenia i
sterowania w sposob Scisle okreslony lub w ramach szeroko pojetej kategorii po uzyskaniu
odpowiedniej wiedzy i szkoleniu praktycznym w zakresie obstugi technicznej RPAS oraz
powigzanego tgcza transmisji danych systemu dowodzenia i sterowania.

4.2.3.2 Jesli Umawiajace sie Panstwo upowaznia jaka$ zatwierdzong organizacje obstugi do wyznaczenia
nielicencjonowanego personelu do korzystania z uprawnien, o ktérych mowa w pkt 4.2.3, to wyznaczona
osoba musi spetni¢ wymagania okreslone w pkt 4.2.1.

4.3 Praktykant-kontroler ruchu lotniczego

43.1 Umawiajgce sie Panstwa podejmg odpowiednie dziatania, aby praktykanci-kontrolerzy ruchu
lotniczego nie stwarzali zagrozenia dla zeglugi powietrzne;j.

4.3.2 Sprawnosc fizyczna i psychiczna
Umawiajace sie Panstwo nie zezwoli, aby praktykant-kontroler ruchu lotniczego przechodzit przeszkolenie w
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srodowisku operacyjnym, chyba ze taka osoba posiada aktualng ocene lekarska klasy 3.

4.4 Licencja kontrolera ruchu lotniczego

4.4.1 Wymagania dotyczace wydania licencji
Przed wydaniem licencji kontrolera ruchu lotniczego, Umawiajace sie Panstwo powinno zgdac od kandydata
spetnienia wymagan okreslonych w pkt 4.4.1 i wymagan dla co najmniej jednego z uprawnien okreslonych w
pkt 4.5. Nielicencjonowani pracownicy panstwowi mogg pracowac jako kontrolerzy ruchu lotniczego pod
warunkiem, ze spetnig te same wymagania.
4.4.1.1 Wiek
Kandydat powinien mie¢ ukonczone 21 lat.

4.4.1.2 Wiedza

Kandydat powinien prezentowa¢ poziom wiedzy odpowiedni dla posiadacza licencji kontrolera ruchu
lotniczego, przynajmniej w zakresie ponizszych przedmiotow:

Prawo lotnicze
a) prawo i przepisy dotyczace kontrolera ruchu lotniczego;
Wyposazenie kontroli ruchu lotniczego
b) zasady dziatania, zastosowanie i ograniczenia wyposazenia stosowanego w kontroli ruchu lotniczego;

Wiedza ogdina

c) do dnia 2 listopada 2022 r., zasady lotu; zasady dziatania i funkcjonowania statku powietrznego,
zespotéw napedowych i systemodw; osiagi statku powietrznego zwigzane z operacjami kontroli ruchu
lotniczego;

¢) od dnia 3 listopada 2022 r., zasady lotu; zasady dziatania i funkcjonowania statku powietrznego oraz
RPAS, zespotédw napedowych i systemow; osiggi statku powietrznego zwigzane z operacjami kontroli
ruchu lotniczego;
Mozliwosci cztowieka
d) mozliwosci cztowieka, w tym zasady zarzgdzania zagrozeniami i btedami;
Uwaga. — Wytyczne w zakresie projektowania programow szkolenia na temat mozliwosci cztowieka,
w tym zasady zarzqdzania zagrozeniami i btedami, znajdujq sie w Podreczniku szkolenia w zakresie
czynnika ludzkiego (Doc 9683 ICAO).
Meteorologia
e) meteorologia lotnicza; wykorzystanie oraz rozumienie dokumentac;ji i informacji meteorologicznej;
pochodzenie i wtasciwosci zjawisk pogodowych wptywajgcych na operacje lotnicze i bezpieczenstwo;
wysokosciomierz;

Nawigacja

f)  zasady nawigacji lotniczej; zasada, ograniczenia i doktadnos$¢ systemow nawigacyjnych oraz
widoczne punkty odniesienia; oraz

Procedury operacyjne
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g) kontrola ruchu lotniczego, tacznos¢, radiotelefonia i procedury frazeologiczne (rutynowe,
nierutynowe i awaryjne); wykorzystanie odpowiedniej dokumentacji lotniczej; praktyki
bezpieczenstwa zwigzane z lotem.

4.4.1.3 Doswiadczenie

44131 Kandydat musi ukonczy¢ zatwierdzony kurs szkoleniowy i wykaza¢ wymagane kompetencje,
oraz zaliczy¢, na poziomie zadawalajgcym, co najmniej trzy miesigce pracy w rzeczywistej kontroli ruchu
lotniczego pod nadzorem instruktora szkolenia operacyjnego (OJTI) kontroli ruchu lotniczego (ATC).
Wymagania dotyczgce doswiadczenia okreslone dla uprawnien kontrolera ruchu lotniczego w pkt 4.5 mogg
by¢ zaliczone jako czes¢ doswiadczenia okreslonego w tym punkcie.

4.4,1.3.2 Kontroler ruchu lotniczego petnigcy funkcje instruktora szkolenia operacyjnego kontroli
ruchu lotniczego musi posiada¢ odpowiednie uprawnienia i posiada¢ kwalifikacje instruktora szkolenia
operacyjnego kontroli ruchu lotniczego.

Uwaga. — Dokument Procedury stuzb zeglugi powietrznej — Szkolenie (Doc 9868) zawiera wytyczne
dotyczqce kwalifikacji instruktorow szkolenia operacyjnego kontroli ruchu lotniczego oraz szkolenia i oceny
kontrolerdw ruchu lotniczego w oparciu o kompetencje. Podrecznik szkolenia i oceny kontroleréw ruchu
lotniczego w oparciu o kompetencje oraz Podrecznik szkolenia i oceny instruktorow szkolenia operacyjnego
kontroli ruchu lotniczego w oparciu o kompetencje (Doc 10056, tom | i ll) zawierajqg dodatkowe wytyczne
stanowigce wsparcie dla zainteresowanych stron w skutecznym wdrazaniu szkolen i ocen dla kontrolerow
ruchu lotniczego w oparciu o kompetencje.
4.4.1.4 Sprawnos¢ fizyczna i psychiczna
Kandydat musi posiadac¢ aktualng ocene lekarska klasy 3.

4.5 Uprawnienia kontrolera ruchu lotniczego
4.4.1 Kategorie uprawnien kontrolera ruchu lotniczego
Uprawnienia kontrolera ruchu lotniczego obejmuja nastepujgce kategorie:

a) uprawnienie kontroli lotniska;

b) uprawnienie kontroli zblizania proceduralne;j;

¢) uprawnienie kontroli zblizania dozorowanej;

d) uprawnienie kontroli zblizania za pomocg radaru podejscia precyzyjnego;

e) uprawnienie kontroli obszaru proceduralnej; oraz

f)  uprawnienie kontroli obszaru dozorowane;j.

Uwaga. — Swiatowa Organizacja Meteorologiczna posiada okreslone wymagania dla personelu
dokonujgcego obserwacji meteorologicznych, ktére majq zastosowanie do kontrolerow ruchu lotniczego
zapewniajgcych takq stuzbe.

4.5.2 Wymagania dotyczace uprawnien kontrolera ruchu lotniczego

4.5.2.1 Wiedza

Kandydat powinien wykazac sie poziomem wiedzy odpowiednim do nadanych uprawnien w takim stopniu, w
jakim wptywajg one na obszar jego odpowiedzialnosci, przynajmniej w zakresie ponizszych przedmiotéw:
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a) uprawnienie kontroli lotniska:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)

9)

uktad lotniska; charakterystyka fizyczna i widoczne punkty odniesienia,
struktura przestrzeni powietrznej,

obowigzujace przepisy, procedury i zrédta informacji,

naziemne urzadzenia nawigacyjne,

sprzet kontroli ruchu lotniczego i jego wykorzystanie,

teren i widoczne punkty odniesienia,

charakterystyka ruchu lotniczego,

zjawiska pogodowe, oraz

plany awaryjne, poszukiwan i ratownictwa;

b) uprawnienie kontroli zblizania proceduralnej i uprawnienie kontroli obszaru proceduralne;:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)

8)

struktura przestrzeni powietrznej,

obowigzujace przepisy, procedury i zrédta informaciji,
naziemne urzadzenia nawigacyjne,

sprzet kontroli ruchu lotniczego i jego wykorzystanie,
teren i widoczne punkty odniesienia,
charakterystyka ruchu lotniczego i przeptyw ruchu,
zjawiska pogodowe, oraz

plany awaryjne, poszukiwan i ratownictwa; oraz

c) uprawnienie kontroli zblizania dozorowanej, uprawnienie kontroli zblizania za pomocq radaru
podejscia precyzyjnego, uprawnienie kontroli obszaru dozorowanej: Kandydat musi spetniac¢
wymagania okresSlone w pkt b) w takim stopniu, w jakim wptywajg one na obszar jego
odpowiedzialnosci i musi wykaza¢ sie poziomem wiedzy odpowiednim do nadanych przywilejéw, co
najmniej w zakresie nastepujgcych dodatkowych tematach:

1) zasady, wykorzystanie i ograniczenia odnosnych systemdéw dozorowania ATS i zwigzanego z nimi
wyposazenia, oraz

2)

procedury zapewniania stuzby dozorowania ATS, w tym procedury zapewniajace odpowiednie
przewyzszenie nad terenem.

4.5.2.2 Doswiadczenie

4.5.2.2.1 Kandydat musi:

a) ukonczy¢ zatwierdzony kurs szkoleniowy z wynikiem pozytywnym;

b) wykaza¢ wymagane kompetencje podczas zapewniania, pod nadzorem instruktora szkolenia
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operacyjnego (OJTI) kontroli ruchu lotniczego (ATC), jednej lub wiecej niz jednej sposrdd ponizszych
stuzb:

1) w przypadku uprawnienia kontroli lotniska: stuzby kontroli lotniska przez co najmniej 90 godzin
lub miesigc, w zaleznosci od tego, ktdra wartosé jest wieksza, w organie, w ktérym ubiega sie o
uprawnienie,

2) w przypadku uprawnienia kontroli zblizania proceduralnej, uprawnienia kontroli zblizania
dozorowanej, uprawnienia kontroli obszaru proceduralnej i uprawnienia kontroli obszaru
dozorowanej: stuzby kontroli, o ktérej uprawnienie kandydat sie ubiega, przez co najmniej 180
godzin lub trzy miesigce, w zaleznosci od tego, ktéra wartosc jest wieksza, w organie, w ktérym
ubiega sie o uprawnienie, oraz

3) w przypadku uprawnienia kontroli zblizania za pomocq radaru podejscia precyzyjnego: co
najmniej 200 precyzyjnych podejs¢ do lagdowania, z ktérych nie wiecej niz 100 moze by¢
wykonanych na symulatorze radaru, zatwierdzonym w tym celu przez Wtadze uprawniong do
licencjonowania. Co najmniej 50 sposrdéd tych podejs¢ precyzyjnych powinno by¢ wykonanych w
organie i na sprzecie, gdzie kandydat ubiega sie o uprawnienie; oraz

45222 Whiosek o uprawnienie nalezy ztozy¢ w ciggu szesciu miesiecy od uzyskania doswiadczenia,
o ktorym mowa w pkt 4.5.2.2.1.b).

45223 Jesli kandydat posiada juz uprawnienia kontrolera ruchu lotniczego innej kategorii lub takie
samo uprawnienie dla innego organu, Wtadza uprawniona do licencjonowania powinna okresli¢ czy
wymagane doswiadczenie okreslone w pkt 4.5.2.2 moze by¢ zmniejszone, a jesli tak, to w jakim zakresie.

4.5.2.3 Umiejetnosci

Kandydat powinien wykaza¢ sie umiejetnosciami na poziomie odpowiednim do nadawanych przywilejéw,
oraz bezpiecznie, sprawnie i w sposéb uporzgdkowany zapewniac stuzbe kontroli, w tym rozpoznawac i
zarzgdzac zagrozeniami i btedami.

Uwaga. — Wytyczne w zakresie stosowania zasad zarzgdzania zagrozeniami i btedami (TEM) znajdujg
sie w Procedurach stuzb zeglugi powietrznej— Szkolenie (PANS-TRG, Doc 9868 ICAQ), Czesc Il, Sekcja I, Rozdziat
6 oraz w Podreczniku szkolenia w zakresie czynnika ludzkiego (Doc 9683 ICAO).

4.5.2.4 Rdéwnoczesne wydanie dwdch uprawnier kontrolera ruchu lotniczego

W przypadku ubiegania sie o dwa uprawnienia kontrolera ruchu lotniczego jednoczesnie, Wtadza uprawniona
do licencjonowania powinna okresli¢ obowigzujgce wymagania dla kazdego uprawnienia. Wymagania te nie
beda mniejsze niz te dotyczace uprawnien o wiekszych wymaganiach.

4.5.3 Przywileje posiadacza uprawnienia kontrolera ruchu lotniczego i warunki jakich nalezy przestrzegac
przy korzystaniu z tych przywilejow

4.5.3.1 Zgodnie z wymaganiami okreslonymi w pkt 1.2.5, 1.2.6, 1.2.7.1i 1.2.9 przywileje posiadacza licencji
kontrolera ruchu lotniczego powinny by¢ wpisane do licencji z wykorzystaniem jednego lub wiecej sposréd
nastepujacych uprawnien:

a) uprawnienie kontroli lotniska: w celu zapewniania lub nadzorowania zapewniania stuzby kontroli
lotniska, do ktdrej posiadacz licencji ma uprawnienie;

b) uprawnienie kontroli zblizania proceduralnej: w celu zapewniania lub nadzorowania zapewniania
stuzby kontroli zblizania na lotnisku lub na lotniskach, do ktérej posiadacz licencji ma uprawnienie,
w ramach przestrzeni powietrznej lub jej czesci pozostajgcej pod jurysdykcjg organu zapewniajgcego
stuzbe kontroli zblizania;
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c) uprawnienie kontroli zblizania dozorowanej: w celu zapewniania lub nadzorowania zapewniania
stuzby kontroli zblizania z wykorzystaniem systemoéw dozorowania ATS na lotnisku lub lotniskach,
dla ktérej posiadacz licencji ma uprawnienia, w ramach przestrzeni powietrznej lub jej czesci
pozostajgcej pod jurysdykcjg organu zapewniajgcego stuzbe kontroli zblizania;

1) zgodnie z przepisami, o ktérych mowa w pkt 4.5.2.2.1c), przywileje powinny obejmowaé
zapewnianie kontroli zblizania z pomocg radaru dozorowania;

d) uprawnienie kontroli zblizania za pomocq radaru podejscia precyzyjnego: w celu zapewniania lub
nadzorowania zapewniania stuzby za pomocg radaru podejscia precyzyjnego na lotnisku, dla ktérej
posiadacz licencji ma uprawnienia;

e) uprawnienie kontroli obszaru proceduralnej: w celu zapewniania lub nadzorowania zapewniania
stuzby kontroli obszaru w ramach obszaru kontroli lub jego czesci, dla ktdrej posiadacz licencji ma
uprawnienia; oraz

f)  uprawnienie kontroli obszaru dozorowanej: w celu zapewniania lub nadzorowania zapewniania
stuzby kontroli obszaru z wykorzystaniem systemu dozorowania ATS, w ramach obszaru kontroli lub

jego czesci, dla ktorej posiadacz licencji ma uprawnienia.

4.5.3.2 Przed rozpoczeciem korzystania z przywilejow, o ktérych mowa w pkt 4.5.3.1, posiadacz licencji
powinien zostac zaznajomiony z wiasciwymi i aktualnymi informacjami.

4.5.3.3 Umawiajgce sie Panstwo wydajace licencje kontrolera ruchu lotniczego, nie powinno zezwalac jej
posiadaczowi na wykonywanie dziatalnosci szkoleniowej na stanowisku operacyjnym, chyba ze otrzymat on
odpowiednie upowaznienie od tegoz Umawiajgcego sie Paristwa.
4.5.3.4 Waznos¢ uprawnien uzupetniajgcych w jednostce
Uprawnienie uzupetniajgce w jednostce staje sie niewazne kiedy kontroler ruchu lotniczego nie korzysta z
przywilejow wynikajgcych z tego uprawnienia przez okres ustalony przez Wtadze uprawniong do
licencjonowania. Okres ten nie moze by¢ dtuzszy niz sze$¢ miesiecy. Uprawnienie uzupetniajgce w jednostce
pozostaje niewazne dopdki zdolnos¢ kontrolera do korzystania z przywilejow wynikajgcych z tego
uprawnienia nie zostanie przywrdcona.

4.6 Licencja oficera operacji lotniczych/dyspozytora lotniczego

4.6.1 Wymagania dotyczace wydania licencji

4.6.1.1 Wiek
Kandydat powinien mie¢ ukonczone 21 lat.

4.6.1.2 Wiedza

Kandydat powinien wykazac sie poziomem wiedzy odpowiednim do nadanych uprawnien posiadacza licencji
dyspozytora lotniczego, przynajmniej w zakresie ponizszych przedmiotow:

Prawo lotnicze

a) przepisy i ustalenia dotyczgce kontroli operacyjnej oraz posiadacza licencji dyspozytora lotniczego;
odpowiednie praktyki i procedury stuzb ruchu lotniczego;

Ogdlna wiedza o statku powietrznym

b) zasady dziatania zespotdw napedowych samolotéw, systemy i przyrzady;
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c) ograniczenia operacyjne samolotéw i zespotéw napedowych;
d) wykaz minimalnego wyposazenia i odchylen konfiguracji;
Obliczanie osiggow, procedury planowania i obcigzenia

e) wptyw obcigzenia i rozktadu masy na osiagi statku powietrznego i wiasciwosci lotu; obliczenia masy
i wywazenia;

f)  operacyjne planowanie lotu; obliczanie zuzycia paliwa i wytrzymatosci; procedury wyboru
alternatywnego lotniska; kontrola parametréw lotu po trasie; zwiekszony zasieg operacji;

g) osiagi podczas startu, w tym dtugos¢ pola, kryteria i ograniczenia dotyczgce wznoszenia i przeszkdd;

h) osiggi przelotowe, w tym minimalne wysokosSci bezwzgledne, planowanie scenariusza w przypadku
dekompresji/wytgczenia silnika/wypuszczonego podwozia;

i)  osiggi podczas ladowania, w tym kryteria i ograniczenia dotyczgce wznoszenia na podejsciu i dtugosci
pola;

i) przygotowanie i wypetnianie planéw lotu stuzb ruchu lotniczego;
k) podstawowe zasady systemdw planowania z pomoca komputerow;
Mozliwosci czfowieka

I)  mozliwosci cztowieka zwigzane z wykonywaniem obowigzkéw kontroli operacyjnej, w tym zasady
zarzadzania zagrozeniami i btedami;

Uwaga. — Wytyczne w zakresie projektowania programdéw szkolenia na temat mozliwosci cztowieka,
w tym zasady zarzqdzania zagrozeniami i btedami, znajdujg sie w Podreczniku szkolenia w zakresie
czynnika ludzkiego (Doc 9683 ICAO).
Meteorologia
m) meteorologia lotnicza; ruch uktaddéw cisnien; struktura frontéw atmosferycznych oraz pochodzenie
i wihasciwosci znaczgcych zjawisk pogodowych, ktére wptywajg na warunki startu, przelotu i

ladowania;

n) interpretacja i wykorzystanie meldunkéw meteorologii lotniczej, map i prognoz; kody i skroty;
wykorzystanie i procedury otrzymywania informacji meteorologicznej;

Nawigacja

0) zasady nawigacji lotniczej ze szczegdInym odniesieniem do lotu wedtug wskazan przyrzaddéw;
Procedury operacyjne

p) wykorzystanie dokumentacji lotniczej i standardowych procedur operacyjnych;

g) procedury operacyjne do przewozu frachtu i towaréw niebezpiecznych;

r)  procedury w razie wypadkéw i zdarzen statkdw powietrznych; postepowanie w sytuacjach
awaryjnych,

s)  procedury w razie bezprawnej ingerencji i sabotazu na statku powietrznym;
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Zasady lotu

t)  zasady lotu dotyczace odpowiedniej kategorii statku powietrznego; oraz

tgcznosc radiowa

u) procedury komunikowania sie ze statkiem powietrznym i odpowiednimi stacjami naziemnymi.

4.6.1.3 Doswiadczenie
46.13.1 Kandydat powinien posiada¢ nastepujace doswiadczenie:

a) petne dwa lata praktyki w petnieniu jednej z funkcji wymienionych w pkt 1) do 3) wiacznie lub w
jakiejkolwiek ich kombinacji, pod warunkiem, ze w kazdej z tych kombinacji okres praktyki w
petnieniu jednej z funkcji jest nie mniejszy niz rok:

1) cztonek zatogi lotniczej w transporcie lotniczym; lub

2) meteorolog w organizacji zapewniajgcej kontrole operacyjng statkom powietrznym w
transporcie lotniczym; lub

3) kontroler ruchu lotniczego; lub inspektor techniczny nadzorujacy inspektorédw operacyjnych
lub transportowe systemy operacyjne;

lub
b) co najmniej rok jako pomocnik dyspozytora lotniczego;
lub
c) ukonczyt zatwierdzone szkolenie z wynikiem pozytywnym.

4.6.1.3.2 Kandydat powinien mie¢ przepracowane, pod nadzorem dyspozytora lotniczego, co
najmniej 90 dni roboczych w ciggu szesciu miesiecy bezposrednio poprzedzajgcych ztozenie wniosku.

4.6.1.4 Umiejetnosci
Kandydat musi wykazaé sie zdolnoscig do:

a) identyfikowania i wyszukiwania danych lotniczych i innych informacji istotnych dla analizy sytuacji i
ryzyk operacyjnych;

b) identyfikowania i oceny czynnikow ryzyka i mozliwych konsekwencji dla operacji lotniczych;

c) identyfikowania i oceny dziatan uwzgledniajgc ryzyko, wptyw na bezpieczenstwo lotu i regularnos¢
operacji;

d) okreslenia wtasciwego sposobu postepowania w oparciu o obowigzki i zasady opisane w instrukcjach
operacyjnych;

e) stosowania odpowiednich standardowych i niestandardowych procedur z instrukcji operacyjnej
dotyczacych rozpoczynania, planowania, kontynuowania, zmiany lub zakonczenia lotéw w interesie
bezpieczenstwa statku powietrznego oraz regularnosci i wydajnosci operacji;

f)  wykonania doktadnej i akceptowalnej pod wzgledem operacyjnym analizy pogodowej; sporzgdzania

wartosciowej pod wzgledem operacyjnym informacji o warunkach pogodowych dla wybranej trasy
lotu; prognozowania zjawisk pogodowych adekwatnych dla potrzeb transportu lotniczego ze
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szczegdlnym odniesieniem do lotniska docelowego i zapasowego;

g) okreslenia i stosowania ograniczen i minimow operacyjnych w odniesieniu do pogody, stanu statku
powietrznego i odpowiednich procedur nawigacyjnych;

h) okreslenia optymalnej trasy lotu dla danego odcinka i sporzadzania recznych i/lub komputerowych,
planéw lotéw; oraz

i) zapewnienia operacyjnego nadzoru i wszelkiej pomocy dla lotu w rzeczywistych i symulowanych,
niekorzystnych warunkach pogodowych, odpowiednio do obowigzkdw posiadacza licencji
dyspozytora lotniczego;

j)  rozpoznawania i zarzgdzania zagrozeniami i btedami.

Uwaga. — Wytyczne w zakresie stosowania zasad zarzgdzania zagrozeniami i btedami (TEM) znajdujg
sie w Procedurach stuzb zeglugi powietrznej — Szkolenie (PANS-TRG, Doc 9868 ICAQ), Czesc Il, Sekcja I, Rozdziat
6 oraz w Podreczniku szkolenia w zakresie czynnika ludzkiego (Doc 9683 ICAO).

4.6.2 Przywileje posiadacza licencji i warunki jakich nalezy przestrzegac przy korzystaniu z tych przywilejow

Zgodnie z wymaganiami okreslonymi w pkt 1.2.5 przywileje posiadacza licencji dyspozytora lotniczego
powinny dotyczy¢ kazdego obszaru, dla ktérego kandydat spetnia wymagania okreslone w Zatgczniku 6.

4.7 Licencja operatora stacji lotniczej

Uwaga. — Licencja ta nie jest przeznaczona dla personelu zapewniajgcego lotniskowq stuzbe informacji
powietrznej (AFIS). Wytyczne w zakresie kwalifikacji, jakie personel ten ma posiadac, znajdujq sie w Okdlniku
211, Lotniskowa sfuzba informacji powietrznej (AFIS).

4.7.1 Wymagania dotyczace wydania licencji

47.1.1 Przed wydaniem licencji operatora stacji lotniczej, Umawiajgce sie Panstwo powinno zgda¢ od
kandydata spetnienia wymagan okreslonych w pkt 4.6.1. Osoby nieposiadajgce licencji mogg pracowac jako
operatorzy stacji lotniczej pod warunkiem, ze Panstwo, w ktérym pracujg, zapewni, ze spetniajg oni te same
wymagania.
4.7.1.2 Wiek
Kandydat powinien mie¢ ukonczone 18 lat.

4.7.1.3 Wiedza

Kandydat powinien prezentowaé poziom wiedzy odpowiedni dla operatora stacji lotniczej przynajmniej w
zakresie ponizszych przedmiotéw:

Wiedza ogdina

a) stuzby ruchu lotniczego zapewniane w obrebie Panstwa;
Procedury operacyjne

b) procedury tgcznosci radiotelefonicznej; frazeologia; sie¢ telekomunikacyjna;
Przepisy i ustalenia

c) przepisy i ustalenia odpowiednie dla operatora stacji lotniczej; oraz
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Sprzet telekomunikacyjny

d) zasady, wykorzystanie i ograniczenia sprzetu telekomunikacyjnego w stacji lotnicze;.
4.7.1.4 Doswiadczenie
4.6.1.4.1 Kandydat musi miec:

a) ukonczony z wynikiem pozytywnym zatwierdzony kurs szkoleniowy w okresie 12 miesiecy
bezposrednio poprzedzajacych ztozenie wniosku i mie¢ przepracowane, z wynikiem pozytywnym,
pod nadzorem wykwalifikowanego operatora stacji lotniczej, co najmniej dwa miesiagce; lub

b) przepracowane z wynikiem pozytywnym, pod nadzorem wykwalifikowanego operatora stacji
lotniczej, co najmniej szes¢ miesiecy w ciggu 12 miesiecy bezposrednio poprzedzajgcych ztozenie
whniosku.

4.7.1.5 Umiejetnosci
Kandydat musi wykaza¢ sie lub juz wykazat sie umiejetnosciami w zakresie:
a) postugiwania sie sprzetem telekomunikacyjnym bedacym w uzyciu; oraz
b) skutecznego i doktadnego nadawania i odbierania wiadomosci radiotelefonicznych.

4.7.2 Przywileje operatora stacji lotniczej i warunki jakich nalezy przestrzegac przy korzystaniu z tych
przywilejow

Posiadacz licencji operatora stacji lotniczej, pod warunkiem spetnienia wymagan okreslonych w pkt 1.2.5 i
1.2.9, uprawniony jest do petnienia czynnosci operatora stacji lotniczej. Przed rozpoczeciem korzystania z
przywilejow wynikajgcych z licencji, posiadacz musi by¢ zaznajomiony z wszelkg wtasciwg i aktualna
informacjg dotyczaca typdw sprzetu i procedur operacyjnych wykorzystywanych w stacji lotniczej.

4.8 Lotniczy personel meteorologiczny

Uwaga. — Wymagania dotyczqce kwalifikacji, kompetencji, wyksztatcenia i szkolenia lotniczego personelu
meteorologicznego lezq w gestii Swiatowej Organizacji Meteorologicznej (WMO), zgodnie z Uzgodnieniami
Roboczymi pomiedzy Organizacjq Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) a Swiatowq Organizacjg
Meteorologiczng (Doc 7475 ICAO). Wymagania znajdujq sie w Przepisach technicznych (WMO No.49), Tom |
— Ogolne normy meteorologiczne i zalecane metody postepowania, Czes¢ V — Kwalifikacje i kompetencje
personelu zaangazowanego w zapewnianie stuzb meteorologicznych (pogodowych i klimatycznych) oraz
hydrologicznych, Czes¢ VI — Wyksztatcenie i szkolenie personelu meteorologicznego, oraz Zatgcznik A —
Podstawowe pakiety instrukcji.
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ROZDZIAL 5
SPECYFIKACJE DOTYCZACE LICENCJI PERSONELU LOTNICZEGO

Licencje personelu lotniczego wydawane przez Umawiajgce sie Panstwo zgodnie z odpowiednimi

przepisami niniejszego Zatgcznika bedg zgodne z ponizszymi specyfikacjami:

5.1.1 Szczegdtowe informacje

5.1.1.1 Po wydaniu licencji Umawiajace sie Panstwo zapewni, aby inne Panstwa mogty fatwo odczytac
przywileje wynikajace z licencji oraz wazno$¢ uprawnien.

Uwaga. — Dokumentacja operatora lub osobista ksigzka lotéw cztonka zatogi lotniczej, w ktorych znajdujg
sie informacje na temat utrzymywania kompetencji oraz aktualnie posiadanego doswiadczenia, nie sq
zazwyczaj dostepne na poktadzie statkow powietrznych wykonujgcych loty miedzynarodowe.

5.1.1.2 Na licencji muszg znajdowac sie nastepujgce szczegétowe informacje :

1)
1)
1)

V)

IVa)
V)
Vi)
0)
viil)

1X)

X)
X1)
XI1)

Xin)

XIV)

Nazwa panstwa (pogrubiong czcionkg);
Tytut licencji (bardzo pogrubiong czcionka);
Numer seryjny licencji, cyframi arabskimi, nadany przez Wtadze uprawniona do licencjonowania;

Nazwisko posiadacza w petnym brzmieniu (alfabetem facinskim, takze wtedy kiedy pisownia jezyka
narodowego jest inna, niz tacinska);

Data urodzenia;

Adres wtasciciela, jezeli jest wymagany przez Panstwo;

Obywatelstwo posiadacza;

Podpis posiadacza;

Wtadza i tam, gdzie to konieczne, warunki na ktérych licencja zostata wydana;

Poswiadczenie waznosci i upowaznienie dla posiadacza do korzystania z uprawnier odpowiednich
do licencji;

Podpis urzednika wydajgcego licencje i data takiego wydania;

Plomba lub pieczatka organu wydajacego licencje;

Uprawnienia, np. kategoria, klasa, typ statku powietrznego, ptatowiec, kontrola lotniska, itp.;
Uwagi, tzn. specjalne wpisy dotyczace ograniczen i adnotacje dotyczace uprawnien, w tym wpis
biegtosci jezykowej oraz inne informacje wymagane zgodnie z Artykutem 39 Konwengcji
Chicagowskiej; oraz

Wszelkie inne dane wymagane przez Panstwo wydajace licencje.

5.1.2 Materiat

Stosowany jest papier pierwszej jakosci lub inny odpowiedni materiat, w tym karty plastikowe, a pozycje
wymienione w pkt 5.1.1.2 sg wyraznie uwidocznione.
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5.1.3 Jezyk

W przypadku gdy licencje sg wydane w jezyku innym niz angielski, przynajmniej pozycije 1), 1), V1), IX), XI1), XII1)
i XIV) muszg by¢ przettumaczone na jezyk angielski. Jezeli upowaznienia wydane zgodnie z pkt 1.2.2.1 sg w
jezyku innym niz jezyk angielski, nazwa Panstwa wydajgcego upowaznienie, data waznosci tego upowaznienia
oraz wszelkie restrykcje lub ograniczenia, jakie mogg byé ustanowione, musza by¢ przettumaczone na jezyk
angielski.

5.1.4 Uktad poszczegdlnych pozycji

Nazwy pozycji w licencji muszg by¢ numerowane jednolicie cyframi rzymskimi, jak okreslono w punkcie 5.1.1,
tak aby na kazdej licencji numer, przy jakimkolwiek uktadzie, odnosit sie do tej samej nazwy pozyciji.

Uwaga. — Nazwy pozycji mogq byc¢ utozone w takim porzqdku, jaki bedzie najbardziej dogodny dla
Umawiajgcego sie Paristwa wydajgcego licencje.
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ROZDZIAL 6
PRZEPISY MEDYCZNE W ZAKRESIE LICENCJONOWANIA

Uwaga 1. — Miedzynarodowe normy oraz zalecane metody postepowania okreslone w niniejszym rozdziale
mogq nie by¢ wystarczajgco szczegoétowe, aby sprostac wszystkim mozliwym ewentualnosciom. Zatem wiele
decyzji dotyczqcych oceny sprawnosci fizycznej i psychicznej musi by¢ pozostawionych do osqdu i uznania
wyznaczonych lekarzy orzecznikdw. W zwiqzku z tym ocena musi by¢ oparta na gruntownym badaniu
lekarskim zgodnym z wysokimi standardami praktyki lekarskiej.

Uwaga 2. — Predyspozycje mogqgce mie¢ wpfyw na chorobe, takie jak otytos¢ i palenie, mogq by¢ wazne
dla okreslenia, czy konieczne jest przeprowadzenie dodatkowych badan w indywidualnym przypadku.

Uwaga 3. — W skomplikowanych i nietypowych przypadkach oraz gdy kandydat nie w petni spetnia warunki
zdrowotne, badanie musi by¢ odfozone i skierowane do ostatecznej analizy przez konsultanta medycznego
Wtadzy uprawnionej do licencjonowania. W takich przypadkach nalezy zwrdci¢ uwage na przyznane licencjq
przywileje, ktdre kandydat poddajqcy sie ocenie lekarskiej posiada lub, o ktdre sie ubiega i warunki, w ktorych
posiadacz licencji bedzie korzystat z przywilejow przy wykonywaniu natozonych obowigzkdw.

Uwaga 4. — Zwraca sie uwage na klauzule znajdujqgcq sie w punkcie 1.2.4.10, traktujgcq o uznanej opinii
lekarskiej.

Uwaga 5. — Materiaty zawierajgce wytyczne stanowigce pomoc dla Witadzy uprawnionej do
licencjonowania i lekarzy orzecznikéw zostaty opublikowane oddzielnie w biezgcej edycji Podrecznika cywilnej
medycyny lotniczej (Doc 8984 ICAO). Materiaty te zawierajq rowniez dyskusje dotyczqcq pojec takich jak

»prawdopodobnie” i ,,znaczqcy/istotny”, stosowanych w Rozdziale 6 dotyczqcym przepiséw medycznych.

Uwaga 6. — Podstawowe zasady zarzqdzania bezpieczeristwem, majgce zastosowanie do proceséw oceny
lekarskiej, mogg pomdc w zapewnieniu, ze zasoby medycyny lotniczej sq wykorzystywane skutecznie.

6.1 Oceny lekarskie — informacje ogodlne
6.1.1 Klasy ocen lekarskich
Ustanawia sie trzy klasy ocen lekarskich:
a) Oceny lekarskie klasy 1;
stosowane w odniesieniu do kandydatow i posiadaczy:

— licencji pilota zawodowego — samolot, sterowiec, $migtowiec i pionowzlot,
— licencji pilota w zatodze wieloosobowej — samoloty,
— licencji pilota liniowego — samolot, Smigtowiec i pionowzlot;

b) Oceny lekarskie klasy 2;
stosowane w odniesieniu do kandydatow i posiadaczy:

— licencji nawigatora lotniczego,

— licencji poktadowego mechanika lotniczego,

— licencji pilota turystycznego — samolot, sterowiec, Smigtowiec i pionowzlot,
— licencji pilota szybowcowego,

— licencji pilota balonu wolnego;

c) Oceny lekarskie klasy 3;
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stosowane wzgledem kandydatow i posiadaczy:

— licencji kontrolera ruchu lotniczego,

— licencji pilota bezzatogowego statku powietrznego (obowigzujacej od dnia 3 listopada 2022 r.).

6.1.2  Kandydat, w celu otrzymania oceny lekarskiej powinien dostarczy¢ lekarzowi orzecznikowi osobiscie
potwierdzone oswiadczenie o przebytych chorobach dotyczacych jego osoby, rodziny i choréb dziedzicznych.
Kandydat powinien by¢ pouczony o koniecznosci ztozenia wyczerpujgcego i doktadnego oswiadczenia, na
jakie tylko pozwala mu jego wiedza, zas kazde fatszywe oswiadczenie bedzie traktowane zgodnie z punktem
1.2.4.7.1.
6.1.3  Lekarz orzecznik powinien zgtosi¢ Wtadzy uprawnionej do licencjonowania kazdy przypadek, w
ktérym wedtug jego opinii, niespetnienie przez kandydata jakiego$ wymogu, czy to w sensie liczbowym czy
innym, przy korzystaniu z uprawnien licencyjnych, o ktére sie ubiega lub posiada, nie stwarza
prawdopodobienstwa zagrozenia bezpieczenstwa lotu (1.2.4.10).

6.1.4  Przy odnawianiu oceny lekarskiej, poziom sprawnosci fizycznej i psychicznej jest taki sam jak w
przypadku pierwszej oceny, chyba, ze okreslone sg inne wymagania.

Uwaga. — Przerwy pomiedzy okresowymi badaniami lekarskimi w celu odnowienia oceny lekarskiej sq
wyszczegdlnione w punkcie 1.2.5.2.

6.2 Wymagania dotyczace ocen lekarskich
6.2.1 Informacje ogdlne

Kandydat ubiegajgcy sie o wydanie oceny lekarskiej, zgodnie z warunkami punktu 1.2.4.1, poddaje sie
badaniom lekarskim w oparciu o nastepujace wymagania:

a) fizyczne i psychiczne;

b)  wzroku i postrzegania barw; oraz

c) stuchu.

6.2.2 Wymagania dotyczgce sprawnosci fizycznej i psychicznej

Wymaga sie, aby kandydat na jakakolwiek klase oceny lekarskiej nie miat:

a) jakiejkolwiek wady, wrodzonej lub nabytej, lub

b) jakiejkolwiek niezdolnosci czynnej, ukrytej, ostrej lub chronicznej, lub

c) jakiejkolwiek rany, urazu, lub nastepstw powiktan chirurgicznych, lub

d) skutkéw ubocznych bedacych wynikiem przyjmowania przepisanych lub nieprzepisanych lekéw
terapeutycznych, diagnostycznych lub zapobiegawczych,

takich, ktore powodowataby jakis stopien niesprawnosci funkcjonalnej, majgcej wptyw na bezpieczeristwo
operacji statku powietrznego lub bezpieczne wykonywanie obowigzkow.

Uwaga. — Stosowanie lekarstw ziofowych lub alternatywnych metod leczenia wymaga zwrdcenia szczegdlnej
uwagi na skutki uboczne.

6.2.3. Wymagania dotyczace badania ostrosci wzroku

6.2.3.1 Metody stosowane do pomiaru ostrosci wzroku mogg prowadzi¢ do réznych wynikéw. W celu
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osiggniecia jednolitosci, Umawiajgce sie Panstwa powinny zapewni¢ rédwnowaznos¢ stosowanych metod
oceniania.

6.2.3.2 Zalecenie. — Do badania ostrosci wzroku nalezy przyjqc ponizsze metody:

a) Badanie ostrosci wzroku powinno byc¢ przeprowadzone z poziomem oswietlenia odpowiadajgcym
normie zwyktego oswietlenia w pomieszczeniu biurowym (30 — 60 cd/m?);

b)  Ostros¢ wzroku powinna by¢ mierzona za pomocq liter do badania ostrosci wzroku typu Landolt lub
podobnych liter do badania ostrosci wzroku, umieszczonych w odlegtosci od kandydata stosownie do
przyjetej metody badania.

6.2.4 Wymagania dotyczace postrzegania koloréw

6.2.4.1 Umawiajgce sie Panstwa powinny stosowac takie metody badania, ktére bedg gwarantowaty
niezawodnos$¢ sprawdzania postrzegania koloréw.

6.2.4.2 0Od kandydata bedzie sie wymaga¢ zademonstrowania zdolnosci do fatwego postrzegania tych
koloréw, ktorych postrzeganie jest niezbedne do bezpiecznego wykonywania obowigzkow.

6.2.4.3 U kandydata musi by¢ sprawdzona zdolnos$é poprawnego rozpoznawania serii izochromatycznych
ptytek w swietle dziennym lub przy swietle sztucznym o tej samej temperaturze koloru, jaka jest wyznaczona
przez norme CIE dotyczacg o$wietlen C lub Des, okreslong przez Miedzynarodowg Komisje do spraw
Oswietlenia (CIE).

6.2.4.4 Kandydat otrzymujacy satysfakcjonujgcy wynik, okreslony przez Wtadze uprawniong do
licencjonowania, powinien byé oceniony jako zdolny. Kandydat, ktéry w takim badaniu nie zdotat otrzymac
satysfakcjonujgcego wyniku powinien by¢ oceniony jako niezdolny, chyba ze jest zdolny do tatwego
rozrézniania kolordw uzywanych w zegludze powietrznej i prawidtowej identyfikacji kolorowych swiatet
lotniczych. Kandydat, ktéry nie zdotat sprosta¢ tym kryteriom powinien by¢ oceniony jako niezdolny z
wyjatkiem oceny klasy 2, z nastepujgcym ograniczeniem: wazne tylko w dzien.

Uwaga. — Wytyczne w zakresie odpowiednich metod oceniania umiejetnosci rozrézniania kolorow znajdujg
sie w Podreczniku cywilnej medycyny lotniczej (Doc 8984 ICAO).

6.2.4.4.1 Zalecenie. — Okulary stoneczne noszone przez kandydata podczas korzystania z przywilejow
wynikajqcych z licencji lub uprawnien powinny byc¢ niepolaryzujgce i w neutralnym szarym kolorze.

6.2.5 Wymagania dotyczace badania stuchu

6.2.5.1 Umawiajgce sie Panstwa stosowac¢ bedg takie metody badania, aby zapewni¢ wykonanie
wiarygodnego badania stuchu.

6.2.5.2 0Od kandydatéw wymaga sie, aby nie mieli jakichkolwiek wad stuchu, ktére mogtyby wptywaé na
bezpieczne wykonywanie obowigzkdw zwigzanych z uprawnieniami licencyjnymi.

6.2.5.3 Kandydaci ubiegajgcy sie o wydanie oceny lekarskiej klasy 1 muszg by¢ poddani badaniu na
audiometrze tonalnym przy pierwszym wydaniu oceny, nie rzadziej niz raz na piec lat do 40 roku zycia, a
potem nie rzadziej niz raz na dwa lata.

6.2.5.3.1 Alternatywnie, mozna stosowac inne metody, ktdre zapewnig réwnowazne wyniki.

6.2.5.4 Kandydaci ubiegajgcy sie o wydanie oceny lekarskiej klasy 3 muszg by¢ poddani badaniu na
audiometrze tonalnym przy pierwszym wydaniu oceny, nie rzadziej niz raz na cztery lata do 40 roku zycia, a

potem nie rzadziej niz raz na dwa lata.

6.2.5.4.1 Alternatywnie, mozna stosowac inne metody, ktére zapewnig réwnowazne wyniki.
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6.2.5.5 Zalecenie. —Kandydaci ubiegajqcy sie o wydanie oceny lekarskiej klasy 2 muszq by¢ poddani badaniu
na audiometrze tonalnym przy pierwszym wydaniu oceny, a po skoriczeniu 50 lat nie rzadziej niz raz na dwa
lata.

6.2.5.6 Podczas badan, innych niz wymienione w punktach 6.2.5.3, 6.2.5.4 i 6.2.5.5, w trakcie ktérych nie
wykonuje sie badania na audiometrze tonalnym, kandydaci bedg badani w cichym pokoju przy wykorzystaniu
testow szeptanych i méwionych.

Uwaga 1. — Odniesienie do zera w celu kalibrowania audiometru tonalnego jest Standardem aktualnego
wydania Metod Pomiaru Audiometrii, opublikowanego przez Miedzynarodowq Organizacje Normalizacji
(1SO).

Uwaga 2. — Cichym pokojem dla celow testowania wymogow stuchu jest pokdj, w ktérym intensywnos¢
szumu jest mniejsza, niz 35 dB(A).

Uwaga 3. — Dla sprawdzania stuchu, poziom dZwieku normalnej rozmowy w odlegtosci 1m od jego zrédta
(dolna warga méwigcego) wynosi c.60dB(A), a poziom diwieku szeptu c.45dB(A). Przy odlegtosci 2 m od
mdwigcego poziom dzwieku jest nizszy o 6 dB(A).

Uwaga 4. — Wytyczne w zakresie badania kandydatow, ktdrzy stosujq aparaty stuchowe, znajdujg sie w
Podreczniku cywilnej medycyny lotniczej (Doc 8984 ICAQ).

Uwaga 5. — Zwraca sie uwage na punkt 2.7.1.3.1 dotyczqcy wymagan dla wydania uprawnien do
wykonywania lotéw wedfug wskazan przyrzqddw dla kandydatow, ktérzy posiadajq licencje turystyczng.

6.3 Ocena lekarska klasy 1
6.3.1 Wydanie i wznowienie oceny

6.3.1.1 Kandydat do licencji pilota zawodowego — samolot, sterowiec, $migtowiec lub pionowzlot, licencji
pilota w zatodze wieloosobowej —samoloty lub licencji pilota liniowego — samolot, Smigtowiec lub pionowzlot,
powinien w celu wydania mu oceny lekarskiej klasy 1 przejs¢ poczgtkowe badania lekarskie.

6.3.1.2 Z wyjatkiem gdy okreslono inaczej w niniejszej sekcji, posiadacze licencji pilota zawodowego —
samolot, sterowiec, Smigtowiec lub pionowzlot, licencji pilota w zatodze wieloosobowej — samolot lub licencji
pilota liniowego — samolot, smigtowiec lub pionowzlot muszg swoje oceny lekarskie klasy 1 odnawia¢ w
przedziatach czasowych nieprzekraczajgcych tych okreslonych w punkcie 1.2.5.2.

6.3.1.2.1 Zalecenie. — W przypadku kandydatéw klasy 1 ponizej 40 roku zycia, Wtadza uprawniona do
licencjonowania powinna, wedtug swojego uznania, zezwala¢ lekarzom orzecznikom na pomijanie w co
drugim roku niektorych typowych elementéw badan zwigzanych z oceng sprawnosci fizycznej, jednoczesnie
zwiekszajac nacisk na edukacje zdrowotng i zapobieganie chorobom.

Uwaga. — Wytyczne dla Wtadzy uprawnionej do licencjonowania chcqcej ograniczyé nacisk na wykrywanie
choroby fizycznej, zwiekszajgc jednoczesnie nacisk na edukacje zdrowotnq i zapobieganie chorobom u
kandydatdw ponizej 40 roku zycia, znajdujq sie w Podreczniku cywilnej medycyny lotniczej (Doc 8984 ICAOQ).

6.3.1.3 Jesli Wtadza uprawniona do licencjonowania jest przekonana, ze wymagania zawarte w niniejszej
sekcji oraz ogdlne przepisy zawarte w pkt 6.1 i 6.2 zostaty spetnione, nalezy wydac¢ kandydatowi ocene
lekarska klasy 1.

6.3.2 Wymagania dotyczgce sprawnosci fizycznej i psychicznej
6.3.2.1 Kandydat nie moze cierpie¢ na zadng chorobe lub niemoc, ktéra mogtaby spowodowac jego nagty

niezdolnos¢ do bezpiecznego pilotowania statku powietrznego lub bezpiecznego wykonywania powierzonych
mu obowigzkow.
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6.3.2.2 Kandydat, w historii swych badan lekarskich lub diagnozie klinicznej, nie powinien miec
stwierdzonych:

a) organicznych zaburzen psychicznych;

b) zaburzen psychicznych ani zaburzen w zachowaniu, powstatych w wyniku stosowania substancji
psychoaktywnych; dotyczy to réwniez syndromu uzaleznienia spowodowanego alkoholem lub innymi
substancjami psychoaktywnymi;

c)  schizofrenii lub zaburzen typu schizofrenicznego lub urojeniowego;

d) zaburzen nastrojow (afektywnych);

e) zaburzen nerwicowych, zwigzanych ze stresem lub wystepujgcych pod postacig somatyczng;

f)  zaburzen zachowania bedgcych skutkiem nieprawidtowosci fizjologicznych lub czynnikéw fizycznych;

g) zaburzen osobowosci lub zachowan szczegdlnie nawracajgcych;

h)  opdinien psychicznych;

i) zaburzen rozwoju psychicznego;

j) zaburzen osobowosci lub zaburzenn emocjonalnych, ktérych przyczyny tkwig w dziecinstwie lub w
okresie dojrzewania; lub

k)  innych wyszczegdlnionych zaburzen psychicznych,

ktore mogtyby uczyni¢ kandydata niezdolnym do bezpiecznego korzystania z uprawnien licencyjnych o
jakie sie stara lub jakie juz posiada.

6.3.2.2.1 Zalecenie. — Kandydat cierpigcy na depresje, leczony srodkami antydepresyjnymi, powinien
byc uznany za niezdolnego, chyba ze konsultant medyczny, majgcy dostep do szczegétow sprawy, uzna, Ze jest
mato prawdopodobnym, aby stan kandydata przeszkodzit w bezpiecznym korzystaniu z przywilejow
wynikajqcych z licencji i uprawnien.

Uwaga 1. — Wytyczne w zakresie oceny kandydatéw leczonych srodkami antydepresyjnymi znajdujq sie w
Podreczniku cywilnej medycyny lotniczej (Doc 8984 ICAO).

Uwaga 2. — Zaburzenia psychiczne i zaburzenia osobowosci sq zdefiniowane zgodnie z opisami klinicznymi
i wytycznymi diagnostycznymi okreslonymi przez Swiatowq Organizacje Zdrowia, jak podano w
Miedzynarodowej Klasyfikacji statystycznej chordb i zwigzanych z nimi problemoéw zdrowotnych, wydanie 10
— Klasyfikacja zaburzen psychicznych i osobowosci, WHO 1992. Dokument ten zawiera szczegotowy opis
wymagarn diagnostycznych, ktore mogq byc¢ przydatne do wykorzystania przy ocenie lekarskiej.

6.3.2.3 Kandydat nie powinien, w historii swych badan lekarskich lub diagnozie klinicznej, miec
stwierdzonych:

a) postepujgcych lub niepostepujgcych zaburzen systemu nerwowego, ktére prawdopodobnie
moga wptywac na bezpieczne korzystanie przez kandydata z przywilejéw wynikajgcych z licencji
i uprawnien;

b) epileps;ji; lub

c) wszelkich zaburzen swiadomosci bez zadawalajgcego medycznego wyttumaczenia ich przyczyny.

6.3.2.4 Kandydat nie powinien dozna¢ zadnych urazéw gtowy, ktorych skutki, mogg wptywac na bezpieczne
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korzystanie przez kandydata z przywilejow wynikajgcych z licencji i uprawnien.

6.3.2.5 Kandydat nie powinien mie¢ zadnych wad serca, wrodzonych lub nabytych, ktére mogtyby wptywac
na bezpieczne korzystanie przez kandydata z przywilejow wynikajgcych z licencji i uprawnien.

6.3.2.5.1 Kandydat, ktéry przeszedt zabieg wszczepienia by-passu lub zabieg angioplastyki (ze
stentem lub bez) lub inng interwencje na sercu badz cierpi na jakgkolwiek chorobe serca bedzie uznany za
niezdolnego, chyba, ze stan jego zdrowia zostanie przebadany i oceniony zgodnie ze standardami praktyki
lekarskiej, w wyniku czego stwierdzi sie, ze nie bedzie on miat wptywu na bezpieczne korzystanie z
przywilejow wynikajgcych z licencji i uprawnien.

6.3.2.5.2 Kandydat z nietypowym rytmem serca zostanie uznany za niezdolnego, chyba ze arytmia
zostanie przebadana i oceniona zgodnie ze standardami praktyki lekarskiej i stwierdzi sie, ze nie bedzie miata
wptywu na bezpieczne korzystanie z przywilejow wynikajgcych z licencji i uprawnien.

Uwaga. — Wytyczne w zakresie badan sercowo-naczyniowych znajdujq sie w Podreczniku cywilnej
medycyny lotniczej (Doc 8984 ICAQ).

6.3.2.6 Elektrokardiografia musi stanowié czes¢ badan serca dla pierwszego wydania oceny lekarskiej.

6.3.2.6.1 Elektrokardiografia musi by¢ wiaczona do ponownych badan kandydata powyzej 50 roku
Zycia, nie rzadziej niz raz na rok.

6.3.2.6.2 Zalecenie. — Elektrokardiografia musi by¢ wtgczona do ponownych badan kandydata
pomiedzy 30 a 50 rokiem Zycia, nie rzadziej niz raz na dwa lata.

Uwaga 1. — Celem rutynowej kardiografii jest znalezienie przypadku chorobowego. Nie dostarcza ona
jednak wystarczajgcego dowodu na uzasadnienie dyskwalifikacji bez dalszych, gruntownych badarn sercowo-
naczyniowych.

Uwaga 2. — Wytyczne w zakresie elektrokardiografii spoczynkowej i wysitkowej znajdujg sie w Podreczniku
cywilnej medycyny lotniczej (Doc 8984 ICAO).

6.3.2.7 Skurczowe i rozkurczowe cisnienie krwi powinno znajdowac sie w granicach normy.
6.3.2.7.1 Stosowanie lekéw w kontrolowaniu wysokiego cisnienia jest dyskwalifikujgce, z wyjgtkiem
tych lekdow, ktorych stosowanie zapewnia bezpieczne korzystanie przez kandydata z przywilejow

wynikajacych z licencji i uprawnien.

Uwaga. — Wytyczne w tym zakresie znajdujq sie w Podreczniku cywilnej medycyny lotniczej (Doc 8984
ICAO).

6.3.2.8 W uktadzie krazenia nie bedg wystepowac zadne znaczgce wady funkcjonalne i strukturalne.
6.3.2.9 Nie bedzie wystepowacé ostra niewydolnos$é¢ ptuc ani zadna czynna choroba w strukturze ptuc,
Srédpiersia i optucnej, ktora prawdopodobnie moze skutkowa¢ oznakami niezdolnosci w trakcie
wykonywania normalnych i awaryjnych operacji.

6.3.2.9.1 Zalecenie. — Radiografia powinna stanowic czes¢ pierwszego badania.

Uwaga. — Nie wymaga sie wykonywania okresowego przeswietlenia ptuc, ale w przypadku podejrzenia
bezobjawowej rozedmy ptuc moze to by¢ konieczne.

6.3.2.10 Kandydat z rozedmg ptuc zostanie uznany za niezdolnego, chyba ze zostanie przebadany i oceniony
zgodnie ze standardami praktyki lekarskiej, w wyniku czego zostanie stwierdzone, ze stan jego zdrowia
prawdopodobnie nie bedzie miat wplywu na bezpieczne korzystanie przez kandydata z przywilejow
wynikajacych z licencji i uprawnien.
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6.3.2.11 Kandydaci chorujgcy na astme z wyraznymi jej symptomami, ktdre prawdopodobnie moga
skutkowa¢ oznakami niezdolnosci w trakcie wykonywania normalnych i awaryjnych operacji, uznani zostang
za niezdolnych.

6.3.2.11.1 Stosowanie lekdw do kontrolowania astmy jest dyskwalifikujgce, z wyjgtkiem tych lekéw,
ktérych stosowanie zapewnia bezpieczne korzystanie przez kandydata z licencji i uprawnien.

Uwaga. — Wytyczne w zakresie ryzyka stosowania medykamentow i lekarstw znajdujq sie w Podreczniku
cywilnej medycyny lotniczej (Doc 8984 ICAO).

6.3.2.12 Kandydaci z czynna gruzlicg ptuc, beda uznani za niezdolnych.

6.3.2.12.1 Kandydaci z przypadkami nieczynnych lub zaleczonych zmian chorobowych, ktére sg
rozpoznane jako gruzlicze lub przypuszczalnie majg gruzlicze pochodzenie, mogg by¢ uznani za zdolnych.

Uwaga 1. — Wytyczne w zakresie oceny chordb drog oddechowych znajdujg sie w Podreczniku cywilnej
medycyny lotniczej (Doc 8984 ICAO).

Uwaga 2. — Wytyczne w zakresie ryzyka stosowania medykamentow i lekarstw znajdujq sie w Podreczniku
cywilnej medycyny lotniczej (Doc 8984 ICAQ).

6.3.2.13 Kandydaci z przypadkami choréb powodujgcych niezdolnos¢ potgczong z wyraznym uposledzeniem
funkcji uktadu pokarmowego, bedg uznani za niezdolnych.

6.3.2.13.1 Kandydaci nie mogg miec przepuklin, ktore mogtyby przyczynia¢ sie do powstawania
symptomow czynigcych ich niezdolnymi.

6.3.2.14 Kandydaci cierpiacy na dolegliwosci ze strony przewodu pokarmowego w wyniku przebytych choréb
lub zabiegdw chirurgicznych, zwtaszcza na zaparcia z powodu zwezenia lub ucisku jelit, mogace skutkowad
oznakami niezdolnosci podczas lotu, zostang uznani za niezdolnych.

6.3.2.14.1 Zalecenie. — Kandydat, ktory przeszedt powaznq operacje chirurgiczng drég zéfciowych lub
pecherzyka Zotciowego, bqgdZ przewodu pokarmowego, bedzie uznany za niezdolnego do czasu, gdy
konsultant medyczny majgcy dostep do szczegotow danej operacji nie uzna, ze przebyty zabieg chirurgiczny
prawdopodobnie nie bedzie powodowac niezdolnosci podczas lotu.

6.3.2.15 Kandydaci z przypadkami zaburzen metabolicznych, zywieniowych lub wewnatrz-wydzielniczych,
ktére prawdopodobnie mogga przeszkadza¢ w bezpiecznym korzystaniu z przywilejdw wynikajacych z licencji
i uprawnien, beda uznani za niezdolnych.

6.3.2.16 Kandydaci z przypadkami cukrzycy leczonej insuling bedg uznani za niezdolnych.

Uwaga. — Wytyczne w zakresie oceny kandydatow z przypadkami cukrzycy Typu 2 leczonej insuling zgodnie
z przepisami zawartymi w pkt 1.2.4.10 znajdujg sie w Podreczniku cywilnej medycyny lotniczej (Doc 8984
ICAO).

6.3.2.16.1 Kandydaci z przypadkami cukrzycy nie leczonej insuling bedg uznani za niezdolnych, chyba
ze cukrzyce bedzie mozna kontrolowaé samg dietg lub dietg potgczong z lekarstwami przeciwcukrzycowymi
przyjmowanymi doustnie, ktére zapewnig bezpieczne korzystanie przez kandydata z przywilejéw
wynikajacych z licencji i uprawnien.

Uwaga. — Wytyczne w zakresie oceny stanu zdrowia kandydata z cukrzycq znajdujq sie w Podreczniku
cywilnej medycyny lotniczej (Doc 8984 ICAO).

6.3.2.17 Kandydaci z chorobg krwi i/lub uktadu limfatycznego zostang uznani za niezdolnych, chyba ze po

doktadnym zbadaniu zostanie stwierdzone, ze stan ich zdrowia prawdopodobnie nie bedzie przeszkadzat w
bezpiecznym korzystaniu z przywilejow wynikajgcych z licencji i uprawnien.
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Uwaga. — Posiadanie cechy krwinki czerwonej sierpowatej lub innej cechy biernej hemoglobiny jest
zazwyczaj kompatybilne z ocenq o zdolnosci.

6.3.2.18 Kandydaci z chorobg nerek lub drég moczowych bedg uznani za niezdolnych, chyba ze po doktadnym
zbadaniu zostanie stwierdzone, ze stan ich zdrowia prawdopodobnie nie bedzie przeszkadzat w bezpiecznym
korzystaniu z przywilejéw wynikajacych z licencji i uprawnien.

6.3.2.18.1 Badanie moczu stanowi¢ bedzie cze$¢ badania medycznego, a stany nietypowe bedg
odpowiednio badane.

Uwaga. — Wytyczne w zakresie sposobow badania moczu i analizy sytuacji nietypowych znajdujq sie w
Podreczniku cywilnej medycyny lotniczej (Doc 8984 ICAO).

6.3.2.19 Kandydaci cierpigcy z powodu dolegliwosci wywotanych chorobami lub zabiegami chirurgicznymi
nerek lub drog moczowych, bedg uznani za niezdolnych, chyba ze po doktadnym zbadaniu zgodnie z najlepsza
praktyka lekarska zostanie stwierdzone, ze stan ich zdrowia prawdopodobnie nie bedzie przeszkadzat w
bezpiecznym korzystaniu z przywilejéw wynikajacych z licencji i uprawnien.

6.3.2.19.1 Kandydaci, ktérzy poddali sie zabiegowi usuniecia nerki zostang uznani za niezdolnych,
chyba ze taki stan bedzie bardzo dobrze zrekompensowany.

6.3.2.20 Kandydaci z wirusem nabytego uposledzenia odpornosci (HIV), ktérzy sg seropozytywni beda uznani
za niezdolnych, chyba ze stan kandydata zostanie doktadnie zbadany i oceniony zgodnie z najlepszg praktyka
lekarskg i zostanie stwierdzone, ze stan jego zdrowia prawdopodobnie nie bedzie przeszkadzat w
bezpiecznym korzystaniu z przywilejéw wynikajacych z licencji i uprawnien.

Uwaga.1. — Wczesne zdiagnozowanie i aktywne leczenie wirusa nabytego uposledzenia odpornosci (HIV)
w potqgczeniu z terapiq antyretrowirusowq zmniejsza Smiertelnosc i polepsza rokowania, a zatem zwieksza
prawdopodobieristwo wyleczenia choroby.

Uwaga 2. — Wytyczne w zakresie badania kandydatow z wirusem nabytego uposledzenia odpornosci (HIV)
znajdujq sie w Podreczniku cywilnej medycyny lotniczej (Doc 8984 ICAO).

6.3.2.21 Kandydatki, ktore sg w cigzy zostang uznane za niezdolne, chyba ze wyniki badan ginekologicznych i
ciggty nadzor lekarski wskazujg na nieskomplikowang cigze niskiego ryzyka.

6.3.2.21.1 Zalecenie. — Dla kandydatek z nieskomplikowanq cigzq niskiego ryzyka, nadzorowang
zgodnie z punktem 6.3.2.21, okres uznania za zdolng powinien by¢ ograniczony od 12 tygodnia do korica 26
tygodnia ciqgzy.

6.3.2.22 Bezposrednio po porodzie lub przerwaniu cigzy, kandydatka nie moze by¢ dopuszczona do
korzystania z przywilejow wynikajgcych z licencji dopdki nie przejdzie ponownych badan, zgodnych z najlepsza
praktyka lekarskg i nie zostanie uznana za zdolng do bezpiecznego korzystania z przywilejow wynikajgcych z
licencji i uprawnien.

6.3.2.23 Kandydat nie moze mie¢ nieprawidtowosci kosci, stawdw, miesni lub Sciegien oraz innych
dolegliwosci zwigzanych z uktadem miesniowo-szkieletowym, mogacych prawdopodobnie przeszkadza¢ w

bezpiecznym korzystaniu z przywilejow wynikajacych z licencji i uprawnien.

Uwaga. — Wszelkie powazne nastepstwa nieprawidfowosci kosci, stawdw, miesni lub Sciegien i okreslone
wady anatomiczne bedq zazwyczaj wymagac badania sprawnosci ruchowej, aby okresli¢ sprawnos¢ fizyczng.

6.3.2.24 Kandydat nie moze mieé¢ zadnych anormalnosci ani choréb uszu mogacych prawdopodobnie
przeszkadzac¢ w bezpiecznym korzystaniu z przywilejéw wynikajgcych z licencji i uprawnien.

6.3.2.25 Nie bedg wystepowad:

107



a) zadne zaburzenia uktadu przedsionkowego;

b) zadne znaczace dysfunkcje trabki stuchowej; oraz

c) zadne niezaleczone (niezamkniete) przebicia bton bebenkowych.
6.3.2.25.1 Pojedyncze suche przebicie btony bebenkowej nie bedzie powodowac niezdolnosci
kandydata.

Uwaga. — Wytyczne w zakresie badania zaburzenia uktadu przedsionkowego znajdujq sie w Podreczniku
cywilnej medycyny lotniczej (Doc 8984 ICAO).

6.3.2.26 Nie bedg wystepowac:
a) zadne obstrukcje nosowe; oraz

b) Zzadne powazniejsze wady rozwojowe, ani choroby przedsionka jamy ustnej lub gérnych drog
oddechowych

mogace prawdopodobnie przeszkadzaé¢ w bezpiecznym korzystaniu z przywilejdw wynikajgcych z licencji i
uprawnien.

6.3.2.27 Kandydaci jgkajacy sie i z innymi wadami mowy, na tyle powaznymi, ze mogg utrudniac
komunikowanie sie, zostang uznani za niezdolnych.

6.3.3 Wymagania dotyczgce wzroku
Badanie lekarskie bedzie przeprowadzone w oparciu o nastepujgce wymagania.

6.3.3.1 Funkcjonowanie oczu i ich przydatkéow powinno by¢ normalne. Nie powinno by¢ zadnych czynnych
stanow patologicznych, ostrych i chronicznych ani zadnych nastepstw zabiegu chirurgicznego badz urazu oczu
lub ich przydatkéw, zmniejszajacych wtasciwe funkcjonowanie wzroku w zakresie, ktéry mogtby przeszkadzac
w bezpiecznym korzystaniu z przywilejéw wynikajacych z licencji i uprawnien.

6.3.3.2 Odlegtosciowa ostros¢ widzenia, z korekcjg lub bez, powinna wynosi¢ 6/9 lub wiecej w kazdym oku
oddzielnie, a binokularna ostro$¢ wzroku powinna wynosi¢ 6/6 lub wiecej. Nie ma zadnych ograniczen dla
niekorekcyjnej ostrosci wzroku. Tam, gdzie standard ostrosci wzroku moze by¢ uzyskany tylko za pomoca
soczewek korygujacych, kandydat moze by¢ oceniony jako zdolny, pod warunkiem, ze:

a) takie soczewki korygujgce noszone sg wtedy, gdy korzysta sie z licencji i uprawnien posiadanych
lub wnioskowanych; oraz

b) kandydat posiada przy sobie dodatkowg pare odpowiednich okularéw korygujgcych, ktéra w
kazdej chwili moze by¢ uzyta podczas korzystania z przywilejéw wynikajacych z licencji.

Uwaga 1. — Punkt 6.3.3.2 b) stanowi przedmiot norm Zatgcznika 6, Czesc |.

Uwaga 2. — Uwaza sie, ze kandydat uznany za spetniajgcego te przepisy w dalszym ciggu je spetnia, chyba
Ze istniejg uzasadnione podejrzenia innego postepowania; w takim przypadku wymagany jest wynik badania
okulistycznego wedfug uznania Wtadzy uprawnionej do licencjonowania. Zarowno nieskorygowana, jak i
skorygowana ostros¢ wzroku sq normalnie mierzone i zapisywane przy kazdym ponownym badaniu. Warunki,
ktore wskazujq potrzebe uzyskania wyniku badania okulistycznego obejmujq: znaczne pogorszenie sie
nieskorygowanej ostrosci wzroku, kazde pogorszenie skorygowanej ostrosci wzroku i przypadki choroby,
uszkodzenia lub operacji oczu.

6.3.3.2.1 Kandydat moze uzywac soczewek kontaktowych spetniajgc te wymagania pod warunkiem,
ze:

108



a) soczewki sg jednoogniskowe i niezabarwione;
b) soczewki sg dobrze tolerowane; oraz

c) para odpowiednich okularéw korygujgcych moze by¢ uzyta w kazdej chwili podczas korzystania
z przywilejéw wynikajacych z licencji.

Uwaga. — Kandydaci, ktdrzy uzywajq soczewek kontaktowych nie muszq mierzyc nieskorygowanej ostrosci
wzroku podczas kazdego kolejnego badania pod warunkiem, ze wiadomo o zaleceniu noszenia soczewek
kontaktowych.

6.3.3.2.2 Kandydaci z duzg wadg wzroku (zaburzenia refrakcji) beda stosowac¢ soczewki kontaktowe
lub renomowane szkta korekcyjne.

Uwaga 1. — Jesli uzywane sq okulary, nalezy stosowac soczewki wysokiej jakosci w celu zminimalizowania
znieksztatcenia widzenia obwodowego.

6.3.3.2.3 Od kandydatéw, ktorzy majg nieskorygowang odlegtosciowa ostrosé wzroku w
ktdrymkolwiek oku, gorszg niz 6/60, nalezy zada¢ dostarczenia petnych wynikéw badan okulistycznych przed
rozpoczeciem badan do wydania oceny lekarskiej, a nastepnie co 5 lat od daty jego pierwszego wydania.

Uwaga 1. — Celem wymaganego badania okulistycznego, jest (1) potwierdzenie normalnego poziomu
widzenia, i (2) rozpoznanie kazdej znaczgcej patologii.

Uwaga 2. — Wytyczne w zakresie oceny kandydatow z jednym okiem, zgodnie z przepisami zawartymi w
pkt 1.2.4.10, znajdujq sie w Podreczniku cywilnej medycyny lotniczej (Doc 8984 ICAO).

6.3.3.3 Kandydaci, ktérzy byli poddani operacji majgcej wptyw na prawidtowe widzenie (refrakcja) beda
uznani za niezdolnych, chyba ze ich wzrok nie bedzie prawdopodobnie przeszkadza¢ w bezpiecznym
korzystaniu z przywilejdw wynikajacych z licencji i uprawnien.

6.3.3.4 Kandydat podczas noszenia soczewek korygujgcych, jezeli takich uzywa, wymaganych przez punkt
6.3.3.2. musi posiadac¢ zdolnos¢ czytania mapy N5 lub jej ekwiwalentu z odlegtosci wybranej przez siebie w
zakresie od 30 do 50 cm i zdolnosci czytania mapy N14 lub jej ekwiwalentu z odlegtosci 100 cm. Jesli
wymaganie to jest spetnione tylko przy uzyciu korekcji bliskiego widzenia, kandydat moze by¢ oceniony jako
zdolny, pod warunkiem, ze ta korekcja bliskiego widzenia, zgodnie z punktem 6.3.3.2, jest dodana do
przepisanych okularéw korygujacych. Jesli taka korekcja nie jest przepisana, para okularéw do bliskiego
widzenia powinna by¢ fatwo dostepna podczas korzystania z przywilejéw wynikajgcych z licencji. Jezeli
wymagana jest korekcja bliskiego widzenia, kandydat musi zademonstrowa¢, ze jedna para okularéw jest
wystarczajgca do spetnienia obu wymagan odlegtosci i bliskiego widzenia.

Uwaga 1. — N5 i N14 dotyczq rozmiaru uzytego kroju pisma. W celu uzyskania szczegétowych informacji
nalezy zapoznac sie z Podrecznikiem cywilnej medycyny lotniczej (Doc 8984 ICAO).

Uwaga 2. — Kandydat, ktory potrzebuje bliskiej korekcji do spetnienia tego wymogu, bedzie wymagat
okularow dwuogniskowych lub by¢ moze wieloogniskowych do odczytywania wskazan z przyrzqdow i map lub
instrukcji trzymanej w rece oraz korzystania z widzenia na odlegtos¢ przez przedniq szybe bez zdejmowania
okularow. Korekcja pojedynczego widzenia bliskiego (tylko soczewki petne o jednej mocy, odpowiednie do
czytania) znaczqgco obniza ostrosc¢ widzenia na odlegtosc i dlatego jest to nie do zaakceptowania.

Uwaga 3. — Gdy tylko zaistnieje koniecznos¢ zastosowania lub wymiany soczewek korekcyjnych, kandydat
poinformuje optyka (refraktora) o odlegtosciach do czytania dla wzrokowych czynnosci na poktadzie,
odpowiednich dla typéw statkéw powietrznych, na ktérych kandydat prawdopodobnie bedzie wykonywat
operacje.

6.3.3.4.1 Jezeli, zgodnie z tym punktem, wymagana jest korekcja bliskiego widzenia, druga para
okularéw bliskiego widzenia powinna by¢ dostepna do natychmiastowego uzycia.
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6.3.3.5 0Od kandydata wymaga sie posiadania normalnego pola widzenia.
6.3.3.6 0Od kandydata wymaga sie posiadania normalnego widzenia binokularnego.
6.3.3.6.1 Nie bedg dyskwalifikujgce do wykonywania czynnosci lotniczych zaburzenia widzenia
przestrzennego i nieprawidtowa zbieznos¢ oczu, w przypadku gdy spetnione sg warunki dla prawidtowego
widzenia blizy przy nieprawidtowym osadzeniu oka, jezeli wystepujg mozliwosci kompensacji wady ostrosci
widzenia.

6.3.4 Wymagania dotyczace stuchu
6.3.4.1 Kandydat, badany na audiometrze tonalnym, nie powinien mie¢ w zadnym uchu traktowanym
oddzielnie, utraty stuchu wiekszej niz 35 dB przy zadnej z czestotliwosci 500, 1000 lub 2000 Hz lub wiekszej
niz 50 dB przy 3000 Hz.
6.3.4.1.1 Kazdy kandydat z utratg stuchu wiekszg niz powyzsze dane, moze by¢ uznany za zdolnego
pod warunkiem, ze posiada normalng sprawnos¢ stuchowag na tle szumu, ktéry odtwarza lub symuluje

wtasciwosci maskujace szum na poktadzie w formie mowy i sygnatéw latarni kierunkowej.

Uwaga 1. — Bardzo wazne jest, aby szum byt hatasem reprezentatywnym dla kabiny typu statku
powietrznego, dla ktdrego licencja i uprawnienia kandydata sq wazne.

Uwaga 2. — W materiatach méwionych dla prowadzonego badania stosuje sie zardwno frazy zwigzane z
lotnictwem, jak i stowa zréwnowazone fonetycznie.

6.3.4.1.2 Alternatywnie mozna przeprowadzi¢ test podczas lotu w kabinie typu statku powietrznego,
w ktorej posiadana wazna licencja i uprawnienia kandydata moga by¢ wykorzystywane.

6.4 Ocena lekarska klasy 2
6.4.1 Wydanie i wznowienie oceny
6.4.1.1 Kandydat do licencji pilota turystycznego — samolot, sterowiec, $migtowiec lub pionowzlot, licencji
pilota —szybowiec, licencji pilota balonu wolnego, poktadowego mechanika lotniczego lub licencji nawigatora
lotniczego, powinien w celu wydania mu oceny lekarskiej klasy 2 przejs¢ poczatkowe badania lekarskie.
6.4.1.2 Z wyjatkiem gdy okreslono inaczej w niniejszej sekcji, posiadacze licencji pilota turystycznego —
samolot, sterowiec, Smigtowiec lub pionowzlot, licencji pilota szybowca, licencji pilota balonu wolnego,
poktadowego mechanika lotniczego lub licencji nawigatora lotniczego, musza swoje oceny lekarskie klasy 2

odnawia¢ w przedziatach czasowych nie przekraczajgcych tych okreslonych w punkcie 1.2.5.2.

6.4.1.3 Jesli Wtadza uprawniona do licencjonowania jest przekonana, ze wymagania niniejszej sekcji i ogélne
przepisy zawarte w pkt 6.1 i 6.2 sg spetnione, ocena lekarska klasy 2 bedzie kandydatowi wydana.

6.4.2 Wymagania dotyczgce sprawnosci fizycznej i psychicznej
Badanie lekarskie bedzie przeprowadzone w oparciu o nastepujgce wymagania.
6.4.2.1 Kandydat nie moze cierpie¢ na zadng chorobe lub niemoc, ktéra mogtaby spowodowac jego nagty
niezdolnos¢ do bezpiecznego pilotowania statku powietrznego lub bezpiecznego wykonywania powierzonych

mu obowigzkow.

6.4.2.2 Kandydat, w historii swych badan lekarskich lub diagnozie klinicznej, nie powinien miec
stwierdzonych:

a) organicznych zaburzen psychicznych;
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b) zaburzen psychicznych ani zaburzen w zachowaniu, powstatych w wyniku stosowania substancji
psychoaktywnych; obejmuje to réwniez syndrom uzaleznienia spowodowany alkoholem lub
innymi substancjami psychoaktywnymi;

c) schizofrenii lub zaburzen typu schizofrenicznego lub urojeniowego;

d) zaburzen nastrojow (afektywnych);

e) zaburzen nerwicowych, zwigzanych ze stresem lub wystepujacych pod postacig somatyczng;

f) zaburzen zachowania bedacych skutkiem nieprawidtowosci fizjologicznych Iub czynnikow
fizycznych;

g) zaburzen osobowosci lub zachowan szczegélnie nawracajacych;

h) opdznien psychicznych;

i) zaburzen rozwoju psychicznego;

i) zaburzen osobowosci lub zaburzen emocjonalnych, ktérych przyczyny tkwig w dziecinstwie lub w

okresie dojrzewania; lub
k) innych niewyszczegdélnionych zaburzen psychicznych,

ktére mogtyby uczyni¢ kandydata niezdolnym do bezpiecznego korzystania z przywilejéw wynikajacych z
licencji, o jaka sie stara lub juz posiada.

6.4.2.2.1 Zalecenie. — Kandydat cierpigcy na depresje, leczony srodkami antydepresyjnymi, powinien
by¢ uznany za niezdolnego, chyba ze konsultant medyczny, majgcy dostep do szczegotéw sprawy, uzna, Ze jest
mato prawdopodobnym, aby stan kandydata przeszkodzit w bezpiecznym korzystaniu z przywilejow
wynikajqcych z licencji i uprawnien.

Uwaga 1. — Wytyczne w zakresie oceny kandydatow leczonych srodkami antydepresyjnymi znajdujq sie w
Podreczniku cywilnej medycyny lotniczej (Doc 8984 ICAO).

Uwaga 2. — Zaburzenia psychiczne i zaburzenia osobowosci sq zdefiniowane zgodnie z opisami klinicznymi
i wytycznymi diagnostycznymi okreslonymi przez Swiatowqg Organizacje Zdrowia, jak podano w
Miedzynarodowej Klasyfikacji statystycznej chordb i zwigzanych z nimi problemoéw zdrowotnych, wydanie 10
— Klasyfikacja zaburzen psychicznych i osobowosci, WHO 1992. Dokument ten zawiera szczegotowy opis
wymagan diagnostycznych, ktére mogq by¢ przydatne do wykorzystania przy ocenie lekarskiej.

6.4.2.3 Kandydat nie powinien, w historii swych badan lekarskich lub diagnozie klinicznej, mie¢
stwierdzonych:

a) postepujacych lub niepostepujgcych zaburzen systemu nerwowego, ktére prawdopodobnie moga
wptywac na bezpieczne korzystanie z przywilejéw wynikajgcych z licencji i uprawnien;

b) epileps;ji;
c) wszelkich zaburzen swiadomosci bez zadawalajgcego medycznego wyttumaczenia ich przyczyny.

6.4.2.4 Kandydat nie powinien doznac zadnych urazéw gtowy, ktérych skutki mogg wptywac na bezpieczne
korzystanie z przywilejow wynikajgcych z licencji i uprawnien.

6.4.2.5 Kandydat nie powinien mie¢ zadnych wad serca, wrodzonych lub nabytych, ktére mogtyby wptywac
na bezpieczne korzystanie z przywilejow wynikajgcych z licencji i uprawnien.
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6.4.2.5.1 Kandydat, ktéry przeszedt zabieg wszczepienia by-passu lub zabieg angioplastyki (ze
stentem lub bez) lub inng interwencje na sercu badz cierpi na jakgkolwiek chorobe serca bedzie uznany za
niezdolnego, chyba, ze stan jego zdrowia zostanie przebadany i oceniony zgodnie ze standardami praktyki
lekarskiej, w wyniku czego stwierdzi sie, ze nie bedzie on miat wptywu na bezpieczne korzystanie z
przywilejow wynikajacych z licencji i uprawnien.

6.4.2.5.2 Kandydat z nietypowym rytmem serca zostanie uznany za niezdolnego, chyba ze arytmia
zostanie przebadana i oceniona zgodnie z najlepszg praktyka lekarska i stwierdzi sie, ze nie bedzie miafa
wptywu na bezpieczne korzystanie z przywilejow wynikajgcych z licencji i uprawnien.

Uwaga. — Wytyczne w zakresie badan sercowo-naczyniowych znajdujg sie w Podreczniku cywilnej
medycyny lotniczej (Doc 8984 ICAO).

6.4.2.6 Elektrokardiografia musi stanowi¢ czes¢ badan serca dla pierwszego wydania oceny
lekarskiej po ukonczeniu 40 roku zycia.

6.4.2.6.1 Elektrokardiografia musi by¢ wiaczona do ponownych badan kandydata powyzej 50 roku
zycia, nie rzadziej niz raz na rok.

6.4.2.6.2 Zalecenie. — Elektrokardiografia musi by¢ czesciqg badania serca dla pierwszego wydania
oceny lekarskiej.

Uwaga 1. — Celem rutynowej kardiografii jest znalezienie przypadku chorobowego. Nie dostarcza ona
jednak wystarczajgcego dowodu na uzasadnienie dyskwalifikacji bez dalszych, gruntownych badar sercowo-
naczyniowych.

Uwaga 2. — Wytyczne w zakresie elektrokardiografii spoczynkowej i wysitkowej znajdujq sie w Podreczniku
cywilnej medycyny lotniczej (Doc 8984 ICAQ).

6.4.2.7 Skurczowe i rozkurczowe cisnienie krwi powinno znajdowac sie w granicach normy.

6.4.2.7.1 Stosowanie lekéw do kontrolowania wysokiego cisnienia jest dyskwalifikujgce z wyjgtkiem
tych lekdw, ktérych stosowanie zapewnia bezpieczne korzystanie z przywilejow wynikajgcych z licencji i
uprawnien.

Uwaga. — Wytyczne w tym zakresie znajdujq sie w Podreczniku cywilnej medycyny lotniczej (Doc 8984
ICAO).

6.4.2.8 W ukfadzie krazenia nie powinno by¢ zadnych znaczacych wad funkcjonalnych i strukturalnych.

6.4.2.9 Nie bedzie wystepowacé ostra niewydolnosé¢ ptuc ani zadna czynna choroba w strukturze ptuc,
Srédpiersia i optucnej, ktéra prawdopodobnie moze skutkowaé oznakami niezdolnosci w trakcie normalnych
i awaryjnych operacji.

6.4.2.9.1 Zalecenie. — Radiografia klatki piersiowej powinna stanowic¢ czes¢ pierwszego badania i badan
okresowych w przypadkach podejrzenia bezobjawowej rozedmy ptuc.

6.4.2.10 Kandydat z rozedmg ptuc zostanie uznany za niezdolnego, chyba ze zostanie przebadany i oceniony
zgodnie z najlepszg praktykg lekarska w wyniku czego zostanie stwierdzone, ze stan jego zdrowia
prawdopodobnie nie bedzie miat wptywu na bezpieczne korzystanie z przywilejow wynikajgcych z licencji i
uprawnien.

6.4.2.11 Kandydaci chorujgcy na astme z wyraznymi jej symptomami, ktére prawdopodobnie mogg
skutkowac oznakami niezdolnosci w trakcie wykonywania normalnych i awaryjnych operacji, uznani zostang

za niezdolnych.

6.4.2.11.1 Stosowanie lekéw do kontrolowania astmy jest dyskwalifikujgce z wyjatkiem tych lekéw,
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ktérych stosowanie zapewnia bezpieczne korzystanie z przywilejéw wynikajacych z licencji i uprawnien.

Uwaga. — Wytyczne w zakresie ryzyka stosowania medykamentow i lekarstw znajdujg sie w Podreczniku
cywilnej medycyny lotniczej (Doc 8984 ICAO).

6.4.2.12 Kandydaci z czynng gruzlicg ptuc, beda uznani za niezdolnych.

6.4.2.12.1 Kandydaci z przypadkami nieczynnych lub zaleczonych zmian chorobowych, ktére sg
rozpoznane jako gruzlicze lub przypuszczalnie maja gruzlicze pochodzenie, mogg by¢ uznani za zdolnych.

Uwaga 1. — Wytyczne w zakresie oceny chordb drég oddechowych znajdujq sie w Podreczniku cywilnej
medycyny lotniczej (Doc 8984 ICAO).

Uwaga 2. — Wytyczne w zakresie zagrozen zwigzanych z lekami znajdujg sie w Podreczniku cywilnej
medycyny lotniczej (Doc 8984 ICAO).

6.4.2.13 Kandydat nie bedzie miat przepuklin, ktdre mogtyby przyczynia¢ sie do powstawania symptomdow
czynigcych go niezdolnym.

6.3.2.13.1 Kandydaci z przypadkami choréb powodujgcych niezdolnos¢ potaczong z wyraznym
uposledzeniem funkcji uktadu pokarmowego beda uznani za niezdolnych.

6.4.2.14 Kandydaci cierpiacy na dolegliwosci ze strony przewodu pokarmowego w wyniku przebytych choréb
lub zabiegdw chirurgicznych, zwtaszcza na zaparcia z powodu zwezenia lub ucisku jelit, mogace skutkowac
oznakami niezdolnosci podczas lotu, zostang uznani za niezdolnych.

6.4.2.14.1 Zalecenie. — Kandydat, ktory przeszedt powazng operacje chirurgiczng drég zéfciowych lub
pecherzyka Zotciowego, bgdZz przewodu pokarmowego, bedzie uznany za niezdolnego do czasu, gdy
konsultant medyczny majgcy dostep do szczegotow danej operacji nie uzna, ze przebyty zabieg chirurgiczny
prawdopodobnie nie bedzie powodowac niezdolnosci podczas lotu.

6.4.2.15 Kandydaci z przypadkami zaburzed metabolicznych, zywieniowych lub wewnatrz-wydzielniczych,
ktére prawdopodobnie mogg przeszkadza¢ w bezpiecznym korzystaniu przez kandydata z przywilejow
wynikajacych z licencji i uprawnien, bedg uznani za niezdolnych.

6.4.2.16 Kandydaci z przypadkami cukrzycy leczonej insuling bedg uznani za niezdolnych.

Uwaga. — Wytyczne w zakresie oceny kandydatow z przypadkami cukrzycy Typu 2 leczonej insuling zgodnie
z przepisami zawartymi w pkt 1.2.4.10 znajdujq sie w Podreczniku cywilnej medycyny lotniczej (Doc 8984
ICAO).

6.4.2.16.1 Kandydaci z przypadkami cukrzycy nieleczonej insuling beda uznani za niezdolnych, chyba
ze cukrzyce bedzie mozna kontrolowacé samg dietg lub dietg potgczong z lekarstwami przeciwcukrzycowymi
przyjmowanymi doustnie, ktére zapewnig bezpieczne korzystanie z przywilejow wynikajgcych z licencji i
uprawnien.

Uwaga. — Wytyczne w zakresie oceny stanu kandydata z cukrzycq znajdujq sie w Podreczniku cywilnej
medycyny lotniczej (Doc 8984 ICAO).

6.4.2.17 Kandydaci z chorobg krwi i/lub uktadu limfatycznego zostang uznani za niezdolnych, chyba ze po
doktadnym zbadaniu zostanie stwierdzone, ze stan ich zdrowia prawdopodobnie nie bedzie przeszkadzat w

bezpiecznym korzystaniu z przywilejow wynikajgcych z licencji i uprawnien.

Uwaga. — Posiadanie cechy krwinki czerwonej sierpowatej lub innej cechy biernej hemoglobiny jest
zazwyczaj kompatybilne z oceng o zdolnosci.

6.4.2.18 Kandydaci z chorobg nerek lub drég moczowych bedga uznani za niezdolnych, chyba ze po doktadnym
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zbadaniu zostanie stwierdzone, ze stan ich zdrowia prawdopodobnie nie bedzie przeszkadzat w bezpiecznym
korzystaniu z przywilejéw wynikajacych z licencji i uprawnien.

6.4.2.18.1 Badanie moczu stanowi¢ bedzie cze$¢ badania lekarskiego, a stany nietypowe bedg
odpowiednio badane.

Uwaga. — Wytyczne w zakresie sposobow badania moczu i analizy sytuacji nietypowych znajdujq sie w
Podreczniku cywilnej medycyny lotniczej (Doc 8984 ICAO).

6.4.2.19 Kandydaci cierpigcy z powodu dolegliwosci wywotanych chorobami lub zabiegami chirurgicznymi
drog moczowych, bedg uznani za niezdolnych, chyba ze po doktadnym zbadaniu zostanie stwierdzone, ze stan
ich zdrowia prawdopodobnie nie bedzie przeszkadzat w bezpiecznym korzystaniu z przywilejéw wynikajgcych
z licencji i uprawnien.

6.4.2.19.1 Kandydaci, ktérzy poddali sie zabiegowi usuniecia nerki zostang uznani za niezdolnych,
chyba ze taki stan bedzie bardzo dobrze zrekompensowany.

6.4.2.20 Kandydaci z wirusem nabytego uposledzenia odpornosci (HIV), ktérzy sa seropozytywni bedg uznani
za niezdolnych, chyba Ze stan kandydata zostanie doktadnie zbadany i oceniony zgodnie z najlepsza praktyka
lekarskg i zostanie stwierdzone, Ze stan jego zdrowia prawdopodobnie nie bedzie przeszkadzat w
bezpiecznym korzystaniu z przywilejow wynikajgcych z licencji i uprawnien.

Uwaga 1. — Wczesne zdiagnozowanie i aktywne leczenie wirusa nabytego uposledzenia odpornosci (HIV)
w potgczeniu z terapiq antyretrowirusowq zmniejsza smiertelnosc i polepsza rokowania, a zatem zwieksza
prawdopodobierstwo wyleczenia choroby.

Uwaga 2. — Wytyczne w zakresie badania kandydatéw z wirusem nabytego uposledzenia odpornosci (HIV)
znajdujq sie w Podreczniku cywilnej medycyny lotniczej (Doc 8984 ICAO).

6.4.2.21 Kandydatki, ktére sg w cigzy zostang uznane za niezdolne, chyba ze wyniki badan ginekologicznych i
ciggty nadzor lekarski wskazujg na nieskomplikowang cigze niskiego ryzyka.

6.4.2.21.1 Zalecenie. — Dla kandydatek z nieskomplikowanq cigzq niskiego ryzyka, nadzorowang
zgodnie z punktem 6.4.2.21, okres uznania za zdolng powinien by¢ ograniczony od 12 tygodnia do korica 26
tygodnia cigzy.

6.4.2.22 Bezposrednio po porodzie lub przerwaniu cigzy, kandydatka nie moze by¢ dopuszczona do
korzystania z przywilejéw wynikajacych z licencji dopdki nie przejdzie ponownych badan, zgodnych z najlepsza
praktyka lekarska i nie zostanie uznana za zdolng do bezpiecznego korzystania z przywilejéw wynikajacych z
licencji i uprawnien.

6.4.2.23 Kandydat nie moze mie¢ nieprawidtowosci kosci, stawdw, miesni lub Sciegien oraz innych
dolegliwosci zwigzanych z uktadem miesniowo-szkieletowym, mogacych prawdopodobnie przeszkadza¢ w

bezpiecznym korzystaniu z przywilejow wynikajgcych z licencji i uprawnien.

Uwaga. — Wszelkie powazne nastepstwa nieprawidfowosci kosci, stawdw, miesni lub sciegien i okreslone
wady anatomiczne bedq zazwyczaj wymagac badania sprawnosci ruchowej, aby okresli¢ sprawnosc¢ fizyczng.

6.4.2.24 Kandydat nie moze mie¢ zadnych nieprawidtowosci ani choréb uszu mogacych prawdopodobnie
przeszkadza¢ w bezpiecznym korzystaniu z przywilejéw wynikajacych z licencji i uprawnien.

6.4.2.25 Nie bedg wystepowac:
a) zadne zaburzenia uktadu przedsionkowego;

b) zadne znaczace dysfunkcje trabki stuchowej;
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c) zadne niezaleczone (niezamkniete) przebicia bton bebenkowych.

6.4.2.25.1 Pojedyncze, suche przebicie btony bebenkowej nie bedzie powodowac niezdolnosci
kandydata.

Uwaga. — Wytyczne w zakresie badania zaburzenia uktadu przedsionkowego znajdujq sie w Podreczniku
cywilnej medycyny lotniczej (Doc 8984 ICAO).

6.4.2.26 Nie beda wystepowad:
a) zadne obstrukcje nosowe; oraz

b) Zzadne powazniejsze wady rozwojowe, ani powazniejsze choroby przedsionka jamy ustnej lub gérnych
drog oddechowych

moggce prawdopodobnie przeszkadzaé¢ w bezpiecznym korzystaniu z przywilejow wynikajgcych z licencji i
uprawnien.

6.4.2.27 Kandydaci jakajacy sie i z innymi wadami mowy, na tyle powaznymi, ze mogg utrudniac
komunikowanie sie zostang uznani za niezdolnych.

6.4.3 Wymagania dotyczace wzroku
Badanie lekarskie powinno by¢ oparte na nastepujacych wymaganiach:

6.4.3.1 Funkcjonowanie oczu i ich przydatkdow powinno by¢ normalne. Nie powinno by¢ zadnych czynnych
stanow patologicznych, ostrych i chronicznych ani zadnych nastepstw zabiegu chirurgicznego badz urazu oczu
lub ich przydatkdow, zmniejszajgcych wtasciwe funkcjonowanie wzroku w zakresie, ktory mégtby przeszkadzaé
w bezpiecznym korzystaniu z przywilejow wynikajacych z licencji i uprawnien.

6.4.3.2 Odlegtosciowa ostrosé widzenia, z korekcja lub bez, powinna wynosi¢ 6/12 lub wiecej w kazdym oku
oddzielnie a binokularna ostro$¢ wzroku powinna wynosi¢ 6/9 lub wiecej. Nie ma zadnych ograniczen dla
niekorekcyjnej ostrosci wzroku. Tam, gdzie standard ostrosci wzroku moze by¢ uzyskany tylko za pomoca
soczewek korygujacych, kandydat moze by¢ oceniony jako zdolny, pod warunkiem, ze:

a) takie soczewki korygujgce noszone sg wtedy, gdy korzysta sie z przywilejow wynikajgcych z licencji i
uprawnien posiadanych lub wnioskowanych; oraz

b) kandydat posiada przy sobie dodatkowg pare odpowiednich okularéw korygujgcych, ktéra moze by¢
uzyta podczas korzystania z przywilejdw wynikajacych z licencji.

Uwaga. — Uwaza sie, ze kandydat uznany za spetniajgcego te przepisy w dalszym ciggu je spetnia,
chyba Ze istniejq uzasadnione podejrzenia innego postepowania; w takim przypadku wymagany jest wynik
badania okulistycznego wedtug uznania Wtadzy uprawnionej do licencjonowania. Zaréwno nieskorygowana,
jak i skorygowana ostros¢ wzroku sq normalnie mierzone i zapisywane przy kazdym ponownym badaniu.
Warunki, ktore wskazujq potrzebe uzyskania wyniku badania okulistycznego obejmujq: znaczne pogorszenie
sie nieskorygowanej ostrosci wzroku, kazde pogorszenie skorygowanej ostrosci wzroku i przypadki choroby,
uszkodzenia lub operacji oczu.

6.4.3.2.1 Kandydat moze uzywad soczewek kontaktowych spetniajgc te wymagania pod warunkiem,
ze:

a) soczewki sg jednoogniskowe i niezabarwione;

b) soczewki sg dobrze tolerowane; oraz

c) para odpowiednich okularéw korygujgcych moze by¢ uzyta w kazdej chwili podczas korzystania z
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uprawnien licencyjnych.

Uwaga. — Kandydaci, ktorzy uzywajq soczewek kontaktowych nie muszq mierzyc nieskorygowanej ostrosci
wzroku podczas kazdego kolejnego badania pod warunkiem, ze wiadomo o zaleceniu noszenia soczewek
kontaktowych.

6.4.3.2.2 Kandydaci z duzg wada wzroku (zaburzenia refrakcji) beda stosowa¢ soczewki kontaktowe
lub renomowane szkta korekcyjne.

Uwaga. — Jesli uzywane sq okulary, nalezy stosowac soczewki wysokiej jakosci w celu zminimalizowania
znieksztatcenia widzenia obwodowego.

6.4.3.2.3 Zalecenie. — Od kandydatow, ktérzy majq nieskorygowangq odlegtosciowq ostros¢ wzroku w
ktérymkolwiek oku, gorszq niz 6/6, nalezy zqgdac dostarczenia petnych wynikéw badari okulistycznych przed
rozpoczeciem badari do wydania oceny lekarskiej, a nastepnie co 5 lat od daty jej pierwszego wydania.

Uwaga 1. — Celem wymaganego badania okulistycznego, jest (1) potwierdzenie normalnego poziomu
widzenia, i (2) rozpoznanie kazdej znaczqcej patologii.

Uwaga 2. — Wytyczne w zakresie oceny kandydatow z jednym okiem, zgodnie z przepisami zawartymi w
pkt 1.2.4.10 znajdujq sie w Podreczniku cywilnej medycyny lotniczej (Doc 8984 ICAO).

6.4.3.3 Kandydaci, ktérzy byli poddani operacji majacej wptyw na prawidtowe widzenie (refrakcja) beda
uznani za niezdolnych, chyba Ze ich wzrok nie bedzie prawdopodobnie przeszkadza¢ w bezpiecznym
korzystaniu z przywilejéw wynikajacych z licencji i uprawnien.

6.4.3.4 Kandydat, podczas noszenia soczewek korygujacych, jezeli takich uzywa, wymaganych przez punkt
6.4.3.2, musi posiadac zdolnos¢ czytania mapy N5 lub jej ekwiwalentu z odlegtosci wybranej przez kandydata
w zakresie od 30 do 50 cm. Jesli wymaganie to jest spetnione tylko przy uzyciu korekcji bliskiego widzenia,
kandydat moze by¢ oceniany jako sprawny pod warunkiem, ze ta korekcja bliskiego widzenia, zgodnie z
punktem 6.4.3.2, jest dodana do przepisanych okularéw korygujgcych. Jesli taka korekcja nie jest przepisana,
para okularéw do bliskiego widzenia powinna by¢ tatwo dostepna podczas korzystania z przywilejow
wynikajacych z licencji. Jezeli wymagana jest korekcja bliskiego widzenia, kandydat musi zademonstrowac, ze
jedna para okularéw jest wystarczajgca do spetnienia obu wymagan odlegtosci i bliskiego widzenia.

Uwaga 1. — N5 dotyczy rozmiaru uzytego kroju pisma. W celu uzyskania szczegéfowych informacji nalezy
zapoznac sie z Podrecznikiem cywilnej medycyny lotniczej (Doc 8984 ICAO).

Uwaga 2. — Kandydat, ktory potrzebuje bliskiej korekcji do spetfnienia tego wymogu, bedzie wymagat
okularéow dwuogniskowych lub by¢ moze wieloogniskowych do odczytywania wskazan z przyrzqdow i map lub
instrukcji trzymanej w rece oraz korzystania z widzenia na odlegtos¢ przez przedniq szybe bez zdejmowania
okularéw. Korekcja pojedynczego widzenia bliskiego (tylko soczewki petne o jednej mocy, odpowiednie do
czytania) znaczgco obniza ostrosc¢ widzenia na odlegtosc i dlatego jest to nie do zaakceptowania.

Uwaga 3. — Gdy tylko zaistnieje koniecznos¢ zastosowania lub wymiany soczewek korekcyjnych, kandydat
poinformuje optyka (refraktora) o odlegtosciach do czytania dla wzrokowych czynnosci na poktadzie,
odpowiednich dla typéw statkéw powietrznych, na ktorych kandydat prawdopodobnie bedzie wykonywat

operacje.

6.4.3.4.1 Jezeli, zgodnie z tym punktem, wymagana jest korekcja bliskiego widzenia, druga para
okularéw bliskiego widzenia powinna by¢ dostepna do natychmiastowego uzycia.

6.4.3.5 0Od kandydata wymaga sie posiadania normalnego pola widzenia.
6.4.3.6 0Od kandydata wymaga sie posiadania normalnego widzenia binokularnego.

6.4.3.6.1 Nie bedg dyskwalifikujgce do wykonywania czynnosci lotniczych zaburzenia widzenia
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przestrzennego i nieprawidtowa zbieznos¢ oczu, w przypadku, gdy spetnione sg warunki dla prawidtowego
widzenia blizy przy nieprawidtowym osadzeniu oka oraz wystepuja mozliwosci kompensacji wady ostrosci
widzenia.

6.4.4 Wymagania dotyczgce stuchu

Uwaga. — Nalezy zwrdci¢ uwage na punkt 2.7.1.3.1 w sprawie wymagan dla wydania uprawnienia do
wykonywania lotdw wedtug wskazan przyrzqdow kandydatom, ktdrzy posiadajq licencje pilota turystycznego.

6.4.4.1 Kandydat, ktéry uzywajac obu uszu, nie styszy z odlegtosci 2 m siedzac tytem do lekarza gtosu
przecietnej rozmowy w cichym pokoju, uznany bedzie za niezdolnego.

6.4.4.2 Kandydat, badany na audiometrze tonalnym, majacy utrate stuchu, w kazdym uchu traktowanym
oddzielnie, wiekszg niz 35 dB przy ktdrejkolwiek z czestotliwosci 500, 1000 lub 2000 Hz lub wiekszej niz 50 dB
przy 3000 Hz, bedzie uznany za niezdolnego.

6.4.4.3 Zalecenie. — Kandydat, ktory nie spetni wymagan zawartych w pkt 6.4.4.1 lub 6.4.4.2 musi byc
poddany dalszym badaniom zgodnie z pkt 6.3.4.1.1.

6.5 Ocena lekarska klasy 3
6.5.1 Wydanie i wznowienie oceny
6.5.1.1 Do dnia 2 listopada 2022 r., kandydat do licencji kontrolera ruchu lotniczego powinien, w celu

wydania mu oceny klasy 3, przejs¢ poczatkowe badania lekarskie.

6.5.1.1 0Od dnia 3 listopada 2022 r., kandydat do licencji kontrolera ruchu lotniczego lub licencji pilota
bezzatogowego statku powietrznego, powinien w celu wydania mu oceny klasy 3 przej$¢ poczatkowe badania
lekarskie.

6.5.1.2 Do dnia 2 listopada 2022 r., z wyjatkiem gdy okreslono inaczej w niniejszej sekcji, posiadacze licencji
kontrolera ruchu lotniczego muszg swoje oceny lekarskie klasy 3 odnawia¢ w przedziatach czasowych
nieprzekraczajgcych tych okreslonych w pkt 1.2.5.2.

6.5.1.2 0d dnia 3 listopada 2022 r., z wyjgtkiem gdy okreslono inaczej w niniejszej sekcji, posiadacze licencji
kontrolera ruchu lotniczego lub licencji pilota bezzatogowego statku powietrznego musza swoje oceny
lekarskie klasy 3 odnawia¢ w przedziatach czasowych nieprzekraczajacych tych okreslonych w pkt 1.2.5.2.

6.5.1.3 Jesli Wiadza uprawniona do licencjonowania jest przekonana, ze wymagania niniejszej sekgji i
przepisy ogoélne zawarte w pkt 6.1 6.2 zostaty spetnione, ocena lekarska klasy 3 bedzie kandydatowi wydana.

6.5.2 Wymagania dotyczgce sprawnosci fizycznej i psychicznej

6.5.2.1 Kandydat nie moze cierpie¢ na zadng chorobe lub niemoc, ktéra mogtaby spowodowac jego nagty
niezdolno$¢ do wykonywania powierzonych mu obowigzkéw.

6.5.2.2 Kandydat, w historii swych badan lekarskich lub diagnozie klinicznej, nie powinien miec
stwierdzonych:

a) organicznych zaburzen psychicznych;

b) zaburzen psychicznych ani zaburzen w zachowaniu, powstatych w wyniku stosowania substancji
psychoaktywnych; obejmuje to réwniez syndrom uzaleznienia spowodowany alkoholem lub innymi
substancjami psychoaktywnymi;

c) schizofrenii lub zaburzen typu schizofrenicznego lub urojeniowego;

d) zaburzen nastrojow (afektywnych);
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e) zaburzen nerwicowych, zwigzanych ze stresem lub wystepujacych pod postacig somatyczng;

f)  zaburzen zachowania bedacych skutkiem nieprawidtowosci fizjologicznych lub czynnikéw fizycznych;
g) zaburzen osobowosci lub zachowan szczegdlnie nawracajgcych;

h)  opdzinien psychicznych;

i) zaburzen rozwoju psychicznego;

i) zaburzen osobowosci lub zaburzerh emocjonalnych, ktérych przyczyny tkwig w dziecinstwie lub w
okresie dojrzewania; lub

k)  innych niewyszczegélnionych zaburzen psychicznych,

ktére mogtyby uczyni¢ kandydata niezdolnym do bezpiecznego korzystania z przywilejow wynikajacych z
licencji, o jakie sie stara lub juz posiada.

6.5.2.2.1 Zalecenie. — Kandydat cierpigcy na depresje, leczony srodkami antydepresyjnymi, powinien
byc uznany za niezdolnego, chyba ze konsultant medyczny, majgcy dostep do szczegdtow sprawy, uzna, ze jest
mato prawdopodobnym, aby stan kandydata przeszkodzit w bezpiecznym korzystaniu z przywilejow
wynikajqcych z licencji i uprawnien.

Uwaga 1. — Wytyczne w zakresie oceny kandydatdéw leczonych srodkami antydepresyjnymi znajdujq sie w
Podreczniku cywilnej medycyny lotniczej (Doc 8984 ICAO).

Uwaga 2. — Zaburzenia psychiczne i zaburzenia osobowosci sq zdefiniowane zgodnie z opisami klinicznymi i
wytycznymi  diagnostycznymi okreslonymi przez Swiatowq Organizacje Zdrowia, jak podano w
Miedzynarodowej Klasyfikacji statystycznej chordb i zwigzanych z nimi probleméw zdrowotnych, wydanie 10
— Klasyfikacja zaburzen psychicznych i osobowosci, WHO 1992. Dokument ten zawiera szczegéfowy opis
wymagan diagnostycznych, ktére mogq byc¢ przydatne do wykorzystania przy ocenie lekarskiej.

6.5.2.3 Kandydat nie powinien, w historii swych badan lekarskich lub diagnozie klinicznej, mie¢
stwierdzonych:

a) postepujgcych lub niepostepujacych zaburzen systemu nerwowego, ktéore prawdopodobnie mogag
wptywac na bezpieczne korzystanie z przywilejéw wynikajgcych z licencji i uprawnien;

b) epilepsji; lub
c) wszelkich zaburzen swiadomosci bez zadawalajacego medycznego wyttumaczenia przyczyny.

6.5.2.4 Kandydat nie powinien doznac¢ zadnych urazéw gtowy, ktérych skutki mogg wptywac na bezpieczne
korzystanie z przywilejow wynikajgcych z licencji i uprawnien.

6.5.2.5 Kandydat nie powinien mie¢ zadnych wad serca, wrodzonych lub nabytych, ktére mogtyby wptywac
na bezpieczne korzystanie z przywilejow wynikajgcych z licencji i uprawnien.

6.5.2.5.1 Kandydat, ktéry przeszedt zabieg wszczepienia by-passu lub zabieg angioplastyki (ze
stentem lub bez) lub inng interwencje na sercu badz cierpi na jakgkolwiek chorobe serca bedzie uznany za
niezdolnego, chyba ze stan jego zdrowia zostanie przebadany i oceniony zgodnie z najlepszg praktyka
lekarskg, w wyniku czego stwierdzi sie, ze nie bedzie on miat wptywu na bezpieczne korzystanie z przywilejow
wynikajacych z licencji i uprawnien.

6.5.2.5.2 Kandydat z nietypowym rytmem serca zostanie uznany za niezdolnego, chyba ze arytmia

zostanie przebadana i oceniona zgodnie z najlepsza praktyka lekarska i stwierdzi sie, ze nie bedzie miata
wptywu na bezpieczne korzystanie z przywilejow wynikajgcych z licencji i uprawnien.
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Uwaga. — Wytyczne w zakresie badan sercowo-naczyniowych znajdujq sie w Podreczniku cywilnej
medycyny lotniczej (Doc 8984 ICAO).

6.5.2.6 Elektrokardiografia musi stanowic¢ czes¢ badan serca dla pierwszego wydania oceny lekarskiej.

6.5.2.6.1 Elektrokardiografia musi by¢ wiaczona do ponownych badan kandydata powyzej 50 roku
zycia, nie rzadziej niz raz na rok.

Uwaga 1. — Celem rutynowej kardiografii jest znalezienie przypadku chorobowego. Nie dostarcza ona
jednak wystarczajgcego dowodu na uzasadnienie dyskwalifikacji bez dalszych, gruntownych badar sercowo-

naczyniowych.

Uwaga 2. — Wytyczne w zakresie elektrokardiografii spoczynkowej i wysitkowej znajdujq sie w Podreczniku
cywilnej medycyny lotniczej (Doc 8984 ICAO).

6.5.2.7 Skurczowe i rozkurczowe cisnienie krwi powinno znajdowac sie w granicach normy.
6.5.2.7.1 Stosowanie lekéw do kontrolowania wysokiego cisnienia jest dyskwalifikujgce z wyjatkiem
tych lekdw, ktérych stosowanie zapewnia bezpieczne korzystanie z przywilejow wynikajacych z licencji i

uprawnien.

Uwaga. — Wytyczne w tym zakresie znajdujq sie w Podreczniku cywilnej medycyny lotniczej (Doc 8984
ICAO).

6.5.2.8 W uktadzie krazenia nie bedg wystepowac zadne znaczgce wady funkcjonalne i strukturalne.

6.5.2.9 Nie bedzie wystepowacé ostra niewydolnos¢ ptuc ani zadna czynna choroba w strukturze ptuc,
srddpiersia i optucnej, ktéra prawdopodobnie moze skutkowa¢ oznakami niezdolnosci.

Uwaga. — Radiografia klatki piersiowej powinna stanowic czes¢ pierwszego badania i badar okresowych
w przypadku podejrzenia bezobjawowej rozedmy ptuc.

6.5.2.10 Kandydat z rozedmg ptuc zostanie uznany za niezdolnego, chyba ze zostanie przebadany i oceniony
zgodnie z najlepszg praktyka lekarskg, w wyniku czego zostanie stwierdzone, ze stan jego zdrowia
prawdopodobnie nie bedzie miat wptywu na bezpieczne korzystanie z przywilejow wynikajacych z licencji i

uprawnien.

6.5.2.11 Kandydaci chorujgcy na astme z wyraznymi jej symptomami, ktére prawdopodobnie mogg
skutkowac niezdolnoscia przy wykonywaniu obowigzkéw zostang uznani za niezdolnych.

6.5.2.11.1 Stosowanie lekéw do kontrolowania astmy jest dyskwalifikujgce z wyjatkiem tych lekdw,
ktérych stosowanie zapewnia bezpieczne korzystanie z licencji i uprawnien.

Uwaga. — Wytyczne w zakresie ryzyka stosowania medykamentow i lekarstw znajdujq sie w Podreczniku
cywilnej medycyny lotniczej (Doc 8984 ICAO).

6.5.2.12 Kandydaci z czynng gruzlicg ptuc, beda uznani za niezdolnych.

6.5.2.12.1 Kandydaci z przypadkami nieczynnych lub zaleczonych zmian chorobowych, ktére sg
rozpoznane jako gruzlicze lub przypuszczalnie majg gruzlicze pochodzenie, mogg by¢ uznani za zdolnych.

Uwaga 1. — Wytyczne w zakresie oceny chordb drog oddechowych znajdujq sie w Podreczniku cywilnej
medycyny lotniczej (Doc 8984 ICAO).

Uwaga 2. — Wytyczne w zakresie ryzyka stosowania medykamentow i lekarstw znajdujq sie w Podreczniku
cywilnej medycyny lotniczej (Doc 8984 ICAO).
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6.5.2.13 Kandydaci nie bedg mie¢ przepuklin, ktére mogtyby przyczynia¢ sie do powstawania symptomdow
czynigcych ich niezdolnymi.

6.5.2.14 Kandydaci cierpigcy na dolegliwosci ze strony przewodu pokarmowego w wyniku przebytych choréb
lub zabiegdw chirurgicznych, zwtaszcza na zaparcia z powodu zwezenia lub ucisku jelit, mogace skutkowac
oznakami niezdolnosci podczas lotu, zostang uznani za niezdolnych.

6.5.2.14.1 Zalecenie. — Kandydat, ktory przeszedt powaznq operacje chirurgiczng drog zotciowych lub
pecherzyka zdfciowego, bqdZ przewodu pokarmowego, bedzie uznany za niezdolnego do czasu, gdy
konsultant medyczny majgcy dostep do szczegotow danej operacji nie uzna, ze przebyty zabieg chirurgiczny
prawdopodobnie nie bedzie powodowac niezdolnosci podczas lotu.

6.5.2.15 Kandydaci z przypadkami zaburzen metabolicznych, zywieniowych lub wewnatrz-wydzielniczych,
ktore mogg przeszkadzaé w bezpiecznym korzystaniu z przywilejow wynikajgcych z licencji i uprawnien, beda
uznani za niezdolnych.

6.5.2.16 Kandydaci z przypadkami cukrzycy leczonej insuling bedg uznani za niezdolnych.

Uwaga. — Wytyczne w zakresie oceny kandydatow z przypadkami cukrzycy Typu 2 leczonej insuling zgodnie
z przepisami zawartymi w pkt 1.2.4.10 znajdujq sie w Podreczniku cywilnej medycyny lotniczej (Doc 8984
ICAO).

6.5.2.16.1 Kandydaci z przypadkami cukrzycy nieleczonej insuling bedg uznani za niezdolnych, chyba
ze cukrzyce bedzie mozna kontrolowacé samg dietg lub dietg potgczong z lekarstwami przeciwcukrzycowymi
przyjmowanymi doustnie, ktére zapewniajg bezpieczne korzystanie z przywilejéw wynikajacych z licencji i
uprawnien.

Uwaga. — Wytyczne w zakresie oceny stanu zdrowia kandydata z cukrzycq znajdujg sie w Podreczniku
cywilnej medycyny lotniczej (Doc 8984 ICAO).

6.5.2.17 Kandydaci z chorobg krwi i/lub uktadu limfatycznego zostang uznani za niezdolnych, chyba ze po
doktadnym zbadaniu zostanie stwierdzone, ze stan ich zdrowia prawdopodobnie nie bedzie przeszkadzat w
bezpiecznym korzystaniu z przywilejow wynikajgcych z licencji i uprawnien.

6.5.2.18 Kandydaci z chorobg nerek lub drég moczowych bedg uznani za niezdolnych, chyba ze po doktadnym
zbadaniu zostanie uznane, ze ich stan prawdopodobnie nie bedzie przeszkadzat w bezpiecznym korzystaniu z
przywilejow wynikajacych z licencji i uprawnien.

6.5.2.18.1 Badanie moczu stanowi¢ bedzie cze$¢ badania medycznego a stany nietypowe beda
odpowiednio badane.

Uwaga. — Wytyczne w zakresie sposobow badania moczu i analizy sytuacji nietypowych znajdujq sie w
Podreczniku cywilnej medycyny lotniczej (Doc 8984 ICAO).

6.5.2.19 Kandydaci cierpigcy z powodu dolegliwosci wywotanych chorobami lub zabiegami chirurgicznymi
dréog moczowych, w szczegdlnosci obstrukcji spowodowanej zwezeniem lub uciskiem bedg uznani za
niezdolnych, chyba ze po doktadnym zbadaniu zostanie stwierdzone, ze stan ich zdrowia prawdopodobnie
nie bedzie przeszkadzat w bezpiecznym korzystaniu z przywilejow wynikajgcych z licencji i uprawnien.

6.5.2.19.1 Kandydaci, ktérzy poddali sie zabiegowi usuniecia nerki zostang uznani za niezdolnych,
chyba Ze taki stan bedzie bardzo dobrze zrekompensowany.

6.5.2.20 Kandydaci z wirusem nabytego uposledzenia odpornosci (HIV), ktérzy sg seropozytywni beda uznani
za niezdolnych, chyba ze stan kandydata zostanie doktadnie zbadany i oceniony zgodnie z najlepszg praktyka
lekarskg i zostanie stwierdzone, ze stan jego zdrowia prawdopodobnie nie bedzie przeszkadzat w
bezpiecznym korzystaniu z przywilejow wynikajgcych z licencji i uprawnien.
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Uwaga 1. — Wczesne zdiagnozowanie i aktywne leczenie wirusa nabytego uposledzenia odpornosci (HIV)
w potgczeniu z terapiq antyretrowirusowq zmniejsza smiertelnosc i polepsza rokowania, a zatem zwieksza
prawdopodobienstwo wyleczenia choroby.

Uwaga 2. — Wytyczne w zakresie badania kandydatéw z wirusem nabytego uposledzenia odpornosci (HIV)
znajdujq sie w Podreczniku cywilnej medycyny lotniczej (Doc 8984 ICAQ).

6.5.2.21 Kandydatki, ktére sg w cigzy zostang uznane za niezdolne, chyba ze wyniki badan ginekologicznych i
ciggly nadzor lekarski wskazujg na nieskomplikowang cigze niskiego ryzyka.

6.5.2.21.1 Zalecenie. — W okresie cigzy nalezy przedsiewzig¢ srodki ostroznosci dla natychmiastowego
zwolnienia kontrolera ruchu lotniczego w przypadku wczesnego rozpoczecia sie porodu lub innych komplikacji.

6.5.2.21.2 Zalecenie. — Dla kandydatek z nieskomplikowanq cigzq niskiego ryzyka, nadzorowang
zgodnie z punktem 6.5.2.21, okres uznania za zdolng powinien by¢ ograniczony od 12 tygodnia do korica 26
tygodnia cigzy.

6.5.2.22 Bezposrednio po porodzie lub przerwaniu cigzy, kandydatka nie moze by¢ dopuszczona do
korzystania z przywilejéw wynikajacych z licencji dopdki nie przejdzie ponownych badan, zgodnych z najlepsza
praktyka lekarska i nie zostanie uznana za zdolng do bezpiecznego korzystania z przywilejéw wynikajacych z
licencji i uprawnien.

6.5.2.23 Kandydat nie moze mie¢ nieprawidtowosci kosci, stawdw, miesni lub Sciegien oraz innych
dolegliwosci zwigzanych z uktadem miesniowo-szkieletowym, mogacych prawdopodobnie przeszkadza¢ w
bezpiecznym korzystaniu z przywilejéw wynikajacych z licencji i uprawnien.

Uwaga. — Wszelkie powazne nastepstwa nieprawidfowosci kosci, stawdw, miesni lub sciegien i okreslone
wady anatomiczne bedq zazwyczaj wymagac badania sprawnosci ruchowej, aby okresli¢ sprawnosc¢ fizyczng.

6.5.2.24 Kandydat nie moze mie¢ zadnych anormalnosci ani choréb uszu mogacych prawdopodobnie
przeszkadzac¢ w bezpiecznym korzystaniu z przywilejéw wynikajgcych z licencji i uprawnien.

6.5.2.25 Nie powinny wystepowac zadne zaburzenia ani choroby nosa, przedsionka jamy ustnej lub gérnych
drog oddechowych mogacych prawdopodobnie przeszkadza¢ w bezpiecznym korzystaniu z przywilejow
wynikajacych z licencji i uprawnien.

6.5.2.26 Kandydaci jakajacy sie i z innymi wadami mowy, na tyle powaznymi, ze mogg utrudniac
komunikowanie sie zostang uznani za niezdolnych.

6.5.3 Wymagania dotyczace wzroku

Badanie lekarskie powinno by¢ oparte na nastepujgcych wymaganiach:

6.5.3.1 Funkcjonowanie oczu i ich przydatkéw powinno by¢ normalne. Nie powinno by¢ zadnych czynnych
standw patologicznych, ostrych i chronicznych ani zadnych nastepstw zabiegu chirurgicznego badz urazu oczu
lub ich przydatkdow, zmniejszajgcych wtasciwe funkcjonowanie wzroku w zakresie, ktory mégtby przeszkadzaé
w bezpiecznym korzystaniu z przywilejow wynikajgcych z licencji i uprawnien.

6.5.3.2 Odlegtosciowa ostros¢ widzenia, z korekcjg lub bez, powinna wynosi¢ 6/9 lub wiecej w kazdym oku
oddzielnie a binokularna ostros¢ wzroku powinna wynosi¢ 6/6 lub wiecej. Nie ma zadnych ograniczen dla
niekorekcyjnej ostrosci wzroku. Tam, gdzie standard ostrosci wzroku moze by¢ uzyskany tylko za pomoca

soczewek korygujacych, kandydat moze by¢ oceniony jako zdolny, pod warunkiem, ze:

a) takie soczewki korygujgce noszone sg wtedy, gdy korzysta sie z przywilejéw wynikajgcych z licencji i
uprawnien posiadanych lub wnioskowanych; oraz

b) kandydat posiada przy sobie dodatkowa pare odpowiednich okularow korygujacych, ktora w kazdej
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chwili moze by¢ uzyta podczas korzystania z przywilejow wynikajgcych z licencji.

Uwaga. — Uwaza sie, ze kandydat uznany za spetniajgcego te przepisy w dalszym ciggu je spetnia, chyba
Ze istniejq uzasadnione podejrzenia innego postepowania; w takim przypadku wymagany jest wynik badania
okulistycznego wedtug uznania Wtadzy uprawnionej do licencjonowania. Zaréwno nieskorygowana, jak i
skorygowana ostros¢ wzroku sq normalnie mierzone, jak i zapisywane przy kazdym ponownym badaniu.
Warunki, ktore wskazujq potrzebe uzyskania wyniku badania okulistycznego obejmujq: znaczne pogorszenie
sie nieskorygowanej ostrosci wzroku, kazde pogorszenie sie skorygowanej ostrosci wzroku i przypadki
choroby, uszkodzenia lub operacji oczu.

6.5.3.2.1 Kandydat moze uzywac soczewek kontaktowych spetniajac te wymagania pod warunkiem,
ze:

a) soczewki sg jednoogniskowe i nie zabarwione;
b) soczewki sg dobrze tolerowane; oraz

c¢) para odpowiednich okularéw korygujgcych moze by¢ uzyta w kazdej chwili podczas korzystania z
przywilejéw wynikajacych z licencji.

Uwaga. — Kandydaci, ktdrzy uzywajq soczewek kontaktowych nie muszq mierzyc nieskorygowanej ostrosci
wzroku podczas kazdego kolejnego badania pod warunkiem, ze wiadomo o zaleceniu noszenia soczewek
kontaktowych.

6.5.3.2.2 Kandydaci z duzg wadg wzroku (zaburzenia refrakcji) beda stosowac¢ soczewki kontaktowe
lub renomowane szkta korekcyjne.

Uwaga. — Jesli uzywane sq okulary, nalezy stosowac soczewki wysokiej jakosci w celu zminimalizowania
znieksztatcenia widzenia obwodowego.

6.5.3.2.3 Od kandydatéw, ktérzy majg nieskorygowang odlegtosciowa ostrosé wzroku w
ktérymkolwiek oku, gorsza niz 6/60, nalezy zagda¢ dostarczenia petnych wynikéw badan okulistycznych przed
rozpoczeciem badan w celu wydania oceny lekarskiej, a nastepnie co 5 lat od daty jego pierwszego wydania.

Uwaga 1. — Celem wymaganego badania okulistycznego, jest (1) potwierdzenie normalnego poziomu
widzenia, i (2) rozpoznanie kazdej znaczgcej patologii.

Uwaga 2. — Wytyczne w zakresie oceny kandydatow z jednym okiem, zgodnie z przepisami zawartymi w
pkt 1.2.4.10, znajdujqg sie w Podreczniku cywilnej medycyny lotniczej (Doc 8984 ICAO).

6.5.3.3 Kandydaci, ktérzy byli poddani operacji majacej wptyw na prawidtowe widzenie (refrakcja), bedg
uznani za niezdolnych, chyba Zze ich wzrok nie bedzie prawdopodobnie przeszkadzaé w bezpiecznym
korzystaniu z przywilejéw wynikajgcych z licencji i uprawnien.

6.5.3.4 Kandydat, podczas noszenia soczewek korygujgcych, wymaganych przez punkt 6.5.3.2., musi
posiadac¢ zdolno$¢ czytania mapy N5 lub jej ekwiwalentu z odlegtosci wybranej przez siebie w zakresie od 30
do 50 cm i zdolnosci czytania mapy N14 lub jej ekwiwalentu z odlegtosci 100 cm. Jesli wymaganie to jest
spetnione tylko przy uzyciu korekcji bliskiego widzenia, kandydat moze by¢ oceniany jako zdolny pod
warunkiem, ze ta korekcja bliskiego widzenia, zgodnie z punktem 6.5.3.2, jest dodana do przepisanych
okularéw korygujacych. Jesli taka korekcja nie jest przepisana, para okularéw do bliskiego widzenia powinna
by¢ tatwo dostepna podczas korzystania z przywilejow wynikajgcych z licencji. Jezeli wymagana jest korekcja
bliskiego widzenia, kandydat musi zademonstrowac, ze jedna para okularéw jest wystarczajgca do spetnienia
obu wymagan odlegtosci i bliskiego widzenia.

Uwaga 1. — N5 i N14 dotyczq rozmiaru uzytego kroju pisma. W celu uzyskania szczegétowych informacji
nalezy zapoznac sie z Podrecznikiem cywilnej medycyny lotniczej (Doc 8984 ICAO).
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Uwaga 2. — Do dnia 2 listopada 2022 r., kandydat, ktory potrzebuje bliskiej korekcji do spetnienia tego
wymogu, bedzie wymagat okularéw dwuogniskowych lub by¢ moze wieloogniskowych do odczytania wskazan
z przyrzqdow i map lub instrukcji trzymanej w rece oraz korzystania z widzenia na odlegtos¢ przez przednig
szybe bez zdejmowania okularow. Korekcja pojedynczego widzenia bliskiego (tylko soczewki petne o jednej
mocy, odpowiednie do czytania) moze by¢ akceptowana dla pewnych obowigzkéw kontroli ruchu lotniczego.
Nalezy jednak pamietad, ze korekcja pojedynczego widzenia bliskiego znaczqco obniza ostros¢ widzenia na
odlegfos¢.

Uwaga 2. — Od dnia 3 listopada 2022 r., kandydat, ktéry potrzebuje bliskiej korekcji do spetnienia tego
wymogu, bedzie wymagat okularéw dwuogniskowych lub by¢ moze wieloogniskowych do odczytania wskazan
z przyrzqdow i map lub instrukcji trzymanej w rece oraz korzystania z widzenia na odlegtosc¢ przez przednig
szybe bez zdejmowania okularow. Korekcja pojedynczego widzenia bliskiego (tylko soczewki petne o jednej
mocy, odpowiednie do czytania) moze by¢ akceptowana dla pewnych obowigzkéw kontroli ruchu lotniczego
lub pilota bezzatogowego statku powietrznego. Nalezy jednak pamietac, ze korekcja pojedynczego widzenia
bliskiego znaczqco obniza ostros¢ widzenia na odlegfosc.

Uwaga 3. — Do dnia 2 listopada 2022 r., gdy tylko zaistnieje koniecznos¢ zastosowania lub wymiany
soczewek korekcyjnych, kandydat poinformuje optyka (refraktora) o odlegtosciach dla zadan zwigzanych z
kontrolg ruchu lotniczego, ktére kandydat prawdopodobnie bedzie wykonywat.

Uwaga 3. — Od dnia 3 listopada 2022 r., gdy tylko zaistnieje koniecznos¢ zastosowania lub wymiany
soczewek korekcyjnych, kandydat poinformuje optyka (refraktora) o odlegtosciach dla zadar zwigzanych z
kontrolg ruchu lotniczego lub pilotem bezzatogowego statku powietrznego, ktdre kandydat prawdopodobnie
bedzie wykonywat.

6.5.3.4.1 Jezeli, zgodnie z tym punktem, wymagana jest korekcja bliskiego widzenia, druga para
okularéw bliskiego widzenia powinna by¢ dostepna do natychmiastowego uzycia.

6.5.3.5 Od kandydata wymaga sie posiadania normalnego pola widzenia.
6.5.3.6 0Od kandydata wymaga sie posiadania normalnego widzenia binokularnego.

6.5.3.6.1 Nie bedg dyskwalifikujgce do wykonywania czynnosci lotniczych zaburzenia widzenia
przestrzennego i nieprawidtowa zbieznos¢ oczu w przypadku, gdy spetnione sg warunki dla prawidtowego
widzenia blizy przy nieprawidtowym osadzeniu oka oraz wystepuja mozliwosci kompensacji wady ostrosci
widzenia.

6.5.4 Wymagania dotyczace stuchu

6.5.4.1 Kandydat, badany na audiometrze tonalnym, nie powinien mie¢, w zadnym uchu traktowanym
oddzielnie, utraty stuchu wiekszej niz 35 dB przy zadnej z czestotliwosci 500, 1000 lub 2000 Hz lub wiekszej
niz 50 dB przy 3000 Hz.

6.5.4.1.1 Do dnia 2 listopada 2022 r., kandydat z utratg stuchu wieksza niz powyzsze dane, moze by¢
uznany za zdolnego pod warunkiem, ze wykaze normalng sprawnosc¢ stuchowa na tle szumu, ktéry odtwarza
lub symuluje typowe Srodowisko pracy kontrolera ruchu lotniczego.

6.54.1.1 Od dnia 3 listopada 2022 r., kandydat z utratg stuchu wiekszg niz powyzsze dane, moze byc¢
uznany za zdolnego pod warunkiem, ze wykaze normalng sprawnosc¢ stuchowg na tle szumu, ktéry odtwarza
lub symuluje typowe s$rodowisko pracy kontrolera ruchu lotniczego lub pilota bezzatogowego statku
powietrznego.

Uwaga 1. — Kompozycja czestotliwosci szumu jest zdefiniowana tylko do takiego stopnia, aby zakresy
czestotliwosci 600 do 4800 Hz (zakres czestotliwosci mowy) byty odpowiednio reprezentowane.

Uwaga 2. — W materiatach méwionych dla prowadzonego badania stosuje sie zardwno frazy zwigzane z
lotnictwem, jak i stowa zréwnowazZone fonetycznie.

6.5.4.1.2 Alternatywnie mozna przeprowadzi¢ test w Srodowisku kontroli ruchu lotniczego, w ktérym
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posiadana wazna licencja i uprawnienia kandydata mogg by¢ wykorzystywane.
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DODATEK 1
WYMAGANIA DOTYCZACE BIEGLOSCI W ZAKRESIE JEZYKOW STOSOWANYCH
W tACZNOSCI RADIOTELEFONICZNE)
(dotyczy Rozdziatu 1, pkt 1.2.9)

1. Informacje ogdlne

Uwaga. — Wymagania ICAO dotyczgce biegtfosci jezykowej sktadajq sie z opisu wymagan
znajdujqcych sie w pkt 2 ponizej oraz skali ceny biegtosci jezykowej na poziomie operacyjnym ICAO (Poziom 4)
w Zatgczniku A. Wymagania dotyczqce biegtosci jezykowej majq zastosowanie zaréwno we frazeologii, i jak
w jezyku potocznym.

W celu spetnienia wymagan dotyczgcych biegtosci jezykowej zawartych w Rozdziale 1, pkt 1.2.9; kandydat
ubiegajacy sie o licencje lub posiadacz licencji musi zademonstrowac, w sposéb zadawalajacy Wtadze
uprawniong do licencjonowania, zgodnos$¢ z wymaganiami zawartymi w pkt 2 oraz z poziomem operacyjnym
ICAO (Poziom 4) w skali oceny biegtosci jezykowej ICAO w Zataczniku A.

2. Opis wymagan

Osoby biegle méwigce musza:

a) skutecznie komunikowac sie w wytgcznie przy uzyciu gtosu (telefon/radiotelefon) oraz w sytuacjach
bezposrednich;

b) komunikowa¢ sie w zakresie popularnych, konkretnych i zwigzanych z pracg zagadnien z
doktadnoscig i jasnoscia;

c) stosowac odpowiednie strategie komunikacyjne w celu wymiany komunikatéw oraz rozpoznawania
i rozwigzywania nieporozumien (np. sprawdzanie, potwierdzanie lub wyjasnianie informacji) w
kontekscie ogélnym lub zwigzanym z pracg;

d) z powodzeniem i ze wzgledng fatwoscig radzi¢ sobie z lingwistycznymi wyzwaniami zwigzanymi z
komplikacjg lub nieoczekiwanym obrotem wydarzen, ktére wystepujg w kontekscie rutynowe;j

sytuacji w pracy lub zadania komunikacyjnego, ktére jest im juz wczesniej znane; oraz

e) uzywac dialektu lub akcentu, ktéry jest zrozumiaty dla spotecznosci lotnicze;.
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DODATEK 2
ZATWIERDZONA ORGANIZACJA SZKOLENIA
(dotyczy Rozdziatu 1, pkt 1.2.8.2)

Uwaga. — Zatgcznik 19 zawiera przepisy w zakresie zarzqdzania bezpieczeristwem w odniesieniu do

zatwierdzonej organizacji szkolenia, ktdra narazona jest na ryzyka zwiqzane z eksploatacjq statkow
powietrznych podczas Swiadczenia swoich ustug. Szczegdfowe wytyczne znajdujq sie w Podreczniku
zarzadzania bezpieczeristwem (SMM) (Doc 9859 ICAO).

1.1

1. Wydanie zatwierdzenia

Wydanie zatwierdzenia dla organizacji szkolenia i jego ciggta waznosc¢ zalezy od spetnienia przez te

organizacje wymagan zawartych w niniejszym Dodatku.

1.2
a)
b)

c)

2.1

Dokument zatwierdzajgcy bedzie zawierac przynajmniej:
nazwe organizacji i jej adres;
date wydania i okres waznosci (jezeli ma to zastosowanie);
warunki zatwierdzenia.
2. Instrukcja szkolenia i podrecznik procedur

Organizacja szkolenia udostepni, do uzytku przez zainteresowany personel, instrukcje szkolenia i

podrecznik procedur. Instrukcja i podrecznik mogg by¢ wydane w czesciach i muszg zawiera¢ przynajmniej
ponizsze informacje:

a)

b)

c)

d)

f)

g)

h)

)

ogolny opis zakresu szkolenia, do ktdrego organizacja jest upowazniona w warunkach zatwierdzenia;

zakres oferowanych programoéw szkolenia, wtgcznie z wyposazeniem i sprzetem, ktéry ma byc
uzywany;

opis systemu zapewniania jakosci w organizacji, zgodnie z pkt 4;
opis infrastruktury organizacji;

nazwisko, obowigzki i kwalifikacje osoby odpowiedzialnej za zapewnienie zgodnosci z wymaganiami
zawartymi w zatwierdzeniu, jak okreslono w pkt 6.1;

nazwisko, obowigzki i kwalifikacje osoby odpowiedzialnej za planowanie, realizacje i nadzér nad
szkoleniem, jak okreslono w pkt 6.2;

opis procedur stosowanych dla okreslenia i utrzymania kompetencji personelu instruktorskiego, jak
okreslono w pkt 6.3;

opis metody wykorzystywanej do kompletowania i przechowywania dokumentacji szkoleniowej, jak
okreslono w pkt 8;

opis, jezeli ma zastosowanie, dodatkowego szkolenia wymaganego do spetnienia procedur i
wymagan operatora;

jezeli Panstwo upowaznito zatwierdzong organizacje szkolenia do prowadzenia egzamindow

koniecznych dla wydania licencji lub upowaznienia, zgodnie z pkt 9, to instrukcja i podrecznik musza
zawierac¢ takze opis sposobu wyboru, roli i obowigzkéw upowaznionego personelu, jak réowniez

126



odnosnych wymagan ustalonych przez Wtadze uprawniong do licencjonowania.

2.2 Organizacja szkolenia zapewnia, ze instrukcja szkolenia i podrecznik procedur s3 w miare potrzeb
zmieniane, tak aby zawarte w nich informacje byty aktualne.

2.3 Kopie wszystkich zmian do instrukcji szkolenia i podrecznika procedur sg bezzwtocznie przekazywane
wszystkim organizacjom i osobom, dla ktérych instrukcja i podrecznik zostaty wydane.

3. Programy szkolenia

31 Wtadza uprawniona do licencjonowania moze zatwierdzi¢ program szkolenia na licencje pilota
turystycznego, licencje pilota zawodowego, uprawnienie do wykonywania lotow wedtug wskazan przyrzgddéw
lub na licencje obstugi statku powietrznego (technik/inzynier/mechanik), ktéry zawiera alternatywne sposoby
spetnienia wymagan z zakresu doswiadczenia okreslone w Zataczniku 1, pod warunkiem, ze zatwierdzona
organizacja szkolenia wykaze Wtadzy uprawnionej do licencjonowania, ze szkolenie zapewnia poziom
kompetencji przynajmniej rownowazny do wymaganego, minimalnego doswiadczenia dla personelu, ktéry
takiego zatwierdzonego szkolenia nie przeszedt.

Uwaga 1. — Procedury wspierajgce opracowanie szkolenia i oceny w oparciu o kompetencje dla
pilotéw samolotowych i personelu obstugi statku powietrznego, w tym schematy kompetencyjne ICAO, sq
zawarte w Procedurach stuzb zeglugi powietrznej — Szkolenie (Doc 9868, PANS-TRG).

Uwaga 2. — Podrecznik szkolenia personelu obstugi statku powietrznego (Doc 10098) zawiera
wytyczne dotyczqgce projektowania i opracowania programu szkolenia personelu obstugi statku powietrznego.

3.2 Jezeli Wtadza uprawniona do licencjonowania zatwierdzi program szkolenia na licencje pilota w
zatodze wieloosobowej, zatwierdzona organizacja szkolenia wykaze, ze szkolenie zapewnia poziom
kompetencji w operacjach w zatodze wieloosobowe] przynajmniej réwny z tym, ktdry musza uzyskaé
posiadacze licencji pilota zawodowego, uprawnienia do wykonywania lotéw wedtug wskazan przyrzaddw i
uprawnienia na typ samolotu certyfikowanego do wykonywania operacji z minimalng zatogg sktadajgca sie
przynajmniej z dwdch pilotéow.

Uwaga. — Wytyczne w zakresie zatwierdzania programoéw szkolenia znajdujg sie w Podreczniku
zatwierdzania organizacji szkolenia (Doc 9841 ICAO).

4. System zapewniania jakosci
Organizacja szkolenia ustanowi system zapewniania jakosci, podlegajacy akceptacji przez Wtadze uprawniong
do licencjonowania wydajaca zatwierdzenie, ktéry zapewnia, ze szkolenia i instruktaz spetniajg odpowiednie
wymagania.

5. Infrastruktura

5.1 Infrastruktura i Srodowisko pracy muszg by¢ odpowiednie do realizowanego zadania i podlegajg
akceptacji Wiadzy uprawnionej do licencjonowania.

5.2 Organizacja szkolenia posiada lub bedzie posiada¢, dostep do niezbednych informacji, sprzetu,
urzadzen szkoleniowych i materiatéw koniecznych do prowadzenia szkolen, na ktére posiada zatwierdzenia.

5.3 Syntetyczne urzgdzenia szkoleniowe beda kwalifikowane zgodnie z wymaganiami ustanowionymi
przez Panstwo, a ich stosowanie bedzie podlega¢ zatwierdzeniu przez Wtadze uprawniong do

licencjonowania w celu zapewnienia, ze sg one odpowiednie do realizowanego zadania.

Uwaga. — Podrecznik Kryteria kwalifikacji szkoleniowych urzgdzen symulacji lotu (Doc 9625 ICAO)
zawiera wytyczne w zakresie zatwierdzania szkoleniowych urzqdzen symulacji lotu.

6. Personel
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6.1 Organizacja szkolenia wyznaczy osobe odpowiedzialng za zapewnienie zgodnosci z wymaganiami
ustanowionymi dla zatwierdzonej organizacji.

6.2 Organizacja zatrudni niezbedny personel konieczny dla planowania, realizacji oraz nadzoru nad
prowadzonym szkoleniem.

6.3 Kompetencje personelu instruktorskiego bedg zgodne z procedurami i na poziomie akceptowanym
przez Wtadze uprawniong do licencjonowania.

6.4 Organizacja szkolenia zapewni, aby caty personel instruktorski odbyt szkolenie wstepne i
odswiezajace, odpowiednie do przypisanych zadan i obowigzkéw. Program szkolenia opracowany przez
organizacje szkolenia musi uwzgledniac szkolenia w zakresie czynnika ludzkiego.

Uwaga. — Wytyczne w zakresie projektowana programow szkolenia na temat mozliwosci cztowieka
znajdujg sie w Podreczniku szkolenia w zakresie czynnika ludzkiego (Doc 9683).

7. Dokumentacja

7.1 Organizacja szkolenia bedzie przechowywaé szczegdétowa dokumentacje studenta, aby wykazac
spetnienie wszystkich wymagan szkolenia, jak uzgodniono z Wtadzg uprawniong do licencjonowania.

7.2 Organizacja szkolenia bedzie prowadzi¢ system rejestracji kwalifikacji oraz szkolern personelu
instruktorskiego i egzaminatorskiego.

7.3 Dokumentacja wymagana zgodnie z punktem 7.1 bedzie przechowywana przez minimum 2 lata od
ukonczenia szkolenia. Dokumentacja wymagana zgodnie z punktem 7.2 bedzie przechowywana przez
minimum 2 lata od dnia, w ktérym instruktor lub egzaminator zaprzestat wykonywania swoich obowigzkéw
dla organizacji szkolenia.

8. Nadzor

Umawiajace sie Panstwa bedg utrzymywac skuteczny program nadzoru nad zatwierdzong organizacjg
szkolenia w celu zapewnienia ciggtej zgodnosci z wymaganiami zawartymi w zatwierdzeniu.

9. Ocena i egzaminy
Jezeli Umawiajgce sie Panstwo upowaznito zatwierdzong organizacje szkolenia do prowadzenia egzamindw
koniecznych dla wydania licencji lub uprawnienia, bedg one prowadzone przez personel upowazniony przez

Wtadze uprawniong do licencjonowania lub wyznaczony przez organizacje szkolenia zgodnie z kryteriami
zatwierdzonymi przez Wtadze uprawniong do licencjonowania.
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DODATEK 3
WYMAGANIA DOTYCZACE WYDANIA LICENCJI PILOTA W ZALtODZE WIELOOSOBOWEJ — SAMOLOT
(dotyczy Rozdziatu 2, pkt 2.5)

1. Szkolenie

1.1 W celu spetnienia wymagan dotyczacych wydania licencji pilota w zatodze wieloosobowej dla danej
kategorii statku powietrznego, kandydat musi ukoriczy¢ zatwierdzony kurs szkoleniowy. Bedzie to szkolenie
w oparciu o kompetencje prowadzone w srodowisku operacyjnym dla zatogi wieloosobowe;j.

1.2 Podczas szkolenia kandydat musi zdoby¢ wiedze, umiejetnosci i postawy stanowigce podstawe
kompetencji wymaganych do wykonywania czynnosci drugiego pilota w samolocie transportowym z silnikami
turbinowymi, certyfikowanym do operacji z zatogg sktadajacga sie z minimum dwdch pilotéw, w lotach VFR i
IFR, w ciggu dnia i nocy.

2. Poziom oceny

Kandydat ubiegajgcy sie o licencje pilota w zatodze wieloosobowej dla kategorii samolotu, musi osiggna¢
konicowy standard kompetencji okreslony w zatwierdzonym przyjetym modelu kompetencji.

Uwaga. — Schemat szkolenia na licencje pilota w zatodze wieloosobowej na kategorie samolotu,
schemat kompetencyjny pilota samolotowego ICAO oraz metodologia dostosowania tego schematu do licencji
pilota w zatodze wieloosobowej znajdujg sie w Procedurach stuzb zeglugi powietrznej — Szkolenie (PANS-TRG,
Doc 9868 ICAO).

3. Lot symulowany

Uwaga. — Podrecznik kryteridw kwalifikacji szkoleniowych urzadzen symulacji lotu (Doc 9625 ICAO),
Tom | — Samoloty, zawiera wytyczne w zakresie kwalifikacji szkoleniowych urzgdzeri symulacji lotu
wykorzystywanych w programach szkolenia. Typy I do VIl opisane w Doc 9625 sq uZzywane ponizej.

3.1 Szkoleniowe urzadzenia symulacji lotu uzywane w celu zdobycia doswiadczenia okreslonego w
Rozdziale 2, pkt 2.5.3.3., musi by¢ zatwierdzone przez Wtadze uprawniong do licencjonowania.

3.2 Szkoleniowe urzadzenia symulacji lotu odpowiednie dla kazdego etapu szkolenia do licencji pilota w
zatodze wieloosobowej dzieli sie na nastepujace kategorie:

Uwaga 1. — Schemat szkolenia dla licencji pilota w zatodze wieloosobowej opisuje cztery fazy
szkolenia (faza kluczowych umiejetnosci lotniczych, podstawowa, Sredniozaawansowana i zaawansowana) i
jest zawarty w Procedurach stuzb zeglugi powietrznej - Szkolenie (PANS-TRG, Doc 9868).

Uwaga 2. — Poziomy urzgdzen Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczeristwa Lotniczego (EASA) i
poziomy urzqdzen Federalnej Administracji Lotnictwa Standéw Zjednoczonych (FAA) okreslone ponizej sq
rozpatrywane w oparciu o najblizsze kwalifikowane urzgdzenie, ktére zapewnia wymagany poziom wiernosci
do obstugi danej fazy szkolenia. Nie ma to na celu ustalenia jakiejkolwiek rownowaznosci miedzy réznymi
urzqdzeniami ICAO, FAA i EASA. Ponadto w kazdej fazie mozina zastosowacé kombinacje urzqdzen, ktore
spetniajg minimalny poziom wiernosci.

Uwaga 3. — W kazdej z czterech faz inne urzqdzenia, ktore spetniajg wymagania dotyczgce wiernosci,
mogq byc rowniez uzyte w celu spetnienia wymagarn szkoleniowych.

a) Faza kluczowych umiejetnosci lotniczych. Urzadzenie do szkolenia elektronicznego i elementow

zadan, zatwierdzone przez Wtadze uprawniong do licencjonowania, ktére posiada nastepujace
cechy:
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b)

c)

d)

— zawiera wyposazenie wykraczajace poza normalne, zwigzane z komputerami pulpitowymi,
takie jak czynna replika pulpitu sterowania przepustnicg, boczny drazek sterowy lub
klawiatura FMS;

— angazuje czynnos¢ psychomotoryczng z odpowiednim zastosowaniem sity i pomiarem czasu
reakcji; oraz

— poza tym spetnia, co najmniej, nastepujgce wymagania:
e Typ I lub Typ lll Doc 9625

Uwaga 1. — Typ Il Doc 9625 moze by¢ uzywany do niektorych podstawowych zadan
szkolenia w locie wedtug wskazan przyrzqdow.

Uwaga 2. — Urzgdzenie EASA FNPT | oraz urzqdzenie FAA FTD Poziom 4 spetniajg minimalne
wymagania dla urzgdzenia Typu I, Il i 1.

Faza podstawowa. Szkoleniowe urzadzenie symulacji lotu, ktdre reprezentuje rodzajowy samolot
wielosilnikowy napedzany silnikami turbinowymi i posiada nastepujace cechy.

— jest wyposazone w system widocznosSci w warunkach dziennych; oraz
— poza tym spetnia, co najmniej, nastepujgce wymagania:
e Typ IVIub Typ V Doc 9625

Uwaga. — Urzqdzenie EASA FNPT II-MCC lub urzqdzenie FAA FTD Poziom 5 spetniajq
minimalne wymagania dla urzqdzenia Typu IV.

Faza sredniozaawansowana. Szkoleniowe urzadzenie symulacji lotu, ktére reprezentuje samolot
wielosilnikowy napedzany silnikami turbinowymi, certyfikowany dla zatogi sktadajacej sie z dwdch
pilotow, i posiada nastepujgce cechy:

— jest wyposazone w rozszerzony system widocznosci w warunkach dziennych;

— jest wyposazone w autopilota; oraz

— poza tym spetnia, co najmniej, nastepujace wymagania:

e Typ VIDoc 9625

Uwaga 1. — Petny symulator lotu FFS Poziom B EASA i petny symulator lotu FFS Poziom B FAA
spetniajg minimalne wymagania dla urzgdzenia Typu VI.

Uwaga 2. — Podczas fazy sredniozaawansowanej, niektére lub wszystkie zadania
szkoleniowe mogq byc¢ przeprowadzane na urzqdzeniu uzywanym w fazie zaawansowanej, jesli
jest ono odpowiednie dla zadania szkoleniowego. Wytyczne dotyczqgce oceny przydatnosci
urzgdzenia do zadania szkoleniowego zawarte sq w Doc 9625, Czes¢ I, Dodatek C.

Faza zaawansowana. Szkoleniowe urzgdzenie symulacji lotu, ktdére reprezentuje samolot
wielosilnikowy napedzany silnikami turbinowymi, certyfikowany dla zatogi sktadajacej sie z dwdch
pilotow, i posiada nastepujgce cechy:

— jest wyposazone w rozszerzony system widocznosci w warunkach dziennych;

— jest wyposazone w autopilota; oraz

— poza tym spetnia, co najmniej, nastepujace wymagania:

130



e Typ VIl Doc 9625

Uwaga 1. — Petny symulator lotu FFS Poziom C lub D EASA i petny symulator lotu FFS Poziom
C lub D FAA spetniajg minimalne wymagania dla urzqdzenia Typu VII.

Uwaga 2. — Podczas fazy zaawansowanej niektore zadania szkoleniowe mogq byc
przeprowadzone na urzgdzeniu uzywanym w fazie sredniozaawansowanej, jesli urzqdzenie to
reprezentuje samolot uzywany w fazie zaawansowanej i jest odpowiednie do zadania
szkoleniowego. Wytyczne dotyczqgce oceny przydatnosci urzqdzenia do zadania szkoleniowego
zawarte sq w Doc 9625, Czesc¢ |, Dodatek C.
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ZALACZNIK A
SKALA OCENY BIEGLOSCI JEZYKOWEJ ICAO

1.1 Poziomy: ekspercki, rozszerzony i operacyjny

STRUKTURA
WYMOWA
Odpowiednie struktury
POZIOM Zakfada posiadanie dialektu gramatyczne i formy zdari StOWNICTWO PLYNNOSC ROZUMIENIE INTERAKCIA
i/lub akcentu zrozumiatego okreslone funkcjami
dla srodowiska lotniczego Jezykowymi, odpowiednimi
dla zadania
Wymowa, akcent, rytm i Zaréwno podstawowe i Zakres stownictwa i jego Umie méwié dtugo bez kiopotu | Rozumienie zawsze doktadne, prawie tatwe reagowanie w prawie
Ekspercki intonacja, pomimo ztozone struktury doktadnosc¢ s dostateczne do | iz naturalng biegtoscia. we wszystkich kontekstach, i obejmuje wszystkich sytuacjach.
mozliwego wptywu gramatyczne oraz uktady skutecznego komunikowania Roznicuje potok mowy dla rozumienie lingwistycznych i Wychwytuje sygnaty
6 pierwszego jezyka lub zdan s zawsze dobrze sie w bardzo réznorodnych, uzyskanie efektow kulturowych subtelnosci. werbalne i niewerbalne i
zréznicowania kontrolowane. znanych i nieznanych stylistycznych, np. dla odpowiada na nie w sposéb
regionalnego, prawie nigdy zagadnieniach. Stownictwo podkreslenia szczegdtu. Stosuje prawidtowy.
nie ingerujg w fatwos¢ idiomatyczne, z niuansami i spontanicznie odpowiednie
zrozumienia. odpowiednie do omawianej znaczniki mowy i faczniki.
dziedziny.
Wymowa, akcent, rytm i Podstawowe struktury Zakres stownictwa i jego Umie méwic dtugo ze wzgledng | Doktadne rozumienie w zakresie Odpowiedzi s
Rozsze- intonacja, pomimowptywu | gramatyczne oraz uktady doktadnosc sa dostateczne do | tatwoscig na znane tematy, ale popularnych, konkretnych zagadnien natychmiastowe,
rzony pierwszego jezyka lub zdar sg zawsze dobrze skutecznego komunikowania nie réznicuje potoku mowy dla zwigzanych z pracg, oraz w wiekszosci odpowiednie i wyczerpujace.
zréznicowania kontrolowane. Podejmowane | sie w zakresie popularnych, uzyskania efektéw doktadne rozumienie, jezeli musi stawic¢ Skutecznie zarzadza relacjg
regionalnego, rzadko sg préby konstruowania konkretnych zagadnien stylistycznych. Stosuje czota komplikacji lingwistycznej lub mowca/stuchacz.
5 ingerujg w fatwos¢ ztozonych struktur, ale z zwigzanych z praca. Parafrazy | odpowiednie znaczniki mowy i sytuacyjnej lub niespodziewanemu
zrozumienia. btedami, ktére czasami stosowane skutecznie iz faczniki. obrotowi wydarzen. Potrafi zrozumie¢
wplywajg na znaczenie. powodzeniem. Stownictwo duzy zakres zréznicowania mowy
jest czasami idiomatyczne. (dialekt i/lub akcent) w réznych
dziedzinach.
Wymowa, akcent, rytm i Podstawowe struktury Zakres stownictwa i jego Produkuije dtugie wypowiedziw | Rozumienie w wigkszosci doktadne w Odpowiedzi sg zazwyczaj
Opera- intonacja pod wptywem gramatyczne oraz uktady doktadnosc sa dostateczne do | odpowiednim tempie. Moze sie | zakresie popularnych, konkretnych natychmiastowe,
cyiny pierwszego jezyka lub zdar sg stosowane w sposob skutecznego komunikowania zdarzy¢ okazjonalna utrata zagadnien zwigzanych z pracg, kiedy odpowiednie i wyczerpujace.
zréznicowania kreatywny oraz sg zazwyczaj sie w zakresie popularnych, ptynnosci przy przechodzeniuz | uzyty akcent lub odmiana jest Inicjuje i utrzymuje wymiane
regionalnego, ale tylko dobrze kontrolowane. Mogg konkretnych zagadnien form wyuczonych do dostatecznie zrozumiata dla informacgji, nawet w
4 czasami ingerujg w fatwos¢ wystgpic bfedy, szczegdlniew | zwigzanych z praca. W spontanicznej interakdji, ale nie | miedzynarodowej spotecznosci przypadku
zrozumienia. sytuacjach nietypowych lub przypadku brakéw w ma to wptywu na skuteczne uzytkownikéw. Jezeli musi stawic czota niespodziewanego obrotu
niespodziewanych, ale rzadko | stownictwie w sytuacjach komunikowanie sie. Potrafi w komplikagji lingwistycznej lub wydarzen. Radzi sobie
wplywajg na znaczenie. nietypowych lub ograniczonym zakresie sytuacyjnej lub niespodziewanemu prawidtowo z oczywistymi

stosowac odpowiednie
znaczniki mowy i fgczniki.
Wypetniacze nie rozpraszajg
uwagi.

niespodziewanych, czeste
parafrazy stosowane z
powodzeniem.

obrotowi wydarzen, zrozumienie moze
by¢ wolniejsze lub wymagac
wyjasnienia.

nieporozumieniami poprzez
sprawdzanie, potwierdzanie
lub wyjasnianie.

Poziomy 1, 2 i 3 na kolejnej stronie.
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1.2 Poziomy: komunikatywny, podstawowy i wstepny

WYMOWA STRUKTURA
Zaktada posiadanie Odpowiedni..e struktury . >
POZIOM dialektu iflub akcentu gr amat)’/czne ifor my 25_10’7 StOWNICTWO PLYNNOSC ROZUMIENIE INTERAKCTIA
zrozumiatego dla ] okreslor{efunch.zml .
Srodowiska lotniczego Jezykowymi OdpD'WIGanmI
dla zadania
Wymowa, akcent, rytm i Podstawowe struktury Zakres stownictwa i jego Produkuje wypowiedzi, ale Rozumienie jest czesto doktadne w Odpowiedzi sg czasami
Komuni- intonacja pod wptywem gramatyczne oraz uktady doktadnos¢ sg czesto stosowane frazy i przerwy sg zakresie popularnych, konkretnych natychmiastowe, odpowiednie i
katywny pierwszego jezyka lub zdan zwigzane z dostateczne do czesto nieodpowiednie. zagadnien zwigzanych z pracg, kiedy | wyczerpujace. Potrafi w miare
zréznicowania przewidywalnymi sytuacjami komunikowania sie w Wahania i powolnos¢ w uzyty akcent lub odmiana jest fatwo zainicjowac i utrzymac
regionalnego i czesto nie zawsze sg dobrze zakresie popularnych, zrozumieniu jezyka mogg dostatecznie zrozumiata dla wymiane informacji na znane
3 ingerujg w fatwos¢ kontrolowane. Btedy czesto konkretnych zagadnien uniemozliwic¢ skuteczng miedzynarodowej spotecznosci zagadnienia i w przewidywalnych
zrozumienia. wptywajg na znaczenie. zwigzanych z pracg, ale zakres | komunikacje. Wypetniacze uzytkownikdéw. sytuacjach. Zazwyczaj nie radzi
jest ograniczony, a dobdrstéw | czesto rozpraszajg uwage. Moze nie zrozumie¢ komplikacji sobie z niespodziewanym obrotem
czesto nieodpowiedni. Brak lingwistycznej lub sytuacyjnej lub wydarzen.
umiejetnosci parafrazowania niespodziewanego obrotu
z powodzeniem w przypadku wydarzen.
braku stownictwa.
Wymowa, akcent, rytm i Wykazuje tylko ograniczony Ograniczony zakres Wypowiada bardzo krétkie, Rozumienie jest ograniczone do Czas odpowiedzi jest dtugi i czesto
Podsta- intonacja z silnym zakres kontroli nad kilkoma stownictwa sktadajacy sie pojedyncze zapamietane pojedynczych, zapamietanych fraz, nieodpowiedni. Interakcja
wowy wplywem pierwszego prostymi zapamigtanymi tylko z pojedynczych stow i zwroty z czestymi przerwamii | jezeli sg ostroznie i wolno ograniczona do wymiany prostych
jezyka lub zréznicowania strukturami gramatycznymi i zapamietanych fraz. rozpraszajacymi uwage wypowiadane. rutynowych wypowiedzi.
regionalnego i zazwyczaj uktadami zdan. wypetniaczami, aby znalezé
2 ingerujg w fatwos¢ wyrazenia lub wypowiedzie¢
zrozumienia. mniej znane stowo.
Osiagniecia ponizej Osiagniecia ponizej poziomu Osiggniecia ponizej poziomu Osiggniecia ponizej poziomu Osiggniecia ponizej poziomu Osiggniecia ponizej poziomu
Wstepny poziomu podstawowego. podstawowego. podstawowego. podstawowego. podstawowego. podstawowego.
1

Uwaga. — Poziom operacyjny (Poziom 4) jest minimalnym poziomem biegtosci dla tgcznosci radiotelefonicznej. Poziomy 1 do 3 opisujg wstepny, podstawowy i komunikatywny
poziom biegtosci jezykowej, i odpowiednio, wszystkie opisujq poziom biegfosci ponizej wymogu biegfosci jezykowej ICAO. Poziomy 5 i 6 opisujq poziom rozszerzony i ekspercki,
czyli poziom biegtosci znacznie bardziej zaawansowany niz minimalny wymagany standard. Jednak w catosci, skala oceny ma stuzy¢ jako kryterium w szkoleniu i
egzaminowaniu oraz jako pomoc dla kandydatéw w uzyskaniu Poziomu operacyjnego ICAO (Poziom 4).
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ZALACZNIK B
WPIS DO LICENCJI, KTORYCH WAZNOSC ZOSTAtA AUTOMATYCZNIE UZNANA

Niniejszy zatacznik zawiera przyktadowy wpis do licencji wymagany w przypadku licencji, ktérych waznos¢ zostata
automatycznie uznana, zgodnie z pkt 1.2.2.3. Przedstawiono takze przyktad zatacznika XXX do licencji, ktory
zawiera niezbedne szczegétowe informacje wymagane zgodnie z pkt 1.2.2.3, gdzie XXX oznacza liczbe lub znak.

1. Przyktadowy wpis do licencji

11 Licencje, ktérych waznos$¢ zostata automatycznie uznana zgodnie z formalnym porozumieniem
pomiedzy Panstwami, powinny zawiera¢ nastepujacy wpis: ,Waznos¢ uznana zgodnie z Zatgcznikiem XXX".

1.2 Zatgcznik XXX do licencji musi by¢ dostepny (w dowolnym formacie, na przyktad w wersji elektronicznej
lub papierowej) podczas korzystania z uprawnien wynikajgcych z licencji, ktérej waznos¢ zostata uznana
automatycznie. i automatycznego sprawdzania poprawnosci licencji.

1.3 Zatacznik XXX jest publikowany przez Panstwo wydajace licencje lub przez Regionalng Organizacje
Nadzoru nad Bezpieczenstwem, ktdra zarzadza wspdélnym zbiorem przepiséw w zakresie licencjonowania w
imieniu Panstw bedacych strong formalnego porozumienia, i moze by¢ identyczny dla wszystkich wydanych
licencji.

1.4 Kiedy Regionalna Organizacja Nadzoru nad Bezpieczenstwem publikuje Zatgcznik XXX, powinien on
zawierac liste Panstw Cztonkowskich Regionalnej Organizacji Nadzoru nad Bezpieczenstwem.

1.5 Kiedy Zatacznik XXX jest wydany w jezyku innym niz angielski, zastosowanie ma pkt 5.1.3, poniewaz
Zatacznik XXX stanowi czes¢ wpisu do licencji.

2. Przyktadowy Zatacznik XXX

Panstwo lub Regionalna Organizacja Nadzoru nad Bezpieczeristwem

Zatacznik XXX do licencji, ktorych waznos¢ zostata uznana automatycznie

1. Licencja jest automatycznie uznawana przez wszystkie Paiistwa wymienione w pkt 2 na mocy
porozumienia zarejestrowanego z ICAO. Numer rejestracyjny ICAO: ..........cccoveieieiienienrenne e st

2. Umawiajgce sie Panstwa ICAO, ktére automatycznie uznajg waznoseé licencjic .o.ovveveeeeeeeeccecevee e e

* %

* Do wykorzystania przez Panstwo wydajace licencje lub przez Regionalng Organizacje Nadzoru nad Bezpieczeristwem.

**  Jezeli Zatacznik XXX jest wydawany przez Regionalng Organizacje Nadzoru nad Bezpieczernistwem, pole to powinno
zawierac nastepujacy zapis: ,,Panstwami cztonkowskimi Regionalnej Organizacji Nadzoru nad Bezpieczeristwem sg: [lista
Panstw cztonkowskich Regionalnej Organizacji Nadzoru nad Bezpieczeristwem].”
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