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DECYZJA NR 43
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 9 grudnia 2011 .

w sprawie procedur stosowanych przy wydawaniu Certyfikatu Inspektora Lotnictwa Cywilnego
- CAIC (Civil Aviation Inspector Certificate)

Na podstawie art. 21 ust. 2 ustawy z dnia 3 lipca
2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100,
poz. 696, z p6zn. zm."), § 1 statutu Urzedu Lotnic-
twa Cywilnego stanowigcego zatacznik do zarzg-
dzenia Nr 136 Prezesa Rady Ministréw z dnia 14
listopada 2002 r. w sprawie nadania statutu Urze-
dowi Lotnictwa Cywilnego (M. P. Nr 55 poz. 754,
z p6zn. zm.?), w zwigzku z Zatgcznikiem 9 do Kon-
wencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym,
sporzadzonej w Chicago w dniu 7 grudnia 1944 r.
(Dz. U.z 1959 r. Nr 35, poz. 212 214, z p6zn. zm.?)
zarzgdza sie, co nastepuje:

§ 1. Wprowadza sie:

1) procedury stosowane przy wydawaniu Cer-
tyfikatu Inspektora Lotnictwa Cywilnego
— CAIC (Civil Aviation Inspector Certificate),
okreslone w zatgczniku nr 1 do decyz;ji;

2) wzér wniosku o wydanie Certyfikatu In-
spektora Lotnictwa Cywilnego — CAIC (Civil
Aviation Inspector Certificate), okreslony
w zatgczniku nr 2 do decyzji;

3) wzor Certyfikatu Inspektora Lotnictwa Cy-
wilnego — CAIC (Civil Aviation Inspector
Certificate), okreslony w zatgczniku nr 3 do
decyzji;

4) wzo6r formularza odbioru Certyfikatu In-
spektora Lotnictwa Cywilnego — CAIC (Civil
Aviation Inspector Certificate), okreslony
w zatgczniku nr 4 do decyzji;

" Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogto-
szone w Dz. U. z 2006 r. Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 141, poz.
1008, Nr 170, poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50,
poz. 331 i Nr 82, poz. 558, z 2008 r. Nr 97, poz. 625, Nr 144,
poz. 901, Nr 177, poz. 1095, Nr 180, poz. 1113 i Nr 227, poz.
1505, z 2009 r. Nr 18, poz. 97 i Nr 42, poz. 340, z 2010 r. Nr
47, poz. 278 i Nr 182, poz. 1228 oraz z 2011 r. Nr 80, poz.
432, Nr 106, poz. 622, Nr 170, poz. 1015, Nr 171, poz. 1016
i Nr 240, poz. 1429.

2 Zmiany wymienionego zarzgdzenia zostafy ogtoszone w M.P.
Z 2004 r. Nr 28, poz.478, Nr 49, poz. 846, z 2005 r. Nr 58, poz.
784 oraz z 2007 r. Nr 1, poz. 8

% Zmiany tekstu jednolitego Konwencji zostaly ogtoszone w Dz.
U. 21963 r. Nr 24, poz. 137 i 138, z 1969 r. Nr 27, poz. 210
i 211,z 1976 r. Nr 21, poz. 130 i 131, Nr 32, poz. 188 i 189
i Nr 39, poz. 227 | 228, z 1984 r. Nr 39, poz. 199 i 200 oraz
z2000 r. Nr 39, poz. 446 i 447, z 2002 r. Nr 58, poz. 527 i 528
orazz2003r. Nr 78, poz. 700 701.

5) wzoér wniosku o udzielenie informacji o
braku negatywnych przestanek, okreslony
w zatgczniku nr 5 do decyzji.

§ 2. Pracownik posiadajgcy w dniu wejscia w zycie
decyzji Certyfikat Inspektora Bezpieczenstwa
Lotnictwa Cywilnego — CASIC (Civil Aviation
Safety Inspector Certificate), jest obowigza-
ny do jego zwrotu do Departamentu Ochrony
i Utatwien w Lotnictwie Cywilnym Urzedu Lot-
nictwa Cywilnego w terminie niekolidujgcym
z prowadzeniem lub zaplanowaniem prowa-
dzenia inspekcji w zakresie bezpieczenstwa
eksploatacji statkobw powietrznych, ochrony
lotnictwa cywilnego przed aktami bezpraw-
nej ingerencji w lotnictwie cywilnym lub in-
nych funkcji zwigzanych z nadzorowaniem
i kontrolowaniem przestrzegania przepisow
prawnych w zakresie lotnictwa cywilnego, nie
pozniej jednak niz do dnia 31 grudnia 2012 r.
Przepis § 6 ust. 4 zatacznika nr 1 do decyz;ji
stosuje sie odpowiednio.

§ 3. Traci moc decyzja nr 26 Prezesa Urzedu Lot-
nictwa Cywilnego z dnia 1 sierpnia 2011 .
w sprawie procedur stosowanych przy wyda-
waniu Certyfikatu Inspektora Bezpieczenstwa
Lotnictwa Cywilnego — CASIC (Civil Aviation
Safety Inspector Certificate).

§ 4. Certyfikat Inspektora Bezpieczenstwa Lotnic-
twa Cywilnego (CASIC) wydany przed dniem
wejscia w zycie niniejszej decyzji obowigzuje
réwnolegle z nowo wydanym Certyfikatem
Inspektora Lotnictwa Cywilnego (CAIC), nie
dtuzej jednak niz do dnia wygasniecia daty
waznosci wydanego CASIC.

§ 5. Decyzja wchodzi w zycie z dniem podpisa-

nia.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszyrski
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Zatgczniki do Decyzji nr 43
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Z dnia 9 grudnia 2011 r.

Zatgcznik Nr 1

Procedury stosowane przy wydawaniu Certyfikatu Inspektora Lotnictwa
Cywilnego - CAIC (Civil Aviation Inspector Certificate)

§ 1. llekro¢ w zatgczniku jest mowa o:

1)
2)
3)

Urzedzie — nalezy przez to rozumie¢ Urzad Lotnictwa Cywilnego;

Prezesie Urzedu — nalezy przez to rozumie¢ Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego;

LOB - nalezy przez to rozumie¢ Departament Ochrony i Utatwien w Lotnictwie Cywilnym Urzedu
Lotnictwa Cywilnego;

Dyrektorze LOB — nalezy przez to rozumie¢ Dyrektora Departamentu Ochrony i Utatwien w Lotnic-
twie Cywilnym;

Petnomocniku Ochrony — nalezy przez to rozumie¢ Petnomocnika do spraw Ochrony Informacji Nie-
jawnych w Urzedzie Lotnictwa Cywilnego;

CAIC - nalezy przez to rozumie¢ Certyfikat Inspektora Lotnictwa Cywilnego — CAIC (Civil Aviation
Inspector Certificate);

wniosku — nalezy przez to rozumie¢ wniosek o wydanie CAIC;

pracowniku — nalezy przez to rozumie¢ inspektora upowaznionego przez Prezesa Urzedu do spra-
wowania nadzoru i kontroli nad przestrzeganiem przepiséw w zakresie lotnictwa cywilnego zatrud-
nionego w Urzedzie albo z ktorym zawarta zostata umowa cywilnoprawna.

§ 2. CAIC wydaje sie pracownikom Departamentu Operacyjno-Lotniczego, Departamentu Techniki Lotni-
czej, Departamentu Lotnisk, Departamentu Personelu Lotniczego, Biura Delegatur Terenowych, LOB,
upowaznionym przez Prezesa Urzedu do prowadzenia inspekcji w zakresie bezpieczenstwa eksploata-
cji statkdw powietrznych, ochrony lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerenciji w lotnictwie
cywilnym lub innych funkcji zwigzanych z nadzorowaniem i kontrolowaniem przestrzegania przepisow
prawnych w zakresie lotnictwa cywilnego.

§3.1.

Z wnioskiem o wydanie CAIC wystepuje do LOB pracownik, o ktdrym mowa w § 2, po uprzednim

wyrazeniu zgody przez dyrektora komorki organizacyjnej wtasciwego dla tego pracownika.

W przypadku pracownika LOB, z wnioskiem o wydanie CAIC wystepuje wiasciwy dla tego pracow-
nika naczelnik inspektoratu LOB.

Whniosek rozpatrywany jest w LOB.

W celu zapewnienia ochrony lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerenciji w lotnictwie
cywilnym, przed ztozeniem wniosku, Petnomocnik Ochrony dokonuje sprawdzenia przesztosci
pracownika ubiegajgcego sie o wydanie CAIC, zgodnie z pkt 11.1.3. zatagcznika do rozporzadzenia
Komisji (WE) nr 185/2010 z dnia 4 marca 2010 r. ustanawiajgcym szczegotowe srodki w celu wpro-
wadzenia w zycie wspoélnych podstawowych norm ochrony lotnictwa cywilnego (Dz. Urz. WE L 55
z 05.03.2010, str. 1), w zwigzku z pkt 1.2.2. Decyzji Komisji nr 774/2010 z dnia 13 kwietnia 2010 r.
ustanawiajgcej szczegotowe srodki w celu wprowadzenia w zycie wspolnych norm ochrony lot-
nictwa cywilnego obejmujgcych informacje, o ktérych mowa w art. 18 lit. a) rozporzgdzenia (WE)
nr 300/2008.

W ramach dokonania sprawdzenia przesztosci Petnomocnik Ochrony wystepuje z wypetnionym
uprzednio przez pracownika wnioskiem o udzielenie informacji o braku negatywnych przestanek,
o ktorych mowa w art. 188a ust. 4 i 5 ustawy, stanowigcym zatgcznik nr 5 do niniejszej decyzji do
Komendanta Nadwislahskiego Oddziatu Strazy Graniczne;j.

W celu zapewnienia ochrony lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerenciji w lotnictwie
cywilnym, przed ztozeniem wniosku, Wydziat Szkolen w Biurze Dyrektora Generalnego kieruje pra-
cownika ubiegajgcego sie o wydanie CAIC na szkolenie w zakresie $wiadomosci ochrony lotnictwa
cywilnego, zgodnie z pkt 11.2.6.1. zatgcznika do rozporzadzenia Komisji (WE) nr 185/2010 z dnia
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4 marca 2010 r. ustanawiajgcego szczegotowe srodki w celu wprowadzenia w zycie wspolnych pod-
stawowych norm ochrony lotnictwa cywilnego.

§ 4. 1. Decyzje o wydaniu lub odmowie wydania CAIC podejmuje w imieniu Prezesa Urzedu Dyrektor LOB.

2.

W oparciu o informacje znajdujgce sie we wniosku, w szczegoélnosci braku sprawdzenia przesztosci,
0 ktorym mowa w § 3 ust. 4, lub braku przeszkolenia w zakresie $wiadomosci ochrony lotnictwa cy-
wilnego, o ktérym mowa w § 3 ust. 5, Dyrektor LOB w imieniu Prezesa Urzedu moze podjg¢ decyzje
o0 odmowie wydania CAIC.

CAIC sporzadza sie w Panstwowej Wytworni Papierow Wartosciowych S.A.

Termin wykonania CAIC oraz termin jego odbioru, pracownik LOB odpowiedzialny za wydanie CAIC
uzgadnia z wnioskodawcg.

. 1. CAIC wydaje sie na okres dwoch lat, z zastrzezeniem ust. 2.

W przypadku umowy cywilnoprawnej lub umowy o prace zawartej na czas okreslony przez Urzad z
pracownikiem, CAIC wydaje sie na okres trwania tej umowy, jednakze nie diuzej niz okres, o ktorym
mowa w ust. 1.

Z chwilg ustania powodow, dla ktérych CAIC zostat wydany, w szczegoélnosci w przypadku rozwig-
zania umowy o prace lub uptywu terminu, na ktory ta umowa lub umowa cywilnoprawna zostata
zawarta, CAIC zwraca sie bezzwtocznie do LOB.

W przypadku zmiany danych zawartych w CAIC pracownik, dla ktérego zostat wydany wystepuje
drogg stuzbowg do LOB z wnioskiem o wydanie nowego CAIC.

Do wydania nowego, uaktualnionego CAIC przepisy § 3 ust. 1-3, § 4 oraz § 5 ust. 1 stosuje sie odpo-
wiednio.

. Odbidér CAIC nastepuje w LOB.

Do odbioru CAIC upowazniony jest wytgcznie pracownik, dla ktorego CAIC zostat sporzgdzony.
Wydanie CAIC nastepuje po pokwitowaniu odbioru nowego CAIC na formularzu odbioru CAIC przez
osobe, dla ktérej CAIC zostat sporzadzony.

Nie pozniej niz w chwili odbioru nowego CAIC, pracownik zobowigzany jest do zwrotu wydanego
wczesniej CAIC. Zwrocony CAIC podlega zniszczeniu w LOB.

§ 7. Rejestr wydanych CAIC prowadzony jest w LOB.



Dziennik Urzedowy

Urzedu Lotnictwa Cywilnego Nr 22 —2029 — Poz. 113
Zaftgcznik Nr 2
Fotografia (wz6r)
35x45 mm /
fotografia WNIOSEK O WYDANIE CERTYFIKATU INSPEKTORA
taci LOTNICTWA CYWILNEGO - CAIC (Civil Aviation Inspector Certificate)
W pos a(?' UWAGA: Pola w rubrykach nalezy wypetnia¢ czytelnie pismem drukowanym,
cyfrowej wielkimi literarmi.
1. Nazwisko

2. Imie (imiona)

3. Data urodzenia (dd/mm/rrrr) 4. Pte¢ (M-mezczyzna, K-kobieta)

. Umowa cywilnoprawna lub umowa o prace na czas nieokreslony / okreslony do dnia: ............ccccevviiveene
. Wyzej wymieniona osoba otrzyma CAIC po raz pierwszy/kolejny* z powodu:
- utraty waznosci dotychczasowego CAIC
- zmiany danych osobowych (wymieniC KIOryCh) ... e e e
1] 2 1 PPN

N O O
wn
@
&
5
o
2
o
=
Q

Oswiadczenie wnioskodawcy:
Zgodnie z art. 23 ust. 1 pkt. 1 ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 r. o ochronie danych osobowych (Dz. U. z 2002 r. Nr. 101, poz. 926, z p6zn. zm.)
os$wiadczam, iz wyrazam zgodg na przetwarzanie podanych wyzej moich danych osobowych dla celéw zwigzanych z wydaniem CAIC.

Miejscowosé
Podpis pracownika ULC

(prosze nie przekracza¢ podpisem pola ramki)

Oswiadczenie dyrektora komorki organizacyjnej:

Na podstawie poréwnania danych osobowych zawartych w niniejszym wniosku z informacjami wystepujacymi w dowodzie osobistym lub paszporcie
stwierdzona zostata ich identycznos$¢. Jednoczesnie potwierdzona zostata autentyczno$¢ podpisu osoby wymienionej w pkt 1-3 niniejszego wniosku.
Dodatkowo stwierdzam, ze osoba wymieniona w pkt 1-3 niniejszego wniosku odbyta szkolenie z zakresu $wiadomosci ochrony lotnictwa cywilnego,
o ktorym mowa w § 3 ust. 6 zatgcznika nr 1 do tej decyzji. Jednoczesnie wnioskuje o wydanie CAIC dla osoby wymienionej w pkt 1-3 niniejszego
wniosku.

Miejscowos¢ Pieczatka i podpis dyrektora komorki organizacyjnej

Petnomocnik do spraw Ochrony Informacji Niejawnych:

Na podstawie dokonanego sprawdzenia przesziosci, o ktorym mowa w § 3 ust. 4 zafgcznika nr 1 do decyzji nr.... Prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego z dnia ...................... 2011 r. w sprawie procedur stosowanych przy wydawaniu Certyfikatu Inspektora Lotnictwa Cywilnego — CAIC
(Civil Aviation Inspector Certificate) informuje, ze nie wystepujg przestanki uniemozliwiajgce wydanie CAIC dla osoby wymienionej w pkt 1-3
niniejszego wniosku.

Miejscowos¢ Pieczatka i podpis Petnomocnika do spraw Ochrony Informacji
Niejawnych

D Zatacznik: Zaswiadczenie o ukonczeniu szkolenia z zakresu $wiadomosci ochrony lotnictwa.

Decyzja LOB: Na podstawie upowaznienia Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 4 sierpnia 2011 r. oraz w zwigzku z § 4 ust. 1 i 2 zatgcznika
nr 1 do decyzji nr ..... Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego w sprawie procedur stosowanych przy wydawaniu Certyfikatu Inspektora Lotnictwa
Cywilnego — CAIC (Civil Aviation Inspector Certificate), po rozpatrzeniu niniejszego wniosku podejmuje decyzje o wydaniu / odmowie wydania
CAIC.

......................................... o1 Pieczatka i podpis Dyrektora LOB

Miejscowos$¢

* Witasciwe zaznaczy¢
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Zaftgcznik Nr 3

WZOR CERTYFIKATU INSPEKTORA LOTNICTWA CYWILNEGO - CAIC
(CIVIL AVIATION INSPECTOR CERTIFICATE)

Pierwsza strona
85,6 = 0,75 mm

A
\/

= N A
RZECZPOSPOLITA POLSKA CERTYFIKAT INSPEKTORA
REPUBLIC OF POLAND LOTNICTWA CYWILNEGO
CIVIL AVIATION
URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO
CIVIL AVIATION OFFICE INSPECTOR CERTIFICATE
Nazwisko/Surname Imig (imiona)/Given names
Pleé/Sex Obywatelstwo/Nationality Data urodzenia/Date of birth
54,0 £ 0,75 mm
Pracodawca/Employed by Stanowisko/Occupation
Nr dokumentu/Doc No. Data waznosci/Date of Expiry
Podpis/Signature
\/
Druga strona
85,6 = 0,75 mm
- >
A
RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND
Posiadaczowi przedmiotowego dokumentu przysiuguje prawo dostepu do strefy zastrzeionej lotl_:Li ska
(zgodnie z rozporzadzeniem wydanymn na podstawie art. 187 ustawy 2 dnia 3 lipca 2002 r. = Prawo lotnicze -
Dz. U. z 2006 . Nr 100, poz. 696, z poin. zm. - Krajowy Program Ochrony Lotnictwa Cywilnego). | 23,2 + 1 mm

Bezzasadne utrudnianie dostgpu inspektorom ULC do strefy zastrzezonej portu lotniczego jest namsr_enien:n
przepisow dotyczacych sprawowania przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego kontroli przestrzegania
przepiséw oraz decyzji z zakresu lotnictwa cywilnego.

Miejsce wydania/Tssued at Wiadze wydajgce/Tesuing authority
WARSZAWA PREZES URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO |
WARSAW PRESIDENT OF THE CIVIL AVIATION OFFICE A
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Zaftgcznik Nr 4
(WZOR)

FORMULARZ ODBIORU CERTYFIKATU INSPEKTORA LOTNICTWA CYWILNEGO - CAIC
(CIVIL AVIATION INSPECTOR CERTIFICATE)

ADNOTACJE PRACOWNIKA LOB

1. OtrzymujCY(CA) CAIC. ... i e e et ettt et et e e

wdniu .......... A Lo,

otrzymat(a) CAIC bez koniecznosci zwrotu posiadanego CAIC / zwrécit(a) poprzednio wydany CAIC*.

2. Inne informacje:

POKWITOWANIE ODBIORU

Certyfikat Inspektora Lotnictwa Cywilnego — CAIC (Civil Aviation Inspector Certificate) NR

Uwagi:
* - niepotrzebne skresli¢



Dziennik Urzedowy
Urzedu Lotnictwa Cywilnego Nr 22 — 2032 —

Poz. 113

WNIOSEK

Zaftgcznik Nr 5

o0 udzielenie informacji o braku negatywnych przestanek

I:' do wykonywania kontroli bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym**
(zgodnie z art. 186b ust. 13 i 19 ustawy Prawo lotnicze)

|:| do dostepu do strefy zastrzezonej lotniska**
(zgodnie z: — pkt. 1.2.4. zalqcznika do rozporzqdzenia Parlamentu Europejskiego i rady (WE) Nr 300/2008 z dnia
11.03.2008 . z pozn. zm. — art. 188a ust 4 ustawy Prawo lotnicze) art. 186b ust. 13 i 19 ustawy Prawo lotnicze)

I:' do wydania certyfikatu czlonka zalogi statku powietrznego**
(zgodnie z art. 188b ust. 3 ustawy Prawo lotnicze)

INFORMACJA KOMENDANTA ODDZIALU STRAZY GRANICZNEJ

I:' BRAK NEGATYWNYCH PRZESEANEK **
I:' STWIERDZONO NEGATYWNW PRZESEANKI
wynikajace z **:
1). Art. 188a ust 5 pkt 1 ustawy Prawo lotnicze — I:I
2). Art. 188a ust. 5 pkt 2 ustawy Prawo lotnicze — I:I
3). Art. 188a ust. 5 pkt 3 ustawy Prawo lotnicze — I:I
4). Art. 188a ust. 5 pkt 4a ustawy Prawo lotnicze — I:I ;
i

5). Art. 188a ust. 5 pkt 4b ustawy Prawo lotnicze —

data i podpis opiniujqcego promese data, podpis i piecze¢ Komendanta OSG

L. WYPELNIA WNIOSKODAWCA
(dane osoby)

Dane personalne osoby (Personal Data):

1. Nazwisko: | | |

2wmiona: | | | | L]

3. Nazwisko panienskie ** | | |

HEEEEEE |
3. Nr ewidencyjny PESEL D D D D D D D D D

|
N

5. Data urodzenia: I:I I:I_ I:I I:I_ I:I I:I I:I
il

6. Imi¢ ojca, matki: | | | | |
(ojciec)

7. Seria i numer dokumentu tozsamosci (dowdd osobisty, paszport):

*dotyczy cudzoziemcow ** zaznaczy¢/podkresli¢ whasciwe *** wypetnic jesli dotyczy
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sniaavanosivi: ] O OO O00000/00-00-000L0
9. Pozwolenie na prace wazne do*: D D |:| |:| D D D D

w0.migjscewodzenic: || | | | [ L [P PP ] ]

9. Migjsce stalego ZamMEIAOWANIA: .........c.eeieviiriieiieieiteeti ettt ettt ettt et e e e esaeeteesbessesbeessessesbeessessessenssessassenssases

8. NI telefonu KontaktoWEZO0: .......ccoveuiirieiirieiiinieiireeicet ettt

Oswiadczenie: Zgodnie 7 art. 23 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 29 stycznia 1997 r. o ochronie sdanych osobowych (Dz. U. z 2002 r.
Nr 101, poz. 926, 7 poin. zm.) oswiadczam, i wyrazam zgode na przetwarzanie podanych wyzej moich danych osobo-
wych dla celow zwiqzanych z przedmiotowym wnioskiem.

miejscowos¢ i data data i podpis osoby zainteresowanej
1. NazZwa INSTYTUCTI/TITINIY: ©.eeetieiieitieie ettt ettt ettt st e bt ese e st e eneeeseenteeseenseeneenseeneenseeneenaeenean
2. StANOWISKO/AZIAL: ...ttt e et e e e ettt e e e s e aaaeeesseaateeessesaaaeeeesannnaaeeeeaan
3. NI telefonu STUZDOWEZO: . .ooueiiieieieeiee ettt ettt sttt et e bt e st et et e e st eneesneeneesneensesnean
4. Okres zatrudnienia**: STALY / OKRESOWY: od dnia ......ccoccvvvviivvenenreiiinnnnnn. dodnia ......coeeuuvvreiiinnnns

reoponovane sty ([ [ QU 0UOO0O000000

Pouczenie: Art. 233 § 1 KK. Kto, skladajqc zeznaniemajqce stuzy¢ za dowéd w postepowaniu sqdowym lub innym postepowaniu prowadzonym
na podstawie ustawy, zeznaje nieprawde lub zataja prawde, podlega karze pozbawienia wolnosci do lat 3.
§6 Przepisy §1-3 oraz 5 stosuje si¢ odpowiednio do osoby, ktora sktada falszywe oswiadczenie, jezeli przepis ustawy

przewiduje mozliwos¢ odebrania oswiadczenia pod rygorem odpowiedzialnosci karnej.

data i pieczqtka firmowa pieczatka imienna wraz z podpisem wnioskodawcy i nr telefonu kontaktowego

*dotyczy cudzoziemcow ** zaznaczy¢/podkresli¢ wiasciwe *** wypetnic¢ jesli dotyczy ~ **** wypetni¢ jesli inne niz w pkt. 9
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OBWIESZCZENIE NR 15
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 28 listopada 2011 r.

w sprawie ogfoszenia minimalnego poziomu punktéw niezbednego do uzyskania
oceny pozytywnej ze sprawdzianu umiejetnosci praktycznych

Na podstawie § 25 ust. 10 i 11 rozporzgdzenia
z dnia 17 lipca 2009 r. w sprawie Krajowego Pro-
gramu Szkolenia w zakresie ochrony lotnictwa cy-
wilnego (Dz. U. z 2009 r. Nr 122, poz. 1011) ustala
sig, co nastepuje:

§1

Minimalny poziom punktéw niezbedny do uzy-
skania oceny pozytywnej ze sprawdzianu umiejet-
nosci praktycznych ustala sie w wartosci wskazni-
ka A’ na poziomie 70%.

§2

Wskaznik, o ktorym mowaw § 1, okresla skutecz-
nos¢ detekcji operatora kontroli bezpieczenstwa

i uwzglednia skutecznos¢ wykrywania przedmio-
téw zabronionych w obrazach bagazy, jak rowniez
czestotliwos¢ nieprawidtowego zaklasyfikowania
bagazu jako zawierajgcego przedmiot zabroniony.

§3

Traci moc obwieszczenie nr 6 Prezesa Urze-
du Lotnictwa Cywilnego z dnia 7 wrzesnia 2009 r.
w sprawie ogfoszenia minimalnego poziomu punk-
tow niezbednego do uzyskania oceny pozytywnej
ze sprawdzianu umiejetnosci praktycznych.

§4

Obwieszczenie wchodzi w zycie z dniem pod-
pisania.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynrski
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OBWIESZCZENIE NR 16
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 12 grudnia 2011 .
w sprawie stawek jednostkowych optat trasowych

Na podstawie art. 130 ust. 10 oraz art. 23 ust. 2
pkt 5 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze
(Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696, z p6zn. zm.")
ogtasza sie, co nastepuje:

" Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogto-
szone w Dz. U. z 2006 r. Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 141, poz.
1008, Nr 170, poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829, z 2007 r. Nr 50,
poz. 331 i Nr 82, poz. 558, z 2008 r. Nr 97, poz. 625, Nr 144,
poz. 901, Nr 177, poz. 1095, Nr 180, poz. 1113 i Nr 227, poz.
1505 oraz z 2009 r. Nr 18, poz. 97 i Nr 42, poz. 340 oraz z 2010
r. Nr 47, poz. 278 i Nr 182, poz. 1228 oraz z 2011 r. Nr 80, poz.
432, Nr 106, poz. 622, Nr 170, poz. 1015, Nr 171, poz. 1016 i
Nr 240, poz. 1429.

§ 1. Zatwierdzone na rok 2012 stawki jednostkowe
optat trasowych stanowig zatgcznik do niniej-
szego obwieszczenia.

§ 2. Stopa procentowa odsetek za niezaptacone
w terminie naleznosci z tytutu optat trasowych
na 2012 rok wynosi 11,57% w stosunku rocz-
nym.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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Zalgcznik do Obwieszczenia nr 16

Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego

z dnia 12 grudnia 2011 r.

Podstawowe stawki jednostkowe obowiazujace od dn. 1 stycznia 2012 r.

Globalna stawka

Zastosowany kurs wymiany

STREFA jednostkowa*** 1 euro =

Belgia -Luxemburg * 73.91 -/-

Niemcy * 74.33 -/-

Francja * 64.63 -/-

WIk. Brytania 79.68 0.871641 GBP
Holandia * 65.72 -/-

Irlandia * 30.22 -/-

Szwajcaria 99.27 1.20009 CHF
Portugalia, Lizbona * 33.06 -/-

Austria * 70.00 -/-

Hiszpania kont. * 71.84 -/-

Hiszpania, Wyspy Kan. * 58.52 -/-

Portugalia, Santa Maria * 9.79 -/-

Grecja * 35.50 -/-

Turcja ** 30.17 -/-

Malta * 27.86 -/-

Wtochy * 78.69 -/-

Cypr * 37.65 -/-

Wegry 43.59 284.520 HUF
Norwegia 64.26 7.72699 NOK
Dania 71.66 7.44365 DKK
Stowenia * 71.07 -/-

Rumunia 41.98 4.28120 RON
Czechy 46.15 24.5219 CZK
Szwecja 72.48 9.13054 SEK
Stowacja * 60.96 -/-

Chorwacja 38.79 7.48972 HRK
Butgaria 36.56 1.95515 BGN
b. Jugostowianska Rep. Macedonii 59.29 61.0377 MKD
Motdawia 41.09 15.9345 MDL
Finlandia * 50.14 -/-

Albania 43.43 139.837 ALL
Bosnia i Hercegowina 40.05 1.92806 BAM
Belgrad 44.68 101.136 RSD
Litwa 47.64 3.45034 LTL
Polska 36.00 4.33392 PLN
Armenia 27.29 509.595 AMD
Lotwa 29.58 0.708677 LVL

* Panstwa nalezqce do Europejskiej Unii Walutowej (EUW).

** . Panstwa okreslajqce swoje koszty bazowe w euro.

**%. Stawki jednostkowe oplat trasowych obejmujq stawke administracyjng EUROCONTROL na 2012 r. wynoszqcq 0,14 euro.
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KOMUNIKAT NR 73
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 25 listopada 2011 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 126/10

Na podstawie §31 ust. 2 Rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkéw i incydentdw lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z Zarzgdze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogta-
sza sie, co nastepuje:

1. Powazny incydent lotniczy, ktory wydarzyt sie
w dniu 11 lutego 2010 r. na lotnisku Krakéw-Bali-
ce (EPKK), klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik srodowiskowy”
w grupach przyczynowych: ,Dziatanie obstugi
naziemnej - E4” oraz
»Stuzby zarzgdzania ruchem lotniczym (ATM)
-E2”.

2. Opis okolicznosci powaznego incydentu:

Grupa geodetéw po przybyciu na lotnisko, do-
prowadzona przez Stuzbe Ochrony Lotniska (SOL)
do nieczynnej drogi kotowania (gdzie pozostawita
pojazd) i za zgodag kontrolera TWR udata sig pieszo
do miejsca pomiardw, przecinajgc droge startowg
(DS). W tym czasie zatoga samolotu rejsowego
czekata na zgode na start, a pojazdy uczestnicza-
ce w ,Akcji Zima” opuszczaty DS po zakonczeniu
odsniezania. Po przepuszczeniu kolumny ,AKciji
Zima”, geodeci zblizyli sie do DS, a nastepnie jg za-
jeli. Kierujgcy ,,Akcjg Zima” i dyzurny portu lotnicze-
go potwierdzili kontrolerowi TWR, ze sprzet opuscit
DS i przekazali informacje , pas wolny”. Kontroler
TWR sugerujgc sie tym stwierdzeniem, nie zapytat
grupy geodetow o ich pozycje i zezwolit na start
samolotu. Geodeci ustyszawszy dzwiek startujgce-
go samolotu natychmiast zaczeli biec, kierujgc sie
na zewnatrz DS - w chwili przelotu samolotu byli
juz poza nig. Po zgtoszeniu przez pilota obecno-
&ci ludzi na DS, kontroler TWR zapytat geodetow
o ich pozycje. Po stwierdzeniu, ze sg w odlegtosci
bezpiecznej od DS zakazat im zblizania sie do niej i
zgtosit wtargnigcie na DS do stuzb portu lotniczego,
ktére podjety dziatania w celu usunigecia ekipy geo-
detow z lotniska.

Do zdarzenia przyczynit sie fakt, ze na lotnisku
w tym dniu pracowato kilka ekip budowlanych

i geodezyjnych oraz z powodu opadow, trwaty in-
tensywne dziatania w celu odsniezenia DS. Nateze-
nie korespondencji radiowej byto wyjgtkowo duze.
Przyczynkiem byta takze ograniczona widzialnos¢
do 1300 m.

3. Przyczyna powaznego incydentu lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczy-
nami powaznego incydentu byty:

— niezgtoszenie przez ekipe geodetow zaje-

cia drogi startowej;

— btedna interpretacja przez kontrolera TWR

otrzymanej informaciji ,pas wolny”;

- wydanie przez kontrolera TWR zezwole-

nia na start samolotu bez upewnienia sie
0 pozyciji ekipy geodetow przy braku petne;j
widzialnosci drogi startowe;j.

Okolicznosciami sprzyjajgcymi zaistnieniu zda-

rzenia byty:

— uzycie przez dyzurnego portu lotniczego
zwrotu ,pas wolny” zamiast ,zwolnitem/
opuscitem DS”;

— duze natezenie korespondencji radiowej
spowodowane przebywaniem w tym dniu
na lotnisku kilku ekip budowlanych i geo-
dezyjnych wykonujgcych swoje prace oraz
prowadzenia intensywnych dziatan w celu
odsniezania DS;

- duze obcigzenie pracg kontrolera TWR
w czasie zdarzenia.

4. Zalecenia PKBWL dotyczgce bezpieczenstwa:

Polska Agencja Zeglugi Powietrznej:

4.1. Przekazac raportkoncowy i materiaty doty-
czace zdarzenia lotniczego do Terenowe-
go Zespotu Kontroli Lotniska w Krakowie
w celu zapoznania personelu TWR EPKK
w kontekscie wykorzystania asystenta
kontrolera do korespondencji z uczestni-
kami ruchu na polach ruchu naziemnego
i manewrowym lotniska.

4.2. PrzekazaC¢ materiaty dotyczace zdarzenia
lotniczego do Osrodka Szkolenia Lotni-
czego PAZP.
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4.3.

Przekazac¢ raport kohcowy i zebrane ma-
teriaty do biura AR w celu rozpatrzenia
wprowadzenia zapisow do INOP ograni-
czajgcych wydawanie zezwoleh na zajmo-
wanie pol ruchu naziemnego i manewro-
wego (np. z powodu prowadzonych prac)
w warunkach ograniczonej widocznosci.

Zarzadzajacy Portem Lotniczym

4.4.

4.5.

Ograniczy¢ przez personel wszystkich
stuzb majgcych uprawnienia do porusza-
nia sie po polu wzlotéw lotniska uzywania
w korespondencji radiowej zwrotu ,pas
wolny” do sytuaciji, gdy wynika to z uzgod-
nionego dziatania i jest pewne, ze bedzie
to wtasciwie zinterpretowane. W pozosta-
tych przypadkach uzywac¢ zwrotow ,,zwol-
nitem/opuscitem droge startowg”.

Zapozna¢ personel wszystkich stuzb ma-
jacych uprawnienia do poruszania sie po
polu manewrowym i ruchu naziemnego
lotniska z okolicznosciami zdarzenia ze
szczegoOlnym uwzglednieniem zasad po-
dziatu odpowiedzialnosci oraz znaczenia
prawidtowego i precyzyjnego stosowania
korespondenc;ji radiowe;.

Ponadto, w trakcie prowadzonych prac bu-

bezpieczenstwa i ograniczeniach z tym
zwigzanych juz na etapie Specyfikacji Istot-
nych Warunkéw Zamowienia.

4.7. Przeprowadzanie szkolen i instruktazy
z kazdym wykonawca prac przed ich roz-
poczeciem.

4.8. Biezgce koordynowanie prac z operacja-
mi lotniczymi oraz publikowanie informacji
NOTAM o ewentualnych ograniczeniach.

4.9. Precyzyjne wyznaczanie i oznakowanie
terenu robot z uwzglednieniem zasad bez-
pieczenstwa.

4.10.Uczestniczenie Safety Oficera Portu Lot-
niczego w cotygodniowych odprawach
z wykonawcami prac.

4.11.Wyznaczenie 0soOb petnigcych ciggty nad-
z6r nad pracami i monitorujgcych prowa-
dzong korespondencje radiowa.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lot-
nictwa Cywilnego:

Polska Agencja Zeglugi Powietrznej, Zarzadzaja-
cy lotniskiem EPKK

dowlanych na lotnisku zarzadzajacy powinien

podja¢ dziatania majgce na celu zapewnienie

bezpieczenstwa na ptaszczyznach pola manew-

rowego i ruchu naziemnego lotniska poprzez:

4.6.

Informowanie wykonawcow prac na tere-
nie lotniska o obowigzujgcych przepisach

Zweryfikowa¢ stan realizacji zalecen profilak-
tycznych wydanych w komunikacie Nr 67 Prezesa
Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 25 pazdzierni-
ka 2011 r. w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 361/07
(Dz. Urz. ULC z 2011 r. Nr 16, poz. 97).

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 74
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 29 listopada 2011 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 619/10

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkéw i incydentdw lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogta-
sza sie, co nastepuje:

1. Powazny incydent lotniczy, ktory wydarzyt sie
w dniu 01 lipca 2010 r., na samolocie Fokker 100,
klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik techniczny”
W grupie przyczynowej: ,,Inne — T12”,

2. Opis okolicznosci powaznego incydentu:

Samolot pasazerski wykonywat lot z lotni-
ska Warszawa-Okecie (EPWA) na lotnisko Zurich
(LSZH). Na poktadzie samolotu znajdowato sie
84 pasazerdw oraz czterech cztonkéw zatogi. Za-
toga po starcie z lotniska, zgodnie z otrzymanym
zezwoleniem wykonywata nabor wysokosci do
poziomu lotu FL 240. Przed osiggnieciem poziomu
przelotowego zatoga ustyszata odgtos uderzenia
pochodzacy z przedniej, dolnej czesci kadtuba
samolotu z jednoczesnymi zaburzeniami wskazan
predkosciomierza (wahania predkosci +/-20 kts)
po stronie kapitana (Cpt.). Zatoga przerwata dal-
sze wznoszenie zgtaszajgc jednoczesnie zamiar
powrotu na lotnisko startu ze wzgledu na prawdo-
podobne zderzenie z ptakiem. W trakcie realiza-
cji podejscia koncowego zostat wygenerowany
sygnat ostrzegajgcy o wystgpieniu uskoku wiatru.
Zatoga wykonata odejscie na drugi krag, a nastep-
nie wykonata kolejne zajscie do lgdowania. Lgdo-
wanie odbyto sie w asyscie stuzb dyzurnych portu
lotniczego. Po zakotowaniu stwierdzono uszkodze-
nie ostony radaru pogodowego w czesci centralnej
Z przemieszczeniem w dot w lewa strone.

3. Przyczyna powaznego incydentu lotniczego:
Panstwowa Komisja Wypadkéw Lotniczych,

zwana dalej ,PKBWL”, ustalita, ze prawdopodobng
przyczyng powaznego incydentu lotniczego mogto

by¢ ostabienie wytrzymatosci struktury przektad-
kowej ostony radaru wskutek stopniowej (wraz
z uptywem czasu) degradacji materiatu w struktu-
rach epoksydowych kompozytow widkien szkla-
nych oraz ich potgczen.

Prawdopodobng okolicznoscig sprzyjajgca zaist-
nieniu incydentu mogto by¢ wczesniejsze kilkukrot-
ne uderzenia ptakow w ostone radaru tego samolotu
w trakcie lotéw, co mogto powodowac progresyw-
ne ostabienia jej struktury. Przeglady ostony radaru
oraz drobne naprawy wykonane przez uzytkowni-
ka samolotu nie doprowadzity jednak do wykrycia
ostabienia konstrukcji oraz nie spowodowaty utrzy-
mania struktury kompozytu oraz jego zabezpiecze-
nia przed wptywem czynnikéw srodowiskowych,
pomimo wykonania ich zgodnie z zaleceniami pro-
ducenta zawartymi w instrukcji obstugi technicznej
(AMM-Aireraft Maintanance Manual).

4. Zalecenia PKBWL dotyczgce bezpieczenstwa:

Contact Air

41. W trakcie realizacji najblizszych szko-
len symulatorowych dla zatdg lotniczych
przeprowadzi¢ trening uwzgledniajgcy
podobny scenariusz dotyczgcy wystepo-
wania sytuacji nienormalnych jak w locie
SWR343T.

4.2. Poinformowac catos¢ personelu latajgce-
go linii o zaistniatym zdarzeniu.

4.3. Zweryfikowac w firmie Contact Air sposob
kontroli laminatowych powierzchni samo-
lotow po zderzeniu z ptakiem.

Producent/wiasciciel typu statku
powietrznego:

4.4. Zweryfikowa¢ procedure przegladu osto-
ny radaru statku powietrznego po zaist-
nieniu zderzenia z ptakiem.

European Aviation Safety Agency (EASA)

4.5. Powiadomi¢ o zdarzeniu wszystkich uzyt-
kownikéw samolotéw typu F70/100.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 75
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 2 grudnia 2011 .

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 319/08

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkéw i incydentdw lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogta-
sza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu
07 czerwca 2008 r., na samolocie Cessna 150M,
klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik organizacyjny”
W grupie przyczynowej: ,,System szkolenia - 02”,
oraz w kategorii: ,,Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Brak kwalifikacji - H2”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

W osrodku szkolenia lotniczego odbywaty sie
loty szkolne na samolotach. Uczen-pilot po wykona-
niu jednego lotu z instruktorem szkolagcym i dwoch
lotbw egzaminacyjnych z instruktorem sprawdza-
jacym zostat dopuszczony do wykonania lotow
samodzielnych. Pierwszy lot samodzielny uczen-
pilot wykonat poprawnie. Drugi lot samodzielny do
fazy wyréwnania podczas podejscia do lgdowania
przebiegat bez zakt6écen. W fazie wyréwnania, ni-
sko nad ziemig, nastapito gwattowne przechylenie
samolotu w prawo i uderzenie kohcéwka prawego
skrzydia o nawierzchnie pasa startowego. Samo-
lot znalazt sie na tak duzych katach natarcia, ze
uderzyt tylng czescig kadtuba o nawierzchnie pasa
betonowego. Uczen-pilot otrzymat od instruktora
drogg radiowg polecenie ,peten gaz” i wykonat
przejscie na drugi krag. Lot po kregu odbyt sie bez
zaktocen i uczen-pilot wylgdowat bezpiecznie sto-
sujac sie do wskazéwek otrzymywanych drogag ra-
diowg od instruktora.

W tym dniu w prognozie pogody przewidywane
byty porywy wiatru o predkosci do 18 kt (9 m/s).
Z wykresow dobowego promieniowania stonecz-
nego mozna odczytaé, ze o godzinie 11:15 UTC
(13:15 LT) wystepowato najwieksze nastonecznie-
nie, co mogto spowodowac termiczne ruchy powie-
trza przy ziemi. W zwigzku z powyzszym, gwaftow-

ne przechylenie sie samolotu w prawo mogto by¢
spowodowane wystgpieniem podmuchu termicz-
nego lub inng zmiang predkosci i kierunku wiatru.
Z analizy stanu pogody w ciggu catego dnia wyni-
ka, ze w godzinach porannych i pod wiecz6r atmos-
fera byfa bardziej spokojna. Zgodnie ze stosowana
dobrg praktyka lotniczg wykonywanie pierwszych
samodzielnych lotow planowane byto w spokojne;j
atmosferze, to jest rano lub wieczorem. Instruk-
torzy przeprowadzajgcy laszowanie wybrali (pod
wzgledem stanu atmosfery) najmniej odpowiedni
czas w ciggu dnia na wykonanie pierwszych samo-
dzielnych lotow przez ucznia-pilota.

Uczen-pilot, lat 34, w trakcie szkolenia praktycz-
nego do licencji PPL(A). Wykonat 109 lotéw szkol-
nych w czasie 19 godz. i 50 min. oraz 2 loty samo-
dzielne w czasie 27 min.

Teoretyczny kurs samolotowy odbyt w okresie
od 29.03 do 15.04.2008 r. Szkolenie praktyczne
rozpoczagt w dniu 28.04.2008 r.

Warunki meteorologiczne w czasie zdarzenia:

— sytuacja baryczna pod wptywem wyzu znad
Skandynawii;

- wiatr przyziemny 080°-120° porywisty do
18 kt;

— wiatr na wysokosci:
e 300 m AGL 080-100°, 10+15 kt;
e 600 m AGL; 100-120°, 18+10 kt;
e 1000 m AGL 120-100° 2015 kt;

- widzialnos¢ powyzej 10 km;

-~ chmury m AMSL FEW-SCT CU na potudniu
TCU 1500-2000/2500-3000;

— izoterma 0°C AMSL 3000 m;

— oblodzenie w CU, TCU stabe;

— turbulencja staba miejscami umiarkowana.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Wypadkdéw Lotniczych,
zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczyng wy-
padku lotniczego byta zbyt pdzna reakcja ucznia-
pilota na gwattowne przechylenie sie samolotu
spowodowane nagtym podmuchem, co w kon-
sekwenciji doprowadzito do uderzenia koncowka
skrzydta o nawierzchnig pasa betonowego.
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Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia
byto wykonywanie pierwszych lotow samodzielnych
przez ucznia-pilota w warunkach turbulentnych, za-
akceptowanych przez instruktoréw osrodka.

4. Zalecenia PKBWL dotyczgce bezpieczenhstwa:

PKBWL nie zaproponowat zalecen.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszyniski
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KOMUNIKAT NR 76
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 13 grudnia 2011 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 1148/10

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzgdzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkéw i incydentdw lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogta-
sza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 09
pazdziernika 2010 r., na szybowcu SZD-9BIS 1E
Bocian, klasyfikuje do kategorii:

,»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Btedy proceduralne
- H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku lotniczego:

Pilot szybowcowy wraz z instruktorem nadzo-
rujgcym wystartowali za wyciggarkg do lotu do-
skonalgcego po kregu zgodnie z zadaniem Al wg
¢wiczenia 9 ,Programu Szkolenia Szybowcowego
Aeroklubu Polskiego”, z miejsca przystosowanego
do startéw i ladowan statkow powietrznych Akade-
mickiego Osrodka Szkolenia Szybowcowego Po-
litechniki Rzeszowskiej w Bezmiechowej Gorne;.
Zgodnie z ustaleniem miedzy pilotem a instrukto-
rem miat to by¢ ostatni lot w tym dniu. Lot ten zwany
~Lotem hangarowym” w warunkach lagdowiska Bez-
miechowej jest lotem, ktory konczy sie ladowaniem
na gornej czesci lgdowiska. Zgodnie z zarzgdze-
niem Dyrektora Akademickiego Osrodka Szybow-
cowego Politechniki Rzeszowskiej na lgdowanie na
goérnym pasie nalezy kazdorazowo uzyskac¢ zgode
obecnego na miejscu instruktora Osrodka.

Ciag byt wykonywany na po6tnoc pod stok z na-
bieraniem wysokosci i przebiegat prawidtowo bez
zaktocen. Na wysokosci okoto 500 m pilotujgcy
uczen-pilot wyczepit ling, a instruktor zgtosit ten
fakt przez radio wyciggarkowemu.

Przeszkalany pilot wykonat zakret w prawo
0 okoto 45° a nastepnie rowniez w prawo o 180°
na kurs zachodni, bedgc caty czas nad grzbietem
gory wykonat nastepnie zakret w lewo na kurs
wschodni. Z kursem wschodnim leciat okoto 1 mi-
nuty nieznacznie obnizajgc lot, po czym wykonat
zakret w prawo na kurs zachodni. Lecgc z kursem
zachodnim przeleciat nad zabudowaniami Osrod-
ka, majac wysokosc¢ okoto 350 m. Nastepnie wyko-
nat zakret w lewo na kierunek wschodni, przeleciat
od strony zbocza z prawej strony na wysokosci
okoto 70 m. Przelatujgc nad czescig zbocza wzdtuz
budynku hotelowego w kierunku lasu odchylit sie
w prawo wzdiuz pasa lgdowiska dolnego. Bedac
przed sciang lasu pilot-instruktor nadzorujgcy prze-
jat sterowanie informujac przeszkalanego pilota, ze
on bedzie wykonywat lgdowanie na gérnej czesci
ladowiska. Pilot-instruktor wykonat prawy zakret,
wyprowadzajgc szybowiec na kierunek pod stok
w przerwe pomiedzy domek pilota a budynek gtow-
ny, planujgc zatrzymanie sie¢ szybowca w rejonie
miejsca startu z lin gumowych, a przed chodnikiem
do startéw grawitacyjnych.

Podejscie do lgdowania zostatlo wykonane na
zwiekszonej predkosci z przelotem, co w efekcie
spowodowato przyziemienie na szczycie gory 17 m
od hangaru. Lgdujgcy szybowiec toczac sie ude-
rzyt w stojgcy przed hangarem drugi szybowiec
SZD-12A ,Mucha 100”, odrywajgc prawym skrzy-
dtem jego statecznik pionowy ze sterem kierunku,
jednoczes$nie wpadajgc ptozag, a nastepnie ko-
tem na jego lewe skrzydto. Toczgc sie dalej tracit
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fragmenty oszklenia kabiny, peknietego wskutek
wstrzgsu, a nastepnie uderzyt prawym skrzydtem
w poblizu kadtuba w obramowanie otwartych drzwi
hangaru, wykonujac wokot punktu uderzenia obrot
0 31° i zatrzymat sie noskiem kadtuba na bocznej
Scianie hangaru.

Obecni przy hangarze inni piloci, wytamujac
resztki oszklenia, pomogli wyjs¢ z drugiej kabiny
instruktorowi, ktory nie odnidst zadnych obrazen,
jednak chwilowo utracit przytomnos¢. Pilot w pierw-
szej kabinie byt nieprzytomny i po wyjeciu z niej byt
reanimowany przez obecnych pilotéw a nastepnie
ratownikéw Pogotowia. Pomimo 2-godzinnej reani-
maciji lekarz pogotowia stwierdzit zgon pilota.

Instruktor-pilot szybowcowy | klasy, lat 46, po-
siadat licencje wazng do 12.08.2015 r. Nalot na
szybowcach catkowity 1208 godzin. Na szybow-
cu ,.Bocian” wykonat 698 godzin. Podczas pobytu
w Akademickim Osrodku Szkolenia Szybowcowe-
go Politechniki Rzeszowskiej w Bezmiechowej wy-
konat 76 lotéw w czasie 10 godzin 55 minut.

Przeszkalany pilot, lat 43, posiada licencje pilo-
ta szybowcowego wazng do 23.06.2014 r. Nalot na
szybowcach catkowity 136 godzin. Podczas pobytu
w Akademickim Osrodku Szkolenia Szybowcowego
Politechniki Rzeszowskiejw Bezmiechowejwykonat
8 lotow w czasie 36 minut.

Warunki meteorologiczne w czasie zdarzenia:
— predkos¢ wiatru: 8 kt;

— kierunek wiatru: 070°;

— widzialnos¢ powyzej 10 km;

— bezchmurnie.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Wypadkdéw Lotniczych,
zwana dalej ,PKBWL", ustalita, ze przyczyng wy-
padku lotniczego byt btad w technice pilotowania,
polegajacy na wykonaniu podejscia do lgdowania
ze zbyt duzg predkoscia, co spowodowato lgdowa-
nie z przelotem i zderzenie z przeszkodami.

Okolicznosciami sprzyjajacymi byty:
- male doswiadczenie pilota-instruktora w wy-
konywaniu lgdowan na gornym lgdowisku

Akademickiego Os$rodka Szkolenia Szy-
bowcowego Politechniki Rzeszowskiej;

— kierunek padania promieni stonecznych
wzgledem kierunku lgdowania. W chwili
wypadku stonce zachodzito za wzniesienia
ograniczajgce horyzont od zachodu oraz
znajdowato sie praktycznie na poziomie
oczu pilota, co stanowito wyrazne utrudnie-
nie w ocenie odlegtosci i wysokosci w sto-
sunku do zamierzonego przez pilota miej-
sca przyziemienia i zakonczenia dobiegu
szybowca;

— podjecie przez pilota-instruktora decyziji
lgdowania na gornej czesci lagdowiska Bez-
miechowa bez uzgodnienia z instruktorem
Osrodka.

4. Zalecenia PKBWL dotyczgce bezpieczenstwa:

PKBWL po zapoznaniu sie ze zgromadzonymi
w trakcie badania zdarzenia materiatami proponuje
wprowadzenie zalecenia profilaktycznego:

Bezwzgledne przestrzeganie Zarzgdzenia Dy-
rektora Akademickiego Osrodka Szkolenia Szy-
bowcowego Politechniki Rzeszowskiej Nr 8/09
z dnia 01 grudnia 2009 roku w sprawie lgdowanh na
gornej czesci lgdowiska, przez wszystkich pilotow
wykonujgcych loty w wyzej wymienionym Osrodku
i na terenie lgdowiska Bezmiechowa.

5. Dziatania profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnic-
twa Cywilnego:

Departament Personelu Lotniczego Urzedu Lot-
nictwa Cywilnego przeprowadzit kontrole dorazng
osrodka szkolenia lotniczego, w ktérym zaistniat
opisany w komunikacie wypadek. Zalecono, ze w
przypadku organizacji szkolenia na innym lotnisku/
lgdowisku niz zgtoszone we wniosku o certyfika-
cje, osrodek szkolenia lotniczego jest zobowigzany
do zgtoszenia takiej zmiany do Urzedu Lotnictwa
Cywilnego.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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KOMUNIKAT NR 77
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 16 grudnia 2011 r.
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 1004/11

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzadze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogta-
Sza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 09
sierpnia 2011 r., na szybowcu Schempp-Hirth
Nimbus 4M, klasyfikuje do kategorii:

,»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Btedy proceduralne
- H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot wystartowat do konkurencji przelotu po wie-
loboku z trzema punktami podczas 16. Szybowco-
wych Mistrzostw Europy FAl odbywajgcych sie na
terytorium Litwy. Prognoza meteorologiczna dostar-
czona uczestnikom zawodow pozwalata nazaplano-
wanie takiego przelotu. Poczatkowo lot przebiegat
w kierunku pierwszego punktu zwrotnego, jednak
po pokonaniu ok. 34 km zaplanowanej trasy wa-
runki meteorologiczne zmusity pilota do odchylenia
w kierunku potudniowym w celu poszukiwania odpo-
wiednich noszen. Po przebyciu dalszych ok. 43 km
w kierunku zblizonym do potudniowego, pilot zna-
lazt sie nad terytorium Polski, a warunki meteorolo-
giczne zaczely sie pogarszac. Pilot kontynuowat lot
w kierunku ogolnie zblizonym do potudniowe-
go, przebywajgc po trasie famanej kolejnych ok.
47 km i znalazt sie¢ nad potnocnym skrajem Puszczy
Augustowskiej w rejonie na potudnie i potudniowy-
zachéd od wsi Giby k. Sejn, gdzie dalsze pogor-
szenie warunkéw meteorologicznych zmusito go
do zawrdcenia znad terenu lesnego i poszukiwania
miejsca do lagdowania. Decyzje o lgdowaniu pilot
podjat z opdznieniem i nie zdgzyt uzy¢ (urucho-
mi¢) pomocniczego zespotu napedowego.

Znajdujgc sie jeszcze nad terenem leSnym ok.
5 km na potudnie od wsi Giby, pilot wybrat do Ig-
dowania lesng polane, ktérg przecinata lokalna
droga gruntowa. Zblizajgc sie do wybranej polany,
pilot dwukrotnie zmuszony byt do korekty kierunku
lotu, a wykonujgc podejscie do lgdowania z lewe-

go zakretu ze znacznym przepadaniem i z tylnym
wiatrem nie zdofat wystarczajgco wczesnie wypro-
wadzi¢ szybowca na o$ podtuzng polany (szybo-
wiec z wypuszczonym zespotem napedowym ma
obnizong zwrotnos¢). Ostatnia faza lgdowania tuz
przed przyziemieniem charakteryzowata sie na-
chyleniem sciezki podejscia ok. 10-12°, przechy-
leniem szybowca w lewo (w lewym zakrecie) ok.
18°, a samo miejsce przyziemienia znajdowato
sie tuz za drogg, na pofudniowym skraju polany.
W takiej konfiguracji szybowiec najpierw zawadzit
prawym skrzydiem o znajdujgca sie na wysokosci
ok. 10 m gataz wysokiego drzewa na skraju lasu,
ztamat jg, a nastepnie lewym skrzydtem zetknat sie
z ziemig tuz za droga, jednoczesnie prawym skrzy-
dtem scigt wierzchotki rzedu 6 rosngcych wzdtuz
drogi po jej wschodniej stronie mtodych brzoz
(rednica pnia u podstawy ok. 12+15 cm), a jed-
ng z nich przy tym powalajgc. Przemieszczajgce
sie po ziemi, silnie ugiete lewe skrzydio natrafito
na pieh mfodej, samotnie rosngcej sosny (Srednica
pnia u podstawy ok. 15+18 cm) i zostato w kon-
takcie z nim odciete ok. 7 m od kadtuba. Prawe
skrzydto w trakcie Scinania i powalania rosngcych
wzdtuz drogi brz6z ulegto wyrwaniu zzamocowania
w kadtubie i ztamaniu w dwoch miejscach. Przy-
ziemienie na koto podwozia byto dos¢ twarde,
a w trakcie dobiegu szybowiec obrocit sie o ok.
150° w lewo, ustawiajgc sie osig kadtuba doktadnie
przodem w kierunku wschodnim. Pilot samodziel-
nie opuscit kabine.

Pilot, lat 59, posiadat w chwili zdarzenia szwaj-
carska licencje pilota szybowcowego, wazng do
2012 r. oraz bardzo duze doswiadczenie w dzie-
dzinie wyczynowego sportu szybowcowego, od lat
uczestniczac z sukcesami w licznych zawodach na
wtasnym szybowcu. Wylatat ogétem ponad 4633
godziny w 1389 lotach.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotni-
czych, zwana dalej ,PKBWL’, ustalita, ze przyczy-
ng wypadku lotniczego byto zbyt p6Zzne podjecie
przez pilota decyzji o ladowaniu w terenie po po-
gorszeniu sie warunkow meteorologicznych.

Okolicznosciami sprzyjajgcymi byty:

— wlecenie przez pilota nad teren lesny w wa-

runkach stale pogarszajgcych sie noszen;



Dziennik Urzedowy
Urzedu Lotnictwa Cywilnego Nr 22

—2043 —

Poz. 120 121

— zbyt p6zZne przystapienie do uruchomienia
zespotu napedowego;

- psychologiczny czynnik rywalizacji pod-
czas zawodow.

4. Zalecenia PKBWL dotyczgce bezpieczenstwa:

PKBWL nie zaproponowata zalecenia.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynriski
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KOMUNIKAT NR 78
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 22 grudnia 2011 .
w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 907/10

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Mini-
stra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w spra-
wie wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U.
z 2007 r. Nr 35, poz. 225), w zwigzku z zarzgdze-
niem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie wprowadze-
nia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotni-
czych (Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogta-
Sza sie, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt sie w dniu 18
sierpnia 2010 r., na paralotni Green S, klasyfiku-
je do kategorii:

,»Czynnik organizacyjny”
w grupie przyczynowej: ,,Standardy — O3”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

W szkoleniu prowadzonym przez osrodek szko-
lenia lotniczego realizowanym w ramach Etapu | do
uzyskania $wiadectwa kwalifikacji pilota paralotni,
uczestniczyto czterech ucznidw-pilotéw. Szkolenie
rozpoczeto sie w dniu 17 sierpnia 2010 r. Zajecia
praktyczne w powietrzu rozpoczety sie w dniu na-
stepnym, tj. 18 sierpnia w godzinach p6zno popo-
tudniowych. Start odbywat sie z wykorzystaniem
urzgdzenia holujgcego.

Do lotow uczen-pilot wyposazony byt w kask
ochronny oraz w radiotelefon umozliwiajgcy mu
odbieranie komend podawanych przez instruktora.
W uzywanej uprzezy nie byt zamontowany spado-
chronowy system ratowniczy. Planowana wysokosc¢
lotéw nie przekraczata 100 m. Przed rozpoczeciem
lotu, ktory zakonczyt sie wypadkiem uczen wykonat
dwa loty poprawnie. Do trzeciego startu przystagpit
okoto godziny 19.30.

Przed startem uczen-pilot przygotowat skrzydto
i podpiat sie do paralotni. Instruktor podszedt do
niego by dokonac sprawdzenia i stwierdzit niepra-
widtowe podpiecie lewej tasmy nosnej (skrecenie
tasm wokot osi pionowej). Na polecenie instruktora
i pod jego nadzorem uczen dokonat korekty pod-
piecia lewej tasmy nosnej. Nastepnie uczen-pilot
przystapit do wykonania startu. Start nie powiodt
sie, poniewaz uczen zbyt wczesnie puscit tasmy
nosne, zanim jeszcze skrzydfo paralotni ,weszfo”
nad ucznia. Start zostat przerwany. Z rozmowy
z uczniem wynika, iz nie wykluczone, ze w tym
momencie rozpoczgt on wypinanie sie z paralot-
ni, ktére zostato przerwane komendg instruktora.
Natomiast wedtug instruktora nakazat on ucznio-
wi cofngc¢ sie kilka krokéw, nastepnie podszedt do
niego i przygotowat (roztozyt) skrzydto do ponow-
nego startu. Zgodnie z oswiadczeniem instruktora
z niewielkiej odlegtosci wzrokowo sprawdzit ucznia
(cyt.: ,przed ponownym startem sprawdzitem wizu-
alnie z odlegtosci 1 metra stan uprzezy i paralotni”).
Powtérny start zostat wykonany prawidtiowo. Po
osiggnieciu przez ucznia wysokosci okoto 50-70 m
na polecenie instruktora zakonczono holowanie,
a uczen wyczepit ling holowniczg. W locie slizgo-
wym wykonat najpierw zakret w lewo o 180° po
czym leciat po prostej, a nastepnie rozpoczat za-
kret w prawo do lgdowania. W trakcie wykonywania
tego ostatniego zakretu, gdy uczen byt na wysoko-
sci okofo 10-15 m, nastgpito roztgczenie prawej ta-
Smy nosnej z karabinka, ktorym skrzydto paralotni
byto podczepione do uprzezy. Nastgpita gwattow-
na niesymetryczna deformacja skrzydta paralotni
a uczen zaczgt gwattownie opadac w rotacji. Z zie-
mig uczen najpierw zetkngt sie nogami a nastepnie
odcinkiem ledzwiowym kregostupa. Natychmiast
zostata wezwana karetka pogotowia, ktora po przy-
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byciu zabrata poszkodowanego do szpitala celem
udzielenia specjalistycznej pomocy medyczne;j.

Uczen-pilot do szkolenia paralotniowego przy-
stgpit w dniu poprzedzajgcym dzien, w ktérym
zaistniat wypadek. Uczen spetniat wymagania sta-
wiane kandydatom na szkolenie do sSwiadectwa
kwalifikacji pilota paralotni.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotni-
czych, zwana dalej ,,PKBWL”, ustalita, ze przyczyng
wypadku, roztgczenia tasmy nosnej z karabinkiem
taczacym paralotnie z uprzezag byto niewtasciwe
podpiecie tasmy podczas przygotowania ucznia-
pilota do lotu.

Okolicznoscig sprzyjajaca byta nieskuteczno$c
zastosowanej metody kontroli wzrokowe;.

4. Zalecenia PKBWL dotyczgce bezpieczenstwa:

41. PKBWL zwraca uwage na koniecznosc
stosowania ,,pieciopunktowej kontroli” kaz-
dorazowo przed przystgpieniem do startu,
bez wzgledu na to jak dtugi czas uptynat
pomiedzy przerwanym startem a jego po-
nownym rozpoczeciem.

4.2. Metodyka przeprowadzenia kontroli zapie-
cia uprzezy, podczepienia tasm nosnych
czy zapiecia kasku ochronnego fgczy w so-
bie zarébwno kontrole wzrokowa, jak i fizycz-
ne sprawdzenie tych elementéw, poprzez
dotyk czy szarpniecie/napiecie tasm.

4.3. W procesie szkolenia pilotow, w tym in-
struktoréw, nalezy wiekszy nacisk pofozyc¢
na metodyke sprawdzania przed lotem,
obejmujgcg nie tylko wzrokows, ale row-
niez fizyczng forme ,pieciopunktowej kon-
troli przedstartowej”, w tym w szczegolno-
Sci prawidtowosci zapiecia tasm uprzezy
czy podpiecia tasm nosnych, szczegolnie
w sytuacjach powtarzanych przerwanych
startow.

5. Zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lot-
nictwa Cywilnego

Departament Personelu Lotniczego Urzedu Lot-
nictwa Cywilnego podczas procesu recertyfikacji
osrodka szkolenia lotniczego, w ktérym zaistniat
opisany w komunikacie wypadek stwierdzit, ze
wprowadzone przez organizatora szkolenia poniz-
sze dziatania profilaktyczne sa realizowane. Dziata-
nia polegaja na:

- wymianie karabinkow automatycznych, sta-
lowych Austrian Alpin na recznie zakrecane
aluminiowe, alpinistyczne karabinki o tej sa-
mej wytrzymatosci, ktorych owalny ksztatt
nie pozwala na przypadkowg blokade zam-
ka karabinka przez tasmy nosne paralotni;

— wprowadzeniu zasady, ze instruktorzy kaz-
dorazowo po przerwanym starcie, kolejne
kontrole przedstartowe prowadza zgodnie
z wymogami kontroli gtowne;j.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego
Grzegorz Kruszynski
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