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urnleszczona w JAA NPA QPS-15 (poprawone 
Powiadomienle lub rnttldunelc pmkazany prier d o d e g  sb*u po- SAR OPS): powiadmlenle i meld",,ek zlotony 
wietnneg~ salnteresowanemu ow& Cmmego, flsP- przez dowbdce state powietnnqo do zaln2er+ 
p u l w  Po tF mldunek kOntrnbra luchu lotninego, katdm pm sowanego organu ruchu lotnrcrego, kardym 
padku wykonania przez statek powietnny manem Odpowlada~acego pnypadk, wykonana prrer sratek tnny 
na salecen~e ACAS. manewru oduowradaiae~o na zalecenle r o ~ l -  '"'Y 

ranla ACbS (dellnicli j 
PDwiadomienle dub meldunek zbtony pner dowolnq osobe lub InsFj. Hp: f+OZmy prier pasatera, 
I, .ma 

Livbowe pnestawienie poriombw Wxphedstwa. 
- 

P o z m ,  na lakim bezphehstwo lest oslqgane w odpowiednlm kon- 
teksue, Ocenleny w dnleslenlu do akeeplowalnego lub tolerowanego 
m a .  
Systernatyana dzlalania podjete w ~ l v  wykrycia mian majqcych 
wplyw na system zanqdzan~a ruehem l o t n i q ,  ukazujqce t e  akcep 
towalny Iub tolerowany pozlom bzpieczahstwa mote zostat osiagn%- 
rv. I 
Ostnetenie przed naruszeniem minimalnej berpiecmej wysokoSci 
seMdfowej - autmatpny system ostr2egaja.q kantrolerow w Sytuacjl, 
w ktdnej stat& pow~etnny wykonule Iub mate wykonac - zgcdn~e 
s pnewdywanraml systemu - lot na wysokoki gmtqcel kolizjq z terw 
nern lubprzeszkdaml 

I 

Organ wyznauony pner *re pahstrmwe, Odwwkdz~alny za p ~ 6 -  
prsy dotyuqe k r p ~ s ~ s t w a  w lotnfchne E)wilnym. 

Svtuacia, w Mdrer nre zostaty zachowane d a m  minima separacjl m a :  nieraletnie od faklu zlotenfa meldunku . . 
p o r n l ~ r y  sfatkam; powietnnymi. AIRPROX. 

Pnyklad. stat& pDwretnny wlatuje w crpubltk* 
Wlat starkv powetnnego w pnestmenl m t n n e j  bez wan? p, D lu$ R zemolenla s t o s o ~  
lenta wydartego P R ~ Z  odpwedni organ t u ~ u  lotnaego (jeill j e t  0 ~ 0  nyc-, sbrb lub pnestmfi  kantrobowanq bz 
wymagane). sezwolen~a ATC. 

Uniknwo zdenenia z powkrzchniq ziemi w lock sterowanym przez Uwaga: pPjw Cm - .mrd,ed zalogq (CFI1") drekl zbiegom okollctnoSd lub pnez podjv~e dz~alan ,,ighl lo 
w ceru jege unikn~ecia. 

adnesienie' do zadah ASM nakty udbstepnianle 
fdarrenie, w ktdrjm elemeoty narmim systernu zXqdrana p n e  jak napeksrej u?Sa clanel agScr pnestnenl 
strrenlq ppwietrznq nie pracujq, sq nswyrstatuajqoe, nledostepne lub powietnnej - popnez dynarn~czny pnydz~al 
uszkodzone w szopniu obnrtajqcym Iub uniernotl~wqqcyn sapewnlenle aasowy oraz segregaqe lp~zestneni dla rirznych 
hzpieuehs!wa ruchu lotnruego. jej utytkormikbw, na baz~e krotkoteminovqch 

zapotrzebewarl 
Odnles~en~e. ATFM - pc4wenie organlzaql, ludzi. 

Zdarzene, w ktdrjm elementy nazremnego systemu ATM nie prawjq, Odn~eslen~, zgdnn re stramla ATM 2000+. 
sa nrewystarczaj~. nMostepne lub uszkodtone w stopnlu obnrzajp Uwaga. system ATM to rbb r  organitael~. Idz i ,  
qm lub un~emotlmra~acym zapemtenre bezp~euehshva ruchu lefni- infrastrwktury, unapIecl, p r d u r ,  pneplsb 
czego. I 1nfomac11 utytych do rapmienia shtb ATM. 
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Zdanenie, w ktbm ekmnty natmnego systmu ATS nie pracujq, 
sq nrewystamajqce, nledostqpne Iub uszkodzone w stopniu obnltajg 
cym Ivb unlernotlrwiaj~cym zapemlenle bezpreuehstwa ruchu lotnl- 
czep3. 

Pny braku zadanej sbpawi - sytuacjr, w Mbrej zalogi statkbw po- 
wietnnych dost=@, t2 mijajq s i ~  zbyt bliiko s~ebie, jednak nle rn@y 
zachwvaC bezpiwnej separaeji 

Operacyjny ruth lotnlczy - obejrnuje wszystkie loty, da ktbrych nie 
stosuje sq przepisbw ustanowionych (rla GAT. i dla ktbrych pnepisy 
I p r o d u r j  tastaly usfanmone peer Ddpowiednie wtadze panstwo- 
we. 
Uwaga: OAT mote o b e j m t  bt eywilnego statku powietnnego, 
np obloPj technrczne wynagajqe dstgpstw d przeptsbw ICAO 
w celu spelnien~a wymagad operaeyjnych. 
Oszawwan~e bazujqce na rnetodach lntyniersk~eh, dMaduen iu  
operacyjnym flub metodach snalltycznych. 
Ocena rnala"ca na celu ustalen~e, se osiqgnkte lub rakladane ryzyko 
mlescl S I ~  w gran~cach tolerany~ na akceptowalnyrn pozlomle 
Sytuaqa w ktdrej sapewntenre slusb ATM zostalo cahw~ch? lub eta- 

sowa utracone w rezultacte nlepnew~dz~anego zagrozenla 
Wykonan~e pnez statek pwletnny lolu bez stosownqo wyposeenia 
pokbdowego zwlqzanego z ATM (np COM, NAY, SUR) lub gdy unq- 
dzen~a le sq  nlesprawne Sytuaqa, w ktbrej zalqa nle posrada stosow- 
ne] l~cencji uprawn~aja,cel do uzycla w. unqdzen pokladowych - w obu 
grypadkach k z  moln~en~a wydanego pnez upowazn~onqwtadze. 

Sytuecja, w ktbmj statek m e t m y  wykmuje lot niezgdnle 2 opuW 
kowanq procedurq ATS 

Sytuacja, w kr6rej stat* powietrmy wykonuje lot niergodnnie se sto- 
sormymi ptrepisami ruchu lotniczego. 

Sytuacja, w kt6rej kZdrd statek powietrzny wykonuje lot nlezgMmie 
z zerwolenm wydanym pnez organ ATC lub inn4 stosownqdadzp. 

Kroki pdjete w eelu kontrob rub rapoblefenia ragroteniom ~pOwOdujq- 
cjm szkody - popner redukqe ryzyka do akceptowalnegapcz~ornu. 
Jako czynnt defekty Ivb anornal~a wystepujqw w oprogramowanlu lub 
)ego skladn~kach 
Kazda organlzaya p0dlegajqca prarmie - w sprawach bezpEaeds'hva 
w zanqdzan~v ruchem lotnluym - krajowemu organom nadnednemu. 
odpowledz~alna za Swiaduente uslug intynretskrch I teehntcrnych dla 
ranqdrania ruchern lotn~uym. 

P q v  ogblne oznaczajqca odpomednio ACC. APP lub TWR, 

i pracy systom6~'. 
Oo'n~esien~e. ATS (Doc 4444 ICAO) - ~oiecie 
q6lne oznauaiq& wanantowo F!S - sGtb 
infomacji pmrnnej. slutbe alarm-, slutbe 
doradwq, slut& kontrolh ruchu lotnuego (ATC) - 
ACC. APP, M I R .  
Uwaga nlezaleinie od faktu zloten~a meldunkrr 
AIRPROX . 
Pnyklad Lot VFR i IFR dostnegatqm sbyt bliskie 
rnlnlecje 

PWIad: loty na pmechwycenie lub bty szkolne 
w pnestmeni pometnnej wyddelanej dla Wska.  

Przykfad: potar, dym, powbdi, zagrotenre born- 
bowe, wybuch lub sabotat. 
Uwaga popye wtadza - sgdnie r definlqq 
Zalauntka 2 do Konwencji Ch~cagowrskiej. 
Pnyklad s t f  ek powletnny wykonuje lot w dm 
gach RNAV bez wymaganego wyposatenia 
opublikowaneqo w AIP. 

Np: nieprawidly lot wg opublikuwanych SID-6w 
lub STAR-bw. 

Np: opuMiknwanyml w AIP. 

Uwaga: stosowna dadza zgodnie z definicjq 
Zalqunika 2 do Konweny~ Chtcagomkiej. 
Okjrnuje to sytuacje, w kMrych pitot nle stosuje 
s$ do wa~nkdw zemrolenta. 

Uwaga: na A a t d y m  etap~e cyklu kbienra prc- 
jektlunrchomieoielpraca opetaqjnaprzeglady. 

Wniesienie: zgodnie z omaczm~aml slosownego 
k d u  lokallzacj~ ICAO. 
Clwaga. more bvc Wj nit jeden zaangatowa- 
ny organ ATS. 





ATM lub zmianami w lstnqacym. 
Uwaga' lnne procadu ry ATM ohjmuiq wspbt- 

Proeedury I lrrstrukcje pisemw s t m n e  pnez p e m e l  operacn'ny 
ATM inny nit ATC, w trakcie wykonywania zadati poSrednlo tub k r p  
4rednio mqzanych z zapemtentem slutb ATM. 

ds~alanle r operatoram1 (Blur0 pfanowanla lotha) 
lub opracowanie I korzystanle z AtP araz pry*  
townie i rozpowszechn~anle ATISu. 
Uwaga procedury takle odnoszq s@ do obslugl 
technlcznel r kon!r~ll spmetu operacyjnego, OM]- 
myqcej rutynowe pneglqdy I naprawy ustetek 
oraz pmedury stosowane prry prolektavsnbw, 
instalacjl I ddawaniu do eksploatacll nowego 

Procedury i imtrukcje pkemne stmowan8 pnez personel technlczny 
w trakcra wykonywania uynnoh  mlqzanych z zapewn~eniem slutb 
ATM. 

Emneeding and mint* 
nance pmedum 

wyposatenia 
Uwaqa p ropomna  jest definicja prlyfikacji" 
z ATM~OM+ 
Odn~es~enie: ptzypadki &jete $ kategoriq m q q  
olbejmowac (zgodnte r taksonomiq HEIDI) me- 
wlascme procedury prawne, lnspekqe, monitoror 
wanle, dozbr, audyty I sprawdzenhe, a t a k e  
wdne zastcswante wymagan I s l a b  nadzor 
nad stomwanem wymagan 

Jako q n i k :  proces, w ktbrjm uplawornomiony unqd dzialajg 
w ramaeh prawnych, wydaje fomalne Swiadech, t e  prdukt p m s  
lub usluga speha stosowne wymagania pnepisdw. 

berpleuehstwa w pracy organlzaq~'. 
Systernalyune anal~ry prowadzone w e l u  zaleeenia - o ile zostanq 
stwterdzone - usprawn~eh, zapewnlenla krpleuenstwa bietqeel dzia- 
IalnoScr oraz potwlerdrenia 2godnoScl ze stosownyml czeScraml Sys- 

Uwsga: ~ M ~ D ~ O ~ A M  jest definkja pmpisu 
z ATM 2000+. 
Odnlesienle: prrypadki objete $ kategoq rnogq 
obelmowat (zgodnie z taksonmiq HEIDI) nresto- 
sown% pneplsy, standardy certyfikacyjne, ]at  
rbwnlet btak Iub niMaiawe wymagania regula- 
q l n e  kzpleueAshva 

Jako mynnrk: pmyjqcie, uchwalsnie i wprowedrenia prrepis6w dta 
wianiqxis zabtonych mlbw pnez pdrnroty, do kt%r)rch odnosi s p  
proces regulacyjny. 

mibr prrepisbw regulujqych wykonywanie l o t h  w wanrnkach mete 
orolqlunych dla lotu wg wskazah prrynadbw. 

Insfnrmental night 
Rules Dokument 9713 ICAO 

Uwaga: kateg&ia zawiera loty VFR spec (b 
9713 ICAO: Int YFR, na ktbry organ kontroll wchu 
lotnlczego W a f  zezwolenie na 101 w strefie 
kontr0lOwanej lotniska - w warunkach rneteorolo- 
glunych ponltej VMC) 1 lot kontrolowany YFR (lot 
kontrolowany wykonywany wg pnepisdw dla 

Vlsslral RIgM Rules Jako ~ n i k :  pnepisy wykonywdnia lot& z widomtokiq 

gowskle] delinluje 7 klas pnestneni Klasyfikacja 
wlnna d n o a t  s.19 do odpowiedniej lltery ICAQ 
(np klssy A, &, C, D. E, F, E) lub Inne, uwzgled- 
n l a j q ~  tokalne odstepstwa (tak~e jak G+ u y  G' 
w krajach skandynawsk~ch). 
Uwaga pnypadk~ objete tq kategoriq mcgq za. 
wlerat niewlaSclwq klasflkacjq~nestnem 

Pnestrzenie o okreSlonych yrmiarach, oznaczgne a!fab?tyernie, 
w ktdrych rnogq byC wykonywane loty 0k&T0neg0 rdzalu, r dla Md. 
fych okredlono zasady I slutby ruchu Idmuego. 

Pnestmie 
powielana ATS 

A b Traffic Servloes 
airspaces 

Przestnen o okre4lonych wymiarach w kWrej mogq, w okreStonym Danger area ass ,  zaistniet wanrnki n~ebezplecsne dla wykonania lotu statku 
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92. 

93. 
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95. 
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ogannczona 

Przeshzed za kazana 

Pnyczyna 

Rejestrecja 

Rodzal (typ) raportu 

Rodzaj zgpewnionej 
slotby ranqdzanra 
ruchem lobrczym 

ss. RVryko 

97. Sektowcja 

-- 
99. Slutba ATM 

Stutba pelniona w wyznauonej przestnenl w celu zapewntenle. tak 
100. Shtba dOradcfa Ookment 9713 ICAO dale= jak jest to mot lm,  separazjl pomrqdzy statkaml pow~etrznyml 

Air 
Service 

*mego. 

'"- 

lo2' 

103. 

Restwed area 

FCOI 
ET 1 RTO2lDEUI .O 

.polecre ogblne oznacralqca pnembnna s m  
informaq~ powletrrnej FIS, shrrkq a l a r m o ~ ,  
sluzb doraduq, stuth kontrol~ ruchu lotnluego 
(ATC - kontrola Iotniska, zbl~tan~a, obwaru). I 

W a  rnformaqi 
pometrmej (FIS) 

Sluaa kontroli 
lotniska 

Ddtummt 9713 lCAO 
Pnestned a okreSlonyeh wymiarach nad Iqdem lub wodami terytorial- 
nyml, w kt64 I d  statku powietmego jest ogrankzmy - 2Wnie  
z oknSlonym+ wanrnkarnl 

Prohibited area 

--- 

night lnfomra?ion 
sewlee 

Ookument 9713 

Odrwnent 9713EAO 

Shrtba kontroli 1 Area oonirdse~ce 

Pnestneh o okreklonych wymlarach nad lqdem lub wodamr terytonal- 
nymr, w ktdrej lot stalku pometnnqo lest zakatany. 

Slusba Mnlona w celu przekazywan~a lnformaqi I tad pomocnyeh 
w qkonan~u spawnego I berp~eunego lotu Slutba petntona w Wp 
znauonej prrestnenl w celu zapewmenia, tak darece jak jest to motli- 
we, separaql porn~edzy statkam~ powletrrnym~ wykonu]a,cyml lot na 
pdktawle planu lo!u IFR. 

Stutba kontrol~ ruchu lotniaego w dneswntu de lotdw kontrolowanych Dokwnmt 9713 IGAO 

EUROCONTROL rozvmle okre9lenle .pnyetyna" 
w szerszym znaaenlu tego stowa, tak by ohj@o 
ono z d a m h  specyftezne dla ATM (np dzlata- 
nia. p n w e n l a ,  zdarzenla, warunki lub rch 
kmbinaqa pruwadzaca do narusrenra bezple- 

Cause 

Odn~eslenle: Doc 9713 ICAO: centm kmtroTi 

A e M m  control 
servtce 1 

Slurba konbol nrchu t o t n i a e g ~  w dnlesieniu do nrchu IotnrgkOwego Dakument 97f3 lCAO 

I 

mik 13 do Kon- 
q i  ChiFag~wsklej 

1 uebstwa) 
I lr&orma@e dotyuqce zdanen~a lub sen1 rdarreh lotnrr/Ch, pwecho 

Odnlesienie: Dm 9713 ICAO: nrch lotniskowy to 
ruch wszystkkh statkdw pcwletmych na polu 
m a ~ o w y m  Totnlska wjego pobliru. 
h a g a  za statek pwletnny wykonuj?cy lot 
w poblltu lotn~ska uw& sre statek pozostajw 
w k r g u  nad lo tn lskm,  wlatu~acj do nlego lub 
wylat u lqq  

Dzi in ie ,  pneoersnb, zdanenb, warunki lub ich kombnaeja, kt& 
doprowadzlly do wypadku lub lncydentu 

satow Records wywam dla rapewnlenra hzp~euahstwa I zaprexentowanla skvteu- 
nego funkqonwan~a Sysbrnu tanqdzanla 6ezp1eczehstwem. 

Uwaga: do glbwnych wdah ATM nalety umotti- 
wlenle operatorom statkbw powietnnych wykw 
name zgodnego z rozkladem lotu odlotu i dolotu 
oraz stosowanie na]konystniejszego profilu lotu 
pny  zastosowaniu mlnlrnum qranleren 1 k z  
naruszan~a zasad bezp~euehstwa 
Odnieslenle. deLncja ATS wg Doc 44-44 EAQ: 

Type of rew I 
f rod40 ~nfomac]~, ulowlek bqdz syystem, z ktdrega pochodzl ~nformwa 
na temat zdarzenia 

Bodstmwym & W n i k i i  nazmnego ATM je t  A n  (slutby ruchu 
Ictn~aego)+ slukby towaqszae  to ASM (zarzadzan~e prrestnen~@ 

I 

I 
I Type d A I r  fra& Man- 

agement (ATMI semce 
provrded EUAOCOMl=ROL i ATFM (raiqdzanie pneplywern ruchu lotninego) 

Rapwt 10 Kwrlefencji 
reglvgi p m e t ~ n e j  
ICAO - Dokument 
9583 
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dziatati w celu unlkni~ia koliqi ze statk~em powietnnym. 

pnepisbw I polityki om nadzbr nad stbsowaniern SF do 
nlch pnex organizacje ushgdawcy RTM. 
Srodk~ przecmdz~aiania ryryku, defintowane na pdstawie shtegii 
pnecdzialania iyzyku, zapewnrajqce o s i ~ n i N e  posruegblnych 
celdw bezplecrehstwa, Mogq prryjmowat rdine fony  doScz;lce 
organizacyjnych, operacyjnych n procedualnych mpddzlatan lub 
Srodowtska wystepowania. 

cji Chicagowskiej, rozszenme 0 strefy ochronne 
stosowane przy speeyficmych iypach operacjr. 

- 

Odniesienie: pnypadki okreSlone tq kategoriq 

Wymaganla pcctcy Operatlwral tasks EUROCONTROL Jako aynnik: wymagania pracy operacylnej rwiqzane z radaniami nie do wysoklm obcjslteniem persone,u (np: 
(rgdnia z taksunomq HEIDI) dnosrq SI$ glbw- 

354. operacyjnej demand HEIDI zwiqzanymi kzpoSmdnio z zapewnieniem AT$. ' niecodziennych, albo qran~aen nocnych. 
Specyfrkacje parktwowego organu wydajqego pnepisy o statusie 
przepisbw prawnych z zakresu bezpauehstwa. ZgodnoSt podmiotu 
z B specjfika j q  prowadz1 do potwiemzenta jego kompetencji w zakre- 

nralo & chwili welScia jakiejkohiek moby na poklad z rarniarem wyko. 
nania lotu, do chwili w ktbrej wsysWie znajdujqw si? na pokladzie 
osoby opuSchy statek powietnny, i pocuas ktorego: 
a) jakakohv~ek osoba doznala obrateit ciala ze skvtkim Smimlnym 

lub powatnych obraefi clala, w rezultac~e: - znajdowania si? na pokladzk danego statku pwbtnnego, lub 

156. ~ y p d e k l o ~ k z y  /iccid~nI 

157. EURDCOKTRQL 
HEIDI 

W n i k  wencjl Chicagowskiej $3 do Km- 

Wypadniecie 
powietrmego 
z drogi startowej 

S W k  powietnny porusza sig poza krai@riq drogi startowej lub 
wypada z nip. 

Runway excursion 
by aiman 

qq .pasa startowego" Zala,unika 14 do Konwen- 
cji Ch~cagbw~kiej, rorszerzone o strefy whronne 
stosowane przy specyficrnych rypach opecacli. 

- bezpo6rednlego zetknteua sip z jakqkotwik cqbciq statku 
powietrznego, wlquajac ueSa, ktbre oddzml'9 si? od danego 
statku powietrmego, lub - bezpokrednrego ddz tawn ia  strmnienia gazbw wylotowych 
sllnlka odrzutowego, 
z wylqczentern tych prrjpadkbw, kiedy obratenia ciala po- 
wsta4y z pnyayn naturalnych, zdanych sarnemu sobre lub 
pnez inne osoby, k i i y  obratefi ciala dornali pasaZerowle nle 

dostpp dla pasaterbw I czlonkbw zalql jest zwykle zamkniety. 
posladajqcy brletbw ukrywalqcy slg w mkjseach, do ktbrjch 

tub 
b) statek powietrmy zosm uszkodrony lub nastqph zniszcrenie 1-0 

konstrukcji. w rezultacie czege: 
- nanrstona tostala tnvaloSC konstrukqi, pogotsreniu ulegly 

technicme tub lotne charaktegstyki statku powietmego, oraz - wymagane jest przeprowadzen~e powaznego remontu lub wy- 
miana uszkodzoneg~ elernentu, 
z wylqczen~em przypadkbw przeMly w pracy lub uszkodzenia 
sllntka, gdy usrkodreniu u l q l  tylko sllnik, jego oslPny lub agre 
grty wspornagajace, Iub gdy uszkodzone zostaly lopaty Smigla. 
kohcbwki sknydta, anteny, wumienie kM, unqdzenia ham* 
wanla, owiewki, lub gdy pokrycre posiada niewielk~e wgniecenia 
a l b  pnebba, lub 

c) statek pow~etnny ragin4 lub znajduje s@ w mcejsar, do ktdrego 
dostep jest ntemo2liwy. 

Uwaga 1: jedyn~e w celu zachuwania jednoiitcSu: 
danych stalystymych obraten~a dala, w rerults- 
ae ktbrych w c iqu  30 dn~  od chwili zaistnienra 
wypadku nastqpga SmbrC, L A O  klasflkuje jako 
abratenie crala re skutkiem Srniertelnym. 

Uwaga 2:. statek powiernny uwa2a S I ~  za zq i -  
niony wbwczas, gdy posrukiwania zostdy ofiqal- 
n~ odwdane miejsca znajdowan~a si$ szuatkbw 
statku powietnnego nie zostalo ustalone. 

Uwaga: p o j ~ e  .droga startwarn rgodnie z defini- 






