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Symbole i skroty

(stosowane w Zalgczniku 14, Tom II)

Skroty
AIP Aeronautical Information Publication Zbior Informacji Lotniczych
APAPI Abbreviated precision approach path Skrocony wskaznik $ciezki podejscia precyzyjnego
indicator
ASPSL Arrays of segmented point source lighting | Wskazniki segmentowego punktu zrodta $wiatta
DIFFS Deck integrated firefighting system Zintegrowany poktadowy system gaszenia pozaroOw
FAS Fixed application system Staly system podawania
FATO Final approach and take-off area Strefa podejscia koncowego i startu
FFAS Fixed foam application system Staly system podawania piany
FMS Fixed monitor system Staly system monitorowania
GNSS Global navigation satellite system Globalny system nawigacji satelitarnej
HAPI Helicopter approach path indicator Wskaznik $ciezki podejscia $migtowca
HFM Helicopter flight manual Instrukcja uzytkowania $migtowca w locie
LDAH Landing distance available Rozporzadzalna dtugo$¢ ladowania
LOA Limited obstacle area Strefa ograniczajaca przeszkody
LOS Limited obstacle sector Sektor ograniczajacy przeszkody
LP Luminescent panel Panel §wietlny
MAPt Missed approach poin Punkt po nieudanym podej$ciu
MTOM Maximum take-off mass Maksymalna masa do startu
NVIS Night Vision Imaging Systems (NVIS) Systemy zobrazowania noktowizyjnego
OFS Obstacle-free sector Sektor wolny od przeszkod
oLS Obstacle limitation surface Powierzchnia ograniczajaca przeszkody
PAPI Precision approach path indicator Wskaznik $ciezki podejsécia precyzyjnego
PFAS Portable foam application system Przenos$ny system podawania piany
PinS Point-in-space Punkt w przestrzeni
RFF Rescue and firefighting Ratownictwo i gaszenie pozarow
RFFS Rescue and firefighting service Lotniskowa stuzba ratowniczo gasnicza
RIT Radiotelephony or radio communications | Komunikacja radio telefoniczna lub radiowa
RTOD Rejected take-off distance Dtugos¢ przerwanego startu
RTODAH | Rejected take-off distance available Rozporzadzalna dtugo$¢ przerwanego startu
TDPC Touchdown/positioning circle Okrag przyziemienia / ustawienia pozycji
TDPM Touchdown/positioning marking Oznakowanie przyziemienia / ustawienia pozycji
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TLOF Touchdown and lift-off area Strefa przyziemienia i wznoszenia
TODAH Take-off distance available Rozporzadzalna dlugos¢ startu

ucw Undercarriage width Szeroko$¢ podwozia

VASI Visual approach slope indicator Wzrokowy wskaznik $ciezki podejscia
VSS Visual segment surface Powierzchnia segmentu z widzialno$cia

Jednostki miar

cd kandela

cm centymetr

ft stopa

Hz herc

kg kilogram

km/h kilometréw na godzing
kt wezel

L litr

L/min  litréw na minute
Ib funt

m metr

S sekunda

t tona (1000 kg)
Symbole

° stopien

= réwna si¢

% procent

+. plus lub minus
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Publikacje

(zwigzane z przepisami niniejszego Zalgcznika)

»Podrecznik projektowania lotnisk” (Doc 9157) (Aerodrome Design Manual)
Cze$¢ 1 —Drogi startowe (Runways)
Cze$¢ 2 — Drogi kotowania, ptyty postojowe i zatoki oczekiwania (Taxiways, Aprons and Holding Bays)
Cze¢s$¢ 3 — Nawierzchnie (Pavements)
Cze$¢ 4 — Pomoce wzrokowe (Visual Aids)
Czegs¢ 5 — Systemy elektryczne (Electrical Systems)
Cze$¢ 6 — Lamliwos¢ (Frangibility)

»Podrecznik stuzb informacji lotniczej” (Doc 8126) (Aeronautical Information Services Manual)

»Podrecznik planowania portu lotniczego” (Doc 9184) (Airport Planning Manual)
Cze¢s¢ 1 — Plany generalne (Master Planning)
Cze$¢ 2 — Uzytkowanie terenow i kontrola otoczenia (Land Use and Environmental Control)

Czgé¢ 3 — Wytyczne dotyczace doradztwa / ustug budowlanych (Guidelines for Consultant/Construction
Services)

,,Podrecznik stuzb portu lotniczego” (Doc 9137) (Airport Services Manual)
Czes¢ 1 — Ratownictwo i gaszenie pozaréw (Rescue and Fire Fighting)
Czgé¢ 2 — Stan nawierzchni lotniskowych (Pavement Surface Conditions)
Cze$¢ 3 — Kontrola i zmniejszanie zagrozen ze strony zwierzat (Bird Control and Reduction)
Czg$¢ 5 — Usuwanie unieruchomionych statkow powietrznych (Removal of Disabled Aircraft)
Cze$¢ 6 — Kontrola przeszkod lotniczych (Control of Obstacles)
Czg$¢ 7 — Planowanie dziatan w sytuacjach zagrozenia w porcie lotniczym (Airport Emergency Planning)
Cze$¢ 8 — Stuzby operacyjne portu lotniczego (Airport Operational Services)
Czg$¢ 9 — Eksploatacja i utrzymanie portu lotniczego (Airport Maintenance Practices)

,,Podrecznik lotnisk dla $migtowcoéw” (Doc 9261) (Heliport Manual)

»Procedury stuzb zeglugi powietrznej — Zarzadzanie informacjg lotnicza (PANS-AIM)” (Doc 10066)
(Procedures for Air Navigation Services — Aeronautical Information Management)

,Procedury stuzb zeglugi powietrznej — operacje statkow powietrznych (PANS-OPS)” (Doc 8168)
(Procedures for Air Navigation Services — Aircraft Operations )

Tom | — Procedury lotu (Flight Procedures)

Tom Il — Projektowanie procedur dla lotow z widocznoscia oraz wedlug wskazan przyrzadoéw
(Construction of Visual and Instrument Flight Procedures)

,Podrecznik - Swiatowy System Geodezyjny — 1984 (WGS-84)” (Doc 9674) (World Geodetic System — 1984)
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Przedmowa

Tlo historyczne

Normy i Zalecane Metody Postgpowania dla lotnisk zostaty przyjete przez Rade ICAO po raz pierwszy
29 maja 1951 roku, zgodnie z postanowieniami Art. 37 Konwencji o mi¢dzynarodowym lotnictwie cywilnym
(Chicago 1944). Nazwano je Zatacznikiem 14 do Konwencji. Obecnie dokument zawierajacy owe Normy
i Zalecane Metody Postepowania jest nazywany Tomem I Zatacznika 14 do Konwencji. Tom I, ogdlnie rzecz
biorac, opisuje planowanie, projektowanie i eksploatowanie lotnisk, nie jest jednak szczegodlnie dostosowany
do lotnisk dla $migtowcow.

Jako $rodek uwzgledniajacy specyfike lotnisk dla smigtowcow wprowadza si¢ Tom II. Propozycje dotyczace
szeroko pojmowanych Norm i Zalecanych Metod Postgpowania opisujacych wszystkie aspekty planowania,
projektowania i eksploatowania lotnisk dla $migtowcoéw zostaly opracowane z pomocg Panelu Pomocy
Wzrokowych ANC (Visual Aids Panel) i Panelu Operacji Smiglowcowych ANC (Helicopter Operations Panel).

Tabela A wskazuje na zrédta postanowien niniejszego Tomu, tacznie z lista glownych uwzglednionych
tematow i datami okres$lajacymi, kiedy Zalacznik zostat przyjety przez Radg, kiedy wszedl w zycie i od kiedy si¢
go stosuje.

Dzialania umawiajacych si¢ panstw

Zglaszanie roznic. Zwraca si¢ uwage, ze Art. 38 Konwencji zobowigzuje umawiajace si¢ panstwa
do informowania ICAO o wszelkich réznicach pomig¢dzy przepisami i praktykami obowiazujacymi w danym
panstwie a miedzynarodowymi normami okreslonymi w niniejszym Zataczniku i ewentualnych zmianach
do niego. Umawiajgce si¢ panstwa powinny ponadto zglaszaé wszelkie uwagi na temat wszelkich réznic
istniejacych w stosunku do Zalecanych Metod Postepowania i wszelkich zmian do nich, jezeli informacja o tych
roéznicach ma istotne znaczenie dla bezpieczenstwa zeglugi powietrznej. Umawiajace si¢ panstwa powinny poza
tym na biezaco informowa¢ ICAO o wszystkich nowych roznicach lub tez o zlikwidowaniu réznic zgloszonych
poprzednio. Natychmiast po przyjeciu kazdej kolejnej zmiany do niniejszego Zatacznika do umawiajacych si¢
panstw kierowana jest specjalna prosba o rozpowszechnienie informacji o zmianach.

Zwraca si¢ rOwniez uwage umawiajacych si¢ panstw na przepisy Zalacznika 15 odnoszace si¢ do wymogu
publikacji, za posrednictwem stuzby informacji lotniczej, r6znic pomiedzy przepisami i praktykami krajowymi
a odpowiednimi normami i zalecanymi metodami postgpowania ICAO. Wymodg przestrzegania przepisow
Zakacznika 15 wlacza sie do obowigzkow Panstw wynikajacych z Art. 38 Konwencji.

Publikowanie informacji. Informacje o wprowadzeniu lub wycofaniu zmian w urzadzeniach, stuzbach
i procedurach majgcych wplyw na operacje statkéw powietrznych, zapewnionych zgodnie z normami i zalecanymi
metodami postgpowania niniejszego Zatacznika, powinny by¢ zglaszane i wdrazane zgodnie z przepisami
Zalacznika 15.

ZALACZNIK 14 ICAO-TOM Il 11 5.11.2020



ZALACZNIK 14 — Tom Il ,, Lotniska dla smiglowcow” Przedmowa

1.

Status poszczegdlnych czesci Zalacznika

Niniejszy Zalacznik sklada si¢ z podanych ponizej cze$ci, przy czym nie wszystkie musza wystepowac
w kazdym Zalaczniku ICAO. Czgéci te maja nastepujacy status:

Materiat stanowiacy wlasciwg czgs¢ Zatacznika:

a)

b)

c)

d)

Normy i zalecane metody postepowania przyjcte przez Rade na mocy postanowien Konwencji,
zdefiniowane sg nastepujaco:

Norma — kazdy wymdg dotyczacy charakterystyk fizycznych, konfiguracji, materiatow, osiagow,
personelu lub procedur, ktoérego jednolite zastosowanie uznawane jest za niezbgdne dla
bezpieczenstwa lub regularnosci miedzynarodowej zeglugi powietrznej i do ktorego umawiajace si¢
panstwa beda stosowac si¢ zgodnie z Konwencja. W przypadku niemoznos$ci zastosowania si¢
obowiazuje, na mocy Artykutu 38, przestanie stosownego powiadomienia do Rady.

Zalecana metoda postepowania — kazdy wymog dotyczacy charakterystyk fizycznych,
konfiguracji, materiatdbw, osiagéw, personelu lub procedur, ktdrego jednolite zastosowanie
uznawane jest za pozadane dla bezpieczenstwa, regularnosci lub efektywnosci mi¢dzynarodowej
zeglugi powietrznej i do ktorego Umawiajace si¢ Panstwa podejmg probe stosowania zgodnie
z Konwencja.

Dodatki zawierajace ustalenia dla wygody zgrupowane oddzielnie, jakkolwiek wchodzace w sktad
norm i zalecanych metod postepowania przyjetych przez Rade.

Definicje terminéw stosowanych w normach i zalecanych metodach postepowania, ktore nie sg
oczywiste, poniewaz nie majg zatwierdzonych znaczen mozliwych do znalezienia w stowniku.
Definicja nie ma niezaleznego statusu, lecz stanowi zasadniczg cz¢$¢ kazdej Normy i Zalecanej
Metody Postgpowania, w ktorej dany termin wystepuje, gdyz jakakolwiek zmiana znaczenia terminu
miataby wptyw na wymagania okreslone w niniejszym Zataczniku.

Tabele i Rysunki uzupetniajace lub ilustrujace Normy lub Zalecane Metody Postepowania,
do ktorych czynione jest odwotanie, wchodzg w sktad okreslonych Norm i Zalecanych Metod
Postepowania i majg ten sam status.

Materiat zatwierdzony przez Radg¢ do publikacji wraz z Normami i Zalecanymi Metodami Postgpowania:

a)

b)

d)

Przedmowa zawierajgca materiat historyczny i wyjasniajgcy oparty na dziataniach Rady oraz
uwzgledniajacy objasnienie zobowigzan Panstw w zakresie stosowania norm i zalecanych metod
postepowania wynikajacych z ustalen Konwencji i Rezolucji o jej przyjeciu.

Wstep zawierajace material wyjasniajacy, umieszczony na poczatku poszczegdlnych czesci,
rozdziatow i sekcji Zalacznika w celu ulatwienia zrozumienia i zastosowania tekstu.

Uwagi umieszczone w tekscie tam, gdzie jest to niezbedne dla przedstawienia informacji opartych
na faktach, wzglednie odniesien zwiazanych z danymi Normami i Zalecanymi Metodami

Postgpowania, ale nie stanowiacych czgsci tych Norm i Zalecanych Metod Postgpowania.

Zalaczniki zawierajace material uzupetniajacy do Norm i Zalecanych Metod Postgpowania lub
wskazdwki odnosnie ich stosowania.
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Wybor jezyka

Niniejszy Zatacznik zostal sporzadzony w pigciu jezykach: angielskim, arabskim, francuskim, rosyjskim
i hiszpanskim. Kazde sposrod umawiajacych si¢ panstw proszone jest o wybor jednej z wersji jezykowych w celu
zastosowania jej przy wdrazaniu na szczeblu narodowym i dla innych celow przewidzianych w Konwencji,
poprzez bezposrednie zastosowanie lub poprzez przettumaczenie na jezyk ojczysty, o czym nalezy powiadomié
Organizacjg.

Praktyki wydawnicze

W celu wyodrebnienia statusu poszczegdlnych przepiséw niniejszego Zatacznika zastosowano nastepujacy
uktad edytorski: normy drukowane sa zwykla czcionka, zalecane metody postgpowania drukowane sg kursywa
z podtytutem Zalecenie, a uwagi drukowane sa kursywa z podtytutem Uwaga.

Jednostki miar uzywane w niniejszym Zataczniku sg zgodne z Migdzynarodowym Uktadem Jednostek Miar
(SI), zgodnie z Zatagcznikiem 5 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym. Tam, gdzie Zalacznik 5
dopuszcza zastosowanie alternatywnych jednostek innych niz w uktadzie SI, beda one podane w nawiasach
nast¢pujacych po jednostkach podstawowych. Jezeli wystepuja dwa uktady jednostek nie nalezy zaktadaé, ze sg
to wartosci rownowazne lub zamienne. Mozna jednak przyjaé, ze przy zastosowaniu tylko jednego z dwoch
zaproponowanych uktadow jednostek uzyska si¢ rownowazny poziom bezpieczenstwa.

Odwotanie do jakiejkolwiek czgéci niniejszego Zaltacznika, ktoére jest okre§lone liczbag i/lub tytulem,
obejmuje wszystkie podrozdziaty i fragmenty.

Tabela A. Zmiany wprowadzone w Zalaczniku 14, Tom II

Data
przyjecia,
Zmiana Zrédlo(a) Przedmiot zmian wejscia
w zycie,
obowigzy-
wania
1 2 3 4
Wydanie | Czwarte spotkanie Charakterystyki fizyczne, powierzchnie ograniczajace przeszkody, | 9.03.1990
1-sze Panelu ANC Operacji | pomoce wzrokowe dla meteorologicznych ~ warunkow  lotow | 30.07.1990
Smiglowcow; z widocznoscia, stuzby ratownictwa i walki z pozarem 15.11.1990
Jedenaste spotkanie
Panelu ANC Pomoce
wzrokowe, Sekretariat
1 Dwunaste spotkanie Standardowy geodetyczny uktad odniesienia (WGS 84); tamliwos¢, | 13.03.1995
Wydanie | Panelu ANC Pomoce |pomoce wzrokowe dla podej$¢ nieprecyzyjnych, systemy wzrokowego | 24.07.1995
2-gie wzrokowe i naprowadzania na miejsce postoju 9.11.1995
Sekretariat o
2 Komisja Nawigacji Lotnicze bazy danych i pionowy komponent Swiatowego Systemu | 21.03.1997
Lotniczej Geodezyjnego 1984 (WGS 84) 21.07.1997
6.11.1997
3 Czternaste spotkanie | Definicja kalendarza, daty, kalendarza gregorianskiego i przeszkod, | 27.02.2004
Panelu ANC Pomoce | jednolite systemy odniesienia, wymiary lotnisk dla $migtowcow | 12.07.2004
wzrokowe i i zwigzane informacje, systemy $wiatet strefy przyziemienia | 25.11.2004
Sekretariat i wznoszenia, Dodatek 1 wymagania dotyczace jakosci danych
lotniczych
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1

2

3

4

4
Wydanie
3-cie

Pierwsze spotkanie
Panelu Lotniskowego

Uwaga wprowadzajaca; definicje trasy przemieszczen w powietrzu,
dhugos$ci deklarowane, powierzchni zdolnych do przenoszenia obcigzen
dynamicznych, strefa podejscia koncowego i startu, drogi kotowania
W powietrzu, zabezpieczenia konca drogi startowej, droga kolowania po
ziemi, stanowisko postojowe $migtowca, przeszkody dla lotniska dla
$miglowcow na platformie, strefa ochronna, zabezpieczenie
wydluzonego startu, lotniska dla $miglowcow na poktadzie statku,
powierzchni zdolnych do przenoszenia obcigzen statycznych, tras
kotowania, strefy przyziemienia i wznoszenia, strefa pracy wyciagarki,
stosowalnosci, fizyczne charakterystyki lotnisk dla $miglowcow na
poziomie powierzchni, lotnisk dla $migtowcow na podwyzszeniu, lotnisk
dla $miglowcow na platformie i lotnisk dla $miglowcoéw na pokladzie
statku, powierzchnie ograniczenia przeszkdd i sektorow, oraz
oznakowanie strefy pracy wyciagarki, oznakowanie identyfikacji lotniska
dla $miglowcow, oznakowanie maksymalnej masy dopuszczalnej,
oznakowanie dopuszczalnej wartosci D, oznakowanie  strefy
przyziemienia i wznoszenia, oznakowanie punktu przyziemienia,
oznakowanie sektora lotniska dla $miglowcoéw na platformie wolnego od
przeszkod, oznakowanie powierzchni lotniska dla $miglowcow na
platformie, gdzie 1ladowanie jest zabronione

4.03.2009
20.07.2009
19.11.2009

5
Wydanie
4-te

Zalecenia drugiego
spotkania Panelu
Lotniskowego (AP/2)
Sekretariat wpierany
przez grupe robocza
AIS-AIM (AlS-
AIMSG)

Definicja D, trasa kolowania $migtowca, lotnisko dla $miglowcoéw na
platformie, wysoko$¢ lotniska dla $migtowcow, wysokos¢ lotniska dla
$miglowcow, klasyfikacja spdjnosci, podejscie typu “punkt w
przestrzeni”, segment z widzialnoécig typu “punkt w przestrzeni”, droga
startowa typu FATO i lotnisko dla $miglowcow na poziomie powierzchni:
zastosowanie, spojno$¢ danych lotniczych, charakterystyki fizyczne,
lotniska dla $miglowcow na platformie, na poktadzie statku, srodowisko
przeszkod lotniczych, zuwzglednieniem powierzchni ograniczajacych
przeszkody, strefy i sektory, pomoce wzrokowe, wigczajac oznakowanie
strefy pracy wyciagarki, oznakowanie identyfikacji lotniska dla
$migtowcow, oznakowanie maksymalnej dopuszczalnej masy,
oznakowanie warto$ci-D, oznakowanie wymiarow strefy FATO,
oznakowanie i oznaczniki obwodu strefy FATO dla lotnisk dla
$migtowcow na poziomie powierzchni, oznakowanie punktu celowania,
oznakowanie punktu przyziemienia/postoju, oznakowanie nazwy lotniska
dla $miglowcow, oznakowanie sektora wolnego od przeszkod na lotnisku
dla $migtowcow na platformie (chevron), oznakowanie nawierzchni
lotniska dla $miglowcow na platformie i lotnisk dla $miglowcow na
poktadzie statku, oznakowanie sektora, na ktorym nie wolno lagdowaé na
lotniskach dla $miglowcow na platformie, 0znakowanie i oznaczniki drogi
kotowania $miglowca po ziemi, oznakowanie i oznaczniki drogi
kotowania $miglowca w powietrzu, oznakowanie stanowisk dla
$miglowcow, oznakowanie stanowiska $migtowca, wzrokowy wskaznik
sciezki podejscia, wymagania dotyczace jakosci danych lotniczych,
Dodatek 1, Migdzynarodowe normy i zalecane metody postgpowania dla
przyrzadowych lotnisk dla $migtowcow z podejsciem nieprecyzyjnym lub
precyzyjnym oraz odlotami wedtug wskazan przyrzadow Dodatek 1.

27.02.2013
15.07.2013
14.11.2013

Siodme, dsme,
dziewigte, dziesigte

i jedenaste spotkanie
grupy roboczej panelu
Instrumentalnych
Procedur Podejscia
(IFPP/WG-WHL/
7,8,9,10i 11)

Definicja punktu referencyjnego lotniska dla $miglowcow oraz ladowiska,
dane lotniska dla $miglowcow.

3.03.2014
14.07.2014
13.112014

Trzecie spotkanie
Zespotu ds. lotnisk
(AP/3)

Usuniecie zbednych definicji; wysokos¢ obiektow w sektorze wolnym od
przeszkoéd lotnisk dla $miglowcow na platformie i na statkach;
oznakowanie identyfikacji lotniska dla $§migtowcow; planowanie dziatan
w sytuacjach zagrozenia na lotnisku dla $migtowcow.

22.02.2016
11.07.2016
10.11.2016
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2 3 4
Dwunaste spotkanie | Zmiana wprowadzona, w wyniku zmian Zatacznika 15 ICAO | 9.03.2018
grupy analitycznej ds. |i wprowadzenia w zycie dokumentu PANS-AIM (Doc 10066), dotyczaca | 16.07.2018
Stuzb Informacji zmienionych odsylaczy, wymagan dotyczacych jakosci danych oraz | 8.11.2018
lotniczej (AIS) i wymagan dotyczacych wykrywania btgdow w oparciu o charakterystyki
Zarzadzania systemow.

Informacja Lotnicza
(AIM) (AlS-
AIMSG/12;
Trzecie spotkanie Definicje projektu D, warto$¢ D, dynamiczna powierzchnia nos$na, | 9.03.2020
Panelu ds. wydtuzone stanowisko postojowe $miglowca, droga kotowania | 20.07.2020
projektow"’_lniai . $miglowca, trasa kotowania $migtowca, punkt odniesienia lotniska dla 5.11.2020
ezsgg);;gcp lotisk $migtowcow, obszar ochrony, okrag przyziemienia / ustawienia pozycji
( ) i oznakowanie przyziemienia/ ustawienia pozycji; charakterystyki

fizyczne; pomoce wzrokowe; oraz ratownictwo i gaszenie pozarow.
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MIEDZYNARODOWE NORMY
| ZALECANE METODY POSTEPOWANIA

ROZDZIAL 1
WYMAGANIA OGOLNE

Uwaga wstepna. — Zatgcznik 14 ICAO, Tom II zawiera normy i zalecane metody postgpowania
(specyfikacje) okreslajgce charakterystyki fizyczne oraz powierzchnie ograniczajgce przeszkody, jakie powinny
by¢ zapewnione na lotniskach dla Smiglowcow, jak rowniez pewne urzqdzenia i stuzby techniczne, ktore zwykle
lotnisko dia smiglowcow posiada. Specyfikacje te nie majq na celu ograniczania lub regulowania operacji statkow
powietrznych.

Przy projektowaniu lotniska dla smiglowcow, nalezy braé pod uwage smiglowiec, dla ktérego lotnisko ma
by¢ przeznaczone, posiadajgcy konstrukcje krytyczng, o najwigkszych wymiarach i najwigkszej maksymalnej masie
do startu (MTOM).

Nalezy zauwazyé, ze wymagania dotyczqgce operacji lotniczych Smigtowcow zawarte sq w Zatgczniku 6 ICAO,
Czesé 111

1.1 Definicje

Zatacznik 14, Tom I zawiera definicje termindw, ktore nie sg stosowane w obu tomach. Definicje te nie sa
powtarzane w niniejszym tomie, za wyjatkiem dwoch definicji podanych ponizej, ktore zostaty zawarte dla
utatwienia odniesienia:

Lotnisko dla $miglowcow (Heliport) — lotnisko lub wyznaczona powierzchnia na konstrukcji, przeznaczona do
uzytkowania w catosci lub czgsci dla przylotéw, odlotéw i naziemnego ruchu §migtowcow.

Przeszkoda (Obstacle) — wszystkie nieruchome (tymczasowe lub state) lub ruchome obiekty lub ich czgsci, ktore:
a) znajduja sie w strefie przeznaczonej dla ruchu naziemnego statkow powietrznych; albo
b) wystajg ponad wyznaczong powierzchnig, majgcg na celu ochrone statkdéw powietrznych w locie, lub

€) znajduja sie poza okreslonymi powierzchniami i ktdre zostaty ocenione jako zagrozenie dla zeglugi
powietrznej.

ZALACZNIK 14 ICAO-TOM I 16 5.11.2020



ZALACZNIK 14 — Tom Il ,, Lotniska dla smigtowcow” Rozdziat 1

Ponizsza lista zawiera definicje termindéw, ktore sg uzywane tylko w Tomie II, wraz ze znaczeniami podanymi
ponizej.

D. — najwigkszy catkowity wymiar $miglowca w czasie obrotow wirnika(-6w), mierzony od najbardziej
wysunigtej do przodu pozycji plaszczyzny wirowania koncoéw topat wirnika gldwnego do najbardziej
wysunigtej do tylu pozycji ptaszczyzny wirowania koncow topat $migta sterujacego.

Projekt D. (Design D.) D $migtowca projektowanego.

Warto$é¢ D. (D-value.) Wymiar ograniczajacy, w odniesieniu do D, dla lotniska dla $migtowcow, lotniska dla
$miglowcow na platformie lub dla lotniska dla $miglowcow na poktadzie statku lub dla okreslonego obszaru
w ich obrebie.

Dlugosci deklarowane lotnisko dla $miglowcow (Declared distances heliports)

a) Rozporzadzalna dlugosé startu (dla $miglowca) (Take-off distance available TODAH). — Dlugosc¢
strefy FATO plus zabezpieczenie wydtuzonego startu (jesli istnieje) dla Smiglowcow, zadeklarowana jako
dostepna i nadajaca si¢ do wykonania startu przez $migtowce.

b) Rozporzadzalna dlugos¢ przerwanego startu (dla Smiglowca) (Rejected take-off distance available
RTODAH). — dlugos$¢ strefy FATO zadeklarowana jako dostepna i nadajgca si¢ dla $miglowcow
wykonujacych operacje w klasie osiagéw 1, do wykonania przerwanego startu $migtowca.

c) Rozporzadzalna dlugos$¢ ladowania (dla $miglowca) (Landing distance available LDAH). — Dtugos¢
strefy FATO plus dlugo$¢ dowolnego dodatkowego obszaru, zadeklarowanego jako odpowiednia dla
$migtowcow do wykonania manewru ladowania z okre§lonej wysokosci.

Powierzchnia przenoszaca obciazenia dynamiczne (Dynamic load-bearing surface) — Powierzchnia zdolna do
przenoszenia obcigzen wygenerowanych przez smiglowiec W ruchu.

Lotnisko dla $migtowcéw na podwyzszeniu (Elevated heliport) — Lotnisko dla $migtowcdéw umieszczone na
konstrukcji umieszczonej na pewnej wysokosci.

Wydluzony (Elongated). — W przypadku stosowania z TLOF lub FATO ,,wydtuzony” oznacza obszar, ktorego
dhugosc¢ jest ponad dwa razy wicksza niz jego szerokosc.

Strefa podej$cia koncowego i startu (FATO) (Final approach and take - off area) — Okre$lony obszar, nad
ktorym wykonywana jest ostatnia faza manewru podejscia do zawisu, ladowania lub z ktorego rozpoczynany
jest manewr startu. Jesli strefa FATO ma by¢ wykorzystywana przez $migtowce wykonujacych operacje
w 1 klasie osiagow, to strefa ta obejmuje dostepna strefe przerwanego startu.

Zabezpieczenie wydluzonego startu dla $miglowca (Helicopter clearway) — Okreslony obszar na ziemi lub
wodzie, wybrany i/lub przygotowany jako teren, nad ktorym $miglowiec wykonujacy operacje w 1 klasie
0s13gdw moze przyspieszac i osiaga¢ okreslona wysokosc.

Stanowisko postojowe $miglowca (Helicopter stand) — Okreslony obszar przeznaczony do postoju $migltowca
w celu: wsiadania i wysiadania pasazerow oraz zatadunku i roztadunku towaréw i poczty, tankowania,
parkowania lub obstugi technicznej oraz tam, gdzie planuje si¢ wykonywanie operacji kolowania w powietrzu,
pehiacy funkcje TLOF.

Droga keolowania $miglowca (Helicopter taxiway) — Wyznaczona trasa na lotnisku dla $migtowcow przeznaczona
do ruchu naziemnego $miglowcow i ktéra moze by¢ potaczona z trasa kotowania w powietrzu, aby umozliwié
kotowanie zarowno na ziemi, jak i w powietrzu.
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Trasa kolowania $miglowca (Helicopter taxi-route) — Wyznaczona trasa, ktora przeznaczona jest do
przemieszczania $migtowcoéw z jednej czesci lotniska do drugie;.

a) Trasa kolowania w powietrzu. Oznakowana trasa kotowania przeznaczona do kotowania w powietrzu.

b) Trasa kolowania po ziemi. Trasa kotowania zlokalizowana centralnie wzdtuz drogi kotowania.

Lotnisko dla $miglowcow na platformie (Helideck) — Lotnisko dla $migtowcow ulokowane na konstrukcji
oddalonej od wybrzeza, takiej jak platforma badawcza lub wiertnicza stosowana w eksploatacji z16z ropy lub
gazu.

Wysokos¢ lotniska dla §miglowcow (Heliport elevation) — Wysokos$¢ najwyzszego punktu strefy FATO.

Punkt odniesienia lotniska dla $miglowcow (HRP) (Heliport reference point) — Wyznaczona lokalizacja
lotniska dla $migtowcow.

Podejscie typu ,,punkt w przestrzeni” (Point-in-space approach (PinS)) — Podejscie typu ,,punkt w przestrzeni”
bazuje na wykorzystaniu GNSS! i stanowi procedure podejscia przeznaczong do wykorzystania tylko przez
smiglowce. Podejscie to wykorzystuje punkt odniesienia umieszczony w celu umozliwienia wykonania
kolejnych manewrow w locie lub podejscia i ladowania z wykorzystaniem manewrowania z widzialnos$cia
W odpowiednich warunkach widzialno$ci, aby zapewnié¢ obserwacj¢ i unikanie przeszkod.

Segment podejscia z widzialnos$cig dla procedury typu ,,punkt w przestrzeni (PinS)” (Point-in-space (PinS)
visual segment) — Segment procedury podejscia typu ,,punkt w przestrzeni” rozpoczynajacy si¢ od punktu
rozpoczgcia procedury po hieudanym podejsciu (MAPt) do miejsca ladowania dla procedury “kontynuuj
z widzialno$cig” PinS. Taki segment podejécia z widzialnoS$cig taczy punkt-w-przestrzeni (PinS) z miejscem
docelowym.

Uwaga. — Kryteria projektowania procedury dla podejscia typu ,,punkt w przestrzeni” (PinS) jak rowniez
szczegolowe wymagania w zakresie projektowania segmentu z widzialnoscig zawarte sq w podreczniku
PANS-OPS (Doc 8168).

Strefa ochronna (Protection area) — Wyznaczony obszar otaczajacy stanowisko postojowe, majacy na celu
zmniejszenie ryzyka uszkodzenia przez $miglowce przypadkowo odchylajace si¢ od stanowiska.

Strefa przerwanego startu (Rejected take off area) — Okreslony obszar lotniska dla $migtowcow, nadajacy sie
do wykonania przerwanego startu przez $miglowce wykonujace operacje w 1 klasie osiggow.

Strefa FATO typu ,,droga startowa” (Runway-type FATO) — Strefa podejscia koncowego i startu (FATO)
posiadajaca charakterystyke podobng ksztattem do drogi startowe;.

Strefa bezpieczenstwa (Safety area) — Okreslony obszar na lotnisku dla $Smiglowcow, otaczajacy strefe podejscia
koncowego i startu (FATO), ktory jest wolny od przeszkdd, innych niz te, ktore sg niezbedne ze wzgledow
nawigacyjnych, przeznaczony do tego, aby zredukowa¢ ryzyko uszkodzenia $migtowca, ktéry przypadkowo
zjechalby poza stref¢ FATO.

Lotnisko dla $miglowcow na pokladzie statku (Shipboard heliport) — Lotnisko dla $migtowcow zlokalizowane
na poktadzie statku, ktore moze by¢ zbudowane celowo lub prowizorycznie. Lotnisko zbudowane celowo jest
zaprojektowane specjalnie dla obstugi operacji $migtowcowych. Lotnisko prowizoryczne wykorzystuje obszar
na poktadzie statku, nadajacy si¢ do przyjmowania §migtowca, ale niezaprojektowany specjalnie dla tego celu.

! Global navigation satellite system
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Powierzchnia przenoszaca obciazenia statyczne (Static load-bearing surface) — Powierzchnia zdolna do
przenoszenia obciazen od masy $miglowca, ktory si¢ na niej znajduje.

Lotnisko dla smiglowcow na poziomie powierzchni (Surface-level heliport) — Lotnisko dla $migtowcow
zlokalizowane na ziemi lub na konstrukcji znajdujacej si¢ na powierzchni wody.

Strefa przyziemienia i wznoszenia (TLOF) (Touchdown and lift-off area) — Obszar, na ktérym $migtowiec moze
wykonywa¢ przyziemienie lub wznosi¢ si¢ do startu.

Okrag przyziemienia / ustawienia pozycji (Touchdown/positioning circle - TDPC). Oznakowanie poziome
przyziemienia / ustawienia pozycji (TDPM) w postaci okregu, uzywane do ustawienia dookdlnego w strefie
TLOF.

Oznakowanie przyziemienia / ustawienia pozycji (Touchdown/positioning marking - TDPM). Oznakowanie
poziome lub zestaw oznakowan zapewniajacych wzrokowe wskazowki dotyczace ustawienia pozycji
$miglowca.

Strefa pracy wyciagarki (Winching area) — Powierzchnia na poktadzie statku (lub na platformie) przeznaczona
do operacji wciggania tadunkéw lub 0sob na(z) poktad(u) $migtowca.

1.2 Zastosowanie

Uwaga. — Wymiary omawiane w niniejszym Zafgczniku uwzgledniajg operacje smiglowca z pojedynczym
wirnikiem nosnym. Projekt lotniska dla smiglowcow, z ktorego operowac majg smiglowce z dwoma wirnikami
W uktadzie podtuznym (tandem), przy uwzglednieniu podstawowych wymagan dotyczqgcych stref bezpieczenstwa
i stref ochronnych, powinien byé oparty na kazdorazowym przeglqdzie poszczegolnych typow. Specyfikacje
zawarte w gfownych rozdziatach niniejszego Zalgcznika majg zastosowanie do lotnisk dla smigtowcow dla lotow
Z widzialnoscig, ktore mogq lub nie mogq wprowadzi¢ do stosowania procedure podejscia do lgdowania lub odlotu
typu ,,punkt w przestrzeni”. Dodatkowe specyfikacje dotyczqce przyrzgdowych lotnisk dla smiglowcow
Z podejsciem nieprecyzyjnym i/lub precyzyjnym oraz odlotami wediug wskazan przyrzqdow znajdujg sie
w Dodatku 1. Specyfikacje zawarte w niniejszym Zatgczniku nie majq zastosowania do lotnisk dla Smigtowcéw na
wodzie (przyziemienie lub oderwanie od powierzchni wody).

1.2.1. Interpretacja niektorych wymagan technicznych zawartych w niniejszym Zatgczniku wymaga
duzej ostroznos$ci oraz podejmowania decyzji lub dzialan przez przedstawicieli wlasciwej wiladzy. W innych
wymaganiach technicznych wyrazenie ,,wlasciwa wtadza” nie wystepuje dostownie, a jedynie w domysle. W obu
przypadkach odpowiedzialno$¢ za konieczne decyzje lub dziatania spoczywa na Panstwie, ktore sprawuje nad
lotniskiem jurysdykcje.

1.2.2. Specyfikacje zawarte w Zatgczniku 14 ICAO Tom Il powinny by¢ stosowane na wszystkich
lotniskach dla $miglowcoéw przeznaczonych do uzytkowania przez $miglowce w migdzynarodowym lotnictwie
cywilnym. Stosuje si¢ je w rownym stopniu w odniesieniu do stref przeznaczonych do wytacznego uzytku przez
$migltowce na lotnisku przeznaczonym gtéwnie do operacji samolotow. W stosownych przypadkach, przepisy
Zalacznika 14 Tom I, powinny by¢ stosowane do operacji $miglowcow wykonywanych na lotniskach dla
samolotow.

1.2.3. O ile nie okreslono inaczej, specyfikacje dotyczace koloréw (barw), o ktorych mowa w tym tomie,
s3 zgodne z wymaganiami zawartymi W Dodatku 1 do Zatacznika 14 ICAO, Tom I.
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1.3 Jednolite systemy odniesienia

1.3.1 Poziomy system odniesienia

Jako poziomy (geodezyjny) system odniesienia jest stosowany Swiatowy System Geodezyjny 1984 (WSG 84).
Zglaszane lotnicze wspolrzedne geograficzne (wskazujace dlugos¢ i szeroko$¢ geograficzng) powinny by¢
wyrazane wedlug zasad obowiazujacych w geodezyjnym uktadzie odniesienia WGS 84.

Uwaga. — Pelny material dotyczqcy WGS 84 jest zawarty w dokumencie ,,Swiatowy System Geodezyjny
1984 (WGS 84) Doc 9674 (World Geodetic System 1984).

1.3.2 Pionowy system odniesienia

Jako pionowy system odniesienia powinien by¢ stosowany $redni poziom morza (MSL), ktory okresla relacje
mi¢dzy wysokos$cig wzgledng (wysokoscig) zalezng od grawitacji a powierzchnig zwang geoida.

Uwaga. 1 — W skali globalnej geoida najdoktadniej oszacowuje MSL. Okreslana jest, jako powierzchnia
ekwipotencjalna w polu grawitacyjnym Ziemi, pokrywajgca si¢ z niezaktéconym MSL otaczajgcym wszystkie
kontynenty.

Uwaga. 2 — Wysokosci wzgledne zalezne od grawitacji (wysokosci) sq takze okreslane, jako wysokosci
wzgledne ortometryczne, podczas gdy odleglosci punktow powyzej elipsoidy sq okreslane, jako wysokosci
elipsoidalne.

1.3.3 Czasowy system odniesienia

1331 Jako czasowy system odniesienia uzywany jest kalendarz gregorianski oraz uniwersalny czas
skoordynowany (UTC).
1.3.3.2 W przypadku zastosowania innego czasowego systemu odniesienia fakt ten nalezy wykazac

w Zbiorze Informacji Lotniczej (AIP) w Rozdziale GEN 2.1.2.
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ROZDZIAL 2
DANE LOTNISKA DLA SMIGEOWCOW

2.1 Dane lotnicze

211 Okreélanie i zgtaszanie danych lotniczych zwigzanych z lotniskiem dla §miglowcow powinno byé
zgodne z klasyfikacja doktadnosci i spojnosci wymagang dla spetnienia potrzeb uzytkownikoéw koncowych danych
lotniczych.

Uwaga. — Specyfikacje dotyczqce klasyfikacji dokladnosci i spojnosci w odniesieniu do danych lotniczych
zwigzanych z lotniskiem sq zawarte w PANS-AIM (Doc 10066), Dodatek 1.

212 Podczas przesytania i / lub przechowywania danych lotniczych i cyfrowych zbioréw danych
nalezy stosowac techniki wykrywania btedow w danych cyfrowych.

Uwaga. — Szczegolowe specyfikacje dotyczgce technik wykrywania bledow danych cyfrowych zawarte sq
w PANS-AIM (Doc 10066).

2.2  Punkt odniesienia lotniska dla Smiglowcéw
221 Punkt odniesienia lotniska dla $miglowcow powinien by¢ wyznaczony na lotnisku dla
smiglowcow, ktore nie jest zlokalizowane na lotnisku dla samolotow.

Uwaga. — Jesli lotnisko dla smiglowcow jest zlokalizowane na lotnisku dla samolotéw, to wyznaczony punkt
odniesienia danego lotniska dla samolotow stuzy, jako punkt odniesienia zaréwno dla lotniska dla samolotéw, jak
i dla lotniska dla smigtowcow.

2.2.2 Punkt odniesienia lotniska dla $§migtowcoéw powinien by¢ zlokalizowany w poblizu istniejgcego
lub planowanego geometrycznego $rodka lotniska dla $miglowcow i powinien pozostaé tam, gdzie zostat
wyznaczony pierwotnie.

2.2.3 Potozenie punktu odniesienia lotniska dla $migtowcow powinno by¢é zmierzone i podane
do wiadomosci stuzb informacji lotniczej w stopniach, minutach i sekundach.

2.3 Wysokos¢ lotniska dla Smiglowcow

231 Wysokos$¢ (nad poziomem morza) lotniska dla $miglowcow i undulacja geoidy powinny by¢
zmierzone z doktadnoscia do pot metra lub stopy, a ich wartosci zgtoszone do organdw stuzb informacji lotnicze;.

2.3.2 Wysokos¢ strefy TLOF i/lub wysoko$¢ i undulacja geoidy kazdego progu strefy FATO, (jesli ma
zastosowanie) powinny by¢ zmierzone, a ich wartosci zgloszone do organdéw stuzb informacji lotniczej
z doktadnos$cig do p6t metra lub stopy.

Uwaga. — Undulacja geoidy powinna by¢ mierzona zgodnie z odpowiednim systemem wspotrzednych.
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2.4  Wymiary lotniska dla Smiglowcow i informacje z tym zwigzane
241 Dla kazdego lotniska dla $miglowcow powinny by¢ odpowiednio zmierzone lub opisane
nastepujace dane:

a) rodzaj lotniska dla §migtowcow — na poziomie powierzchni, na podwyzszeniu, na poktadzie statku lub na
platformie;

b) strefa TLOF — wymiary z dokladno$ciag do pelnego metra lub stopy, nachylenie, rodzaj nawierzchni,
zdolnos¢ przenoszenia obcigzen w tonach (1000 kg);

c) strefa FATO — rodzaj strefy FATO, rzeczywisty kierunek geograficzny z doktadno$cig do jednej setnej
stopnia, oznaczenie liczbowe (jesli ma zastosowanie), dlugos¢ i szerokos¢ z doktadno$cia do pelnego metra
lub stopy, nachylenie, rodzaj nawierzchni;

d) strefa bezpieczenstwa — dtugos$¢, szerokosé i rodzaj nawierzchni;

e) drogi kotowania $miglowca i trasy kotowania §migtowca — oznaczenie, szeroko$¢, rodzaj nawierzchni;
f)  plyta postojowa — rodzaj nawierzchni, stanowiska postojowe dla $miglowcow;

g) zabezpieczenie wydluzonego startu — dlugos$¢, profil terenu; oraz

h) pomoce wzrokowe dla procedur podejécia — oznakowanie i $wiatta strefy FATO, strefy TLOF, drog
kotowania $miglowca na poziomie powierzchni, drog kotowania $miglowca w powietrzu i stanowisk
postojowych dla $migtowcow.

242 Wspotrzedne geograficzne geometrycznego $rodka strefy TLOF i/lub kazdego progu strefy FATO
(jesli ma zastosowanie) powinny by¢ zmierzone i zgtoszone do organ6éw stuzb informacji lotniczej w stopniach,
minutach, sekundach i setnych czegsciach sekundy.

243 Wspotrzedne geograficzne odpowiednich punktow linii Srodkowej drog kotowania $migltowca
i tras kotowania $miglowca powinny by¢ zmierzone i zgloszone do organdéw stuzb informacji lotniczej
w stopniach, minutach, sekundach i setnych czesciach sekundy.

244 Wspoétrzedne geograficzne kazdego stanowiska postojowego $miglowcow powinny byé
zmierzone i zgloszone do organdéw stuzb informacji lotniczej w stopniach, minutach, sekundach i setnych
czesciach sekundy.

2.4.5 Wspotrzedne geograficzne przeszkod w Strefie 2 (tj. w granicach lotniska dla $miglowcow)
i w Strefie 3 powinny by¢ zmierzone i zgtoszone do organow stuzb informacji lotniczej w stopniach, minutach,
sekundach i dziesiagtych czesciach sekundy. Ponadto organom stuzb informacji lotniczej powinny by¢ zgltoszone:
wysoko$¢ wierzchotka przeszkody, jej rodzaj, sposéb oznakowania i o$wietlenia, (jesli jest zastosowane).

Uwaga. — PANS-AIM (Doc 10066), Dodatek 8 zawiera wymagania dotyczgce sposobu okreslania danych
0 przeszkodach w Strefach 2i 3.

2.5 Dhugosci deklarowane
Dla lotniska dla $migtowcow, w stosownych przypadkach, powinny by¢ deklarowane nastgpujace dtugosci
z zaokragleniem do pelnego metra lub stopy:
a) rozporzadzalna dlugo$¢ startu;
b) rozporzadzalna dugo$¢ przerwanego startu;

€) rozporzgdzalna dtugos$¢ ladowania.
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2.6 Koordynacja pomiedzy stuzbami informacji lotniczej (AIS)
a wladzami lotniska dla Smiglowcow

2.6.1 W celu zagwarantowania, aby organy stuzb informacji lotniczej otrzymywaty odpowiednie dane,
umozliwiajace im dostarczanie aktualnych informacji potrzebnych do zaplanowania lotu oraz informacji
niezbednych w czasie lotu, nalezy dokonaé takich ustalen pomigdzy stuzbami informacji lotniczej a wtadzami
lotniska dla $miglowcow, odpowiedzialnymi za poszczegolne stuzby na lotnisku, aby dane te byly przekazywane
do stuzb informacji lotniczej z minimalnym opdznieniem. Do ww. danych nalezy zaliczy¢:

a) informacje dotyczgce warunkéw panujacych na lotnisku dla $migltowcow;
b) status operacyjny urzadzen, stuzb oraz pomocy nawigacyjnych w zakresie ich odpowiedzialnos$ci;

¢) inne informacje majace znaczenie dla operacji lotniczych.

2.6.2 Przed wprowadzeniem zmian do systemu nawigacji powietrznej, stuzby odpowiedzialne za
wprowadzenie tych zmian powinny wzia¢ pod uwagg czas, jaki bedzie potrzebny stuzbom informacji lotniczej na
przygotowanie, druk i przekazanie materiatow do ich publikacji i ogloszenia. W celu zapewnienia przekazania na
czas odpowiednich materialéw stluzbom informacji lotniczej wymagana jest Scista koordynacja pomigdzy
zaangazowanymi stuzbami.

2.6.3 Szczegblne znaczenie majg zmiany informacji lotniczych, ktore dotycza map i/lub
komputerowych systemdéw nawigacyjnych, i kwalifikujg sie do tego, aby byty zglaszane zgodnie z system regulacji
i kontroli informacji lotniczych (AIRAC), okreslonym w Zataczniku 15 ICAO, Rozdzial 6. W czasie przesylania
nieprzetworzonych informacji/danych do publikacji przez stuzby informacji lotniczej (AlS), stuzby lotniska dla
smiglowcoOw odpowiedzialne za ich zglaszanie do AIS powinny sledzi¢ i przestrzegaé wczesniej ustalonych
i zaakceptowanych na forum migdzynarodowym terminéw wejscia w zycie AIRAC.

Uwaga. — Szczegdlowe specyfikacje dotyczgce systemu AIRAC zawarte sg w PANS-AIM (Doc 10066),
Rozdzial 6.

2.6.4 Stuzby lotniska dla $miglowcow odpowiedzialne za zglaszanie nieprzetworzonych
informacji/danych stuzbom informacji lotniczej powinny to robi¢, biorac pod uwage wymagania dotyczace
doktadnosci 1 spojnosci dla danych lotniczych wymaganych do spelnienia potrzeb uzytkownika koncowego
danych lotniczych.

Uwaga. 1 — Specyfikacje dotyczqgce klasyfikacji dokladnosci i spojnosci danych lotniczych dotyczgcych
lotniska sq zawarte w PANS-AIM (Doc 10066), Dodatek 1.

Uwaga. 2 — Specyfikacje dotyczqce publikacji raportow NOTAM oraz SNOWTAM zawarte sq w Zalqczniku
15 ICAO, Rozdziat 6 oraz w PANS-AIM (Doc 10066) Dodatek 3 i 4.

Uwaga. 3 — Informacje AIRAC rozpowszechniane sq poprzez AIS, na co najmniej 42 dni przed terminami
wejscia w zycie AIRAC, w celu dostarczenia ich do odbiorcy przynajmniej na 28 dni przed tymi terminami wejscia
w zycie.

Uwaga. 4 — Plan wczesniej ustalonych i zaakceptowanych na forum miedzynarodowym wspolnych
terminow wejscia w zycie AIRAC, w odstepach 28 dni oraz wskazowki dotyczgce uzycia AIRAC, znajdujq sie
W ,, Podreczniku stuzb informacji lotniczej” (Doc 8126) Rozdzial 2, pkt. 2.6.
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2.7 Ratownictwo i gaszenie pozarow
Uwaga. — Informacje dotyczqce lotniskowej stuzby ratowniczo-gasniczej znajdujg sie w podrozdziale 6.2.

2.7.1 Informacje dotyczace poziomu ochrony w zakresie ratownictwa i gaszenia pozaréw zapewnianej
na lotnisku dla $migtowcow powinny by¢ udostgpniane.

2.7.2 Zalecenie. — Poziom ochrony w zakresie ratownictwa i gaszenia pozaréw normalnie zapewniany
na lotnisku dla $miglowcow powinien byé wyrazony w kategorii stuzb ratowniczo-gasniczych, jak opisano
w pkt. 6.2 oraz zgodnie z rodzajem i iloscig srodkow gasniczych normalnie dostgpnych na lotnisku dla
Smigltowcow.

2.7.3 Zmiany w poziomie ochrony w zakresie ratownictwa i gaszenia pozaréw zwykle zapewnianym na
lotnisku dla $migtowcow nalezy zglasza¢ odpowiednim organom stuzb informacji lotniczej (AIS) oraz,
w stosownych przypadkach, organom ruchu lotniczego, aby umozliwi¢ im dostarczanie niezbednych informacji
przylatujacym i odlatujagcym smiglowcom. W przypadku skorygowania takiej zmiany powyzsze organy powinny
by¢ o tym odpowiednio poinformowane.

Uwaga. — Zmiany poziomu ochrony w zakresie ratownictwa i gaszenia pozaréw normalnie zapewnianego
na lotnisku dla smiglowcow mogg wynika¢, ale nie ograniczaé si¢ do, zmiany w dostegpnosci srodka gasniczego
lub sprzetu uzywanego do dostarczania srodkéw albo personelu zajmujgcego sie obstugq sprzetu.

2.7.4 Zalecenie. — Zmiane nalezy wyrazi¢ pod wzgledem nowej kategorii stuzb ratowniczo-gasniczych
zapewnianej na lotnisku dla Smigtowcéw.
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ROZDZIAL 3
CHARAKTERYSTYKI FIZYCZNE

3.1 Lotnisko dla Smiglowcow na ladzie

Uwaga 1. — Przepisy zawarte w niniejszej czesci opierajq si¢ na zatozeniu, ze w strefie FATO znajduje si¢
W tym samym czasie nie wigcej niz jeden smiglowiec.

Uwaga 2. — Przepisy zawarte w niniejszej czesci zakladajq, ze w przypadku wykonywania operacji w strefie
FATO w poblizu innej strefy FATO, operacje te nie bedg prowadzone jednoczesnie. Jezeli wymagane jest
prowadzenie jednoczesnych operacji Smigtowcow, nalezy okresli¢ odpowiednie separacje pomigdzy sStrefami
FATO z uwzglednieniem takich kwestii jak podmuch wirnika i przestrzen powietrzna, jak rowniez przy
zapewnieniu, Ze Sciezki lotu dla kazdej strefy FATO zdefiniowane w Rozdziale 4 nie pokrywajg sie. Dalsze wytyczne
Na ten temat podano w Podreczniku lotnisk dla smiglowcow (Doc 9261).

Uwaga 3. — Postanowienia zawarte w niniejszej sekcji sq wspolne dla lotnisk dla smiglowcéw na poziomie
powierzchni i lotnisk na podwyzszeniu chyba, ze okreslono inaczej.

Uwaga 4. — Wytyczne dotyczgce minimalnych rozmiaréw podwyzszonych stref FATO /TLOF w celu

ulatwienia podstawowych operacji wokot smiglowca okreslono w Podreczniku lotnisk dla smigtowcow
(Doc 9261).

Uwaga 5. — Wytyczne dotyczgce projektu strukturalnego uwzgledniajgcego obecnosé personelu, sniegu,
tadunku oraz sprzetu do tankowania i gaszenia pozarow, itp. na lotniskach na podwyzszeniu sq okreslone
W Podreczniku lotnisk dla smiglowcow (Doc 9261).

Uwaga 6. — Wytyczne dotyczqce lokalizacji lotniska dla smiglowcow i lokalizacji roznych okreslonych
obszarow, z nalezytym uwzglednieniem wplywu podmuchU wirnika i innych aspektow operacji smigfowca na osoby
trzecie, podano w Podreczniku lotnisk dla smigfowcow (Doc 9261).

Strefa FATO

Uwaga. — Wytyczne dotyczgce lokalizacji i orientacji FATO na lotnisku dla smiglowcow w celu
zminimalizowania zaklocen torow przylotu i odlotow z obszarami zatwierdzonymi do uzytku mieszkalnego i innymi
obszarami wrazliwymi na hatas w poblizu lotniska dla sSmigtowcow okreslono w Podreczniku lotnisk dla
smigtowcow (Doc 9261).

311 Strefa FATO powinna:
a) zapewniac:

1) obszar wolny od przeszkod, z wyjatkiem istotnych obiektow, ktore znajdujg sie na nim ze wzgledu na
swoje funkcje, oraz o wystarczajacej wielkos$ci i ksztalcie, aby zapewni¢ zmieszczenie si¢ kazdej czesci
projektowanego $migtowca w koncowe;j fazie podejscia i rozpoczecia startu - zgodnie z przewidzianymi
procedurami;

Uwaga. — Istotne przedmioty to pomoce wzrokowe (np. swiatta) lub inne (np. systemy gaszenia
pozarow) niezbedne ze wzgledow bezpieczenstwa. Dalsze wymagania dotyczgce penetracji FATO przez
istotne obiekty znajdujq sie w pkt. 3.1.4.

2)  gdy jest stata, powierzchni¢ odporng na dziatanie podmuchu wirnika; oraz

i) w przypadku, gdy jest potaczona ze strefa TLOF, by¢ przylegla i rowna z TLOF, mie¢ no$nos¢
zdolng wytrzymania przewidzianego obciazenia i zapewnia¢ skuteczny odptyw wody; lub
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ii)  jeslinie jest potaczona ze strefa TLOF, by¢ wolna od zagrozen, jezeli wymagane jest przymusowe
ladowanie; oraz

Uwaga. — Odpornos¢ oznacza, ze efekty splukiwania wirnika nie powodujq degradacji
powierzchni ani nie powodujq latania odtamkow.

b) by¢ zwigzana ze strefa bezpieczenstwa.

3.1.2 Lotnisko dla $migtowcow powinno mieé, co najmniej jedng strefe podejécia konicowego i startu
(FATO), ktéra nie musi by¢ stala.

Uwaga. — Strefa FATO moze by¢ zlokalizowana na pasie lub w poblizu pasa drogi startowej lub pasa drogi
kotowania.

3.13 Minimalne wymiary strefy FATO:
a) przeznaczonej do uzytku przez Smiglowce wykonujgce operacje w 1 klasie osiggdow sg rowne:

1)  dtugosci przerwanego startu (RTOD?) dla wymaganej procedury startu $miglowca, dla ktérego FATO
jest przeznaczona, okreslonej w instrukcji uzytkowania $§migtowca w locie (HFM), lub 1,5 Projektu D,
w zaleznosci od tego, ktora z tych wartosci jest wigksza; i

2) szerokosci dla wymaganej procedury przewidzianej w instrukcji HFM $migtowcow, dla ktorych FATO
jest przeznaczona, lub 1.5 Projektu D, w zaleznosci od tego, ktora z tych warto$ci jest wigksza.

b) przeznaczonej do uzytku przez $miglowce wykonujace operacje w klasie osiaggow 2 lub 3, wynosza mniej
niz:

1) obszar, w ktérym mozna narysowac okrag o srednicy 1,5 Projektu D; lub,

2) obszar o szerokosci wystarczajacej do spetnienia wymagania punktu 3.1.1 a) 1), ale nie mniejszy niz
1,5-krotno$¢ catkowitej szeroko$ci projektowanego $miglowca, jezeli istnieje ograniczenie kierunku
podejscia i przyziemienia.

Uwaga. 1. — Diugosé¢ przerwanego startu (RTOD) ma na celu zapewnienie ochrony Smigtowca podczas
przerwanego startu. Chociaz niektore instrukcje uzytkowania smiglowca w locie HFM zawierajq RTOD,
to W innych podany wymiar to ,, minimalny zademonstrowany... rozmiar” (gdzie ,,...” moze oznaczaé ,,l0tnisko
dla $migtowcéw”, ,, pas startowy”, ,, lgdowisko dla smiglowcow” itp.), | moze to nie obejmowaé zmieszczenia sie
Smigtowca. W takim przypadku konieczne jest uwzglednienie wystarczajgcych wymiarow strefy bezpieczenstwa,
a takze wymiaréw 1,5 D dla FATO, gdyby instrukcja uzytkowania smiglowca w locie HFM nie dostarczafa takich
danych. Wiecej wskazowek mozna znalezé w Podreczniku lotnisk dla smiglowcow (Doc 9261).

Uwaga. 2. — Warunki lokalne, takie jak wysokos¢, temperatura i dozwolone manewry, mogq by¢ brane pod
uwage podczas okreslania wielkosci FATO. Wytyczne podano w Podreczniku lotnisk dla smigtowcow (Doc 9261).

3.1.4  Istotne obiekty znajdujace si¢ w strefie FATO nie moga wystawa¢ ponad plaszczyzng pozioma
znajdujaca sie na wysokosci FATO, wigcej niz 5 cm.

3.1.5  Zalecenie. — Gdy strefa FATO jest stata, nachylenie nie powinno:
a) zwyjgtkiem przypadkéw okreslonych w lit. b) lub ¢) ponizej,; przekraczaé¢ 2% w dowolnym kierunku,

b) gdy FATO jest wydtuzone i jest przeznaczone do uzycia przez smiglowce wykonujgce operacje w 1 klasie
osiqgow, przekraczaé tgeznie 3% lub mie¢ miejscowe nachylenie przekraczajgce 5%, oraz

C) gdy FATO jest wydtuzone i przeznaczone do uzytku wylqcznie przez smiglowce wykonujgce operacje w klasie
osiggow 2 lub 3, przekraczaé ogotem 3% lub mieé¢ miejscowe nachylenie przekraczajgce 7%.

2 Rejected take-off distance
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3.1.6  Zalecenie. — Strefa FATO powinna by¢ zlokalizowana w taki sposéb, aby ograniczyé do minimum
oddzialywanie otaczajgcego srodowiska, w tym turbulencje, moggce mie¢ niekorzystny wplyw na operacje
Smigtowcow.

Uwaga. — Wytyczne na temat wptywu turbulencji znajdujg sie w ,, Podreczniku lotnisk dla smiglowcow”
(Doc 9261). Jezeli zastosowanie srodkéw majgcych na celu zmniejszenie turbulencji jest uzasadnione, ale
niepraktyczne, konieczne moze by¢ rozwazenie wprowadzenia ograniczen operacyjnych w niektorych warunkach
wietrznych.

3.1.7  Strefa FATO powinna by¢ otoczona strefa bezpieczenstwa, ktdra nie musi by¢ stata.

Strefy bezpieczenstwa

3.1.8  Strefa bezpieczenstwa powinna zapewniac:

a) obszar wolny od przeszkod, z wyjatkiem istotnych obiektow, ktore ze wzgledu na swoje funkcje znajdujg sie
w nim w celu kompensowania btedéw manewrowych; oraz

b) gdy jest stata, powierzchnig, ktora: jest przylegta i rowna z FATO, jest odporna na dziatanie podmuchu
wirnika i zapewnia skuteczny odptyw wody.

3.1.9 Strefa bezpieczenstwa otaczajaca FATO powinna rozciagac si¢ na zewnatrz obrzeza FATO na
odlegltos¢ co najmniej 3 m lub 0,25 Projektu D, w zaleznos$ci od tego, ktdra z tych wartosci jest wicksza (patrz
rysunek 3-1).

3.1.10  Nie nalezy zezwala¢ na obecno$¢ zadnych obiektoéw ruchomych w strefie bezpieczenstwa podczas
operacji $migtowca.

3.1.11 Istotne przedmioty znajdujace si¢ w strefie bezpieczenstwa nie powinny wystawaé ponad
powierzchni¢ wychodzaca z krawedzi FATO na wysokosci 25 cm powyzej ptaszczyzny FATO, nachylong w gore
i na zewnatrz z nachyleniem 5%.

3.1.12 Zalecenie. — Gdy strefa FATO jest stafa, nachylenie strefy bezpieczenstwa nie powinno
przekraczaé nachylenia w gore 4% na zewngtrz od krawedzi FATO.

Strefa bezpieczenstwa = co najmniej 3m lub 0,25 Projektu D

Pd

FATO

Rysunek 3-1. Strefa FATO i zwiazana z nig strefa bezpieczenstwa
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Boczne nachylenie ochronne

3.1.13  Lotnisko dla $miglowcow powinno mieé¢, co najmniej jedno boczne nachylenie ochronne,
wznoszace si¢ pod katem 45 stopni na zewnatrz od krawedzi strefy bezpieczenstwa i rozciagajace si¢ na odlegtosé
10 m (patrz rysunek 3.2).

3.1.14  Zalecenie. — Lotnisko dla $miglowcéow powinno mieé¢, co najmniej dwa boczne nachylenia
ochronne, wznoszqce si¢ pod kqtem 45 stopni na zewngtrz od krawedzi strefy bezpieczeristwa i rozciggajgce sig¢

na odlegtosé¢ 10 m.

3.1.15 Powierzchnia bocznego nachylenia ochronnego nie moze by¢ przebijana przez przeszkody.

Nachylenie boczne Nachylenie boczne

Nachylenie boczne Nachylenie boczne

Nachylenia boczne:

Standardowe Zalecane

Rysunek 3-2. Prosta / zfozona strefa bezpieczenstwa FATO oraz boczne nachylenie ochronne
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Uwaga. — Powyzsze rysunki przedstawiajq szereg konfiguracji FATO / stref bezpieczenistwa / bocznych
nachylen ochronnych. Dla bardziej ztozonego uktadu przylotu / odlotu, ktory skiada sie z: dwoch powierzchni,
ktore nie sq diametralnie przeciwlegle, wigecej niz dwoch powierzchni, lub rozleglego sektora wolnego
od przeszkéd (OFS), ktory przylega bezposrednio do FATO, widaé, ze konieczne sq odpowiednie przepisy,
aby zapewnié, ze nie ma przeszkéd migdzy strefqg FATO i/lub strefg bezpieczenstwa a powierzchniami przylotu /
odlotu.

Zabezpieczenie wydluionego startu dla Smiglowca

Uwaga. — Wigczenie szczegotowych specyfikacji dotyczgcych zabezpieczenia wydluzonego startu® dla
Smiglowca w tej sekcji nie ma na celu sugerowania, ze zabezpieczenie takie musi by¢ zapewnione.

3.1.16  Zabezpieczenie wydluzonego startu dla $migtowca powinno zapewniac:

a) obszar wolny od przeszkdd, z wyjatkiem istotnych obiektow, ktore znajduja si¢ na nim ze wzglgdu na swoje
funkcje, oraz o dostatecznej wielkosci i ksztalcie, aby zapewni¢ zmieszczenie si¢ projektowanego $migltowca
podczas przyspieszania w locie poziomym i blisko powierzchni, aby osiagna¢ bezpieczng predkosé
Wznoszenia; oraz

b) gdy jest state, powierzchnig, ktora: jest przylegta i rowna z FATO, jest odporna na dziatanie podmuchu
wirnika, i jest wolna od zagrozen, jesli wymagane jest przymusowe lgdowanie.

3.1.17  Jesli na lotnisku dla $migtowcow istnieje zabezpieczenie wydtuzonego startu, to powinno by¢ ono
zlokalizowane poza strefag FATO.

3.1.18  Zalecenie. — Szerokos¢ zabezpieczenia wydtuzonego startu smigtowca nie powinna by¢ mniejsza
niz szerokos¢ strefy FATO i zwiqzanej z niq strefy bezpieczenstwa (patrz Rysunek 3-1).

3.1.19 Zalecenie. — Gdy strefa FATO jest stala, teren w strefie zabezpieczenia wydtuzonego startu
Smiglowca nie powinien wystawaé ponad plaszczyzng o catkowitym nachyleniu w gore 3% Ilub o lokalnym
nachyleniu w gore przekraczajgcym 5%, przy czym dolng granicq tej powierzchni jest linia pozioma, ktora
znajduje si¢ na obrzezach FATO.

3.1.20 Zalecenie. — Dowolny obiekt znajdujgcy sie na zabezpieczeniu wydluzonego startu smiglowca,
ktory mogtby stanowi¢ zagrozenie dla Smigtowcéw w powietrzu, powinien byé¢ potraktowany, jako przeszkoda
i usuniety.

Strefa TLOF

3.1.21  Strefa TLOF powinna:
a) zapewniaé:

1) obszar wolny od przeszkod, o dostatecznej wielkosci i ksztalcie, aby zapewni¢ ostone podwozia
najbardziej wymagajacego $migtowca, do obstugi ktorego TLOF jest przeznaczona zgodnie
Z zamierzong orientacja;

2) nawierzchnig, ktora:

i) ma wystarczajgcg nosno$é, aby przyja¢ obcigzenia dynamiczne zwigzane z przewidywanym
typem przylotu §migtowca do wyznaczonej strefy TLOF;

ii)  jest wolna od nieprawidtowosci, ktore moglyby niekorzystnie wpltyng¢ na przyziemienie lub start
$migtowcow;

iii) ma wystarczajace tarcie, aby unikna¢ poslizgu $§migtowca lub poslizgnigcia si¢ 0sob;

3 Helicopter clearway
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iv) jest odporna na dziatanie podmuchu wirnika;

v)  zapewnia skuteczne odprowadzenie wody, nie wywierajgc negatywnego wptywu na sterownos¢
lub stateczno$¢ $migtowca podczas przyziemienia i startu lub podczas postoju;

b) by¢ zwigzana ze strefag FATO lub stanowiskiem postojowym.
3.1.22 Lotnisko dla §miglowcoéw powinno mie¢, co najmniej jedng strefe TLOF.

3.1.23 Strefa TLOF powinna by¢ zapewniona zawsze, gdy planuje si¢, ze podwozie $migtowca wyladuje
w strefie FATO lub na stanowisku postojowym albo wykona wznoszenie ze strefy FATO lub stanowiska
postojowego.

3.1.24 Minimalne wymiary strefy TLOF powinny:

a) w przypadku strefy FATO przeznaczonej do uzytku przez $miglowce wykonujace operacje w 1 klasie
0siggéow — by¢ rowne wymiarom wymaganej procedury okre$lonej w instrukcjach uzytkowania $miglowca
w locie (HFM) $migtowcow, dla ktorych przeznaczona jest dana strefa TLOF; oraz

b)  wprzypadku strefy FATO przeznaczonej do uzytku przez $miglowce wykonujace operacje w klasie osiggow
2 lub 3 lub stanowiska postojowego:

1) gdy nie ma ograniczen co do kierunku przyziemienia, mie¢ wielko$¢ wystarczajaca, aby zmiesci¢ okrag
o $rednicy co najmniej 0,83D:

i)  znajdowacd si¢ w strefie FATO, projektowanego $smigtowca; lub

i)  znajdowa¢ si¢ na stanowisku postojowym dla najwigkszego smigtowca, do obstugi ktorego ma
stuzy¢ to stanowisko;

2) gdy istnieje ograniczenie Kierunku przyziemienia, o szerokosci wystarczajacej do spetnienia
wymagania w pkt 3.1.21 a) 1) powyzej, ale nie mniejszej niz dwukrotna szeroko$¢ podwozia (UCW*):

i)  znajdowac¢ sie w strefie FATO, projektowanego $migtowca; lub
i) znajdowa¢ si¢ na stanowisku postojowym najbardziej wymagajacego $miglowca, do obstugi
ktérego ma stuzy¢ to stanowisko.

3.1.25 W przypadku lotniska dla $migtowcoéw na podwyzszeniu minimalne wymiary strefy TLOF
znajdujacej sie w strefie FATO powinny by¢ wystarczajace, aby zmieSci¢ okrag o $rednicy, €O hajmniej
1-go Projektu D.

3.1.26  Zalecenie. — Nachylenia w strefie TLOF nie powinny:

a) przekraczaé 2% w dowolnym kierunku, z wyjqtkiem przypadkow okreslonych w lit. b) lub c) ponizej;

b) przekraczac fgcznie 3% lub mieé lokalne nachylenie przekraczajgce 5%, gdy strefa TLOF jest wydiuzona
i przeznaczona do uzytku przez Smigtowce wykonujgce operacje w 1 klasie osiggow, oraz

C) przekraczaé 3% calkowitej wartosci lub mieé¢ lokalne nachylenie przekraczajgce 7%, gdy strefa TLOF jest
wydtuzona i przeznaczona do uzytku wylgcznie przez smiglowce wykonujgce operacje W 2 lub 3 klasie
0siggow.

3.1.27  Zalecenie. — Gdy strefa TLOF znajduje sie w strefie FATO, to powinna by¢:

a) wysrodkowana w strefie FATO; lub

b)  wysrodkowana wzgledem podtuznej osi FATO, gdy strefa FATO jest wydtuzona.

3.1.28  Jezeli strefa TLOF znajduje sic¢ w obrebie stanowiska postojowego $miglowca, to powinna by¢
wysrodkowana na danym stanowisku.

4 Undercarriage width
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3.1.29 Strefa TLOF powinna posiada¢ oznakowanie poziome, ktére wyraznie wskazuje pozycje
przyziemienia oraz, poprzez jego formg, wszelkie ograniczenia manewrowania.

Uwaga. — Gdy znajdujgca si¢ w FATO strefa TLOF jest wigksza niz wymiary minimalne, 0znakowanie
przyziemienia / ustawienia pozycji (TDPM) moze zostaé przesunigte zapewniajqC jednoczesnie, ze podwozie
Smiglowca zmiesci si¢g W strefie TLOF a smiglowiec w strefie FATO.

3.1.30  Zalecenie. — Jezeli wydtuzona strefa FATO / TLOF dla osiggow klasy 1 zawiera wigcej niz jedno
oznakowanie przyziemienia / ustawienia pozycji (TDPM), nalezy zastosowaé srodki zapewniajgce, ze w danym
momencie moze by¢ uzywane tylko jedno.

3.1.31  Zalecenie. — Tam, gdzie zapewniono alternatywne oznakowanie przyziemienia / ustawienia
pozycji (TDPM), nalezy je umiescic¢ tak, aby zapewnié, ze podwozie zmiesci sie¢ w strefie TLOF, a Smiglowiec
w strefie FATO.

Uwaga. — Skutecznos¢ diugos¢ przerwanego startu lub lgdowania bedzie zalezala od prawidlowego

ustawienia smigtowca do startu lub lgdowania.

3.1.32  Urzadzenia zabezpieczajace, takie jak siatki bezpieczenstwa lub potki zabezpieczajace, powinny
by¢ umieszczone wokot krawedzi lotniska dla $miglowcoéw na podwyzszeniu, ale nie powinny przekraczaé
wysokosci strefy TLOF.

Drogi kolowania i trasy kolowania Smiglowca

Uwaga. 1. — Specyfikacje dla tras kotowania po ziemi i tras kotowania w powietrzu majq na celu
zapewnienie bezpieczenstwa jednoczesnych operacji podczas manewrowania smiglowcow. Nalezy wzigé pod
uwage wplyw predkosci wiatru i turbulencji wywolanych przez podmuchy wirnika.

Uwaga. 2. — Zdefiniowane obszary, o ktérych mowa w tej sekcji, to:

a) drogi kolowania zwigzane z trasami kolowania w powietrzu, ktore mogq by¢ wykorzystywane zaréwno przez
Smigtowce na kotach jak i Smigltowce z plozami, do kotowania po ziemi lub w powietrzu;

b) trasy kolfowania po ziemi, ktére sq przeznaczone do uzytku przez smiglowce na kofach, wyfgcznie do
kotowania po ziemi,

C) trasy kofowania w powietrzu, ktore sq przeznaczone wylgcznie do kotowania w powietrzu.

Droga kolowania smigtowca

Uwaga. 1. — Droga kofowania Smigfowca ma umozliwiaé ruch naziemny smigtowca kotowego o wltasnym
napedzie.

Uwaga. 2. — Droga kofowania smiglowca moze by¢ wykorzystywana do kotowania smiglowca W powietrzu,
Jjesli jest zwigzana z trasq kotowania smiglowca W powietrzu.

Uwaga. 3. — Jezeli droga kofowania jest przeznaczona do uzytku przez samoloty i smiglowce, to powinny
zosta¢ uwzglednione przepisy dotyczgce drog kotowania samolotéow i pasow tych drég kotowania oraz drog
kolowania i tras kotowania Smigtowca, i powinny by¢é zastosowane bardziej rygorystyczne wymagania.

3.1.33  Droga kotowania $migtowca powinna:

a) zapewnic:

1) obszar wolny od przeszkdd o wystarczajacej szerokosci, aby zmiesci¢ podwozie najbardziej
wymagajacego $miglowca na kotach, do obstugi ktorego przeznaczona jest droga kotowania;

2) nawierzchnig, ktora:

i)  mano$no$é, aby przyja¢ obcigzenia kotujacych $miglowcow, do obstugi ktorych droga kotowania
jest przeznaczong;
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ii) jest wolna od nieréwnosci, ktore mogtyby niekorzystnie wptynaé¢ na kotowanie $miglowcow
po ziemi;

iii) jest odporna na dziatanie podmuchu wirnika; oraz

iv) zapewnia skuteczne odprowadzenie wody, nie wywierajac negatywnego wplywu na sterownos¢
i stabilno$¢ $migtowca na kotach, podczas wykonywania manewréw w oparciu o naped wlasny
lub podczas postoju; i

b) by¢ zwigzana z trasg kotowania.

3.1.34  Minimalna szeroko$¢ drogi kotowania $migtowca powinna by¢ mniejsza niz:

a) dwukrotna szerokosci podwozia (UCW?®) najbardziej wymagajagcego $miglowca, do obstugi ktorego
przeznaczona jest droga kotowania; lub

b)  szerokos¢ spelniajgca wymagania podane w pkt 3.1.33 a) 1) powyze;j.

3.1.35  Zalecenie. — Poprzeczne nachylenie drogi kotowania nie powinno przekraczaé 2%, a podtuzne
3%.

Trasa kolowania smigtowca

3.1.36  Trasa kotowania $migtowca powinna zapewniac:

a) obszar wolny od przeszkod, z wyjatkiem istotnych obiektow, ktore ze wzglgdu na swoje funkcje musza sie
na nim znajdowac, ustanowiony dla ruchu smiglowcow, o szerokosci wystarczajacej do zmieszczenia
najwickszego smigtowca, do obstugi ktorego ta trasa kotowania jest przeznaczona;

b)  jeslijest stata, powierzchnie odporng na dziatanie podmuchu wirnika; oraz
1) wprzypadku, gdy jest zwigzana z drogg kotowania:
i)  przylega do tej drogi kotowania i jest rOwna z nia;
ii)  nie stanowi zagrozenia dla operacji; oraz
iii) zapewnia skuteczne odprowadzenie wody;
2)  w przypadku, gdy nie jest zwigzana z droga kotowania:

i)  jest wolna od zagrozen, jezeli wymagane jest przymusowe ladowanie.

3.1.37  Zaden obiekt ruchomy nie moze znajdowac sie na trasie kotowania podczas operacji $migtowca.

Uwaga. — Dalsze wskazowki znajdujq si¢ w Podreczniku lotnisk dla smiglowcow (Doc 9261).

3.1.38  Zalecenie. — Jezeli trasa kolowania jest stata i jest zwigzana z drogg kotowania, 10 jej nachylenie
poprzeczne w gore na zewngtrz od krawedzi drogi kolowania, nie powinno przekraczac¢ 4%.

Trasa kolowania smiglowca po ziemi

3.1.39  Trasa kotowania $miglowca po ziemi powinna mie¢ szerokoé¢, co najmniej 1,5 x catkowitej
szeroko$ci najwickszego $migtowca, do obslugi ktorego jest przeznaczona, i by¢ wysrodkowana na drodze
kotowania (patrz Rysunek 3-3).

S Undercarriage width
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Droga kotowania

Trasa kotowania po ziemi = 1.5x
najwieksza catkowita szerokos¢

Rysunek 3-3. Droga kolowania $miglowca / trasa kolowania $miglowca po ziemi

3.1.40 Istotne obiekty znajdujace si¢ na trasie kotowania Smiglowca po ziemi nie moga:

a) znajdowac si¢ w odleglosci mniejszej niz 50 cm na zewnatrz od krawedzi drogi kotowania $migtowca
po ziemi; i

b) wystawac¢ ponad powierzchni¢ zaczynajacg si¢ 50 cm na zewnatrz krawedzi drogi kotowania §migtowca i na
wysokos$ei 25 cm nad powierzchnia drogi kotowania, nachylong w gore i na zewnatrz z nachyleniem 5%.

Trasa kolowania smiglowca W powietrzu

Uwaga. — Trasa kolowania Smigfowca W powietrzu ma na celu umozliwienie ruchu smigtowca nad
powierzchnig na wysokosci zwykle zwigzanej z wykorzystaniem wplywu ziemi i przy predkosci wzgledem ziemi
mniejszej niz 37 km/h (20 weztow).

3.1.41  Trasa kolowania $miglowca w powietrzu powinna mieé, co najmniej podwodjng szeroko$é
catkowitej szerokosci najwiekszego Smiglowca, do obstugi ktdrego jest przeznaczona.

3.1.42  Jezeli trasa kolowania $migtowca w powietrzu jest zwigzana droga kotowania, w celu
umozliwienia wykonywania kotowania zar6wno na ziemi, jak i w powietrzu (patrz rysunek 3.4):
a) trasa kotowania $migtowca w powietrzu powinna by¢ wysrodkowana na drodze kotowania; oraz
b) istotne obiekty znajdujace si¢ na trasie kotowania $miglowca w powietrzu nie moga:

1) znajdowac¢ si¢ w odleglto$ci mniejszej niz 50 cm na zewnatrz od krawedzi drogi kotowania $migtowca;
oraz

2) wystawa¢ ponad powierzchni¢ zaczynajacg si¢ 50 cm na zewnatrz od krawedzi drogi kolowania
$migtowca, na wysokosci 25 cm nad powierzchnia drogi kotowania, nachylona w gore i na zewnatrz
z nachyleniem 5%.
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3.1.43  Zalecenie. — Jesli trasa kotowania Smiglowca w powietrzu nie jest zwigzana z drogq kotowania,
to nachylenia jej powierzchni nie powinny przekraczaé ograniczern nachylenia do lgdowania $migtowcéw,
do obstugi ktorych ta trasa kotowania jest przeznaczona. W zadnym przypadku nachylenie poprzeczne nie powinno
przekraczac¢ 10%, a nachylenie podluzne nie powinno przekraczac 7%.

Droga kotowania

Trasa kotowania w powietrzu
2x najwieksza catkowita szerokosé

Rysunek 3-4. Trasa kolowania §miglowca w powietrzu oraz
polaczona trasa kolowania w powietrzu / droga kolowania

Stanowiska postojowe smigtowca

Uwaga. — Przepisy zawarte w niniejszej czesci nie okreslajq lokalizacji stanowisk postojowych smiglowcow,
ale zapewniajq duzy stopien elastycznosci w projektowaniu lotniska dla Smiglowcow. Niemniej jednak uznaje sie,
Ze nie jest dobrq praktykg umieszczanie stanowisk postojowych dla smigfowcow pod sciezkq lotu. W celu uzyskania
dalszych wskazowek patrz ,, Podrecznik lotnisk dla sSmigtowcow” (Doc 9261).

3.1.44 Stanowisko postojowe §miglowca powinno:

a) zapewniac:

1) obszar wolny od przeszkod, o dostatecznej wielkosci i ksztatcie, aby umozliwi¢ zmieszczenie si¢ kazdej
cze$ci najwiekszego $migtowca, do obstugi ktdrego jest przeznaczone to stanowisko, gdy jest on
ustawiany na tym stanowisku;

2) nawierzchnig, ktora:
i)  jestodporna na dziatanie podmuchu wirnika;

ii)  jest wolna od nierownosci, ktore moglyby niekorzystnie wptynaé¢ na wykonywanie manewrow
przez $smigtowce;

iii) ma no$nos¢ zdolng wytrzyma¢ przewidziane obcigzenia;

iv) ma wystarczajace tarcie, aby unikna¢ poslizgu $§migtowca lub poslizgnigcia si¢ 0sob; oraz
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v) zapewnia skuteczne odprowadzenie wody, nie majace negatywnego wplywu na sterownos¢
i stabilno$¢ $migtowca z kotami podczas manewrowania z wykorzystaniem wtasnego napedu lub
podczas postoju;

b) by¢ zwigzane ze strefa ochronna.

3.1.45  Minimalne wymiary stanowiska postojowego $migtowca to:
a) okrag o $rednicy 1,2 D najwigkszego $migtowca, do obstugi ktorego stanowisko jest przeznaczone; lub

b) gdy istnieje ograniczenie dotyczace manewrowania i ustawiania, szeroko$¢ wystarczajaca do spetnienia
wymagania w pkt 3.1.44 a) 1) powyzej, ale nie mniejsza niz 1,2-krotnos¢ catkowitej szeroko$ci najwickszego
$migtowca, do obstugi ktérego stanowisko jest przeznaczone.

Uwaga. 1. — W przypadku stanowiska postojowego smiglowca przeznaczonego wylgceznie do kolowania
mozna zastosowaé szerokoS¢ mniejszq niz 1,2D, ale zapewniajgcqg Zmieszczenie sie Smiglowca 1 nadal
umozliwiajgcqg wykonywanie wszystkich wymaganych funkcji stanowiska (zgodnie z pkt 3.1.44 a) 1)).

Uwaga. 2. — W przypadku stanowiska postojowego smigfowca przeznaczonego do wykonania obrotu na
ziemi, na minimalne wymiary mogq mie¢ wplyw dane dotyczgce promienia skretu podane przez producenta

i prawdopodobnie przekroczq one 1,2 D. Wiecej informacji mozna znalezé w Podreczniku lotnisk dla Smiglowcow
(Doc 9261).

3.1.46  Zalecenie. — Nachylenie stanowiska postojowego smigfowca w zadnym kierunku nie powinno
przekraczac 2%.

3.1.47  Kazde stanowisko postojowe $miglowca powinno posiada¢ 0znakowanie ustawienia pozycji jasno
wskazujace miejsce, w ktorym ma by¢ ustawiony $miglowiec oraz, poprzez jego forme, wszelkie ograniczenia
dotyczace manewrowania.

3.1.48  Stanowisko postojowe powinno by¢ otoczone strefg ochronng, ktora nie musi by¢ stata.

Strefy ochronne

3.1.49  Strefa ochronna powinna zapewniac:
a) obszar wolny od przeszkdod z wyjatkiem istotnych obiektow, ktore ze wzgledu na swoje funkcje powinny sie
na niej znajdowac; i

b) gdy jest stala, powierzchni¢ przylegajaca i rowna ze stanowiskiem postojowym, odporng na dziatanie
podmuchu wirnika i zapewniajaca skuteczne odprowadzenie wody.

3.1.50 W przypadku, gdy strefa ochronna jest zwigzana ze stanowiskiem postojowym zaprojektowanym

do wykonania obrotu, obszar ochronny powinien rozciaga¢ si¢ na zewnatrz od obwodu stanowiska, na odlegltos¢
0,4D. (Patrz rysunek 3.5).

3.1.51 W przypadku, gdy strefa ochronna jest zwigzana ze stanowiskiem postojowym zaprojektowanym
do kotowania, minimalna szeroko$¢ stanowiska postojowego i obszaru ochronnego nie powinna by¢ mniejsza niz
szeroko$¢ zwigzanej z nimi trasy kotowania (patrz rysunki 3.6 i 3.7).

3.1.52 W przypadku, gdy strefa ochronna jest zwigzana ze stanowiskiem postojowym, ktore nie jest
zaprojektowane do wykonywania rownoczesnych operacji (patrz rysunki 3.8 i 3.9):

a) strefa ochronna sasiednich stanowisk postojowych moze si¢ z nig pokrywac, ale nie moze by¢ mniejsza niz
wymagana strefa ochrona wigkszego z sasiednich stanowisk postojowych; i

b) sasiednie nieaktywne stanowisko postojowe moze zawiera¢ statyczny obiekt, ale powinien si¢ on znajdowaé
w catosci w granicach tego stanowiska postojowego.
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Uwaga. — Aby zapewnié, ze tylko jedno z sgsiednich stanowisk postojowych jest aktywne w danym
momencie, instrukcje dla pilotéw w AIP powinny jasno okreslaé, ze obowigzujq ograniczenia w uzytkowaniu tych
stanowisk postojowych.

3.1.53  Zaden obiekt ruchomy nie moze znajdowa¢ sie w strefie ochronnej podczas operacji $migtowca.

3.1.54  Niezbedne obickty, znajdujace si¢ w strefie ochronnej nie moga:

a) wprzypadku ich lokalizacji w odlegto$ci mniejszej niz 0.75 D od $rodka stanowiska postojowego $migtowca,
przebijaé ptaszczyzny na wysoko$ci 5 cm powyzej plaszczyzny Srodkowej czesci stanowiska postojowego;
oraz

b)  w przypadku ich lokalizacji w odlegtosci 0.75 D lub wiecej od $rodka stanowiska postojowego $Smiglowca,
przebijaé plaszczyzny na wysokos$ci 25 cm powyzej ptaszczyzny srodkowej czesci stanowiska postojowego,
nachylonej w gore¢ i na zewnatrz z pochyleniem 5%.

3.1.55 Zalecenie. — Gdy strefa ochronna jest stata, to jej nachylenie w gore nie powinno przekraczaé
4% na zewngtrz od krawedzi stanowiska postojowego.

Lokalizacja strefy FATO w odniesieniu do drogi startowej lub drogi kofowania

3.1.56  Gdy strefa FATO jest zlokalizowana w poblizu drogi startowej lub drogi kotowania, gdzie
planowane jest wykonywanie jednoczesnych operacji odleglos¢ odstepu miedzy krawedzig drogi startowej lub
drogi kotowania i krawegdzig strefy FATO powinna by¢ nie mniejsza niz odpowiedni wymiar podany
w Tabeli 3-1.

3.1.57  Zalecenie. — Strefa FATO nie powinna by¢ zlokalizowana:

a)  w poblizu skrzyzowania drég kotowania lub punktow oczekiwania, w ktorych istnieje prawdopodobienstwo
wysokiej turbulencji wywolywanej gazami wylotowymi silnikéw odrzutowych; lub

b)  wpoblizu obszaréow, w ktorych prawdopodobne jest wytwarzanie przez samoloty sladu wirowego.

Tabela 3-1. Minimalne odleglosci separacji w strefie FATO dla operacji wykonywanych rownocze$nie

Odleglos¢ od ki dzi strefy FATO
Jesli masa samolotu i/lub §miglowca €glosc o . rawg‘ “ fy .
WYRGSi- do krawedzi drogi startowej lub
ynost: krawedzi drogi kolowania
mniej niz 3175 kg (bez tej wielkosci) 60 m
od 3175 kg do 5760 kg (bez tej wielkosci) 120 m
od 5760 kg do 100 000 kg (bez tej wielkosci) 180 m
100 000 kg i wigcej 250 m
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Wszystkie stanowiska postojowe aktywne

Rysunek 3-5. Jednoczesne uzytkowanie stanowisk postojowych (z trasami kotowania w powietrzu)
przeznaczonych do wykonania obrotu

Rysunek 3-6. Jednoczesne uzytkowanie stanowisk postojowych z kotowaniem po ziemi
(z droga kotowania / trasa kotowania po ziemi)
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Rysunek 3-7. Rownoczesne uzytkowanie stanowisk postojowych z kolowaniem w powietrzu
(z trasa kotowania w powietrzu)

Stanowiska postojowe aktywne

Rysunek 3-8. Stanowiska postojowe przeznaczone do wykonania obrotu (z trasami kotowania w powietrzu),
bez jednoczesnego uzytkowania — zewnetrzne stanowiska postojowe aktywne
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Stanowisko postojowe aktywne

Rysunek 3-9. Stanowiska postojowe przeznaczone do wykonania obrotu (z trasa kotowania w powietrzu),
bez jednoczesnego uzytkowania — zewngtrzne stanowiska postojowe aktywne

3.2 Lotnisko dla $miglowcow na platformie

Uwaga. — Podane nizej specyfikacje odnoszqg sie¢ do lotnisk dla Smiglowcow umieszczonych
na konstrukcjach stuzgcych takim celom jak eksploatacja z16z, badania lub budownictwo. Postanowienia na temat
lotnisk dla smiglowcow na statkach zawarte sq w p. 3.4.

Strefa FATO i TLOF

Uwaga. 1 — Dla lotnisk dla smigtowcow na platformie posiadajqgcych strefe FATO o wielkosci 1D lub
wigkszq, zaklada sig, ze strefa FATO i TLOF bedg zawsze zajmowac tq samq przestrzen oraz bedg posiadaé takq
samq charakterystyke obcigzenia tak, aby pokrywaly si¢ ze sobq. W przypadku lomisk dla smiglowcow
na platformie posiadajgcych strefe FATO mniejszq niz 1D, ograniczenie rozmiaru jest stosowane tylko do strefy
TLOF, ktorg stanowi obszar zdolny do przenoszenia obcigzen. W tym przypadku wielkosé¢ strefy FATO pozostaje
1D, ale czesé rozciggajqca sig poza obwod strefy TLOF nie musi przenosié obcigzen dla smigtowcow. Mozna
zatozyé, ze strefy TLOF | FATO umieszczone sq razem.
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Uwaga. 2. — Wytyczne dotyczgce skutkéw, jakie majg Kierunki przepltywu mas powietrza i turbulencja,
dominujqce predkosci wiatru i Wysokie temperatury wywolane gazami wylotowymi silnikéw turbinowych lub
cieplem promieniowania flar, na strefe FATO, zawarte sq w ,, Podreczniku lotnisk dla Smigiowcow” (Doc 9261).

Uwaga. 3. — Wytyczne na temat projektowania oraz oznakowania stanowisk postojowych na lotniskach dla
Smiglowcow zawarte sq w ,, Podreczniku lotnisk dla smigtowcéw” ICAO (Doc 9261).

3.2.1  Specyfikacje zawarte w punktach 3.2.14 i 3.2.15 stosuje si¢ do lotnisk dla $migtowcow na platformie
zbudowanych w dniu 1 stycznia 2012 roku lub po tej dacie.

3.2.2  Lotnisko dla $migtowcow na platformie powinno mie¢ jedna strefe FATO i jedna pokrywajaca si¢
lub zlokalizowang w tym samym miejscu strefe TLOF.

3.2.3  Strefa FATO moze mie¢ dowolny ksztalt, ale powinna posiada¢ wystarczajaca wielko$¢, aby
zawiera¢ obszar, w ktorym moze by¢ umieszczony okrag o $rednicy nie mniejszej niz 1 D najwigkszego
$migtowca, do ktorego obstuzenia lotnisko dla $miglowcdw na platformie jest przeznaczone.

3.2.4  Strefa TLOF moze mie¢ dowolny ksztatlt, ale powinna mie¢ wystarczajaca wielkos¢, aby:

a) dlasmiglowcow o maksymalnej masie do startu (MTOM) wigkszej niz 3175 kg wyznaczy¢ obszar, w ktorym
moze by¢ umieszczony okrag o $rednicy nie mniejszej niz 1 D najwickszego $migtowca, do ktorego
obstuzenia lotnisko dla $miglowcow na platformie jest przeznaczone,

b) dla $miglowcow o maksymalnej masie do startu (MTOM) rownej 3175 kg lub mniejszej wyznaczy¢ obszar,
w ktorym moze by¢ umieszczony okrag o Srednicy nie mniejszej niz 0,83 D najwigkszego $miglowca,
do ktérego obstuzenia lotnisko dla $migtowcow na platformie jest przeznaczone.

3.25  Zalecenie. — W przypadku smiglowcow o masie MTOM 3175 kg lub mniejszej, strefa TLOF
powinna mie¢ wystarczajgcq wielkosé, aby mozliwe byto wyznaczenie w niej obszaru, w ktorym zmiesci si¢ okrqg
0 srednicy nie mniejszej niz 1 D najwigkszego smiglowca, do ktorego obstuzenia lotnisko dla smiglowcow na
platformie jest przeznaczone.

3.2.6  Lotnisko dla $migtowcow na platformie powinno by¢ zorganizowane w taki sposob, aby zapewnic
wystarczajaca i niezaktocong szczeling powietrzng (air-gap), obejmujaca pelne wymiary strefy FATO.

Uwaga. — Wytyczne na temat charakterystyki szczeliny powietrznej (air-gap) zawarte sq w ,, Podreczniku
lotnisk dla smiglowcow” (Doc 9261). Jako ogdlng zasade przyjmuje sie, ze za wyjqtkiem plytkich super-struktur
sktadajqcych sie z trzech lub mniej pieter, wystarczajgca szczelina powietrzna powinna wynosic¢ €o najmniej 3 m.

3.2.7  Zalecenie. — Strefa FATO powinna by¢ zlokalizowana w taki sposéb, aby ograniczy¢ do minimum,
na ile to mozliwe, oddzialywanie otaczajqcego srodowiska, w tym turbulencje, moggce mie¢ niekorzystny wpbyw
na operacje smigtowcow.

3.2.8  Nawierzchnia strefy TLOF powinna by¢ zdolna do przenoszenia obcigzen dynamicznych.
3.2.9  Strefa TLOF powinna zapewnia¢ wykorzystywanie wptywu ziemi.

3.210  Wokot krawedzi strefy TLOF nie wolno umieszcza¢ zadnych obiektow statych, z wyjatkiem
obiektow tamliwych, ktore ze wzgledu na swoje funkcje muszg by¢ tam umieszczone.

3.2.11 Dla kazdej strefy TLOF 1D lub wiekszej oraz dla kazdej strefy TLOF przeznaczonej
do wykorzystania przez $migtowce o warto$ci D wiekszej niz 16.0 m, obiekty zainstalowane w sektorze wolnym
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od przeszkod, ktorych funkcja wymaga umieszezenia ich na krawedzi strefy TLOF nie moga przekraczal
wysokosci 25 cm.

3.2.12  Zalecenie. — Dla kazdej strefy TLOF 1D lub wigkszej oraz dla kazdej strefy TLOF przeznaczonej
do wykorzystania przez smiglowce o wartosci D wigkszej niz 16.0 m, obiekty zainstalowane w sektorze wolnym
od przeszkdd, ktorych funkcja wymaga umieszczenia ich na krawedzi strefy TLOF powinny by¢ tak niskie jak jest
to mozliwe i w Zadnym razie nie powinny przekracza¢ wysokosci 15 cm.

3.2.13  Dla kazdej strefy TLOF przeznaczonej do wykorzystania przez $migtowce o wartosci D 16.0 m
lub mniejszej, oraz dla kazdej strefy TLOF o wymiarach mniejszych niz 1D, obiekty zainstalowane w sektorze
wolnym od przeszkod, ktorych funkcja wymaga umieszczenia ich na krawedzi strefy TLOF nie moga przekraczac
wysokosci 5 cm.

Uwaga. — Oswietlenie, ktore jest instalowane na wysokosci mniejszej niz 25 cm, jest zwykle oceniane pod
wzgledem dokladnosci wzrokowych punktow orientacji przed i po zainstalowaniu.

3.2.14  Obiekty, ktorych funkcje wymagaja, aby byly umieszczone w strefie TLOF (takie jak o$wietlenie
lub siatki) nie moga przekracza¢ wysokos$ci 2,5 cm. Obiekty takie moga znajdowac si¢ tam tylko wtedy, gdy nie
stanowig zagrozenia dla $migtowcow.

Uwaga. — Przyktady potencjalnych zagrozen obejmujq siatki lub podnoszone relingi na lotnisku, ktore mogg
spowodowa¢ gwattowng wywrotke smigtowcow wyposazonych w plozy.

3.2.15  Urzadzenia zabezpieczajace, takie jak siatki zabezpieczajace lub platformy bezpieczenstwa
na lotnisku dla §miglowcow na platformie nalezy umieszczaé wokoét jego krawedzi, wysokos$¢ ich nie moze jednak
by¢ wigksza niz wysokosc¢ strefy TLOF.

3.2.16  Powierzchnia strefy TLOF powinna by¢ antyposlizgowa zaréwno dla $migtowcoéw jak i ludzi
i mie¢ nachylenie zapobiegajace tworzeniu si¢ katuz.

Uwaga. — Wskazowki dot. wykonania nawierzchni strefy TLOF odpornej na poslizg sq zawarte
W ,, Podreczniku lotnisk dla smigtowcow” (Doc 9261).

3.3 Lotnisko dla $miglowcéw na pokladzie statku

331 Wymagania okreslone w punktach: 3.3.16 i 3.3.17 powinny mie¢ zastosowanie do lotnisk dla
$migtowcow znajdujacych si¢ na poktadzie statku, ktore zostaty zbudowane w dniu 1 stycznia 2012 roku lub po tej
dacie oraz odpowiednio 1 stycznia 2015.

3.3.2 Gdy strefa operacyjna lotniska dla §migtowcow jest zapewnione na dziobie lub rufie statku, albo
jest wybudowana celowo powyzej konstrukeji statku, to jest ona traktowana, jako lotnisko dla $§miglowcoéw na
poktadzie statku zbudowane celowo.

Strefa FATO i TLOF

Uwaga. — Z wyjqtkiem przepisow W punkcie 3.3.8 b) dla lotnisk dla smiglowcow na statkach zakfada sie,
ze strefa FATO i strefa TLOF pokrywajq sie. Wytyczne dotyczqce skutkéw, jakie majq: kierunki przepltywu mas
powietrza i turbulencja, dominujgce predkosci wiatru i wysokie temperatury wywolane gazami wylotowymi
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silnikow turbinowych lub cieptem promieniowania flar, na lokalizacje strefy FATO, zawarte sq w ,, Podreczniku
Lotnisk dla Smiglowcéw” (Doc 9261).

3.3.3 Lotnisko dla $migtowcow na pokladzie statku powinno mie¢ jedna strefe FATO oraz jedna
pokrywajaca si¢ z nig lub potaczong z nig strefe TLOF.

3.34 Strefa FATO moze mie¢ dowolny ksztalt, ale powinna posiada¢ wystarczajaca wielko$¢, aby
wyznaczy¢ obszar, w ktorym moze by¢ umieszczony okrag o $rednicy nie mniejszej niz 1 D najwiekszego
$migtowca, do ktorego obstuzenia lotnisko dla $miglowcow jest przeznaczone.

3.35 Strefa TLOF lotniska dla $migtowcow na pokladzie statku powinna mie¢ zdolno$¢ przyjmowania
obcigzen dynamicznych.

3.3.6 Strefa TLOF lotniska dla $miglowcow na poktadzie statku powinna zapewnia¢ wykorzystywanie
wplywu ziemi.

3.3.7 W przypadku lotniska dla $migtowcoéw na pokladzie statku, ktore jest umieszczone w innym
miejscu niz dziob lub rufa, strefa TLOF powinna mie¢ wystarczajacg wielko$¢, aby mozliwe bylo umieszczenie
w niej okregu o $rednicy nie mniejszej niz 1 D najwickszego $miglowca, do ktorego obstuzenia lotnisko jest
przeznaczone.

3.3.8 W przypadku lotniska dla $migtowcow na poktadzie statku, zbudowanego celowo na dziobie lub
rufie, strefa TLOF powinna mie¢ wymiary wystarczajace, aby:

a) zawiera¢ okrag o $rednicy nie mniejszej niz 1 D najwickszego $migltowca, do ktorego obstuzenia lotnisko
jest przeznaczone; lub

b)  w przypadku operacji z ograniczonymi kierunkami przyziemienia, zawiera¢ sektor wewnatrz ktorego mozna
zmie$ci¢ dwa przeciwleglte wycinki kota o $rednicy nie mniejszej niz 1 D, w kierunku podhuznej osi
$miglowca. Minimalna szerokos¢ lotniska nie moze by¢ mniejsza niz 0,83 D (patrz Rysunek 3-10).

Uwaga. 1 — Dla zapewnienia, ze wiatr wieje z kierunku wiasciwego dla kursu, z jakim smiglowiec dokonuje
przyziemienia, koniecznym moze by¢ wykonanie przez statek odpowiedniego manewru.

Uwaga. 2 — Kurs, z jakim smigltowiec dokonuje przyziemienia jest ograniczony do kurséow zawartych
W wycinku kgtowym naprzeciw tuku 1 D, minus kqtowa odlegtos¢ odpowiadajqca 15 stopniom na kazdym konicu
tuku.

3.3.9 Dla prowizorycznego lotniska dla $miglowcoéw na poktadzie statku, strefa TLOF powinna mie¢

wymiary wystarczajace, aby zmie$ci¢ w niej okrag o srednicy nie mniejszej niz 1 D najwigkszego $migtowca, do
ktorego obstuzenia dane lotnisko dla $miglowcow jest przeznaczone.
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tuk o minimalnej wartosci 1 D

Rysunek 3-10 Dozwolone kursy ladowania na pokladzie statku przy operacjach
z ograniczeniami kursu ladowania

3.3.10
wystarczajacg i niezaktocona szczeling powietrzna, obejmujaca petne wymiary strefy FATO.

Lotnisko dla §migtowcow na platformie powinno by¢ zorganizowane w taki sposob, aby zapewni¢

Uwaga. — Wytyczne na temat charakterystyki szczeliny powietrznej (air-gap) zawarte sq w ,, Podreczniku
lotnisk dla smigtowcow” (Doc 9261). Jako ogdlng zasade przyjmuje sig, ze za wyjqtkiem plytkich super-struktur

sktadajgcych sig z trzech lub mniej pieter, wystarczajgca szczelina powietrzna powinna wynosic¢ co najmniej 3 m.

3.3.11

Zalecenie. — Strefa FATO powinno byé zlokalizowana w taki sposéb, aby ograniczyé¢ do

minimum, na ile to mozliwe, oddziafywanie otaczajgcego srodowiska, w tym turbulencje w strefie FATO, moggce

mie¢ niekorzystny wplyw na operacje smiglowcow.
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3.3.12  Wokot krawedzi strefy TLOF nie wolno umieszcza¢ zadnych obiektow statych, z wyjatkiem
obiektow tamliwych, ktére ze wzgledu na swoje funkcje musza by¢ tam umieszczone.

3.3.13  Dlakazdej strefy TLOF 1D lub wigkszej oraz kazdej strefy TLOF przeznaczonej do wykorzystania
przez $miglowce o wartosci D wigkszej niz 16.0 m, obiekty zainstalowane w sektorze wolnym od przeszkdd,
ktorych funkcja wymaga umieszczenia ich na krawedzi strefy TLOF nie moga przekracza¢ wysokosci 25 cm.

3.3.14  Zalecenie. — Dla kazdej strefy TLOF 1D lub wigkszej oraz dla kazdej strefy TLOF przeznaczonej
do wykorzystania przez smigtowce o wartosci D wigkszej niz 16.0 m, obiekty zamontowane w sektorze wolnym od
przeszkod, ktorych funkcja wymaga umieszczenia ich na krawedzi strefy TLOF powinny by¢ tak niskie jak jest to
mozliwe i w Zadnym razie nie powinny przekraczacé wysokosci 15 cm.

3.3.15  Dla kazdej strefy TLOF przeznaczonej do wykorzystania przez $§migtowce o wartosci D 16.0 m
lub mniejszej, oraz dla kazdej strefy TLOF o wymiarach mniejszych niz 1D, obiekty znajdujace si¢ w sektorze
wolnym od przeszkod, ktorych funkcja wymaga umieszczenia ich na krawedzi strefy TLOF nie moga przekraczaé
wysokosci 5 cm.

Uwaga. — Swiatla, ktére sq instalowane na wysokosci mniejszej niz 25 cm, sq zZwykle oceniane pod wzgledem
doktadnosci wzrokowych sygnatow przed i po zainstalowaniu.

3.3.16  Obiekty, ktorych funkcje wymagaja, aby byty umieszczone w strefie TLOF (takie jak o$wietlenie
lub siatki) nie mogg przekracza¢ wysokosci 2,5 cm. Obiekty takie mogg istnie¢ tylko wtedy, gdy nie stanowig
zagrozenia dla smiglowcow.

3.3.17  Urzadzenia bezpieczenstwa takie jak siatki zabezpieczajace lub platformy bezpieczenstwa sg
umieszczane wokot krawedzi lotnisk dla $miglowcow na statkach, za wyjatkiem przypadkow, gdzie wystepuje

ochrona strukturalna, jednak nie przekracza ona wysokosci strefy TLOF.

3.3.18  Nawierzchnia strefy TLOF powinna by¢ antypos$lizgowa zaréwno dla $migtowcow jak i ludzi.
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ROZDZIAL 4
SRODOWISKO PRZESZKOD LOTNICZYCH

Uwaga. — Celem specyfikacji zawartych w niniejszym rozdziale jest opisanie przestrzeni powietrznej wokot
lotniska dla sSmiglowcow tak, aby mozliwe byto bezpieczne wykonywanie planowanych operacji smiglowcéw oraz
zapobiezenie sytuacji, jesli Parnstwo posiada odpowiednie srodki kontroli, w ktorej lotnisko dla Smiglowcéw nie
bedzie moglo by¢é uzytkowane z powodu rosngcej liczby przeszkod lotniczych wokdl niego. Cel ten osigga sig przez
ustalenie szeregu powierzchni ograniczajgcych przeszkody, ktore okreslajq granice, do jakich mogq siegac obiekty
W przestrzeni powietrznej.

4.1  Powierzchnie i sektory ograniczajace przeszkody

Powierzchnia podejscia

411 Opis. Plaszczyzna nachylona lub uktad ptaszczyzn, lub w przypadku, gdy obejmuje zakret,
powierzchnia ztozona nachylona ku gérze od konca strefy bezpieczenstwa, wysrodkowana na linii przechodzace;j
przez $rodek strefy FATO.

Uwaga. — Patrz Rysunki 4-1, 4-2, 4-3 i 4-4, ktére zawierajg opis powierzchni. Patrz Tabela 4-1, ktéra
zawiera wymiary i nachylenia powierzchni.

4.1.2 Charakterystyka. Granice powierzchni podej$cia stanowi:

a) krawedz wewnetrzna, pozioma i rowna dlugosci minimalnej szerokoéci / Srednicy strefy FATO plus strefa
bezpieczenstwa, prostopadta do linii $rodkowej powierzchni podejscia i zlokalizowana na zewnetrznej
krawedzi strefy bezpieczenstwa;

b) dwie krawedzie boczne wychodzace z koncow krawedzi wewnetrznej, rozchodzace si¢ jednolicie pod
okreslonym katem od ptaszczyzny pionowej zawierajacej lini¢ srodkowa strefy FATO; oraz

c) krawedz zewnetrzna, pozioma i prostopadta do linii $rodkowej powierzchni podejscia, znajdujaca si¢ na
okreslonej wysokosci — 152 m (500 ft) nad wysokoscig strefy FATO.

413 Wysokos$¢ krawedzi wewnetrznej powinna by¢ wysokoscig strefy FATO w punkcie lezgcym na
krawedzi wewngtrznej w miejscu jej przeciecia z linig srodkowa powierzchni podejscia. W przypadku lotnisk dla
$miglowcoOw przeznaczonych do wykorzystania przez $miglowce wykonujgce operacje w 1 klasie osiggow,
poczatek ptaszczyzny nachylonej moze zosta¢ podniesiony bezposrednio nad strefe FATO, po zatwierdzeniu przez
wilasciwa wladzg.

414 Nachylenie (nachylenia) powierzchni podejs$cia powinno by¢ mierzone w plaszczyznie pionowej
przechodzacej przez lini¢ srodkowa tej powierzchni.

415 W przypadku, gdy powierzchnia podejscia obejmuje zakret, to powierzchnia ta powinna by¢
powierzchnig ztozona, zawierajaca powierzchnie poziome prostopadte do jej linii sSrodkowej, a nachylenie tej linii
srodkowej powinno by¢ takie samo jak dla prostej powierzchni podejscia.

Uwaga. — Patrz Rysunek 4-5.
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4.1.6 W przypadku, gdy powierzchnia podejscia obejmuje zakret, to powierzchnia ta nie powinna
zawiera¢ wigcej niz jedna czes$¢ zakrzywiona.

4.1.7 Jezeli powierzchni podejscia posiada cze¢§¢ zakrzywiona, to suma promienia tuku okreslajacego
lini¢ $rodkowa powierzchni podejscia oraz dlugosci czgsci prostej majacej poczatek przy krawedzi wewngtrznej
nie powinna by¢ mniejsza niz 575 m.

4.1.8 Wszelkie zmiany kierunku linii $rodkowej powierzchni podej$cia powinny by¢ projektowane
w taki sposob, aby nie powodowato to koniecznosci wykonywania zakretow o promieniu mniejszym niz 270 m.

Uwaga. — W odniesieniu do lotnisk dla smiglowcow przeznaczonych do wykorzystywania przez smiglowce
wykonujgce operacje W 2 i 3 klasie osiggow, dobrq praktykq jest dobieranie Sciezek odlotu w taki sposob, aby
mozliwe bylo wykonanie bezpiecznego Igdowania przymusowego Ilub Igdowania z jednym silnikiem
niepracujgcym, jako wymaganie minimum, w taki sposob, ktory pozwala na zminimalizowanie ryzyka zranienia
0sob na ziemi lub wodzie oraz ryzyka zniszczenia mienia. Czynnikami okreslajgcymi przydatnosé takich obszarow
mogq by¢ warunki otoczenia lotniska oraz najbardziej krytyczny typ smiglowca, dla ktorego obstugi lotnisko dla
smiglowcow jest przeznaczone.

Powierzchnia przejsciowa

Uwaga. — Dla strefy FATO na lotnisku dla smiglowcow bez podejscia typu ,,punkt w przestrzeni (PinS)”
Obejmujgcego powierzchnie segmentu z widzialnoscig (VSS), nie ma wymogu zapewniania powierzchni
przejsciowych.

4.1.9 Opis. Powierzchnia ztozona biegngca wzdtuz boku strefy bezpieczefstwa i stanowigca cze$¢ boku
powierzchni podej$cia /wznoszenia przy starcie, wyprowadzona pochylo w gore i na zewnatrz na okreslonej
wysoko$ci wynoszacej 45 m (150 ft).

Uwaga. — Patrz Rysunek 4-3. Patrz Tabela 4-1, ktora zwiera wymiary i nachylenia powierzchni.

4.1.10  Charakterystyka. Granice powierzchni przejsciowej stanowi:

a) krawedz dolna, rozpoczynajgca si¢ w punkcie bocznej krawedzi powierzchni podejécia /wznoszenia przy
starcie na okreslonej wysokoéci nad dolng krawedzig i przebiegajaca po bocznej krawedzi powierzchni
podejscia/wznoszenia przy starcie do dolnej krawedzi tych powierzchni i stad wzdtuz bocznej krawedzi strefy
bezpieczenstwa, rownolegle do linii sSrodkowej strefy FATO; oraz

b) krawedz gorna potozona na okreslonej wysoko$ci nad dolng krawedzig jak okreslono w Tabeli 4-1.

4111 Wysokos¢ punktu na dolnej krawedzi powinna byé¢:

a) wzdhuiz bocznej krawedzi powierzchni podej$cia /wznoszenia przy starcie — réwna wysokosci powierzchni
podej$cia /wznoszenia przy starcie w tym punkcie; oraz

b) wzdhuiz strefy bezpieczenstwa — roéwna wysokosci wewnetrznej krawedzi powierzchni podejscia /
wznoszenia przy starcie.

Uwaga. 1 — Jezeli poczgtek plaszczyzny nachylonej powierzchni podejscia Iwznoszenia przy starcie jest
podniesione i zatwierdzone przez wiasciwg wladze, wysokos¢ poczqtku strefy przejsciowej zostanie odpowiednio
podniesione.

Uwaga. 2 — Z punktu b) wynika, Ze powierzchnia przejsciowa wzdluz strefy bezpieczenstwa bedzie
zakrzywiona, jesli profil strefy FATO jest zakrzywiony lub plaska, jesli profil strefy FATO jest linig prostq.

4.1.12  Nachylenie powierzchni przejsciowej nalezy mierzy¢ w plaszczyznie pionowej prostopadtej do
linii $Srodkowej strefy FATO.
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Powierzchnia wznoszenia przy starcie

4.1.13 Opis. Plaszczyzna nachylona, kombinacja ptaszczyzn, lub jesli obejmuje zakret, powierzchnia
ztozona, nachylona goérze od konca strefy bezpieczenstwa, wysrodkowana na linii przechodzacej przez srodek
strefy FATO.

Uwaga. — Patrz Rysunki 4-1, 4-2, 4-3 i 4-4 zawierajqce opis powierzchni. Patrz Tabela 4-1 zawierajgca
wymiary i nachylenia powierzchni.

4.1.14  Charakterystyka. Granice powierzchni wznoszenia przy starcie stanowi:

a) krawedz wewnetrzna pozioma, o dlugosci rownej minimalnej szerokos$ci/$srednicy strefy FATO plus strefa
bezpieczenstwa, prostopadia do linii $rodkowej powierzchni wznoszenia przy starcie i potozona na
zewnetrznej krawedzi strefy bezpieczenstwa;

b) dwie krawedzie boczne, wyprowadzone z koncow krawedzi wewngtrznej, rozchylone symetrycznie pod
okreslonym katem od ptaszczyzny pionowej przechodzacej przez lini¢ srodkowa strefy FATO; oraz

c) krawedz zewngtrzna, pozioma i prostopadia do linii $rodkowej plaszczyzny wznoszenia przy starcie
i umieszczona na okreslonej wysokosci 152 m (5001t) powyzej wysokosci strefy FATO.

4.1.15  Wysokos¢ krawedzi wewnetrznej powinna byé wysokoscig strefy FATO w punkcie na krawedzi
wewnetrznej, na przecieciu z linig srodkowa powierzchni wznoszenia przy starcie. W przypadku lotnisk dla
$migltowcow przeznaczonych do wykorzystania przez §miglowce wykonujace operacje w 1 klasie osiggdéw, oraz
po zatwierdzeniu przez wlasciwg wladze, poczatek ptaszczyzny nachylonej moze zosta¢ podniesiony bezposrednio
nad stref¢ FATO.

4.1.16 W przypadku, gdy zapewnione jest zabezpieczenie wydtuzonego startu, wysoko$¢é wewngtrznej
krawedzi powierzchni wznoszenia przy starcie powinna by¢ zlokalizowane na zewngtrznej krawedzi
zabezpieczenia wydluzonego startu, w najwyzszym punkcie na ziemi, w oparciu o lini¢ sSrodkowa zabezpieczenia
wydluzonego startu.

4117 W przypadku, gdy powierzchnia wznoszenia przy starcie jest prostoliniowa nachylenie tej
powierzchni powinno by¢ mierzone w plaszczyznie pionowej przechodzacej przez lini¢ srodkows powierzchni
wznoszenia przy starcie.

4118 W przypadku, gdy powierzchnia wznoszenia przy starcie obejmuje zakrgt, to jest ona
powierzchnig ztozong, zawierajaca powierzchnie poziome - prostopadte do jej linii Srodkowej za$ nachylenie tej
linii $rodkowej powinno by¢ takie samo jak dla prostej powierzchni wznoszenia przy starcie.

Uwaga. — Patrz Rysunek 4-5.

4.1.19 W przypadku, gdy powierzchnia wznoszenia przy starcie obejmuje zakret, to powierzchnia ta nie
powinna zawiera¢ wiecej niz jednej czedci zakrzywionej.

4.1.20 Jezeli powierzchnia wznoszenia przy starcie posiada czgs¢ zakrzywionag, to suma promienia tuku
okreslajacego linie §rodkowa powierzchni wznoszenia przy starcie oraz dlugos$ci czgéci prostej wychodzacej
od krawedzi wewnetrznej nie powinna by¢ mniejsza niz 575 m.

4121 Wszelkie zmiany kierunku linii $srodkowej powierzchni wznoszenia przy starcie powinny by¢

projektowane w taki sposob, aby nie powodowato to koniecznosci wykonywania zakr¢tow o promieniu mniejszym
niz 270 m.
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Uwaga. 1 — Osiggi smiglowca przy starcie sq zmniejszone na krzywej i dopiero prosta czes¢ rozciggajgca
sie wzdluz powierzchni wznoszenia przy starcie przed poczqtkiem krzywej pozwala na przyspieszenie.

Uwaga. 2 — W odniesieniu do lotnisk dla smiglowcow przeznaczonych do wykorzystywania przez smigtowce
wykonujgce operacje w 2 i 3 klasie osiggow, dobrg praktykq jest dobieranie sciezek odlotu w taki sposob, aby
mozliwe bylo wykonanie bezpiecznego Ilgdowania przymusowego Ilub Ilgdowania z jednym silnikiem
niepracujgcym, jako wymaganie minimum, w taki sposob, ktory pozwala na zminimalizowanie ryzyka zranienia
0s0b na ziemi lub wodzie oraz ryzyka zniszczenia mienia. Czynnikami okreslajgcymi przydatnosé takich obszarow
mogq by¢ warunki otoczenia lotniska oraz najbardziej krytyczny typ smigltowca, dla ktorego obstugi lotnisko dla
Smiglowcow jest przeznaczone.

Sektor / powierzchnia wolna od przeszkéd — lotnisko dla Smiglowcow na platformie

4.1.22 Opis. Powierzchnia zlozona, rozpoczynajaca si¢ i rozciggajaca si¢ od punktu odniesienia na
krawedzi strefy FATO lotniska dla $migtowcow na platformie. W przypadku, gdy strefa TLOF jest mniejsza niz
1 D, to punkt odniesienia powinien by¢ zlokalizowany w odlegtosci nie mniejszej niz 0,5 D od $rodka strefy TLOF.

4.1.23  Charakterystyka. Sektor / powierzchnia wolna od przeszkod powinna znajdowac si¢ naprzeciw
okres$lonego wycinka katowego.

4.1.24 Sektor wolny od przeszkdd lotniska dla $migtowcow na platformie powinien si¢ sktada¢ z dwoch
czescel, z ktorych jedna znajduje si¢ powyzej a druga ponizej poziomu tego lotniska:

Uwaga. 1 — Patrz Rysunek 4-7.

a) Cze$¢ powyzej poziomu lotniska. Powierzchnia wolna od przeszkdd powinna byé plaszczyzng pozioma,
lezaca na tej samej wysokosci, co powierzchnia lotniska dla Smigtowcow na platformie, powinna znajdowaé
si¢ naprzeciw okreslonego wycinka katowego, ktory ma przynajmniej 210°, z wierzchotkiem lezacym na
obwodzie okrggu D, powinna rozciggac si¢ na zewnatrz, na odleglos¢, ktora pozwoli zapewnic ciezke odlotu
wolng od przeszkod, dla danego typu $migtowca, dla ktorego obstugi lotnisko jest przeznaczone.

b) Cze$¢ ponizej poziomu lotniska. Powierzchnia wolna od przeszkdd, zawarta w wycinku katowym
(minimum) 210°, powinna dodatkowo rozciggac si¢ w dot, od krawedzi strefy FATO ponizej wysokosci
lotniska dla $miglowcodw na platformie, do poziomu wody na wycinku katowym nie mniejszym, niz 180°,
ktory przechodzi przez srodek strefy FATO. Powierzchnia ta powinna si¢ rozcigga¢ na zewnatrz na odlegtose,
ktéra pozwoli na bezpieczny odstep od przeszkdd znajdujacych si¢ ponizej poziomu lotniska dla Smigtowcow
na platformie w przypadku awarii jednego silnika danego typu $migtowca, do obstugi ktorego lotnisko na
platformie jest przeznaczone.

Uwaga. 1 — Dla obu wyzej wymienionych sektoréw wolnych od przeszkéd, w odniesieniu do Smigtowcéw
wykonujgcych operacje w I lub 2 klasie osiggow, poziomy zasieg ww. odlegtosci od lotniska dla smiglowcow na
platformie, powinien uwzgledniac¢ zdolnosé¢ do lotu z jednym silnikiem niepracujgcym, danego typu smiglowca,
ktory ma by¢ uzytkowany.
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Sektor / powierzchnia ograniczajgca przeszkody — lotnisko dla Smiglowcéw na platformie

Uwaga. — W przypadku, gdy na konstrukcji lotniska dla smiglowcow na platformie muszq by¢ zlokalizowane
przeszkody, lotnisko to moze posiadac sektor ograniczajgcy przeszkody (LOS).

4.1.25 Opis. Powierzchnia zlozona majaca poczatek w punkcie odniesienia dla sektora wolnego od
przeszkdd i rozciagajaca si¢ ponad wycinkiem katowym nieobjetym sektorem wolnym od przeszkod, wewnatrz
ktorego wysokos¢ przeszkod ponad poziomem strefy TLOF bedzie okreslona.

4.1.26 Charakterystyka. Sektor ograniczajacy przeszkody nie powinien znajdowaé si¢ naprzeciw
wycinka katowego wickszego niz 150°. Jego wymiary i lokalizacja powinny by¢ takie jak pokazano na Rysunkach
4-8 dla strefy FATO 1D z dowolng strefg TLOF, oraz na Rysunkach 4-9 dla strefy TLOF 0,83D.

Tabela 4-1 Wymiary i nachylenia powierzchni ograniczajacych przeszkody
dla wszystkich stref FATO z widzialno$cia

KATEGORIE PROJEKTOWANEGO NACHYLENIA
POWIERZCHNIA | WYMIARY

A B C

Powierzchnia podejscia i powierzchnia wznoszenia przy starcie:

Dlugos¢ krawedzi wewngtrznej Szerokos¢ strefy Szerokos¢ strefy | Szerokosc strefy
bezpieczenstwa bezpieczenstwa | bezpieczenstwa

Potozenie krawedzi wewnetrzne;j Granica strefy Granica strefy Granica strefy
bezpieczenstwa bezpieczenstwa | bezpieczenstwa

(Granica zabezpieczenia
wydtuzonego startu
[clearway], jezeli istnieje)

Rozbieznos$¢: (pierwsza i druga sekcja)
Tylko w dzien 10% 10% 10%
W nocy 15% 15% 15%

Pierwsza sekcja:

Dhugos¢ 3386 m 245 m 1220 m
Nachylenie 4.5% 8% 12.5%
(1:22.2) (1:12.5) (1:8)
Szerokos$¢ zewnetrzna (b) Nie dotyczy (b)
Druga sekcja:
Dtugosé Nie dotyczy 830m Nie dotyczy
Nachylenie Nie dotyczy 16% Nie dotyczy
(1:6.25)

Szerokos¢ zewnetrzna Nie dotyczy (b) Nie dotyczy
Dhugosc¢ catkowita od krawedzi 3386 m 1075 m 1220 m

wewnetrznej (a)

Powierzchnia przejsciowa: (strefa FATO z procedurg podejscia PinS z VSS)
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Nachylenie 50% 50% 50%
(1:2) (1:2) (1:2)
Wysokosc¢ 45m 45m 45m

(@) Dtugosci powierzchni podejécia i powierzchni wznoszenia przy starcie wynoszace: 3386 m, 1075 m i 1220 m wraz
Z odpowiednimi nachyleniami powoduja wznoszenie $migtowca na wysoko$¢ 152 m (500 ft) ponad poziomem
strefy FATO.

(b)  Szerokosc¢ catkowita wynoszaca 7 $rednic wirnika dla operacji w dzien lub 10 $rednic wirnika dla operacji wnocy.

Uwaga. — Kategorie projektowanego nachylenia przedstawione w Tabeli 4-1 mogq nie byé ograniczone
do konkretnych klas osiggow i mogq mieé zastosowanie do wiecej niz jednej klasy osiggow. Kategorie
projektowanego nachylenia przedstawione w Tabeli 4-1 przedstawiajq minimalne projektowane kqty nachylenia
anie nachylenia operacyjne. Kategoria nachylenia ,,A” zazwyczaj odpowiada smiglowcom wykonujgcym
operacje w 1 klasie osiggow. Kategoria nachylenia ,,B” zazwyczaj odpowiada smigtowcom wykonujgcym
operacje w 3 klasie osiqgow, a kategoria nachylenia ,,C” zazwyczaj odpowiada smigtowcom wykonujgcym
operacje w 2 klasie osiggéw. Konsultacje z operatorami smiglowcow pomogq okresli¢ odpowiedniq kategorig
nachylenia, ktora bedzie stosowana w zaleznosci od otoczenia lotniska dla smiglowcow oraz najbardziej
krytycznego typu smiglowca, do ktorego obstugi dane lotnisko dla smiglowcow jest przeznaczone.

Powierzchnia wznoszenia przy starcie /
powierzchnia podejscia

Powierzchnia wznoszenia przy starcle /

e

90°

-~ = - =<
Vo RN

Strefa bezpleczenstwa Strefa bezpieczenstwa

Uwaga 1. Wymagane jest, aby obszar zaznaczony kolorem ciemnoszarym miaf takq samq charakterystyke jak
strefa bezpieczenstwa.

Uwaga 2:  Kat pomiedzy powierzchniami podejscia /wznoszenia po starcie, od jednej linii srodkowej do drugiej
zostaf przedstawiony tylko dla potrzeb na rysunku.

Uwaga 3. Przesunieta powierzchnia podejscia /wznoszenia po Starcie jest obrocona wokot punktu srodkowego
FATO

Rysunek 4-1. Powierzchnie ograniczajace przeszkody. Powierzchnia wznoszenia przy starcie
i powierzchnia podejscia.
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Rysunek 4-2. Szeroko$¢ powierzchni wznoszenia przy starcie oraz powierzchni podejscia

Powierzchnie przej$ciowe

<o

Powierzchnia wznoszenia przy starcie
/ powierzchnia podejécia

Strefa bezpieczenstwa

—

\

Powierzchnia wznoszenia przy starcie
/ powierzchnia podejécia

Uwaga 1:

Uwaga 2:
Uwaga 3:

Dia pojedynczej powierzchni wznoszenia przy starcie /powierzchni podejscia, powierzchnia
przejsciowa rozcigga sie prostopadle po drugiej stronie strefy bezpieczeristwa.

PANS-OPS Doc 8168, Tom Il, Czeé¢ IV Smiglowce, okresla kryteria projektowania procedur.

Rysunek przedstawia kwadratowg strefe FATO tylko na potrzeby ilustracji. Dla FATO w ksztalcie
okregu, dolne i gorne krawedzie powierzchni przejsciowej bytyby rowniez okragte.

Rysunek 4-3. Powierzchnie przejSciowe dla strefy FATO z procedura podej$cia PinS z VSS
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Punkt decyzji do startu

== . _
CIII T I— .-%Podniesiona ptaszczyzna nachylona

= ;3.::.‘ o Nachylenie 4.5%
107m35f) I o “:::““mﬂ ______T; wrmrzm T T ::-__10.7 m (35 ft)
. Tl !
Maksymalna, zaakceptowana | S~ | Maksymalna, zaakceptowana
wysoko$¢ przeszkody | T~ I wysokosé przeszkody

| % Tk |

|
: =

FATO
LEGENDA:  ----- Procedura zapasowa dla profilu odlotu jak okreslono w instrukcji uzytkowania w locie.

Profil startu lub odlotu jedno-silnikowego po minieciu punktu decyzji do startu
— — — Podejscie lub przerwany start po awarii silnika w punkcie decyzji do startu

Rysunek 4-4. Przyklad podniesionej plaszczyzny nachylonej podczas operacji w 1 klasie osiagow

Uwaga. 1 — Ten przyktadowy rysunek nie przedstawia zadnego konkretnego profilu, techniki czy typu
Smigltowca i ma na celu pokazanie ogolnego przykiadu. Przedstawiony zostat profil podejscia i procedura
zapasowa dla profilu odlotu. Konkretne operacje w 1 klasie osiggow mogq by¢ réznie przedstawiane w instrukcji
uzytkowania smiglowca w locie. Zalqcznik 6 ICAO, Czes¢é 3, Dodatek A okresla procedury zapasowe, ktore mogq

by¢ przydatne dla operacji w 1 klasie osiggow.
Uwaga. 2 — Profil podejscia | lgdowania nie musi by¢ odwrotnoscig profilu startu.

Uwaga. 3— Na obszarze, gdzie planuje si¢ zastosowanie procedury zapasowej mozZe by¢ wymagane
wykonanie dodatkowej oceny przeszkod. Ograniczenia wynikajgce z osiggow Smiglowca oraz z instrukcji

uzytkowania smiglowca w locie okreslg zakres wymaganej oceny.
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Minimalna dtugo$¢
1075 m

Minimalna diugos¢
1075 m

305m

__________________________________________________

Uwaga 1.  Pofgczenie czedci zakrzywionej i prostej moze zostaé wykonane przy uZyciu nastepujgcego wzoru:
S+R=575moraz R > 270 m gdzie S = 305 m. S — oznacza diugo$c czesci prostej a R — promiefi
zakretu. Uwaga: wszelkie potaczenia > 575 m bedq dziafac.

Uwaga 2. Minimalna dfugosc linii Srodkowej czesci zakrzywionej i prostej wynosi 1075 m, ale moze by¢ wigksza
w zalezno$ci od stosowanego spadku. Patrz Tabela 4-1 dla wigkszych dfugosci.

Uwaga 3:  Osiggi $migtowca przy starcie Sq zmniejszone na czesci zakrzywionej i dopiero czesé prosta wzdfuz
powierzchni wznoszenia po starcie przed poczatkiem krzywej umozliwia przyspieszenie.

Rysunek 4-5. Zakrzywiona powierzchnia wznoszenia przy starcie oraz powierzchnia podej$cia
dla wszystkich stref FATO
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P Sekcja pierwsza zgodnie _|
b ~ zTabelg 4-1 v

w T

a) Powierzchnie podejscia i wznoszenia przy starcie. Projektowany profil nachylenia ,,A” — 4.5%

Sekcja druga zgodnie -
<«——— 7z Tabelg 4-1 =

Sekcja pierwsza zgodnie - 3 /

«—— zTabelg4-1 ——

= 2%
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b) Powierzchnie podej$cia i wznoszenia przy starcie. Projektowany profil nachylenia ,,B” — 8% i 16%

Sekcja pierwsza zgodnie
z Tabelg 4-1 - >

- N

—
—

I
- -2 -
- * T
- - {390,
- N

T

c) Powierzchnie podejécia i wznoszenia przy starcie. Projektowany profil nachylenia ,,C” — 12.5%

Rysunek 4-6. Powierzchnie podej$cia i wznoszenia przy starcie dla roznych kategorii
projektowanego nachylenia.
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4.2 Wymagania dotyczace ograniczania przeszkod

Uwaga. — Wymagania dotyczgce powierzchni ograniczajgcych przeszkody sq okreslane na podstawie tego,
w jaki sposob ma by¢ wykorzystywana strefa FATO, to znaczy: manewru podejscia do lgdowania lub zawisu,
manewru startu i rodzaju podejscia, i majq by¢ stosowane, gdy takie jest wykorzystanie strefy FATO.
W przypadkach, gdy operacje sq wykonywane do lub ze strefy FATO w obu kierunkach, to wtedy zastosowanie
niektorych powierzchni ograniczajgcych moze okazac si¢ bezprzedmiotowe, gdyz powierzchnia polozona nizej
bedzie stawiala ostrzejsze wymagania.

Uwaga. — Wytyczne dotyczqce powierzchni zabezpieczenia przeszkodowego, gdy jest zainstalowany
wzrokowy wskaznik Sciezki podejscia (VASI), sq podane w Podreczniku lotnisk dla smigtowcow (Doc 9261)
W czesci dotyczgcej lotnisk dla Smiglowcow na lgdzie.

Lotniska dla smiglowcow na poziomie powierzchni

421 Dla strefy FATO na lotniskach dla §miglowcow z procedurg podejsécia typu ,,punkt w przestrzeni
(PinS)” wykorzystujaca powierzchni¢ segmentu z widzialno$cia, powinny by¢ ustalone nastepujace powierzchnie
ograniczajace:

a) powierzchnia wznoszenia przy starcie;
b) powierzchnia podejscia; oraz
C) powierzchnia przej$ciowa.

Uwaga. 1 — Patrz Rysunek 4-3

Uwaga. 2 — Patrz ,,ICAO Doc 8168, , Procedury stuzb zeglugi powietrznej — Operacje statkow
powietrznych” (PANS-OPS) Tom II, Czes¢ IV- ,, Smiglowce, szczegélowe kryteria projektowania procedur”.

4.2.2 W przypadku strefy FATO na lotniskach dla $miglowcow innych niz te, o ktéorych mowa
w punkcie 4.2.1, tacznie z lotniskami dla $miglowcow z procedura podejscia typu ,,punkt w przestrzeni (PinS)”,
gdzie powierzchnia segmentu z widzialno$cia nie jest zapewniana, ustanowione sg nastgpujace powierzchnie
ograniczajace:

a) powierzchnia wznoszenia przy starcie; oraz
b) powierzchnia podejscia.
4.2.3 Nachylenia powierzchni ograniczajacych przeszkody nie powinny by¢ wigksze, a ich inne

wymiary mniejsze niz warto$ci okreslone w Tabeli 4-1, i powinny by¢ zlokalizowane tak jak pokazano na
Rysunkach 4-1, 4-2 i 4-6.

424 W przypadku lotnisk dla $migtowcdéw posiadajacych powierzchnie podejScia/wznoszenia przy
starcie o spadku 4.5%, mozna zezwalaé, aby obiekty przebijalty powierzchnie ograniczajace przeszkody, jezeli
wyniki studium aeronautycznego zatwierdzonego przez wiasciwa wladzg uwzgledniaja zwiazane z tym ryzyko
i srodki jego ograniczania.

Uwaga. 1 — Zidentyfikowane obiekty mogq ograniczac operacje na danym lotnisku dla smiglowcow.

Uwaga. 2 — Zalgcznik 6 ICAO, Czes¢é 3 zawiera procedure, ktora moze byé przydatna w okreslaniu zakresu
penetracji przeszkody.
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425 Nie zezwala si¢ na wznoszenie nowych lub powickszanie istniejacych obiektow, ktore
wystawatyby ponad powierzchnie, o ktéorych mowa w punktach 4.2.1 i 4.2.2 chyba Ze znajdujg si¢ one w cieniu
statego obiektu juz istniejacego lub po przeprowadzeniu studium aeronautycznego zatwierdzonego przez wlasciwag
wladze stwierdzono, ze dany obiekt nie wplynie negatywnie na bezpieczenstwo lub regularno$¢ operacji
wykonywanych przez $migtowce.

Uwaga. — Okolicznosci, w ktorych w racjonalny sposob mozna skorzysta¢ z zasady cienia, sq opisane
W ,, Podreczniku stuzb lotniskowych” (Doc 9137) Czesci 6 ,, Przeszkody lotnicze ™.

4.2.6 Zalecenie. — Obiekty juz istniejgce, wystajgce ponad powierzchnie wymienione w punktach od
4.2.114.2.2, w miarg mozliwosci, powinny by¢ usuniete, z wyjqtkiem przypadku, gdy obiekt znajduje si¢ w cieniu
Jjuz istniejgcego obiektu statego lub przeprowadzone studium aeronautyczne, zatwierdzone przez wltasciwg wiadze,
wykaze, ze obiekt ten nie wplynie negatywnie na bezpieczenstwo operacji lotniczych ani nie zaktéci w odczuwalny
sposob regularnosci tych operacji wykonywanych przez smiglowiec.

Uwaga. — Sposobem na zlagodzenie problemow stwarzanych przez obiekty wystajgce ponad wymienione
powierzchnie okreslone w punktach 4.15 czy 4.1.18 jest zastosowanie zakrzywionych powierzchni
podejscia/wznoszenia przy starcie.

4.2.7 Lotnisko dla $migtowcow na poziomie powierzchni powinno posiadaé, co najmniej jedng
powierzchni¢ podejscia i wznoszenia przy starcie. Jezeli zapewniana jest tylko pojedyncza powierzchnia podejécia
i wznoszenia przy starcie, wlasciwa wladza powinna wykona¢ studium aeronautyczne uwzgledniajace, co
najmniej, nastepujace czynniki:

a) obszar/teren, nad ktorym ma by¢ wykonywany lot;

b) przeszkody lotnicze w otoczeniu lotniska dla $§migtowcoéw oraz dostepno$¢ co najmniej jednego bocznego
nachylenia ochronnego;

C) osiagi 1 ograniczenia operacyjne $miglowcow, dla operacji ktorych lotnisko dla $miglowcow jest
przeznaczone, oraz

d) lokalne warunki meteorologiczne w tym przewazajace wiatry.
4.2.8 Zalecenie. — Lotnisko dla smigfowcow na poziomie powierzchni powinno posiadaé, co hajmniej

dwie powierzchnie podejscia i Wznoszenia przy starcie w celu unikniecia warunkow ,,z wiatrem”, ograniczenia
do minimum wiatru bocznego oraz umozliwienia przerwanego lgdowania.

Uwaga. — Patrz wskazéwki w ,, Podreczniku lotnisk dla sSmigtowcow” (Doc 9261).

Lotnisko dla Smiglowcow na podwyzszeniu

4.2.9 Powierzchnie ograniczajace przeszkody dla lotnisk dla $migtowcow na podwyzszeniu, powinny
by¢ zgodne z wymaganiami dla lotnisk dla $migtowcow na poziomie powierzchni, okreslonymi w punktach
od 4.2.1do4.2.6.

4210 Lotnisko dla $migtowcow na podwyzszeniu powinno posiada¢, co najmniej jedna powierzchnie
podejscia i wznoszenia przy starcie. Jezeli zapewniana jest tylko pojedyncza powierzchnia podejscia i wznoszenia
przy starcie, wtasciwa wtadza powinna wykonac¢ studium aeronautyczne uwzgledniajace, co najmniej, nastgpujace
czynniki:

a) obszar/teren, nad ktérym wykonywany jest lot;
b) przeszkody lotnicze w otoczeniu lotniska dla §migtowcow;

C) osiagi i ograniczenia operacyjne $miglowcow, dla operacji ktorych lotnisko dla $migtowcow jest
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przeznaczone oraz dostgpno$¢ co najmniej jednego bocznego nachylenia ochronnego; oraz

d) lokalne warunki meteorologiczne w tym przewazajace wiatry.

4211  Zalecenie. — Lotnisko dla $Smiglowcéw na podwyzszeniu powinno posiadaé, co najmniej dwie
powierzchnie podejscia i wznoszenia przy starcie w celu uniknigcia warunkéw ,,z wiatrem”, ograniczenia do
minimum wiatru bocznego oraz umozliwienia przerwanego lgdowania.

Uwaga. — Patrz wskazéwki w ,, Podreczniku lotnisk dla sSmiglowcéw” (Doc 9261).

Lotnisko dla smigtowcow na platformie

4.2.12  Lotnisko dla $migtowcoéw na platformie powinno posiada¢ sektor wolny od przeszkod.

Uwaga. — Lotnisko dla smiglowcow na platformie moze mieé Sektor ograniczajgcy przeszkody (LOS)
(patrz p. 4.1.26).

4.2.13 W sektorze wolnym od przeszkod, ponad powierzchnig wolng od przeszkod, nie powinno by¢
zadnych obiektow statych.

4.2.14 W bezposrednim sgsiedztwie lotniska dla $miglowcow na platformie, ponizej poziomu tego
lotniska powinna by¢ zapewniona ochrona $miglowca przed kolizjg z przeszkodami. Ochrona ta powinna
rozciggac si¢ ponad wycinkiem katowym nie mniejszym niz 180°, z wierzchotkiem w $rodku strefy FATO,
z nachyleniem malejagcym w stosunku jednej jednostki poziomo do pigciu jednostek pionowo, od krawedzi strefy
FATO, wewnatrz wycinka katowego 180°. W przypadku operacji $migtowcow wielosilnikowych wykonujacych
operacje w 1 lub 2 klasie osiaggéw, ww. nachylenie malejace wewnatrz wycinka katowego 180° moze by¢
zredukowane w stosunku jednej jednostki poziomej do trzech jednostek pionowych (patrz Rysunek 4-7).

Uwaga. — Jezeli wymagane jest ustawienie na powierzchni morza, jednego Ilub wiecej statkow
wspierajgcych (np. statek rezerwowy) majgcych zasadnicze znaczenie dla dziatania statego lub plywajgcego
obiektu morskiego, ale zlokalizowanych w bezposrednim sgsiedztwie tego obiektu morskiego (statego lub
phwajgcego), to wszystkie statki wspierajgce powinny zajmowac takie pozycje, aby nie powodowaé zagrozenia
dla bezpieczenstwa operacji Smiglowcow podczas podejscia do lgdowania i/lub odlotu po starcie.

4215 W przypadku strefy TLOF o wartosci 1D i wiecej, w obrebie powierzchni lub sektora
ograniczajacego przeszkody wynoszacego 150°, na zewnatrz, do odleglosci 0,12 D, mierzonej od punktu
poczatkowego sektora ograniczajacego przeszkody, obiekty nie powinny wystawaé ponad stref¢ TLOF wiecej niz
25 cm. Poza tym wycinkiem katowym, na zewnatrz, do catkowitej odleglosci dalszych 0,21 D, mierzonej od konica
pierwszego sektora, powierzchnia ograniczajaca przeszkody wznosi si¢ z pochyleniem w stosunku jednej jednostki
pionowej na kazde dwie jednostki poziome rozpoczynajac na wysokosci 0.05 D nad strefa TLOF (patrz Rysunek
4-8).

Uwaga. — Jezeli obszar w obrebie oznakowania obwodu strefy TLOF ma ksztalt inny niz okrggty, 10 zasieg
segmentow sektora ograniczajqcego przeszkody (LOS) jest przedstawiany, jako linie rownolegte do obwodu strefy
TLOF, zamiast tukéw. Rysunek 4-8 zostal opracowany na zalozeniu, Ze istnieje lotnisko dla smiglowcoéw na
platformie w ksztalcie osmioboku. Dalsze wytyczne dotyczgce kwadratowych (czworobocznych) i okrggtych
uktadow strefy FATO i strefy TLOF znajdujq sie w ,, Podreczniku lotnisk dla smigtowcow” (Doc 9261).

4216 W przypadku strefy TLOF o warto$ci mniejszej niz 1D, w obrebie powierzchni lub sektora
ograniczajacego przeszkody wynoszacego 150°, na zewnatrz, do odlegtosci 0,62 D, i rozpoczynajac od odleglosci
0.5 D, z czego obydwie wartosci mierzone s3 od srodka strefy TLOF, obiekty nie moga wystawac ponad ta strefe
wigcej niz 5 cm. Poza tym wycinkiem katowym, na zewnatrz, do odleglosci 0,83 D mierzonej od srodka strefy
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TLOF, powierzchnia ograniczajaca przeszkody wznosi si¢ z pochyleniem w stosunku jednej jednostki pionowe;j
na kazde dwie jednostki poziome, rozpoczynajac na wysokosci 0.05 D nad strefg TLOF (patrz Rysunek 4-9).

Uwaga. — Jezeli obszar w obrebie oznakowania obwodu strefy TLOF ma ksztalt inny niz okrggly, 10 zasieg
segmentow sektora ograniczajqcego przeszkody (LOS) jest przedstawiany, jako linie rownolegte do obwodu strefy
TLOF, zamiast tukow. Rysunek 4-9 zostal opracowany na zalozeniu, Ze istnieje lotnisko dla smiglowcow na
platformie w ksztalcie osSmioboku. Dalsze wytyczne dotyczgce kwadratowych (czworobocznych) i okrgglych
uktadow strefy FATO i strefy TLOF znajdujq si¢ w ,, Podreczniku lotnisk dla smigtowcow” (Doc 9261).

Lotnisko dla smigtowcéw na poktadzie statku

4.2.17 Specyfikacje zawarte w punktach 4.2.20 i 4.2.22 maja zastosowanie do lotnisk dla $migtowcow
na statkach, ktorych budowa zostata ukonczona 1 stycznia 2012 roku lub pdznie;.

Lotnisko dla smigtowcow, zbudowane celowo na dziobie lub rufie statku

4218 W przypadku, gdy strefa operacyjna $miglowca jest zapewniona na dziobie lub rufie statku,
to powinna ona spetnia¢ kryteria dotyczace przeszkod jak na lotnisku dla §migtowcow na platformie.

Lokalizacja na srédokreciu — zbudowane celowo lub prowizorycznie

4.2.19 Z przodu i z tylu strefy TLOF o wartosci 1D lub wigkszej powinny znajdowac si¢ dwa
symetrycznie rozmieszczone sektory, kazdy obejmujacy wycinek katowy 150°, z wierzchotkiem na obwodzie
strefy TLOF. Wewnatrz obszaru objetego tymi dwoma sektorami nie moga znajdowac si¢ zadne obiekty wystajace
ponad poziom strefy TLOF, z wyjatkiem tych pomocy, ktore majg istotne znaczenie dla bezpieczenstwa operacji
$miglowca, i tylko do maksymalnej wysokosci 25 cm.

4.2.20  Obiekty, ktorych funkcja wymaga, aby znajdowaty sie¢ wewnatrz strefy TLOF (takie jak $wiatta
lub siatki) nie powinny przekracza¢ wysokosci 2,5 cm. Obiekty takie mogg by¢ obecne tylko wtedy, jesli nie
stanowig zagrozenia dla $migtowcow.

Uwaga. — Przykladami potencjalnych zagrozen, sq siatki lub podnoszone relingi, gdyz mogg one
doprowadzié¢ do gwaltownej wywrotki smiglowca wyposazonego w plozy.

4221  Aby zapewni¢ dalszg ochrone od przeszkod znajdujacych sie przed i za strefa TLOF, na calej
dhugosci krawedzi tych dwoch sektorow 150°, powinny by¢ umieszczone wznoszace sie ku gorze powierzchnie
z pochyleniem w stosunku jednej jednostki pionowej do pigciu jednostek poziomych. Powierzchnie te powinny
rozciggac sie w poziomie na odlegto$¢ rowng, co najmniej 1 D najwiekszego $migtowca, do obstugi ktorego ta
strefa TLOF jest przeznaczona, i zaden obiekt nie moze wystawac ponad te powierzchnie (patrz Rysunek 4-10).
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Rysunek 4-7 Sektor wolny od przeszkod na lotnisku dla §miglowcéw na platformie
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Rysunek 4-8. Sektory i powierzchnie ograniczajace przeszkody na lotnisku dla $miglowcow na platformie

dla strefy FATO i dowolnej strefy TLOF o wartosci 1D i wiecej

60

5.11.2020



ZALACZNIK 14 — Tom Il ,, Lotniska dla smigtowcow” Rozdziat 4

SEKTORWOLNYOD =~ *”15{1'?’&
PRZESZKOD 210° _ - I3
AL < 150°
OGRANICZENIE
RZESZKOD
A

SEKTOR WOLNY 0D~ _

PRZESZKOD 210° ~ -
) 0.83D .
) 062D R j
) 05D . L y
+ 04150 R | & oo
0850 0.83D 08500120 | 021D
TNLB T DLB AL

TLOF = Powierzchnia przenoszaca obcigzenia dynamiczne (DLB)
FATO (na zewngtrz 0.83 D TLOF) = Powierzchnia nieprzenoszaca obcigzen dynamicznych (NLB) dla $migtowcow

Uwaga: Wysokos¢ 5 cm czesci zacienionej na rysunku nie odpowiada przyjetej skali.

Rysunek 4-9. Sektory i powierzchnie ograniczajace przeszkody na lotnisku dla $miglowcow na platformie
dla strefy TLOF o wartosci 0.83D i wiecej
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Rysunek 4-10. Lokalizacja na $Srédokreciu — Powierzchnie ograniczajace przeszkody
na lotnisku dla $miglowcow na pokladzie statku
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Rysunek 4.11. Sektory i powierzchnie ograniczajgce przeszkody na prowizorycznym lotnisku dla
$miglowcéw zlokalizowanym w bocznej czesci statku

Lotnisko na pokiadzie statku zbudowane prowizorycznie
Lokalizacja w bocznej czesci statku

4.2.22 Wewnatrz strefy TLOF nie moga znajdowac si¢ zadne obiekty z wyjatkiem tych pomocy, ktore
maja istotne znaczenie dla bezpieczefistwa operacji $miglowca (takie jak $wiatla lub siatki), i tylko
do maksymalnej wysokosci 2,5 cm. Obiekty takie moga by¢ obecne tylko wtedy, jesli nie stanowig zagrozenia
dla $miglowcow.

4.2.23 Od przedniego i tylnego punktu srodkowego na okregu D w dwdch segmentach na zewnatrz tego
okregu, strefy ograniczajace przeszkody powinny rozciagac si¢ do relingu statku, do przodu i do tytu na odlegtos¢
1,5 raza wymiaru przod-tyt strefy TLOF, i powinny by¢ zlokalizowane symetrycznie wzgledem dwusiecznej
w poprzek okrggu D. W obregbie tych stref nie mogg znajdowac si¢ zadne obiekty wystajace ponad maksymalng
wysoko$¢ 25 cm powyzej poziomu strefy TLOF (patrz Rysunek 4-11). Obiekty takie mogg by¢ obecne tylko
wtedy, jesli nie stanowig zagrozenia dla §migtowcow.
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4.2.24  Powinna by¢ zapewniona powierzchnia pozioma sektora ograniczajacego przeszkody, co najmniej
0,25 poza $rednice okregu D, ktora otacza wewngtrzne boki strefy TLOF do przedniego i tylnego $rodkowego
punktu na okrggu D. Sektor ograniczajacy przeszkody powinien rozcigga¢ si¢ do relingu statku, do przodu
i do tylu na odleglo$¢ 2 razy wymiaru przdd-tyt strefy TLOF, rozmieszczony symetrycznie wzgledem
dwusiecznej w poprzek okregu D. W obrebie tego sektora nie mogg znajdowac si¢ zadne obiekty wystajace ponad
maksymalng wysokos$¢ 25 cm ponad poziom strefy TLOF.

Uwaga. — Informacje o wszelkich obiektach znajdujgcych sie w strefach, o ktérych mowa w punktach 4.2.23
i 4.2.24, ktore przekraczajq wysokos¢ strefy TLOF, sq przekazywane do operatora smiglowca z uzyciem planu
lgdowania smiglowcow na pokladzie statku. Dla celow powiadamiania konieczne moze byc rozwazenie
wykorzystania nieruchomych obiektow ponad granicq powierzchni, o ktorej mowa w punkcie 4.2.24,
W szczegdlnosci, jezeli obiekty te znacznie przekraczajg wysokosé 25 cm i znajdujq sie w poblizu granicy sektora
ograniczajgcego przeszkody (LOS). W celu uzyskania dalszych wytycznych, patrz ,, Podrecznik lotnisk dla
Smigtowcow” (Doc 9261).

Strefa pracy wyciggarki Smiglowca

4.2.25  Strefa na poktadzie statku, przeznaczona do wykonywania prac z uzyciem wyciagarki $miglowca
powinna sktada¢ si¢ ze strefy roboczej w postaci kota o $rednicy 5 m otoczonej koncentrycznie przez strefe
manewrowa wyznaczong przez okrag o srednicy 2 D (patrz Rysunek 4-12).

4.2.26 Strefa manewrowa powinna sktadac¢ si¢ z dwoch czesci:

a) wewngtrznej strefy manewrowej, ktora rozciaga sie od obwodu strefy roboczej i ma $rednice nie mniejszg
niz 1,5 D; oraz

b)  zewnetrznej strefy manewrowej, ktora rozciaga si¢ od obwodu wewnetrznej strefy manewrowej i ma $rednice

nie mniejsza niz 2 D; oraz

4.2.27 W strefie roboczej, wyznaczone;j strefy pracy wyciagarki, nie mogg znajdowac si¢ zadne obiekty
ani przedmioty wystajace ponad powierzchni¢ tej strefy.

4.2.28  Obiekty znajdujace si¢ w obrebie wewnetrznej strefy manewrowej, wyznaczonej strefy pracy
wyciagarki, nie mogg przekracza¢ wysokosci 3 m.

4.2.29 Obiekty znajdujace si¢ w obrgbie zewngtrznej strefy manewrowej, wyznaczonej strefy pracy
wyciggarki, nie mogg przekracza¢ wysokos$ci 6 m.

Uwaga. — Patrz wskazéwki w ,, Podreczniku lotnisk dla sSmigtowcéw” (Doc 9261).
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Rysunek 4-12. Strefa pracy wyciagarki $miglowca na pokladzie statku
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Uwaga. 1 — Procedury stosowane przez niektore smiglowce wymagajq, aby korzystaly one ze strefy FATO
posiadajqcej charakterystyke podobng w ksztalcie do drogi startowej dla stafoplatéw. Dla potrzeb niniejszego
rozdziatu, strefa FATO posiadajgca charakterystyke podobng w ksztaicie do drogi startowej uznawana jest za
zadowalajqcq dla koncepcji ,, strefa FATO typu droga startowa”. W tym celu czasami konieczne jest zapewnienie
okreslonych oznakowan umozliwiajgcych pilotowi rozpoznanie strefy FATO typu droga startowa podczas
podejscia do lgdowania. Odpowiednie oznakowanie znajduje si¢ w podpunktach zatytutowanych “strefa FATO
typu droga startowa”. Wymagania majqce zastosowanie w odniesieniu do wszystkich innych rodzajow strefy
FATO znajdujq sie w podpunktach zatytutowanych ,, Wszystkie strefy FATO za wyjgtkiem strefy FATO typu droga
startowa”.

Uwaga. 2 — Zaobserwowano, ze na powierzchniach o jasnych kolorach, wyrazistos¢ oznakowania
W kolorach biatym i Zottym mozna polepszy¢é poprzez obrysowanie ich kolorem czarnym.

Uwaga. 3— W ,, Podreczniku lotnisk dla smiglowcow” (Doc 9261) znajdujq sie wytyczne w sprawie
oznakowania maksymalnej dopuszczalnej masy (pkt 5.2.3), oraz wartosci D (pkt 5.2.4) na powierzchni lotniska
dla smiglowcow w celu uniknigcia pomytki oznakowania pomiedzy jednostkami metrycznymi a jednostkami
angielskimi.

Uwaga. 4 — W przypadku prowizorycznych lotnisk dla sSmigtowcéw znajdujgcych sie w bocznej czesci statku,
kolor powierzchni glownego poktadu moze réznié sie pomiedzy poszczegolnymi statkami, dlatego nalezy zachowaé
ostroznos¢ w wyborze koloru dla lotniska w celu zapewnienia, ze oznakowanie jest wyrazne na tle powierzchni
jednostki i na tle operacyjnym.

5.1 Wskazniki

5.1.1 Wskaznik kierunku wiatru

Zastosowanie

5111 Lotnisko dla $migtowcow powinno by¢ wyposazone w przynajmniej jeden wskaznik kierunku
wiatru.
Lokalizacja

5112 Wskaznik kierunku wiatru powinien by¢ umieszczony tak, aby wskazywaé warunki wietrzne

nad strefg FATO i TLOF, w taki sposob, aby byly wolne od skutkow zaburzen przeptywu powietrza
spowodowanych przez znajdujace si¢ w poblizu obiekty lub podmuchy wirnika §miglowca.
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5.1.13 Zalecenie. — Jesli strefa TLOF i/lub strefa FATO moze podlegaé¢ zaburzeniom przeplywu
powietrza, to wtedy w poblizu tej strefy nalezy zainstalowaé dodatkowe wskazniki kierunku wiatru, aby wskazywaty
kierunek wiatru przy powierzchni na danym obszarze.

Uwaga. — Wytyczne dotyczqgce lokalizacji wskaznikow kierunku wiatru sq zawarte w ,, Podreczniku lotnisk
dla $smigltowcow” (Doc 9261).

Charakterystyka

5114 Wskaznik kierunku wiatru powinien by¢ wykonany tak, aby wyraznie wskazywat kierunek
wiatru i dawal og6lng orientacje o predkosci wiatru.

5.1.15 Zalecenie. — Zaleca sig, aby wskaznik kierunku wiatru miat ksztalt Scigtego stozka wykonanego
z lekkiej thkaniny o nastepujgcych wymiarach:

Lotnisko na poziomie Lotnisko na podwyzszeniu
powierzchni lub na platformie
Dhugosé 2,4m 12m
Srednica (wigkszy koniec) 0,6 m 0,3m
Srednica ( mniejszy koniec) 0,3m 0,15m

5.1.1.6 Zalecenie. — Kolor wskaznika kierunku wiatru powinien by¢ tak dobrany, aby wskaznik byt
wyraznie widoczny i pozwalat na korzystanie z jego wskazan z wysokosci, co najmniej 200 m (650 ft) nad
lotniskiem dla smiglowcow, przy uwzglednieniu barwy otaczajgcego tla. Jezeli jest to mozliwe, zaleca sig
stosowanie pojedynczego koloru, najlepiej biatego Iub pomaranczowego. Jezeli zachodzi koniecznosé
zastosowania zestawu dwoch kolorow, W celem odroznienia wskaznika kierunku wiatru od tla, na ktorym jest
widoczny, preferowanymi zestawami sq pomaranczowy z bialym, czerwony z bialym, czarny z bialym. Zaleca sie
ukladacé je w formie pieciu pasow z dwoch kolorow na przemian, przy czym pas pierwszy i ostatni powinien by¢
koloru ciemniejszego.

5.1.1.7 Na lotnisku przeznaczonym do uzytkowania w nocy, wskaznik kierunku wiatru powinien by¢
oswietlony.
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5.2 Oznakowanie poziome i oznaczniki

Uwaga. — Odnosnie srodkow zwigkszenia wyrazistosci oznakowan patrz Zalgcznik 14, Tom |, 5.2.1.4,
Uwaga 1.

5.2.1 Oznakowanie poziome strefy pracy wyciagarki
Uwaga. — Celem oznakowania poziomego strefy pracy wciggarki jest zapewnienie wzrokowych wskazowek,
ktore pomagajg pilotowi ustawic helikopter i zawisngé nad obszarem, z ktorego mozna podnies¢ do gory lub
opuscic pasazera albo sprzet.

Zastosowanie

5211 Oznakowanie strefy pracy wyciagarki powinno by¢ zapewnione w miejscu, ktore zostato
wyznaczone do wykonywania prac z uzyciem wyciagarki (patrz Rysunek 4-12).

Lokalizacja

5212 Oznakowanie strefy pracy wyciaggarki powinno by¢ zlokalizowane tak, aby s$rodek tego
oznakowania pokrywat si¢ ze srodkiem strefy roboczej tej strefy pracy wyciagarki (patrz Rysunek 4-12).

Charakterystyka

5.2.1.3 Oznakowanie strefy pracy wyciggarki powinno zawiera¢ oznakowanie strefy roboczej
i oznakowanie strefy manewrowe;j.

5214 Oznakowanie strefy roboczej powinno sktada¢ si¢ z petnego kota 0 $rednicy nie mniejszej niz
5 m, w jaskrawym kolorze.

5215 Oznakowanie strefy manewrowej, strefy pracy wyciagarki, powinno sktada¢ sie z okregu
0 $rednicy nie mniejszej niz 2 D, namalowanego linig przerywang o szerokosci 30 cm, w jaskrawym kolorze.

Wewnatrz tego obszaru powinien by¢ umieszczony napis ,,WINCH ONLY” (tylko do pracy wyciagarki), ktory
jest fatwo widzialny dla pilota.

5.2.2 Oznakowanie identyfikacji lotniska dla $miglowcow
Zastosowanie
5221 Lotnisko dla $migtowcoéw powinno mie¢ oznakowanie identyfikacji.
Lokalizacja — Wszystkie strefy FATO, za wyjgtkiem FATO typu droga startowa

5222 Oznakowanie identyfikacji lotniska dla $migtowcdéw powinno by¢ zlokalizowane w $rodku lub
w poblizu $rodka strefy FATO.

Uwaga. 1 — Oznakowanie identyfikacji lotniska dla smiglowcow ma na celu wskazanie pilotowi obecnosci
lotniska, a poprzez jego forme, prawdopodobne wykorzystanie, preferowany kierunek(i) podejscia, lub orientacje
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FATO w Srodowisku przeszkdd na lotnisku dla smigiowcow na platformie.

Uwaga. 2 — Dla lotnisk dla smigtowcow innych niz lotniska na platformie, preferowany(-e) kierunek(-i)
podejscia odpowiada osi Srodkowej powierzchni odlotu / przylotu.

Uwaga. 3 — W przypadku lotnisk dla Smigtowcow na platformie, kreska srodkowa litery H Wskazuje srodek
sektora ograniczajgcego przeszkody (LOSP).

Uwaga. 4 — W przypadku, gdy oznakowanie przyziemienia / ustawienia pozycji (TDPM) jest przesunigte,
to oznakowanie identyfikacji lotniska dla smigtowcéw powinno znajdowac si¢ w Srodku oznakowania TDPM.

Uwaga. 5 — W strefie FATO, ktéra nie zawiera strefy TLOF i ktéra posiada oznakowanie punktu celowania
(patrz punkt 5.2.7), oznakowanie identyfikacji lotniska dia sSmiglowcow znajduje si¢ w srodku oznakowania punktu
celowania jak przedstawiono na Rysunkach 5-1i5.2.

5.2.2.3 W strefie FATO, ktora posiada strefe TLOF, oznakowanie identyfikacji lotniska dla
$miglowcow powinno by¢ zlokalizowane w strefie FATO, wigc jego polozenie pokrywa si¢ ze Srodkiem strefy
TLOF.

Lokalizacja — Strefa FATO typu droga startowa

5224 Oznakowanie identyfikacji lotniska dla $miglowcow powinno by¢ zlokalizowane w strefie
FATO, a gdy wystepuje wspolnie z oznaczeniem identyfikacji strefy FATO, to powinno by¢ umieszczone na
kazdym koncu tej strefy, jak pokazano na Rysunku 5-3.

Charakterystyka

5225 Oznakowanie identyfikacji lotniska dla $smiglowcow, z wyjatkiem lotniska dla $§migtowcow na
terenie szpitala, powinno mie¢ ksztatt litery H koloru biatego. Wymiary oznakowania H nie powinny by¢ mniejsze
niz te, ktore pokazano na Rysunku 5-4, a w przypadku, a gdy oznakowanie to jest uzywane dla strefy FATO typu
droga startowa, to jego wymiary powinny by¢ zwiekszone trzykrotnie jak pokazano na Rysunku 5-3.

5.2.2.6 Oznakowanie identyfikacji lotniska dla $migtowcOéw na terenie szpitala powinno sie sktadaé¢
z litery H koloru czerwonego na tle biatego krzyza utworzonego z kwadratow przylegajacych do bokow kwadratu,
w ktorym zawarta jest litera H (patrz Rysunek 5-2 i 5-4).

5.2.2.7 Oznakowanie identyfikacji lotniska dla $miglowcow powinno by¢ zorientowane w taki sposob,
aby facznik pionowy bokoéw litery H znajdowat si¢ pod katem prostym do preferowanego kierunku podejscia
koncowego. W przypadku lotniska dla $migtowcow na platformie, tacznik powinien znajdowac si¢ na dwusieczne;j
sektora wolnego od przeszkod lub byé do niej réwnolegly. W przypadku prowizorycznego lotniska dla
$migltowcow na pokladzie statku, zlokalizowanego w jego bocznej czg$ci, facznik ten powinien by¢ rdwnolegly
do burty statku.

5.2.2.8 Zalecenie. — Na lotnisku dla $smigtowcéw na platformie lub na pokiadzie statku, na ktérym
wartosé D wynosi 16.0 m lub wiecej, oznakowanie identyfikacji ,,H” powinno mieé¢ wysokosé 4 m, catkowitq
szerokos¢ nie wigkszq niz 3 m, a szerokos¢ linii litery ,, H”, nie powinna przekraczac¢ 0,75 m. Jezeli wartos¢ D jest
mniejsza niz 16.0 m, oznakowanie identyfikacji ,, H” powinno mie¢ wysokos¢ 3 m, catkowitq szerokos¢ nie wigkszq
niz 2,25 m, a szerokos¢ linii litery ,,H” nie powinna przekraczac¢ 0,5 m.

6 Limited Obstacle Sector
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— Linia przerywana koloru biatego,
Wymiary odcinkow: dhugose - 1.5 m, szerokos¢ - 30 cm

Oznakowanie punktu celowania
Znak identyfikacji lotniska
dla $migtowcow (heliportu)

Odstepy:
1.5-20m
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- Oznakowanie obwodu FATO
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lustracja nie jest przedstawiona w skali

Uwaga 1. Oznakowanie obwodu FATO, punktu celowania i znak identyfikacji lotniska dla $miglowcow powinny by¢

koloru biatego, a dla poprawy kontrastu moga by¢ uzupetnione czarnym konturem o szerokosci 10 cm.

Uwaga 2: Oznakowanie punktu celowania i znak identyfikacji lotniska dla $migfowcow powinny by¢ ustawione

w kierunku preferowanej $ciezki lotu (podejscia do ladowania).

Rysunek 5-1. Polaczone oznakowanie identyfikacji lotniska dla $migtowcow, oznakowanie punktu

celowania i obwodu strefy FATO
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Rysunek 5-2. Oznakowanie identyfikacji lotniska ze strefa TLOF i z oznakowaniem punktu celowania
dla lotniska dla §miglowcéw oraz dla lotniska dla $miglowcéw na terenie szpitala
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Rysunek 5-3. Oznakowanie identyfikacji strefy FATO oraz oznakowanie identyfikacji lotniska dla
smiglowcow dla strefy FATO typu droga startowa
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Rysunek 5-4. Oznakowanie identyfikacji lotniska dla $miglowcéw oraz lotniska dla $miglowcow

na terenie szpitala

72

5.11.2020



ZALACZNIK 14 — Tom Il ,, Lotniska dla smigtowcow” Rozdziat 5

5.2.3 Oznakowanie maksymalnej dopuszczalnej masy

Uwaga. 1 — Celem oznakowania maksymalnej dopuszczalnej masy jest zapewnienie takiego ograniczenia
masy lotniska dla smigtowcow, aby byto ono widoczne dla pilota z preferowanego kierunku podejscia koncowego.

Uwaga. 2 — Gdy Panstwo okresla maksymalng dopuszczalng mase w funtach nie ma potrzeby dodawania
do oznakowania litery ,,t”, ktora jest stosowana tylko do wskazywania ton metrycznych. Wskazowki dotyczgce
oznakowania dla Panstw, w ktorych sq stosowane jednostki angielskie, zawarte sq w ,, Podreczniku lotnisk dla
Smigtowcéw” (Doc 9261).

Zastosowanie

5231 Oznakowanie maksymalnej dopuszczalnej masy powinno by¢ wykonane na lotniskach dla
$miglowcOw na podwyzszeniu oraz na lotniskach dla $miglowcoéw na platformie lub na poktadzie statku.

5232 Zalecenie. — Oznakowanie maksymalnej dopuszczalnej masy powinno byé wykonane
na lotnisku dla smigfowcéw na poziomie powierzchni.

Lokalizacja

5.2.3.3 Zalecenie. — Oznakowanie maksymalnej dopuszczalnej masy powinno by¢ zlokalizowane
W obrebie strefy TLOF lub FATO, i wykonane w taki sposob, aby byto czytelne 7 preferowanego kierunku podejscia
koncowego.

Charakterystyka

5.2.3.4 Oznakowanie maksymalnej dopuszczalnej masy powinno si¢ sktada¢ z liczby jedno-, dwu- lub
trzycyfrowej.

5235 Maksymalna dopuszczalna masa wyrazana jest w tonach (1000 kg) zaokraglonych w dot
do najblizszego 1000 kg, z literg ,,t“ na koncu. W przypadku, gdy Panstwo stosuje miare masy w funtach,
oznakowanie maksymalnej dopuszczalnej masy powinno wskazywa¢ maksymalng dopuszczalng mase $migltowca
w tysigcach funtow zaokraglonych w dot do pelnego tysigca funtow (1000 Ibs).

5.2.3.6 Zalecenie. — Maksymalna dopuszczalna masa powinna by¢é wyrazana z przyblizeniem
do najblizszych 100 kg. Oznakowanie powinno by¢ przedstawiane z doktadnoscig jednego miejsca po przecinku

2

i zaokrgglane do najblizszych 100 kg, z literq ,,t” na koncu. Gdy Panstwo stosuje miare masy w funtach,
oznakowanie maksymalnej dopuszczalnej masy powinno wskazywac¢ maksymalng dopuszczalng mase w setkach

funtow zaokrgglonych do petnych stu funtow (100 Ibs).

5.2.3.7 Zalecenie. — Jezeli maksymalna dopuszczalna masa jest wyrazana z przyblizeniem
do najblizszych 100 kg, miejsce dziesietne powinno oddzielone znakiem w postaci kwadratu o boku 30 cm.

Wszystkie strefy FATO z wyjgtkiem FATO typu droga startowa

5.2.3.8 Zalecenie. — Cyfry i litera oznakowania powinny mieé¢ kolor kontrastujgcy z tlem i powinny
miec¢ ksztaft | proporcje jak pokazano na Rysunku 5-5 wartosci D wigkszej niz 30 m. W przypadku wartosci D
pomiedzy 15 m do 30 m wysokos¢ cyfr i litery oznakowania powinna wynosi¢ co najmniej 90 cm, a w przypadku
wartosci D ponizej 15 m, wysokos¢ cyfr i litery oznakowania powinna wynosi¢, €0 najmniej 60 cm,
Z proporcjonalnym zmniejszeniem szerokosci i grubosci kazdej z liter i cyfr.
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Strefa FATO typu droga startowa

5.2.3.9 Zalecenie. — Cyfry i litera oznakowania powinny mie¢ kolor kontrastujgcy z tlem i powinny
miec ksztait | proporcje jak pokazano na Rysunku 5-5.
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Uwaga: Wszystkie wymiary podano w centymetrach

Rysunek 5-5 Ksztalt i proporcje liter i cyfr
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5.2.4 Oznakowanie wartosci D

Uwaga. — Oznakowanie wartosci D ma na celu przekazanie pilotowi informacji o ,, literze D najwigkszego
Smiglowca, jaki moze zmiescié¢ si¢ na lotnisku dla Smigtowcow. Ta wartos¢é moze roznié sig od rozmiarow stref
FATO i TLOF zapewnianych zgodnie z Rozdziatem 3.

Zastosowanie — Wszystkie strefy FATO z wyjgtkiem FATO typu droga startowa

5241 Oznakowanie warto$ci D powinno by¢ zobrazowane na lotnisku dla §miglowcoéw na platformie
oraz na lotnisku dla $migtowcow na poktadzie statku.

Zastosowanie — Strefy FATO typu droga startowa

Uwaga. — Nie wymaga si¢ oznakowania wartosci D na lotnisku dla smiglowcow posiadajgcym strefe FATO
typu droga startowa.

5.24.2 Oznakowanie wartosci D wykonuje si¢ na lotniskach dla $migtowcow na poziomie powierzchni
oraz na lotniskach dla $migtlowcoéw na podwyzszeniu.

Lokalizacja

5.243 Oznakowanie wartosci D powinno by¢ zlokalizowane w obrebie strefy TLOF lub strefy FATO
w taki sposob, aby bylo czytelne z preferowanego kierunku podejscia koncowego.

5244 W przypadku, gdy istnieje wigcej niz jeden kierunek podejscia, nalezy zapewni¢ dodatkowe
oznakowanie wartosci D, tak, aby co najmniej jedno oznakowanie wartosci D bylo czytelne z kierunkow podejscia
koncowego. W przypadku prowizorycznego lotniska dla smigtowcéw umieszczonego w bocznej czesci statku,
oznakowanie wartosci D powinno by¢ zapewnione na obwodzie okregu D, na drugiej, dziesigtej i dwunastej
godzinie, patrzgc od strony boku statku w kierunku linii Srodkowej.

Charakterystyka

5.245 Warto$¢ D powinna by¢ oznaczona kolorem biatym. Oznakowanie warto$ci D powinno by¢
zaokraglone do najblizszego calego metra lub stopy, z tym, ze 0,5 jest zaokraglane w dot.

5.24.6 Zalecenie. — Cyfry i litera oznakowania powinny mie¢ kolor kontrastujqcy z tlem i powinny
miec ksztalt i proporcje jak pokazano na Rysunku 5-5 dla wartosci D wigkszej niz 30 m. W przypadku wartosci D
pomiedzy 15 do 30 m wysokos¢ cyfr i litery oznakowania powinna wynosi¢, co najmniej 90 cm, a w przypadku
wartosci D ponizej 15 m, wysokosS¢ cyfr i litery oznakowania powinna wynosi¢, co najmniej 60 cm,
Z proporcjonalnym zmniejszeniem szerokosci i grubosci kazdej z liter i cyfr.

5.2.5 Oznakowanie lub oznaczniki obwodu strefy FATO dla lotnisk dla smiglowcow
na poziomie powierzchni

Uwaga. — Oznakowanie poziome lub oznaczniki obwodu strefy podejscia koricowego i startu (FATO) majg
na celu dostarczenie pilotowi, w przypadku, gdy obwdéd FATO nie jest oczywisty, wskazowki dotyczgcej obszaru

wolnego od przeszkéd, w ktérym mozna zastosowac planowane procedury lub dozwolone manewry.

Zastosowanie
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5251 Oznakowanie poziome lub oznaczniki obwodu strefy FATO sg stosowane na lotniskach dla
$migtowcow na poziomie powierzchni, na ktorych zasieg strefy FATO z twarda powierzchnig nie jest oczywisty.

Lokalizacja

5252 Oznakowanie lub oznaczniki obwodu lub strefy FATO powinny by¢ zlokalizowane na krawedzi
strefy FATO.

Charakterystyka — Strefa FATO typu droga startowa

5253 Obwod strefy FATO powinien by¢ okreslony za pomocg oznakowania lub oznacznikéw
rozmieszczonych w rownych odstepach nie wigkszych niz 50 m, z co najmniej trzema oznakowaniami lub
oznacznikami po kazdej stronie, wlaczajac w to oznakowanie lub oznacznik w kazdym narozniku.

5254 Oznakowanie strefy FATO powinno mie¢ posta¢ prostokatnego pasa o dlugosci 9 m lub jednej
piatej boku strefy FATO i szerokosci 1 m.

5.255 Oznakowanie obwodu strefy FATO powinno by¢ biale.
5.25.6 Oznacznik obwodu strefy FATO powinien mie¢ wymiary jak pokazano na Rysunku 5-6.

5257 Oznaczniki obwodu strefy FATO powinny mie¢ kolor, ktory skutecznie kontrastuje
Z otaczajacym je ttem.

5258 Zalecenie. — Oznaczniki obwodu strefy FATO powinny mieé jeden kolor, pomarariczowy lub
czerwony, lub dwa kontrastujqce kolory, pomarariczowy i biaty lub nalezy stosowaé naprzemiennie, Kolor
czerwony i bialy, z wyjqtkiem sytuacji, gdy kolory te zlewajq sie z tlem.

Charakterystyka — Wszystkie strefy FATO z wyjgtkiem FATO typu droga startowa

5259 W przypadku nieutwardzonej strefy FATO, obwod powinien by¢ okreslony przy pomocy
oznacznikéw naziemnych (réwno z ziemia). Oznaczniki obwodu strefy FATO powinny mie¢ 30 cm szerokosci
i 1,5 m dtugosci, a odlegltosci pomiedzy ich koncami powinny wynosi¢ nie mniej niz 1,5 m i nie wigcej niz 2 m.
Narozniki kwadratowych lub prostokatnych stref FATO powinny by¢ okreslone.

52510 W przypadku utwardzanej strefy FATO, obwodd powinien by¢ okreslony przy pomocy linii
przerywanej. Segmenty oznakowania obwodu strefy FATO powinny mie¢ 30 cm szerokosci i 1,5 m dhugosci,
a odleglosci pomigdzy koncami segmentéw powinny mie¢ nie mniej niz 1,5 m i nie wigcej niz 2 m. Narozniki
kwadratowych lub prostokatnych stref FATO powinny by¢ okre$lone.

5.25.11  Oznakowanie i oznaczniki naziemne obwodu strefy FATO powinny by¢ biate
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Rysunek 5-6 Oznacznik krawedzi strefy FATO typu droga startowa

5.2.6 Oznakowanie identyfikacji strefy FATO typu droga startowa

Uwaga. — Oznakowanie poziome identyfikacji strefy podejscia koncowego i startu (FATO) typu droga
startowa ma na celu dostarczenie pilotowi informacji na temat kursu magnetycznego drogi startowej.

Zastosowanie

526.1 Zalecenie. — Oznakowanie identyfikacji strefy FATO powinno by¢ zapewniane na lotnisku dla
smigltowcow, gdy konieczne jest wyznaczenie takiej strefy dla potrzeb pilota.

Lokalizacja

5.2.6.2 Oznakowanie identyfikacji strefy FATO powinno by¢ zlokalizowane na poczatku tej strefy, jak
pokazano na Rysunku 5-3.

Charakterystyka

5.2.6.3 Oznakowanie identyfikacji strefy FATO powinno sktada¢ si¢ z liczby dwucyfrowej. Liczba ta
powinna by¢ liczba catkowita najblizsza jednej dziesiatej potnocy magnetycznej widzianej z kierunku podejscia.
Jezeli powyzsza zasada daje liczb¢ jednocyfrowa to powinna by¢é ona poprzedzona zerem. Oznakowanie
identyfikacji strefy FATO pokazane na Rysunku 5-3 powinno by¢ uzupetnione oznakowaniem identyfikacji
lotniska dla $§miglowcow.
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5.2.7 Oznakowanie punktu celowania

Uwaga. — Oznakowanie poziome punktu celowania ma na celu dostarczenie pilotowi wzrokowych
wskazowek z informacjq na temat preferowanego kierunku podejscia | odlotu, punktu, do ktérego smigltowiec
wykonuje podejscie do zwisu przed ustawieniem sie na stanowisku, na ktorym mozna wykonac przyziemienie oraz
ze powierzchnia strefy FATO nie jest przeznaczona do przyziemienia.

Zastosowanie

5271 Zalecenie. — Oznakowanie punktu celowania powinno by¢ zapewnione na lotniskach dla
Smiglowcow, gdzie konieczne jest, aby pilot wykonat podejscie do okreslonego punktu nad strefg FATO przed
zblizeniem sie do strefy TLOF.

Lokalizacja — Strefa FATO typu droga startowa

5.2.7.2 Oznakowanie punktu celowania powinno by¢ zlokalizowane w strefie FATO.

Lokalizacja — Wszystkie strefy FATO za wyjgtkiem strefy FATO typu droga startowa

5.2.7.3 Oznakowanie punktu celowania powinno by¢ zlokalizowane w $rodku strefy FATO, jak
pokazano na Rysunku 5-1.

Charakterystyka

5274 Oznakowanie punktu celowania powinno mie¢ ksztalt rownobocznego trojkata, w ktorym
dwusieczna jednego z katow jest zgodng z preferowanym kierunkiem podej$¢. Oznakowanie to powinno si¢
sktadac z linii cigglych, zapewniajacych kontrast z kolorem tta, a jego wymiary powinny by¢ zgodne z tymi, ktore
pokazano na Rysunku 5-7.
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Rysunek 5-7 Oznakowanie punktu celowania
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5.2.8 Oznakowanie obwodu strefy przyziemienia i wznoszenia (TLOF)

Uwaga. — Oznakowanie obwodu strefy przyziemienia i wznoszenia (TLOF) ma na celu wskazanie pilotowi
strefy wolnej od przeszkdd, zapewniajqcej dynamiczne przenoszenie obcigzen, w ktorej, gdy smiglowiec ustawiony
jest zgodnie z oznakowaniem przyziemienia / ustawienia pozycji (TDPM), zapewnione jest zmieszczenie sie
podwozia.

Zastosowanie

5.2.8.1 Oznakowanie obwodu strefy TLOF powinno by¢ zobrazowane dla strefy TLOF znajdujacej si¢
w strefie FATO lotniska dla $miglowcow na poziomie powierzchni, jezeli obwod strefy TLOF nie jest oczywisty.

5282 Oznakowanie obwodu strefy TLOF powinno by¢ wykonane na lotnisku dla $migtowcow na
podwyzszeniu, na lotnisku dla $miglowcoéw na platformie oraz na lotnisku dla $migtowcoéw na poktadzie statku.

Lokalizacja
5283 Oznakowanie obwodu strefy TLOF powinno by¢ zlokalizowane wzdtuz krawedzi tej strefy.
Charakterystyka

5.2.84 Oznakowanie obwodu strefy TLOF powinno sktada¢ si¢ z biatej linii ciaglej o szerokosci,
co najmniej 30 cm.

5.2.9 Oznakowanie przyziemienia / ustawienia pozycji (TDPM)

Uwaga. — Oznakowanie przyziemienia / ustawienia pozycji (TDPM) ma na celu zapewnienie pilotowi
wzrokowych wskazowek, ktore pozwalajq na umieszczenie sSmiglowca w okreslonej pozycji, w taki sposob, ze gdy
siedzenie pilota znajduje si¢ nad tym oznakowaniem, podwozie smiglowca znajduje sie w obrebie powierzchni
przenoszqcej obcigzenia i wszystkie czesci Smiglowca sq odseparowane od wszelkich przeszkod z zachowaniem
bezpiecznego marginesu.

Zastosowanie

5.29.1 Oznakowanie przyziemienia / ustawienia pozycji (TDPM) powinno byé zapewnione, aby
$miglowiec wykonat przyziemienie lub zostat umieszczony doktadnie w okreslonej pozycji.

5292 Oznakowanie przyziemienia / ustawienia pozycji (TDPM) powinno:

a) gdy nie ma ograniczen, co do kierunku przyziemienia/ustawienia pozycji, stanowi¢ okreg
przyziemienia / ustawienia pozycji (TDPC); oraz

b) gdy istnieje ograniczenie kierunku przyziemienia / ustawienia pozycji:

1) w przypadku stosowania z jednego kierunku, stanowi¢ linie pobocza z powigzang z nig linig $srodkowa;
lub

2) w przypadku stosowania z wielu kierunkéw, stanowi¢ o0znakowanie okregu TDPC z zaznaczonym
sektorem (-ami) zabronionego lagdowania (PLS").

" Prohibited landing sector
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Lokalizacja

5293 Wewnetrzna krawedz lub wewnetrzny obwod oznakowania przyziemienia / ustawienia pozycji
(TDPM) powinny znajdowac¢ si¢ w odlegtosci 0,25 D od $rodka obszaru, w ktorym ma by¢ ustawiony $§miglowiec.

5.2.94  Nalotnisku dla §miglowcodw na platformie, srodek oznakowania okregu przyziemienia/ustawienia
pozycji (TDPC) powinien znajdowaé si¢ w srodku strefy FATO, z wyjatkiem przypadku, gdy oznakowanie to
moze by¢ przesunigte w stosunku do poczatku sektora wolnego od przeszkod o nie wigcej niz 0,1 D, jesli studium
aeronautyczne wskazuje, ze takie przesuniecie jest konieczne i nie wptynie na bezpieczenstwo.

5.2.9.5 Oznakowanie sektora zabronionego ladowania (PLS), o ile jest zapewniane, powinno by¢
umieszczone na oznakowaniu przyziemienia / ustawienia pozycji (TDPM), w odpowiednich czesciach i sigga¢ do
wewnetrznej krawedzi oznakowania obwodu strefy TLOF.

Charakterystyka

5.29.6 Wewngtrzna S$rednica oznakowania okregu TDPC powinna wynosi¢ 0,5 D najwickszego
smiglowca, do obstugi ktorego obszar ten jest przeznaczony.

5.2.9.7  Oznakowanie przyziemienia / ustawienia pozycji (TDPM) powinno mie¢ linie o szerokoSci,
co najmniej 0,5 m. W przypadku lotniska dla $smigtowcow na platformie i lotniska dla $migtowcow na poktadzie
statku utworzonego celowo, szeroko$¢ linii powinna wynosié, co najmniej 1 m.

5.2.9.8  Dlugos¢ linii pobocza powinna wynosié¢ 0,5D najwiekszego $miglowca, do obstugi ktorego obszar
jest przeznaczony.

5.2.9.9 Oznakowanie sektora zabronionego ladowania (PLS), jesli jest zapewnione, powinno by¢
wykonane biatym i czerwonym oznakowaniem, jak pokazano na Rysunku 5-8.

5.2.9.10  Oznakowanie przyziemienia / ustawienia pozycji (TDPM) ma pierwszenstwo, gdy jest uzywane

w potaczeniu z innym oznakowaniem w strefie TLOF, z wyjatkiem oznakowania sektora zabronionego ladowania
(PLS).

Uwaga. — Oznakowanie sektora zabronionego lgdowania (PLS), jesli jest zapewnione, nie ma na celu
odsuwania Smigtowca od obiektow wokot FATO, ale ma na celu zapewnienie, Ze ogon nie jest ustawiony w pozycji,
ktora moze stanowi¢ zagrozenie. Osigga sie to dzigki temu, ze podczas przyziemienia dziob Smiglowca
utrzymywany jest poza obszarem oznakowania kreskowanego.
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(@) (b) (©)

Rysunek 5-8. Oznakowanie przyziemienia / ustawienia pozycji (TDPM):
(&)  TDPC wielokierunkowy — bez ograniczen;
(b)  TDPC jednokierunkowy — oznakowanie linii pobocza ze skojarzona linia $rodkowa
(c)  TDPC wielokierunkowy z oznakowaniem sektora zakazanego ladowania (PLS)

5.2.10 Oznakowanie nazwy lotniska dla $miglowcéw

Uwaga. — Oznakowanie nazwy lotniska dla smiglowcow ma na celu zapewnienie pilotowi mozliwosci
identyfikacji lotniska dla smiglowcow, w taki sposob, aby byfo widoczne i odczytywane ze wszystkich kierunkow
podejscia.

Zastosowanie

5.2.10.1  Zalecenie. — Oznakowanie nazwy lotniska dla Smigtowcow oraz lotniska dla smiglowcow na
pokiadzie statku powinno by¢ stosowane, gdy nie ma innych alternatywnych srodkow identyfikacji wzrokowej.

Lokalizacja

5.2.10.2  Zalecenie. — Jesli na lotnisku dla smiglowcow na platformie istnieje sektor ograniczajgcy
przeszkody (LOS®), to oznakowanie to powinno by¢ zlokalizowane po tej stronie oznakowania identyfikacji lotniska
dla $migtowcow. W przypadku prowizorycznego lotniska dla smiglowcow umieszczonego na bocznej stronie
statku, oznakowanie to powinno byé umieszczone na wewnetrznej stronie oznakowania identyfikacji lotniska dla
smiglowcéw w polu pomigdzy oznakowaniem obwodu strefy TLOF a granicq sektora ograniczajgcego przeszkody
(LOS).

8 limited obstacle sector
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Charakterystyka

5.2.10.3  Oznakowanie nazwy lotniska dla $miglowcow powinno si¢ sklada¢ z nazwy albo
z alfanumerycznego oznaczenia lotniska uzywanego w tacznosci radiowej (R/T).

5.2.10.4  Zalecenie. — Oznakowanie nazwy lotniska dla sSmigtowcéw, przeznaczonego do wykorzystania
w nocy lub w warunkach ztej widocznosci powinno byé oswietlone swiattem z zewngtrz lub od wewngtrz.

Strefa FATO typu droga startowa
5.2.10.5  Zalecenie. — Litery i cyfry oznakowania powinny mie¢ wysoko$¢ nie mniejszq niz 3 m.
Wszystkie strefy FATO z wyjgtkiem FATO typu droga startowa

5.2.10.6  Zalecenie.— Litery i cyfry oznakowania powinny mieé¢ nie mniej niz 1,5 m wysokosci
na lotniskach dla smigfowcow na poziomie powierzchni i nie mniej niz 1,2 m na lotniskach dla $Smigtowcow
na podwyzszeniu Oraz na lotniskach dla smigtowcow na platformie lub na statkach. Kolor oznakowania powinien
kontrastowa¢ z ttem i najlepiej, gdyby byl to kolor bialy.

5.2.11 Oznakowanie sektora wolnego od przeszkod (chevron)
na lotnisku dla $miglowcow na platformie

Uwaga. — Oznakowanie sektora wolnego od przeszkéd (chevron) na lotnisku dia smigtoweéw na platformie
ma na celu wskazanie kierunku i granic sektora, ktory jest wolny od przeszkéd powyzej poziomu lotniska dla
smiglowcow na platformie dla preferowanych kierunkow podejscia i odlotu.

Zastosowanie

5.2.11.1  Lotnisko dla $miglowcoéw na platformie, do ktorego przylegaja przeszkody wystajace ponad
poziom tego lotniska, powinno posiada¢ oznakowanie sektora wolnego od przeszkod.

Lokalizacja

5.211.2  Oznakowanie sektora wolnego od przeszkdd na lotnisku dla $§miglowcow na platformie, jesli
to mozliwe, powinno by¢ zlokalizowane w odlegtosci rownej promieniowi najwigkszego okregu, jaki moze by¢
wpisany w strefe TLOF Iub 0,5 D, w zalezno$ci od tego, ktora odlegto$¢ jest wigksza od srodka strefy TLOF.

Uwaga. — Jezeli punkt poczgtkowy znajduje sie poza strefg TLOF, i nie jest mozliwe namalowanie znaku
,,chevron”, to znak ten powinien by¢ przeniesiony do obwodu strefy TLOF, na dwusieczng sektora wolnego
od przeszkéd (OFS). W takim przypadku, odleglosé¢ oraz kierunek przesuniecia wraz z ostrzezeniem o tresci
,, UWAGA: PRZESUNIETY ZNAK CHEVRON"” z podaniem odleglosci i kierunku przesuniecia, oznaczone sq
W polu ponizej znaku ,,chevron” czarnymi literami o wysokosci nie mniejszej niz 10 cm. Przyktadowy rysunek
znajduje sie w ,, Podreczniku lotnisk dla smiglowcow” (Doc 9261).

Charakterystyka

5.2.11.3  Oznakowanie sektora wolnego od przeszkdd na lotnisku dla $migtowcow na platformie powinno
wskazywaé lokalizacje tego sektora i kierunki jego granic.

Uwaga. — Przyktadowe rysunki sq zawarte w ,, Podreczniku lotnisk dla Smigtowcow” (Doc 9261).
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52.11.4  Wysoko$¢ znaku ,,chevron” nie powinna by¢ mniejsza niz 30 cm.
5.2.11.5  Znak ,,chevron” powinien wyznaczony jaskrawym kolorem.

5.2.11.6  Zalecenie. — Znak ,,chevron” powinien by¢ czarny.

5.2.12 Oznakowanie powierzchni lotniska dla $miglowcow na platformie
i lotniska dla $miglowcoéw na pokladzie statku

Uwaga. — Oznakowania powierzchni lotniska dla smiglowcow na platformie i lotniska dla smigfowcow na
pokiadzie statku ma na celu zapewnienie, za pomocq koloru i widocznosci, lokalizacji strefy TLOF na lotnisku dla
Smigltowcow na platformie lub pokiadzie statku.

Zastosowanie

5.2.121  Zalecenie.— Oznakowanie powierzchni powinno by¢ zapewniane, aby pomdc pilotowi
W okresleniu lokalizacji lotniska dla smiglowcow na platformie lub na pokiadzie statku podczas podejscia
do lgdowania w dzien.

Lokalizacja

5.2.12.2  Zalecenie. — Oznakowanie powierzchni powinno byé stosowane do obszaru zdolnego
do przenoszenia obcigzen dynamicznych ograniczonego przez oznakowanie obwodu strefy TLOF.

Charakterystyka

5.2.12.3  Zalecenie. — Powierzchnia znajdujgca sie w granicach strefy TLOF, lotniska dla smigtowcow
na platformie lub lotniska dia smiglowcow na pokiadzie statku, powinna by¢ koloru ciemnozielonego i miecé
powloke 0 wysokim wspolczynniku tarcia.

Uwaga. — W przypadku, gdy zastosowanie powloki nawierzchni moze mie¢ negatywny wplyw na jakosé
tarcia, to powierzchnia ta nie musi by¢ pomalowana. W takich przypadkach, najlepszym sposobem praktycznym
na zwigkszenie wyrazistosci oznakowania, jest zaznaczenie konturow oznakowania kolorami kontrastujgcymi
ze sobg.

5.2.13 Oznakowanie i oznaczniki drogi kolowania $miglowca

Uwaga. 1 — Oznakowanie poziome i oznaczniki drogi kofowania smigtowca majg na celu, bez stwarzania
zagrozenia dla smiglowca, dostarczenie pilotowi w dzien i, jesli to konieczne, w nocy, wzrokowych wskazéwek do
kontrolowania ruchu po drodze kotowania.

Uwaga. 2 — Specyfikacje dotyczqce oznakowania miejsc oczekiwania przed drogg startowg zawarte
W Zatgczniku 14 ICAO, Tom I, punkt 5.2.10 majq rowniez zastosowanie do drog kotowania przeznaczonych
do kotowania smigtowca po ziemi.

Uwaga. 3 — Nie wymaga si¢ oznakowania tras kofowania po ziemi oraz tras kolowania w powietrzu
znajdujgcych sie nad drogq kolowania.
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Uwaga. 4 — O ile nie wskazano inaczej, mozna zalozyé, ze droga kotowania smiglowca jest odpowiednia
zaréwno do kotowania po ziemi, jak i do kotowania smiglowca W powietrzu.

Uwaga. 5 — Oznakowanie moze by¢ wymagane na lotnisku dla samolotéw, gdy konieczne jest wskazanie,
ze droga koltowania Smigtowca jest odpowiednia tylko do uzytku przez Smigtowce.

Zastosowanie

5.213.1 Linia $rodkowa drogi kotowania $miglowca powinna by¢ identyfikowana przy pomocy
oznakowania poziomego.

5.2.13.2  Zalecenie. — Krawedzie drogi kotowania smigtowca, jesli nie jest to oczywiste, powinny byé
identyfikowane przy pomocy oznacznikéw lub oznakowania poziomego.

Lokalizacja

5.2.13.3  Oznakowanie drogi kotowania $migtowca przebiega wzdtuz linii srodkowej oraz, jezeli jest to
wymagane, wzdtuz krawedzi drogi kotowania $miglowca.

5.2.13.4  Oznaczniki krawedzi drogi kotowania $§migtowca umieszczone sa na odlegtosci od 0,5 mdo 3 m
nad krawedzig drogi kotowania $migtowca.

5.2.13.5  Oznaczniki krawedzi drogi kotowania $§miglowca, s umieszczone w odstepach nie wickszych
niz 15 m po kazdej stronie odcinkow prostych oraz 7,5 m po kazdej stronie odcinkow na zakretach, z co najmniej
czterema oznacznikami rozmieszczonymi w rownych odstepach w obrebie jednego odcinka.

Charakterystyka

5.2.13.6  Na drodze kotowania o nawierzchni sztucznej, oznakowanie linii srodkowej drogi kotowania
$miglowca powinno by¢ wykonane linig ciaglta o szerokosci 15 cm koloru zéttego.

5.2.13.7  Na nieutwardzonej drodze kotowania, na ktorej nie zostatlo wykonane malowane oznakowanie
poziome, linia $srodkowa drogi kotowania $§migtowca powinna by¢ oznaczona zaglebionymi w ziemi, zottymi
oznacznikami, o szerokos$ci 15 cm i dtugos$ci okoto 1,5 m, rozmieszczonymi w odstepach nie wigkszych niz 30 m
na odcinkach prostych i nie wiecej niz 15 m na zakrgtach, z co najmniej czterema réwno rozmieszczonymi
oznacznikami na odcinku.

5.2.13.8  Oznaczniki krawedzi drogi kotowania $miglowca sg ciggla podwojng zotta linig, kazda
0 szerokosci 15 cm w odstepach od siebie 15 cm (najblizsza krawedz do najblizszej krawedzi).

5.2.13.9  Oznacznik krawedzi drogi kotowania $§miglowca jest tamliwy dla kot podwozia $migtowca.

5.2.13.10 Oznacznik krawedzi drogi kotowania §migltowca nie przekracza ptaszczyzny, ktdora ma swoj
poczatek na wysokosci 25 ¢cm nad powierzchnig drogi kotowania $migtowca, w odlegtosci 0,5 m od krawedzi
drogi kotowania $migltowca, z nachyleniami w gore i na zewnatrz z pochyleniem 5%, na odleglo$¢ 3 m nad
krawedz drogi kotowania $miglowca.

5.2.13.11 Oznacznik krawedzi drogi kotowania $migtowca jest koloru niebieskiego.

Uwaga. 1 — Wytyczne w sprawie odpowiednich oznacznikéw krawedzi znajdujq sie w ,, Podreczniku lotnisk
dla smiglowcow” (Doc 9261).
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Uwaga. 2 — Jezeli na lotnisku stosowane sq niebieskie oznaczniki, wymagane moze by¢ oznakowanie w celu
wskazania, ze droga kolowania smiglowca jest odpowiednia do wykorzystania tylko przez sSmiglowce.

5.2.13.12 Jezeli droga kotowania $migtowca ma by¢ wykorzystana w nocy, oznaczniki krawedzi beda
wewnetrznie pod$wietlane lub odblaskowe.

5.2.14 Oznakowanie poziome i oznaczniki trasy kolowania $miglowca w powietrzu

Uwaga. — Oznakowanie poziome i oznaczniki tras kofowania Smiglowca W powietrzu majg na celu
dostarczenie pilotowi w dzien i, jesli to konieczne, w nocy, wzrokowych wskazéwek do kontrolowania ruchu po
trasie kofowania w powietrzu.

Zastosowanie

5.2.14.1  Linia $rodkowa trasy kotowania $miglowca w powietrzu powinna by¢ identyfikowana przy
pomocy oznacznikow lub oznakowania poziomego.

Lokalizacja

5.2.14.2  Oznakowanie linii srodkowej trasy kotowania $Smigtowca w powietrzu lub naziemne oznaczniki
linii srodkowej przebiegaja wzdtuz linii sSrodkowej drogi kotowania $§migtowca w powietrzu.

Charakterystyki

5.2.14.3 Linia srodkowa trasy kotowania $miglowca w powietrzu, jezeli znajduje si¢ na utwardzanej
powierzchni, oznakowana jest ciagla z6tta linig o szerokosci 15 cm.

5.2.14.4  Jezeli linia $Srodkowa trasy kolowania §miglowca w powietrzu znajduje si¢ na nieutwardzanej
powierzchni, ktora nie przyjmie malowanych oznakowan, jest oznaczana przy pomocy réwnych naziemnych
z6ttych oznacznikéw o szerokosci 15 cm 1 dtugos$ci okoto 1,5 m, w odstgpach nie wigkszych niz 30 m w sekcjach
prostych i nie wigkszych niz 15 m w sekcjach zakrzywionych, z co najmniej czterema oznacznikami w rownych
odstepach w obrebie sekeji.

5.2.145  Jezeli trasa kotowania $miglowca w powietrzu ma by¢ wykorzystana w nocy, oznaczniki
powinny by¢ wewnetrznie pod$wietlane lub odblaskowe.

5.2.15 Oznakowanie stanowiska postojowego $miglowca
Celem oznakowania stanowiska Smiglowca jest zapewnienie pilotowi wzrokowego wskazania obszaru
wolnego od przeszkod, w ktérym mogqg odbywaé sie dozwolone manewry i wszystkie niezbedne funkcje naziemne,
wskazanie identyfikacji, masy i ograniczenia wartosci D, jesli sq wymagane, oraz wytycznych dotyczgcych
manewrowania i ustawiania smiglowca na stanowisku

Zastosowanie

5.2.15.1  Stanowisko postojowe $§miglowca powinno posiada¢ oznakowanie obwodu.

85 5.11.2020



ZALACZNIK 14 — Tom Il ,, Lotniska dla smigtowcow” Rozdziat 5

5.2.15.2  Stanowisko postojowe $migtowca powinno posiada¢ odpowiedniec 0znakowanie
przyziemienia / ustawienia pozycji (TDPM). Patrz rysunek 5-8.

5.2.15.3  Zalecenie. — Linie wyprostowania oraz linie wjazdu/wyjazdu powinny by¢ zapewniane na
stanowisku postojowym smiglowca.
Uwaga. 1 — Patrz Rysunki 3.5 do 3.9.

Uwaga. 2 — Oznakowanie identyfikacji stanowiska postojowego smigtowca moze by¢ zapewniane, jezeli
istnieje potrzeba okreslenia poszczegolnych indywidualnych stanowisk.

Uwaga. 3— Moze by¢ zapewniane dodatkowe oznakowanie zwigzane z wielkosciq stanowiska. Patrz
,,Podrecznik lotnisk dla smiglowcow” (Doc 9261).

Lokalizacja

5.2.15.4  Oznakowanie przyziemienia/ ustawienia pozycji (TDPM) oraz linie wyprostowania i linie
prowadzenia do wjazdu/wyjazdu powinny by¢ umieszczone w taki sposob, aby kazda czes¢ $migtowca mogta
znajdowaé si¢ w obrebie stanowiska postojowego $migtowca podczas ustawiania pozycji i wykonywania
dozwolonych manewrow.

5.2.15.5 Linie wyprostowania oraz linie wjazdu/wyjazdu sg zlokalizowane jak przedstawiono
na Rysunku 5-9.

Charakterystyki

5.2.15.6  Oznakowanie obwodu stanowiska postojowego $miglowca stanowi zolta linia ciggta
0 szerokosci 15 cm.

5.2.15.7 Oznakowanie przyziemienia / ustawienia pozycji (TDPM) powinno posiada¢ charakterystyke jak
opisano w pkt. 5.2.9 powyze;j.

5.2.15.8  Linie wyprostowania oraz linie wjazdu/wyjazdu sa ciagltymi z6ttymi liniami o szerokosci 15 cm.
5.2159  Zakrzywione czgsci linii wyprostowania oraz linii wjazdu/wyjazdu maja promienie odpowiednie
do najbardziej wymagajacego typu $migltowca, do ktdrego obstugi przeznaczone jest stanowisko postojowe

$miglowca.

5.2.15.10 Oznakowanie identyfikacji stanowiska postojowego wykonane jest kontrastujgcym kolorem tak,
aby mogto by¢ czytelne.

86 5.11.2020



ZALACZNIK 14 — Tom Il ,, Lotniska dla smiglowcow” Rozdziat 5

Linie prowadzenia

- z6tta linia ciggta
/ o szerokosci 15 cm \

T— 26tty okrag TDPM lub T
linie srodka i postoju
05D &0 szerokosci wewn. 05.D, 05D
szerokosc linii TDPM 0.5 m

i

| Oznakowanie obwodu

; '—L stanowiska postojowego

$migtowca, okrag 1.2 D,
szerokos¢ linii 15 cm

N Linie prowadzenia
) na(ze) stanowisko(a), Sl
/ rokosé 15 cm \q‘f‘\\
sze : »\;-,*t .

Linia Srodkowa trasy kotowania Linia Srodkowa I "%
drogi kotowania ’

Rysunek 5-9. Oznakowanie stanowiska postojowego dla smiglowca

Uwaga. 1 — Jezeli planuje sie, ze smigtowce bedq przemieszczaé sig tylko w jednym kierunku, strzatki
wskazujqce kierunek, za ktorymi nalezy podgzacé mogqg zosta¢ dodane, jako czes¢ linii wyprostowania.

Uwaga. 2 — Charakterystyka oznakowania zwigzana z wielkosciqg stanowiska, z liniami wyprostowania oraz
liniami wjazdu/wyjazdu przedstawiona jest na Rysunku 5-9. Przyktady stanowisk postojowych i ich oznakowania
pokazano w Rozdziale 3 na rysunkach 3.5 do 3.9.
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5.2.16 Oznakowanie poziome wskazowek naprowadzania na $ciezke lotu

Uwaga. — Oznakowanie poziome wskazowek naprowadzania na sciezke lotu ma na celu zapewnienie
pilotowi wzrokowych wskazéwek odnosnie dostgpnego kierunku (-6w) sciezki podejscia do lgdowania i/lub odlotu.

Zastosowanie

5.2.16.1  Zalecenie. — Oznakowanie poziome wskazéwek naprowadzania na sciezke lotu powinno by¢
zapewniane na lotniskach dla Smiglowcow, gdzie pozgdane i przydatne jest wskazanie dostgpnego kierunku(-o6w)
Sciezki podejscia i/lub odlotu.

Uwaga. — Oznakowanie poziome wskazéwek naprowadzania na Sciezke lotu moze byé polgczone
ze swiattami naprowadzania na sciezke lotu, o ktérych mowa w punkcie 5.3.4.

5.2.16.2  Oznakowanie poziome wskazoéwek naprowadzania na $ciezke lotu powinno by¢ umieszczone
W linii prostej wzdhuz kierunku(-6w) $ciezki podejécia lub odlotu na jednej lub wigcej stref TLOF, stref FATO,
na strefie bezpieczenstwa lub kazdej innej odpowiedniej powierzchni w bezposrednim sgsiedztwie strefy FATO,
TLOF lub strefy bezpieczenstwa.

5.2.16.3  Oznakowanie poziome wskazowek naprowadzania na $ciezke lotu powinno sktadac sie z jednej
lub wigkszej ilosci strzatek oznaczonych na strefie TLOF, strefie FATO i/lub w strefie bezpieczenstwa jak
przedstawiono na Rysunku 5-10. Kreska strzatki powinna mie¢ 50 cm szerokos$ci i co najmniej 3 m dtugosci.
W przypadku potaczenia z systemem $wiatet naprowadzania na $ciezke lotu, przybierze ona formg¢ przedstawiong
na Rysunku 5-10, ktory zawiera schemat oznakowania ,,strzatkami”, ktore sg state niezaleznie od dtugosci kreski.

Uwaga. — W przypadku Sciezki lotu ograniczonej do jednego kierunku podejscia lub jednego kierunku
odlotu, oznaczenie strzatkowe moze by¢ jednokierunkowe. W przypadku lotniska dla smiglowcow z tylko
pojedynczq dostepng sciezkq podejscia/odlotu, oznakowanie stanowi jedna dwukierunkowa strzatka.

5.2.16.4  Zalecenie. — Oznakowanie poziome wskazéwek naprowadzania na sciezke lotu powinno byé
W kolorze zapewniajgcym dobry kontrast z tem powierzchni, na ktérej sq oznakowania, preferowany jest kolor
bialy.
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Wymiary strzatki
Szerokosé
1.6m
O.I m
,./// T A
< = [1.5m
. ? e
{min.)
Qdcinek pomiedzy grotami strzatki moze by¢ dfuzszy.
Groty strzatki powinny mie¢ stafe wymiary.

FATO
0 \
© 3 jednostki éwietlne lub wiece]

w odstepach od 1.5 mdo 3.0 m
o}
OL
STREFA
, N/
BEZPIECZENSTWA N

Pokazane przyktady dotycza zaréwno wielorakich jak i pojedynczych powierzchni wznoszenia po starcie/podejscia.
Groty moga znajdowac sie w obrebie strefy TLOF, FATO iflub strefy bezpieczenstwa.
Swiatta mogq by¢ wyréwnane poza grotem

Rysunek 5-10. Oznakowanie poziome i §wiatla naprowadzania na $ciezke lotu
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5.3 Swiatla

5.3.1 Informacje ogélne

Uwaga. 1 — Specyfikacje dotyczqce zastaniania naziemnych swiatel nie lotniczych oraz projektowania
Swiatel wystajgcych i zaglebionych sq zawarte w Zatgczniku 14, Tom I, punkt 5.3.1.

Uwaga. 2 — W przypadku lotnisk dla smiglowcow na platformie i lotnisk dla smigtowcow zlokalizowanych
W poblizu szlakéw wodnych, po ktérych odbywa si¢ zegluga, szczegdlng uwage nalezy zwrdcié na zapewnienie,
ze naziemne swiatla lotnicze nie wywolajg dezorientacji u marynarzy.

Uwaga. 3 — Poniewaz smiglowce na ogol zblizajg sie do zewnetrznych zrodel swiatla na bardzo malg
odleglos¢ szczegolnie wazne jest zapewnienie, aby byly one oslonigte lub umieszczane w sposob wykluczajgcy
oslepianie bezposrednie i z odbicia, chyba, ze sq to Swiatla nawigacyjne ustawione zgodnie z przepisami
migdzynarodowymi.

Uwaga. 4 — Systemy oméwione W punktach 5.3.4, 5.3.6, 5.3.7 i 5.3.8 sq projektowane tak, aby zapewnié
skuteczne wskazowki swietlne w warunkach nocnych. Jezeli swiatta sq uzywane w warunkach innych niz nocne,
(tj. w ciggu dnia lub o zmroku) konieczne moze by¢ zwigkszenie ich intensywnosci dla zapewnienia wzrokowych
punktow orientacji poprzez zastosowanie odpowiedniej kontroli jasnosci. Wytyczne w tej sprawie znajdujq sie
W dokumencie ,, Ustawienia intensywnosci swiatet lotniskowych”.

Uwaga. 5 — Specyfikacje dotyczqce oznakowania i oswietlenia przeszkod zawarte w Zalgczniku 14, Tom 1,
Rozdzial 6, majq rowniez zastosowanie do lotnisk dla smiglowcow oraz strefy pracy wyciggarki.

Uwaga. 6 — W przypadkach, gdy operacje na lotnisku dla sSmigtowcow majq by¢ prowadzone w nocy przy
uzyciu systeméw obrazowania noktowizyjnego (NVIS®), wazne jest ustalenie zgodnosci systemu NVIS ze wszystkimi
systemami Swiatel lotniska dla sSmiglowcow poprzez oceng dokonang przez operatora sSmiglowca przed
rozpoczeciem operacji.

5.3.2 Latarnia lotniskowa
Zastosowanie
5321 Zalecenie. — Latarnia lotniskowa powinna byé¢ zainstalowana na lotnisku dla $Smigtowcéw,
jesli:

a) jest uznawane za konieczne zapewnienie wzrokowego naprowadzania z duzej odlegtosci, a inne srodki tego
nie zapewniajq, lub

b) identyfikacja lotniska dla Smigtowcow jest utrudniona ze wzgledu na otaczajgce swiatla.
Lokalizacja

53.2.2 Latarnia lotniskowa powinna by¢ zainstalowana na lotnisku dla $§migtowcéw lub w jego poblizu,
najlepiej w pozycji podwyzszonej i w taki sposdb, aby przy zblizaniu si¢ do niej na matg odlegto$é nie powodowata
oslepiania pilota.

9 Night Vision Imaging Systems
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Uwaga. — Jesli istnieje prawdopodobienstwo, ze piloci przy zblizaniu do latarni lotniskowej na maig
odleglos¢ bedq przez nig oslepiani, latarnia moze by¢ podczas ostatniej fazy podejscia i lgdowania wylqczana.

Charakterystyka

5.3.23 Latarnia na lotnisku dla $migtowcow powinna emitowa¢ powtarzalne serie roOwnomiernie
roztozonych w czasie bialych btyskow, tak jak przedstawiono Rysunku 5-11.

Czas trwania btysku

0.5 — 2.0 milisekund
Intensywnos¢

A

0.8s 1.2s 0.8s
-« - > >

| | | | Czas >

Rysunek 5-11. Charakterystyka swiatla blyskowego latarni lotniskowej na lotnisku dla §miglowcow.

5324 Swiatlo latarni powinno by¢ widoczne z kazdego kierunku.

5.3.25 Zalecenie. — Rozkiad efektywnej intensywnosci kazdego blysku powinien byé taki jak
przedstawiono na Rysunku 5-12, llustracja 1.

Uwaga. — W przypadku, gdy wskazane jest sterowanie jasnoscig swiatet, ustalenie poziomow 10 i 3 procent
moze by¢ wystarczajgce. Dodatkowo w celu upewnienia sig, ze piloci podczas kornicowej fazy podejscia i lgdowania
nie bedg oslepiani, ostanianie swiatel moze okaza¢ si¢ konieczne.

5.3.3  System swiatel podejscia
Zastosowanie

53.3.1 Zalecenie. — System swiatef podejscia powinien by¢ zainstalowany na lotnisku dla
Smigltowcow, na ktorym jest pozqdane i uzasadnione wskazywanie preferowanego kierunku podejscia.

Lokalizacja
5.3.3.2 System $wiatet podejscia powinien by¢ zainstalowany w linii prostej wzdluz preferowanego
kierunku podejscia.
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Charakterystyka

5.3.33 Zalecenie. — System Swiatel podejscia powinien skladaé si¢ z rzedu trzech Swiatel
rownomiernie rozstawionych w odstepach 30 m ze sSwiatlami tworzqcymi poprzeczke na dhugosci 18 m
W odleglosci 90 m od skraju strefy FATO, tak jak pokazano na Rysunku 5-13. Swiatla tworzqce poprzeczke
powinny byé utozone w linig prostq prostopadlq do linii swiatet linii srodkowej, rownomiernie rozlokowane po
obu jej stronach i mie¢ rozstaw co 4,5 m. Jesli istnieje potrzeba wskazania kierunku podejscia koncowego
W bardziej wyrazisty sposob, poza poprzeczkg powinno sie zainstalowaé dodatkowe swiatla, rozstawione co 30 m.
Swiatla poza poprzeczkq mogq $wiecié¢ Swiatlem stalym lub przerywanymi blyskami (sekwencyjnie), zaleznie od
warunkow srodowiskowych.

Uwaga. — Sekwencyjne swiatla blyskowe mogg byc uzyteczne w sytuacji, gdy identyfikacja Swietlnego
systemu podejscia jest trudna ze wzgledu na otaczajgce swiatla.

5334 State $wiatta powinny by¢ biatymi $§wiattami bezkierunkowymi, widocznymi z wszystkich stron.

5.3.35 Sekwencyjne swiatlta bltyskowe powinny by¢ biatymi $wiattami bezkierunkowymi, widocznymi
z wszystkich stron.

5.3.3.6 Zalecenie. — Swiatla blyskowe powinny mieé czestotliwo$¢ blyskow raz na sekunde, a rozklad
ich swiatla powinien wyglgdaé tak, jak pokazano na Rysunku 5-12, llustracja 3. Kolejnos¢ blyskow powinna
zaczyna¢ sig¢ od swiatel najdalszych i postegpowac w strong poprzeczki.

5.3.3.7 Zalecenie. — Nalezy zastosowa¢ odpowiedniq regulacje jasnosci, aby umozliwié¢ dostosowanie
intensywnosci swiatta do panujgcych warunkow

Uwaga. — Za wlasciwe uznaje si¢ nastgpujgce wartosci intensywnosci swiatla:
a) swiatla state — 100%, 30% i 10%; oraz

b)  swiatta btyskowe — 100%, 10% i 3%.

5.3.4 System $wiatel naprowadzania na $ciezke lotu
Zastosowanie

5341 Zalecenie. — System swiatel naprowadzania na Sciezke lotu powinien by¢ zapewniany na
lotniskach dla smiglowcow, gdzie pozgdane i przydatne jest wskazanie dostgpnego kierunku(-ow) sciezki podejscia
i/lub odlotu.

Uwaga. — Swiatla naprowadzania na Sciezke lotu moze by¢ polgczone z oznakowaniem naprowadzania na
Sciezke lotu, o ktorym mowa w punkcie 5.2.18.

Lokalizacja
53.4.2 System $wiatel naprowadzania na $ciezke lotu ma lini¢ prosta biegnacg wzdtuz kierunku $ciezki
podejscia lub odlotu na jednej lub wigcej stref TLOF, FATO, stref bezpieczenstwa lub kazdej innej odpowiedniej

powierzchni w bezposrednim sgsiedztwie strefy FATO, TLOF lub strefy bezpieczenstwa.

5.3.4.3 Zalecenie. — W przypadku polgczenia z oznakowaniem naprowadzania na sciezke lotu, na ile
to mozliwe, swiatta powinny by¢ umieszczone w oznakowanil typu “strzatka’.
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Wysokosé Wysokos¢
15° 25 cd
10° 250 cd*
9° 250 cd
7° 750 cd*
6° 350 cd
4° 1700 cd* 5° 350 cd
212° 2 500 cd*
11/2° 2 500 cd* 2° 250 cd
0° 1 700 cd* 0° 25 cd
-1800 Azymut +1800 -180 Azymut ) +180
(Swiatto biate) (Swiatto biate)
* Intensywnos¢ skuteczna llustracja 2 — Swiatta podejscia

i i i Swiecace w sposob ciagly
llustracja 1 — Latarnia lotniskowa

Wysokosé
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150 250 od* 30 10 cd
25° 50 cd
L] 2 *
3 200 cd 20° 100 cd
6° 3500 cd* 10°
5° 3500 cd*
° 100 cd
2° 2500 cd* 8 10cd
— 250 ad? 180° A t +180°
-180° Azymut +180° . Zymu

(Swiatto biate)

* » llustracja 4 — Swiatta strefy podejscia koricowego i startu
Intensywnos¢ skuteczna

(FATO) oraz swiatta punktu celowania
llustracja 3 — Swiatta podejscia btyskowe

5 Wysokos¢
Wysokosg 90° 55 cd/m’
20°<E<Q0° 3cd
13°<E< 20° 8 cd 60° 55 cdim”
10°<E< 13° 15 cd 40° 50 cd/m?
5°<E< 10° 30 cd 30° 45 cd/m?
o 2
2°<E< 5° 15 cd 20 30 cdim
-180° Azymut +180° 10° 15 cdim”
(Swiatto zielone lub biate) » 5 cdim?
llustracja 5 — Swiatta obwodu TLOF oraz system $wiatet -180°  Azymut +180°

naprowadzania na sciezke lotu .
P “ (Swiatto zielone)
Uwaga: Dodatkowe wartosci moga by¢ wymagane w przypadku
instalacji wymagajacej identyfikacji za pomocg swiatet
na wysokosci mniejszej niz dwa stopnie

llustracja 6 — Panele swietlne strefy przyziemienia
i wznoszenia (TLOF)

Rysunek 5-12 Wykresy izokandeli §wiatel
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Rysunek 5-13. System $wiatel podejscia
Charakterystyka
5344 Zalecenie. — System swiatet naprowadzania na sciezke lotu powinien sktadac sie z rzedu trzech

lub wigcej swiatel rozmieszczonych w jednakowych odstgpach o minimalnej odleglosci 6 m. Przerwy pomiegdzy
Swiatlami nie powinny by¢ mniejsze niz 1,5 m i nie wigksze niz 3 m. Jezeli pozwala na to dostgpna przestrzen,
liczba swiatet powinna wynosié 5 sztuk. Patrz Rysunek 5-10.

Uwaga. — llos¢ swiatel oraz odstepy pomiedzy nimi mogq by¢ dostosowane dla odzwierciedlenia dostgpnej
przestrzeni. Jezeli wykorzystywany jest wigcej niz jeden system naprowadzania na Sciezke lotu dla wskazania
dostepnych kierunkow sciezki podejscia i/lub odlotu, charakterystyka dla kazdego systemu jest zwykle taka sama.
Patrz Rysunek 5-10.

5.345 Swiatla sg §wiattami statymi zaglebionymi dookolnymi koloru biatego.
5.3.4.6 Zalecenie. — Rozsyt swiata powinien by¢ taki jak okreslono na Rysunku 5-12, llustracja 5.

5.3.4.7 Zalecenie. — Odpowiednie Srodki kontrolne powinny byé wigczone w celu umozliwienia
regulacji intensywnosci Swiatet dla sprostania przewazajgcym warunkom oraz dla zrownowazenia systemu
Swietlnego naprowadzania na Sciezke lotu z innymi swiattami lotniska dla Smigtowcow i ogolnego oswietlenia
obecnego wokot lotniska dla smigtowcow.

5.3.5 Wzrokowy system naprowadzania
Uwaga. — Wzrokowy systemu naprowadzania ma na celu zapewnienie widocznych i rzucajgcych sie w oczy

.....

Smigltowcow. Wytyczne dotyczgcee odpowiednich wzrokowych systeméw naprowadzania sqg podane w Podreczniku
lotnisk dla smigtowcéw (Doc 9261).

Zastosowanie

5351 Zalecenie. — Wzrokowy system naprowadzania powinien by¢é zapewniony do obstugi podejsé
do lotniska dla Smiglowcow, w sytuacji zaistnienia nastepujgcych warunkow, zwlaszcza nocq:
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a) koniecznos¢ omijania przeszkod, redukcji hatasu lub gdy procedury ruchu lotniczego wymagajq
wykonywania lotu z okreslonego kierunku,

b) gdy srodowiskowe warunki lotniska dla smiglowcow zapewniajg mato wzrokowych punktow orientacji
na ziemi; oraz

c) gdy brak fizycznego uzasadnienia dla zainstalowania systemu swiatef podejscia.

5.3.6 Wzrokowy wskaznik $ciezki podej$cia

Uwaga. — Wzrokowy wskaznik sciezki podejscia ma na celu zapewnienie widocznych i rzucajgcych sig
w oczy kolorowych wskazéwek w zakresie okreslonej wysokosci i azymutu, aby pomoc pilotowi w osiggnieciu
i utrzymaniu nachylenia podejscia do zgdanej pozycji w strefie FATO. Wytyczne dotyczqce odpowiednich
wzrokowych wskaznikéw sciezki podejscia sq podane w Podreczniku lotnisk dla Smiglowcow (Doc 9261).

Zastosowanie

5.3.6.1 Zalecenie. — Wzrokowy wskaznik S$ciezki podejscia powinien byé instalowany w celu
obstugiwania podejs¢ do lotniska dla smiglowcow niezaleznie od tego, czy jest ono obstugiwane rowniez przez
inne wzrokowe pomoce podejscia lub przez pomoce inne niz wzrokowe, i niezaleznie od tego, czy spelnione sq
nastepujgce warunki, zwltaszcza w nocy:

a) odleglos¢ od przeszkod, koniecznosé redukcji hatasu lub gdy procedury ruchu lotniczego wymagajq, aby lot
odbywat si¢ po okreslonej sciezce,

b)  gdy otoczenie, w ktérym znajduje sie Smigltowiec zapewnia niewiele punktow orientacyjnych na poziomie
powierzchni; oraz

C)  gdy cechy Smigtowca wymagajq podejscia ustabilizowanego.

5.3.7 System swiatel strefy FATO na lotnisku ladowym dla $miglowcow
na poziomie powierzchni

Uwaga. — Celem systemu swiatel strefy podejscia konicowego i startu (FATO) na lotnisku lgdowym dla
smigltowcow na poziomie powierzchni jest dostarczenie pilotowi wykonujgcemu operacje w nocy informacji na
temat ksztaftu, lokalizacji i zasiggu strefy FATO.

Zastosowanie

5.3.7.1 Jezeli strefa FATO posiadajace powierzchnie stalg znajduje si¢ na lotnisku dla $migtowcow na
poziomie powierzchni, ktore przeznaczone jest do uzytkowania W nocy, to powinny by¢ zapewnione $wiatta dla
tej strefy FATO, z wyjatkiem sytuacji, gdy strefa FATO i TLOF prawie si¢ pokrywaja lub gdy zasieg strefy FATO
jest oczywisty, $wiatta FATO moga by¢ pominigte.

Lokalizacja

53.7.2 Swiatla strefy FATO powinny by¢ rozmieszczone wzdtuz krawedzi tej strefy. Swiatla te
powinny by¢ rozmieszczone w rownych odstepach w nastgpujacy sposob:

a) dla strefy w ksztalcie kwadratu lub prostokgta odstepy powinny wynosi¢ nie wiecej niz 50 m, Z minimalng
liczba 4 $wiatel po kazdej stronie, wlacznie ze Swiattem znajdujacym si¢ na kazdym rogu; oraz

b) dla strefy majacej inny ksztalt, w tym okragty, odstepy powinny wynosi¢ nie wigcej niz 5 m, a minimalna
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liczba $wiatetl dziesigc.
Charakterystyka

53.7.3 Swiatla strefy FATO powinny by¢ $wiattami statymi wielokierunkowymi §wiecacymi na biato.
Jesli intensywnos¢ tych §wiatel ma by¢ zmieniana, to $wiatla te powinny §wieci¢ w kolorze biatym o zmiennym
nat¢zeniu.

53.74 Zalecenie. — Rozktad swiatet strefy FATO powinien by¢ taki jak pokazano na Rysunku 5-12,
lustracja 4.

5.3.75 Zalecenie. — Swiatla te nie powinny mie¢ wysokosci wiekszej niz 25 cm, natomiast
W przypadku, gdy swiatla wystajgce ponad powierzchnig ziemi mogq zagrazaé operacjom smigtowcow, powinny
by¢ zagtebione. Gdy strefa FATO nie jest przeznaczona do operacji przyziemienia i wznoszenia, wysokos¢ tych
Swiatel nie powinna przekraczacé 25 cm powyzej poziomu ziemi lub Sniegu.

5.3.8 Swiatla punktu celowania

Uwaga. — Swiatta punktu celowania majg na celu zapewnienie wzrokowych wskazéwek pokazujgcych
pilotowi w nocy preferowany kierunek podejscia do lgdowania | odlotu oraz punkt, do ktérego smigtowiec zbliza
sie W celu wykonania zawisu przed ustawieniem si¢ w strefie TLOF, gdzie mozna wykona¢ przyziemienie, a takze
informacje, ze powierzchnia FATO nie jest przeznaczona do przyziemienia.

Zastosowanie

5381 Zalecenie. — Jesli na lotnisku dla smiglowcow, przeznaczonym do uzytkowania w nocy znajduje
sig oznakowanie punktu celowania, to punkt ten powinien mie¢ wltasne swiatla.

Lokalizacja

5.3.8.2 Swiatla punktu celowania powinny byé rozmieszczone razem z oznakowaniem poziomym tego
punktu celowania.

Charakterystyka
5.3.8.3 Swiatta punktu celowania powinny tworzy¢ zbiér, co najmniej szesciu bialych $wiatet
wielokierunkowych, tak jak to pokazano na Rysunku 5-7. Je$li istnieje grozba, ze $wiatla wystajgce ponad

powierzchni¢ moga zagraza¢ operacjom $miglowcow, powinny by¢ zagtgbione.

5.3.84 Zalecenie. — Rozkitad swiatta emitowanego przez zespot swiatet punktu celowania powinien by¢
taki, jak pokazano na Rysunku 5-12, ilustracja 4.

5.3.9 System swiatel strefy TLOF

Uwaga. — System swiatel strefy przyziemienia i wznoszenia (TLOF) ma na celu zapewnienie oswietlenia
strefy TLOF i wymaganych elementow w jej obrebie. W przypadku strefy TLOF znajdujgcej sig w strefie FATO
ma on na celu zapewnienie pilotowi dostrzegalnosci strefy TLOF i wymaganych elementéw w jej obrebie
w ostatniej fazie podejscia do lgdowania. Natomiast, w przypadku, gdy strefa TLOF zlokalizowana jest na lotnisku

96 5.11.2020



ZALACZNIK 14 — Tom Il ,, Lotniska dla smigtowcow” Rozdziat 5

dla smiglowcéw na podwyzszeniu, na pokiadzie statku lub na platformie, celem systemu swiatel strefy TLOF jest
umozliwienie zdobycia kontaktu wzrokowego z okresionej odleglosci i zapewnienie dostatecznych wskazéwek
dotyczqcych ksztaltu, aby umozliwi¢ ustalenie odpowiedniego kqta podejscia.

Zastosowanie

5.39.1 System $wiatet strefy TLOF powinien by¢ zapewniony na lotniskach dla $miglowcow
przeznaczonych do uzytkowania w nocy.

Uwaga. — W przypadku, gdy strefa TLOF jest zlokalizowana na stanowisku postojowym, cel ten mozna
osiggnqc¢ przy uzyciu Swiatla otoczenia lub oswietlenia szerokO strumieniowego zainstalowanego na plycie
postojowe;j.

5.3.9.2 W przypadku lotniska dla $miglowcow na poziomie powierzchni, $wiatta strefy TLOF w strefie
FATO sktadajg si¢ z jednego lub wigcej elementéw wymienionych ponize;j:

a) S$wiatta obwodowe;
b) $wiatta szeroko-strumieniowe??;

c) wskazniki segmentowego punktu Zrodta $wiatta (ASPSL) lub panel $wietlny (LP*?) w celu identyfikacji
TLOF w przypadku, gdy a) i b) nie majg praktycznego zastosowania i gdy $wiatta strefy FATO sg dostepne.

5.3.9.3 W przypadku lotniska dla $smiglowcow na podwyzszeniu, znajdujgcego si¢ na poktadzie statku
lub na platformie, swiatta strefy TLOF w strefie FATO sktadajg sig:

a) ze swiatet obwodowych; oraz

b)  ze wskaznikow segmentowego punktu zrodta §wiatta (ASPSL) i/lub paneli $wietlnych (LPs) dla identyfikacji
przyziemienia / ustawienia pozycji (TDPM) i/lub $wiatla szeroko-strumieniowego do o$wietlenia strefy
TLOF.

Uwaga. — Na lotniskach dla smiglowcow na podwyzszeniu oraz na lotniskach dla Smigtowcow na pokitadzie
statku lub na platformie znaki na powierzchni lotniska w strefie TLOF, majq istotne znaczenie dla zajmowania
przez smiglowiec wilasciwej pozycji podczas podejscia koncowego i lgdowania. Znaki te mogg by¢ zapewnione
poprzez zastosowanie roznych form oswietlenia (wskazniki ASPSL, panele LP, swiatfa szeroko-strumieniowe lub
kombinacji #ych swiatet itd.) jako uzupetnienie swiatet na obwodowych. Najlepsze wyniki uzyskano dzigki
kombinacji swiatet obwodowych i wskaznikow ASPSL w postaci zamknigtych wsteg diod emitujgcych swiatto
(LED) i swiatet wbudowanych, aby wskazaé o0znakowanie przyziemienia/ustawienia pozycji (TDPM)
i oznakowanie identyfikacji.

5394 Zalecenie. — Wskazniki ASPSL i/lub panele swietine LP strefy TLOF stuzgce do identyfikacji
oznakowania przyziemienia / ustawienia pozycji (TDPM) i/lub swiatia szeroko-strumieniowe, powinny byé
zapewnione na lotniskach dla smigtowcéw na poziomie powierzchni, przeznaczonych do uzytkowania W nocy, jesli
na ich powierzchni wymagane sq znaki o wiekszej wyrazistosci.

10 floodlighting - swiatla szerokostrumieniowe (reflektory, latarnie, halogeny)
1 arrays of segmented point source lighting
12" Juminescent panel
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Lokalizacja

5.3.95 Swiatla obwodowe strefy TLOF powinny by¢ rozmieszczone wzdhuz krawedzi obszaru
przeznaczonego do uzytkowania jako strefa TLOF lub w odlegtosci nie wigkszej niz 1,5 m od tej krawedzi.
W przypadku, gdy strefa TLOF jest w ksztalcie kota §wiatta te powinny by¢:

a) umieszczone na liniach prostych rozlokowanych w sposdb informujacy pilota o przemieszczeniach
wywotanych znoszeniem; oraz

b)  jesli a) nie jest mozliwe, rOwnomiernie rozmieszczone wokot obwodu strefy TLOF w odpowiednim odstepie,
z tym, ze w sektorze 45 stopni §wiatta powinny by¢ rozstawione w odstgpach dwukrotnie mniejszych.

5.3.9.6 Swiatla obwodowe strefy TLOF powinny by¢ rozmieszczone w rownych odstepach, nie
wigkszych niz 3 m, w przypadku lotnisk dla §migtowcow na podwyzszeniu i lotnisk dla §migtowcoéw na platformie
oraz nie wickszych niz 5 m w przypadku lotnisk na poziomie powierzchni. Minimalna liczba §wiatet po kazdej
stronie, wraz ze $wiattem w kazdym narozniku, powinna wynosi¢ cztery. W przypadku strefy TLOF majacej
ksztatt kota, gdy $wiatla sg zainstalowane zgodnie z 5.3.9.5 b) to powinno ich by¢, co najmniej czternascie.

Uwaga. — Wskazowki dotyczgce tego zagadnienia sq zawarte w ,,Podreczniku lotnisk dla smiglowcow”
(Doc 9261).
5.3.9.7 Swiatta obwodowe strefy TLOF na lotniskach dla $miglowcow na podwyzszeniu lub

na lotniskach dla smiglowcow na statej platformie powinny by¢ instalowane w taki sposob, aby ich obraz nie byt
widoczny dla pilota wykonujacego lot ponizej wysokosci strefy TLOF.

5.3.9.8 Swiatla obwodowe strefy TLOF powinny byé zainstalowane na lotnisku dla $miglowcow
na ruchomej platformie lub na poktadzie statku, w taki sposob, aby ich wzor nie byt widoczny dla pilota
$miglowca znajdujacego si¢ ponizej wysokosci TLOF, gdy dane lotnisko na ruchomej platformie lub na poktadzie
statku jest ustawione poziomo.

5.3.9.9 Wskazniki ASPSL i/lub panele LP, jesli sa zapewnione do identyfikacji oznakowania TLOF
na lotnisku dla $miglowcow na poziomie powierzchni, powinny by¢ ulokowane wzdluz oznakowania
okreslajacego krawedz strefy TLOF. W przypadku, gdy strefa TLOF ma ksztalt kota, $wiatta te powinny by¢
umieszczone na liniach prostych otaczajacych tg strefe.

5.3.9.10  Na lotniskach dla $migtowcow na poziomie powierzchni minimalna liczba paneli $wietlnych
swiatet LP w strefie TLOF powinna wynosi¢ dziewig¢. Catkowita dtugos$¢ paneli $wietlnych LP w uktadzie nie
powinna by¢ mniejsza niz 50% catkowitej dtugosci uktadu. Iloé¢ paneli LP powinna odpowiada¢ liczbom
nieparzystym, przy czym na kazdej stronie strefy TLOF powinno ich by¢ minimum trzy, wliczajac w to jeden
panel LP w kazdym rogu. Panele §wietlne LP powinny by¢ rozmieszczone w rownych odstepach, z zachowaniem
odlegtosci miedzy koncami sgsiadujgcych paneli nie wiekszej niz 5 m po kazdej stronie strefy TLOF.

5.3.9.11  Zalecenie.— Gdy panele swietlne LP sq stosowane na lotniskach dla smiglowcow
na podwyzszeniu lub na lotniskach dla Smigtowcow na platformie, dla zwigkszenia wyrazistosci znakow
na powierzchni lotniska panele te nie powinny byé umieszczane w poblizu swiatet obwodowych. Powinny sie one
znajdowaé wokdt oznakowania punktu przyziemienia lub pokrywaé sie z oznakowaniem identyfikacji lotniska dla
Smigtowcow.

5.3.9.12  Swiatla szeroko-strumieniowe strefy TLOF powinny by¢ zlokalizowane w taki sposob, aby

uniknaé oslepiania pilotow wykonujacych lot lub personelu pracujacego w tej strefie. Lokalizacja i kierunek
$wiecenia §wiatet szeroko-strumieniowych powinien by¢ taki, aby powstawanie cieni byto minimalne.
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Uwaga. — Zostalo wykazane, ze wskazniki ASPSL i panele swietlne LP stuzgce do wyznaczania oznakowania
przyziemienia / ustawienia pozycji (TDPM) i/lub oznakowania identyfikacji lotniska dla smiglowcow, zapewniajg
bardziej wyrazisty obraz znakéw na powierzchni, w poréwnaniu do swiatet szeroko-strumieniowych o niskim
poziomie. Jesli sq stosowane swiatta szeroko-strumieniowe, ze wzgledu na ryzyko wystgpienia bledow w ocenie
kierunku, konieczna jest ich okresowe sprawdzenie, aby upewni¢ sie, zZe nadal sq zgodne z warunkami technicznymi
zawartymi w 5.3.9.

Charakterystyka

5.3.9.13  Swiatla obwodowe strefy TLOF powinny byé s$wiattami statymi ogoélnokierunkowymi
$wiecgcymi kolorem zielonym.

5.3.9.14  Wskazniki ASPSL lub panele LP na lotnisku dla $miglowcow na poziomie powierzchni, gdy
stosowane sg do okreslenia obwodu strefy TLOF, powinny emitowa¢ swiatto ziclone.

5.3.9.15  Zalecenie. — Chromatyczno$¢ i luminancja kolorow swiatet panelu LP powinny by¢ zgodne
Z Zalgcznikiem 14, Tom |, Dodatek 1, pkt 3.4.

5.3.9.16 Swiatto LP powinno mie¢ minimalng szeroko$é¢ 6 cm. Obudowa panelu powinna by¢é tego
samego koloru, co definiowane oznakowanie.

5.3.9.17  Nalotnisku dla $miglowcow ha poziomie powierzchni lub na podwyzszeniu, $wiatta obwodowe
strefy TLOF znajdujace si¢ w strefie FATO nie powinny przekracza¢ wysokosci 5 cm, a w przypadku, gdyby
wystajac ponad powierzchni¢ mogly zagraza¢ operacjom $migtowcow, powinny by¢ zaglebione.

5.3.9.18  Na lotnisku dla $miglowcow na platformie lub na poktadzie statku $wiatta obwodowe strefy
TLOF nie powinny przekracza¢ wysokosci 5 cm, lub dla strefy FATO/TLOF 15 cm.

5.3.9.19  Zalecenie. — Swiatla szeroko-strumieniowe strefy TLOF nie powinny przekraczaé wysokosci
25 cm, jesli zlokalizowane sq w strefie bezpieczenstwa lotniska dla Smigfowcow na poziomie powierzchni.

5.3.9.20  Nalotnisku dla $miglowcow na platformie lub na poktadzie statku $wiatta szeroko-strumieniowe
strefy TLOF nie powinny przekracza¢ wysokos$ci 5 cm, lub dla strefy FATO/TLOF 15 cm.

5.3.9.21  Swiatta LP nie moga wystawaé ponad powierzchni¢ wigcej niz 2,5 cm.

5.3.9.22  Zalecenie. — Rozklad swiatta emitowanego przez swiatla obwodowe powinien by¢ taki, jak
pokazano na Rysunku 5-12, ilustracja 5.

5.3.9.23  Zalecenie. — Rozkiad swiatta emitowanego przez swiatta LP powinien by¢ taki, jak pokazano
na Rysunku 5-12, ilustracja 6.

53.9.24  Rozktad widma $wiatet szeroko-strumieniowych strefy TLOF powinien by¢ taki, aby
oznakowanie powierzchni i przeszkod moglo by¢ prawidtowo zidentyfikowane.

5.3.9.25  Zalecenie. — Srednie natezenie oswietlenia®® w plaszczyznie poziomej swiatlem szeroko-
strumieniowym, mierzone na powierzchni strefy TLOF, powinno wynosi¢ co najmniej 10 luxéow, przy stosunku
rownomiernosci (wartosci Sredniej do minimalnej) nie wigkszym niz 8 do 1.

13 ang. illuminance
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5.3.9.26  Zalecenie. — Swiatla stosowane dla identyfikacji okregu przyziemienia / ustawienia pozycji
(TDPC) powinny obejmowaé przerywany, ztozony z segmentéw, okrqgg ztozony z paséw z6ttych swiatet ASPSL.
Segmenty powinny skiada¢ sie z pasow ASPSL, przy czym catkowita diugos¢ pasow ASPSL nie powinna wynosic¢
mniej niz 50% obwodu okreggu.

5.3.9.27  Zalecenie. — Oswietlenie oznakowania tozsamosci lotniska dla smiglowcow, jesli jest
stosowane, powinno by¢ realizowane swiattami ogélnokierunkowymi swiecgcymi na zielono.

5.3.10 Oswietlenie szeroko-strumieniowe stanowiska postojowego $miglowca

Uwaga. — Oswietlenie szeroko-strumieniowe stanowiska postojowego smiglowca ma na celu zapewnienie
oswietlenia powierzchni danego stanowiska i zwigzanego z nim oznakowania W celu utatwienia manewrowania
i ustawiania pozycji smiglowca oraz utatwienia wykonywania podstawowych dziatan wokét sSmigtowca.

Zastosowanie

5.3.10.1  Zalecenie. — Na stanowisku postojowym smiglowca przeznaczonym do uzytku w nocy nalezy
zapewnic¢ oswietlenie szeroko-strumieniowe.

Uwaga. — Wytyczne dotyczgce oswietlenia Szeroko-strumieniowego stanowisk postojowych znajdujq sie
W sekcji dotyczqcej oswietlenia plyt postojowych w Podreczniku projektowania lotniska (Doc 9157), Czesc 4.

Lokalizacja

5.3.10.2  Zalecenie. — Swiatla szeroko-strumieniowego stanowiska postojowego smiglowca powinny byé
tak umieszczone, aby zapewni¢ odpowiednie oswietlenie, przy minimalnym oslepianiu pilota smigtowca w locie
i na ziemi oraz personelu na tym stanowisku. Rozmieszczenie i ustawienie swiatel szeroko-strumieniowych
powinno byé¢ takie, aby swiatto padato na stanowisko postojowe smiglowca z dwich lub wiecej kierunkoéw, aby
zminimalizowaé cienie.

Charakterystyka

5.3.10.3  Rozktad widmowy $wiatla szeroko-strumieniowego na stanowiskach postojowych powinien by¢
taki, aby kolory uzyte do oznakowania powierzchni i przeszkdéd mogty by¢ prawidlowo zidentyfikowane.

5.3.10.4  Natezenie o$wietlenia'® w plaszczyznie poziomej i pionowej powinno by¢ wystarczajace, aby
zapewni¢ dostrzegalnos¢ wzrokowych wskazowek dla wymaganych manewrow i ustawiania pozycji, oraz aby
niezbedne dziatania wokot §migtowca mogty by¢ wykonywane szybko 1 bez narazania personelu lub sprzgtu.

5.3.11 Oswietlenie szeroko-strumieniowe strefy pracy wyciagarki

Uwaga. — Swatla szeroko-strumieniowe strefy pracy wciggarki majg na celu zapewnienie oswietlenia
powierzchni, przeszkdd i wskazowek wzrokowych, aby poméc smigtowcowi W ustawieniu sig i utrzymaniu nad
obszarem, z ktérego mozna podnosi¢ do gory lub opuszczaé na dét pasazeréw lub urzqdzenia.

14 Touchdown positioning circle
15 ang. illuminance
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Zastosowanie

53.11.1  Oswietlenie szeroko-strumieniowe strefy pracy wyciagarki powinno by¢ zapewnione, gdy strefa
ta jest przeznaczona do wykorzystywania w nocy.

Lokalizacja

53.11.2  Oswietlenie szeroko-strumieniowe strefy pracy wyciagarki powinno by¢ zlokalizowane w taki
sposdb, aby unikng¢ oslepiania pilotow wykonujacych lot lub personelu pracujacego w tej strefie. Ustawienie
i kierunek $wiecenia lamp szeroko-strumieniowych powinno by¢ takie, aby powstawanie cieni bytlo minimalne.

Charakterystyka

5.3.11.3  Rozktad widma $wiatet szeroko-strumieniowych strefy pracy wyciggarki powinien by¢ taki, aby
oznakowanie na powierzchni oraz oznakowanie przeszkod mogto by¢ prawidtowo zidentyfikowane.

5.3.11.4  Zalecenie. — Srednie natezenie oswietlenia'® w plaszczyznie poziomej, mierzone na
powierzchni strefy pracy wyciggarki, powinno wynosic¢ co najmniej 10 luxow.

5.3.12 Swiatla drogi kolowania

Uwaga. — Wymagania dotyczgce Swiatef linii srodkowej drogi kofowania oraz swiatet krawedziowych drogi
kolowania zawarte w Zatgczniku 14, Tom I, punkty 5.3.16 i 5.3.17, majq réwniez zastosowanie do drog kotowania
przeznaczonych do naziemnego kofowania Smigtowca.

5.3.13 Pomoce wzrokowe dla oznakowania przeszkéd lotniczych na zewnatrz
i ponizej powierzchni ograniczajacych przeszkody

Uwaga. — Ustalenia dotyczgce studium aeronautycznego obiektow poza powierzchniq ograniczajgcq
przeszkody (OLS) i innych obiektow sq omowione w Zatgczniku 14, Tom I, Rozdziat 4.

5.3.13.1  Zalecenie. — Jezeli studium aeronautyczne wskazuje, ze przeszkody znajdujgce sie na
obszarach poza granicami i ponizej granic powierzchni ograniczajgcych przeszkody (OLS) wyznaczonych dla
lotniska dla smiglowcow, stanowiq zagrozenie dla smiglowcow, 10 powinny by¢ one oznaczone i oswietlone,
Z wyjgtkiem przypadku, gdy ozrakowanie mozna pomingé, jesli przeszkoda jest oswietlona swiattami
przeszkodowymi o wysokiej intensywnosé¢ w ciggu dnia.

5.3.13.2  Zalecenie. — Jezeli studium aeronautyczne wskazuje, ze przewody lub kable napowietrzne
prowadzone nad rzekq, drogg wodng, doling lub autostradg stanowiq zagrozenie dla smiglowcow, nalezy je
oznaczyé, a ich konstrukcje wsporcze oznaczyé i oswietlié.

16 ang. illuminance
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5.3.14 Oswietlenie szeroko-strumieniowe przeszkod
Zastosowanie
5.3.14.1  Nalotniskach dla $migtowcow przeznaczonych do uzytkowania w nocy, jesli nie ma mozliwosci
zainstalowania $wiatet przeszkodowych na przeszkodach lotniczych, przeszkody te powinny by¢ o$wietlone
$wiattem szeroko-strumieniowym.

Lokalizacja

5.3.14.2  Swiatla szeroko-strumieniowe przeszkod lotniczych powinny byé ustawione w taki sposob, aby
o$wietlona byla cata przeszkoda, oraz w miar¢ mozliwosci w taki sposob, aby nie o$lepiac pilotow $migtowcow.

Charakterystyka

5.3.14.3  Zalecenie. — Oswietlenie szeroko-strumieniowe przeszkod lotniczych powinno by¢ takie, aby
wytworzone swiatto miato luminancje), co najmniej 10 cd/m?.

102 5.11.2020



ROZDZIAL 6

DZIALANIA W SYTUACJACH ZAGROZENIA
NA LOTNISKU DLA SMIGLOWCOW

6.1 Planowanie dzialan w sytuacjach zagrozenia
na lotnisku dla Smiglowcow

Informacje ogélne

Uwaga wstepna. — Planowanie dziatan w sytuacjach zagrozenia na lotnisku dla Smiglowcow jest procesem
polegajgcym na przygotowaniu lotniska dla smiglowcow do sprostania sytuacji zagrozenia powstatej na lotnisku
dla smiglowcow lub w jego sgsiedztwie. Przyklady sytuacji zagrozenia obejmujq katastrofy majgce miejsce na
terenie lotniska lub poza jego granicami, medyczne sytuacje zagrozenia, zdarzenia zwiqzane z towarami
niebezpiecznymi, pozary oraz katastrofy naturalne.

Celem planowania dziatan w sytuacjach zagrozenia jest zminimalizowanie skutkow sytuacji zagrozenia
poprzez ratowanie zycia ludzkiego oraz utrzymanie operacji smigtowcowych.

Plan dziatania w sytuacjach zagrozenia okresla sposoby koordynacji dziatan roznych organow oraz stuzb
lotniskowych (organu stuzb ruchu lotniczego, stuzb ratowniczo-gasniczych, administracji lotniska, stuzb
medycznych i sanitarnych, operatorow statkow powietrznych, stuzb ochrony oraz policji) oraz dziatan organow
W sgsiedztwie lotniska (strazy pozarnej, stuzb medycznych i sanitarnych, szpitali, wojska oraz patrolu portowego
lub strazy przybrzeznej), ktore mogq by¢ pomocne w reagowaniu na sytuacje zagrozenia.

6.1.1 Plan dziatania w sytuacjach zagrozenia na lotniskach dla §miglowcow powinien by¢ opracowany
wspotmiernie do rodzaju operacji wykonywanych przez $miglowce oraz innych rodzajow dziatalnosci
prowadzonych na lotnisku dla $miglowcow.

6.1.2 Plan powinien okresla¢ organy, ktore moga zapewni¢ pomoc w reagowaniu na sytuacj¢ zagrozenia
majgcg miejsce na lotnisku dla $migtowcdw lub w jego sgsiedztwie.

6.1.3 Zalecenie. — Plan dzialania w sytuacjach zagrozenia na lotnisku dla smiglowcow powinien
zapewni¢ koordynacje dziatan niezbednych do podjecia w sytuacji zagrozenia wystepujgcej na lotnisku dla
Smigtowcow lub w jego sqsiedztwie.

6.1.4 Zalecenie. — Jezeli sciezka podejscia/odlotu na lotnisku dla smiglowcow znajduje si¢ nad
terenami wodnymi, plan powinien okresla¢ organ odpowiedzialny za koordynacje dzialan ratowniczych
W przypadku wodowania smiglowca oraz wskazywaé, w jaki sposob nalezy kontaktowac sie z tym organem.

6.1.5 Zalecenie. — Plan powinien zawieraé, co najmniej, nastepujqce informacje:

a) rodzaje sytuacji zagrozenia, dla ktdrych go si¢ sporzqdza;

b)  sposdb inicjowania planu dla kazdej okreslonej sytuacji zagrozenia;
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C)  nazwy organow znajdujgcych si¢ na terenie lotniska dla Smiglowcow oraz poza jego terenem, z ktérymi
nalezy sie skontaktowac w przypadku kazdego rodzaju sytuacji zagrozenia wraz z numerami telefonow oraz
innymi danymi do kontaktu;

d) rola kazdego organu dla kazdego rodzaju sytuacji zagrozenia,

e) lista odpowiednich dostepnych stuzb lotmiskowych wraz z numerami telefonow lub innymi danymi
do kontaktu;

f)  kopie wszelkich pisemnych porozumien z innymi organami w sprawie wzajemnej pomocy oraz zapewniania
stuzb w sytuacji zagrozenia; oraz

9) mapa lotniska dla Smiglowcow z przyleglymi terenami, z naniesiong siatkq kwadratow.

6.1.6 Zalecenie. — Wszystkie organy okreslone w planie powinny zostaé skonsultowane, co do zakresu
ich funkcji opisanych w planie.

6.1.7 Zalecenie. — Plan powinien podlegaé przeglgdowi, a informacje w nim zawarte powinny by¢
aktualizowane, co najmniej raz na rok lub, jezeli zajdzie taka potrzeba, po faktycznej sytuacji zagrozenia w celu
poprawienia wszelkich brakow zauwazonych w wyniku faktycznej sytuacji zagrozenia.

6.1.8 Zalecenie. — Test planu dziatania w sytuacji zagrozenia powinien byé przeprowadzony,
€O najmniej raz na trzy lata.

6.2 Ratownictwo i gaszenie pozarow

Uwagi ogdlne

Tres¢ tego podrozdziatu zostala gruntownie zmieniona i zaktualizowana pod kqtem zmiany nr 9. W zwigzku
z nowymi koncepcjami i terminami do rozwazenia, wazne jest, aby podrozdzial 6.2 byl czytany w polgczeniu
Z odpowiednimi szczegélowymi wytycznymi dotyczqcymi opcji ratownicz0-gasniczych podanymi w Podreczniku
lotnisk dla smiglowcéw (Doc 9261).

Przepisy okreslone w tym podrozdziale dotyczq incydentow lub wypadkéw tylko w strefie reagowania lotniska
dla $miglowcéw. Zadne specjalne przepisy przeciwpozarowe nie sq uwzglednione w przypadku wypadkéw lub
incydentow Smiglowca, ktére mogq wystgpi¢ poza obszarem reagowania, na przyktad na sgsiednim dachu
W poblizu lotniska dla smigtowcow na podwyzszeniu.

Srodki uzupelniajgce sq idealnie dozowane z jednej lub dwéch gasnic, (chociaz mozna dopusci¢ wiecej
gasnic, gdy okreslone sq duze ilosci srodka, np. operacje H3). Szybkosé podawania srodkow uzupetniajgcych
nalezy dobrac¢ tak, aby zapewnié optymalng skutecznosé zastosowanego Srodka. Wybierajgc suche proszki
chemiczne do stosowania z piang, nalezy zachowaé ostroznosé, aby zapewnic zgodnosé. Czynniki uzupetniajgce
muszq byc zgodne z odpowiednimi specyfikacjami Miedzynarodowej Organizacji Normalizacyjnej (ISO).

W przypadku zainstalowania statego systemu monitorujgcego (FMSY) wyszkoleni operatorzy monitoréw,
jesli sq przewidziani, powinni by¢ umieszczeni przynajmniej w miejscu nawietrznym, aby zapewnic, zZe podstawowe
srodki sq kierowane do miejsca pozaru. Praktyczne testy systemu pierscieniowego (RMS®) wykazaly, ze te

7 Fixed monitor system
18 Ring-main system
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rozwiqzania sq w peini skuteczne tylko w strefach TLOF o srednicy do 20 m. Jesli strefa TLOF jest wigksza
niz 20 m, system pierscieniowy (RMS) nie powinien by¢ brany pod uwage, chyba ze zostanie uzupetniony innymi
srodkami w celu rozdzielenia podstawowych srodkéw (np. dodatkowe wyskakujgce dysze sq zainstalowane
w srodku TLOF).

Miedzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie zZycia na morzu (SOLAS) zawiera postanowienia dotyczgce
ratownictwa i gaszenia pozaréw (RFF) dla lotnisk dla smiglowcow na pokiadzie statku zbudowanych celowo lub
prowizorycznie, w przepisach SOLAS 11-2/18, 11-2 ,,Wyposazenie dla Smigtowcéw”, oraz w Kodeksie systemow
bezpieczenstwa pozarowego SOLAS.

Mozna zatem zalozyé, ze niniejszy rozdzial nie zawiera przepiséow ratowniczo-gasniczych (RFF) dla lotnisk
dla $Smigltowcow zbudowanych na pokladzie statku celowo lub prowizorycznie oraz dla strefy pracy wyciggarki.

6.2.1 Mozliwo$é zastosowania

6.2.1.1 Nastgpujace specyfikacje majg zastosowanie do nowych budowli lub wymiany istniejacych
systemow lub ich czgsci od 1 stycznia 2023 r.: 6.2.2.1, 6.2.3.3, 6.2.3.4,6.2.3.6, 6.2.3.7, 6.2.3.9, 6.2.3.10, 6.2.3.12,
6.2.3.1316.2.4.2.

Uwaga. — W przypadku obszaréw przeznaczonych do wylgcznego uzytku smiglowcow na lotniskach
przeznaczonych glownie do uzytkowania przez samoloty, dystrybucja srodkow gasniczych, czas reakcji, sprzet
ratowniczy i personel nie zostaly uwzglednione w niniejszym podrozdziale. Patrz Zalgcznik 14, Tom I, Rozdzial 9.

6.2.1.2  Stuzby i sprzet ratowniczo-gasniczy powinny by¢ zapewnione na lotniskach dla $migtowcow na
platformie i lotniskach dla $migtowcow na podwyzszeniu, zlokalizowanych nad zamieszkanymi obiektami.

6.2.1.3  Zalecenie. — Nalezy przeprowadzi¢ ocene ryzyka bezpieczenstwa w celu okreslenia
zapotrzebowania na stuzby i sprzet ratowniczo-gasniczy na lotniskach dla smigtowcéw na poziomie powierzchni
oraz na lotniskach dla smiglowcow na podwyzszeniu zlokalizowanych nad obiektami, ktore nie sq zamieszkane.

Uwaga. — Dalsze wytyczne dotyczgce czynnikow wplywajgcych na oceng ryzyka (bezpieczenstwa), W tym
przykiady obsady lotniska dla smiglowcow uzytkowanych okazjonalnie oraz przykfady niezamieszkanych

obszarow, ktore mogg znajdowac si¢ pod lotniskami dla smiglowcow na podwyzszeniu, podano w Podreczniku
lotnisk dla sSmigtowcow (Doc 9261).

6.2.2 Zapewniany poziom ochrony

6.2.2.1 W przypadku stosowania podstawowych srodkow szybko$¢ ich podawania (w litrach / minute)
zastosowana na zakladanym praktycznym obszarze krytycznym (w m?) powinna by¢ oparta na wymogu
opanowania jakiegokolwiek pozaru, ktory moze wystapi¢ na lotnisku dla $miglowcoéw, w ciagu jednej minuty
mierzonej od chwili uruchomienia systemu przy odpowiedniej szybkos$ci podawania.

Obliczanie praktycznego obszaru krytycznego, gdy
podstawowe srodki sq podawane jako staly strumien

Uwaga. — Ta sekcja nie dotyczy smiglowcow na platformie, niezaleznie od sposobu dostarczania
podstawowych srodkéw.
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6.2.2.2  Zalecenie. — Praktyczny obszar krytyczny nalezy obliczy¢ mnozqce diugosé kadtuba smigtowca
(m) przez szerokos¢ kadtuba smiglowca (m) plus dodatkowy wspolczynnik szerokosci (W1) wynoszgcy 4 m.
Kategoryzacje od HO do H3 nalezy okresli¢ na podstawie wymiaréw kadiuba podanych w Tabeli 6-1 ponizey.

Uwaga. 1 — W przypadku smiglowcow, ktore przekraczajq jeden lub oba wymiary lotniska dla sSmiglowcow
kategorii H3, konieczne bedzie ponowne obliczenie poziomu ochrony przy uzyciu praktycznych zalozZen
dotyczqcych obszaru krytycznego w oparciu o rzeczywistq dlugosé kadtuba i rzeczywistq szerokos¢ kadtuba
smigltowca oraz dodatkowy wspolczynnik szerokosci (W1) 6 m.

Uwaga. 2 — Praktyczny obszar krytyczny mozna rozpatrywaé w odniesieniu do konkretnego typu smiglowca,
stosujgc wzor podany w pkt 6.2.2.2. Wytyczne dotyczqce praktycznego obszaru krytycznego w odniesieniu
do kategorii gaszenia pozarow na lotnisku dla smiglowcow podano w Podreczniku lotnisk dla smigtowcéw
(Doc 9261), gdzie zastosowano uznaniowg 10-procentowq tolerancje kadtuba.

Tabela 6-1. Kategoria lotniska dla $miglowcow w zakresie ratowniczo-gasniczym

Kategoria Maksymalna dlugo$¢ kadluba Maksymalna szeroko$¢ kadluba
) ) ©)
HO do 8 m (bez tej wartosci) 1.5m
H1l od 8 mdo 12 m (bez tej wartosci) 2m
H2 od 12 m do 16 m (bez tej warto$ci) 25m
H3 0od 16 mdo20m 3m

Obliczanie praktycznego obszaru krytycznego, gdy
podstawowe srodki sq podawane w sposob rozproszony

6.2.2.3  Zalecenie. — W przypadku lotnisk dla smiglowcow, z wyjgtkiem lotnisk dla smiglowcow
na platformie, praktyczny obszar krytyczny powinien opierac sie na obszarze znajdujgcym sie w granicach lotniska
dla Smiglowcow, ktory zawsze obejmuje strefe TLOF oraz strefe FATO, jesli zdolna do przenoszenia obcigzen.

6.2.2.4  Zalecenie. — W przypadku lotnisk dla smiglowcow na platformie, praktyczny obszar krytyczny
powinien opiera¢ si¢ na najwigkszym okregu, ktory mozna umiesci¢ w granicach obwodu strefy TLOF.

Uwaga. — Zalecenie w pkt 6.2.2.4 stosuje si¢ do praktycznego obliczenia obszaru krytycznego dla
Smiglowcow, niezaleznie od sposobu dostarczania podstawowych srodkow.
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6.2.3 SrodKi gasnicze

Uwaga. 1— W pkt 6.2.3 zaklada sie, ze szybkos¢é podawania piany w klasie wydajnosci B jest oparta na
szybkosci podawania 5,5 L/min/m?, a dla piany w klasie wydajnosci C i dla wody zaktada sie, ze jest oparta na
szybkosé podawania 3,75 L/Imin/m?2. Szybkosci te mogq zostaé zmniejszone, jesli w drodze testow praktycznych
panstwo wykaze, ze cele okreslone w pkt 6.2.2.1 mozna osiggng¢ dla okreslonego zastosowania piany przy nizszej
szybkosci podawania (L/min).

Uwaga. 2— Informacje na temat wymaganych wlasciwosci fizycznych i kryteriow skutecznosci gasniczej
potrzebnych, aby piana osiggnefa dopuszczalny poziom wydajnosci B lub C, podano w Podreczniku stuzb
lotniskowych (Doc 9137), Czes¢ 1.

Lotniska dla smiglowcow na poziomie powierzchni, na ktérych podstawowe srodki podawane sg
jako staly strumien przy uiyciu przenosnego systemu podawania piany (PFAS)

Uwaga. — Z wyjqgtkiem lotniska dla smiglowcow, o ograniczonych rozmiarach, na poziomie powierzchni,
zaklada sie, Ze sprzet do dozowania piany zostanie przetransportowany na miejsce zdarzenia lub wypadku
odpowiednim pojazdem (PFAS®).

6.2.3.1  Zalecenie. — Jezeli na lotnisku dla Smigtowcéw na poziomie powierzchni zapewniana jest sfuzba
ratowniczo-gasnicza (RFFS), to ilos¢ podstawowych srodkéw i srodkéw uzupetniajgcych powinna byé zgodna
z Tabelg 6-2.

Uwaga. — Zaklada sie, ze minimalny czas podawania w Tabeli 6-2 wynosi dwie minuty. Jesli jednak
dostepnosé rezerwowych jednostek specjalistycznych strazy pozarne€j jest oddalona od lotniska dla smiglowcow,
moze zajs$¢ potrzeba wydluzenia czasu podawania z dwdch do trzech minut.

Tabela 6-2 Minimalna uzyteczna ilo$¢ srodkéw gasniczych dla lotnisk dla §miglowcow
na poziomie powierzchni

Piana s_pelma_mca Piana s_pelma_mca $rodki uzupeniajace
wymagania poziomu B wymagania poziomu C
. Szybkos¢ Szybkos¢
KA podawania podawania Prps.zek Srodki
Woda . Woda . gasniczy
roztworu piany / roztworu piany / gazowe
. . suchy
(L) na minute (L) na minute (ko)
k
(L) (L b
) ) ©) (4) (5) (6) (7)
HO 500 250 330 165 23 9
H1 800 400 540 270 23 9
H2 1200 600 800 400 45 18
H3 1600 800 1100 550 90 36

19 Portable foam application system
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Lotniska dla Smigtowcow na podwyiszeniu, na ktérych podstawowe srodki sg stosowane
jako staly strumien przy uiyciu stalego systemu podawania piany (FFAS)

Uwaga. — Zakfada sie, ze podstawowe srodki (piana) bedq dostarczane przy uzyciu statego system
podawania piany (FFAS?), takiego jak staly system monitorowania (FMS).

6.2.3.2  Zalecenie. — Jesli na lotnisku dla Smiglowcow na podwyzszeniu zapewniana jest stuzba
ratowniczo-gasnicza (RFFS), t0 ilos¢ srodkéw pianowych i srodkéw uzupelniajgcych powinna byé zgodna
Z Tabelg 6-3.

Uwaga. — Zaklada sie, ze minimalny czas podawania w Tabeli 6-3 wynosi pig¢ minut.

Tabela 6-3 Minimalna uzyteczna ilo$¢ srodkoéw gasniczych na lotnisku dla §miglowcéw na podwyzszeniu

Piana spelniajaca Piana spelniajaca Uzupelniajace Srodki
wymagania poziomu B wymagania poziomu C gasnicze
. Szybkos¢ Szybkos¢
RELEEEITE podawania Woda podawania Prps'zek Srodki
Woda . . gasniczy
roztworu piany / roztworu piany / such gazowe
(L) na minute¢ (L) na minute y (ko)
k
(L L 19
) ) @) (4) (5) (6) (7)
HO 1250 250 825 165 23 9
H1 2000 400 1350 270 45 18
H2 3000 600 2 000 400 45 18
H3 4 000 800 2750 550 90 36

Lotniska dla smigltowcow na podwyiszeniu / lotniska dla smiglowcow na poziomie powierzchni
0 ograniczonych rozmiarach, na ktérych podstawowe srodki sq podawane w sposob rozproszony
przy uzyciu statego systemu podawania piany (FFAS) —lotnisko dla Smigtowcow ze stalg plytg

6.2.3.3  Zalecenie. — Ilos¢ wody potrzebnej do wytwarzania piany powinna by¢ okreslona na podstawie
praktycznej powierzchni krytycznej (m?) pomnozonej przez odpowiedniq szybkosé¢ podawania na metr kwadratowy
(L/min/ m?), co daje szybkos¢ podawania roztworu piany (W L/min). Szybkosé podawania nalezy pomnozyé przez
czas jego trwania, aby obliczy¢ ilos¢ wody potrzebnej do produkcji piany.

6.2.3.4  Zalecenie. — Czas trwania podawania powinien wynosi¢, co najmniej trzy minuty.

6.2.3.5  Zalecenie. — Srodki uzupelniajgce powinny by¢ zgodne z Tabelg 6-3, dla operacji H2.

20 Fixed foam application system

Corr. 1
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Uwaga. — W przypadku smiglowcow o diugosci kadtuba wiekszej niz 16 m i/ lub szerokosci kadluba wiekszej
niz 2,5 m mozna rozwazy¢ srodki uzupetniajgce w Tabeli 6-3 dla operacji H3.

Lotniska dla smigtowcéw na podwyiszeniu wybudowane celowo / lotniska dla sSmigtowcow
na poziomie powierzchni o ograniczonych rozmiarach, na ktorych podstawowe srodki

sq podawane w sposob rozproszony przy uiyciu stalego systemu podawania (FAS) —
pasywna powierzchnia powstrzymujgca ogien tylko przy uzyciu wody —

zintegrowany poktadowy system gaszenia pozaréw (DIFFS)

6.2.3.6  Zalecenie. — Wymagang ilo$¢ wody nalezy przewidzie¢ na podstawie praktycznej powierzchni
krytycznej (m?) pomnozonej przez odpowiednig szybko$¢ podawania na metr kwadratowy (3,75 L/min/m?),
co daje szybkos¢ podawania wody (w L/min). Szybkos¢ podawania nalezy pomnozy¢ przez czas jego trwania, aby
okresli¢ catkowitg ilos¢ potrzebnej wody.

6.2.3.7  Zalecenie. — Czas trwania podawania powinien wynosi¢, co hajmniej dwie minuty.

6.2.3.8  Zalecenie. — Srodki uzupefniajgce powinny by¢ zgodne z Tabelg 6-3, dla operacji H2.

Uwaga. — W przypadku smiglowcow o diugosci kadluba wigkszej niz 16 m i / lub szerokosci kadtuba wigkszej
niz 2,5 m, mozna rozwazy¢ srodki uzupelniajqgce do operacji H3.

Lotniska dla smiglowcow na platformie wybudowane celowo, na ktérych podstawowe srodki sq
podawane stalym strumieniem lub w sposob rozproszony przy uiyciu stalego systemu podawania
piany (FFAS) —lotnisko dla smiglowcéw na platformie ze stalq plytq

6.2.3.9  Zalecenie. — llos¢ wody potrzebnej do wytworzenia srodka pianotworczego powinna byé
okreslona na podstawie praktycznej powierzchni krytycznej (m?) pomnozonej przez odpowiedniq szybkosé
podawania na metr kwadratowy (L/min/m?), co daje szybkos¢ podawania roztworu piany (w L/min). Szybkos¢
podawania nalezy pomnozyé¢ przez czas jego trwania, aby obliczy¢ ilos¢ wody potrzebnej do wytworzenia piany.

6.2.3.10 Zalecenie. — Czas trwania podawania powinien wynosi¢, co najmniej pie¢ minut.

6.2.3.11 Zalecenie. — Srodki uzupelniajgce powinny by¢ zgodne z Tabelg 6-3, do pozioméw HO dla lotnisk
dla smigfowcéw na platformie do 16,0 m wigcznie i do pozioméw H1 / H2 dla lotnisk dla smigtowcéw na platformie
wigkszych niz 16,0 m. Lotniska dla Smiglowcow na platformie wigksze niz 24 m powinny przyjqc poziom H3.

Uwaga. — Wytyczne dotyczgce zapewnienia dodatkowych recznie sterowanych rozgalezien piany
do stosowania zasysanej piany znajdujq si¢ w Podreczniku lotnisk dla Smigtowcéw (Doc 9261).
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Lotniska dla smiglowcow na platformie wybudowane celowo, na ktorych podstawowe srodki
sq podawane w sposob rozproszony przy uiyciu stalego systemu podawania (FAS)

— pasywna powierzchnia powstrzymujgca ogien tylko przy uzyciu wody

—zintegrowany pokladowy system gaszenia poZarow (DIFFS)

6.2.3.12 Zalecenie. — Wymagang ilos¢ wody nalezy przewidzie¢ na podstawie praktycznej powierzchni
krytycznej (m?) pomnozonej przez odpowiedniq szybkos¢ podawania na metr kwadratowy (3,75 L/min/m?), co daje
szybkos¢ podawania wody (w L/min). Szybkos¢ podawania nalezy pomnozy¢ przez czas jego trwania, aby okresli¢
catkowitq ilos¢ potrzebnej wody.

Uwaga. — Mozna uzy¢ wody morskiej.
6.2.3.13 Zalecenie. — Czas trwania podawania powinien wynosi¢, co najmniej trzy minuty.

6.2.3.14 Zalecenie. — Srodki uzupetniajgce powinny by¢ zgodne z Tabelg 6-3, do poziomu HO dla lotniska
dla smigtowcow na platformie do 16,0 m wigcznie i do poziomow HI1 / H2 dla lotnisk dla smiglowcow na platformie
wigkszych niz 16,0 m. Lotniska dla Smiglowcow na platformie wigksze niz 24 m powinny przyjqc poziom H3.

6.2.4 Czas reakcji

6.2.4.1  Zalecenie. — Na lotniskach dla Smigtowcéw na poziomie powierzchni, operacyjnym celem akcji
ratowniczo-gasniczej powinno byé osiggniecie czasu reakcji nieprzekraczajgcego dwoch minut w optymalnych
warunkach widocznosci i stanu nawierzchni.

Uwaga. — Za czas reakcji uwaza si¢ czas miedzy pierwszym wezwaniem stuzby ratowniczo-gasniczej
a chwilg, gdy pierwszy pojazd ratowniczy RFFS jest w stanie poda¢ piane z szybkoscig, co najmniej 50 procent
szybkosci podawania okreslonej w Tabeli 6-2.

6.2.4.2  Zalecenie. — Na lotniskach dla smigtowcéw na podwyzszeniu, lotniskach dla smiglowcow
na poziomie powierzchni o ograniczonych rozmiarach i lotniskach dla smiglowcéw na platformie, czas reakcji
na podanie podstawowego Srodka przy wymaganej szybkosci podawania powinien wynosic¢ 15 sekund, mierzony
od aktywacji systemu. Jesli potrzebny jest personel ratownicz0-gasniczy, t0 powinien by¢ natychmiast dostgpny
na lotnisku dla smigfowcow Iub w jego poblizu, podczas gdy majq miejsce operacje Smiglowca.

6.2.5 Srodki ratunkowe
Zalecenie. — Na lotnisku dla smiglowcow nalezy zapewnié¢ srodki ratunkowe wspotmierne do ogdlnego
ryzyka zwigzanego z operacjami smigfowca.

Uwaga. — Wytyczne dotyczqce dziatan ratowniczych, np. opcje ratownictwa i wyposazenia ochrony
osobistej, jakie nalezy zapewnié na lotnisku dla smiglowcow, podano w Podreczniku lotnisk dla smigtowcow

(Doc 9261).
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6.2.6  System lacznos$ci i alarmowania

Zalecenie. — Nalezy zapewnié¢ odpowiedni system alarmowania i / lub fgcznosci zgodnie z planem dziatania
W Sytuacjach zagrozenia.

6.2.7 Personel

Uwaga. — Zapewnienie personelu ratowniczo-gasniczego mozna okreslic za pomocq analizy zadan /
zasobow. Wytyczne podano w Podreczniku lotnisk dla smiglowcow (Doc 9261).

6.2.7.1  Jezeli personel ratowniczo-gasniczy jest zapewniony, to jego liczba powinna by¢ wystarczajgca
do wykonania wymaganego zadania.

6.2.7.2  Jezeli personel ratowniczo-gasniczy jest zapewniony, to powinien by¢ on przeszkolony
do wykonywania swoich obowiazkow i utrzymywania swoich kompetencji.

6.2.7.3  Personel ratowniczo-gasniczy powinien by¢ wyposazony w sprzet ochronny.

6.2.8  Srodki ewakuacji (ucieczki)

6.2.8.1 Lotniska dla $miglowcow na podwyzszeniu i lotniska dla $§migtowcow na platformie powinny
mie¢ jedno gtowne wejscie i o najmniej jedno dodatkowe wyjscie ewakuacyjne.

6.2.8.2  Zalecenie. — Punkty dostgpu powinny znajdowacé si¢ tak daleko od siebie, jak jest to praktycznie
mozliwe.

Uwaga. — Zapewnienie alternatywnych drog ewakuacji jest konieczne do ewakuacji i dostgpu dla personelu
ratowniczego-gasniczego. Rozmiar drogi ewakuacyjnej dla potrzeb dojscia | wyjscia w sytuacjach zagrozenia
moze wymagaé uwzglednienia liczby pasazerow i operacji specjalnych, takich jak smiglowcowe ratownictwo
medyczne, ktore wymagajg przewozenia pasazerow na noszach lub wozkach.
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Mie¢dzynarodowe normy i zalecane metody post¢powania

dla przyrzadowych lotnisk dla Smiglowcow z podejsciem

nieprecyzyjnym i/lub precyzyjnym oraz odlotami wedlug
wskazan przyrzadow

1. Informacje ogolne

Uwaga wstgpna 1. — Zalgcznik 14 Tom Il zawiera normy oraz zalecane metody postgpowania
(specyfikacje), ktore opisujg charakterystyke fizyczng oraz powierzchnie ograniczajgce przeszkody, jakie powinny
by¢ zapewniane na lotniskach dla smiglowcow, jak rowniez infrastrukture i stuzby techniczne, jakie zwykle sq
zapewniane na tych lotniskach. Specyfikacje te nie majg na celu ograniczania bgdz regulowania operacji
wykonywanych przez statki powietrzne.

Uwaga wstepna 2. — Specyfikacje zawarte w niniejszym Dodatku opisujq dodatkowe warunki oprocz tych,
ktore zawarte sq w glownej czesci Zatgceznika 14, Tom 11, ktore majq zastosowanie do przyrzgdowych lotnisk dla
smiglowcow z podejsciem nieprecyzyjnym i/lub precyzyjnym. Wszystkie specyfikacje zawarte w gltownych
rozdziatach Zatqcznika 14, Tom Il majq rowne zastosowanie do przyrzgdowych lotnisk dla smigtowcow, ale
W odniesieniu do dalszych przepiséw zawartych w niniejszym Dodatku.

2. Dane lotniska dla Smiglowcow

2.1 Wysokos$¢ lotniska dla Smiglowcow
Wysokos¢ strefy TLOF i/lub wysokos¢ i undulacja geoidy kazdego progu strefy FATO (jezeli ma
zastosowanie) powinna by¢ zmierzona i przekazywana do organu stuzb informacji lotniczej z doktadnoscia do:
a) pot metra lub stopy dla podejs¢ nieprecyzyjnych; oraz
b) jednej czwartej metra lub stopy dla podejs¢ precyzyjnych.

Uwaga. — Undulacja geoidy powinna by¢ mierzona zgodnie z odpowiednim systemem wspotrzednych.

ZALACZNIK 14 ICAO-TOM Il 112 5.11.2020



ZALACZNIK 14 — Tom Il ,, Lotniska dla smiglowcow”

Dodatek 1

2.2 Wymiary lotniska dla §miglowcéw i powiazane informacje

Podane ponizej dodatkowe dane s3 mierzone lub opisywane, odpowiednio, dla kazdego urzadzenia

zapewnianego na przyrzadowym lotnisku dla Smigtowcow:

a) odleglosci do najblizszego metra lub stopy radiolatarni i elementow $ciezki schodzenia zawierajacych system
ladowania wedtlug przyrzadéw (ILS) lub anteng azymutu i wysokosci mikrofalowego systemu ladowania
(MLS) w odniesieniu do powigzanych z nimi punktéw koncowych strefy TLOF i FATO.

3. Charakterystyki fizyczne

3.1 Lotniska dla $miglowcow na poziomie powierzchni oraz lotniska dla $miglowcow na podwyzszeniu

Strefa bezpieczenistwa

Strefa bezpieczenstwa otaczajaca przyrzadows strefe FATO powinna rozciaga sie:

a) w poprzek na odlegto$¢ co najmniej 45 m po kazdej stronie linii sSrodkowej, oraz

b)  wzdhuz na odlegto$¢ co najmniej 60 m poza konce strefy FATO.
Uwaga. — Patrz Rysunek A-1.

T A

: 60 m Strefa bezpieczenstwa 60 m
<« |<—>
1
] J

Zabezpieczenie wydtuzonego startu Strefa przerwanego startu FATO 90'm
| 1
1
1
! Y

Rysunek A-1. Strefa bezpieczenstwa dla przyrzadowej strefy FATO.
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4. Srodowisko przeszkéd lotniczych

4.1 Powierzchnie i sektory ograniczajace przeszkody
Powierzchnia podejscia

Charakterystyka. Granice powierzchni podejscia stanowig:

a) potozona poziomo krawedz wewnetrzna, rowna co do dtugosci minimalnej szerokosci strefy FATO i strefy
bezpieczenstwa, prostopadta do linii $rodkowej powierzchni podej$cia i umieszczona przy zewnetrznej
krawedzi strefy bezpieczenstwa;

b)  dwie krawgdzie boczne wyprowadzone z koncow krawedzi wewnetrznej;

i)  w przypadku strefy FATO przeznaczonej dla podej$¢ innych niz precyzyjne, rozchylone symetrycznie
pod okreslonym katem w stosunku do plaszczyzny pionowej przechodzacej przez lini¢ srodkowa strefy
FATO;

i) w przypadku strefy FATO przeznaczonej dla podejs¢ precyzyjnych, rozchylone symetrycznie pod
okreslonym katem w stosunku do ptaszczyzny pionowej przechodzacej przez lini¢ Srodkowa FATO,
siggajace do okreslonej wysokosci ponad strefa FATO, a nastgpnie rozchylone dodatkowo pod
okreslonym katem az do osiagnigcia koncowej szerokosci i biegnace dalej na tej szerokosci wzdtuz
pozostatej dtugosci powierzchni podejscia; oraz

c) krawedZz zewnetrzna, rownolegta do krawedzi wewnetrznej i prostopadta do linii $rodkowej powierzchni
podejscia i znajdujaca si¢ na okreslonej wysokosci powyzej wysokosci strefy FATO.

4.2 'Wymagania w zakresie ograniczania przeszkod
421 Przedstawione ponizej powierzchnie ograniczajace przeszkody sa ustanowione dla
przyrzadowej strefy FATO z podej$ciem nieprecyzyjnym lub precyzyjnym:
a) powierzchnia wznoszenia przy starcie;
b) powierzchnia podejscia; oraz
C) powierzchnie przejSciowe.
Uwaga. — Patrz Rysunki od A-2 do A-5.

422 Nachylenia powierzchni ograniczajacej przeszkody nie sg wigksze niz, oraz ich inne wymiary
nie mniejsze niz te okreslone w Tabelach A-1 do A-3.
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WIDOK Z GORY

Wydluzona linia $rodkowa
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7640 m
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Krawedz |zewn efrzna
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&
3

Rysunek A-2 Sciezka wznoszenia przy starcie dla przyrzadowej strefy FATO
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WIDOK Z GORY
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WIDOK Z BOKU — Podejscie 6°
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Y

Rysunek A-3 Sciezka podejscia dla strefy FATO z podej$ciem precyzyjnym
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WIDOK Z GORY
90m

N

l 16 % ©
7* Przedtuzona linia srodkowa § 290 m

%

&

T v

WIDOK Z BOKU

83.3m

2500

'
Y

Rysunek A-4 Sciezka podejscia dla strefy FATO z podej$ciem nieprecyzyjnym

Powierzchnie przejsciowe

r I %

Powierzchnia podejscia /
( powierzchnia wznoszenia po starcie

Powierzchnia podejscia /

powierzchnia wznoszenia po starcie Sl e

Uwaga 1: Dla pojedynczej powierzchni wznoszenia po starcie/podejscia, powierzchnia przejsciowa rozcigga sie
prostopadle do drugiej strony strefau bezpieczenstwa.

Uwaga 2: Doc 8168, Tom i, Czesc IV, Smigtowce, opisuje wymagania ws. powierzchni ograniczajgcych
przeszkody z VSS.

Rysunek A-5. Powierzchnie przejsciowe dla przyrzadowych stref FATO z podejsciem
nieprecyzyjnym i/lub precyzyjnym
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Tabela A-1. Wymiary i nachylenia powierzchni ograniczajacych przeszkody dla strefy FATO
z podejsciem wedlug wskazan przyrzadow (nieprecyzyjnym)

POWIERZCHNIA | WYMIARY
POWIERZCHNIA PODEJSCIA
Szerokos¢ krawedzi wewngtrznej Szerokos¢ granicy strefy
Lokalizacja krawedzi wewnetrznej bezpieczenstwa
Pierwsza sekcja
. Dzien
Rozbieznosc¢ 16%
Noc
Dzien
Dlugosc¢ 2500 m
Noc
Dzien
Zewnetrzna szerokosé 890 m
Noc
Nachylenie (maksimum) 3.33%
Druga sekcja
. Dzien —
Rozbieznosc¢
Noc —
Dzien —
Dhugos¢
Noc —
Dzien —
Zewngtrzna szerokosé
Noc —
Nachylenie (maksimum) —
Trzecia sekcja
Rozbieznosé —
Dzien —
Dhugos¢
Noc —
Dzien —
Zewngtrzna szerokos¢
Noc —
Nachylenie (maksimum) —
POWIERZCHNIA PRZEJSCIOWA
Nachylenie (maksimum) 20%
Wysokos$é 45m
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Tabela A-2 Wymiary i nachylenia powierzchni ograniczajacych przeszkody dla strefy FATO
z podejsciem wedlug wskazan przyrzadow (precyzyjnym)

Podejscie 3° Podejscie 6°

Powierzchnia i wymiary Wysokos$¢ nad FATO Wysokos¢ nad FATO

90 m 60 m 45 m 30 m 90 m 60 m 45 m 30 m
(300 ft) | (200 ft) | (150 ft) | (100 ft) | (300 ft) | (200 ft) | (150 ft) | (100 ft)

POWIERZCHNIA PODEJSCIA

Dlugos¢ krawedzi wewnetrznej 90 m 90 m 90 m 90 m 90m 90 m 90 m 90 m

Odlegto$¢ od konca FATO 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m

Rozbiezno$¢ kazdej strony do

0 0 0 0 0 0 0 0
wysokosci nad FATO 25% 25% 25% 25% 25% 25% 25% 25%

Odlegtos¢ do wysokosci nad FATO 1745m | 1163 m | 872m | 581m | 870m | 580m | 435m | 290m

Szeroko$¢ do wysokosci nad FATO 962 m 671 m 526 m 380m | 521m | 380m |3075m| 235m

Rozbieznos¢ do sekcji rownoleglej 15% 15% 15% 15% 15% 15% 15% 15%
Odlegto$¢ do sekcji rownolegtej 2793 m | 3763 m | 4246m | 4733 m | 4250 m | 4733 m | 4975 m | 5217 m
Szerokos¢ sekeji rownolegtej 1800 m | 1800 m | 1800 m | 1800m | 1800 m | 1800 m | 1800 m | 1800 m

Odlegtos¢ do krawedzi zewngtrznej 5462 m | 5074 m | 4882 m | 4686 m | 3380 m | 3187 m | 3090 m | 2993 m

Szeroko$¢ na krawedzi zewnetrznej 1800 m | 1800 m | 1800 m | 1800 m | 1800 m | 1800 m | 1800 m | 1800 m

2.5% 2.5% 2.5% 2.5% 5% 5% 5% 5%

Nachylenie pierwszej sekcji (1:40) | (1:40) | (1:40) | (140) | (1:20) | (1:20) | (1:20) | (1:20)

Dlugos¢ pierwszej sekeji 3000m [ 3000m [ 3000m [ 3000m [1500m |1500m|1500m |1500m

3% 3% 3% 3% 6% 6% 6% 6%

Nachylenie drugiej sekcji (1:33.3) | (1:33.3) | (1:33.3) | (1:33.3) |(1:16.66)|(1:16.66)|(1:16.66)|(1:16.66)

Dhugo$¢ drugiej sekcji 2500 m | 2500 m | 2500 m | 2500 m | 1250 m | 1250 m | 1250 m | 1250 m

Catkowita dtugos$¢ powierzchni 10 000 m|{10 000 m|10 000 m|{10 000 m| 8500 m | 8500 m | 8500 m | 8500 m

POWIERZCHNIA PRZEJSCIOWA

Nachylenie 143% | 143% | 143% | 143% | 143% | 143% | 14.3% | 14.3%

Wysokosé 45m 45m 45m 45 m 45 m 45m 45m 45m
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Tabela A-3 Wymiary i pochylenia powierzchni ograniczajacych przeszkody

START PO PROSTEJ

Powierzchnia i wymiary Przyrzadowe
POWIERZCHNIA WZNOSZENIA
PRZY STARCIE
Szerokos¢ krawedzi wewngtrznej 90m
Granica konca
Lokalizacja krawedzi wewnetrznej zabezpieczenia
wydtuzonego startu
Pierwsza sekcja
. Dzien
Rozbieznosé 30%
Noc
Dzien
Dlugos¢ 2850 m
Noc
Dzien
Zewnetrzna szeroko$é 1800 m
Noc
Nachylenie (maks.) 3.5%
Druga sekcja
. Dzien
Rozbieznosé rownolegta
Noc
Dzien
Dhugos¢ 1510 m
Noc
Dzien
Zewnetrzna szeroko$¢ 1850 m
Noc
Nachylenie (maks.) 3.5%*
Trzecia sekcja
. Dzien
Rozbieznosc¢ réwnolegla
Noc
Dzien
Dlugos¢ 7640 m
Noc
Dzien
Zewnetrzna szeroko$é 1800 m
Noc
Nachylenie (maks.) 2%

* To nachylenie wykracza poza nachylenie wznoszenia przy maksymalnej masie z jednym

silnikiem niesprawnym wielu Smigtowcow bedacych aktualnie w uzyciu.
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5. Pomoce wzrokowe

5.1 Swiatla

Systemy swiatel podejscia

51.1 Zalecenie. — Jezeli system swiatel podejscia jest zapewniany dla nieprecyzyjnej strefy FATO,
to system ten powinien posiadac nie mniej niz 210 m diugosci.

51.2 Zalecenie. — Rozkfad Swiatla w Swiatlach statych powinien byé zgodny z Rysunkiem 5-12,

llustracja 2 za wyjgtkiem sytuacji, kiedy intensywnos¢ powinna by¢ zwigkszona o wspolczynnik 3 dla
nieprecyzyjnej strefy FATO.

Tabela A-4. Wymiary i nachylenia powierzchni ograniczajacych przeszkody

POWIERZCHNIE | WYMIARY FATO NIEPRECYZYJNE
Dlugo$¢é wewnetrznej krawedzi Szerokos¢ strefy bezpieczenstwa
Odleglo$¢ od konca FATO 60 m
Rozbieznosé¢ 15%
Catkowita dtugos¢ 2500 m
Nachylenie PAPI A?-0.57°
HAPI AP-0.65°
APAPI A?*-0.9°
a. Jak okreslono w Zalaczniku 14, Tom I, Rysunek 5-19
b. Kat gérnej granicy sygnatu “ponizej Sciezki”

— KONIEC —
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