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WSTEP

Tlo historyczne

Po raz pierwszy, zgodnie z zaleceniami Artykulu 37 Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym
(Chicago 1944 r.), migdzynarodowe normy i zalecane metody postepowania w odniesieniu do meteorologii
zostaly przyjete przez Rade 16 kwietnia 1948 r. Nazwano je Zatacznikiem 3 do Konwencji ,,Normy
i zalecane metody postgpowania — klucze meteorologiczne” (,,Standards and Recommended Practice —
Meteorological Codes”) i opieraly si¢ na zaleceniach sesji nadzwyczajnej sekcji meteorologicznej, ktora
odbyta si¢ we wrzesniu 1947 r.

W tabeli A sa przedstawione zrodta kolejnych zmian, wraz z gtdwnymi zagadnieniami i datami ich
przyjecia lub zaaprobowania przez Radg, oraz daty, od kiedy obowigzywaty i byly stosowane.

Dzialania podejmowane przez Umawiajace si¢ Panstwa

Zawiadomienia o roznicach. Zwraca si¢ uwage Umawiajacych si¢ Panstw na obowiazek nalozony
Artykulem 38 Konwencji, w mys$l ktoérego Umawiajace si¢ Panstwa sa zobowigzane powiadamiaé
Organizacj¢ o wszystkich réznicach pomigdzy ich krajowymi przepisami prawnymi i praktykami a
normami i zalecanymi metodami postepowania, zawartymi w niniejszym Zataczniku, i o kazdych
poprawkach do niego. Umawiajacym si¢ Panstwom zaleca si¢ powiadomienie o wszystkich réznicach
postepowania w stosunku do zalecanych metod postepowania, zawartych w niniejszym Zatgczniku, i we
wszelkich zmianach do niego, jesli powiadomienie takie jest wazne dla bezpieczenstwa zeglugi powietrznej.
Dodatkowo, Umawiajagcym si¢ Panstwom zaleca si¢ regularne informowanie Organizacji o wszelkich
roznicach, ktore mogg si¢ pojawi¢ w przysztosci lub o ustgpieniu réznic, o ktdrych wczesniej
powiadomiono. Kazdorazowo, po przyjeciu zmian do niniejszego Zatacznika, Umawiajace si¢ Panstwa
otrzymajg specjalny formularz powiadamiajacy o przyjetych roznicach.

Zwraca si¢ rOwniez uwage Panstw na postanowienia Zatacznika 15, odnoszace si¢ do publikowania
roznic pomigdzy krajowymi przepisami prawnymi i praktykami a odpowiednimi normami i zalecanymi
metodami postepowania ICAO, za posrednictwem stuzb informacji lotniczej, w dodatku do obowigzkow
Panstw opisanych w Artykule 38 Konwencji.

Publikacja informacji. Zatozenie i wycofanie oraz zmiany dotyczace urzadzen, shuzb i procedur
wplywajgce na operacje statkbw powietrznych, zapewniane zgodnie z normami i zalecanymi metodami
postepowania okre$lonymi w niniejszym Zatgczniku powinny by¢ publikowane i obowigzywaé zgodnie z
postanowieniami Zatacznika 15.

Wykorzystanie tekstu Zatgcznika 3 w ustaleniach krajowych. 13 kwietnia 1948 r. Rada przyjeta
rezolucje zwracajaca uwage Umawiajacych si¢ Panstw na pozadane wykorzystanie we wtasnych przepisach
krajowych, tak dalece, jak to jest mozliwe, doktadnych okreslen norm ICAO o charakterze przepisow
prawnych, a takze wskazania odstepstw od norm, wlaczajac w to wszelkie dodatkowe przepisy krajowe,
ktore sa wazne dla bezpieczefistwa lub regularno$ci zeglugi powietrznej. Gdziekolwiek byto to mozliwe,
postanowienia niniejszego Zatacznika byly pisane w sposdb umozliwiajacy ich wiaczenie do narodowego
prawodawstwa, bez dokonywania wigkszych zmian tekstu.

Znaczenie czesci skladowych Zalacznika 3

Zalacznik 3 sklada si¢ z wymienionych nizej czgsci sktadowych, z ktorych nie wszystkie wchodza w sktad
innych Zatacznikéw. Znaczenie ich jest nastepujace:

ZALACZNIK 3 (viii) 27/11/25



Zalgcznik 3 — Stuzba meteorologiczna dla miedzynarodowej Zeglugi powietrznej Wstep

1 — Materiat sktadajgcy sie na Zatqcznik wlasciwy:

a)

b)

d)

Normy i zalecane metody postepowania przyjete przez Rade na podstawie postanowien Konwencji.
Zdefiniowane sg one nastepujaco:

Norma: Kazde okreslenie charakterystyk fizycznych, konfiguracji, urzadzen, efektywnosci,
personelu lub procedur, ktorych jednakowe stosowanie jest uznawane za niezbedne dla
bezpieczenstwa lub regularno$ci miedzynarodowej zeglugi powietrznej i do ktérych Umawiajace sig¢
Panstwa beda sie stosowal zgodnie z Konwencja. W przypadku niemozno$ci stosowania
poszczegollnych norm zgodnie z Artykutem 38 obowigzkowe jest informowanie Rady.

Zalecane metody postgpowania. Kazde okreslenie charakterystyk fizycznych, konfiguracji,
urzadzen, efektywnosci, personelu lub procedur, ktorych jednakowe stosowanie jest pozadane w
interesie bezpieczenstwa, regularnosci lub efektywnosci migdzynarodowej zeglugi powietrznej, do
ktorych Umawiajgce si¢ Panstwa beda staraty si¢ stosowac zgodnie z Konwencja.

Dodatki zawierajg material wydzielony dla wygody, lecz bedacy czeScig norm i zalecanych metod
postepowania przyjetych przez Rade.

Definicje terminow uzywanych w normach i zalecanych metodach postgepowania, ktore nie majg
oczywistych znaczen, czyli nie maja jednoznacznie przyjetych znaczen stownikowych. Definicja nie
ma samodzielnego znaczenia, lecz jest istotng czeScig kazdej normy i zalecanej metody
postepowania, w ktorej dany termin jest stosowany, poniewaz zmiana znaczenia spowoduje zmiane
rozumienia jego sensu.

Tabele i rysunki dodane lub ilustrujace normy i zalecane metody postepowania sg ich cze¢scia i maja
ten sam status.

2 — Material zatwierdzony przez Rade do publikacji w zwigzku z normami i zalecanymi metodami
Postepowania.

a)

b)

d)

Wstep zawiera material historyczny i objasniajacy, dotyczacy dziatania Rady i zawierajacy
objasnienie obowigzkow Panstw w odniesieniu do norm i zalecanych metod postepowania
wynikajacych z Konwencji i rezolucji o przyjeciu;

Wprowadzenie zawiera wyjasnienia dotyczace materiatu zawartego w poczatkowych fragmentach,
rozdziatach lub czeSciach Zatacznika, utatwiajace zrozumienie zastosowania tekstu;

Uwagi wiaczone do tekstu, w wymagajacych tego miejscach, zawierajg informacje lub odno$niki do
norm lub zalecanych metod postepowania, o ktorych mowa. Nie stanowig cze$ci norm lub
zalecanych metod postepowania;

Uzupetnienia zawierajg material uzupetniajacy do norm i zalecanych metod postepowania lub sg
wilaczone do ich zastosowan jako przewodnik.

Wybor jezyka

Niniejszy Zatacznik zostal przyjety w pieciu jezykach: angielskim, arabskim, francuskim, rosyjskim i
hiszpanskim. Kazde z Umawiajacych si¢ Panstw powinno wybrac¢ jeden ze wskazanych jezykow, w celu
stosowania go w kraju poprzez bezposrednie wykorzystanie lub poprzez przettumaczenie na jezyk wilasny, i
powiadomi¢ o tym Organizacje.

27/11/25
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Wstep Zalacznik 3 — Stuzba meteorologiczna dla miedzynarodowej zeglugi powietrznej

Uwagi wydawnicze

Dla wyro6znienia statusu poszczegolnych pozycji przyjeto nastepujacy sposob: Normy zostaty wydrukowane
zwykla antykwa; Zalecane metody postepowania zostaly wydrukowane zwykla kursyws, ze statusem
wyrdznionym stowem Zalecenie; Uwagi zostaty wydrukowane zwykla kursywa, ze statusem wyréznionym
stowem Uwaga.

W treSci przyjeto nastgpujaca praktyke: w Normach jest uzywany czasownik ,,musi” (shall), w
Zalecanych metodach postgpowania czasownik ,,powinien” (should).

Kazde odniesienie do jakiegokolwiek rozdzialu tego dokumentu, okre$lone numerem, odnosi si¢ do
wszystkich jego podrozdzialow.

Zastosowanie

Normy i zalecane metody postepowania zawarte w niniejszym dokumencie regulujg stosowanie Procedur
Stuzb Zeglugi Powietrznej — Meteorologia (PANS-MET, Doc 10157) oraz Dodatkowych Procedur
Regionalnych (Doc 7030), w ktérym to dokumencie mozna znalez¢ ustalenia regionalne dopuszczane przez
niniejszy Zalacznik.

Odpowiedzialno$¢

Zgodnie z podobnymi postanowieniami w przedmowie do Zatacznika 6, cze$¢ 11, odpowiedzialno$é, ktora
odnosi si¢ do operatora, zgodnie z postanowieniami Zatacznika 3, w przypadku migdzynarodowego
lotnictwa 0g6lnego spada na dowodce statku powietrznego.

Zwiazek z odpowiednimi publikacjami WMO

Material normatywny zawarty w Zataczniku 3, z wyjatkiem kilku nieistotnych réznic wydawniczych, jest
identyczny z wystepujacym w wydawnictwie Technical Regulations (WMO-No0.49), Volume Il —
Meteorological Service for International Air Navigation, Parts | and Il. ), Swiatowej Organizacji
Meteorologicznej (WMO).

Lotnicze klucze meteorologiczne, o ktorych mowa w Zatgczniku 3 sa opracowane przez Swiatowa
Organizacj¢ Meteorologicznag (WMO) na podstawie wymagan okreslonych przez niniejszy Zatacznik lub
przedstawianych przez Radg. Lotnicze klucze meteorologiczne opublikowane zostaly przez WMO, w
Publikacji Nr 306 ,,Podrecznik kluczy”, tom I (,,Manual on Codes” vol. I).

(x) 27/11/25
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Wstep

Tabela A. Zmiany do Zalgcznika 3

Przyjeta/zatwierdzona

Zmiana(y) Zrédto(a) Temat(y) Wazna od
Stosowana od
Wydanie 1 Druga Sesja Sekcji Klucze meteorologiczne do przekazywania informacji 16.04.1948 .
meteorologii meteorologicznych dla potrzeb lotnictwa. 15.09.1948 .
01.01.1949r.
ldo21 Nadzwyczajna Sesja Sekcji  Uaktualnienie i unowoczesnienie kluczy meteorologicznych. 17.09.1948r.
(Wydanie 2) meteorologii 23.12.1948 .
01.01.1949r.
22do 37  Trzecia Sesja Sekcji Uzywanie tekstu otwartego jako uproszczonego klucza dla 28.05.1951r.
(Wydanie 3) meteorologii przekazywania informacji o warunkach lotu, w informacjach z 01.10.1951r.
powietrza. 01.01.1952r.
38 Pierwsza Konferencja zeglugi Wprowadzenie radiotelefonicznej lub radiotelegraficznej 15.12.1953 .
(Wydanie 3) powietrznej postaci informacji AIREP. 01.08.1954 r.
01.09.1954 .
39 Pierwsza Konferencja zeglugi Zmieniona posta¢ informacji POMAR dla informacji 18.05.1954 r.
powietrznej. Z powietrza. 20.08.1954 r.
01.09.1954 .
40 Swiatowa Nowa posta¢ meteorologicznych kluczy lotniczych opisana 28.09.1954 r.
Organizacja w dodatku, zastepujacych opublikowane w SARPS (za 01.01.1955r.
Meteorologiczna wyjatkiem POMAR). 01.01.1955r.
41 Czwarta Sesja Sekgcji Wprowadzenie ,,Norm i zalecanych metod postgpowania” 01.04.1955 .
meteorologii ustalajgcych obowiazki Umawiajacych sie Panstw, 01.08.1955 .
odnoszacych si¢ do organizacji meteorologicznych w kazdym 01.01.1956 .
z Panstw, wymagane dla spelnienia Artykutéw 28 1 37
Konwencji. Zmiana tytutu Zatgcznika 3 na ,,Mi¢dzynarodowe
normy i zalecane metody postepowania — Meteorologia”
42 Druga Konferencja zeglugi  Uproszczenie szczegdtowej specyfikacji dla metody okre$lenia 08.05.1956 .
(Wydanie 4) powietrznej potozenia w informacjach AIREP i POMAR. 01.09.1956 r.
01.12.1956r.
43 Trzecia Konferencja zeglugi Wprowadzenie terminu ,,informacja SIGMET” dla zastapienia 13.06.1957r.
powietrznej okreslenia ,,informacja ostrzegawcza”. Poprawka w tablicy 01.10.1957 .
,,stan morza” klucza POMAR. 01.12.1959r.
44 Przepisy ruchu lotniczego ~ Zmiana w wykazie elementéw sekcji 1. Meldunek o pozycji 18.02.1960 r.
i shuzb ruchu powietrznego  klucza AIREP. Usunigcie elementu ,,warunki lotu” 01.05.1960 r.
/Sekcja poszukiwania i poprawka ostatniego elementu w sekcji na ,,nastepna pozycja 01.08.1960 r.
i ratownictwa i koniec czasu”.
45 Przepisy ruchu lotniczego ~ Poprawki do modeli informacji AIREP i POMAR, 18.02.1960 r.
i stuzb ruchu powietrznego  konsekwencja poprawki 44. -
/Sekcja poszukiwania 01.08.1960 r.
i ratownictwa
46 Swiatowa Uaktualnienie lotniczych kluczy meteorologicznych 08.06.1960 r.
Organizacja wprowadzonych przez WMO od 1 stycznia 1960 r. -
Meteorologiczna 08.06.1960 r.
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47 Piata Sesja Sekcji Poprawki do procedur dotyczacych obserwacji i meldunkow 02.12.1960 r.

(Wydanie 5) meteorologii meteorologicznych z powietrza. Modyfikujace i wprowadzajace 01.04.1961r.

wymagania na dodatkowe obserwacje. Usuniecie POMAR z informacji 01.07.1961r.

przekazywanych z powietrza. Wyeliminowanie ciaglych obserwacji

meteorologicznych w czasie lotu. Wprowadzenie stuzby prognoz

trasowych w celu uzupetnienia obszarowych obserwacji

meteorologicznych. Poprawki do ustalen dotyczacych warunkow

meteorologicznych wzdtuz trasy do lotniska zapasowego.

48 Piata Sesja Sekcji Poprawka wzoru informacji AIREP z powietrza, uwzgledniajaca zmiany 02.12.1960 r.
meteorologii w procedurach meldunkéw i lotniczych obserwacjach meteorologicznych, -

jako konsekwencja poprawek do PANS-RAC. 01.07.1961r.

49 Piata Sesja Sekcji Wprowadzenie definicji ,,D-VALUE”. 08.04.1963r.

meteorologii 01.08.1963r.
01.11.1963 .

50 Swiatowa Uaktualnienie lotniczych kluczy meteorologicznych wprowadzonych 18.03.1964 .
Organizacja przez WMO od 1 stycznia 1964 r. -
Meteorologiczna 18.03.1964 r.

51 Spotkanie Sekcji Wprowadzenie wymagan dotyczacych obserwacji wykonywanych w 31.05.1965 .

(Wydanie 6) operacyjnej punktach reprezentatywnych dla pewnego obszaru. Rozszerzenie 01.10.1965 .
i meteorologii kryteriow specjalnych informacji z powietrza w celu uchwycenia zjawisk ~ 10.03.1966 r.
mogacych wptywac¢ na efektywno$¢ i bezpieczenstwo zeglugi
powietrznej. Usunig¢cie wymagan dotyczacych ,,dodatkowych obserwacji
lotniczych”, zgodnie z kryteriami regionalnymi. Usunigcie z informacji
AIREP, dotyczacej D-VALUE, zjawisk pogody i chmur jako sktadnikow
standardowych. Zmiany w ustaleniach odnoszacych si¢ do postaci
informacji meteorologicznych zapewniajacych wymiane informacji w
postaci graficznej. Wprowadzenie definicji ,,tekst otwarty”.

52 Swiatowa Uaktualnienie lotniczych kluczy meteorologicznych wprowadzonych 12.12.1966 .
Organizacja przez WMO od 10 marca 1966 r. -
Meteorologiczna 12.12.1966 r.

53 Spotkanie Sekcji Zezwolenie w regionalnych porozumieniach dotyczacych zeglugi 12.12.1966 r.
operacyjnej powietrznej na wykorzystanie graficznej postaci informacji dla 12.04.1967 r.
i meteorologii rozpowszechniania prognoz, zastgpienie terminu ,,symboliczna forma 24.08.1967r.

informacji” bardziej szczegétowym opisem postaci informacji, do ktorej
odnosi si¢ to wyrazenie.

54 Swiatowa Uaktualnienie lotniczych kluczy meteorologicznych wprowadzonych 13.06.1967 .
Organizacja przez WMO od 1 stycznia 1968 r. -
Meteorologiczna 01.01.1968 r.

55 Francja Zezwolenie na zmiany meldunkdéw z powietrza - przed ich naziemnym 16.12.1968 r.

rozpowszechnianiem. 16.04.1969r.
18.09.1969 .
56 Szosta Konferencja Wprowadzenie okreslenia centra prognoz obszarowych i uproszczonych 15.05.1970 .
(Wydanie 7) zeglugi powietrznej okreslen biur meteorologicznych dla odzwierciedlenia wzrastajacej 15.09.1970r.
centralizacji. Rozszerzenie zawartos$ci informacji z powietrza poprzez 04.02.1971r.
wlaczenie niesprzyjajacych warunkow meteorologicznych, spotkanych
podczas wznoszenia i podejscia do ladowania. Zmiana zasad
przekazywania przez samoloty warto$ci wiatrow na chwilowe - zamiast
$rednich. Udoskonalenie kryteriéw dotyczacych informowania o
intensywnosci turbulencji w trakcie lotu. Wprowadzenie nowej definicji
,,biura informacyjnego stuzb ruchu lotniczego” i zmiany w definicji
,jednostki stuzb ruchu lotniczego”. Uaktualnienie lotniczych kluczy
meteorologicznych wprowadzonych przez WMO od 18 wrze$nial 969 r.

57 Drugie Spotkanie Poprawka do definicji ,,obserwacje SIGMET” w celu uwzglednienia 19.03.1971r.
Podkomisji technicznej wymagan samolotow naddzwigckowych. Wprowadzenie ustalen 06.09.1971r.
na temat transportu dotyczacych wykonywania i rejestracji specjalnych obserwacji 06.01.1972 .
naddzwigkowego pogodowych przy wystepowaniu umiarkowanej turbulencji, gradu lub

chmur Cumulonimbus, w trakcie lotow pod Iub ponaddzwigkowych.
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58 Swiatowa Organizacja Uaktualnienie postaci lotniczych kluczy meteorologicznych 19.03.1971r.

Meteorologiczna wprowadzonych przez WMO od 1 stycznia 1972 . -
06.01.1972r.
59 Sz6sta Konferencja Zezwolenie na pominig¢cie informacji ,,nastepna pozycja 12.03.1972r.
zeglugi powietrznej i koniec czasu” w sekcji 1 meldunkow z powietrza, wymienianych 24.07.1972r.
pomigdzy biurami meteorologicznymi. Wprowadzenie zmian do 07.12.1972r.

formatéw i konwencji danych we wzorach meldunkéw z powietrza, dla
umozliwienia bezposredniego wprowadzania ich do maszyn cyfrowych.

60 Szdbsta Konferencja Calkowita zmiana Zatacznika 3. Wiaczenie PANS-MET, okreslenia 26.11.1975r.
(Wydanie 8) zeglugi powietrznej. ktorego wlaczenie do Zatacznika 3 jako normy i zalecanej metody 26.03.1976r.
Osma Konferencja postgpowania zostato uznane za istotne. Przeglad uwzgledniajacy 12.08.1976r.
zeglugi powietrznej zaaprobowane ostatnio wymagania operacyjne i uaktualnione metody ich
Spotkanie Sekgji spetnienia. Wprowadzenie nowych norm i zalecanych metod

meteorologii (1974 r.)  postgpowania odnoszacych si¢ do dziatalno$ci stuzb operatorskich i do
zalog statkow powietrznych, do informacji meteorologicznych dla potrzeb
stuzb ruchu lotniczego oraz ratunkowo-poszukiwawczych, lacznie z
wymaganiami dotyczacymi $rodkow tacznosci i ich wykorzystania.
Zgodnie z powyzszym tytut Zatacznika 3 zostat zmieniony na ,,Stuzba
meteorologiczna dla migdzynarodowej zeglugi powietrznej”.

61 Dziewiata Konferencja Nowe ustalenia i przeglad obowiazujacych ustalen w celu polepszenia 14.12.1977r.
zeglugi powietrznej. wspotpracy miedzy biurami/stacjami meteorologicznymi a stuzbami ruchu  14.04.1978 .
Spotkanie Sekcji lotniczego i dostarczania informacji meteorologicznych stuzbom ruchu 10.08.1978r.

meteorologii (1974 r.) lotniczego. Nowe sprecyzowanie obserwacji i meldunkéw do
zabezpieczenia startow i ladowan. Wprowadzenie uwagi odnoszacej si¢
do specyfikacji Zatacznika 14, dotyczacej lokalizacji, konstrukeji sprzgtu i
instalacji na czgéci operacyjnej lotnisk, dla zmniejszenia do minimum
niebezpieczenstw dla samolotow. Zastapienie wyrazenia ,,naddzwickowy
samolot transportowy” wyrazeniem ,,samolot naddzwigkowy”.
Uaktualnienie czgsci dodatku 2. Zmiana definicji ,,nefanaliza” i usunigcie
»29.92 in.” z definicji ,,poziom lotu”. Usuni¢cie uzupelienia D —
,Lotnicze klucze meteorologiczne”.

62 Osma Konferencja Wiaczenie do dodatku 1 map wzorcowych i formularzy, opracowanych 26.06.1978r.
zeglugi powietrznej i przez WMO na podstawie wymagan operacyjnych zawartych w 26.10.1978 .
Rada ICAO Zataczniku 3. Przeniesienie wskaznikow danych i geograficznych z 29.11.1079r.

dodatku 2 do Zatacznika 3 do ,,Podr¢cznika meteorologii lotniczej” (Doc
8896 - AN/893/2).

63 Spotkanie Sekcji Definicja ,,biuletynu meteorologicznego”. Poprawa niedociggnie¢ w 23.03.1981r.
meteorologii (1974 r.). naziemnym rozpowszechnianiu informacji z powietrza. Ograniczenie 23.07.1981r.
Sekretariat ICAO. informacji SIGMET dotyczacej ,,aktywnego obszaru burzowego”. 26.11.1981r.
Podkomisja operacyjnej Usunigcie odniesienia do ,,linie meldowania”. Wzmianka dotyczaca
shuzby informacji nowego ,,Podrecznika wykonywania obserwacji RVR i przekazywania
lotniczej. Dziesiata danych”.

Konferencja zeglugi
powietrznej. Doc 9328

AN/908
Nowe ustalenia i zmiana istniejacych ustalen, w celu spelnienia 06.12.1982 .
64 Sekretariat ICAO operacyjnych wymagan na wykrywanie i przekazywanie danych o uskoku 06.04.1983r.
wiatru na matych wysokosciach, wprowadzenie ostrzezenia o nim dla fazy 24.11.1983 .
startu i podejscia do ladowania.
65 Spotkanie Sekcji Nowe ustalenia i zmiana juz istniejacych zwigzanych 10.06.1983r.
(Wydanie 9) tgcznos$ci z wprowadzeniem nowego §wiatowego systemu prognoz obszarowych. 10.10.1983r.
i meteorologii (1982 r.). Metody wymiany operacyjnych danych meteorologicznych. Podniesienie  22.11.1984 .
Trzecie Spotkanie doktadnosci szacowania RVR oraz ich przekazywania.

Podkomisji ADAPT
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66 Spotkanie Sekgcji Poprawka do ustalen dotyczacych przekazywania danych o 24.03.1986r.
(Wydanie 10) meteorologii uskoku wiatru poza lotnisko. Kryteria na wydawanie 27.07.1986r.
itacznosci (1982 r.). wybranych meldunkéw specjalnych. Wiaczenie informacji o 20.11.1986 .
Drugie Spotkanie zeglugi ~ zachmurzeniu do prognoz dla lotnisk. Dokumentacja lotu dla
powietrznej rejonu Azja - przelotéw na krotkich trasach. Posta¢ informacji SIGMET i

Pacyfik. Dwudzieste drugie i nagtéwkow biuletynéw meteorologicznych. Wprowadzenie
dwudzieste trzecie Spotkanie definicji ,,informacja SIGMET”. Ujednolicenie jednostek miar
europejskiej grupy i sposobow okreslenia czasu w Zataczniku 3, w poréwnaniu z
planowania zeglugi Zalacznikiem 5.

powietrznej. Swiatowa

Organizacja

Meteorologiczna. Zalecenia

ANC dotyczace sposobow

podawania daty i czasu oraz

jednostek miar. Sekretariat

ICAO

67 Spotkanie Sekcji Poprawka do ustalen dotyczacych ustawiania intensywnos$ci 27.03.1987r.
meteorologii $wiatet dla okreslenia RVR. Identyfikacja wybranych lotnisk i 27.06.1987 .
itacznosci (1982 r.). skreslenie wymagan dotyczacych podawania temperatury (w 19.11.1987 .
Dwudzieste drugie i kotkach) na mapach WAFS, czasu transmisji prognoz z
dwudzieste pigte spotkanie  regionalnych centréw prognoz obszarowych do
europejskiej grupy uzytkownikow. Wprowadzenie ustalen dotyczacych zbierania i
planowania zeglugi rozpowszechniania ostrzezen o pyle wulkanicznym. Wiaczenie
powietrznej. Sekretariat jednostek predkosci wiatru do przyktadow lotniczych kluczy
ICAO. Swiatowa Organizacja meteorologicznych. Ujednolicenie Zatacznika 3 z PANS-RAC,
Meteorologiczna odnosnie elementdéw informacji z powietrza. Edycyjne

poprawki przyktadu informacji SIGMET.

68 Spotkanie Sekcji Zmiany do ustalen dotyczacych: oznaczenia miejsc 21.03.1989r.
meteorologii przekazywania informacji o RVR, kryterium opracowania 23.07.1989r.
i tacznosci (1982 r.). wyselekcjonowanych meldunkdéw specjalnych przy zmianie 16.11.1989 .

Sekretariat ICAO. Swiatowa RVR, umieszczenia w informacjach, podawanych poza

Organizacja Meteorologiczna granicami lotniska, wartosci RVR w strefie przyziemienia dla
wszystkich wykorzystujacych pas startowy do ladowania;
wzoréw map i dokumentacji lotniczej, opracowania i
uaktualnienia informacji SIGMET o chmurach pytu
wulkanicznego, opracowania doktadnie sformutowanych
ustalen dotyczacych koniecznosci przekazywania informacji
meteorologicznych do organdéw stuzb informacji lotnicze;j,
ujednolicenia okreslen ,,sie¢ stalej telekomunikacyjnej shuzby
lotniczej” i ,,ruchoma stuzba lotnicza” — zgodnie z
Zalgcznikiem 10, ujednolicenia terminologii zgodnie z pkt
6.3.1, czgs¢ 111 tom IT PANS-OPS, poprawek redakcyjnych do
pkt 3.3.7 w celu skreélenia rownowaznych pozioméw
ci$nienia, przyktadu informacji SPECI, odsytacza w pkt 1.4 b)
cze$ci 3 Zalacznika B i przepisu pod tekstem w Zataczniku C
dotyczacym widzialnosci i RVR.

69 Specjalistyczna narada Zmiana przepisow w czesci dotyczacej przejscia do 23.03.1992r.
(Wydanie 11) dotyczaca tacznosci koncowego etapu realizacji WAFS lotniczych kluczy 27.07.1992r.
(meteorologii) wykonywania meteorologicznych i wskazowek instruktazowych, 12.11.1992 .

lotéw (COM/MET/OPS) dotyczacych poszczegodlnych kryteriow stosowanych w 01.07.1993 .

(1990 r.). Sekretariat ICAO  komunikatach lotniskowych, lotniczych informacji
klimatologicznych, informacji SIGMET i odpowiednich
wskazoéwek instruktazowych odnosnie opracowania depeszy
SIGMET, automatycznych stacji obserwacji pogody, stuzby
meteorologicznej lotdw $migtowcdw i wprowadzenia
okreslenia ,,lotnisko zapasowe”, zgodnie z okresleniem w
Zalgczniku 6 (cze$¢ 11 I1).
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70 Specjalistyczna Definicje — informacji AIRMET, wydtuzonego zasi¢gu operacji, 17.03.1995r.
(Wydanie 12)narada dotyczaca GAMET prognoza obszarowa, kontroli operacyjnej i cyklonu 24.07.1995r.
Tacznosci tropikalnego. Poprawki do ustalen w sprawie: rozktadu horyzontalnego 01.01.1996 .
(meteorologii) oraz postaci klucza, w jakim powinny by¢ przygotowywane prognozy

wykonywania lotow  wiatréw gornych i temperatury w weztach siatki regularnej /grid/, przez
(COM/MET/OPS)  $wiatowe centra prognoz obszarowych, wydawania komunikatow

(1990 r.). specjalnych dotyczacych zmian temperatury na lotniskach, warunkow
Spotkanie Zeglugi zwiazanych z opracowywaniem informacji meteorologicznych oraz
powietrznej prognoz dla lotnisk, na ktérych sa oparte nowe lotnicze klucze
ograniczone do meteorologiczne, w rezultacie poprawki do Wzoréw A1, A2, TAL, TA2 i

rejonu Polnocnego SN, uwzgledniajace uaktualnione lotnicze klucze meteorologiczne,

Atlantyku (1992 r.). zautomatyzowanego przekazywania meldunkow z powietrza,

Trzecie spotkanie przedstawienia informacji dotyczacych zjawisk pogody, niebezpiecznych

zeglugi powietrznej  dla lotdéw na matych wysoko$ciach, wprowadzenia minimalnej wartosci

rejonu Azja/Pacyfik progowej maksymalnej predkos$ci wiatru przyziemnego, przy ktorej

(1993r) powinna by¢ opracowana informacja SIGMET dla cyklonu tropikalnego,
obserwacji i przekazywania danych o uskoku wiatru, uwzgledniajac
wprowadzenie nowoczesnych technologii, odnoszacych si¢ do
naziemnych urzadzen pomiarowych uskoku wiatru, wymiany
mig¢dzynarodowej komunikatow METAR i SPECI, w celu zapewnienia
shuzby meteorologicznej w ramach wydtuzonego zasiggu operacji oraz
lotow dlugodystansowych prowadzonych przez scentralizowang kontrolg
operacyjna, wydania poprawki redakcyjnej, w celu zastgpienia terminu
»~szkwatowa linia” przez ,linia szkwatow”, wydania poprawek do
Wzordw SWL i SN w celu zapewnienia jednolitego przedstawiania
poziomu izotermy 0°C oraz wprowadzenia poprawek do Wzoru A2,
wprowadzenia do Wzoru SN symboli dotyczacych erupcji wulkanicznej,
stanu morza i temperatury powierzchni morza, aktualizacji informacji
dotyczacej operacyjnie pozadanych doktadnosci pomiaréw i obserwacji
oraz aktualnie osigganych doktadnos$ci pomiaréw i obserwacji,
wprowadzenia kryteriow dotyczacych wlaczenia do informacji SIGMET
danych o silnych falach gérskich.

71 Spotkanie zeglugi  Definicje — automatyczne zalezne dozorowanie, aspekty czynnikow 11.03.1998 .
(Wydanie 13)powietrznej ludzkich, stuzba nadzoru aktywnosci wulkanicznej miedzynarodowych 20.07.1998r.
ograniczone do drdg lotniczych, centrum doradcze ds. cyklondw tropikalnych (TCAC), 05.11.1998 .

rejonu Polnocnego  poziom, centrum doradcze ds. pytu wulkanicznego (VAAC) oraz linia
Atlantyku (1992 r.) przekazywania danych VOLMET. Poprawki do ustalen w sprawie:
(COM/MET/RAC). wskazania wyznaczonej wladzy meteorologicznej w krajowym AlP,
Spotkanie zeglugi  przedstawienia informacji dotyczacej roli aspektow czynnikow ludzkich,
powietrznej rejonu  wprowadzenia 6-godzinnej i 36-godzinnej waznos$ci prognozy wiatrow
Azji/Pacyfik (1993  goérnych/temperatury WAFS, wprowadzenia wymagan i nowego modelu
r.). Trzydzieste 6sme informacji doradczej dotyczacej chmury popiotu wulkanicznego, w
spotkanie formie graficznej, wymagan dotyczacych czgstotliwosci uaktualniania
europejskiej grupy  informacji doradczej dotyczacej chmury popiotu wulkanicznego oraz
zeglugi powietrznej funkeji jakie spetniaja VAAC i TCAC, poprawki redakcyjnej w celu
(EANPG/38). Stany zapewnienia odpowiedniego stosowania porzadku skr6tow ,,RVR” i
Zjednoczone. »RWY”. Poprawki do wykorzystywanych skrotéw w celu oznaczenia
Sekretariat ICAO  pogody biezacej, wprowadzenia wymagan dotyczacych wykorzystania
linii przekazywania danych VOLMET, meldunkéw z powietrza,
wlaczenia prognoz temperatury do opracowywanych prognoz dla lotniska,
wprowadzenia wymagan dotyczacych ujednolicenia prognoz
obszarowych oraz dokumentacji lotniczej dla lotow na matych
wysokosciach, w rezultacie poprawki do Zatacznika — \Wzory map i
formularzy; skreslenia zapisu umozliwiajacego wykorzystanie jezyka
narodowego przy sporzadzaniu informacji SIGMET, wprowadzenia
wymagan dotyczacych dostarczania informacji meteorologicznej do
wykorzystywanych zautomatyzowanych systemow informacji przed
lotem, zapewnienia dostarczania informacji meteorologicznej dla
scentralizowanego planowania lotu w przypadku wydtuzonego zasiegu
operacji, ilosSciowego okreslania chmur CB i burz wykorzystywanego na
mapach WAFS SIGWX, w rezultacie poprawki do materiatu
informacyjnego przedstawionego w Zalacznikach.
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72 Spotkanie zeglugi

(Wydanie 14)powietrznej
ograniczone do
rejonu Bliskiego
Wschodu (1996 r.)
(COM/MET/RAC).
Dziewiate spotkanie
ASIA/PAC.
Trzydzieste szoste,
trzydzieste dziewiate
i czterdzieste
spotkanie
europejskiej grupy
zeglugi powietrznej.
Sekretariat ICAO

73 Spotkanie sekcji
(Wydanie 15)(MET) meteorologii
(2002). Sekretariat
ICAO

Zmiany definicji cztonka zatogi lotu, danych wezta sieci w postaci
numerycznej, dowddcy zatogi, centrum prognoz regionalnych. Wprowadzenie
definicji dla wysokosci sektora minimalnego, zapewnienia jakosci, kontroli
jakosci, zarzadzania jakoscig, systemu jakosci i widzialno$ci. Wprowadzenie
wymagan dotyczacych globalnej wymiany informacji OPMET. Aktualizacja
formatu informacji doradczych ds. popiotéw wulkanicznych i cyklonow
tropikalnych. Wstepne wymagania dotyczace transmisji informacji o
przypadkowych emisjach materiatow radioaktywnych. Wprowadzenie
symbolu radiacji na mapach WAFX SIGWX. Aktualizacja operacyjnych
wymagan dla danych $§wiatowego systemu prognoz obszarowych (WAFS),
dotyczacych zwickszenia czgstosci wydawania WAFS o wietrze gornym i
temperaturze - do czterech razy na dobe. Wprowadzenie FL140 i wilgotnosci
do globalnych danych GRIB. Wprowadzenie kodu BUFR. Wprowadzenie
symboli dla ,,silnych wiatréw przyziemnych” i ,,przestaniania przez gory”, na
mapy SIGWX niskich poziomow. Okreslenie wymagan operacyjnych dla
lotniczych kluczy MET, dotyczacych wprowadzenia standardowej frazeologii
VOLMET. Zunifikowane stosowanie grup daty/czasu w kluczach METAR i
TAF. Wprowadzenie dodatkowego poziomu odniesienia dla wysoko$ci chmur
i poziomu zamarzania w informacjach GAMET. Rozréznienie pomigdzy
poprawg i pogorszeniem widzialnosci i widzialno$ci pionowej, obnizeniem i
podwyzszeniem wysokosci podstawy chmur w komunikatach lotniczych i
prognozach. Wprowadzenie szablondw dla lokalnych komunikatéw
meteorologicznych METAR/SPECI, TAF i SIGMET, algorytmu meldowania
turbulencji i podawania indeksu turbulencji. Zapewnienie elementéw MET dla
automatycznych systemow informowania przed lotami i potaczonego
AIS/MET instruowania przed lotami. Wprowadzenie klauzul dotyczacych
zapewnienia i kontroli jakosci informacji MET. Wprowadzenie informacji
SIGMET w postaci graficznej i iloSciowe kryteria dla informacji SIGMET.
Wiaczenie miernikdw rozpraszania w przod do zapewnienia danych RVR.
Poprawki redakcyjne.

Podziat Zalgcznika na dwie czes$ci, nowe i uzupetnione definicje, podniesienie
niektorych zalecanych metod postepowania do standarddw, eliminacja
potrzeby wydawania produktéw WAFS w postaci map T4, wstgpne zalecenia
utrzymania integralnosci prognoz WAFS, powiadamianie ACC, MWO i
VAAC o aktywnosci wulkanicznej przez wybrane krajowe obserwatoria
wulkaniczne, wstepne postanowienia dotyczace wydawania informacji
SIGMET o pyle wulkanicznym i cyklonach tropikalnych w postaci graficznej
przy wykorzystaniu klucza WMO BUFR, wprowadzenie wzoréw dla
specjalnego komunikatu z powietrza (downlink), informacji doradczych o pyle
wulkanicznym i cyklonie tropikalnym, ostrzezen lotniskowych i 0 uskoku
wiatru; wprowadzenie wymagan do wydawania METAR i SPECI
poprzedzajacych wznowienie operacji lotniskowych; wprowadzenie
wymagan dopuszczajacych stosowanie w petni zautomatyzowanych
systemow obserwacyjnych podczas godzin nie-operacyjnych; wprowadzenie
przewazajacej widzialnosci; wprowadzenie wymagan do odwotania prognoz
lotniskowych, ktore nie moga by¢ utrzymane

w ciaglym przegladzie; wprowadzenie wartosci $redniej dla pomiaru
widzialno$ci i zmian w $redniej predkosci wiatru; wprowadzenie do uzycia
maksymalnej intensywnos$ci $wiatet do szacowania RVR dla METAR i
SPECI; likwidacja przyktadu 1 we Wzorze TB, wprowadzenie nowego
przyktadu 2 i 4 we Wzorze SWH, usunigcie zalacznika A i wprowadzenie
nowego zatacznika C opisujacego procedury awaryjne WAFC. Wydanie
poprawek.

(xvi)

07.03.2001 .
16.06.2001 r.
01.11.2001r.

25.02.2004 .
12.07.2004 r.
25.11.2004 .

27/11/25
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Wstep

Zmiana(y)

74

Zrédto(a)

Spotkanie grupy

(Wydanie 16)operacyjnej

27/11/25

Swiatowego systemu
prognoz
obszarowych
(WAFSOPSG).
Migdzynarodowa
operacyjna grupa
powietrznych

Temat(y)

Uzupetnienie definicji ,,chmury o znaczeniu operacyjnym” oraz
»przewazajacej widzialnosci” i usunigcie definicji ,,obszaru serwisu
($wiatowy system prognoz obszarowych)”’; usuniecie wszystkich
wymagan STT; wprowadzenie wymagan dla procedur zabezpieczen
centrum doradczego do spraw pylu wulkanicznego (VAAC); eliminacja
potrzeby uzupetniania prognoz znaczacych zjawisk atmosferycznych;
wprowadzenie prognoz wysokos$ci standardowych pozioméw lotu WAFS;
eliminacja potrzeby wydawania specjalnych lotniskowych raportow
meteorologicznych (SPECI), gdy wydawane sa co p6t godziny rutynowe

obserwacji wulkandéwlotniskowe raporty meteorologiczne (METAR); uzupehienie

(IAVWOPSG).
Migdzynarodowy
zwigzek transportu
powietrznego
(IATA).

Sekretariat ICAO

raportowania porywow wiatru w lokalnej pracy biezacej i specjalnych
raportow, gdy zastosowane sg procedury zmniejszania hatasu;
uzgodnienie kryteridéw uzycia grupy zmian w TAF z tymi do wydania
SPECI; wprowadzenie stosowania warunkow do uzycia uniwersalne;j
postaci dwéjkowej do przedstawienia danych meteorologicznych (BUFR)
postaci kodu do rozpowszechniania METAR / SPECI i TAF na bazie
dwustronnej; wprowadzenie radaru nadzorujacego (SSR) w trybie S
potaczenia danych w automatycznych depeszach meteorologicznych;
wyeliminowanie prognozy odnoszacych si¢ do popiotu wulkanicznego i
cyklonoéw tropikalnych z SIGMET; wprowadzenie wymagania
dostarczania map w standardzie WAFS dla okres$lonych obszarow;
wprowadzenie zabezpieczenia zapobiegajacego modyfikacjom tresci
meteorologicznej prognoz WAFS; podniesienie na wyzszy poziom
zabezpieczen dla sprzyjania uzyciu prognoz WAFS; wyeliminowanie
frontéw przyziemnych, stref konwergencji i chmur innych niz CB z
prognoz wysokiego i $redniego poziomu SIGWX; doskonalenie czasu
publikacji prognoz SIGWX, zestrojenie formatu porad dotyczacych pytu
wulkanicznego z formatem porad dotyczacych cyklonow tropikalnych;
wprowadzenie kryterium odnoszacego si¢ do publikacji porad co do
cyklonow tropikalnych; uzupehienie porad dotyczacych cyklonow
tropikalnych o sze$ciogodzinne prognozy; zmiana definicji sasiedztwa;
rozszerzenie automatycznego powiadamiania o turbulencji; wprowadzenie
nowego wzorca depesz GAMET; rozszerzenie okresu waznosci depesz
TAF dla zaspokojenia wymagan dtugich lotéw transportowych;
wprowadzenie zabezpieczen dla graficznego SIGMET dla wszystkich
zjawisk; aktualizacja wzorca SIGMET dla ujecia chmur radioaktywnych;
wprowadzenie ,,tsunami” do ostrzezen lotniskowych; uzgodnienie
zabezpieczen Zalacznika 3 1 11 dotyczacych informacji
meteorologicznych dostarczanych do jednostek ruchu lotniczego;
uzupehienie kryteriow wiaczania SIGMET i TAF do VOLMET i D-
VOLMET; usunigcie osiagalnej doktadnos$ci obserwacji i pomiarow z
Dodatku A; aktualizacja pozadanej doktadnosci w Dodatku B oraz
uzupetnienia wydawnicze.

(xvii)

Przyjeta/zatwierdzona
Wazna od
Stosowana od
21.02.2007 r.
16.07.2007 r.
7.11.2007 r.
5.11.2008 .
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Przyj¢ta/zatwierdzona

Zmiana(y) Zrodto(a) Temat(y) Wazna od
Stosowana od
75 Grupa studyjna ds. Poprawka wprowadza postanowienia zwiazane z informacja SIGMET, 21.02.2010r.
(Wydanie 17)ostrzezen ostrzezeniami o uskoku wiatru, systemami zarzadzania jakoscia; 12.07.2010r.
meteorologicznych  usprawnienie poziomych, pionowych i czasowych rozdzielczosci dla 18.11.2010 .
(METWSG). prognoz WAFS i wprowadzenie klauzuli upowazniajacej do wdrozenia 15.11.2012r.
Spotkanie grupy usprawnionych prognoz WAFS chmur cumulonimbus, oblodzenia i
operacyjnej turbulencji; eliminacja standardowych komunikatow gtosowych
Swiatowego systemu dotyczacych pogody i umozliwienie dostarczania do kabiny statku
prognoz powietrznego graficznej informacji meteorologicznej; usprawnienie
obszarowych dostarczania informacji dotyczacej pytu wulkanicznego i toksycznych
(WAFSOPSG). srodkow chemicznych; obserwacje i prognozy dla lotniska umozliwiajace
Grupa studyjna ds. uzycie w pelni automatycznego systemu obserwacji w celu dostarczania
faczy lokalnych komunikatow i zastapienie km/h przez m/s w celu okreslania

meteorologicznych predkosci wiatru w jednostkach SI. Wprowadza takze znaczace poprawki
Migdzynarodowa  zwigzane z terminologia dotyczaca nawigacji opartej o charakterystyki
operacyjna grupa  (PBN) i operacyjnym wykorzystaniem sieci Internet.

powietrznych

obserwacji wulkanow

(IAVWOPSG).

Grupa studyjna ds.

obserwacji i prognoz

lotniskowych

(AMOFSG). Grupa

studyjna ds.

wykorzystania

Internetu dla potrzeb

lotnictwa
(AUOPISG). Grupa
studyjna ds.
specjalnych
warunkow
operacyjnych
wymaganej
charakterystyki
operacyjnej
(RNPSORSG).
76 Grupa zadaniowa ds. Poprawka do definicji ,,lotnisko zapasowe”; wyjasnienie terminologii 27.02.2013 .

(Wydanie 18)dziatan specjalnych uzytej do okreslenia biur meteorologicznych; poprawka do postanowien 15.07.2013 .
(SOTF). dotyczacych automatycznych systemoéw obserwacji meteorologicznych; 14.11.2013r.
Grupa studyjnads.  wyjasnienie wymaganej domeny (obszaru) do informowania o 13.11.2014r.
obserwacji i prognoz zachmurzeniu w lokalnych regularnych i szczeg6lnych komunikatach (dopkt2.3.1e)i
lotniskowych meteorologicznych; standaryzacja czasu realizacji dla wydania prognoz ~ 4.1.5.2 ¢) 1) Zatacznika
(AMOFSG). dla lotnisk (TAF); wlaczenie wymagania prognoz do startu na wszystkich 3)
Grupa studyjna ds.  lotniskach; poprawka do wymagan dotyczacych wymiany informacji
ostrzezen OPMET (METAR, SPECI, TAF i SIGMET) w zakresie wykorzystania
meteorologicznych  rozszerzonego jezyka znakowego (XML)/znakowego jezyka
(METWSG). geograficznego (GML); uproszczenie informowania o zasiggu

Migdzynarodowa  widzialnosci na drodze startowej zawierajace porownywalne wymagania
operacyjnagrupa  SPECI z kryteriami operacyjnymi uzywanymi w Zatgczniku 6 do

powietrznych Konwencji; usunigcie wymagania informowania o krysztatkach lodu;
obserwacji wulkanéwpoprawka do wymagania dotyczacego informowania o parametrach
(IAVWOPSG). meteorologicznych w komunikatach METAR/SPECI i komunikatach
Spotkanie grupy lokalnych w przypadku awarii automatycznych czujnikow (brak danych);
operacyjnej usunigcie wymagania dla informowania o pogodzie ubieglej w przypadku,
Swiatowego systemu gdy komunikaty SPECI sa wydawane wedtug decyzji Panstw; poprawka
prognoz do wymagania dotyczacego informowania o stanie morza umozliwiajaca
obszarowych przekazywanie alternatywnej informacji o wysokosci fali; dostosowanie
(WAFSOPSG). wymagan grup zmian w prognozie TAF do tych, ktore sa stosowane do

wydania komunikatu SPECI; poprawka do informacji SIGMET o
obserwowanej i prognozowanej intensywnosci burzy piaskowej/pytowe;j;
wyjasnienie dotyczace lokalizacji niebezpiecznych zjawisk w
dokumentacji informacji SIGMET;

(xviii) 27/11/25



Zalgcznik 3 — Stuzba meteorologiczna dla miedzynarodowej zeglugi powietrznej

Wstep

Zmiana(y)

Zrodlo(a) Temat(y)

Przyj¢ta/zatwierdzona
Wazna od
Stosowana od

T7-A

eliminacja odwotywania si¢ do natury uwolnienia materialow
radioaktywnych do atmosfery; usunigcie adresow stron internetowych w
odpowiednich ustaleniach; wprowadzenie wymagania monitorowania
potencjalnej aktywno$ci wulkanicznej przez zainteresowane Panstwa;
polepszenie wyjasnienia symboli dla wybuchu wulkanicznego i
materiatow radioaktywnych (o znaczacej pogodzie uzywane w
dokumentacji lotniczo-meteorologicznej); wigczenie powotania si¢ na
wiadomosci dla lotnictwa z obserwatorium wulkanicznego (VONA);
wlaczenie wymagania dotyczacego powiadamiania o ustaniu,
wstrzymaniu aktywno$ci wulkanicznej przez obserwatorium wulkaniczne
Panstwa; wprowadzenie w tabeli A2-1 koncepcji oszacowania pylu
wulkanicznego; wprowadzenie w Tabeli A6-1 koncepcji catkowitego FIR-
u lub catkowitego CTA pokrytego, zastonietego przez chmure pytu
wulkanicznego i innych nowych wymagan oraz odpowiednich
przyktadéw; wlaczenie ustalenia umozliwiajacego zalaczenie prognoz
temperatura/wiatr na specyficzne trasy; dodanie danych o wietrze i
temperaturze na poziomie lotu (FL)410 (175 hPa) i danych o wysokosci
geopotencjalnej na poziomie FL270 (300 hPa) i FL410 (175 hPa) w
prognozach siatkowych (prognozy numeryczne) przygotowywanych przez
centra $wiatowego systemu prognoz obszarowych (WAFCs); usuniecie
uwagi dotyczacej testowego charakteru prognoz siatkowych
pochodzacych ze $wiatowego systemu prognoz obszarowych (WAFS) dla
prognoz oblodzenia, turbulencji i chmur Cumulonimbus; i przeglad
wspotrzednych dhugoscei i szerokosci geograficznej rogdw (punktow
granicznych) map tworzonych z cyfrowych prognoz dostarczanych przez
WAFS dla ustalonych obszaréw pokrycia, zasiegu.

Spotkanie Sekcji Whprowadzenie cyfrowego formatu dla informacji doradczych o pyle

(Wydanie 19)(MET) Meteorologii wulkanicznym i cyklonach tropikalnych i informacji AIRMET oraz

77-B

78

(2014). dostarczania METAR/SPECI, TAF i SIGMET w formacie cyfrowym jako
zalecanej metody postepowania, wprowadzenie w WAFS informacji
prognostycznych o chmurach cumulonimbus, oblodzeniu i turbulencji
oraz dodatkowych pozioméw prognoz numerycznych WAFS, usunig¢cie
odwotan do systemdéw dystrybucji satelitarnej w miejscach o ustugach
opartych na Internecie, modyfikacja wymagan prognozy GAMET i
wyjasnienie wymagan oszacowywania zasiegu widzialnosci wzdtuz drogi
startowej, poprawki edytorskie.

Zespot zadaniowy ds.Zmiana dotyczaca stosowania globalnego formatu wymiany danych

tarcia (FTF) Panelu dotyczacych oceny stanu nawierzchni drogi startowej.

ds. projektowania i

operacji lotnisk

(ADOP).

Drugie spotkanie Wprowadzenie ustug informacji doradczej w zakresie pogody kosmicznej;

(Wydanie 20)Panelu poprawa dostarczania informacji SIGMET przez meteorologiczne biura

79

80

27/11/25

Meteorologicznego nadzoru (MWO); informacji o uwalnianiu materiatow radioaktywnych do
(METP/2). Dwunaste atmosfery; informacji SIGMET i AIRMET; modyfikacje reprezentacji
Spotkanie Grupy informacji w formacie IWXXM; kwalifikacje i kompetencije,
Studyjnej AISAIM  wyksztalcenie i szkolenie personelu meteorologicznego zajmujacego si¢
(AIS-AIMSG/12).  lotnictwem; oraz wynikajaca z tego zmiana dotyczaca zmiany odniesien
Sekretariat. zwigzanych ze $wiadczeniem ustug informacji lotniczej.
Czwarte spotkanie  Informacje SIGMET dotyczace emisji materiatow radioaktywnych do
Panelu atmosfery; lepsza harmonizacja informacji SIGMET; informacje doradcze
Meteorologicznego dotyczace pogody kosmicznej; informacje z rutynowych obserwacji na
(METP/4). lotniskach (METAR); informacje doradcze dotyczace cyklonéw
tropikalnych i powigzane informacje SIGMET; Model Wymiany
Informacji Meteorologicznej ICAO (IWXXM); migdzynarodowe
obserwacje wulkandw na lotach (IAVW); $wiatowy system prognoz
obszarowych (WAFS); specjalne raporty lotnicze dotyczace turbulencji;
system zarzadzania jakoscia; rozpowszechnianie AIRMET i GAMET;
Osme spotkanie 220. Odroczenie daty wejécia w zycie poprawki 77-B: Poprawka dotyczaca
sesji Rady ICAO.  stosowania globalnego formatu wymiany danych dotyczacych oceny
stanu nawierzchni drogi startowe;.

(xix)

22.02.2016 .
11.07.2016 .
10.11.2016 .

22.02.2016 .
11.07.2016 .
05.11.2020 .

07.03.2018 .
16.07.2018r.
08.11.2028 .

09.03.2020 .
20.07.2020 r.
05.11.2020 .
04.11.2021 .

19.07.2020 r.
30.08.2020 r.
04.11.2021 .
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Drugie spotkanie
Panelu

Zarzadzania
Informacja (IMP/2).
Piate spotkanie

(Wydanie 21)Panelu

Meteorologicznego
(METP/5).

System Zarzadzania Informacja (SWIM) i bezpieczenstwo informacji.

a) zrestrukturyzowany Zatacznik 3, ushugi informacji o pogodzie
kosmicznej, migdzynarodowy system obserwacji wulkanow (IAVW),
model wymiany informacji meteorologicznych ICAO (IWXXM),
Swiatowy system prognoz obszarowych (WAFS), definicja wladzy
meteorologicznej i wprowadzenie nowej definicji instytucji zapewniajacej
shuzby meteorologiczne; oraz

b) ilosciowe informacje o pyle wulkanicznym na dzien 26.11.2026 r.

18.03.2024 r.
22.02.2024 .
28.11.2024r.

02 04.2025 .
04.08.2025 .
27.11.2025r.
26.11.2026 .

27/11/25

(xx)






MIEDZYNARODOWE NORMY
I ZALECANE METODY POSTEPOWANIA

ROZDZIAL 1. DEFINICJE

Uwaga 1. — Oznaczenie (RR) w niniejszych definicjach wskazuje, ze definicja zostala zaczerpnigta z przepisow
Migdzynarodowego Zwigzku Telekomunikacyjnego (Radio Regulation of the International Telecommunication Union)
(patrz ,,Podrecznik dot. wymagan dla widma czestotliwosci radiowych dla lotnictwa cywilnego” wraz z
oswiadczeniem zatwierdzonej polityki ICAO, Doc 9718) (,, Handbook on Radio Frequency Spectrum Requirements for
Civil Aviation” including statement of approved ICAO policies, Doc 9718).

Uwaga 2. — Niniejsze normy i zalecane metody postegpowania nalezy stosowac w polgczeniu z Procedurami
dla Sfuzb Zeglugi Powietrznej — Meteorologia (PANS-MET, Doc 10157).

1.1 Definicje

Jesli w normach i zalecanych metodach postepowania dla stuzby meteorologicznej dla migdzynarodowej zeglugi
powietrznej sg uzywane ponizsze terminy, majg one nastepujace znaczenie:

Aspekty czynnika ludzkiego/Human Factors principles. Zasady stosowane w lotniczych procesach
projektowania, certyfikacji, szkolenia, operacji i dzialalnos$ci eksploatacyjnej, zmierzajace do bezpiecznego
wspoéldziatania miedzy cztowiekiem i innymi sktadowymi systemu, poprzez odpowiednie uwzglednienie
mozliwos$ci cztowieka.

Automatyczne zaleine dozorowanie — kontrakt (ADS-C)/Automatic dependent surveillance — contract (ADS-
C). Sposob, za pomoca ktorego bedzie dokonywana wymiana informacji zgodnie z warunkami kontraktu
ADS-C migdzy systemem naziemnym a statkiem powietrznym, wykorzystujac tacze transmisji danych, z
okresleniem sytuacji, w ktérych meldunki ADS-C beda nadawane oraz jakie dane beda w tych meldunkach
Zzawarte.

Uwaga. — Skrocone okreslenie ,,ADS contract” jest powszechnie uzywane w odniesieniu do zdarzen kontraktu
ADS, kontraktu okresowego ADS lub stanu awaryjnego.

Biuletyn meteorologiczny/Meteorological bulletin. Tekst zawierajacy informacje meteorologiczne, poprzedzony
odpowiednim nagtowkiem.

Biuro meteorologiczne/Meteorological office. Biuro wyznaczone do zapewnienia stuzby meteorologicznej dla
migdzynarodowej zeglugi powietrznej.

Centrum doradcze ds. cyklondw tropikalnych (TCAC)/Tropical cyclone advisory centre (TCAC). Centrum
meteorologiczne wyznaczone w regionalnym porozumieniu zeglugi powietrznej w celu dostarczania
informacji konsultacyjnej do meteorologicznych biur nadzoru, $wiatowych osrodkéw prognoz obszarowych
oraz mi¢dzynarodowych bankéw danych OPMET dotyczacej potozenia, prognozy kierunku i predkosci
przemieszczania si¢ oraz maksymalnego wiatru przyziemnego i cisnienia w centrum cyklonu.

Centrum pogody kosmicznej (SWXC). Space weather centre (SWXC). Globalne lub regionalne centrum
wyznaczone przez ICAO do monitorowania i dostarczania informacji doradczych na temat zjawisk
pogodowych w przestrzeni kosmicznej, ktére moga mie¢ wplyw na tacznos$¢ radiowa o wysokiej
czestotliwoscei, taczno$¢ satelitarng, systemy nawigacji i nadzoru oparte na GNSS i/lub mogg stwarzaé
zagrozenie promieniowaniem dla pasazerow samolotéw, w ramach ustugi informacji o pogodzie kosmiczne;.

Uwaga. — Regionalne centrum wyznaczone przez ICAO wspiera centra globalne w wypetnianiu ich obowigzkow.

Chmury o znaczeniu operacyjnym/Cloud of operational significance. Chmury o podstawie ponizej 1500 m
(5000 ft) lub ponizej najwyzszej minimalnej wysokosci sektorowej, ktorakolwiek z nich jest wigksza, lub
chmura cumulonimbus lub cumulus wiezowy, wystepujace na dowolnej wysokosci.
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Cyklon tropikalny/Tropical cyclone. Ogélny termin dotyczacy cyklonu niefrontowego, w skali synoptycznej,
powstajacego nad oceanami w strefie zwrotnikowej lub podzwrotnikowej, z uporzadkowana konwekcjg i
rozwinigta cyrkulacja cykloniczng wiatru przyziemnego.

Czlonek zalogi statku powietrznego/Flight crew member. Czlonek zatogi posiadajacy licencjg, ktoremu
powierzono petnienie obowigzkow istotnych dla prowadzenia statku powietrznego w czasie trwania lotu.

Dane w wezlach siatki w postaci cyfrowej/Grid point data in digital form. Komputerowo przetworzone dane
meteorologiczne dla zbioru punktow regularnie rozmieszczonych na mapie przygotowane do transmisji z
komputera meteorologicznego do innego komputera w formie kodu odpowiedniego do zautomatyzowanego
wykorzystania.

Uwaga. — W wigkszosci przypadkow tego typu dane sq transmitowane kanatami telekomunikacyjnymi o sredniej
lub duzej predkosci przesylania.

Informacja SIGMET/SIGMET information. Informacja wydana przez meteorologiczne biuro nadzoru,
dotyczaca okreslonych zjawisk meteorologicznych wystgpujacych lub mogacych wystapi¢ na okreslonej
trasie i innych zjawisk w atmosferze, ktore mogg mie¢ wplyw na bezpieczenstwo statkdw powietrznych.

Instytucja zapewniajgca stuiby meteorologiczne/Meteorological service provider. Podmiot wyznaczony, w
imieniu Umawiajacego si¢ Panstwa, do zapewniania stuzb meteorologicznych dla migdzynarodowej zeglugi
powietrznej.

Komunikat meteorologiczny/Meteorological report. Zestawienie obserwowanych warunkdéw meteorologicznych
odnoszacych si¢ do okreslonego miejsca i czasu.

Komunikat z powietrza/Air-raport. Komunikat ze statku powietrznego w locie, przygotowany zgodnie z
wymaganiami dotyczacymi podawania danych pozycyjnych, operacyjnych i/lub meteorologicznych.
Uwaga. — Szczegdty dotyczqgce postaci AIREP sq podane w PANS-ATM (Doc 4444).

Konsultacja/Consultation. Uzyskanie informacji od meteorologa lub osoby posiadajacej odpowiednie
kwalifikacje o wystgpujacych i/lub przewidywanych warunkach meteorologicznych dotyczacych operacji
lotniczych; dyskusja zawierajaca odpowiedzi na pytania.

Kontrola jakosci/Quality control. Czg$¢ zarzadzania jakoScig ukierunkowana na spelnienie wymagan jakosSci
(1SO 9000%).

Lotnicza stacja telekomunikacyjna/Aeronautical telecommunication station. Stacja wykorzystywana w
lotniczej shuzbie telekomunikacyjne;j.

Lotnisko/Aerodrome. Powierzchnia na ziemi lub wodzie (wlacznie z budynkami, urzadzeniami i innym
wyposazeniem) przeznaczona w calosci lub w cze$ci do wykorzystania dla potrzeb przylotow, odlotow i
naziemnego ruchu statkéw powietrznych.

Lotnisko zapasowe/Alternate aerodrome. Lotnisko, na ktore statek powietrzny moze lecie¢, jezeli nie jest
mozliwe lub celowe wykonywanie lotu do lotniska zamierzonego ladowania lub wykonanie na nim
ladowania, na ktorym sa dostgpne niezbedne stuzby i wyposazenie oraz moga by¢ spelnione wymagania
operacji lotniczych i ktore funkcjonuje operacyjnie w przewidywanym czasie wykorzystania. Lotniska
zapasowe dziela si¢ na:

Zapasowe po starcie (Take-off-alternate). Lotnisko zapasowe, na ktorym statek powietrzny méglby ladowac,
jezeli byloby to konieczne, wkrotce po starcie, a nie jest mozliwe wykorzystanie lotniska startu;

Zapasowe na trasie (En-route alternate). Lotnisko, na ktorym statek powietrzny méogiby ladowac, jezeli bytoby
to konieczne, w sytuacji zmian na trasie;

Zapasowe docelowe (Destination alternate). Lotnisko zapasowe, na ktdre statek powietrzny moze lecieé, jezeli
ladowanie na lotnisku zamierzonego ladowania stanie si¢ niemozliwe lub niecelowe.

Uwaga. — Lotnisko, z ktorego nastgpi odlot, moze by¢ rowniez lotniskiem zapasowym na trasie lub zapasowym
docelowym w danym locie.

Lotnicza stacja meteorologiczna/Aeronautical meteorological station. Stacja wyznaczona do wykonywania
obserwacji i komunikatow meteorologicznych do uzycia w miedzynarodowej zegludze powietrzne;j.
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Lotniskowa tabela klimatologiczna/Aerodrome climatological Tabela. Tabela zawierajaca dane statystyczne na
temat obserwowanej czgstotliwosci wystgpowania jednego lub wigkszej liczby elementéw meteorologicznych
na lotnisku.

Lotniskowe biuro meteorologiczne/Aerodrome meteorological office. Biuro wyznaczone do zapewnienia stuzby
meteorologicznej dla lotnisk obstugujacych migdzynarodowsa zegluge powietrzna.

Lotniskowe zestawienia klimatologiczne/Aerodrome climatological summary. Zwarty opis okreslonych
elementow meteorologicznych na lotnisku wykonany w oparciu o dane statystyczne.

Mapa prognostyczna/Prognostic chart. Przedstawiona graficznie na mapie prognoza okre$lonego elementu(ow)
meteorologicznego(ych), na okre§lony czas lub okres dla okreslonej powierzchni lub fragmentu przestrzeni
powietrznej.

Meteorologiczne biuro nadzoru/Meteorological watch office. Biuro wyznaczone do dostarczania informacji
dotyczacych wystepowania lub prognozowanego wystepowania na trasie lotu okreslonej pogody i innych
zjawisk w atmosferze, ktore moga mie¢ wptyw wewnatrz jego okreslonego obszaru odpowiedzialnosci na
bezpieczenstwo statkow powietrznych.

Minimalna wysokos¢ sektorowa/Minimum sektor altitude (MSA). Najnizsza dopuszczalna wysokos¢
bezwzgledna, ktéra zapewni minimalne przewyzszenie wynoszace 300 m (1000 ft) nad wszystkimi
obiektami, znajdujacymi si¢ w obszarze sektora okregu o promieniu 46 km (25 NM), ktorego srodek znajduje
si¢ w punkcie odniesienia lotniska (ARP) lub punkcie odniesienia heliportu (HRP).

Nadzdr operacyjny/Operational control. Sprawowanie wtadzy nad rozpoczegciem, kontynuacja, zmiang kursu
oraz zakonczeniem lotu w interesie bezpieczenstwa statku powietrznego oraz regularnosci i wydajno$ci
operacji lotniczej.

Obserwacja (meteorologiczna)/Observation (meteorological). Oszacowanie jednego lub wiecej elementéw
meteorologicznych.

Obserwacja ze statku powietrznego/Aircraft observation. Oszacowanie jednego lub kilku elementéw
meteorologicznych, wykonane ze statku powietrznego podczas lotu.

Obszar kontrolowany/Control area. Przestrzen powietrzna kontrolowana, rozciagajaca sie w gore od okreslonej
granicy nad ziemig.

Odprawa (meteorologiczna)/Briefing. Ustny opis wystepujacych i/lub prognozowanych warunkow
meteorologicznych.

Operator/Operator. Osoba, organizacja lub przedsiebiorstwo zajmujace si¢ lub zamierzajace zajmowaé si¢
wykonywaniem operacji lotniczych.

Osrodek informacji powietrznej/Flight information centre. Organ ustanowiony w celu zapewnienia stuzby
informacji powietrznej i stuzby alarmowe;.

Organ/wieza kontroli lotniska/Areodrome control tower. Organ ustanowiony do zapewnienia stuzby kontroli
ruchu lotniczego dla ruchu lotniskowego.

Osrodek kontroli obszaru/Area control centre. Organ ustanowiony do zapewnienia shuzby kontroli ruchu
lotniczego —— w odniesieniu do lotéw kontrolowanych w podlegtych mu obszarach kontrolowanych.

Organ kontroli zblizania/Approach control unit. Organ ustanowiony do zapewnienia stuzby kontroli ruchu
lotniczego w odniesieniu do kontrolowanych lotéw statkéw powietrznych, przylatujacych lub odlatujacych z
jednego lub wiecej lotnisk.

Organ stuib poszukiwania i ratownictwa/Serach and rescue services unit. Ogdlny termin, mogacy, w
zaleznosci od okoliczno$ci, oznacza¢ centrum koordynacji poszukiwania 1 ratownictwa, centrum
poszukiwania i ratownictwa nizszego szczebla lub posterunek alarmowy.

Organ stuib ruchu lotniczego/Air traffic services unit. Wyrazenie ogolne, oznaczajace zaroOwno organ kontroli
ruchu lotniczego, organ informacji powietrznej jak i biuro odpraw zatog.

Organ stuzb ruchu lotniczego/Air traffic services unit. Wyrazenie ogélne, oznaczajgce zarowno organ kontroli
ruchu lotniczego, organ informacji powietrznej jak i biuro odpraw zalog.

Organ stuzb ruchu lotniczego/Air traffic services unit. Wyrazenie ogdlne, oznaczajgce zardOwno organ kontroli
ruchu lotniczego, organ informacji powietrznej jak i biuro odpraw zalog.
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Organ stuib ruchu lotniczego/Air traffic services unit. Wyrazenie og6lne, oznaczajace zarowno organ kontroli
ruchu lotniczego, organ informacji powietrznej jak i biuro odpraw zalog.

Osrodek koordynacji poszukiwania i ratownictwa/Rescue coordination centre. Organ odpowiedzialny za
sprawne organizowanie stuzb wykonujacych poszukiwanie i ratownictwo oraz koordynowanie dziatan
poszukiwawczo-ratowniczych w rejonie poszukiwania i ratownictwa.

Paristwowe obserwatorium wulkanéw/State volcano observatory. Obserwatorium wulkandw wyznaczone w
regionalnym porozumieniu zeglugi powietrznej w celu monitorowania aktywnosci lub potencjalnej
aktywnosci wulkanow na obszarze Panstwa oraz do przekazywania informacji o aktywnosci wulkanu i/lub
pytu wulkanicznego w atmosferze.

Poziom/Level. Wyrazenie ogélne, odnoszace si¢ do pozycji statku powietrznego w locie w plaszczyznie
pionowej i oznaczajace zarowno wysoko$¢ wzgledng, wysokos¢ bezwzgledna, jak i poziom lotu.

Poziom lotu/Flight level. Powierzchnia o stalym cisnieniu atmosferycznym, odniesiona do powierzchni o
cisnieniu rownym 1013,2 hektopaskala (hPa) i oddzielona od innych takich powierzchni okreslonymi
przedzialami cis$nienia.

Uwaga 1. — Wysokosciomierz barometryczny wyskalowany wedlug atmosfery wzorcowej (Standard Atmosphere):
a) przy nastawieniu na QNH — bedzie wskazywaé wysokosé bezwzgledng,
b) przy nastawieniu na QFE — bedzie wskazywacé wysokos¢ wzgledng nad poziomem odniesienia QFE,
C) przy nastawieniu na cisnienie 1013,2 hPa — moze by¢ wykorzystany do okreslenia poziomow lotu.
Uwaga 2. — Terminy ,,wysokoS¢ wzgledna” i ,,wysokos¢ bezwzgledna”, uzyte w Uwadze 1, oznaczajq
wysokosci uzyskane z pomiaru cisnienia, a nie wysokosci geometryczne wzgledne i bezwzgledne.

Poziom przelotu/Cruising level. Poziom utrzymywany podczas znacznej czgsci lotu.

Prognoza/Forecast. Zestawienie przewidywanych warunkéw meteorologicznych na okreslony czas lub przedziat
czasu, w okreslonym obszarze lub czeSci przestrzeni powietrznej.

Punkt odniesienia lotniska/Aerodrome reference point. Punkt okreslajacy geograficzng lokalizacje¢ lotniska.

Regionalne porozumienie Zeglugi powietrznej/Regional air navigation agreement. Porozumienie
zaakceptowane przez Radg ICAO, zwykle za rada regionalnego posiedzenia w sprawie zeglugi powietrzne;.

Rejon informacji powietrznej/Flight information region. Przestrzen powietrzna o okreslonych rozmiarach, w
ktorej jest zapewniona stuzba informacji powietrznej i stuzba alarmowa.

Ruchoma stuzba lotnicza (RR S1.32)/Aeronautical mobile service (RR S1.32). Stuzba ruchoma miedzy stacjami
lotniczymi a stacjami poktadowymi lub migdzy stacjami poktadowymi, w ktorej moga uczestniczy¢ stacje
statkow ratowniczych. W stuzbie tej mogg by¢ wykorzystywane radiolatarnie wskazujace miejsce zagrozenia,
pracujace na czgstotliwosciach uzywanych w niebezpieczenstwie i sytuacjach zagrozenia.

Satelita meteorologiczny/Meteorological satellite.  Sztuczny satelita Ziemi wykonujacy obserwacje
meteorologiczne i przekazujacy je na Ziemig.

Stala stuiba lotnicza (AFS)/Aeronautical Fixed Service (AFS). Stuzba telekomunikacyjna migdzy okreslonymi
punktami statlymi, przeznaczona glownie do zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi powietrznej oraz
regularnego, sprawnego i ekonomicznego dziatania stuzb lotniczych.

Stata telekomunikacyjna sie¢ lotnicza (AFTN)/Aeronautical fixe telecommunicationnetwork (AFTN).
Ogolnoswiatowy system statych tacz lotniczych, stanowiacy cze$¢ stalej stuzby telekomunikacji lotniczej,
przeznaczony do wymiany depesz i/lub danych cyfrowych pomigdzy stalymi telekomunikacyjnymi stacjami
lotniczymi, posiadajacymi identyczne lub zgodne charakterystyki.

Statek powietrzny/Aircraft. Kazde urzadzenie, ktore moze uzyskiwa¢ no$no$¢ w atmosferze z oddziatywan
powietrza, innych niz pochodzace z oddziatywan powietrza na powierzchni¢ ziemi.
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Strefa przyziemienia/Touchdown zone. Czg¢$¢ drogi startowej polozona za progiem, przeznaczona do pierwszego
zetknigcia si¢ ladujacych samolotoéw z nawierzchnig drogi startowe;.

System ostrzegania przed pylem wulkanicznym/International Airways volcano watch (IAVW).
Migdzynarodowe porozumienie dotyczace monitorowania aktywno$ci wulkanicznej i dostarczania do statkow
powietrznych informacji, prognoz i ostrzezen o pyle wulkanicznym w atmosferze.

Uwaga. — IAVW jest oparte na wspélpracy lotniczych i poza lotniczych jednostek operacyjnych,
wykorzystujgcych informacje pochodzqce z obserwacji zrodel oraz z sieci obserwacji, ktore sq dostarczane
przez poszczegolne Panstwa. Powyzsze dziatania sq koordynowane przez ICAO, we wspolpracy z innymi
zainteresowanymi organizacjami miedzynarodowymi.

Swiatowy Osrodek Prognoz Obszarowych (WAFC)/World area forecast centre (WAFC). Osrodek
meteorologiczny wyznaczony do przygotowywania i dostarczania w skali globalnej bezposrednio do Panstw
prognoz istotnych zjawisk pogody i prognoz dla gdrnych pozioméw atmosfery, w postaci cyfrowej z
wykorzystaniem ustug internetowych statej stuzby lotniczej.

Ustuga informacji o pogodzie kosmicznej. Space weather information service. Globalnie skoordynowana
ustuga, w ramach ktorej centra pogody kosmicznej dostarczajg informacji na temat zjawisk pogody
kosmicznej, ktéore moga mie¢ wplyw na systemy taczno$ci, nawigacji i nadzoru i/lub moga stwarzaé
zagrozenie promieniowaniem dla 0sob przebywajacych na poktadzie statkdw powietrznych.

VOLMET/VOLMET. Informacja meteorologiczna dla statkéw powietrznych w locie.

Lgcze danych VOLMET (D-VOLMET)/Data link-VOLMET (D-VOLMET). Dostarczanie aktualnych regularnych
komunikatéw meteorologicznych (METAR), komunikatéw specjalnych dla lotniska (SPECI), prognoz dla
lotniska (TAF), informacji SIGMET, informacji specjalnych z powietrza nie uwzglgdnionych w SIGMET
oraz, jesli sa dostgpne, informacje AIRMET, poprzez tacze danych.

Audycja VOLMET/ VOLMET broadcast. Dostarczanie aktualnych komunikatéw METAR, SPECI, TAF oraz
SIGMET, poprzez ciggte i powtarzalne nadawanie transmisji fonicznej.

Widzialnosé/Visibility. Widzialno$é dla celow lotniczych jest wigksza od:

a) najwickszej odleglosci, z jakiej czarny obiekt o okre§lonych rozmiarach, umieszczony przy
powierzchni Ziemi jest widoczny i rozpoznawalny, gdy jest obserwowany na jasnym tle;

b) najwiekszej odleglosci, z jakiej $wiatta o intensywnosci $wiecenia 1 000 kandeli sg widoczne i
rozpoznawalne na nieo§wietlonym tle.

Uwaga. — Te dwie odleglosci bedg mialy rozne wielkosci w powietrzu o danym wspotczynniku ekstynkcji, i ta
druga b) zmienia si¢ wraz z oswietleniem tia. Pierwsza a) reprezentuje widzialnosé¢ meteorologiczng (MOR).

Wiadza Meteorologiczna/Meteorological authority. Podmiot tworzacy w imieniu Umawiajacego si¢ Panstwa
warunki do zapewnienia stuzb meteorologicznych dla migdzynarodowej zeglugi powietrznej oraz
zapewniajaca regulacje¢ 1 nadzor nad stuzbami meteorologicznymi.

Wiasciwa wladza ATS/Appropriate ATS authority. Odpowiednia wladza wyznaczona przez Panstwo,
odpowiedzialna za zapewnienie stuzb ruchu lotniczego w danej przestrzeni powietrznej.

Wysokos¢ wzgledna/(Height). Odleglo$¢ pionowa poziomu, punktu lub przedmiotu rozpatrywanego jako punkt,
mierzona od okreslonego poziomu odniesienia.

Zasiegg widzialnosci wzdtuz drogi startowej (RVR)/Runway visual range (RVR). Zakres odleglosci, w ktorej

pilot statku powietrznego znajdujacego si¢ na linii srodkowej drogi startowej, moze zobaczy¢ oznakowanie
nawierzchni drogi startowej, Swiatta krawedziowe lub §wiatla linii sSrodkowej drogi startowe;.
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Zapewnienie jakosci/Quality assurance. Cz¢$¢ zarzadzania jakoscia ukierunkowana na dostarczenie
potwierdzenia, ze wymagania jakosci zostang spetnione (ISO 9000%).

Zarzgdzanie jakoscig/Quality management. Skoordynowane dziatania do kierowania organizacja i jej
nadzorowania w odniesieniu do jakosci (ISO 9000%).

* 1SO Standard 9000 — Quality Management Systems — Fundamentals and Vocabulary.
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1.2 OkreSlenia uzywane W ograniczonym znaczeniu

W niniejszym Zaltaczniku nastgpujace okreslenia sa uzywane w podanym nizej ograniczonym znaczeniu:

a)
b)

c)

d)

,,zapewni¢” / , provide” — jest uzywane jedynie w zwigzku z zapewnieniem stuzby;

,»wydanie” / ,issue” — jest uzywane jedynie w przypadku, kiedy obowigzek rozszerza si¢ w szczegodlnosci na
przesytanie informacji uzytkownikom;

,udostepni¢” / ,make available” — jest uzywane jedynie w przypadkach, kiedy obowigzek konczy si¢ w
momencie umozliwienia uzytkownikowi dostgpu do informacji; oraz

,,dostarczy¢” / . supply” — jest uzywane jedynie w przypadkach, gdy stosuje si¢ pkt ¢) lub d).

1-7 27/11/25






ROZDZIAL 2. POSTANOWIENIA OGOLNE

Uwaga wstgpna 1. — Ustala sig, Ze postanowienia niniejszego Zalgcznika odnosnie informacji
meteorologicznych sq podstawq zalozenia, ze obowigzkiem Umawiajqcych si¢ Panstw jest dostarczenie, zgodnie z
Artykutem 28 Konwencji, informacji meteorologicznych, a odpowiedzialnos¢ za wykorzystanie takich informacji
spada na uzytkownika.

Uwaga wstepna 2. — Konwencja o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym przypisuje Panstwu rejestracji
prawo lub obowiqzek realizacji okreslonych funkcji. W Rezolucji A23-13 Zgromadzenie uznaje, ze Panstwo rejestracji
moze nie by¢ zdolne do wiasciwego wypelnienia tych obowigzkow, w przypadku gdy statek powietrzny jest
wypozyczony, czarterowany lub wymieniony — w szczegolnosci bez zalogi — przez uzytkownika statku powietrznego
innego Panstwa. W takich przypadkach Konwencja moze nie w pelni okresla¢ prawa i obowiqzki uzytkownika danego
Panstwa, az do wejscia w zycie Artykulu 83 bis. Rada zaleca, aby jesli w opisanych wyzej okolicznosciach, Panstwo
rejestracji znajduje sie w sytuacji, w ktorej wilasciwe wypelnienie funkcji przypisanych im przez Konwencje jest
niemozliwe, to przekazuje ono Panstwu uzytkownika, po uzyskaniu jego akceptacji, te funkcje Panstwa rejestracyi,
ktore mogq by¢ wiasciwie wypelnione przez Panstwo uzytkownika. Zrozumialym bylo, ze do czasu wejscia w zZycie
Artykutu 83 bis Konwencji, powyzsze dziatanie bedzie tylko sprawg wygody i nie wplynie na postanowienia
Konwencji Chicagowskiej, okreslajgcej obowiqzki Panstwa rejestracji, ani na obowiqzki zadnego innego Parnstwa.
Poniewaz Artykut 83 bis Konwencji wszedl w Zycie 20 czerwca 1997 r, to powyzsze porozumienia dotyczqgce
przekazywania funkcji bedg obowigzywacé w odniesieniu do Umawiajgcych si¢ Panstw, ktore ratyfikowaly odpowiedni
Protokot (Doc 9318) jako wykonanie warunkow okreslonych w Artykule 83 bis.

Uwaga wstepna 3. — W przypadku przewozow miedzynarodowych wykonywanych wspolnie statkami
powietrznymi, z ktorych nie wszystkie sq zarejestrowane w jednym Panstwie, niniejszy Zalqcznik nie przeszkadza
zainteresowanym Panstwom zawieraé porozumienia dotyczqcego wspolnego wykonywania funkcji, natozonych na
Panstwo rejestracji postanowieniami niniejszego Zatgcznika.

2.1 Cel, znaczenie i postanowienia ogo6lne dotyczace stuzby meteorologicznej

2.1.1 Celem stuzby meteorologicznej dla miedzynarodowej zeglugi powietrznej jest udzial w zapewnieniu
bezpieczenstwa, regularnosci i efektywnos$ci migdzynarodowej zeglugi powietrzne;j.

2.1.2 Cel jest osiagany przez dostarczenie, nastepujacym uzytkownikom: operatorzy, zatogi lotnicze, organy
shuzb ruchu lotniczego, organy stuzb poszukiwania i ratownictwa, zarzadzajacy lotniskami oraz inni zainteresowani
dziatalnos$cig lub rozwojem migdzynarodowej zeglugi powietrznej, informacji meteorologicznych potrzebnych do
wykonywania ich funkcji.

2.1.3 Kazde Umawiajgce si¢ Panstwo ustala stuzbg meteorologiczna, ktora bedzie zapewniana do zaspokajania
potrzeb migdzynarodowej zeglugi powietrznej. To ustalenie musi by¢ wykonane zgodnie z postanowieniami
niniejszego Zalacznika i zgodnie z regionalnymi porozumieniami zeglugi powietrznej; musi ono zawiera¢ ustalenie
stuzby meteorologicznej, ktora bedzie zapewniana migdzynarodowej zegludze powietrznej nad wodami
mi¢dzynarodowymi i nad innymi obszarami lezacymi poza terytorium danego Panstwa.

2.1.4 Kazde Umawiajace si¢ Pafstwo wyznacza podmiot, zwana dalej Wiadzg Meteorologiczna, ktory w jego
imieniu stwarza warunki do zapewnienia stuzb meteorologicznych dla migdzynarodowej zeglugi powietrzne;j.
Szczegoty dotyczace wyznaczonej Wiadzy Meteorologicznej sa zawarte w krajowym AIP, zgodnie z Zatacznikiem 15
ICAQO, Rozdziat 5.
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2.1.5 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo wyznacza podmiot (lub kilka podmiotéw), zwany dalej Instytucja
zapewniajacg shuzby meteorologiczne, ktéra w imieniu Umawiajgcego si¢ Panstwa zapewnia stuzby meteorologiczne
dla miedzynarodowej zeglugi powietrznej. Szczegbtowe informacje na temat wyznaczonej (wyznaczonych) Instytucji
zapewniajacych stuzby meteorologiczne zamieszcza si¢ w AIP, zgodnie z Zatacznikiem 15, Rozdziat 5.

Uwaga. — Szczegolowe specyfikacje dotyczgce prezentacji i tresci AIP znajdujg sie w Procedurach stuzb
zeglugi powietrznej — Zarzadzanie informacjg lotnicza (PANS-AIM, Doc 10066), Zatgcznik 2.

2.1.6 Wiadza meteorologiczna zapewnia ze, wyznaczona Instytucja zapewniajgca shuzby meteorologiczne
spelnia wymagania Swiatowej Organizacji Meteorologicznej (WMO — World Meteorological Organization), pod
wzgledem kwalifikacji, kompetencji, wyksztalcenia oraz szkolenia personelu meteorologicznego $wiadczacego ustugi
dla migdzynarodowej zeglugi powietrznej.

Uwaga. — Wymagania dotyczqgce kwalifikacji i szkolenia personelu meteorologicznego w zakresie meteorologii
lotniczej zawarte sq w publikacji Technical Regulations (WMO-No. 49), Volume | — General Meteorological
Standards and Recommended Practices, Part V — Qualifications and Competencies of Personnel Involved in the
Provision of Meteorological (Weather and Climate) and Hydrological Services, Part VI — Education and Training of
Meteorological Personnel, and Zafgcznik A — Basic Instruction Packages.

2.2 Dostarczanie, wykorzystanie, zarzadzanie jako$cia oraz interpretacja
informacji meteorologicznych

2.2.1 W sprawach wptywajacych na zapewnienie stuzby meteorologicznej dla migdzynarodowej zeglugi
powietrznej sg utrzymane $ciste kontakty miedzy dostarczajgcymi informacje meteorologiczng i jej uzytkownikami.

2.2.2 Wladza Meteorologiczna zapewni, ze wyznaczona Instytucja zapewniajaca stuzby meteorologiczne,
wymieniona pkt 2.1.5 ustanowi i zapewni funkcjonowanie wlasciwie zorganizowanego systemu jakosci, sktadajacego
sie z procedur, procesow i zasobow niezbednych dla zapewnienia wysokiej jakosci informacji meteorologicznych
dostarczanych uzytkownikom wymienionym w pkt 2.1.2.

2.2.3 Zalecenie. — Ustanowiony system jakosci, o ktorym mowa w pkt 2.2.2, powinien spetniaé standardy
Miedzynarodowej Organizacji Standaryzacyjnej (ISO) 9000 i by¢ zatwierdzony przez upowazniong organizacje.

Uwaga. — Standardy jakosciowe Migdzynarodowej Organizacji Standaryzacyjnej (ISO) 9000 podajg
podstawowe ramy dla rozwoju programu zapewnienia jakosci. W celu osiggniecia skutecznosci szczegoly programu
zapewnienia jakoSci powinny zosta¢ okreslone przez kazde Panstwo. Przewaznie sq one specyficzne dla kazdego
Panstwa. Wskazowki dotyczgce wykonania i wprowadzenia programu zapewnienia jakosci zawarte sq w Manual on
the Quality Management System for Provision of Meteorological Sernice to International Air Navigation (Doc 9873).

2.2.4 Zalecenie. — System jakosci powinien zapewnié¢ uzytkownikom zgodno$é¢ dostarczonej informacji
meteorologicznej z wymaganiami panstwowymi pod wzgledem odniesienia geograficznego i przestrzennego,
postaci/formatu, zawartosci, czasu i czestotliwosci rozpowszechniania, okresu waznosci, a takze dokladnosci
pomiarow, obserwacji i prognoz. Gdy system jakosci wskazuje, Ze informacje meteorologiczne dostarczane
uzytkownikom nie spetniajq okreslonych wymagan i procedury automatycznej korekcji bledu nie majq zastosowania,
takie informacje nie powinny by¢ przekazane uzytkownikom, dopoki nie zostang zatwierdzone przez ich wytworce.

Uwaga. — Wymagania dotyczqce geograficznego i przestrzennego okreslenia formatu i zawartosci, czasu i
czestotliwosci rozpowszechniania, okresu waznosci informacji meteorologicznej dostarczonej uzytkownikom lotniczym
sq zawarte w rozdziatach 3, 4, 6, 7, 8, 9 i 10 niniejszego Zalgcznika, Rozdziatach 2, 4, 5, 6, 7, 8 i 9 PANS-MET (Doc
10157) i w odpowiednich regionalnych planach zeglugi powietrznej. Informacje dotyczqce doktadnosci pomiarow,
obserwacji i prognoz, zostaly zawarte odpowiednio w zalqcznikach A i B do PANS-MET.
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2.2.5 Zalecenie. — W zakresie wymiany informacji meteorologicznej do celow operacyjnych, system jakosci
powinien zawiera¢ procedury weryfikacji i walidacji oraz srodki do monitorowania dotrzymywania ustanowionych
harmonograméw transmisji dla pojedynczych informacji i/lub biuletynéw wymaganych do wymiany i czasdw ich
zgloszenia do transmisji. System jakosci powinien mie¢ mozliwos¢ wykrycia przekroczenia czasu przekazania
informacji i biuletynow, ktére majq byé odebrane.

Uwaga. — Wymagania dotyczgce wymiany informacji meteorologicznej dla celow operacyjnych, sq zawarte w
Rozdziale 11 niniejszego Zalqcznika oraz w Rozdziale 10 PANS-MET (Doc 10157).

2.2.6 Wykazanie zgodnosci stosowanego systemu jakosci odbywa sie na podstawie audytu. Jezeli zostanie
zidentyfikowana niezgodno$¢ systemu, podejmowane sg dziatania aby ustali¢ i poprawi¢ przyczyng. Wszystkie
obserwacje kontrolne sg potwierdzane i wiasciwie dokumentowane.

2.2.7 Ze wzglgdu na zmiennos$¢ elementéw meteorologicznych w czasie i przestrzeni, niedoskonatosci metod
obserwacyjnych i ograniczenia wynikajace z definicji niektérych elementéw, konkretne wartosci ktoregokolwiek z
elementow podane w komunikacie s3 rozumiane przez odbiorce¢ jako najlepsze przyblizenie do rzeczywistych
warunkow w czasie obserwacji.

Uwaga. — Wskazowki dotyczgce operacyjnie pozgdanej doktadnosci pomiarow lub obserwacji podane zawarte
sq w Zatgczniku A do PANS-MET (Doc 10157).

2.2.8 Ze wzgledu na zmiennos$¢ elementdw meteorologicznych w czasie i przestrzeni, niedoskonatosci metod
prognozowania i ograniczenia wynikajace z definicji niektorych elementéw, konkretne wartosci ktoregokolwiek z
elementdéw, podane w prognozie, musza by¢ rozumiane przez odbiorce jako najbardziej prawdopodobne wartosci,
ktérych nalezy si¢ spodziewaé, ze dany element przyjmie w okresie waznos$ci prognozy. Podobnie, jesli w prognozie
jest podany czas wystapienia lub zmiany elementu, powinien on by¢ rozumiany jako czas najbardziej

prawdopodobny.

Uwaga. — Wskazowki dotyczqce operacyjnie pozgdanej dokiadnosci pomiarow lub obserwacji sq zawarte w
Zatgczniku B do PANS-MET (Doc 10157).

2.2.9 Informacje meteorologiczne, dostarczane uzytkownikom wymienionym w pkt. 2.1.2, muszg uwzgledniaé
aspekty czynnika ludzkiego oraz musza by¢ w postaci wymagajacej minimalnej interpretacji przez uzytkownikow, tak
jak to jest okreslone w nastepnych rozdziatach.

Uwaga. — WskazOwki dotyczgce aspektow czynnika ludzkiego mozna znalezé w publikacji Human Factor
Training Manual (Doc 9683).

2.3 Powiadomienia wymagane od operatoréow

2.3.1 Operator potrzebujacy stuzby meteorologicznej lub zmian w aktualnej stuzbie meteorologicznej,
zawiadamia o tym, z odpowiednim wyprzedzeniem, odpowiednia Instytucje zapewniajaca shuzby meteorologiczne
Minimalna dlugo$¢ okresu wymaganego wyprzedzenia powiadamiania zostaje ustalona pomigdzy Instytucja
zapewniajaca shuzby meteorologiczne lub lotniskowym biurem meteorologicznym i zainteresowanym operatorem.

2.3.2 Operator powiadamia Instytucje zapewniajgce stuzby meteorologiczne o potrzebach w zakresie stuzby
meteorologicznej, gdy:

a) planowane s3 nowe trasy lub nowe rodzaje operacji lotniczych;
b) muszg by¢ wykonane zmiany o dtugotrwalym charakterze w operacjach rozktadowych; oraz

C) sa planowane inne zmiany, wptywajace na zapewnianie shuzby meteorologicznej.
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Taka informacja powinna zawiera¢ wszystkie szczegoty niezbgdne do zaplanowania wiasciwych rozwigzan przez
Instytucj¢ zapewniajaca stuzby meteorologiczne.

2.3.3 Operator lub cztonek zatogi lotniczej musi zapewnié, ze tam, gdzie jest to wymagane przez Instytucje
zapewniajaca stuzby meteorologiczne w konsultacji z uzytkownikami, wiasciwe lotniskowe biuro meteorologiczne
jest powiadamiane o:

a) rozktadzie lotow;
b) lotach wykonywanych poza rozktadem; oraz
c) lotach opdznionych, przy$pieszonych lub odwotanych.

2.3.4 Zalecenie. — Powiadomienie lotniskowego biura meteorologicznego o kazdym locie powinno zawieraé
nizej wymienione informacje, nie dotyczy to lotow planowych, dla ktorych mozna zrezygnowaé z calosci lub czesci
informacji jak uzgodniono pomiedzy lotniskowym biurem meteorologicznym i zainteresowanym operatorem:

a) lotnisku startu i przewidywanym czasie startu;
b) lotnisku docelowym i przewidywanym czasie lgdowania;
C) trasie przelotu i przewidywanych czasach lgdowan i startow z lotniska/lotnisk posrednich;

d) lotniskach zapasowych niezbednych do wykonania operacyjnego planu lotu, wymienionych w stosownym
wykazie zawartym w regionalnym planie zeglugi powietrznej;

e) poziomie przelotu;

f) rodzaju lotu, czy zgodnie z przepisami dla lotéw z widocznosciqg czy z przepisami dla lotéow wedlug wskazan
przyrzgdow;

g) rodzaju informacji meteorologicznych wymaganych przez zaloge statku powietrznego: dokumentacja
lotniczo-meteorologiczna i/lub odprawa meteorologiczna czy konsultacja; oraz

h) czasie odprawy meteorologicznej, konsultacji i/lub wymaganej dokumentacji lotniczo-meteorologicznej.
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ROZDZIAL 3. SYSTEMY GLOBALNE, CENTRA WSPARCIA
| BIURAMETEOROLOGICZNE

3.1 Swiatowe centra prognoz obszarowych w ramach §wiatowego systemu prognoz obszarowych

Uwaga. — Celem Swiatowego systemu prognoz obszarowych (WAFS) jest dostarczanie wladzom
meteorologicznym i innym uzytkownikom globalnych meteorologicznych prognoz trasowych dla lotnictwa w formie
cyfrowej. Cel ten osigga sie poprzez kompleksowy, zintegrowany, ogolnoswiatowy i, w miare mozliwosci, jednolity
system, w sposob ekonomiczny, w petni wykorzystujqc rozwijajqce sie technologie.

3.1.1 Umawiajace si¢ Panstwo, ktore przyjeto odpowiedzialno$¢ za zapewnienie centrum WAFC w ramach
$wiatowego systemu prognoz obszarowych, tworzy w tym centrum warunki do:

a)  przygotowywanie globalnych siatkowych prognoz numerycznych:
1)  wiatru na gornych poziomach,
2) temperatury i wilgotnosci na gérnych poziomach atmosfery,
3)  wysokos$ci geopotencjalnej poziomow lotu,
4) temperatury oraz wysokosci tropopauzy wyrazonej w poziomach lotu,
5)  kierunku, predkosci oraz wysoko$ci wiatru maksymalnego wyrazonego w poziomie lotu,
6)  chmur cumulonimbus,
7) oblodzenia, oraz

8) turbulencji;

b)  przygotowywanie globalnych prognoz istotnych zjawisk pogody (SIGWX);

c) wydawania prognoz wymienionych w pkt. a) i b) w formie cyfrowej Instytucjom zapewniajacym shuzby
meteorologiczne oraz innym uzytkownikom zgodnie z ustaleniami z wtadzg meteorologiczna;

d)  przyjmowania informacji, dotyczacych uwolnienia materiatdw radioaktywnych do atmosfery, od
powiazanego z nim wyspecjalizowanego regionalnego centrum meteorologicznego (RSMC) Swiatowej
Organizacji Meteorologicznej (WMO), w celu numerycznego wyliczenia modelu przemieszczania
skazen na potrzeby reagowania ratownictwa radiologicznego $rodowiska, w celu ujecia powyzszych
danych w prognozie istotnych zjawisk pogody SIGWX; oraz

e)  uzyskiwania informacji o aktywnosci wulkanicznej z centrdw doradczych do spraw pytu wulkanicznego
(VAACs), w celu wiaczenia takich informacji w prognozach SIGWX.

3.1.2 W przypadku przerwy w dziataniu danego WAFC, jego funkcje powinny by¢ realizowane przez inne
WAFC.
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3.2 Lotniskowe biuro meteorologiczne

3.2.1 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zaklada jedno lub wigcej lotniskowych i/lub innych biur
meteorologicznych, odpowiednich do zapewnienia stuzby meteorologicznej wymaganej dla zaspokojenia potrzeb
miedzynarodowej zeglugi powietrzne;.

3.2.2 Lotniskowe biuro meteorologiczne realizuje wszystkie lub cze$¢ z wymienionych nizej funkcji,
koniecznych do zaspokojenia potrzeb zwiazanych z prowadzeniem operacji lotniczych na lotnisku:

a)

b)

c)

d)

9)

h)

opracowuje i/lub otrzymuje prognozy i inne istotne informacje dla lotow, ktore go dotycza. Zasieg
odpowiedzialnosci w zakresie opracowania prognoz jest odniesiony do lokalnej dostgpnosci i
mozliwo$ci wykorzystania prognoz trasowych i lotniskowych otrzymywanych z innych biur;

opracowuje i/lub otrzymuje prognozy lokalnych warunkéw meteorologicznych;

prowadzi ciagla obserwacj¢ warunkéw meteorologicznych na lotnisku, dla ktdérego ma przygotowywac
prognozy;

zapewnia zatlogom lotniczym i/lub innemu personelowi obstugujacemu loty odprawe meteorologiczna,
konsultacj¢ i dokumentacje lotniczo-meteorologiczna;

dostarcza uzytkownikom lotniczym inne informacje meteorologiczne;
przedstawia dostepne informacje meteorologiczne;
wymienia informacje meteorologiczne z innymi lotniskowymi biurami meteorologicznymi; oraz

dostarcza otrzymane informacje dotyczace przederupcyjnej aktywnosci wulkanu, erupcji wulkanu lub
chmury pytu wulkanicznego, do zwigzanych z nim organdéw shuzb ruchu lotniczego, organdéw stuzb
informacji lotniczej i meteorologicznego biura nadzoru, jak ustalono pomiedzy odnosnymi Instytucjami
zapewniajacymi stuzby meteorologiczne, organem stuzby informacji lotniczej i odpowiednig wladza
ATS.

3.2.3 Lotniska, dla ktorych sg wymagane prognozy na ladowanie, sg okre$lone w regionalnym porozumieniu
zeglugi powietrznej.

3.2.4 Dla lotnisk, na ktorych nie sa zlokalizowane lotniskowe biura meteorologiczne:

a)

b)

Umawiajace si¢ Panstwa wyznacza jedno lub wigcej lotniskowych biur meteorologicznych, w celu
dostarczenia wymaganych informacji meteorologicznych; oraz

kompetentne wladze zapewnia srodki, przy pomocy ktoérych informacje te moga by¢ dostarczane na
lotniska.

3.3 Meteorologiczne biuro nadzoru

3.3.1 Umawiajace si¢ Panstwo, przyjmujac odpowiedzialnos¢ za zapewnienie stuzb kontroli ruchu lotniczego w
rejonie informacji powietrznej (FIR) lub w obszarze kontrolowanym (CTA), ustanawia zgodnie z regionalnym
porozumieniem zeglugi powietrznej jedno lub wigcej meteorologicznych biur nadzoru lub wykonanie tego zadania
uzgadnia z innym Panstwem.

Uwaga. — Wytyczne dotyczgce dwustronnych lub wielostronnych porozumien miedzy Panstwami Umawiajgcymi sig
w sprawie Swiadczenia ustug MWO, w tym wspodlpracy i delegowania, znajdujq si¢ W publikacji Manual of
Aeronautical Meteorological Practice (Doc 8896).
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3.3.2 Meteorologiczne biuro nadzoru:

a) utrzymuje ciagly przeglad warunkéw meteorologicznych majacych wplyw na operacje lotnicze w
obszarze odpowiedzialnosci;

b)  opracowuje informacje SIGMET oraz inne informacje dotyczace jego obszaru odpowiedzialnosci;

c)  dostarcza informacje SIGMET, i je§li jest to wymagane, inne informacje meteorologiczne, do
zwigzanych z nim organdéw stuzby ruchu lotniczego;

d)  rozpowszechnia informacje SIGMET;

e) w tych przypadkach, kiedy jest to wymagane przez regionalne porozumienie zeglugi powietrznej,
zgodnie z pkt. 7.5.1.1:

1) opracowuje informacje AIRMET dla obszaru odpowiedzialnosci,
2)  dostarcza informacje AIRMET do odpowiednich organdéw stuzby ruchu lotniczego, oraz
3) rozpowszechnia informacje AIRMET;

f)  dostarcza otrzymane informacje dotyczace przederupcyjnej aktywnosci wulkanu, erupcji wulkanu i
chmury pytu wulkanicznego, dla ktorych nie wydano jeszcze informacji SIGMET, do zwigzanego z nim
ACC/FIC, tak jak wustalono pomigdzy odpowiednimi Instytucjami zapewniajacymi stuzby
meteorologiczne 1 wlasciwym ATS oraz do whasciwego VAAC, zgodnie z regionalnym porozumieniem
zeglugi powietrznej; oraz

g) dostarcza otrzymane informacje dotyczace uwolnienia do atmosfery materialow radioaktywnych w
rejonie nadzoru 1 sgsiadujacym do wspolpracujacego ACC/FIC, zgodnie z porozumieniem
pomigdzy odpowiednimi Instytucjami zapewniajacymi shuzby meteorologiczne i wilasciwym ATS, a
takze do organdéw zeglugi powietrznej, zgodnie z porozumieniem pomiedzy odpowiednimi Instytucjami
zapewniajgcymi shuzby meteorologiczne i odpowiednig wiadza lotnictwa cywilnego. Informacja zawiera
dane o miejscu i czasie uwolnienia, a takze prognozowang trajektori¢ przemieszczania skazen.

Uwaga. — Informacja dostarczana jest przez wyspecjalizowane centra meteorologiczne RSMCs WMO, dla
potrzeb modelu przemieszczania skazenn W ramach reagowania na radiologiczne zagrozenie srodowiskowe, na
wniosek organu panstwa parstwa, w ktérym doszio do emisji substancji radioaktywnej do atmosfery, lub
Miedzynarodowej Agencji Energii Atomowej (IAEA). Informacja jest rozsylana przez RSMC do jednego punktu
kontaktowego narodowej stuzby meteorologicznej dla kazdego kraju. Punkt ten jest odpowiedzialny za redystrybucje
informacji RSMC wewngtrz danego kraju. Ponadto, informacja jest dostarczana przez IAEA do RSMC
wspotpotozonego z VAAC London (wyznaczony jako punkt kontaktowy), ktére z kolei powiadamia zainteresowane
ACC/FIC o emisji.

3.3.3 Zalecenie. — Granice obszaru obserwacji warunkéw meteorologicznych przez meteorologiczne biuro
nadzoru, powinny tak dalece, jak jest to mozliwe, pokrywaé sie z granicami rejonu informacji powietrznej FIR, lub
obszaru kontrolowanego CTA lub z kombinacjg rejonéw informacji powietrznej FIRs i/lub obszaréw kontrolowanych
CTAs.

3.3.4 Zalecenie. — MWO powinno koordynowaé tre§¢ SIGMET oraz dostarczanie zharmonizowanych
informacji SIGMET z sasiednimi MWO, zwlaszcza gdy zjawisko pogodowe na trasie rozcigga si¢ lub moze
rozciagnaé poza okreslony obszar odpowiedzialnosci MWO.

Uwaga. — Wskazdwki dotyczgce dwustronnej lub wielostronnej koordynacji miedzy MWO Umawiajgcych sie
Panstw w zakresie dostarczania informacji SIGMET mozna znalezé w Podreczniku Praktyki Meteorologicznej
Lotnictwa (Dokument 8896).
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3.4 Centra doradcze do spraw pylu wulkanicznego

3.4.1 Umawiajace si¢ Panstwo, przyjmujac odpowiedzialno$¢ za prowadzenie centrum doradczego ds. pylu
wulkanicznego VAAC w ramach stuzby obserwacji aktywno$ci wulkanicznej w obszarze mi¢dzynarodowych drog
lotniczych, zapewnia, aby dane centrum po otrzymaniu informacji, ze nastapit wybuch wulkanu lub jest spodziewana
erupcja lub chmura pylu wulkanicznego znalazta si¢ w obszarze odpowiedzialno$ci:

a)  monitorowato dane z satelitbw geostacjonarnych i okotobiegunowych, a tam gdzie to mozliwe, istotne
dane naziemne i z przestrzeni powietrznej, w celu okreslenia obecnosci i zasiggu chmury pytu
wulkanicznego w atmosferze w obszarze odpowiedzialnosci;

Uwaga. — Istotne dane naziemne i z przestrzeni powietrznej zawierajq dane pochodzqce z
pogodowego radaru Dopplerowskiego, ceilometréw, lidaréw i pasywnych czujnikéw podczerwieni.

b)  uruchomito numeryczny model wyznaczania trajektorii przemieszczania si¢/dyspersji chmury pylu
wulkanicznego, celem prognozowania kierunku przemieszczania si¢ chmury pylu wulkanicznego, ktora
zostata zidentyfikowana, lub w stosunku do ktorej otrzymano informacje;

Uwaga. — Wykorzystywany model numeryczny moze by¢ wlasnoscig danego VAAC lub, w drodze
porozumienia, wiasnosciq innego VAAC.

c) wydawato informacje doradcze odnosnie zasiggu i prognozy przemieszczania si¢ chmury pytu
wulkanicznego do:

1) meteorologicznych biur nadzoru, centrdw kontroli obszaru i centréw informacji powietrznej,
obstugujacych rejony informacji powietrznej w rejonie odpowiedzialnosci, ktéry moze byc
narazony na dzialanie zjawiska,

2) innych VACC, ktorych obszary odpowiedzialnosci mogg by¢ narazone na dziatanie zjawiska,

3) S$wiatowych centrow prognoz obszarowych, migdzynarodowych bankéw danych OPMET,
miedzynarodowych biur NOTAM oraz osrodkéw wyznaczonych na podstawie regionalnego
porozumienia zeglugi powietrznej dla funkcjonowania ustug internetowych statej stuzby lotniczej; i

4) operatorom pozyskujagcym informacje doradcza poprzez sie¢ AFTN za pomocg okreslonego
systemu zapytan; oraz

Uwaga. — Adresy AFTN uzywane przez VAAC sq podane W publikacji Handbook on the
International Airways Volcano Watch (IAVW) — Operational Procedures and Contact List (Doc 9766)
oraz na stronie internetowej ICAO IAVWOPSG.

d)  wydawato uaktualniong informacj¢ doradcza do meteorologicznych biur nadzoru, centréw kontroli
obszaru ACCs, centréw informacji powietrznej FIC i VAAC okreslonych w pkt ¢), gdy jest to konieczne,
ale przynajmniej co 6 godzin, tak dtugo az:

1) nie bedzie dalszej mozliwosci zidentyfikowania ,chmury” pytu wulkanicznego na podstawie
danych satelitarnych, a tam gdzie to mozliwe, danych naziemnych i z przestrzeni powietrznej,

2)  zadne dalsze komunikaty o obecnosci chmury pylu wulkanicznego z danego obszaru nie beda
otrzymywane, oraz

3)  zZadne dalsze komunikaty o erupcji wulkanu nie beda przekazywane.

3.4.2 Zalecenie. — Do dnia 25 listopada 2026 r. w przypadku znaczacych ,,chmur” pytu wulkanicznego centra
VAAC, ktore sg w stanie to zrobi¢, powinny wydawac prognozy dotyczace ilosciowych informacji o st¢zeniu pylu
wulkanicznego w ,.chmurze” pylu wulkanicznego dla Instytucji zapewniajacych stuzby meteorologiczne i innych
uzytkownikow, zgodnie z ustaleniami wtadzy meteorologiczne;.

3.4.2 Zalecenie. — Od dnia 26 listopada 2026 r. w przypadku znaczacych ,,chmur” pytu wulkanicznego centra
VAAC, powinny wyda¢ prognozy dotyczace iloSciowego stgzenia pylu wulkanicznego w ,,chmurze” pylu
wulkanicznego dla Instytucji zapewniajacych stuzby meteorologiczne i innych uzytkownikow, zgodnie z ustaleniami
wiladzy meteorologicznej.

Uwaga 1. — VAAC, ktore sq w stanie dostarczy¢ informacje dotyczqce stezenia pylu wulkanicznego, sq
wymienione w publikacji Handbook on the International Airways Volcano Watch (IAVW) — Operational Procedures
and Contact List (Doc 9766).
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Uwaga 2. — Znaczgce ,,chmury” pylu wulkanicznego w tym kontekscie oznaczajq ,,chmure” pytu, ktora ma
szeroki wplyw na operacje lotnicze i nawigacje lotniczq. Wytyczne dotyczqce kryteriow znajdujg si¢ w publikacji
Handbook on the International Airways Volcano Watch (IAVW) — Operational Procedures and Contact List (Doc
9766).

3.4.3 Centra doradcze ds. pylu wulkanicznego pracuja w systemie 24-godzinnym.

3.4.4 W przypadku przerwy w dziataniu danego VAAC, jego funkcje powinny by¢ realizowane przez inne
VAAC albo inne centrum meteorologiczne, jak to okreslono przez panstwo utrzymujace dane VAAC.

Uwaga. — Procedury awaryjne podejmowane w przypadku przerw w dziataniu danego VAAC sq zawarte w
publikacji Handbook on the International Airways Volcano Watch (IAVW) — Operational Procedures and Contact List
(Doc 9766).

3.5 Panstwowe obserwatoria wulkanéw

3.5.1 Umawiajace si¢ Panstwa, na terytorium ktorych znajduja si¢ aktywne lub potencjalnie aktywne wulkany,
zapewniaja, zgodnie z regionalnymi umowami o zegludze powietrznej, ze wybrane krajowe stacje obserwacji
wulkanéw monitorujg te wulkany:

Uwaga. —Wskazowki dotyczqce aktywnych lub potencjalnie aktywnych wulkanéw zawarte sq w publikacji
Handbook on the International Airways Volcano Watch (IAVW) — Operational Procedures and Contact List (Doc
9766).

3.5.2 Panstwowe obserwatoria wulkaniczne powinny jak najszybciej przesytaé informacje o aktywnosci
wulkanicznej i/lub obecnosci pylu wulkanicznego w atmosferze do powigzanych z nimi VAAC, MWO, biur
NOTAM, ACC/FIC oraz, zgodnie z regionalnymi umowami o zegludze powietrznej, mi¢dzynarodowych bankow
danych OPMET, i gdy obserwuja:

a)  znaczng przederupcyjng aktywno$¢ wulkanow lub jej zaprzestanie;

Uwaga. — Aktywnos¢ wulkaniczna przed erupcjqg w tym kontekscie oznacza niezwyklg i/lub nasilajgcq sie
aktywnos¢ wulkaniczng, ktora moze zapowiadac erupcje wulkanu.

b)  erupcje wulkanéw albo znaczne zmiany aktywnosci wulkanicznej; i/lub
c)  pyt wulkaniczny w atmosferze.
Uwaga 1. — W przypadku posiadania odpowiednich mozliwosci panstwowe obserwatoria wulkaniczne mogg
uwzgledniac ponownie zawieszony pyl wulkaniczny w kontekscie pkt c) powyzej. Wskazowki dotyczgce ponownie

zawieszonego pytu wulkanicznego zawarte sq w publikacji Handbook on the International Airways Volcano Watch
(IAVW) — Operational Procedures and Contact List (Doc 9766).

Uwaga 2. — Istotna zmiana w tym kontekscie moze oznaczac wzrost, spadek lub ustanie aktywnosci wulkanicznej
przederupcyjnej lubi erupcyjnej.

3.6 Centra doradcze do spraw cyklonu tropikalnego

Umawiajace si¢ Pafstwo, przyjmujac odpowiedzialno$é za zapewnienie centrum doradczego ds. cyklonu tropikalnego
TCAC, tworzy w tym centrum warunki do:

a)  monitorowania rozwoju cyklonéow tropikalnych w obszarze odpowiedzialnoéci, przy wykorzystaniu

danych z satelitow geostacjonarnych i okotobiegunowych, danych radarowych i innych informacji
meteorologicznych;
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b)  wydawania informacji doradczej dotyczacej potozenia centrum cyklonu, zmian w jego intensywnos$ci w
czasie obserwacji, jego kierunku i predkoéci przemieszczania, ci$nienia w centrum cyklonu i
maksymalnej predkosci wiatru przyziemnego w poblizu centréw, z wykorzystaniem obowigzujacych
skrotow do:

1) meteorologicznych biur nadzoru w obszarze odpowiedzialnosci,

2) innych TCACs, ktorych obszary odpowiedzialno$ci moga by¢ narazone na dzialanie danego
cyklonu, oraz

3) $wiatowych osrodkow prognoz obszarowych WAFCs, migdzynarodowych bankéw danych OPMET
oraz o$rodkow wyznaczonych na podstawie regionalnego porozumienia zeglugi powietrznej dla
funkcjonowania ushug internetowych statej stuzby lotniczej; oraz

c)  jesli jest to konieczne, dostarczania informacji doradczych, dotyczacych kazdego cyklonu tropikalnego,
€O najmniej co 6 godzin.

3.7 Centra pogody kosmicznej

3.7.1 Umawiajace si¢ Panstwa, przyjmujac odpowiedzialno$¢ za zapewnienie SWXC w ramach informowania
0 pogodzie kosmicznej, organizuje w tym centrum:

a)  monitorowanie istotnych obserwacji naziemnych, powietrznych i kosmicznych w celu wykrywania i
przewidywania, gdy to mozliwe, wystgpowania zjawisk pogody kosmicznej, ktore maja wplyw na
nastepujace obszary:

1) Iacznos¢ radiowa o wysokiej czestotliwosei (HF);
2) komunikacj¢ za posrednictwem satelity;
3) nawigacje i nadzér oparty na GNSS; oraz

4) narazenie na promieniowanie na poziomie lotu;

b)  wydawanie informacji doradczych dotyczacych zakresu, nasilenia i czasu trwania zjawisk pogody
kosmicznej, ktore majg wpltyw, o ktorym mowa w a);

c)  dostarczanie informacji doradczych, o ktérych mowa w b):
1) centrom kontroli obszaru, centrom informacji lotniczej i lotniskowym biurom meteorologicznym;
2) Innym SWXC; oraz
3) miedzynarodowym baz danych OPMET i stalej stuzby lotniczej opartej na ustugach internetowych.

d) w razie potrzeby wydawania aktualizowanych informacji doradczych dotyczacych zjawisk pogody
kosmicznej, ale co najmniej co sze§¢ godzin, az do momentu, gdy zjawiska pogody kosmicznej nie bgda
juz wykrywane i/lub nie bedzie si¢ juz spodziewa¢ ich wplywu.

3.7.2 SWXC pracuja w systemie 24-godzinnym.

3.7.3 W przypadku przerwania dziatania SWXC, jego zadania powinny zosta¢ przejete przez inne SWXC,
wyznaczone przez Panstwo odpowiadajace za SWXC.

3.7.4 Umawiajace si¢ Panstwo, ktore przyjeto na siebie odpowiedzialno$¢ za utworzenie regionalnego centrum
meteorologii kosmicznej (SWXC) w ramach stuzby informacji o pogodzie kosmicznej, zapewnia, aby centrum to
wspierato globalne centra SWXC w wykonywaniu ich obowigzkow okreslonych w pkt 3.8.1, 3.8.2'1 3.8.3.
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ROZDZIAL 4. LOTNISKOWE INFORMACJE
METEOROLOGICZNE

Uwaga. — Normy i zalecenia zawarte w niniejszym rozdziale nalezy stosowac w polqczeniu z Procedurami dla
Stuzb Zeglugi Powietrznej — Meteorologia (PANS-MET, Doc 10157), Rozdzial 2.

4.1 Lotnicze stacje meteorologiczne i obserwacje

4.1.1 Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zaklada, na lotniskach na swoim terytorium, takie lotnicze stacje
meteorologiczne, ktore sa dla niego konieczne. Lotnicza stacja meteorologiczna moze by¢ stacja samodzielna lub
moze by¢ potaczona ze stacja synoptyczna.

Uwaga. — Lotnicze stacje meteorologiczne mogq zawieraé czujniki zainstalowane poza lotniskiem, gdy jest to
uznane za zasadne przez wiladze meteorologiczne w celu zapewnienia zgodnosci stuzby meteorologicznej dla
migdzynarodowej Zeglugi powietrznej z postanowieniami tego Zalgcznika.

4.1.2 Zalecenie. — Kazde Umawiajgce si¢ Panstwo, jezeli jest to wymagane przez regionalne porozumienie
zeglugi powietrznej, powinno zatozy¢ lub zorganizowa¢ zatozenie lotniczych stacji meteorologicznych na instalacjach
na otwartym morzu lub w innych punktach, istotnych do zabezpieczenia operacji smiglowcéow do instalacji na
otwartym morzu.

4.1.3 Lotnicze stacje meteorologiczne wykonujg regularne obserwacje w ustalonych odstepach czasowych. Na
lotniskach regularne obserwacje sa uzupetniane o obserwacje specjalne, jesli wystapig istotne zmiany parametrow
wiatru przy powierzchni ziemi, widzialnoéci, zasiggu widzialnosci na drodze startowej, pogody biezace;j,
zachmurzenia i/lub temperatury.

4.1.4 Wiadza meteorologiczna organizuje dla lotniczych stacji meteorologicznych, w wystarczajaco czestych
odstepach czasowych inspekcje, w celu zapewnienia, ze jest utrzymywany wysoki standard obserwacji, ze przyrzady
i wszystkie ich wskazniki funkcjonuja poprawnie oraz rozmieszczenie przyrzadéw nie zostato znaczgco zmienione.

Uwaga. — Wskazowki dotyczgcee przeprowadzania inspekcji lotniczych stacji meteorologicznych, jak rowniez
czestotliwosci inspekcji zawarte sq w ,, Podreczniku Automatycznych Systemow Pomiarowych dla Lotnisk” (Manual
on Automatic Meteorological Observing Systems at Aerodromes) (Doc 9837).

4.1.5 Na lotniskach z drogami startowymi przeznaczonymi do operacji przyrzadowych podejs¢ i ladowan w
kategorii II i III, musza by¢ zainstalowane zautomatyzowane urzadzenia do pomiaréw lub oszacowania,
odpowiednio, oraz do monitorowania i zdalnego wskazywania parametrow wiatru przy powierzchni ziemi,
widzialno$ci, zasiegu widzialno$ci wzdhuz drogi startowej, wysokoéci podstawy chmur, temperatury powietrza i
temperatury punktu rosy oraz ci$nienia atmosferycznego dla celow zabezpieczenia operacji podejscia do ladowania i
ladowania oraz startu. Urzadzenia te musza by¢ zintegrowane w automatyczny system pozyskiwania, przetwarzania,
rozpowszechniania i zobrazowania, w czasie rzeczywistym, parametrOw meteorologicznych majgcych wpltyw na
starty i ladowania. Przy projektowaniu powyzszych systeméw nalezy uwzgledni¢ aspekty czynnika ludzkiego oraz
procedury awaryjne.

Uwaga 1. — Kategorie precyzyjnych podejsc i lgdowan sq opisane w Zatgczniku 6, Czesc 1.

Uwaga 2. — Material informacyjny dotyczqcy aspektow czynnika ludzkiego mozna znalezé¢ w publikacji
,, Czlowiek — kryteria szkolenia” Doc 9683 (,, Human Factors Training Manual” Doc 9683).
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4.1.6 Zalecenie. — Na lotniskach z drogami startowymi przeznaczonymi do operacji przyrzqdowych podejs¢ i
lgdowan w Kategorii I powinny by¢ zainstalowane, stosownie do potrzeb, odpowiednie automatyczne urzqgdzenia do
pomiaréw lub oszacowania parametréw, monitorowania i zdalnego wskazywania wiatru przy powierzchni ziemi,
widzialnosci, zasiggu widzialnosci wzdluz drogi startowej, wysokosci podstawy chmur, temperatury powietrza i
temperatury punktu rosy oraz cisnienia atmosferycznego dla celow zabezpieczenia operacji podejscia do lgdowania i
lgdowania oraz startu. Urzqdzenia powinny by¢ zintegrowane w automatyczny system pozyskiwania, przetwarzania,
rozpowszechniania i zobrazowania, w czasie rzeczywistym, parametrow meteorologicznych majgcych wplyw na starty
i lgdowania. Przy projektowaniu powyzszych systemow nalezy uwzglednic¢ aspekty czynnika ludzkiego oraz procedury
awaryjne.

4.1.7 Zalecenie. — Zintegrowane automatyczne systemy uzywane do rozpowszechniania/zobrazowania danych
meteorologicznych powinny mie¢ mozliwos¢ recznego wprowadzania danych, obejmujgcych te elementy

meteorologiczne, ktorych obserwacje nie mogq by¢ dokonywane z wykorzystaniem urzqdzen automatycznych.

4.1.8 Obserwacje stanowig podstawe¢ do opracowania komunikatow, ktore maja by¢ rozpowszechniane na
lotnisku ich powstania oraz komunikatéw rozpowszechnianych poza lotnisko ich powstania.

4.1.9 Zalecenie. — Przyrzqdy meteorologiczne stosowane na lotnisku powinny by¢ umieszczone w taki sposob,
aby dostarczaly danych reprezentatywnych dla obszaru, dla ktérego wymagane sq pomiary.

Uwaga. — Praktyki, procedury i specyfikacje WMO zawarte sq w publikacji Guide to Instruments and Methods

of Observation (WMO-No. 8), Volume | — Measurement of Meteorological Variables, Volume 1l — Observing
Systems; and Volume 111 — Quality Assurance and Management of Observing Systems.
4.1.10 Zalecenie. — Przyrzqdy meteorologiczne w lotniczych stacjach meteorologicznych powinny byé

rozmieszczone, obstugiwane i konserwowane zgodnie z praktykami, procedurami i specyfikacjami ogloszonymi przez
Swiatowq Organizacje Meteorologiczng (WMO).

Uwaga. — Praktyki, procedury i specyfikacje WMO zawarte sq W publikacji Guide to Instruments and Methods
of Observation (WMO-No. 8), Volume I— Measurement of Meteorological Variables, Volume | I— Observing
Systems; and Volume I11— Quality Assurance and Management of Observing Systems.

4.1.11 Zalecenie. — Obserwatorzy na lotnisku powinni by¢ umieszczeni, w miare mozliwosci, w takim miejscu
aby dostarcza¢ dane reprezentatywne dla obszaru, dla ktorego wymagane sq obserwacje.

4.1.12 Zalecenie. — W przypadku gdy sprzet automatyczny stanowi czesé zintegrowanego polautomatycznego
systemu obserwacyjnego, wyswietlacze/zobrazowania danych udostgpniane lokalnym organom stuzb ruchu
lotniczego powinny byé podzbiorem i by¢ wyswietlane/zobrazowywane rownolegle z danymi dostepnymi w
lokalnej jednostce stuzby meteorologicznej. Na tych wyswietlaczach/zobrazowaniach kazdy element
meteorologiczny powinien by¢ opatrzony, w stosownych przypadkach, oznaczeniem identyfikujgcym lokalizacje,
dla ktorych ten element jest reprezentatywny.

4.2 Porozumienie mi¢edzy wladzami ruchu lotniczego i meteorologicznymi

Zalecenie. — W celu uregulowania nizej wymienionych zagadnieri powinno byé zawarte porozumienie miedzy
Instytucjq zapewniajgcq stuzby meteorologiczne a wtasciwymi wladzami ATS dotyczgce:

a)  zaopatrzenia organéw stuzb ruchu lotniczego we wskazniki powiqgzane z  zintegrowanymi
automatycznymi systemami;

b)  kalibracji i utrzymania tych wskaznikow/przyrzqdow,

C)  wykorzystania tych wskaznikow/przyrzqdow przez personel stuzb ruchu lotniczego,
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d) oraz gdzie to niezbedne, wykonywania uzupelniajgcych obserwacji wzrokowych (np. zjawisk
meteorologicznych majgcych istotne znaczenie operacyjne w strefach wznoszenia po starcie i podejscia
do lgdowania), jesli i gdy sq one wykonywane przez personel stuzb ruchu lotniczego w celu
uaktualnienia lub uzupelnienia informacji dostarczanych przez stacje meteorologiczne;

e) informacji meteorologicznych uzyskiwanych od lgdujgcych lub startujgcych statkéw powietrznych (np.
dotyczqce uskoku wiatru), oraz

f)  jezeli sq dostgpne, informacji uzyskiwanych z naziemnych radaréw meteorologicznych.

Uwaga. — Zalecenia dotyczqce koordynacji pomiedzy ATS i lotniczymi stuzbami meteorologicznymi sq podane
w ,,Podreczniku w sprawie koordynacji pomiegdzy stuzbami ruchu lotniczego, stuzbami informacji lotniczej i
lotniczymi  stuzbami meteorologicznymi”, Doc 9377 (,, Manual on Coordination between Air Traffic Services
Aeronautical Information Services and Aeronautical Meteorological Services”, Doc 9377).

4.3 Regularne obserwacje i komunikaty

4.3.1 Na lotniskach regularne obserwacje sg wykonywane przez 24 godziny kazdego dnia (codziennie), o ile
nie uzgodniono inaczej pomigdzy Instytucja zapewniajaca stuzby meteorologiczne, a wlasciwymi wladzami ATS i
zainteresowanymi operatorami. Te obserwacje sa wykonywane w odstgpie 1 godziny lub co 30 minut, jesli tak
ustalono w regionalnym porozumieniu zeglugi powietrznej. Na innych lotniczych stacjach meteorologicznych te
obserwacje s3 wykonywane zgodnie z ustaleniami dokonanymi przez Instytucje zapewniajace stuzby
meteorologiczne, przy uwzglednieniu wymagan organdéw stuzb ruchu lotniczego i operacji statkow powietrznych.

4.3.2 Komunikaty z obserwacji regularnych sg wydawane jako:

a) lokalne komunikaty regularne przeznaczone do rozpowszechniania na lotnisku macierzystym
(z przeznaczeniem dla przylatujacych i odlatujacych statkdéw powietrznych); oraz

Uwaga. — Specyfikacje techniczne dotyczqce wydawania lokalnych komunikow regularnych zawarte sq w
PANS-MET (Doc 10157), Rozdziat 2, pkt 2.1.1.1.

b)  komunikaty METAR do rozpowszechniania poza lotnisko macierzyste (przeznaczone gtéwnie dla
planowania lotow, transmisji VOLMET oraz D-VOLMET).

Uwaga 1. — Specyfikacje techniczne dotyczqce wydawania i rozpowszechniania komunikatdw METAR zawarte
sq w PANS-MET (Doc 10157), Rozdziat 2, pkt 2.1.1.2 1 2.1.1.3.

Uwaga 2. — Informacje meteorologiczne wykorzystywane w systemie ATIS (voice-ATIS i D-ATIS) sq
pozyskiwane z lokalnych komunikatow regularnych, zgodnie z Zatgcznikiem 11, pkt 4.3.6.1 g).

4.3.3 Na lotniskach, ktore nie dziataja operacyjnie przez 24 godziny, zgodnie z pkt 4.3.1, komunikat METAR

jest wydawany przed wznowieniem operacyjnej dziatalnosci lotniska zgodnie z regionalnym porozumieniem zeglugi
powietrznej.
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4.4 Obserwacje i komunikaty specjalne

Uwaga. — Procedury i specyfikacje techniczne zwiqzane z niniejszqg sekcjq zawarte sq w PANS-MET
(Doc 10157), Rozdziat 2, pkt 2.1.112.1.2.

4.4.1 Wykaz kryteriow dotyczacych obserwacji specjalnych jest ustalany przez Instytucj¢ zapewniajaca stuzby
meteorologiczne w porozumieniu z wlasciwymi wladzami ATS, operatorami i innymi zainteresowanymi.

4.4.2 Komunikaty z obserwacji specjalnych sa wydawane jako:

a) lokalne komunikaty specjalne tylko do rozpowszechniania na lotnisku macierzystym (przeznaczone dla
ladujacych i startujacych statkow powietrznych); oraz

Uwaga. — Specyfikacje techniczne dotyczqce wydawania lokalnych komunikéw specjalnych zawarte sq w
PANS-MET (Doc 10157), Rozdziaf 2, pkt 2.1.1.1

b)  komunikaty SPECI do rozpowszechniania poza lotnisko macierzyste (przeznaczone glownie dla

planowania lotéw, transmisji VOLMET i D-VOLMET), jezeli komunikaty METAR nie s3 wydawane w
odstepach poétgodzinnych.

Uwaga 1. — Specyfikacje techniczne dotyczqce wydawania i rozpowszechniania komunikatéw SPECI zawarte
sqg w PANS-MET (Doc 10157), Rozdziat 2, pkt 2.1.1.2 1 2.1.1.3.

Uwaga 2. — Informacje meteorologiczne wykorzystywane w systemie ATIS (voice-ATIS i D-ATIS) sq
pozyskiwane z lokalnych komunikatow regularnych, zgodnie z Zatgcznikiem 11, pkt 4.3.6.1 g).

4.4.3 Na lotniskach, ktére nie dziataja operacyjnie przez 24 godziny, zgodnie z pkt 4.3.1, nastepuje wznowienie
wydawanych komunikatéw METAR i SPECI, gdy to jest konieczne.

4.5 Zawarto$¢é komunikatow meteorologicznych
Uwaga. — Procedury i specyfikacje techniczne zwigzane z niniejszq sekcjq zawarte sqg w PANS-MET
(Doc 10157), Rozdziat 2, pkt 2.1.1.

4.5.1 Lokalne komunikaty regularne, komunikaty specjalne, komunikaty METAR i SPECI zawieraja
nastepujgce elementy meteorologiczne:

a)  kierunek i predko$¢ wiatru przyziemnego;

b)  widzialno$¢;

€)  zasi¢g widzialno$ci na drodze startowej, gdy ma to zastosowanie;
d)  pogoda biezaca;

e)  wielko$ci zachmurzenia, rodzaj (tylko dla chmur Cumulonimbus i chmur Cumulus congestus) i
wysokos$¢ podstawy chmur lub kiedy jest mierzona widzialno$¢ pionowa;

f)  temperatura powietrza i temperatura punktu rosy; oraz

g) QNH, i gdy stosuje si¢ QFE (QFE stosuje si¢ tylko w lokalnych komunikatach regularnych i
specjalnych).
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4.5.2 Zalecenie. — Dodatkowo do elementow wymienionych w pkt 4.5.1 a) do g) lokalne komunikaty
regularne, lokalne komunikaty specjalne, komunikaty METAR i SPECI powinny zawiera¢ uzupetniajqce informacje.

4.5.3 Opcjonalne elementy umieszczone w informacji uzupehiajacej sa wlaczane do komunikatéw METAR i
SPECI zgodnie z regionalnym porozumieniem zeglugi powietrzne;j.

4.6 Obserwacje i komunikaty o parametrach meteorologicznych

Uwaga. — Procedury i specyfikacje techniczne zwiqzane z niniejszq sekcjq zawarte sq w PANS-MET
(Doc 10157), Rozdziat 2, pkt 2.2

4.6.1 Wiatr przyziemny

4.6.1.1 Wykonywane sa pomiary $redniego kierunku i $redniej predkosci wiatru przyziemnego oraz znacznych
zmian jego kierunku i predkos$ci oraz podawane w stopniach i metrach na sekundg¢ (lub wezlach), odpowiednio.

4.6.1.2 Zalecenie. — Jezeli lokalne regularne i specjalne komunikaty sq wydawane dla odlatujgcych statkéw
powietrznych, obserwacje wiatru przyziemnego dla tych komunikatéow powinny byé reprezentatywne dla warunkéw
wzdluz drogi startowej; jezeli lokalne regularne i specjalne komunikaty sq wydawane dla przylatujgcych statkow
powietrznych, obserwacje wiatru przyziemnego dla tych komunikatow powinny byé reprezentatywne dla strefy
przyziemienia.

4.6.1.3 Zalecenie. — Dla komunikatow METAR i SPECI obserwacje wiatru przyziemnego powinny byé
reprezentatywne dla warunkow wzdiuz calej drogi startowej, jezeli jest tylko jedna droga, lub kompleksu drog
startowych, jezeli jest wiecej niz jedna.

4.6.2 Widzialnosé

4.6.2.1 Widzialno$¢ zgodnie z definicja podang w Rozdziale 1 jest mierzona lub obserwowana oraz podawana
w metrach lub kilometrach.

Uwaga. —  Wskazowki dotyczgce konwersji wskazan przyrzqdow pomiarowych w widzialnos¢ sq
przedstawione w Zalgczniku D.

4.6.2.2 Zalecenie. — Jezeli lokalne regularne komunikaty i lokalne specjalne komunikaty sq wydawane dla
odlatujgcych statkow powietrznych, obserwacje widzialnosci dla tych komunikatow powinny by¢ reprezentatywne dla
warunkow wzdtuz drogi startowej. Jezeli lokalne regularne komunikaty i lokalne specjalne komunikaty sq wydawane
dla przylatujgcych statkow powietrznych, obserwacje widzialnosci dla tych komunikatow powinny by¢
reprezentatywne dla warunkow w strefie przyziemienia.

4.6.2.3 Zalecenie. — Dla komunikatow METAR i SPECI obserwacje widzialnosci powinny byé
reprezentatywne dla lotniska.

4.6.3 Zasigg widzialnosci wzdtuz drogi startowe;j

Uwaga. — Wskazowki dotyczqce zasiegu widzialnosci wzdiuz drogi startowej sq zawarte w publikacji
,,Manual of Runway Visual Range Observing and Reporting Practices”, Doc 9328.

4.6.3.1 Zasieg widzialnosci wzdtuz drogi startowej zgodnie z definicjg podana w Rozdziale 1 jest okreslany dla
wszystkich drog startowych przeznaczonych do operacji przyrzadowych podejs¢ i ladowan w kategorii 11§ I11.
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4.6.3.2 Zalecenie. — Obserwacje zasiggu widzialnosci wzdtuz drogi startowej zgodnie z definicjq podang w
Rozdziale 1 sq okreslane na wszystkich drogach startowych przeznaczonych do wykorzystania w okresach
ograniczonej widzialnosci, wlgczajgc w to:

a) drogi startowe z podejsciem precyzyjnym przeznaczone do operacji przyrzgdowych podejsé i lgdowan W
kategorii I; oraz

b)  drogi startowe wykorzystywane do startow i posiadajgce swiatta krawedziowe duzej intensywnosci i/lub
Swiatta linii Srodkowej drogi startowej.

Uwaga. — Drogi startowe z podejsciem precyzyjnym sq zdefiniowane w Zatgczniku 14, Tom I, Rozdzial 1
,, Instrument runway”.

4.6.3.3 Zasigg widzialno$ci wzdtuz drogi startowej okreslony zgodnie z 4.6.3.1 oraz 4.6.3.2 jest podawany w
metrach przez caty czas, kiedy widzialno$¢ lub zasi¢g widzialnosci wzdtuz drogi startowej sg mniejsze niz 1500 m.

4.6.3.4 Oszacowanie zasiggu widzialnosci wzdtuz drogi startowej jest reprezentatywne dla:

a) strefy przyziemienia drogi startowej przeznaczonej do operacji nieprecyzyjnych podejs¢ i ladowan lub
operacji przyrzadowych podejs¢ i ladowan w kategorii I;

b) strefy przyziemienia i srodkowego punktu dla drogi startowej przeznaczonej do operacji przyrzadowych
podejs¢ i ladowan w kategorii 11; oraz

c) strefy przyziemienia, srodkowego i kofcowego punktu dla drogi startowej przeznaczonej do operacji
przyrzadowych podej$¢ i ladowan w kategorii 1.

4.6.3.5 Organy shuzb kontroli ruchu lotniczego oraz stuzby informacji lotniczej na lotnisku sa niezwlocznie

informowane o zmianach w funkcjonowaniu automatycznego sprzetu uzywanego do oszacowania zasiegu
widzialno$ci wzdhuz drogi startowe;.

4.6.4 Pogoda biezaca

4.6.4.1 Na lotnisku s3 wykonywane obserwacje biezacej pogody, a wyniki sa przekazywane zgodnie z
potrzebami w komunikatach. Nastepujace zjawiska pogody biezacej sa identyfikowane jako minimum:

a) opady: deszcz, mzawka, $nieg i opady marzngce (wlacznie z intensywnoscia);
b) ograniczajgce widzialno$¢: dymy, zamglenia, mgta, mgta marzngca; oraz
c) Dburza (wlacznie z burzg w okolicy lotniska).

4.6.4.2 Zalecenie. — Dla lokalnych regularnych komunikatéw i lokalnych specjalnych komunikatow
informacja o pogodzie biezgcej powinna by¢ reprezentatywna dla warunkow na lotnisku.

4.6.4.3 Zalecenie. — Dla komunikatéw METAR i SPECI informacja o pogodzie biezgcej powinna byé
reprezentatywna dla warunkéw na lotnisku oraz dla pewnych szczegélnych zjawisk pogody dla jego okolic.

4.6.5 Zachmurzenie

4.6.5.1 Wielko$¢ zachmurzenia, rodzaj chmur oraz wysokos¢ ich podstawy sa obserwowane i gdy jest to niezbedne
przekazywane w celu opisania zachmurzenia o znaczeniu operacyjnym. Jezeli niebo jest niewidoczne, jest
obserwowana widzialno$¢ pionowa, i gdy niezb¢dne przekazywana w komunikatach zamiast wielkosci zachmurzenia,
rodzaju chmur i wysokosci ich podstawy. Wysoko$¢ podstawy chmur i widzialno$¢ pionowa jest podawana w metrach
(lub stopach).
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4.6.5.2 Zalecenie. — Dla lokalnych regularnych i specjalnych komunikatéw obserwacje zachmurzenia,
powinny by¢ reprezentatywne dla progu(ow) drogi(og) startowej(ych) w uzyciu.

4.6.5.3 Zalecenie. — Dla komunikatow METAR i SPECI obserwacje zachmurzenia powinny byc
reprezentatywne dla warunkéw na lotnisku i jego okolicy.

4.6.6 Temperatura i temperatura punktu rosy
4.6.6.1 Temperatura i temperatura punktu rosy sa mierzone i podawane w stopniach Celsjusza.

4.6.6.2 Zalecenie. — Obserwacje temperatury i temperatury punktu rosy dla lokalnych regularnych

komunikatow, lokalnych specjalnych komunikatow, komunikatow METAR i SPECI powinny by¢ reprezentatywne dla
wszystkich drég startowych.

4.6.7 Cisnienie atmosferyczne

Mierzone jest ci$nienie atmosferyczne, a warto$ci QNH i QFE sa przeliczane i podawane w hektopaskalach.

4.6.8 Informacje dodatkowe

Zalecenie. — Obserwacje wykonywane na lotniskach powinny zawieraé dostegpne dodatkowe informacje
dotyczqce istotnych warunkow meteorologicznych, szczegolnie w strefach wznoszenia i podejscia do lgdowania. Jezeli
to mozliwe, informacja powinna okreslac¢ lokalizacje warunkow meteorologicznych.

4.7 Komunikaty meteorologiczne z automatycznych systeméw pomiarowych

4.7.1 Zalecenie. — Komunikaty METAR i SPECI z automatycznych systeméw obserwacji meteorologicznych
powinny by¢ wykorzystywane przez Panstwa, ktore sq w stanie to zrobi¢, poza operacyjnymi godzinami
funkcjonowania lotniska. W czasie operacyjnych godzin funkcjonowania lotniska, wykorzystuje sie te komunikaty, gdy
zostalo 10 ustalone przez Instytucje zapewniajgcq stuzby meteorologiczne w trybie konsultacji z uzytkownikami na
podstawie dostgpnosci i efektywnosci wykorzystania personelu.

Uwaga. — Wskazowki uzycia systemow automatycznych obserwacji meteorologicznych sq zawarte w
., Podreczniku automatycznych meteorologicznych systeméw pomiarowych na lotniskach” (,, Manual on Automatic
Meteorlogical Observing Systems at Aerodromes, Doc 9837).

4.7.2 Zalecenie. — Lokalne regularne i specjalne komunikaty z automatycznych systemow obserwacji
meteorologicznych powinny byé wykorzystywane przez Panstwa, ktore sq w stanie to zrobi¢, w czasie operacyjnych
godzin funkcjonowania lotniska, gdy zostalo to ustalone przez Instytucje zapewniajgcq stuzby meteorologiczne W
trybie konsultacji z uzytkownikami, na podstawie dostepnosci i efektywnosci wykorzystania personelu.

4.7.3 Lokalne regularne komunikaty i lokalne specjalne komunikaty, komunikaty METAR i SPECI z
automatycznych systemow obserwacji meteorologicznych sa oznaczane stowem ,,AUTO”.
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4.8 Obserwacje i komunikaty o aktywnosci wulkanicznej

Uwaga. — Procedury i specyfikacje techniczne zwigzane z niniejszq sekcjq zawarte sqg w PANS-MET
(Doc 10157), Rozdziat 2, pkt. 2.3.

Zalecenie. — O wystgpieniu przederupcyjnej aktywnosci wulkanu, erupcji wulkanu i chmury pytu
wulkanicznego nalezy bezzwlocznie informowacé odpowiednie organy stuzb ruchu lotniczego, organy stuzb informacji
powietrznej i meteorologiczne biura nadzoru. Raport powinien by¢ sporzqdzony w postaci formularza aktywnosci.

4.9 Rozpowszechnianie komunikatéw meteorologicznych

4.9.1 METAR i SPECI

4.9.1.1 METAR i SPECI s3 przekazywane do mi¢dzynarodowych baz danych OPMET oraz do osrodkéw
wyznaczonych przez regionalne porozumienie o zegludze powietrznej do obshugi statych stuzb lotniczych opartych
na Internecie, zgodnie z regionalnym porozumieniem o zegludze powietrzne;j.

4.9.1.2 METAR i SPECI sg przekazywane do innych lotnisk zgodnie z regionalng umowa o zegludze
powietrznej.

4.9.1.3 SPECI oznaczajace pogorszenie warunkow sa przekazywane natychmiast po dokonaniu obserwacji.
SPECI oznaczajace pogorszenie jednego elementu pogody i poprawe innego elementu sg przekazywane natychmiast
po dokonaniu obserwacji.

4.9.1.4 Zalecenie.— SPECI oznaczajgce poprawe warunkéow powinny byé przekazywane dopiero po
utrzymaniu sig poprawy przez 10 minut; w razie potrzeby przed przekazaniem nalezy je zmienié, aby wskazaé warunki
panujgce pod koniec tego 10-minutowego okresu.

4.9.2 Lokalne regularne komunikaty i lokalne specjalne komunikaty

4.9.2.1 Lokalne komunikaty regularne nalezy przekazywac lokalnym jednostkom stuzb ruchu lotniczego i
udostgpniaé operatorom oraz innym uzytkownikom lotniska.

4.9.2.2 Lokalne komunikaty specjalne nalezy przekazywac lokalnym jednostkom stuzb ruchu lotniczego
niezwlocznie po wystapieniu okreslonych warunkow. Jednakze, zgodnie z ustaleniami mi¢dzy dostawcg ustug
meteorologicznych a odpowiednim organem ATS, nie ma koniecznosci ich wydawania w odniesieniu do:

a) wszelkich elementow, dla ktorych w lokalnej jednostce stuzb ruchu lotniczego istnieje wyswietlacz
odpowiadajacy wyswietlaczcowi w stacji meteorologicznej i gdzie obowigzujg ustalenia dotyczace
wykorzystania tego wyswietlacza do aktualizacji informacji zawartych w lokalnym komunikacie
regularnym i lokalnym komunikacie specjalnym; oraz

b) =zasiegu widzialno$ci wzdtuz drogi startowej, gdy wszystkie zmiany o jednym lub wigcej przedziatow w
stosowanej skali raportowania sg zglaszane do lokalnej jednostki stuzb ruchu lotniczego przez

obserwatora na lotnisku.

Lokalne komunikaty specjalne sg rowniez udostgpniane operatorom i innym uzytkownikom lotniska.
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ROZDZIAL 5. INFORMACJE O OBSERWACJACH
METEOROLOGICZNYCH Z POWIETRZA

Uwaga. — Normy i zalecane metody postepowania zawarte w niniejszym rozdziale nalezy stosowaé w
potgczeniu z PANS-MET (Doc 10157), Rozdziat 3.

5.1 Zobowiazania Panstw

Kazde Umawiajace si¢ Panstwo organizuje zgodnie z ustaleniami niniejszego rozdziatu — wykonywanie obserwacji
przez swoje zarejestrowane statki powietrzne, odbywajace loty na migdzynarodowych trasach lotniczych, oraz by te
obserwacje byty zapisywane/nagrywane i zgltaszane.

5.2 Rodzaje obserwacji ze statku powietrznego
Ze statku powietrznego wykonywane sa nastgpujace obserwacje:
a)  regularne obserwacje podczas lotu po trasie oraz podczas wznoszenia po starcie; oraz

b)  specjalne i inne nieregularne obserwacje podczas kazdej fazy lotu.

5.3 Regularne obserwacje ze statku powietrznego — opis

5.3.1 Zalecenie. — Jesli jest wykorzystywane tqcze przesytania danych ,,powietrze—ziemia” oraz zastosowany
jest system automatycznego zaleznego dozorowania — kontrakt (ADS - C) lub radar wtérny (SSR) z Mod S,
zautomatyzowane regularne obserwacje powinny by¢ wykonywane co 15 minut w czasie fazy lotu po trasie i co 30 s w
czasie fazy wznoszenia dla pierwszych 10 minut lotu.

5.3.2 Zalecenie. — W operacjach smigtowcow do i z lgdowisk znajdujqcych sig na otwartym morzu, regularne
obserwacje ze smiglowcow powinny by¢ wykonywane w punktach i w czasie, tak jak uzgodniono pomiedzy Instytucjg
zapewniajgcq stuzby meteorologiczne a zainteresowanymi operatorami Smigtowcow.

5.3.3 W przypadku drog lotniczych o duzej intensywnosci ruchu lotniczego (np. zorganizowane przewozy),
sposrod statkow powietrznych na kazdym poziomie lotu, wyznacza si¢ statek powietrzny wykonujacy w przyblizeniu
w godzinnych odstgpach, regularne obserwacje zgodnie z pkt 5.3.1. Procedury wyznaczania s3 zgodne z regionalnym
porozumieniem zeglugi powietrzne;.

53.4 W przypadku, kiedy jest wymagane zglaszanie podczas fazy wznoszenia, na kazdym lotnisku
wyznaczony statek powietrzny wykonuje w godzinnych odstepach regularne obserwacje zgodnie z pkt 5.3.1.

5.4 Regularne obserwacje ze statku powietrznego — zwolnienia

Statek powietrzny nieposiadajacy lgcza transmisji danych ziemia-powietrze powinien by¢ zwolniony z wykonania
regularnych obserwacji.
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5.5 Specjalne obserwacje ze statku powietrznego

Obserwacje specjalne sa wykonywane przez wszystkie statki powietrzne, gdy tylko ponizsze warunki zostana
napotkane lub zaobserwowane:

a)  umiarkowana lub silna turbulencja; lub
b)  umiarkowane lub silne oblodzenie; lub
c)  silne fale gorskie; lub

d)  burze bez gradu, ktore sa wbudowane, zamaskowane, o znacznych rozmiarach przestrzennych lub
wystepuja w liniach szkwatow; lub

e) burze z gradem, ktore sa wbudowane, zamaskowane, o znacznych rozmiarach przestrzennych lub
wystepuja w liniach szkwatow; lub

f)  silna burza pytowa lub piaskowa; lub
g)  chmura pytu wulkanicznego; lub
h)  przederupcyjna aktywno$¢ wulkanu lub wybuch wulkanu; lub

Uwaga. — W tym kontekscie przederupcyjna aktywnos¢ wulkanu oznacza niezwyklq i/lub wzrastajgcq
aktywnos¢é wulkaniczng, ktora moze sygnalizowac wystgpienie erupcji wulkanicznej.

i)  zaobserwowane hamowanie na pasie startowym nie jest tak skuteczne, jak zgtaszano.

5.6 Inne obserwacje ze statku powietrznego

Uwaga. — Procedury i specyfikacje techniczne zwiqzane z niniejszq sekcjq zawarte sq w PANS-MET
(Doc 10157), Rozdziat 3, pkt 3.2.

Jesli napotykane sg inne warunki meteorologiczne niz przedstawione w pkt. 5.5, np. uskok wiatru, i ktére w opinii
pilota dowodcy moga wplyna¢ na bezpieczenstwo lub mogag mieé¢ znaczny wpltyw na efektywno$é lotdw innych
statkOw powietrznych, pilot dowddca powiadamia wilasciwe organy stuzb ruchu lotniczego, tak szybko jak to
praktycznie mozliwe.

5.7 Przekazywanie komunikatdw o obserwacjach ze statku powietrznego podczas lotu

Uwaga. — Procedury i specyfikacje techniczne zwigzane z niniejszq sekcjg zawarte sq w PANS-MET
(Doc 10157), Rozdzial 3, pkt 3.1.

5.7.1 Obserwacje ze statku powietrznego przekazywane sa przez tacza danych ziemia—powietrze. Jezeli facza
danych ziemia—powietrze nie sa dostgpne, specjalne i inne nieregularne obserwacje ze statku powietrznego sg
przekazywane przy wykorzystaniu tacznos$ci foniczne;.

5.7.2 Obserwacje ze statku powietrznego podczas lotu sa zglaszane w czasie wykonywania obserwacji lub tak
szybko, jak jest to praktycznie mozliwe.

5.7.3 Regularne i specjalne obserwacje z pokladu statku powietrznego nalezy zglasza¢ odpowiednio jako
regularne i specjalne komunikaty z powietrza. Regularne i specjalne komunikaty z powietrza zglaszane za
posrednictwem tacza danych powietrze-ziemia powinny zawieraé co najmniej nastgpujace informacje
meteorologiczne:

a) kierunek wiatru;
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b) predko$¢ wiatru;
c) temperatura powietrza; oraz

d) warunki sktaniajace do wydania komunikatu lotniczego (dotyczy wytacznie specjalnych komunikatow
lotniczych).

5.8 Przekazywanie komunikatéw z powietrza przez jednostki ATS

5.8.1 Zainteresowana Instytucja zapewniajgca stuzby meteorologiczne zawiera porozumienie z odpowiednimi
wladzami ATS w celu zapewnienia, ze jednostki ATS po odebraniu:

a) specjalnych komunikatéw z powietrza przekazywanych przy pomocy lacznosdci fonicznej beda je
przekazywaty, bez op6znienia, do powigzanego z nimi meteorologicznego biura nadzoru; oraz

b) regularnych i specjalnych komunikatoéw z powietrza przekazywanych przy pomocy taczy danych przekaza
je bez opodznienia do powigzanego z nimi meteorologicznego biura nadzoru, WAFC oraz osrodkéw
wyznaczonych na podstawie regionalnego porozumienia zeglugi powietrznej dla funkcjonowania statej
stuzby lotniczej opartej na Internecie.

5.8.2 Zalecenie. — Wiasciwa wladza meteorologiczna powinna porozumieé si¢ z odpowiedniq wladzg ATS w
celu zapewnienia, aby:

a) specjalne komunikaty meteorologiczne byly przesylane w ciggu 60 minut od momentu ich wydania; oraz

b) informacje dotyczgce wiatru i temperatury zawarte w automatycznych specjalnych komunikatach z
powietrza nie byly przesylane do innych statkow powietrznych podczas lotu.

5.9 Rozpowszechnianie komunikatow z powietrza

5.9.1 Meteorologiczne biuro nadzoru niezwlocznie przekazuje specjalne komunikaty lotnicze otrzymane droga
Tacznosci fonicznej do §wiatowych centrow prognoz obszarowych (WAFC) oraz centréow wyznaczonych przez
regionalne porozumienie o zegludze powietrznej do obstugi statych stuzb lotniczych opartych na Internecie.

5.9.2 Meteorologiczne biuro nadzoru niezwlocznie przekazuje specjalne komunikaty lotnicze dotyczace
aktywno$ci wulkanicznej przed erupcja, erupcji wulkanicznej lub chmury pylu wulkanicznego do odpowiednich
centréw doradczych ds. pylu wulkanicznego.

5.9.3 W przypadku gdy meteorologiczne biuro nadzoru, otrzyma specjalny komunikat z powietrza ale
synoptyk uzna, ze zgloszone zjawisko nie bedzie si¢ utrzymywacé i w zwiazku z tym nie jest uzasadnione wydanie
informacji SIGMET, specjalny komunikat z powietrza nalezy rozpowszechnia¢ w taki sam sposob, jak informacje
SIGMET zgodnie z pkt 7.4.2.1, tj. do meteorologicznych biur nadzoru WAFCs i innych biur meteorologicznych
zgodnie z regionalnym porozumieniem o zegludze powietrzne;.

Uwaga. — Szablon stosowany dla specjalnych komunikatow z powietrza przekazywanych do statkdw
powietrznych w locie znajduje sie w PANS-MET (Doc 10157), Zafgcznik 3, Tabela A3-2.

5.9.4 Komunikaty z powietrza otrzymane w WAFC powinny by¢ dalej rozpowszechniane jako podstawowe
dane meteorologiczne.

Uwaga. — Rozpowszechnianie podstawowych danych meteorologicznych odbywa sig¢ zazwyczaj za
posrednictwem globalnego systemu telekomunikacyjnego Swiatowej Organizacji Meteorologicznej (WMO).

5.9.5 Zalecenie. — W przypadku gdy wymagane jest dodatkowe rozpowszechnianie komunikatow z powietrza w
celu spelnienia specjalnych wymagan lotniczych Iub meteorologicznych, ustalenia dotyczqce takiego

rozpowszechniania powinny zostac¢ uzgodnione miedzy zainteresowanymi organami meteorologicznymi.

5.9.6 Komunikaty z powietrza powinny by¢ wymieniane w formacie, w jakim zostaty otrzymane.
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ROZDZIAL 6. INFORMACJE O METEOROLOGICZNYCH
PROGNOZACH LOTNISKOWYCH | TRASOWYCH

Uwaga. — Normy i zalecane metody postepowania zawarte w niniejszym rozdziale nalezy stosowacé w
potgczeniu z PANS-MET (Doc 10157), Rozdziat 3 | Rozdziat 5.

6.1 Wykorzystanie prognoz

Wydanie przez lotniskowe biuro meteorologiczne nowej prognozy, takiej jak regularna prognoza dla lotniska,
rozumiane jest jako automatyczne uniewaznienie kazdej prognozy tego samego typu wczesniej wydanej dla tego
samego miejsca i na ten sam okres waznosci lub jego czgsci.

6.2 Informacje o meteorologicznych prognozach dla lotniska
6.2.1 Prognozy lotniskowe (TAF)

Uwaga. — Procedury i specyfikacje techniczne zwiqzane z niniejszq sekcjq zawarte sq w PANS-MET
(Doc 10157), Rozdziat 4, pkt 4.1.

6.2.1.1 Prognoza dla lotniska jest opracowywana zgodnie z regionalnym porozumieniem zeglugi powietrzne;j,
przez lotniskowe biuro meteorologiczne.

Uwaga. — Lotniska, dla ktorych prognozy sq opracowywane oraz okres waznosci tych prognoz sq wymienione
w odpowiedniej czesci dokumentow regionalnego elektronicznego planu zeglugi powietrznej (eANP), tom I1.

6.2.1.2 Prognoza dla lotniska jest wydawana o okreslonym czasie nie wcze$niej niz jedna godzine przed
poczatkiem jej okresu waznosci i sklada sie ze zwiezlego przedstawienia prognozowanych warunkéw

meteorologicznych na lotnisku, na okreslony okres.

6.2.1.3 Prognoza dla lotniska oraz jej zmiana jest wydawana jako komunikat TAF i zawiera nastgpujace
elementy meteorologiczne:

a)  wiatr przy powierzchni ziemi;
b)  widzialnos¢;
c)  zjawisko pogody;

d)  zachmurzenie; oraz
e)  prognozowane istotne zmiany jednego lub wigcej z powyzszych elementow, w okresie wazno$ci prognozy.
Dodatkowe dane powinny by¢ zataczone w TAF zgodnie z regionalnymi porozumieniami zeglugi powietrzne;.

Uwaga 1. — Specyfikacje dotyczqce wydawania prognoz lotniskowych zawarte sqg w PANS-MET
(Doc 10157), Rozdziat 4,4.1.1.1.i 4.1.1.2.
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Uwaga 2. — Widzialnosé w TAF dotyczy prognozowanej widzialnosci przewazajqce;.

6.2.1.4 Lotniskowe biura meteorologiczne, opracowujace TAF, na biezaco weryfikuja poprawnos$é prognozy i,
jesli jest to konieczne, niezwlocznie wydaja do nich zmiany. Dtugo$¢ prognoz i liczba zmian podanych w prognozie
powinna by¢ ograniczona do minimum.

Uwaga. — Przewodnik po metodach utrzymania depesz TAF pod stalym nadzorem jest zawarty w ,, Manual of
Aeronautical Meteorological Practice” (Doc 8896), Rozdziat 3.

6.2.1.5 TAF, ktory nie moze by¢ w sposob ciagty nadzorowany, musi by¢ skasowany.

6.2.1.6 Zalecenie. — Okres waznosci regularnego komunikatu TAF nie powinien by¢ krétszy niz 6 godzin i nie
diuzszy niz 30 godzin. Okres waznosci powinien by¢ okreslony w regionalnym porozumieniu zeglugi powietrznej.
Regularny komunikat TAF wazny dla okresu krotszego niz 12 godzin powinien by¢ wydawany co kazde 3 godziny,
natomiast wazny od 12 do 30 godzin powinien by¢ wydawany co kazde 6 godzin.

6.2.1.7 Wydajac komunikat TAF, lotniskowe biura meteorologiczne zapewniajg, ze nie wigcej niz jeden TAF
jest wazny dla lotniska w danym czasie.

6.2.1.8 Prognozy TAF oraz ich zmiany sg przekazywane do migdzynarodowych baz danych OPMET oraz do

osrodkdw wyznaczonych przez regionalne porozumienie o zegludze powietrznej do obstugi statych stuzb lotniczych
opartych na Internecie, zgodnie z regionalnym porozumieniem o zegludze powietrznej.

6.2.2 Prognozy do ladowania

Uwaga. — Procedury i specyfikacje techniczne zwiqzane z niniejszq sekcjg zawarte sq w PANS-MET
(Doc 10157), Rozdziat 4, pkt 4.2.

6.2.2.1 Prognoza do ladowania jest opracowywana przez lotniskowe biuro meteorologiczne, zgodnie z
ustaleniami regionalnego planu zeglugi powietrznej. Te prognozy spetniaja wymagania lokalnych uzytkownikow i
statkow powietrznych znajdujacych si¢ w zasiegu 1 godziny lotu od lotniska.

6.2.2.2 Prognozy do ladowania sg opracowywane w postaci prognoz TREND.

6.2.2.3 Prognoza TREND sklada si¢ ze zwiezlego opisu prognozowanych istotnych zmian warunkéw
meteorologicznych na lotnisku i jest dotgczona do lokalnych regularnych komunikatéw, lokalnych specjalnych
komunikatow, komunikatow METAR lub SPECI. Okres waznosci prognozy TREND wynosi 2 godziny od czasu

wydania komunikatu, ktdrego cz¢$¢ stanowi prognoza do lagdowania.

Uwaga. — Specyfikacje dotyczgce wydawania prognoz TREND zawarte sq w PANS-MET
(Doc 10157), Rozdzial 4, pkt 4.2.1.1.14.2.1.2.

6.2.2.4 Jednostki i symbole stosowane w prognozie TREND powinny by¢ takie same jak te stosowane w
komunikacie, do ktorego jest ona dotagczona.

6.2.3 Prognozy do startu

Uwaga. — Procedury i specyfikacje techniczne zwigzane z niniejszq sekcjq zawarte sq w PANS-MET
(Doc 10157), Rozdziat 4, pkt 4.3.

6.2.3.1 Prognoza do startu jest opracowywana przez lotniskowe biuro meteorologiczne, zgodnie z ustaleniami
pomi¢dzy Instytucja zapewniajaca shuzby meteorologiczne i zainteresowanymi operatorami.
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6.2.3.2 Zalecenie. — Prognoza do startu powinna odnosi¢ si¢ do okreslonego przedziatu czasu i zawieraé
informacje o prognozowanych warunkach ponad kompleksem drog startowych, dotyczqce kierunku i predkosci wiatru
przyziemnego i jego zmian, temperatury, cisnienia (ONH) oraz innych, lokalnie uzgodnionych elementow.

6.2.3.3 Zalecenie. — Prognoza do startu powinna by¢é dostarczona uzytkownikom i cztonkom zatdg lotniczych
na zqgdanie, na 3 godziny przed planowanym czasem startu.

6.2.3.4 Zalecenie. — Lotniskowe biura meteorologiczne opracowujqce prognozy do startu powinny w sposob
ciggly sprawdzaé opracowane prognozy i — jesli jest to konieczne — niezwlocznie wydawaé do nich zmiany.

6.3 Informacje o meteorologicznych prognozach trasowych
6.3.1 Prognozy sporzadzane przez §wiatowe centra prognoz obszarowych (WAFCs)

Uwaga. — Procedury i specyfikacje techniczne zwiqzane z niniejszq sekcjq zawarte sq w PANS-MET
(Doc 10157), Rozdziat 5, pkt 5.1.

Globalne prognozy pogody w weztach regularnej siatki dla gornych warstw atmosfery oraz prognozy
dotyczace znaczacych zjawisk pogodowych sa wydawane przez Swiatowe centra prognoz obszarowych (WAFCs) w
jednolitych formatach i kodach.

6.3.2 Prognozy obszarowe dla lotow na matych wysokosciach (GAMET i prognozy obszarowe w formie mapy)

Uwaga. — Procedury i specyfikacje techniczne zwiqzane z niniejszqg sekcjq zawarte sq w PANS-MET
(Doc 10157), Rozdziat 5, pkt 5.2.

6.3.2.1 W przypadku gdy natezenie ruchu lotniczego ponizej poziomu lotu FL100 (albo do poziomu lotu
FL150 w obszarach gorzystych lub wyzej, gdzie jest to konieczne) uzasadnia regularne wydawanie i
rozpowszechnianie prognoz obszarowych dla tych operacji, czestotliwo$¢, postaé i czas obowigzywania lub okres
waznos$ci prognoz, ich rozpowszechnianie i kryteria poprawek do nich powinny by¢ okreslone przez wiadze
meteorologiczng w porozumieniu z uzytkownikami.

6.3.2.2 W przypadku gdy natezenie ruchu lotniczego ponizej poziomu lotu FL100 uzasadnia wydanie
informacji AIRMET, zgodnie z pkt 7.5.1.1, prognozy obszarowe dla tych operacji sa przygotowywane w formacie
zgodnie z ustaleniami pomiedzy wladzami meteorologicznymi w zainteresowanym Panstwie. Jezeli s uzywane
obowigzujace skroty tekstu otwartego, prognoza jest przygotowywana jako prognoza obszarowa GAMET. Jezeli
uzywa si¢ prognoz w postaci map, prognoza powinna by¢ przygotowana jako kombinacja prognoz wiatrow gornych i
temperatur na wysokosciach oraz zjawisk SIGWX. Prognoza obszarowa powinna pokrywac obszar od poziomu ziemi
do FL100 (lub FL150 w obszarach gorskich, lub wyzej w razie konieczno$ci) i zawiera¢ informacje o
niebezpiecznych zjawiskach pogody stwarzajacych zagrozenia dla lotdéw na matych wysoko$ciach. Prognoza
obszarowa jest uzupetniona przez informacje AIRMET oraz dodatkowe informacje wymagane dla lotow na matych
wysokosciach.

Uwaga. — Szablon GAMET znajduje si¢ w PANS-MET (Doc 10157), Zalgcznik 6, Tabela A6-1.

6.3.2.3 Prognozy obszarowe dla lotow na matych wysoko$ciach uzupetniane informacja AIRMET, powinny
by¢ sporzadzane co 6 godzin dla 6-godzinnych okresow waznosci i przekazywane do meteorologicznych biur
nadzoru i/lub do zainteresowanych lotniskowych biur meteorologicznych nie podzniej niz 1 godzing przed
rozpoczgciem ich okresdw waznosci.

6.3.2.4 Prognozy obszarowe dla lotow na matych wysokos$ciach, uzupetniane informacja AIRMET, powinny
by¢ wymieniane mi¢dzy lotniskowymi biurami meteorologicznymi i/lub meteorologicznymi biurami nadzoru
odpowiedzialnymi za wydawanie dokumentacji lotniczej dla lotow na malych wysokosciach w odpowiednich
regionach informacji lotniczej.

6.3.2.5 Zalecenie. — Prognozy obszarowe dla lotéw na matych wysokosciach uzupetniane informacjqg AIRMET
powinny by¢ przekazywane do statych stuzb lotniczych opartych na Internecie.
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Uwaga. — Prognozy obszarowe dla lotow na malych wysokosciach, o ktorych mowa w pkt 6.3.2.4 1 6.3.2.5, sq
przygotowywane zgodnie z regionalnym porozumieniem o Zegludze powietrznej, podobnie jak odpowiadajgce im
informacje AIRMET.

6.3.3 Prognozy centrow doradczych ds. pytu wulkanicznego

Uwaga. — Procedury i specyfikacje techniczne zwiqzane z niniejszqg sekcjq zawarte sq w PANS-MET
(Doc 10157), Rozdziat 5, pkt 5.3.

Wydajac prognozy dotyczace ilosciowego stgzenia pylu wulkanicznego w ,,chmurze” pytu wulkanicznego
zgodnie z pkt 3.5.2, centra doradcze ds. pytu wulkanicznego stosuja jednolite formaty i kody.
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ROZDZIAL 7. INFORMACJE METEOROLOGICZNE
ZAWIERAJACE WSKAZOWKI, ALARMY, OSTRZEZENIA
| POWIADOMIENIA

Uwaga. — Normy i zalecane metody postepowania zawarte w niniejszym rozdziale nalezy stosowacé w
potgczeniu z PANS-MET (Doc 10157), Rozdziat 6.

7.1 Informacje doradcze dotyczace pylu wulkanicznego oraz informacje z panstwowych obserwatoriow
wulkanicznych

Uwaga. — Procedury i specyfikacje techniczne zwiqzane z niniejszq sekcjg zawarte sq w PANS-MET
(Doc 10157), Rozdziat 6, pkt 6.1.

7.1.1 Informacje doradcze dotyczace pytu wulkanicznego powinny by¢é wydawane przez centrum doradcze ds.
pytu wulkanicznego.

7.1.2 Zalecenie. — Informacje dotyczgce aktywnosci wulkanicznej i/lub pytu wulkanicznego w

atmosferze powinny by¢é wydawane przez panstwowe obserwatorium wulkaniczne w formie komunikatu
obserwatorium wulkanicznego VONA (Volcano Observatory Notice for Aviation).

7.2 Informacje doradcza o cyklonach tropikalnych

Uwaga. — Procedury i specyfikacje techniczne zwigzane z niniejszq sekcjg zawarte sg w PANS-MET
(Doc 10157), Rozdziat 6, pkt 6.2.

Informacje dotyczace cyklondéw tropikalnych sa wydawane przez centrum informacyjne ds. cyklonow
tropikalnych.

7.3 Informacje doradcza o pogodzie kosmicznej

Uwaga. — Procedury i specyfikacje techniczne zwiqzane z niniejszq sekcjg zawarte sq w PANS-MET
(Doc 10157), Rozdziat 6, pkt 6.3.

Informacje doradcze dotyczace pogody kosmicznej sa wydawane przez globalne centrum pogody kosmicznej
(SWXC).

ZALACZNIK 3 7-1 27/11/25



Zalgcznik 3 — Stuzba meteorologiczna dla miedzynarodowej Zeglugi powietrznej Rozdzial 7
7.4 Informacje SIGMET

Uwaga. — Procedury i specyfikacje techniczne zwigzane z niniejszq sekcjg zawarte sq w PANS-MET
(Doc 10157), Rozdziat 6, pkt 6.4.

7.4.1 Postanowienia ogolne
7.4.1.1 Informacje SIGMET sa wydawane przez meteorologiczne biuro nadzoru i podajg tekstem otwartym, z
uzyciem obowiazujgcych skrotow, opis okreslonych, wystepujacych i/lub prognozowanych warunkéw pogodowych
na trasie lotu i innych istotnych zjawisk w atmosferze, ktdore moga wplywaé na bezpieczenstwo statkow

powietrznych, a takze obraz rozwoju tych zjawisk w czasie i w przestrzeni. W informacjach SIGMET nalezy
uwzgledni¢ jedno z ponizszych zjawisk:

a) burza;

b)  cyklon tropikalny;

c) turbulencja;

d)  oblodzenia;

e)  fale gorski;

f)  burza pytowa;

g)  burza piaskowa;

h)  pyt wulkaniczny; oraz
i)  chmura radioaktywna.

7.4.1.2 Informacje SIGMET sg odwotywane, gdy w danym obszarze istotne zjawisko zaniklo lub juz nie
oczekuje si¢ jego wystapienia.

7.4.1.3 Okres wazno$ci informacji SIGMET nie przekracza 4 godzin. W szczegdlnym przypadku raportéw
SIGMET dla chmur pytu wulkanicznego i cyklonéw tropikalnych okres waznosci powinien by¢ rozszerzony do 6
godzin.

7.4.1.4 Zalecenie. — Informacja SIGMET dotyczqca chmury pytu wulkanicznego i cyklonéw tropikalnych
powinna by¢é opracowana na podstawie informacji doradczej dostarczonej przez odpowiednie VAACS i TCACs
wyznaczone w regionalnym porozumieniu zeglugi powietrznej.

7.4.1.5 Pomigdzy meteorologicznym biurem nadzoru a wilasciwym centrum kontroli obszaru/osrodkiem
informacji powietrznej jest utrzymywana Scista wspolpraca celem zapewnienia jednolitosci informacji dotyczacej
chmury pytu wulkanicznego, zawartej w informacjach SIGMET oraz NOTAM.

7.4.1.6 Informacje SIGMET powinny by¢ wydawane nie wczesniej niz 4 godziny przed rozpoczeciem okresu
wazno$ci. W szczegdlnym przypadku informacja SIGMET dla chmur pytu wulkanicznego i cyklonow tropikalnych
powinna by¢ wydana tak szybko, jak to praktycznie mozliwe, ale nie wczesniej niz 12 godzin przed rozpoczgciem
okresu waznoéci wiadomosci. Informacje SIGMET dla pylu wulkanicznego i cyklondéw tropikalnych powinny byé
aktualizowane przynajmniej co 6 godzin.

7.4.1.7 Zalecenie. — W przypadkach, gdy przestrzer powietrzna jest podzielona na FIR i gérny rejon

informacji powietrznej (UIR), SIGMET powinien by¢ identyfikowany za pomocq wskaznika lokalizacji
Jjednostki stuzb ruchu lotniczego obstugujqcej FIR.
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Uwaga. — Informacje SIGMET dotyczq calej przestrzeni powietrznej w granicach bocznych FIR, tj. FIR i
UIR. Informacje SIGMET obejmujq konkretne obszary i/lub poziomy lotu, na ktore majg wplyw istotne zjawiska
meteorologiczne stanowigce podstawe do wydania SIGMET.

7.4.2 Rozpowszechnianie informacji SIGMET

7.4.2.1 Informacje SIGMET sa przekazywane do meteorologicznych biur nadzoru , WAFC i innych biur
meteorologicznych zgodnie z regionalnym porozumieniem o zegludze powietrznej. Informacje SIGMET dotyczace
pytu wulkanicznego sa rowniez przekazywane do centrow doradczych ds. pytu wulkanicznego.

7.4.2.2 Informacje SIGMET nalezy przekazywa¢ do mi¢dzynarodowych baz danych OPMET oraz do

osrodkéw wyznaczonych w regionalnych umowach dotyczacych zeglugi powietrznej do obstugi statych stuzb
lotniczych opartych na Internecie, zgodnie z regionalnymi umowami dotyczacymi zeglugi powietrznej.

7.5 Informacje AIRMET

Uwaga. — Procedury i specyfikacje techniczne zwiqzane z niniejszq sekcjg zawarte sq w PANS-MET
(Doc 10157), Rozdziat 6, pkt 6.5.

7.5.1 Postanowienia ogolne

7.5.1.1 Informacja AIRMET jest wydawana przez meteorologiczne biuro nadzoru, zgodnie z regionalnym
porozumieniem zeglugi powietrznej, uwzgledniajac intensywnos$¢ ruchu lotniczego ponizej FL100 (lub ponizej
poziomu FL 150 w obszarach gorskich lub wyzej, jesli to konieczne). Informacja AIRMET podaje zwiezty opis
tekstem otwartym z uzyciem obowiazujacych skrotdw, zaobserwowanego i/lub prognozowanego wystapienia
okreslonych, istotnych zjawisk meteorologicznych na trasie lotu, ktére nie byly wilaczone w Sekcje 1 prognozy
obszarowej dla lotow na malych wysoko$ciach, sporzadzonej zgodnie z ustaleniami zawartymi w Rozdziale 6,
pkt. 6.5.3.2, a ktére moga mie¢ wplyw na bezpieczenstwo lotow na matych wysoko$ciach. Informacja uwzglednia
rowniez ewolucje¢ zjawisk w czasie i przestrzeni. W informacjach AIRMET nalezy uwzgledni¢ jedno z ponizszych
zjawisk:
a)  predkos¢ wiatru przyziemnego;
b)  widzialno$¢ przyziemna,;
€)  zakryte wierzchotki gor;
d)  zachmurzenie;
e)  oblodzenie;
g) turbulencja; oraz

h)  fale gorskie.

Uwaga. — Specyfikacje techniczne dotyczqce wydawania komunikatow AIRMET zawarte sg
w PANS-MET (Doc 10157), Rozdzial 6, pkt 6.5.1.

7.5.1.2 Informacja AIRMET jest odwotywana, kiedy zjawisko juz nie wystgpuje lub nie jest dluzej
prognozowane na danym obszarze.

7.5.1.3 Okres waznosci informacji AIRMET nie powinien by¢ dtuzszy niz 4 godziny.
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7.5.2 Rozpowszechnianie informacji AIRMET
7.5.2.1 Zalecenie. — Informacje AIRMET powinny byé przekazywane do meteorologicznych biur nadzoru
w sgsiednich FIR oraz do innych meteorologicznych biur nadzoru Ilub lotniskowych biur meteorologicznych, zgodnie
z ustaleniami miedzy zainteresowanymi wiadzami meteorologicznymi.
7.5.2.2 Zalecenie. — Informacje AIRMET powinny by¢ przekazywane do miedzynarodowych baz
danych OPMET oraz do osrodkéw wyznaczonych w regionalnych prze regionalne porozumienia o zegludze

powietrznej do obshugi statych stuzb lotniczych opartych na Internecie, zgodnie z regionalnymi umowami
dotyczacymi zeglugi powietrznej.

7.6 Ostrzezenia lotniskowe

Uwaga. — Specyfikacje techniczne zwigzane z niniejszq sekcjq zawarte sq w PANS-MET
(Doc 10157), Rozdzial 6, pkt 6.6.

7.6.1 Postanowienia ogolne
7.6.1.1 Ostrzezenia lotniskowe sg wydawane przez lotniskowe biura meteorologiczne. Ostrzezenia lotniskowe
zawieraja zwigzlg informacj¢ o warunkach meteorologicznych, ktdore moga nickorzystnie wptywaé na statki
powietrzne na ziemi wigcznie z ich postojem oraz na urzadzenia i stuzby lotniskowe.

Uwaga. — Szablon GAMET znajduje si¢ w PANS-MET (Doc 10157), Zalgcznik 6, Tabela A6-1.

7.6.1.2 Zalecenie. — Ostrzezenia lotniskowe powinny odnosi¢ sig do wystgpienia lub spodziewanego
wystgpienia jednego lub kilku z nastgpujgcych zjawisk:

- cyklon tropikalny (nalezy uwzglednic, jezeli spodziewana srednia predkos¢ wiatru przy powierzchni
lotniska w ciggu 10 minut wynosi 17 m/s (34kt) lub wiecej);

- burza;

- grad;

- Snieg (w tym prognozowane lub obserwowane nagromadzenie Sniegu);
- opady marzngce;

- oblodzenie;

- mroz;

- szadz lub szron;

- burza piaskowa;

- burza pylowa,

- unoszqcy sig piasek lub pyt;

- silny wiatr przy powierzchni Ziemi i porywy;
- szkwat,
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- pylt wulkaniczny (w tym osadzanie si¢ pytu wulkanicznego),;
- tsunami;
- toksyczne substancje chemiczne: oraz

- inne zjawiska uzgodnione lokalnie.

Uwaga. — Ostrzezenia lotniskowe zwigzane z wystgpieniem lub spodziewanym wystgpieniem tsunami nie sq
wymagane, jezeli krajowy plan bezpieczenstwa publicznego dotyczqcy tsunami jest zintegrowany z danym lotniskiem
,,zagrozonym” .

7.6.1.3 Zalecenie. — Ostrzezenia lotniskowe powinny by¢ odwolane, kiedy warunki, jakich dotyczq, diuzej juz
nie wystepujq i/lub nie prognozuje sie juz ich wystgpienia na lotnisku.

7.6.2 Rozpowszechnianie ostrzezen lotniskowych

Ostrzezenia lotniskowe sg przekazywane podmiotom zainteresowanym zgodnie z lokalnymi ustaleniami.

7.7 Ostrzezenia i alarmy o uskoku wiatru

Uwaga. — Procedury i specyfikacje techniczne zwigzane z niniejszq sekcjg zawarte sg w PANS-MET
(Doc 10157), Rozdzial 6, pkt 6.7.

7.7.1 Postanowienia og6lne

Uwaga. — Alarmy dotyczqce uskoku wiatru majg uzupeinic ostrzezenia o uskoku wiatru i razem powinny
rozszerzy¢ Swiadomosé wystgpowania uskoku wiatru.

7.7.1.1 Ostrzezenia o uskoku wiatru sg wydawane przez lotniskowe biuro meteorologiczne dla danego lotniska,
gdzie uskok wiatru uznano za istotny czynnik, zgodnie z lokalnym porozumieniem z organami stuzb ruchu lotniczego
i uzytkownikami. Ostrzezenia o uskoku wiatru powinny zawiera¢ zwigzla informacje o obserwowanym lub
prognozowanym uskoku wiatru, ktéry moze niekorzystnie wptywac na statek powietrzny na $ciezkach wznoszenia i
podejscia do ladowania lub w czasie wykonywania kregu miedzy poziomem drogi startowej a wysokoscig 500 m
(1600 ft) i na statek powietrzny na drodze startowej podczas dobiegu lub rozbiegu. Tam, gdzie lokalne warunki
topograficzne sprzyjaja powstawaniu znacznych uskokoéw wiatru na wysokosciach powyzej 500 m (1600 ft) nad
poziomem drogi startowej, wysoko$¢ 500 m (1600 ft) nie powinna by¢ traktowana restrykcyjnie.

Uwaga. — Szablon ostrzezen o uskoku wiatru znajduje sie w PANS-MET (Doc 10157), Zalgcznik 7,
Tabela A7-7.

7.7.1.2 Zalecenie. — Ostrzezenia o uskoku wiatru dla startujgcych i/lub lgdujqcych statkéw powietrznych
powinny zosta¢ odwotane, gdy meldunki ze statkow powietrznych wskazujg, ze uskok juz nie wystepuje lub po uptywie
okreslonego czasu. Kryteria dotyczgce uniewaznienia, ostrzezenia o uskoku wiatru powinny by¢ zdefiniowane lokalnie
dla kazdego lotniska, zgodnie z ustaleniami pomiedzy Instytucjq zapewniajgcq stuzby meteorologiczne, wlasciwymi
wladzami ATS i z zainteresowanymi uzytkownikami.

7.7.1.3 Na lotniskach, gdzie uskok wiatru jest wykrywany przez zautomatyzowany, naziemny sprzet do
zdalnego wykrywania lub detekcji uskoku wiatru, muszg by¢ wydawane generowane przez te systemy alarmy
dotyczace uskoku wiatru. Alarmy o uskoku wiatru powinny dawaé zwiezle, aktualne informacje odnoszace si¢ do
obserwowanej obecnos$ci uskoku wiatru, ktore moga niekorzystnie wptywac na statek powietrzny podczas ladowania
lub startu albo dobiegu ewentualnie rozbiegu.
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7.7.2 Rozpowszechnianie ostrzezen o uskoku wiatru

7.7.2.1 Ostrzezenia o uskoku wiatru powinny by¢ rozpowszechniane do wszystkich zainteresowanych zgodnie
z lokalnymi ustaleniami

7.7.2.2 Alarmy o uskoku wiatru powinny by¢ rozpowszechniane do wszystkich zainteresowanych zgodnie z

lokalnymi ustaleniami, za pomoca automatycznych, naziemnych urzadzen do zdalnego wykrywania lub detekcji
uskoku wiatru.
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ROZDZIAL 8. LOTNICZA INFORMACJA
KLIMATOLOGICZNA

Uwaga. — Normy i zalecane metody postepowania zawarte w niniejszym rozdziale nalezy stosowaé w
potgczeniu z PANS-MET (Doc 10157), Rozdziat 7.

8.1 Postanowienia ogdlne

Uwaga 1. — Procedury i specyfikacje techniczne zwigzane z niniejszq sekcjq zawarte sq w PANS-MET
(Doc 10157), Rozdzial 7, pkt 7.1.

Uwaga 2. — W przypadkach, kiedy nie jest mozliwe spelnienie wymagan dotyczqcych lotniczej informacji
klimatologicznej na poziomie krajowym, gromadzenie, przetwarzanie i przechowanie danych obserwacyjnych mozna
wykonywa¢ za pomocqg systemow komputerowych, dostepnych do wykorzystania miedzynarodowego, a
odpowiedzialnos¢ za przygotowanie niezbednej lotniczej informacji klimatologicznej moze zostac¢ przekazana zgodnie
z ustaleniami pomiedzy zainteresowanymi wladzami meteorologicznymi.

8.1.1 Lotnicze informacje klimatologiczne, potrzebne do planowania operacji lotniczych, sg przygotowywane
w postaci lotniskowych tabel klimatologicznych i lotniskowych zestawien klimatologicznych. Te informacje sa
dostarczane uzytkownikom lotniczym zgodnie z uzgodnieniami pomigdzy Instytucja zapewniajaca stuzby
meteorologiczne, a zainteresowanymi uzytkownikami.

8.1.2 Zalecenie. — Lotnicze informacje klimatologiczne powinny normalnie bazowaé na obserwacjach
prowadzonych przez co najmniej 5 lat, a dlugos¢ okresu obserwacyjnego, powinna by¢ zaznaczona na dostarczonych
informacjach.

8.1.3 Zalecenie. — Dane klimatologiczne, dotyczgce nowych lotnisk i dodatkowych drég startowych na
lotniskach juz istniejgcych, nalezy gromadzié, rozpoczynajgc od mozliwie najwczeSniejszej daty w stosunku do
wprowadzenia lotnisk lub drég startowych do eksploataciji.

8.2 Lotniskowe tabele klimatologiczne

Uwaga. — Procedury i specyfikacje techniczne zwigzane z niniejszq sekcjg zawarte sqg w PANS-MET
(Doc 10157), Rozdzial 7, pkt 7.2.

Zalecenie. — Kazde Umawiajgce si¢ Panstwo powinno dokonaé uzgodnien dotyczgeych zbierania i
przechowywania niezbednych danych obserwacyjnych oraz umozliwiajgcych:

a)  opracowanie lotmiskowych tabel klimatologicznych dla kazdego statego i zapasowego lotniska
miedzynarodowego na jego terytorium; oraz

b)  udostepnienie tabel klimatologicznych uzytkownikowi lotniczemu, w czasie uzgodnionym pomiedzy
Instytucjg zapewniajgcq stuzby meteorologiczne i zainteresowanym uzytkownikiem.
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8.3 Lotniskowe zestawienia klimatologiczne

Uwaga. — Procedury i specyfikacje techniczne zwigzane z niniejszq sekcjg zawarte sq¢ w PANS-MET
(Doc 10157), Rozdziat 7, pkt. 7.3.

Zalecenie. — Lotniskowe zestawienia klimatologiczne powinny odpowiadaé procedurom ustalonym przez
Swiatowgq Organizacje Meteorologiczng. W przypadkach, kiedy istniejq urzqdzenia informatyczne do przechowania,
opracowania i otrzymania informacji, ww. zestawienia powinny by¢ publikowane lub przedstawiane w innej postaci,
wedlug zapotrzebowania uzytkownikow lotniczych. W przypadkach, kiedy brak jest urzqdzen informatycznych,
zestawienia nalezy przygotowywaé wykorzystujgc model ustalony przez Swiatowq Organizacje Meteorologiczng,
publikowaé i w miare mozliwosci uaktualniaé.

8.4 Kopie danych z obserwacji meteorologicznych

Kazda wtadza meteorologiczna, na zadanie i w miar¢ mozliwosci, udostepnia kazdemu innemu wiadzy
meteorologicznej, operatorom i innym podmiotom zajmujacym si¢ zastosowaniem meteorologii w miedzynarodowej
zegludze powietrznej, dane z obserwacji meteorologicznych niezbgdne do badan, sledztw Iub analiz operacyjnych.

8.5 Udostepnianie meteorologicznych danych obserwacyjnych

Zalecenie. — Lotniskowe informacje klimatologiczne powinny by¢ wymieniane na zgdanie migdzy wiladzami
meteorologicznymi. Operatorzy i inni uzytkownicy lotniczy, ktorzy potrzebujq takich informacji, powinni skontaktowac
sie z Instytucjq zapewniajgcq stuzby meteorologiczne odpowiedzialng za ich przygotowanie.
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ROZDZIAL 9. USLUGI METEOROLOGICZNE ZAPEWNIANE
OPERATOROM I CZELONKOM ZAEOG LOTNICZYCH

Uwaga. — Normy i zalecane metody postepowania zawarte w niniejszym rozdziale nalezy stosowacé w
potgczeniu z PANS-MET (Doc 10157), Rozdziat 8.

9.1 Postanowienia ogélne

Uwaga. — Procedury i specyfikacje techniczne zwigzane z niniejszq sekcjg zawarte sg w PANS-MET
(Doc 10157), Rozdziaf 8, pkt 8.1.

9.1.1 Informacje meteorologiczne sa dostarczone operatorom i zatlogom lotniczym, w celu:
a) wstepnego planowania lotow przez operatoréw;
b) zmiany planu w trakcie lotu, dokonanego przez operatora, z wykorzystaniem scentralizowanej kontroli
operacyjnej dla operacji lotniczych;
€) wykorzystania przez cztonkdéw zatdg lotniczych przed startem; oraz
d) uzycia przez statki powietrzne w locie.
9.1.2 Instytucja zapewniajaca stuzby meteorologiczne, w porozumieniu z operatorem, okresla:
a) rodzaj i format dostarczanych informacji meteorologicznych;
b) metody i $rodki dostarczania tych danych.

9.1.3 Informacje meteorologiczne dostarczone operatorom i cztonkom zaldg lotniczych odnosza si¢ do trasy lotu
pod wzgledem czasu, wysokosci i obszaru geograficznego. Zgodnie z tym, informacje powinny odnosi¢ si¢ do
wilasciwych ustalonych czasow lub przedziatow czasu i obejmowac lotniska planowanego lagdowania, oraz warunki
meteorologiczne prognozowane pomigdzy lotniskiem planowanego ladowania i lotniskiem zapasowym wyznaczonym
przez operatora.

9.1.4 Informacje meteorologiczne dostarczane operatorom i cztonkom zatdg lotniczych sa aktualne i zawieraja:
a) informacje o obserwacjach dotyczacych lotnisk i tras; oraz

b) informacje o prognozach dla lotniska i trasy.

Uwaga. — Wykaz informacji meteorologicznych, ktore nalezy przekazaé operatorom i cztonkom zalogi
lotniczej zawarte s¢g w PANS-MET (Doc 10157), pkt 8.1.1.2.

9.1.5 Informacje dotyczace prognoz trasowych generowane sa na podstawie cyfrowych prognoz dostarczanych
przez WAFCs za kazdym razem, gdy prognozy te obejmuja planowang tras¢ lotu z uwzglgdnieniem czasu, szerokosci i
warunkow geograficznych, z wyjatkiem sytuacji gdy zostalo zawarte inne porozumienie migdzy Instytucja
zapewniajaca stuzby meteorologiczne i operatorem.

9.1.6 Gdy prognozy sa oznaczone jako wydane przez WAFC, to nie wprowadza si¢ do nich zadnych
modyfikacji.

9.1.7 Prognozy wiatru gornego i temperatury w gornych warstwach atmosfery oraz zjawisk SIGWX powyzej
poziomu lotu 100, zadane przez operatora do planowania przed lotem i przeplanowania w trakcie lotu, muszg by¢
dostarczone natychmiast po ich udostepnieniu, jednak nie pdzniej niz 3 godziny przed odlotem. Inne informacje
meteorologiczne zadane przez operatora do planowania przed lotem i przeplanowania w trakcie lotu, musza by¢
dostarczone tak szybko, jak to mozliwe..

9.1.8 Zalecenie. — Informacje meteorologiczne wykorzystywane przez operatoréw Smigtowcéw lecgcych do
obiektow morskich do planowania lotu przed startem i zmiany planu lotu w trakcie lotu powinny obejmowaé dane
dotyczgce warstw od poziomu morza do poziomu lotu FLI100.
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9.1.9 W razie potrzeby wladze meteorologiczne Panstwa, ktore tworzy warunki do zapewniania stuzb
meteorologicznych dla operatorow i cztonkow zaldg lotniczych, podejmuje dziatania koordynacyjne z wiladzami
meteorologicznymi innych Pafstw w celu uzyskania wymaganych komunikat6w i/lub prognoz.

9.1.10 Informacje meteorologiczne sa dostarczane operatorom i czlonkom zaldg lotniczych w miejscu
okreslonym przez Instytucja zapewniajaca stuzby meteorologiczne po konsultacjach z zainteresowanymi operatorami
oraz w czasie uzgodnionym pomigdzy lotniskowym biurem meteorologicznym a zainteresowanymi operatorami.
Uslugi dla celow planowania lotow sa ograniczone do lotdéw rozpoczynajacych si¢ na terenie zainteresowanego
Panstwa. Na lotnisku, na ktorym nie jest zlokalizowane lotniskowe biuro meteorologiczne, pomiedzy Instytucja
zapewniajacg stuzby meteorologiczne a zainteresowanym operatorem uzgadniane sg ustalenia dotyczace dostarczania
informacji meteorologicznych.

9.2 Odprawa meteorologiczna, konsultacja i prezentacja materialow

Uwaga. — Wymagania dotyczqce wykorzystania zautomatyzowanego systemu informacji przed lotem, dotyczqce
zapewnienia odpraw, konsultacji i prezentacji, sq zawarte w pkt 9.4.

9.2.1 Zatogom lotniczym i/lub innemu personelowi lotniczemu zapewnia si¢, na zadanie, odpraweg
meteorologiczng i/lub konsultacjg. Celem tych dziatan jest dostarczenie najnowszych informacji o wystepujacych i
prognozowanych warunkach meteorologicznych na trasie planowanego lotu, na lotnisku planowanego ladowania, na
lotniskach zapasowych oraz w razie potrzeby na innych lotniskach w celu wyjasnienia i uzupetnienia, informacji
zawartych w dokumentacji lotniczo-meteorologicznej, lub zgodnie z ustaleniem pomigdzy Instytucja zapewniajaca
stuzby meteorologiczne a zainteresowanym operatorem, zamiast dokumentacji lotniczo-meteorologicznej.

9.2.2 Informacje wykorzystywane do odprawy meteorologicznej i konsultacji, zgodnie z wymaganiami,
zawieraja wybrane lub wszystkie elementy wymienione w pkt 9.1.4.

9.2.3 Jesli lotniskowe biuro meteorologiczne uwaza, ze rozwoj warunkow meteorologicznych na danym lotnisku
bedzie si¢ znacznie r6znit od prognozy dla tego lotniska wigczonej do dokumentacji lotniczo-meteorologicznej, to
zatodze statku powietrznego nalezy zwréci¢ uwage na t¢ roznicg. Fragment odprawy meteorologicznej dotyczacej
roéznicy jest odnotowany w czasie odprawy, a zapis powyzszego faktu jest dostepny dla operatora.

9.2.4 Wymagana odprawa meteorologiczna, konsultacja, prezentacja materiatow i/lub dokumentacja lotniczo-
meteorologiczna, jest zapewniana przez lotniskowe biuro meteorologiczne zwigzane z lotniskiem startu. Na lotniskach,
na ktorych takie ustugi sg niedostepne, na podstawie uzgodnienia pomigdzy Instytucjg zapewniajaca stuzby
meteorologiczne a zainteresowanym operatorem, nalezy podja¢ przedsiewziecia dla zaspokojenia wymagan zalog
lotniczych. W wyjatkowych okolicznosciach, np. nadmierne op6znienie, lotniskowe biuro meteorologiczne zwigzane z
lotniskiem powinno, w miar¢ potrzeb, zapewni¢, a gdy jest to niemozliwe, zorganizowa¢ nowag odprawe
meteorologiczna, konsultacje i/lub dokumentacj¢ lotniczo-meteorologiczna.

9.2.5 Zalecenie. — Zatoga lotnicza illub inny personel lotniczy, dla ktérego byla wymagana odprawa
meteorologiczna, konsultacja i/lub dokumentacja lotniczo-meteorologiczna, powinna, w czasie ustalonym pomiedzy
lotniskowym  biurem meteorologicznym i zainteresowanym operatorem udaé si¢ do lotniskowego biura
meteorologicznego. Tam, gdzie warunki lokalne na lotnisku czynig osobistq konsultacje lub odprawe meteorologiczng
niemozliwg, lotniskowe biuro meteorologiczne powinno prowadzi¢ obstuge przez telefon lub inne odpowiednie srodki
tgcznosci.

9.2.6 Prezentowane materialy powinny by¢ tatwo dostepne dla cztonkow zatogi lotniczej lub innego personelu
lotniczego.

9.3 Dokumentacja lotniczo-meteorologiczna

Uwaga 1. — Procedury i specyfikacje techniczne zwigzane z niniejszq sekcjg zawarte sq w PANS-MET
(Doc 10157), Rozdziat 8, pkt 8.2
Uwaga 2. — Wymagania dotyczqce wykorzystania zautomatyzowanego systemu informacji przed lotem,

dotyczgce zapewnienia odpraw, konsultacji i prezentacji, sq zawarte w pkt 9.4.
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9.3.1 Dokumentacja lotniczo-meteorologiczna, ktéra jest udostgpniana zawiera informacje wymienione w
pkt. 9.1.4

9.3.2 Kiedy tylko okaze si¢, ze informacja meteorologiczna wiaczana do dokumentacji lotniczo-
meteorologicznej bedzie istotnie od dostepnej dla planowania przed lotem i dla zmiany planu w locie, to uzytkownik
jest natychmiast o tym informowany i, jesli jest to mozliwe, do realizacji jest dostarczana nowa poprawiona informacja
zgodnie z porozumieniem mi¢dzy operatorem a odpowiednim lotniskowym biurem meteorologicznym.

9.3.3 Zalecenie. — W przypadkach powstania koniecznosci uaktualnienia dokumentacji lotniczo-
meteorologicznej po jej dostarczeniu oraz przed startem statku powietrznego, lothiskowe biuro meteorologiczne
powinno, zgodnie z lokalnymi umowami, wydaé konieczny dodatek lub uaktualnienie dla operatora albo lokalnej
jednostki ruchu lotniczego w celu przekazania do statku powietrznego.

9.3.4 Zalecenie. — Dokumentacja lotniczo-meteorologiczna dotyczqca prognoz —wiatru i temperatury na
gornych poziomach atmosfery dla polgczonych tras powinna by¢ dostarczona zgodnie z ustaleniami miedzy dostawcg
ustug meteorologicznych a zainteresowanym operatorem.

Uwaga — Wskazowki dotyczqce projektowania, formutowania i stosowania polgczonych map znajdujq sie w
publikacji Manual of Aeronautical Meteorological Practice (Doc 8896).

9.3.,5 Informacje meteorologiczne otrzymane od innych biur meteorologicznych nalezy zamieSci¢ w
dokumentacji lotu bez modyfikacji.

9.3.6 Zalecenie. — Mapy zawarte w dokumentacji lotniczo-meteorologicznej powinny charakteryzowaé sig
wysokim standardem przejrzystosci i czytelnosci.

Uwaga — Szczegolowe informacje dotyczqce charakterystyki map, ktore nalezy dolgczy¢ do dokumentacji
lotniczo-meteorologicznej zawarte s¢ w PANS-MET (Doc 10157), Rozdzial 8, pkt 8.2.3.1.

9.3.7. Wiadza meteorologiczna zapewnia, ze Instytucja zapewniajaca stuzby meteorologiczne przechowuje
informacje dostarczane zatogom statkéw powietrznych zarowno w postaci wydrukow, jak i wersji elektronicznej oraz,
ze jest ona archiwizowana przez okres co najmniej 30 dni od jej wydania. Informacja ta musi by¢ udostepniona, na
zadanie, dla prowadzacych §ledztwo lub dochodzenie i w tym przypadku musi byé przechowywana do czasu ich
ukonczenia.

9.4 Zautomatyzowane systemy informacji przed lotem zapewniajace informacje do odprawy,
konsultacji, planowania lotu oraz przygotowania dokumentacji lotniczo-meteorologicznej

Uwaga 1. — Procedury i specyfikacje techniczne zwigzane z niniejszqg sekcjq zawarte sq w PANS-MET
(Doc 10157), Rozdziat 8, pkt 8.3.

9.4.1 W przypadku, gdy Instytucja zapewniajaca stuzby meteorologiczne wykorzystuje zautomatyzowane
systemy informacji przed lotem, do dostarczania i prezentacji informacji meteorologicznej operatorom i cztonkom
zatdog lotniczych, w celu samodzielnej odprawy, planowania lotu 1 =zestawienia dokumentacji lotniczo-
meteorologicznej, dostarczana i prezentowana informacja musi spelnia¢ warunki zawarte w pkt 9.1 do pkt 9.3.

9.4.2 Zalecenie. — Zautomatyzowane Systemy informacji przed lotem, powinny by¢ zapewniane w
ujednoliconym, wspolnym punkcie dostgpu do informacji meteorologicznej oraz informacji stuzby informacji lotniczej
dla operatorow, czlonkow zalog i innego odpowiedniego personelu lotniczego zgodnie z ustaleniem pomigdzy
Instytucja zapewniajgcq stuzby meteorologiczne i wiadzq lotnictwa cywilnego lub agencjq, do ktorej kompetencja
zapewniania stuzby zostata przekazana zgodnie z Zatqcznikiem 15, pkt 2.1.1 ¢).

Uwaga. — Odpowiednie informacje meteorologiczne i informacje stuzby informacji lotniczej sq okreslone
szczegotowo w pkt 9.1 do 9.3 oraz PANS-MET (Doc 10157), Rozdziat 8 i PANS-AIM (Doc 10066), pkt 5.5.

9.4.3 Tam, gdzie zautomatyzowany system informacji przed lotem jest uzywany w celu dostarczenia sp6jnego,
powszechnie dostepnego serwisu informacji meteorologicznej oraz informacji shuzby informacji lotniczej dla
operatordw, czlonkéw zalég i innego odpowiedniego personelu lotniczego, wiasciwa wiladza meteorologiczna
pozostaje odpowiedzialna za zapewnienie, ze kontrola jakosci i zarzadzanie jako$cig informacji meteorologicznych, sa
zapewnione przez Instytucje zapewniajace stuzby meteorologiczne za posrednictwem takich systemow, zgodnie z
pkt 2.2.2 Rozdziahu 2.
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Uwaga. — Informacje dotyczgce odpowiedzialnosci za zapewnienie stuzby informacji lotniczej oraz kontroli
Jjakosci informacji, sq zawarte w Zalgczniku 15, Rozdzial 1, 2 i 3.

9.4.4 Zautomatyzowane systemy informacji przed lotem zapewniajace mozliwo$¢ samodzielnego zapoznania si¢
z informacjami powinny umozliwia¢ operatorom i cztonkom zatogi lotniczej dostep do konsultacji, w razie potrzeby, z
lotniskowym biurem meteorologicznym za posrednictwem telefonu lub innych odpowiednich $rodkow
telekomunikacyjnych.

9.5 Informacje dla statku powietrznego w locie

Uwaga 1. — Procedury i specyfikacje techniczne zwigzane z niniejszqg sekcjq zawarte sq W PANS-MET
(Doc 10157), Rozdzial 8, pkt 8.4.

9.5.1 Informacje meteorologiczne do wykorzystania przez statki powietrzne w locie s3 dostarczane przez
lotniskowe biuro meteorologiczne lub przez meteorologiczne biuro nadzoru do zwigzanego z nim organu stuzb ruchu
lotniczego 1 rozsytane dalej poprzez transmisje D-VOLMET lub VOLMET, zgodnie z ustaleniami regionalnego
porozumienia zeglugi powietrznej. Informacje meteorologiczne na potrzeby planowania przez operatoréw w trakcie
lotu statku powietrznego, powinny by¢ dostarczane na zadanie, jak uzgodniono pomig¢dzy wtadza meteorologiczna lub
wiladzami a odpowiednimi operatorami.

9.5.2 Informacje meteorologiczne do wykorzystania przez statek powietrzny w locie s3 dostarczane organom
stuzb ruchu lotniczego, zgodnie z ustaleniami Rozdziatu 10.

9.5.3 Zalecenie. — Jezeli statek powietrzny podczas lotu zwraca si¢ z prosbq o informacje meteorologiczne,
lotniskowe biuro meteorologiczne lub meteorologiczne biuro nadzoru, ktore otrzymalo te prosbe, powinno zapewnic

dostarczenie tych informacji, w razie potrzeby z pomocqg innego lotniskowego biura meteorologicznego [ub
meteorologicznego biura nadzoru .

9.5.4 Informacje meteorologiczne sg przekazywane za posrednictwem transmisji D-VOLMET lub VOLMET,
zgodnie z ustaleniami Rozdziatu 11.
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ROZDZIAL 10. INFORMACJE METEOROLOGICZNE DLA
SLUZB RUCHU LOTNICZEGO, SLUZBY POSZUKIWANIA I
RATOWNICTWA ORAZ DLA SLUZB INFORMACJI LOTNICZEJ

Uwaga. — Normy i zalecane metody postepowania zawarte w niniejszym rozdziale nalezy stosowaé
w potgczeniu z PANS-MET (Doc 10157), Rozdziat 9.

10.1 Informacje dla organéw jednostek stuzb ruchu lotniczego

Uwaga 1. — Procedury i specyfikacje techniczne zwigzane z niniejszq sekcjg zawarte sq w PANS-MET
(Doc 10157), Rozdziat 9, pkt 9.1.

10.1.1 Postanowienia ogélne

10.1.1.1. Umawiajace si¢ Panstwa wyznacza lotniskowe biura meteorologiczne lub meteorologiczne biuro
nadzoru, ktére beda obstugiwac kazdy z organow stuzby ruchu lotniczego. Lotniskowe biuro meteorologiczne lub
meteorologiczne biuro nadzoru wyznaczone do obstugi, po uzgodnieniu zasad wspodtpracy, dostarcza lub organizuje
dostarczanie organowi stuzb ruchu lotniczego, aktualnych danych meteorologicznych, niezb¢dnych do realizacji jego
funkcji.

10.1.1.2 Zalecenie. — Lotniskowe biuro meteorologiczne jest powiqzane z wiezq kontroli lotniska lub organem
kontroli zblizania w celu dostarczania informacji meteorologicznych.

10.1.1.3 Meteorologiczne biuro nadzoru jest powiagzane z osrodkiem informacji powietrznej lub centrum
kontroli obszaru w celu dostarczenia informacji meteorologicznych.

10.1.1.4 Zalecenie. — Tam, gdzie ze wzgledu na lokalne uwarunkowania, wygodniej jest, aby obowigzki
powigzanego lotniskowego biura meteorologicznego lub meteorologicznego biura nadzoru petnity dwa lub wiecej
lotniskowe biura meteorologiczne lub meteorologiczne biura nadzoru, podzial odpowiedzialnosci powinien by¢
okreslony przez Instytucje zapewniajgce stuzby meteorologiczne W Konsultacji z wtasciwymi wtadzami ATS.

10.1.1.5 Dowolne informacje meteorologiczne, wymagane przez organy stuzb ruchu lotniczego w zwiazku z
zagrozeniem bezpieczenstwa statku powietrznego, sa dostarczone tak szybko, jak jest to mozliwe.

10.1.2 Ustalenia dotyczace dostarczania, rozpowszechniania i dystrybucji

10.1.2.1 W razie koniecznosci, w celu uzyskania informacji dotyczacych lotu, aktualne komunikaty i prognozy
meteorologiczne sg przekazywane do wyznaczonych stacji telekomunikacji lotniczej. Kopia takich informacji jest
przekazywana, w razie potrzeby, do FIC lub ACC.

10.1.2.2 Zalecenie.— W przypadku gdy dane dotyczgce gornych warstw atmosfery przetworzone komputerowo
w punktach siatki sq udostepnione jednostkom stuzb ruchu lotniczego w formie cyfrowej do wykorzystania przez ich
komputery, ustalenia dotyczqce transmisji powinny by¢ zgodne z ustaleniami pomiedzy Instytucjq zapewniajgcq
stuzby meteorologiczne a odpowiednim organem ATS. Dane powinny by¢ dostarczane tak szybko, jak to mozliwe po
zakonczeniu przetwarzania prognoz.

10.2 Informacje dla organéw jednostek stuzby poszukiwania i ratownictwa

Uwaga 1. — Procedury i specyfikacje techniczne zwigzane z niniejszqg sekcjg zawarte sq w PANS-MET
(Doc 10157), Rozdziat 9, pkt 9.2.

10.2.1 Postanowienia og6lne

Lotniskowe biura meteorologiczne lub meteorologiczne biuro nadzoru wyznaczone przez Umawiajgce si¢
Panstwo, zgodnie z regionalnym porozumieniem zeglugi powietrznej, dostarczajg organom stuzb poszukiwania i
ratownictwa informacji meteorologicznych, ktérych potrzebuja, w postaci ustalonej na podstawie wzajemnych
uzgodnien. W tym celu, w czasie akcji poszukiwania i ratownictwa, wyznaczone lotniskowe biuro meteorologiczne lub
meteorologiczne biuro nadzoru utrzymuje tacznos$¢ z organami stuzb poszukiwania i ratownictwa.
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10.2.2 Wykaz informacji

Informacje przekazywane do centréw koordynacji akcji ratowniczych powinny obejmowaé warunki meteorologiczne
panujace w ostatniej znanej pozycji zaginionego statku powietrznego oraz wzdtuz planowanej trasy lotu tego statku,
ze szczegdlnym uwzglednieniem:

a) istotnych zjawisk pogodowych na trasie lotu;

b) ilosci i rodzaju chmur, w szczeg6lnosci cumulonimbusow; wysoko$ci podstawy i wierzchotkéw chmur;
€) widzialnosci i zjawisk ograniczajacych widzialno$¢;

d) wiatru przyziemnego i wiatru gérnego;

e) stanu powierzchni ziemi, w szczeg6lno$ci pokrywy $nieznej lub powodzi;

f) temperatury powierzchni morza, stanu morza, ewentualnej pokrywy lodowej i pradow oceanicznych, jesli
ma to znaczenie dla obszaru poszukiwan; oraz

g) danych dotyczacych ci$nienia na poziomie morza.

10.3 Informacje dla organow jednostek stuzb informacji lotniczej

10.3.1 Postanowienia og6lne

Wiladza meteorologiczna, w koordynacji z odpowiednimi wladzami lotnictwa cywilnego, organizuje dostarczanie
aktualnej informacji meteorologicznej przez Instytucje zapewniajaca stuzby meteorologiczne do organdéw shuzby
informacji lotniczej, niezb¢dnej do wykonywania przez nig swoich funkcji.

10.3.2 Wykaz informacji

W razie potrzeby jednostce stuzb informacji lotniczej nalezy przekaza¢ nastepujace informacje:

a) informacje dotyczace stuzb meteorologicznych dla migdzynarodowej zeglugi powietrznej, przeznaczone
do umieszczenia w odpowiednich AlP;

Uwaga. — Szczegdlowe informacje na ten temat zawarte s¢ w PANS-AIM (Doc 10066), Zalgcznik 3, Part 1,
GEN 3.5 oraz Part 3, AD 2.2,2.11, 3.2i 3.11.

b) informacje niezbedne do przygotowania NOTAM lub ASHTAM, w tym w szczegdlnosci informacje
dotyczace:

1) ustanowienia, wycofania i istotnych zmian w funkcjonowaniu stuzb meteorologicznych dla lotnictwa.
Informacje te nalezy przekazac jednostce stuzb informacji lotniczej z odpowiednim wyprzedzeniem przed
data wejscia w zycie, aby umozliwi¢ wydanie NOTAM zgodnie z Zatgcznikiem 15 — Aeronautical
Information Services, 6.3.2.2 oraz 6.3.2.3;

2) wystgpienia aktywnosci wulkanicznej; oraz

Uwaga. — Szczegolowe informacje na ten temat zawarte sq w Zatgczniku 3, Rozdzial 3, pkt 3.2.2 h) oraz
Rozdziat 4, pkt 4.8.

3) uwolnienia materialow radioaktywnych do atmosfery, zgodnie z ustaleniami miedzy wlasciwymi wladzami
meteorologicznymi i lotnictwa cywilnego; oraz

Uwaga. — Szczegolowe informacje na ten temat zawarte sq w Zatqgczniku 3, Rozdzial 3, pkt 3.2.2 g).

c) informacje niezbedne do przygotowania okdlnikéw informacji lotniczej, w tym w szczegodlnosci
informacje dotyczace AlP:

1) przewidywanych istotnych zmian w procedurach, ustugach i obiektach meteorologicznych dla lotnictwa;
oraz

2) wptywu niektorych zjawisk pogodowych na eksploatacj¢ statkow powietrznych.
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ROZDZIAL 11. WYKORZYSTANIE SRODKOW
KOMUNIKACJI DO WYMIANY INFORMACJI
METEOROLOGICZNEJ

Uwaga 1. — Normy i zalecane metody postepowania zawarte w niniejszym rozdziale nalezy stosowac
w polgczeniu z PANS-MET (Doc 10157), Rozdziat 10.

Uwaga 2. — Uznaje sie, ze kazde Umawiajgce si¢ Panstwo decyduje we wilasnym zakresie o organizacji
wewnetrznej oraz o odpowiedzialnosci w dziedzinie wprowadzenia urzgdzen lqcznosci, o ktorych mowa w niniejszym
rozdziale.

11.1 Wymagania w zakresie lacznoSci

11.1.1 Lotniskowym biurom meteorologicznym oraz, gdy jest to konieczne, lotniczym stacjom
meteorologicznym udostepniane sg odpowiednie $rodki tacznosci umozliwiajace dostarczanie wymaganej informacji
meteorologicznej do organdow stuzb ruchu lotniczego. Wymienione biura i stacje dostarczajg informacje
meteorologiczne, w szczeg6lnosci do: wiez kontroli lotnisk, organow kontroli zblizania i lotniczych stacji
telekomunikacyjnych obstugujacych lotniska.

11.1.2 Meteorologicznym biurom nadzoru udostepniane Sg odpowiednie $rodki tacznosci umozliwiajace
dostarczanie wymaganych informacji meteorologicznych, w szczegdlnoséci: do osrodkow informacji powietrznej,
centrow kontroli obszaru i o$rodkéw koordynacji poszukiwania i ratownictwa oraz zwigzanych z nimi lotniczych
stacji telekomunikacyjnych. Dostarczane informacje meteorologiczne dotycza rejonéw informacji powietrznej,
obszaréw kontrolowanych i rejondw poszukiwania i ratownictwa, w zakresie kompetencji wymienionych stuzb.

11.1.3 Swiatowym os$rodkom prognoz obszarowych udostepniane sa odpowiednie $rodki tacznosci
umozliwiajgce dostarczanie prognoz $wiatowego systemu prognoz obszarowych do lotniskowych biur
meteorologicznych, Instytucji zapewniajacych stuzby meteorologiczne oraz innych uzytkownikow.

11.1.4 Srodki tacznoéci pomiedzy lotniskowymi biurami meteorologicznymi oraz, jesli jest to konieczne,
lotniczymi stacjami meteorologicznymi i wiezami kontroli lotniska lub organami kontroli zblizania, umozliwiaja
bezposrednig transmisje foniczng. Czas zestawienia polgczenia powinien umozliwiaé¢ uzyskanie potgczenia w czasie
do 15 sekund.

11.15 Zalecenie. — Srodki lgcznosci pomiedzy lotniskowymi biurami  meteorologicznymi  lub
meteorologicznymi biurami nadzoru i osrodkami informacji powietrznej, centrami kontroli obszaru, osrodkami
koordynacji poszukiwania i ratownictwa oraz lotniczymi stacjami telekomunikacyjnymi powinny umozliwiaé:

a)  transmisje foniczng przy czasie zestawienia polqczenia umozliwiajgcym uzyskanie lgcznosci miedzy
wybranymi punktami w czasie do 15 sekund; oraz

b)  przekazywanie materiatéw drukowanych, gdy odbiorca wymaga rejestracji; czas przestania depeszy nie
moze przekraczac 5 minut.

Uwaga. — Przedstawiony w pkt 11.1.4 i 11.1.5 termin ,,do 15 sekund” odnosi si¢ do lgcznosci telefonicznej za

posrednictwem centrali telefonicznej, natomiast termin ,,5 minut” — do przekazywania materiatow drukowanych
wymagajgcych retransmisji.
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11.1.6 Zalecenie. — Tam, gdzie jest to konieczne, srodki {gcznosci, wymienione w pkt 11.1.4 i 11.1.5, powinny
by¢ uzupetnione innym rodzajem lgcznosci wizualnej lub fonicznej, np. telewizjq przemystowq lub wydzielonymi
systemami przetwarzania informacji.

11.1.7 Zalecenie. — Zgodnie z ustaleniem pomiedzy Instytucjq zapewniajgcq stuzby meteorologiczne a
zainteresowanymi operatorami powinno by¢ umozliwione zestawienie odpowiednich srodkow Igcznosci w celu
uzyskania informacji meteorologicznych z lotniskowych biur meteorologicznych lub z innych wiasciwych zrédet.

11.1.8 Biurom meteorologicznym udostepnia si¢ odpowiednie $rodki tgcznosci umozliwiajace wymiang
operacyjnych informacji meteorologicznych z innymi biurami meteorologicznymi.

11.1.9 Zalecenie. — W charakterze srodka lgcznosci, do wymiany operacyjnej informacji meteorologicznej,
powinna by¢ stosowana stata stuzba lotnicza lub, do wymiany nie priorytetowych informacji operacyjnych, publiczny
Internet, w zaleznosci od dostgpnosci, zadowalajgcego dzialania i dwu/wielostronnych i/lub regionalnych porozumien
zeglugi powietrznej.

Uwaga 1. — Uslugi internetowe stalej stuzby lotniczej, obstugiwane przez Swiatowe Osrodki Prognoz
Obszarowych, zapewniajqce zasieg globalny sq wykorzystywane do zapewnienia globalnej wymiany operacyjnych
danych meteorologicznych.

Uwaga 2. — Wskazéwki na temat niepriorytetowych informacji operacyjnych i pokrewnych aspektow
publicznego Internetu zawarte sq w Guidelines on the Use of the Public Internet for Aeronautical Applications (Doc

9855).

11.1.10 Zalecenie. — Gdy dane o giéwnych warstwach atmosfery w postaci cyfrowej sq udostgpniane do
wykorzystania przez systemy komputerowe stuzb ruchu lotniczego, ustalenia dotyczqce przesylania danych powinny
by¢ uzgodnione pomiedzy Instytucjq zapewniajgcg stuzby meteorologiczne a odpowiednimi wladzami ATS.

11.1.11 Zalecenie. — W przypadku udostepnienia operatorom danych dotyczqcych punktéw siatki gérnych
warstw atmosfery w formie cyfrowej do celow planowania lotow za pomocqg komputerow, warunki przekazywania
danych powinny by¢ uzgodnione migdzy odpowiednim swiatowym centrum prognoz obszarowych, dostawcqg ustug
meteorologicznych i zainteresowanymi operatorami.

11.2  Wykorzystanie stalej stuzby telekomunikacji lotniczej i Internetu

Uwaga. — Procedury i specyfikacje techniczne zwigzane z niniejszqg sekcjg zawarte sq
w PANS-MET (Doc 10157), Rozdzial 10, pkt 10.1.

11.2.1 Biuletyny meteorologiczne

11.2.1.1 Biuletyny meteorologiczne, zawierajace operacyjne informacje meteorologiczne przekazywane z
wykorzystaniem $rodkow statej stuzby lotniczej lub Internetu, musza pochodzi¢c z wlasciwego biura
meteorologicznego lub z lotniczej stacji meteorologiczne;.

Uwaga. — Biuletyny meteorologiczne, zawierajgce operacyjne informacje meteorologiczne dopuszczone do
przekazywania z wykorzystaniem srodkow statej stuzby lotniczej, sq wymienione w Zatqgczniku 10, Tom I, Rozdziat 4,
tqcznie z odpowiednimi priorytetami i wskaznikami priorytetow.

11.2.1.2 Komunikaty i biuletyny zawierajace operacyjne informacje meteorologiczne powinny by¢

przekazywane w czasie krotszym niz 5 minut, chyba ze regionalne porozumienie dotyczace zeglugi powietrznej
stanowi inaczej.
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11.2.2 Prognozy $wiatowego systemu prognoz obszarowych

11.2.2.1 Zalecenie. — Urzgdzeniami telekomunikacyjnymi wykorzystywanymi do dostarczania prognoz WAFS
powinny by¢ stacjonarne ustugi lotnicze lub publiczny Internet.

11.2.2.2 Zalecenie. —Prognozy WAFS w postaci cyfrowej powinny byé przekazywane za pomocq srodkow przekazu w
postaci cyfrowej. Metode i kanaly transmisji, wykorzystywane do rozpowszechniania prognoz, powinno okresli¢
regionalne porozumienie zZeglugi powietrznegj.

11.3 Wykorzystanie lacznosci ruchomej stuzby lotniczej

Uwaga. — Procedury i specyfikacje techniczne zwigzane z niniejszq sekcjg zawarte sq w PANS-MET
(Doc 10157), Rozdziaf 10, pkt 10.2.

Tres¢ i forma informacji meteorologicznych przekazywanych do i ze statkoéw powietrznych musi byé zgodna z
ustaleniami niniejszego Zatacznika.

11.4 Wykorzystanie lotniczych laczy transmisji danych D-VOLMET

Uwaga. — Procedury i specyfikacje techniczne zwigzane z niniejszq sekcjg zawarte sq w PANS-MET
(Doc 10157), Rozdziaf 10, pkt 10.3.

Informacje D-VOLMET zawieraja aktualne komunikaty METAR i SPECI, wraz z prognoza typu TREND, tam gdzie
jest to dostepne, informacje TAF i SIGMET, specjalne meldunki z powietrza nie obj¢te informacja SIGMET, oraz
tam, gdzie jest to mozliwe, informacje AIRMET.

Uwaga. — Wymagania dotyczqce dostarczania komunikatow METAR i SPECI mozna spetni¢, wykorzystujqgc
tqcze transmisji danych (D-FIS) stuzby informacji powietrznej, aplikacja o nazwie ,,Data link-aerodrome routine
meteorological report (D-METAR) service”; Wymagania dotyczqce dostarczania prognoz dla lotniska TAF mozna
spetnié, wykorzystujqgc D-FIS, aplikacja o nazwie , Data link. areodrome forecast (D-TAF) service”. Wymagania
dotyczqce dostarczania informacji SIGMET mozna speini¢, wykorzystujgc D-FIS, aplikacja o nazwie ,, Data
link-SIGMET (D-SIGMET) service”. Szczegoly dotyczgce powyzszych ustug z wykorzystaniem {fgczy transmisji
danych sq przedstawione w wydawnictwie ,, Podrecznik transmisji danych ATS” (,, Manual of Air Traffic Services
Data Link Applications”, Doc 9694).

11.5 Wykorzystanie lotniczej stuzby transmisji radiowej — transmisje VOLMET

Uwaga. — Procedury i specyfikacje techniczne zwiqzane z niniejszq sekcjqg zawarte sq w PANS-MET
(Doc 10157), Rozdziat 10, pkt 10.4.

11.5.1 Ciagte transmisje VOLMET, zwykle w pasmie VHF, zawieraja aktualne informacje METAR i SPECI
razem z prognoza TREND, gdy jest dostepna.

11.5.2 Regularne transmisje VOLMET, zwykle w pasmie HF, zawieraja aktualne informacje METAR i SPECI

razem z prognoza TREND, gdy jest dostgpna oraz w tych przypadkach, kiedy jest to okreslone w regionalnym
porozumieniu zeglugi powietrznej, powinny zawiera¢ informacje TAF i SIGMET.

— KONIEC —
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