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Skroty

ACAS
ADRS
ADS-C
AFCS
AIR
AIRS
AOC
APCH
AR
ATC
ATM
ATN
ATS

CAA
CARS
CAT I
CAT I
CAT Il
CFIT
cm
COMAT
CPDLC
CVR
CVsS

DA
DA/H
DH
DLR
DLRS
DME

EFB
EFIS

EGT
EICAS
ELT
ELT(AF)
ELT(AP)
ELT(AD)
ELT(S)
EUROCAE
EVS

FANS
FATO
FDAU
FDR
FM

ft

SKROTY I OZNACZENIA

(stosowane w tym Zatgczniku)

Poktadowy system zapobiegania kolizjom
Poktadowy system rejestracji danych
Automatyczne zalezne dozorowanie - kontrakt
Uktad automatycznego sterowania lotem
Poktadowy rejestrator obrazu

Poktadowy system rejestracji obrazu
Certyfikat operatora lotniczego

Podejscie

Wymagane zatwierdzenie

Kontrola ruchu lotniczego

Zarzadzanie ruchem lotniczym

Lotnicza sie¢ telekomunikacyjna

Stuzby ruchu lotniczego

Wtadza Lotnictwa Cywilnego

System rejestracji dzwieku w kokpicie
Kategoria |

Kategoria Il

Kategoria Il

Zderzenie z ziemig w locie sterowanym
Centymetr

Materiaty operatora

Laczno$¢ kontroler— pilot taczem transmisji danych
Poktadowy rejestrator rozméw w kokpicie
Potaczone systemy widzenia

Wysoko$¢ bezwzgledna decyzji
Wysoko$¢ bezwzgledna/wzgledna decyzji
Wysokos¢ wzgledna decyzji

Rejestrator przesytu informacji

System rejestracji przesytu informacji
Radioodleglosciomierz

Elektroniczna torba pilota

System elektronicznych przyrzadéw poktadowych
Temperatura gazéw wylotowych

System Kontroli silnika i alarmowania zatogi

Awaryjny nadajnik lokalizacyjny

Automatyczny staly nadajnik lokalizacyjny

Automatyczny przenosny awaryjny nadajnik lokalizacyjny
Automatycznie uruchamiany awaryjny nadajnik lokalizacyjny
Ratowniczy awaryjny nadajnik lokalizacyjny

Europejska Organizacja ds. Wyposazenia Lotnictwa Cywilnego
System polepszajacy widzenie

Systemy zeglugi powietrznej przysztosci
Strefa podejscia koncowego i startu

Urzadzenie zbierajace dane o locie
Poktadowy rejestrator parametrow lotu
Modulacja czestotliwosci

Stopa
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LDAH
LDP
LDRH
LED

mb
MDA
MDA/H
MDH
MEL
MHz
MLS
MMEL
MOPS

NM
NVIS

OCA
OCA/H

OCH
OEl
OGE

PANS
PBC
PBN
PBS
PNR
psi

RCP
RNAV
RNP
RSP
RTCA
RVR

Przyspieszenie ziemskie

Hektopaskal
Wyswietlacz przezierny

Przepisy lotow wg wskazan przyrzadow

Z wplywem ziemi

System ladowania wg wskazan przyrzadow

Warunki meteorologiczne dla lotow wg wskazan przyrzadow
Cal stupa rteci

Kilogram
Kilometr
Kilonewton
Wezet

Rozporzadzalna dtugos¢ ladowania dla $migtowcow
Punkt decyzji podczas lgdowania

Wymagana dtugos¢ ladowania dla $miglowcow
Dioda $§wiecaca

Metr

milibar

Minimalna bezwzglgdna wysokos$¢ znizania
Minimalna bezwzgledna/wzgledna wysokos$¢ znizania
Minimalna wzgledna wysokos$¢ znizania

Wykaz wyposazenia minimalnego

Megaherc

Mikrofalowy system ladowania

Glowny wykaz wyposazenia minimalnego

Minimalne standardy operacyjne

Predkosé obrotowa turbiny wysokiego ci$nienia
Mila morska
System noktowizyjny

Wysoko$¢ bezwzgledna zapewniajgca minimalne przewyzszenie nad przeszkodami
Wysoko$¢ bezwzgledna/wzgledna zapewniajgca minimalne przewyzszenie nad
przeszkodami

Wysoko$¢ wzgledna zapewniajaca minimalne przewyzszenie nad przeszkodami
Jeden silnik niepracujacy

Bez wplywu ziemi

Procedury stuzb zeglugi powietrznej

tacznos¢ oparta na charakterystykach

Nawigacja w oparciu o charakterystyki systemow
Dozorowanie oparte na charakterystykach

Punkt bez powrotu

Funty na cal kwadratowy

Promien wirnika

Wymagana charakterystyka facznosci
Nawigacja obszarowa

Wymagana charakterystyka nawigacyjna
Wymagana charakterystyka dozorowania
Techniczna Radiowa Komisja dla Lotnictwa
Widzialno$¢ wzdhiz drogi startowe;j

11



Skroty i oznaczenia Zalgcznik 6 — Eksploatacja statkéw powietrznych

Sl Migdzynarodowy uktad jednostek

SOP Standardowe procedury operacyjne

SVS Syntetyczny system widzenia

Ts Temperatura gazéw wylotowych silnika

TDP Punkt decyzji podczas startu

TIT Temperatura na wlocie do turbiny

TLOF Strefa przyziemienia i zaniku no$nosci

TODAH Rozporzadzalna dlugos¢ startu dla $miglowcow
TODRH Wymagana dlugo$¢ do startu dla $migtowcow

UTC Uniwersalny czas skoordynowany

VFR Przepisy dla lotéw z widocznos$cia

VMC Warunki meteorologiczne dla lotéw z widocznoscia
V7oss Minimalna predkos¢, przy ktdrej moze by¢ osiagnigte wznoszenie z niepracujaca

krytyczng jednostka napedowa a pozostatych jednostkach pracujacych zgodnie z
zatwierdzonymi ograniczeniami uzytkowymi

Vy Predkos$¢ najlepszego wznoszenia
Oznaczenia

°C Stopnie Celsjusza

% Procent

12



PUBLIKACJE

(przywolywane w tym Zatgczniku)
Konwencja i akty powigzane
Konwencja o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym (Doc 7300)

Protokét dotyczgcey zmiany w Konwencji 0 migdzynarodowym lotnictwie cywilnym (Artykut 83 bis) (Doc
9318)

Zalaczniki do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym

Zatacznik 1 — Licencjonowanie personelu

Zatacznik 2 — Przepisy ruchu lotniczego

Zatacznik 3 — Stuzba meteorologiczna dla miedzynarodowej zeglugi powietrznej

Zatacznik 4 — Mapy lotnicze

Zatagcznik 5 — Jednostki miar do wykorzystania podczas operacji powietrznych i naziemnych

Zatacznik 6 — Eksploatacja statkéw powietrznych
Czg$¢ 1 — Miedzynarodowe zarobkowy transport lomiczy — Samoloty
Czes$¢ Il — Migdzynarodowe lotnictwo ogélne — Samoloty

Zakacznik 8 — Zdatnosé do lotu statkow powietrznych

Zatacznik 9 — Ulatwienia

Zatacznik 10 — £gcznosé lotnicza

Tom Il — Systemy {gcznosci (Czes¢ 1 — Cyfrowe systemy transmisji danych; Cze$¢ 11 —
Systemy tqcznosci glosowej)

Tom IV — (Systemy dozorowania i unikania kolizji)
Zatacznik 11 — Stuzby ruchu lotniczego
Zatacznik 12 — Poszukiwanie i ratownictwo
Zatacznik 13 — Badanie Wypadkow i incydentow lotniczych
Zatacznik 14 — Lotniska

Tom | — Projektowanie i eksploatacja lotnisk
Tom Il — Lotniska dla smigtowcow

Zakacznik 15 — Stuzby informacji lotniczej
Zalacznik 16 — Ochrona srodowiska

Tom | — Halas statkow powietrznych

13



Zalgcznik 6 — Eksploatacja statkoéw powietrznych Czesé¢ 11T

Zatacznik 18 — Bezpieczny transport materiatow niebezpiecznych drogg powietrzng
Zatacznik 19 — Zarzgdzanie bezpieczenstwem
Procedury stuzb zeglugi powietrznej
ATM — Zarzgdzanie ruchem lotniczym (Doc 4444)
OPS — Operacje statkéw powietrznych (Doc 8168)

Tom | — Procedury lotu
Tom Il — Opracowywanie procedur lotu z widocznoscig i wedlug wskazan przyrzgdoéw

TRG — Szkolenie (Doc 9868)

Regionalne procedury uzupetniajqce dla regionu Europy (Doc 7030)
Podreczniki®

Podrecznik stuzb lotniskowych (Doc 9137)

Czgs¢ 1 — Ratownictwo i ochrona przeciwpozarowa
Cze$¢ 8 — Stuzby operacyjne lotniska

Podrecznik zdatnosci do lotu (Doc 9760)

Wytyczne dla reagowania w sytuacjach zagrozemia w przypadku incydentow lotniczych z udzialem
materiatow niebezpiecznych (Doc 9481)

Podrecznik szkolenia w zakresie czynnikow ludzkich (Doc 9683)

Podrecznik operacji naziemnego odladzania/przeciwdziatania oblodzeniu statkow powietrznych (Doc
9640)

Podrecznik operacji w kazdych warunkach pogodowych (Doc 9365)
Podrecznik szkolenia w oparciu o dowody (Doc 9995)
Podrecznik procedur inspekcji operacyjnych, certyfikacji i cigglego nadzoru (Doc 8335)

Podrecznik procedur ustanawiania i zarzqdzania panstwowym systemem licencjonowania personelu

(Doc 9379)

Podrecznik elektronicznej torby pilota (EFB) (Doc 10020)

Podrecznik programéw analizy danych lotu (FDAP) (Doc 10000)

Podrecznik wdrozenia artykutu 83 bis Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym (Doc 10059)

Podrecznik tgcznosci i dozorowania w oparciu o charakterystyki (PBCS) (Doc 9869) (poprzednio pt.
Podrecznik wymaganej charakterystyki tgcznosci (Doc 9869))

Podrecznik nawigacji w oparciu o charakterystyki systeméw (Doc 9613)

! Podrgezniki, o ktorych mowa, jesli to konieczne, beda aktualizowane, aby zharmonizowaé ich terminologi¢ z terminologia
wykorzystywana w nowym Zalaczniku 19.
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Publikacje Zalgcznik 6 — Eksploatacja statkéw powietrznych

Polityka oraz material instruktazowy w zakresie regulacji migdzynarodowego transportu powietrznego
(Doc 9587)

Opracowanie instrukcji operacyjnej (Doc 9376)
Podrecznik zarzgdzania bezpieczerstwem (Doc 9859)

Techniczne instrukcje bezpiecznego przewozu materialow niebezpiecznych drogg powietrzng (Doc
9284)

Podrecznik szkolenia (Doc 7192)
Czes¢ D-3 — Oficer operacyjny / Dyspozytor lotniczy
Inne Publikacje
Radio lotnicze, Rejestrator (ARINC), ARINC 647A

Europejska Organizacja dla wyposazenia lotnictwa cywilnego (EUROCAE) Documents ED-55, ED-56A, ED-
112, ED-112A oraz ED-155
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ZALACZNIK 6 - CZESC III
OPERACJE MIEDZYNARODOWE — SMIGLOWCE

WSTEP
Rys historyczny

Normy i zalecane metody uzytkowania statkéw powietrznych byty przyjete przez Rade po raz pierwszy zgodnie z warunkami
Artykutu 37 Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym (Chicago 1944 r.) w dniu 10 grudnia 1948 r.
W odniesieniu do Migdzynarodowego Transportu Lotniczego oraz w dniu 2 grudnia 1968 r. w odniesieniu do
Migdzynarodowego Lotnictwa Ogdlnego. Te dokumenty zawieraja wymienione normy i zalecane metody i sg obecnie
oznaczone jako Zatacznik 6, Czgs¢ I 1 Czgsé¢ 11, odpowiednio do Konwencji. Ogolnie Czes¢ 1 i Cze$¢ 1l odnosza si¢ do
uzytkowania samolotu; zadna z nich nie ma zastosowania do uzytkowania $miglowcow.

Z tego powodu, jako sposob uwzgledniania warunkéw odnoszacych si¢ do uzytkowania §migtowcow wprowadzona
zostata Czeé¢ I11. Najpierw Komisja Zeglugi Powietrznej, dzialajac w mygl zalecenia 10/1 przyjetego przez posiedzenie
w sprawie zapobiegania wypadkom lotniczym i ich badaniu (AIG — 1979), opracowata warunki dotyczace rejestratorow
danych o locie i rejestratorow glosu w kabinie pilotow dla $§miglowcow. Warunki te zostaty przyjete przez Rade 14 marca
1986 r., opublikowane 27 lipca 1986 r. i weszty w zycie 20 listopada 1986 r. Nastepnie zostaly opracowane przy udziale
Zespotu ds. Uzytkowania Smiglowcow obszerne normy i zalecane metody postgpowania, obejmujace inne zagadnienia
uzytkowania $miglowcow: te warunki wtaczone do Zmiany 1 zostaty przyjete przez Rad¢ 21 marca 1990 r. Zmiana zostata
opublikowana 30 lipca 1990 r. i weszla w zycie 15 listopada 1990 r.

W tabeli A pokazano zrddla kolejnych zmian tacznie z wykazem ich gléwnych tresci oraz daty, w ktérych Zatacznik
i zmiany byly przyjete przez Radg, kiedy zostaty opublikowane i od kiedy weszty w zycie.

Zastosowanie

Normy i zalecane metody postepowania zawarte w Zatgczniku 6 — Eksploatacja Statkow Powietrznych, Czg$¢ 11 Czesé 11
obejmujg uzytkowanie wszystkich samolotow w miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, z wyjatkiem gdzie jest
wyszczegblnione odstepstwo. Podobnie, normy i zalecane metody postepowania w Zataczniku 6, Cze$¢ III obejmujg
uzytkowanie wszystkich $miglowcow w migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, lotnictwie ogédlnym jak rowniez
w zarobkowym transporcie lotniczym.

Dzialania Umawiajacych sie¢ Panstw

Zgtaszanie roznic. Zwrocono uwage Umawiajacych sie Panstw na obowigzek wynikajacy z Artykutu 38 Konwencji, zgodnie
z ktorym Panstwa uczestniczagce w Konwencji sg zobowigzane do powiadamiania Organizacji o wszelkich rdznicach
pomigdzy ich wlasnymi wymaganiami i zaleceniami, a normami mig¢dzynarodowymi zawartymi w tym Zataczniku, jak
réwniez o wszelkich zmianach. Umawiajace si¢ Panstwa sa proszone o rozszerzenie takich informacji na wszystkie roznice
wystepujace w zaleceniach zawartych w Zataczniku oraz na wszystkie zmiany, jezeli informacja o takich réznicach jest
wazna dla bezpieczenstwa zeglugi powietrznej. Ponadto, zachgca si¢ Umawiajace si¢ Panstwa do biezacego informowania
0 zmianach, ktére moga w ich wyniku wystapi¢ lub o wycofaniu wszelkich réznic, ktére zgloszono uprzednio. Specjalne
zapytanie o informacje o roznicach begdzie wysylane do Panstw uczestniczacych w Konwencji natychmiast po przyjeciu
kazdej zmiany do tego Zatacznika.

Uwaga Panstw zostala rowniez zwrdcona na wymagania Zalacznika 15 odnoszace si¢ do publikowanych rdznic
pomiedzy Pafistwowymi przepisami i ich stosowaniem a odpowiednimi normami i zalecanymi metodami postepowania
ICAO. Publikowanie to powinno mie¢ miejsce poprzez Stuzby Informacji Lotniczej, jako dodatkowe w stosunku do
wymagania pod adresem Panstw, zawartego w Artykule 38 Konwencji.

Oglaszanie informacji. Ustalanie i usuwanie zmian w zakresie ulatwien, shuzb i procedur rzutujace na uzytkowanie
statkow powietrznych przeprowadzane zgodnie z normami i zalecanymi metodami postgpowania wymienionymi
W Zataczniku powinny by¢ podane do wiadomosci i wprowadzone w zycie zgodnie z wymaganiami Zatacznika 15.
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Zalgcznik 6 — Eksploatacja statkow powietrznych Czesé 111

Zakaczn
Czescei t

Status elementéw skladowych Zalacznika

ik sklada si¢ z nastepujacych elementdow, z ktorych jednakze nie wszystkie sa konieczne w kazdym Zataczniku.
€ majg nastepujacy status.

1.— Material sktadajqcy sie na Zatgcznik zasadniczy:

a)

b)

©)

d)

Normy i zalecane metody postgpowania przyjete przez Radg na podstawie postanowienia Konwencji.
Sa one okreslone nastepujaco:

Norma: Kazde wyszczegdlnienie dotyczace charakterystyki fizycznej, uktadu, sprzetu, osiagéw, personelu lub
procedury, ktorych ujednolicenie uznano za konieczne dla bezpieczenstwa lub regularno$ci migdzynarodowej
zeglugi powietrznej 1 do ktoérych Umawiajace si¢ Panstwa bgdg sie stosowaé zgodnie z Konwencja; w przypadku
braku mozliwo$ci przestrzegania tego, obowiazkowe jest powiadomienie Rady zgodnie z Artykutem 38.

Zalecenia: Kazde wyszczegolnienie dotyczace charakterystyki fizycznej, ukfadu, sprzetu, osiagdéw, personelu lub
procedury, ktérego ujednolicone stosowanie uznano za pozadane w interesie bezpieczenstwa, regularnosci lub
skuteczno$ci migdzynarodowej zeglugi powietrznej i do ktorych stosowania Umawiajace si¢ Panstwa doloza
wszelkich staran zgodnie z Konwencja.

Dodatki zawierajace material zgrupowany dla wygody oddzielnie, ale bedacy cze$ciag norm i zalecanych metod
postgpowania przyjetych przez Radg.

Definicje poje¢ uzytych w normach i zalecanych metodach postgpowania, ktore nie sg samookresleniem i dlatego
nie posiadajg znaczenia objasniajacego. Okreslenia nie maja statusu niezaleznego, ale sa zasadnicza cz¢$cia kazdej
normy i zalecanej metody postepowania tam, gdzie dane pojgcie jest uzyte, wobec czego zmiana znaczenia pojecia
mogtaby rzutowa¢ na wyszczegdlnienia.

Tabele i Rysunki dodane do norm i zalecanych metod postepowania lub ilustrujgce te normy i ktore sg w nich
przywolane, tworza czg$¢ stowarzyszona z normami i zalecanymi metodami postgpowania i maja ten sam status.

Nalezy odnotowa¢, ze niektore normy w tym Zalaczniku moga zawieraé, przez przywotlanie, inne wyszczegodlnienia
majace status zalecen. W takich przypadkach ten tekst zalecenia staje si¢ czg$cig normy.

2.— Materiat przyjety przez Rade do publikacji w powiqzaniu z normami i zalecanymi metodami postepowania

a)

b)

c)

d)

Wstepy, obejmujace material historyczny i wyjasniajacy oparty na dziatalnosci Rady i zawierajacy objasnienia
obowigzkéw Panstw w odniesieniu do zastosowania norm i zalecanych metod postepowania wynikajacych
z Konwencji i z decyzji o przyjeciu;

Wprowadzenia, obejmujace material wyjasniajacy umieszczany na poczatku czeSci, rozdzialow lub dziatow
Zatacznika w celu pomocy W zrozumieniu i stosowaniu tekstu;

Uwagi umieszczone w odpowiednich miejscach tekstu w celu dodania rzetelnych informacji lub przywotan
stanowiacych podstawe normy lub zalecanych metod postgpowania w danym zagadnieniu, ale nie stanowiace
czesci norm lub zalecen;

Zatqczniki zawierajace dodatkowy materiat do norm i zalecanych metod postgpowania albo zawierajace rady
dotyczace ich zastosowan.

Wybor jezyka

Ten Zatacznik jest przyjety w szesciu jezykach: angielskim, arabskim, chinskim, francuskim, rosyjskim i hiszpanskim. Kazde
Panstwo cztonkowskie jest proszone o wybranie jednego z tych tekstow w celu wprowadzenia do uzytku Panstwowego i do
innych potrzeb wynikajacych z Konwencji, albo przettumaczenie tekstu na swoj jezyk Panstwowy oraz o odpowiednie
poinformowanie o tym Organizacji.

Przestrz
oznajmi

Ustalenia wydawnicze

egane s3a nastgpujace ustalenia wydawnicze wprowadzone w celu rozréznienia wzrokowego statusu kazdego
enia: Norma bedzie pisana pismem zwyklym, antykwa; Zalecenia b¢da pisane pismem zwyktym, kursywa, Status
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bedzie wskazany przez stowo Zalecenie; Uwagi beda pisane pismem zwyktym, kursywa, Status bedzie wskazywany przez
stowo Uwaga.

Nastepujace ustalenia wydawnicze znajdujg si¢ w pisaniu wyszczegodlnien: W przypadku Norm uzywane bedzie stowo
0 znaczeniu obowigzku: musi (shall), a w przypadku Zalecen stowo positkowe o znaczeniu: powinien (should).

Jednostki miar uzywane w tym dokumencie sa zgodne z Migdzynarodowym Systemem Jednostek (SI) tak, jak
przedstawiono w Zataczniku 5 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym. Tam, gdzie Zatacznik 5 pozwala na
uzycie jednostek alternatywnych do SI, te sa pokazane w nawiasach za jednostkami podstawowymi. Jezeli wymienione sa
dwa zestawy jednostek nie musi by¢ uznane, Ze te pary wartosci sa takie same lub zamienne. Jednak mozna przyjac, ze bez
wzgledu na wylacznie uzyty zestaw jednostek rownorzedny poziom bezpieczenstwa musi by¢ osiagnigty.

Kazde przywotanie do czg$ci tego dokumentu, ktore jest oznaczone przez numer i/lub tytul, zawiera wszystkie dane
0 podziatach tej czesci.

Wszedzie w Zataezniku, gdzie uzyto rodzaju meskiego nalezy rozumie¢ odpowiednie stosowanie rodzaju zenskiego.
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Zalgcznik 6 — Eksploatacja statkéw powietrznych Czesé Il
Tabela A. Zmiany do Zalacznika 6, Cze¢$¢ 111
Przyjecie
Zmiana Zrédlo Zawartosé Publikacja
Moc prawna
1 wydanie Posiedzenie Zespotu ds. Postanowienia w sprawie rejestratorow lotu dla $migtowcow. 14 marca 1986 r.
Badania Wypadkow 27 lipca 1986 r.
Lotniczych i ich 20 listopada 1986 r.
Zapobiegania. AlIG
(1979r.)
1 Czwarte posiedzenie a) Wprowadzenie postanowien odnoszacych si¢ do uzytkowania 21 marca 1990 r.
. grupy ds. Uzytkowania $smigtowcow podobnych co do zakresu do zawartych w 30 lipca 1990 r.
(2 wydanie) Smiglowcow. Prace Zalaczniku 6, Czgs¢ 11 II w odniesieniu do samolotéw. Te 15 listopada 1990 r.
studyjne Komisji postanowienia tgcznie z postanowieniami dotyczacymi
Zeglugi Powietrznej: rejestratorow lotu wprowadzonych wczesniej do pierwszego
zmiany w wyniku wydania Zatacznika 6, Czg$¢ 111 koncza wstepny etap
zmian z 1990 r. do opracowania norm i zalecanych metod postepowania w
Zatacznika 6, uzytkowaniu $migtowcow;
Czeg$c lill . - .
b) wprowadzenie postanowien odnoszacych si¢ do certyfikatu
operatora lotniczego, wykazu minimalnego wyposazenia,
instrukcji uzytkowania i paru nowych definicji. Postanowienia
stuza zachowaniu odpowiednio$ci pomigdzy trzema czg¢sciami
Zalacznika 6;
€) wprowadzenie materialéw przewodnich dotyczacych
zapisywania na FDR informacji o uzytkowaniu w locie tych
$smigtowcow, ktore sa wyposazone w wyswietlacze
elektroniczne.
2 Pigte posiedzenie grupy a) Weryfikacja definicji miniméw operacyjnych lotniska dla 21 marca 1994 r.
do spraw operacyjnych, $Smiglowcow, wysoko$ci bezwzglednej/wzglednej decyzji, 25 lipca 1994 r.
, . . minimalnej wysoko$ci bezwzglednej/wzglgdnej znizania, 10 listopada 1994 r.
dsme posiedzenie na wprowadzenie definicji wysoko$ci bezwzglednej/wzglednej
tematopiniio zapewniajacej minimalne przewyzszenie nad przeszkodami;
Konwencji Cywilnej
Grupy ds. Separacji, b) wprowadzenie nowych definicji dla awaryjnego nadajnika
. . lokalizacyjny (ELT), wymaganej charakterystyki nawigacyjnej
posiedzenie Zespotu ds. (RNP) i typow RNP;
Badania Wypadkow
Lotniczych i ich c) wprowadzenie wymagania dotyczacego uzycia rejestratorow
Zapobiegania danych o locie zapisujacych na folii metalowe;j;
(AIG/1992.), . . . .
d) wprowadzenie wymagan dotyczacych przewozenia awaryjnego
prace studyjne Komisji nadajnika lokalizacyjny (ELT) zastgpujacych postanowienie
Zeglugi Powietrznej dotyczace radiowego wyposazenia ratowniczego i awaryjnej
stacji lokacyjnej;
e) wprowadzenie wymagania, ze przewozone wyposazenie
nawigacyjne ma umozliwi¢ statkowi powietrznemu kontynuacje
zadania zgodnie z typem RNP przewidzianym dla zamierzonych
tras lub obszarow.
3 Prace Studyjne Komisji a) Wprowadzenie nowych i zweryfikowanych definicji; 10 marca 1995 .
. Zeglugi Powietrznej, o . ) 24 lipca 1995 r.
(3 wydanie) b) nowe postanowienie dotyczace zapobiegania wypadkom oraz 9 listopada 1995 r.

pigtnaste posiedzenie
Grupy ds.
Niebezpiecznych
Ladunkow, zmiany
wydawnicze,
uzgodnienie tekstu z
Zatacznikiem 6, Czes¢ 1
i II, wynikajace stad
zmiany

programow bezpieczenstwa lotow;

c) weryfikacja postanowien dotyczacych: utatwien uzytkowania,
symulacji w locie sytuacji niebezpiecznych, minimalnych
wysokosci lotu, czasu lotu, czasu petnienia obowiazkow i
czas6w odpoczynku cztonkéw zatogi, przygotowanie lotu,
zasilania w tlen, zadan czlonkow zatogi w miejscu pracy,
obowiazkéw pracownika stuzb operacyjnych i nowe
postanowienia w sprawie przewozenia bagazu,

d) weryfikacja postanowien dotyczacych ograniczen masy oraz
pomocy medycznej;

e) nowe postanowienia dotyczace Wwyposazenia

zgodnie z VFR i IFR;

tlenowego,
weryfikacja postanowien dotyczacych uzytkowania §migtowcow
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Zmiana

Zrédlo

Zawartos¢

Przyjecie
Publikacja
Moc prawna

5
(4 wydanie)

Czwarte posiedzenie
Zespotu ds.
Usprawniania
Wtoérnego Radaru
Dozorowania i Systemu
Unikania Kolizji
(SICASP/4)

Pierwsze posiedzenie
Grupy ds.
Rejestratoréw Lotu,
Zespot Roboczy
Zadania ICAO i
srodowiska lotniczego
w sprawie CFIT, prace
studyjne Komisji
Zeglugi Powietrznej,
Zmiana 162 do
Zalacznika 1, Zmiana
38 do Zalagcznika 11,
Zmiany wydawnicze.

f)

9)

h)

nowe wymagania dotyczace programu szkolenia zatogi lotniczej
w zakresie wiedzy i umiejetnosci odnoszacych si¢ do
wydolnosci cztowieka i ich ograniczen;

weryfikacja nazewnictwa dotyczacego urzgdnikow stuzb
operacyjnych w celu ujednolicenia z Zatgcznikiem
1;weryfikacja zawartosci instrukcji uzytkowania, nowe
postanowienia dotyczace minimow uzytkowych lotniska dla
$migtowcow, zasilania w tlen, ograniczenia czasu lotu i
petienia obowigzkow, procedury i listy sprawdzen uzytkowane
przez zaloge, wyszczegodlnienia do operacyjnego planu lotu,
program szkolenia zatogi lotniczej, program szkolenia dla os6b
przebywajacych w kabinie, instrukcja i przewodnik dotyczace
bezpieczenstwa, program dotyczacy bezpieczenstwa lotow i
zapobiegania wypadkom, program i instrukcje dotyczace
przypadkowosci przy odlocie w zakresie kontroli masy i
wywazenia;

nowe postanowienia dotyczace czasu lotu, czasow pelnienia
obowiazkow i czasow odpoczynku w odniesieniu do personelu
poktadowego oraz weryfikacja postanowien dotyczacych
szkolenia;

weryfikacja postanowien dotyczacych zapewnienia pierwszej
pomocy medycznej; oraz

nowe postanowienia dotyczace listy wyposazenia minimalnego
(MEL).

Wymaganie dotyczace wyposazenia $miglowcow w transpondery
przekazujace barometryczng wysokos¢ bezwzgledna.

a)

b)
©)

d)
€)

f)

9

h)

Wprowadzenie nowych i zweryfikowanych definicji instrukcji
uzytkowania statkOw powietrznych, listy odchylen od konfiguracji,
zasady czynnikow ludzkich, wydolnosci cztowieka, glownego
wykazu wyposazenia minimalnego, srodkow psychoaktywnych i
wymaganych osiagéw nawigacyjnych;

weryfikacje uwag dotyczacych wynajmu i wymiany;

wprowadzenie uwagi dotyczacej uzycia srodkow
psychoaktywnych;

nowe i zweryfikowane wymagania dotyczace rejestratoréw lotu;

nowe i zweryfikowane postanowienia dotyczace zawartosci
instrukcji uzytkowania przeniesione do zalacznika;

nowe postanowienia dotyczace odpowiedzialnosci Pafistwa w
odniesieniu do nadzoru uzytkowania w §wietle certyfikatu
operatora powietrznego, zatwierdzenia instrukcji uzytkowania
oraz utworzenia systemu certyfikacji i ciagtego nadzoru nad
operatorem;

nowe postanowienia dotyczace odladzania i zapobiegania
oblodzeniu statku powietrznego na ziemi, ograniczen
uzytkowych osiggéw samolotu, ograniczen dotyczacych masy,
czutych wysokosciomierzy ci$nieniowych oraz biezacej
praktyki drugiego pilota;

zweryfikowane postanowienia dotyczace transponderow
przekazujacych barometryczna wysokos$¢ bezwzgledna; oraz

nowe postanowienia dotyczace czynnikéw ludzkich.

20
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Zalgcznik 6 — Eksploatacja statkéw powietrznych Czesé Il
Przyjecie
Zmiana Zrédlo Zawartos¢ Publikacja
Moc prawna

6 Drugie posiedzenie a)  Zmiana nazwy ,,0soba przebywajaca w kabinie” na ,,personel 15 marca 1999 r.
Grupy ds. poktadowy”; 19 lipca 1999 r.
ggje: t;zg;\gdlgg;?fz b)  zweryfikowanie definicji; 4 listopada 1999 .
prace s@udyjn_e Kom_ISJI c)  nowe postanowienie dotyczace obowiazkowego przewozenia ELT
Zeglugi Powietrznej pracujacego na czestotliwosciach 406 MHz i 121.5 MHz,

transpondery przekazujace barometryczng wysokos$¢ bezwzgledna
oraz ustalenie daty zapisywania taczno$ci w technice cyfrowej.
7 Prace studyjne a)  Weryfikacja definicji i wprowadzenie definicji dotyczacych 15 marca 2000 r.
L. . operacji podejscia i ladowania wg wskazan przyrzadow; oraz 17 lipca 2000 r.
Komisja Zeglugi ) ) o 2 listopada 2000 r.
Powietrznej b)  wprowadzenie wymagania do postanowienia dotyczacego
informacji o RVR oraz kryteria dotyczace operacji podejscia wg
wskazan przyrzadow, weryfikacja obowiazkow pilota - dowodcey.
8 Drugie posiedzenie a)  Aktualizacja postanowien dotyczacych rejestratorow lotu, 12 marca 2001 r.
. Grupy ds. uwzgledniajaca zapisywanie tacznoéci w technice cyfrowe;j, 16 lipca 2001 .
(5 wydanie) Rejestratorow Lotu, wymagania dotyczace FDR dla nowych statkow powietrznych, 1 listopada 2001 r.
Trzecie posiedzenie weryfikacje wykazu parametrow, wprowadzenie dwugodzinnego
grupy ds. Globalnego okresu zapisu przez CVR;
Systemu Nawigacji . . . . L .
Satelitarnej; Pigte b)  zmiana }dasyﬁkaq'l dotyczacej operacji podejscia i ladowania wg
posiedzenie Grupy ds. wskazani przyrzadow;
cigglosci zdatnosci do C)  nowe postanowienia odnoszace si¢ do podejécia z
lotu, pracy studyjne naprowadzaniem pionowym (APV);
Komisji Zeglugi
Powietrznej d)  nowe definicje i aktualizacja postanowien dotyczacych wymagan
odnoszacych si¢ do obstugi; oraz
e)  tlumaczenie na jezyk angielski dokumentéw dotyczacych atestow
certyfikacji hatasowe;j.

9 ZespOt ds. Separacji i a)  Nowe postanowienie dotyczace wymagan w zakresie bieglosci 13 marca 2003 r.
Bezpieczenstwa jezykowej; 14 lipca 2003 .
Przestrzeni Powietrznej, . L ) 27 listopada 2003 r.

b)  nowe definicje i postanowienia dotyczace systemu dokumentow
Prace studyjne Komisji zwiazanych z bezpieczenstwem lotow u operatora;
Zeglugi Powietrznej L o . i
c)  nowe definicje i postanowienia dotyczace bezpieczenstwa w
organizacji obstugi naziemnej;
d)  upowaznienie przez Panstwo operatora do prowadzenia operacji w
przestrzeni powietrznej, gdzie obowiazuja RNP.

10 Szosta sesja Komitetu Nowe ustalenia dotyczace odniesien do certyfikatu hatasu. 9 marca 2005 r.
Lotniczej Ochrony 11 lipca 2005 r.
Srodowiska 24 listopada 2005 r.

11 Drugie spotkanie a)  Wymagania odnosnie biezacego doswiadczenia i sprawdzianow 14 marca 2006 r.
Zespotu ds. Szkolenia i umiejetnoscei dla pilotow, ocena kompetentnosci, zarzadzanie 17 lipca 2006 r.
Licencjonowania zagrozeniami i bledami oraz sprawdziany umieje¢tnosci dwa razy 23 listopada 2006 r.
Personelu lotniczego, w roku;

Czternaste spotkanie . o . . .,
Grupy ds. b)  $wiadomo$¢ pilotow o wymaganiach operacyjnych okreslonych
Przewstzenia nad przez opracowane procedury;
przeszkodaml, ) ) kwalifikacje dla pracownikéw nadzorujacych operacje
propozycja Stanow lotnicze/dyspozytoréw lotniczych oraz elementy krytyczne w
Zje('jnoczonych, 35 systemie prawnym Panstwa;
Sesja Zgromadzenia, 11
Konferencja Nawigacji d)  przewoz kopii Certyfikatu Operatora Lotniczego; oraz
Lotniczej . . . , Lo

e) przepisy dot. zarzadzania bezpieczenistwem oraz odniesienia do

nowych wytycznych dotyczacych zatozen akceptowalnego
poziomu bezpieczenstwa.
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Zmiana Zrodto Zawarto$¢ Publikacja
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12 Komisja Nawigacji a)  Zmiany do norm majace na celu ulatwienie implementacji 14 marca 2007 r.
. Lotniczej, Pierwsze dostepnej technologii zwigzanej z uzyciem automatycznego 16 lipca 2007 r.
(Wydanie 6) spotkanie Zespotu ds. zaleznego dozorowania - kontrakt (ADS-C) oraz 22 listopada 2007 r.
transmisji danych wprowadzenie  wymaganej charakterystyki tacznosci 1 lipca 2008 r.
operacyjnych (RCP);
(OPLINKP/1), oraz . . . . N
badania ocenione przez b)  S$cislejsze dostosowanie zapisow Zatacznika 6, Czg$¢ 111 do
zesp6t ds. Smiglowcow uznawanych norm;
i Pionowzlotow €)  zmiana definicji klas osiagéw;
d)  zmiana pozwalajaca na takie wykonywanie lotow w klasie
osiggow 2 i 3, zeby miec¢ caly czas na uwadze mozliwos¢
wykonania bezpiecznego ladowania przymusowego w
przypadku wystapienia awarii silnika;
e) dodanie nowych zapisow dotyczacych wykonywania
operacji zarobkowego przewozu lotniczego w warunkach
do lotow wedtug wskazan przyrzadow;
f) nowa definicja terminu ,,operacja”;
g)  wprowadzenie ,,operacji przybrzeznych”.
h)  obowigzkowe posiadanie na wyposazeniu awaryjnego
nadajnika lokalizacyjny ELT.
13 Sekretariat; Sekretariat a) Zmiany do definicji i standardow i zalecanych metod 3 marca 2008 r.
z Grupg Robaczg ds. postepowania prowadzacych do zaostrzenia nadzoru i 20 lipca 2008 r.
Wymaganych Osiagow wymagan dla obcych operatorow i do ujednolicenia 20 listopada 2008 r.
Nawigacyjnych i zawartosci i, od 1 stycznia 2010 r., uktadu; oraz 1 lipca 2010 .
Specjalnych Wymogéw . TR . . Lo
Operacyjnych b) zmiany do definicji i standardow do ujednolicenia
(RNPSOR) terminologii wymaganej charakterystyki nawigacyjnej
(RNP) oraz nawigacji obszarowej (RNAV) z koncepcja
nawigacji w oparciu o charakterystyki systeméw (PBN).

14-A Siédme spotkanie a)  Zmiana definicji ,,operacji podejscia i lgdowanie przy 2 marca 2009 r.
zespolu operacyjnego uzyciu procedur podejscia wg wskazan przyrzqdow” 20 lipca 2009 r.
(OPSSP/7); Sekretariat obnizajgca RVR dla CAT 111 CAT IIIA i IlI B; 19 listopada 2009 r.
we wspotpracy z L i .

Zespolem ds. zapisow b)  wyjasnienie wymagan szkoleniowych dla personelu
medycznych (MPSG) poktadowego w zakresie §wiadomosci o materiatach
niebezpiecznych;
c)  harmonizacja z zapisami Zatacznika 6, cze$¢ I zapisow w
zakresie stosowania symulatora lotu w celu utrzymania
uprawnien pilota-dowddcy i drugiego pilota;
d)  poprawka wprowadzajaca zmiany do Zatacznika 6
dotyczaca zmiany wyposazenia medycznego przewozonego
na pokladzie.
14-B Sekretariat Zmiana dotyczaca przygotowania znormalizowanych 2 marca 2009 r.
postanowien odnoszacych si¢ do zarzadzania bezpieczenstwem 20 lipca 2009 r.
poprzez wprowadzenie harmonogramu wdrozenia i utrzymania 18 listopada 2010 r.
krajowego programu bezpieczenstwa z dniem 18 listopada 2010 r.
15 Dziewiate spotkanie a) Nowe postanowienia dotyczace wyswietlaczy przeziernych 26 lutego 2010 r.
. zespotu operacyjnego HUDY/ systemow polepszajacych widzenie (EVS); 12 lipca 2010 r.
(7 wydanie) (OPS/WG/WHL/9); ) . o . 18]listopada 2010 .
dwunaste spotkanie b)  zmiany do postanowien dotyczacych zapewnienia zgodnosci
zespolu ds. zdatnosci terminologii zwigzanej z napedem; oraz
(AIRP/WG/WHL/1); C) nowe, uaktualnione postanowienia dotyczace rejestratorow

Sekretariat z zespotem
drugiego posiedzenia
grupy roboczej zespotu
ds. rejestratoréw lotu
(GLIRECP
/WG/WHL/2)

lotu.
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16 Sekretariat, w celu Uzycie halonu zastepuje $rodki gasnicze w tazienkach po dacie ~ 13 czerwca 2011 r.
implementacji zalecenia 31 grudnia 2011 r. oraz po dacie 31 grudnia 2016 r. dla ga$nic 30 pazdziernika 2011 r.
Rady, zgodnie z podrecznych. 15 grudnia 2011 r.
Postanowieniem
Zgromadzenia A37-9
17 Sekretariat we Zmiana dotyczaca wymagan przewozu rejestratorow lotu. 7 marca 2012 r.
wspolpracy z zespolem 16 lipca 2012 r.
drugiego posiedzenia 15 listopada 2012 r.
grupy
roboczej zespotu ds.
rejestratora lotu
(FLIRECP/
WG/WHL/3)

18-A Dwunaste spotkanie Zmiany dotycza: 25 lutego 2013 r.
grupy roboczej zespotu . 15 lipca 2013 .
operacyjnego a)  zakazu podejicia; 14 listopada 2013 r.
(OPS_P/W G/WH L/_12); b)  przeniesienia przepisow o zarzadzaniu bezpieczenstwem do
Specjalne Spotkanl_e Zatgeznika 19.

Zespotu Zarzadzania
Bezpieczenstwem
(SMP/SM/1)

18-B Sekretariat z Grupa Zmiana przepiséw dotyczacych operacji zwigzanych z 25 Luty 2013 r.
Roboczg ds. podejsciem wg. wskazan przyrzadow i procedur bedacych 15 Luty 2013 r.
Klasyfikacji Podejscia wynikiem nowej klasyfikacji podejscia. 13 listopada 2014 r.
(ACTF) we wspotpracy
z Zespotem
Lotniskowym (AP),

Zespotem ds. Procedur
Podejscia wg. Wskazan
Przyrzadéw (IFPP),
Zespotem ds. Systemow
Nawigacyjnych (NSP) i
Zespotem Operacyjnym
(OPSP).
19 Siddme, 6sme, Zmiana dotyczy: 3 marca2014r.

dziewiate, dziesiate i
jedenaste spotkanie
Zespotu ds. Procedur
Podejscia wg Wskazan
Przyrzadéw (IFPP);
pigtnaste spotkanie
grupy roboczej zespotu
operacyjnego Whole
(OPSP/WG/ WHL/15);
piate spotkanie grupy
roboczej zespotu ds.
rejestratora lotow
Whole (FLIRECP/
WG/WHL/5).

a) Kryteriow dla procedury projektowania i wykreslania

wymagan wspomagajacych PBN jak réwniez podejscia PinS

$migtowca oraz operacji odlotow;

b) harmonizacji przepisow dotyczacych EFB, wy$wietlaczy
przeziernych (HUD) i systemow wizyjnych oraz zuzycia
paliwa;

c) wymagan dotyczacych rejestratorow lotu:

w odniesieniu do aktualnych Specyfikacji Minimalnych
Standardow Operacyjnych EUROCAE (MOPS);
wyrownywania wymagan dotyczacych urzadzen

podwodnych (ULD) zgodnie z zalacznikiem 6 czgs$¢ I; oraz

obejmujg mniej rygorystyczne wymagania w zakresie
inspekcji systemow rejestratorow lotu.

14 lipca 2014 r.
13 listopada 2014 r.
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20-A Pierwsze spotkanie Zmiana dotyczy: 2 marca 2016 r.
grupy roboczej zespotu o . L 11 lipca 2016 r.
operacyjnego a) harmonl;aq.l i dostgsowywama terminow i ]@z.}./ka, . 10 listopada 2016 .
(FLTOPSP/1); uaktualnienia przepisow dotyczacych nawigacji w oparciu o
Sekretariat we charakterystyki systemow (PBN) oraz ulepszonych
wspblpracy z zespolem systemow wizyjnych (EVS);
g;ﬁgl}?ggbz(c)?;dzzj:;:;u b)  pokladowego systemu rejestracji obrazu (AIRS); oraz
ds. rejestratora lotu c)  tacznosci i dozorowania w oparciu o charakterystyki
(FLIRECP/7); drugie (PBCS).
spotkanie Zespotu ds.
transmisji danych
operacyjnych
(OPLINKP/2)
20-B Grupa Ekspertow ds. Zmiana dotyczy: 2 marca 2016 r.
Ochrony przed o ) 11 lipca 2016 r.
Wypadkami i a)  ochrony nagran rejestratora lotu w normalnych operacjach; 7 listopada 2019 r.
Incydentami (GEPAIR) oraz
wynikajaca z prac b)  ochrony danych o bezpieczenstwie, informacji o
gsespo(z:%l'?rgr?;ﬁ;g?rr?i)ji bezpieczenstwie i powigzanych zrodlach.
o Bezpieczenstwie (SIP
TF); Sekretariat, w
wyniku poprawki do
zalacznika 19
zaproponowanego przez
pierwsze posiedzenie
Panelu Zarzadzania
Bezpieczenstwem
(SMP/1) oraz Zespot
Zadaniowy ds. Ochrony
Informacji o
Bezpieczenstwie (SIP
TF)
21 39. sesja Zgromadzenia Zmiana dotyczaca daty zastosowania zamiennika $rodka 25 listopada 2016 r.
halonowego w gasnicach przeno$nych. 2 lutego 2017 r.
27 kwietnia 2017 r.
22 Trzecie posiedzenie a)  przepisy dotyczace tankowania Smiglowcow; 7 marca 2018 r.
. . Zespohu operacyjnego . . ) L 16 lipca 2018 .
(Ninth edition) (FLTOPSP/3); b)  wymagania dotyczace rejestratoréw lotu obejmujace: 8 listopada 2018 r.

dziewiate posiedzenie
Grupy roboczej ds.
rejestratoréw lotu
(FLIRECSWG/9);
trzecie i czwarte
posiedzenie Zespotu ds.
zdatnosci do lotu
(AIRP/3 i AIRP/4);
Grupa zadaniowa ds.
zarzadzania
zmeczeniem w
operacjach
$migtowcowych (Heli
FM TF) i zalecenie
FLTOPSP/3; oraz
trzynaste posiedzenie
Zespotu ds. procedur
lotu wedtug wskazan
przyrzadow (IFPP/13)

funkcje kasowania CVR i AIR; rejestracje dodatkowych
parametréw FDR; oraz uproszczenie przepisow
dotyczacych rejestratorow lotu;

C) zatwierdzenie i uznanie w skali globalnej zatwierdzonych
organizacji obstugowych (AMO) (Faza 1 i Il) oraz
wprowadzenie zapisow elektronicznej dokumentacji
obstugi technicznej statku powietrznego (EAMR);

d)  harmonizacja i ujednolicenie norm i zalecanych metod
postepowania w zakresie zarzadzania zme¢czeniem;

e) zmiany w wyniku zmiany struktury Procedur stuzb zeglugi
powietrznej — Operacje statkéw powietrznych, Tom | —
Procedury lotu (Doc 8168).
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Zalgcznik 6 — Eksploatacja statkow powietrznych

Czesé Il

Przyjecie
Zmiana Zrédio Zawartosé Publikacja
Moc prawna

23 Czwarte posiedzenie a)  operacje w kazdych warunkach pogodowych, 6 marca 2020 r.
Zespotu harmonizacja terminéw dotyczacych zezwolef, 20 lipca 2020 r.
operacyjnego akceptacji i zatwierdzen (AAA), Artykut 83 bis oraz 5 listopada 2020 r.
(FLTOPSP/4); oraz opracowanie przepiséw dotyczacych osiagdw
dziesiate i jedenaste $miglowca,;

osiedzenie Gru
Eoboczej ds Py b)  dane obrazu i facza danych, ktore majg by¢
: - rejestrowane na FDR/CVR, wiarygodne zrodto
rejestratorow lotu o . . .
(FLIRECSWG/10 i zasilania dla lekkich rejestratorow lotu, dodatkowe
FLIRECSWG/11) parametry ADRS, inspekcje zapisu bit error rate oraz
inspekcje zapisu DLR i DLRS; oraz
c)  zapis wiadomosci w acznosci taczem transmisji
danych.

24 Piate i szoste a) dostepnos¢ dokumentacji obstugowej rejestratora lotu 7 marca 2022 r.
posiedzenie Zespotu oraz okresy ponownej kalibracji czujnikow rejestratora 18 lipca 2022 r.
operacyjnego parametrow lotu (FDR); oraz 3 listopada 2022 r.

FLTOPSP/5 i 6); . . .
S)raz dwunaste ) b) lotniska zapasowe na morzu, kredyt zaufania do dziatan

posiedzenie Grupy
roboczej ds.
rejestratorow lotu
(FLIRECSWG/12)

operacyjnych, materiaty niebezpieczne dla $migtowcow i

wytyczne.
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ZALACZNIK 6 — CZESC III
DZIAL 1

POSTANOWIENIA OGOLNE
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MIEDZYNARODOWE NORMY
I ZALECANE METODY POSTEPOWANIA

ROZDZIAL 1. DEFINICJE

Nizej wymienione okreslenia uzyte w normach i zalecanych metodach postgpowania maja, w kontekscie
miedzynarodowych operacji wykonywanych przy uzyciu §miglowcdw, nastgpujace znaczenia:

Zaawansowany statek powietrzny (Advanced aircraft). Statek powietrzny z wyposazeniem dodatkowym do
wymaganego wyposazenia podstawowego statku powietrznego dla danej operacji startu, podejScia lub
ladowania.

Ustugi lotnicze (Aerial work). Uzytkowanie statku powietrznego, podczas ktorego statek ten jest uzyty do
wykonywania ustug specjalistycznych takich jak: agrotechnika, budownictwo, fotogrametria, pomiary
geodezyjne, obserwacje i patrolowanie, poszukiwanie i ratownictwo, reklama powietrzna itp.

Lotnisko (Aerodrome). Powierzchnia okreslona na ziemi lub wodzie (wtacznie z budynkami, urzadzeniami
i wyposazeniem), przeznaczona do uzytkowania w catosci lub czesci dla przylotow, odlotow i naziemnego
ruchu statkow powietrznych.

Streszczenie umowy (Agreement summary). Jezeli statek powietrzny jest eksploatowany na podstawie umowy
zawartej zgodnie z Artykutem 83 bis miedzy Pafistwem Rejestracji a innym Pafistwem, streszczenie umowy
jest dokumentem przekazywanym wraz z umowsg zgodng z Artykutem 83 bis zarejestrowang w Radzie, ktory
w sposdb zwigzly i jasny okre$la funkcje i powinno$ci przekazane przez Panstwo Rejestracji do tego innego
Panstwa.

Uwaga. — Inne Panstwo w powyzszej definicji odnosi si¢ albo do Panstwa Operatora w przypadku operacji
zarobkowego transportu lotniczego, albo, w przypadku operacji lotnictwa ogdlnego, do Panstwa, w ktorym
znajduje si¢ gtowna siedziba operatora lotnictwa ogolnego.

Statek powietrzny (Aircraft). Kazde urzadzenie utrzymujace si¢ w atmosferze na skutek oddzialywania
powietrza innego niz oddzialywanie powietrza odbitego od podtoza.

Instrukcja uiytkowania statku powietrznego (Aircraft operating manual). Instrukcja akceptowana dla Panstwa
operatora, zawierajaca procedury normalne, nienormalne i awaryjne, listy sprawdzen, ograniczenia,
informacje o osiagach, szczegdlty o systemach statku powietrznego oraz inne materiaty odnoszace si¢ do
uzytkowania statku powietrznego.

Uwaga. — Instrukcja uzytkowania statku powietrznego jest czesciq instrukcji operacyjnej.

Certyfikat Operatora Lotniczego (AOC). Certyfikat upowazniajgcy operatora do wykonywania
wyszczegolnionych operacji w zarobkowym transporcie lotniczym.

Zdatny do lotu (Airworthy). Status statku powietrznego, silnika, $migta lub czeéci, gdy jest zgodny z
zatwierdzonym projektem i jest w stanie zapewniajacym wykonanie bezpiecznej operacji.

Stuzba ruchu lotniczego (Air traffic service (ATS)). Ogoélny termin o réznym znaczeniu, stuzby informacji
lotniczej, stuzby ostrzegania, stuzba doradztwa w ruchu lotniczym, stuzba kontroli ruchu lotniczego (stuzba
kontroli obszaru, stuzba kontroli podejsécia lub stuzba kontroli lotniska).

Lotnisko zapasowe dla smiglowcow (Alternate heliport). Lotnisko, do ktorego moze odby¢ si¢ lot, gdy

kontynuowanie lotu lub ladowanie w zamierzonym lotnisku okaze si¢ niemozliwe lub niewskazane.
Lotniskami zapasowymi dla $miglowcow sa:
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Zalgcznik 6 — Eksploatacja statkéw powietrznych Czesé I

Lotnisko zapasowe dla smigtowcow dla lotniska startu. Zapasowe lotnisko dla $migtowcow, na ktorym statek
powietrzny moze ladowac, jezeli to jest konieczne w krotkim czasie po starcie, a nie jest mozliwe uzycie
lotniska wylotu.

Trasowe lotnisko zapasowe dla smiglowcow. Lotnisko dla §migtowcow, na ktérym mozliwe jest ladowanie
$miglowca po wystapieniu nienormalnych lub niebezpiecznych okolicznosci podczas przelotu.

Trasowe zapasowe lotnisko dla lotniska docelowego. Zapasowe lotnisko dla $miglowcoéw, do ktorego
$migtowiec moze si¢ skierowaé, jezeli ladowanie na lotnisku docelowym okaze si¢ niemozliwe lub
niewskazane.

Uwaga. — Lotnisko dla smiglowcow, z ktorego nastgpit wylot moze takze by¢ trasowym zapasowym
lotniskiem dla smiglowcow lub trasowym zapasowym lotniskiem dla lotniska docelowego.

Faza podejscia i lgdowania — smiglowce (Approach and landing phase - helicopters). Czes¢ lotu z wysokosci
300 m (1000 stop) ponad wzniesienie strefy koncowej podejscia i startu (FATO), jezeli planowane jest
przekroczenie tej wysoko$ci albo z punktu rozpoczecia schodzenia w innych przypadkach do punktu
ladowania lub udaremnionego lagdowania.

Odpowiednie wymagania dotyczgce zdatnosci do lotu (Appropriate airworthiness requirements).
Wyczerpujace i szczegdtowe przepisy dotyczace zdatnosci do lotu ustanowione, przyjete lub zaakceptowane
przez Umawiajace si¢ Panstwo dla danej klasy statku powietrznego, silnika lub $migta.

Nawigacja obszarowa (RNAV). Metoda prowadzenia nawigacji pozwalajgca na przeprowadzenie lotu po
dowolnym zaktadanym torze lotu w obrebie dziatania naziemnych pomocy nawigacyjnych lub pomocy
nawigacyjnych usytuowanych w przestrzeni kosmicznej lub w ramach wydajnosci pomocy niezaleznych lub
ich kombinaciji.

Uwaga. — Nawigacja obszarowa obejmuje zaréwno nawigacje w oparciu o charakterystyki systemow, jak i
inne operacje, ktore nie pasujq do definicji nawigacji w oparciu o charakterystyki systemu.

Podstawowy statek powietrzny (Basic aircraft). Statek powietrzny posiadajacy minimalne wyposazenie
wymagane do wykonania zamierzonej operacji startu, podejscia lub ladowania.

Czlonek personelu poktadowego (Cabin crew member). Czlonek zatogi, ktory w interesie bezpieczenstwa
pasazerOw wypelnia obowigzki powierzone mu przez operatora lub przez pilota-dowoddce statku
powietrznego, ale ktory nie moze dziata¢ jako cztonek personelu lotniczego.

COMAT. Materiaty operatora na poktadzie statku powietrznego operatora dla jego wtasnych potrzeb.

Polgczone systemy widzenia (Combined vision system (CVS)). System wys$wietlania obrazéw bedacych
potaczeniem systemu polepszajacego widzenie (EVS) i syntetycznego systemu widzenia (SVS).

Operacje zarobkowego transportu lotniczego (Commercial air transport operations). Operacje statkow
powietrznych przewozu pasazeréw, tadunkoéw lub poczty w celu uzyskania zaplaty, albo do wynajgcia.

Wykaz odstgpstw od konfiguracji (CDL). Wykaz ustalony przez organizacj¢ odpowiedzialna za projekt typu,
posiadajaca zatwierdzenie przez Panstwo projektu, ktore okresla wszystkie zewngtrzne czgsci tego typu
statku powietrznego, jakich moze brakowac przed rozpoczeciem lotu, oraz, ktoére zawierajg, tam gdzie to jest
konieczne, wszystkie informacje o zwigzanych z tym ograniczeniach operacyjnych i o zmianie 0siggow.

Obszar zabudowany (Congested area). W odniesieniu do miast lub osiedli, kazda strefa, ktéra jest uzywana
glownie do celow zamieszkania, handlowych lub rekreacyjnych.

Otoczenie 0 nieprzyjaznej zabudowie (Congested hostile environment). Nieprzyjazne otoczenie poza obszarem
zabudowanym.
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Dzial I, Rozdzial 1 Zalgcznik 6 — Eksploatacja statkéw powietrznych

Ciggla zdatnosé¢ do lotu (Continuing airworthiness). Zestaw procesow, dzigki ktorym statek powietrzny, silnik,
$miglo lub czesci sg zgodne z obowigzujacymi wymaganiami zdatnosci i pozostaje w stanie zapewniajagcym
bezpiecznag eksploatacj¢ przez caty okres uzytkowania.

Zapisy cigglej zdatnosci do lotu (Continuing airworthiness records). Zapisy dotyczace stanu ciagtej zdatnosci
do lotu statku powietrznego, silnika, $migta lub powigzanej czesci.

Podejscie koricowe ze stalym zniianiem (CDFA). Zgodna z procedurami podejs$cia ustabilizowanego technika
wykonywania segmentu podej$cia koncowego (FAS) w procedurze podejscia nieprecyzyjnego (NPA)
wedlug wskazan przyrzadéw polegajaca na nieprzerwanym znizaniu, bez przechodzenia do lotu poziomego,
od wysokosci bezwzglednej/wzglgdnej rownej lub wyzszej punktowi podej$cia koncowego do punktu
znajdujacego si¢ okoto 15 m (50 stép) nad progiem drogi startowej wykorzystywanej do ladowania lub
punktu, w ktorym powinien zosta¢ rozpoczg¢ty manewr wyréwnania odpowiednio do typu pilotowanego
statku powietrznego W przypadku segmentu podejscia koncowego (FAS) w procedurze podejscia
nieprecyzyjnego (NPA), po ktérym nastepuje podejicie z okrazenia, technika CDFA ma zastosowanie do
momentu osiggnigcia minimoéw podejscia z okrazenia (OCA/H dla okrazenia) lub wysokosci
bezwzglednej/wzglednej manewru w locie z widocznoscia.

Czlonek zalogi (Crew member). Osoba upowazniona przez operatora do petnienia obowigzkéw na poktadzie
statku powietrznego w okresie pracy w powietrzu.

Materialy niebezpieczne (Dangerous goods). Przedmioty lub substancje, ktore mogg stanowi¢ zagrozenie dla
zdrowia, bezpieczenstwa, mienia lub s$rodowiska i ktdére sg zamieszczone na liScie materialow
niebezpiecznych zawartej w Instrukcjach Technicznych lub zostaly sklasyfikowane zgodnie z tymi
Instrukcjami.

Uwaga.— Materialy niebezpieczne sq sklasyfikowane w Zalgczniku 18, Rozdzial 3.

Wysokosé¢ bezwzgledna decyzji (Decision altitude (DA)) lub wysokosé wzgledna decyzji (decision height (DH)).
Okres$lona wysokos¢ bezwzgledna lub wzgledna przy trzywymiarowej (3D) operacji podejécia wg wskazan
przyrzadow, na ktdrej nalezy rozpoczaé podejécie nieudane, wowczas gdy nie zostato uzyskane wymagane
odniesienie wzrokowe wymagane w celu kontynuowania podejscia.

Uwaga 1.— Wysokos¢ bezwzgledna decyzji (DA) jest odniesiona do Sredniego poziomu morza, a wysokosé
wzgledna (DH) jest odniesiona do Wzniesienia progu drogi startowej/lgdowania.

Uwaga 2.— Wymagane odniesienie wzrokowe oznacza, ze sektor, w ktorym znajdujq si¢ pomoce wzrokowe,
albo obraz podejscia powinny by¢ widoczne dla pilota przez czas wystarczajgcy do oceny pozycji samolotu oraz
predkosci zmiany tej pozycji w odniesieniu do zgdanego toru lotu. W operacjach Kategorii IIl wymagana wysokos¢
wzgledna decyzji polgczona jest z odniesieniem do wymagan widzialnosci wyszczegolnionych dla poszczegolnych
procedur i operacji.

Uwaga 3.— Dla wygody, gdy obydwa wyrazenia sq uZyte, mogq by¢ one napisane w formie ,, wysokos¢
bezwzgledna/wzgledna decyzji” \ub w skrocie ,, DA/H”.

Zdefiniowany punkt po starcie (DPATO). Punkt w czasie startu i poczatkowego wznoszenia, przed
osiggnieciem ktorego zdolno$¢ §migtowca do bezpiecznego kontynuowania lotu z niepracujgcym jednym
silnikiem nie jest zapewniona i moze okazac si¢ wymagane przymusowe ladowanie.

Uwaga.— Zdefiniowane punkty stosuje si¢ wylqcznie w odniesieniu do smiglowcow wykonujgcych operacje w
klasie osiggow 2.

Zdefiniowany punkt przed lgdowaniem (DPBL). Punkt w fazie podejscia i ladowania, po osiagnigciu ktorego
zdolno$¢ $miglowca do bezpiecznego kontynuowania lotu z niepracujacym jednym silnikiem nie jest

zapewniona i moze okaza¢ si¢ konieczne przymusowe ladowanie.

Uwaga.— Zdefiniowane punkty stosuje si¢ wylgcznie w odniesieniu do smigtlowcow wykonujgcych operacje w
klasie osiggow 2.
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Zalgcznik 6 — Eksploatacja statkéw powietrznych Czesé I

Stuiba (Duty). Kazde zadanie zlecone czlonkowi zalogi lotniczej lub personelowi poktadowemu przez
operatora, obejmujace przyktadowo petnienie czynnosci lotniczych, czynnoséci administracyjne, szkolenia,
przemieszczenia personelu, czas pozostawania w gotowosci, kiedy moze to wptywac na zmgczenie.

Okres stuzby (Duty period). Okres, ktory rozpoczyna si¢ od chwili, gdy operator wymaga od czlonka zatogi
lotniczej lub cztonka personelu poktadowego zgloszenia si¢ na stuzbe lub jej rozpoczecie i konczy w chwili,
gdy jest wolny od wszelkich obowiazkow.

Elektroniczna torba pilota (Electronic flight bag (EFB)). System informacji elektronicznej sktadajacy sie z
wyposazenia i aplikacji dla cztonkéw zalogi lotniczej, ktdry pozwala na przechowywanie, uaktualnianie,
wyswietlanie i przetwarzanie funkcji EFB dla wspierania operacji lotniczych lub obowigzkow.

Wrzniesione lotnisko dla smiglowcow (Elevated Heliport). Lotnisko dla $migtowcoéw umiejscowione na
konstrukcji wzniesionej ponad ziemia.

Awaryjny nadajnik lokalizacyjny (ELT). Nazwa ogdlna opisujaca wyposazenie, ktore nadaje charakterystyczne
sygnatly na przydzielonych czestotliwo$ciach i zaleznie od zastosowania, moze by¢ uruchomione
automatycznie w wyniku uderzenia lub r¢cznie. Ponizej wymieniono istniejgce typy nadajnika ELT:

Automatyczny staly awaryjny nadajnik lokalizacyjny (ELT(AF)). ELT uruchamiany automatycznie,
zamocowany na state w statku powietrznym.

Automatyczny przenosny awaryjny nadajnik lokalizacyjny (ELT(AP)). ELT, uruchamiany automatycznie,
ktdry jest na state zamocowany do statku powietrznego, ale fatwy do zdemontowania ze statku powietrznego.

Automatycznie uruchamiany awaryjny nadajnik lokalizacyjny (ELT(AD)). ELT, na stale zamocowany do
statku powietrznego, ktory jest automatycznie uruchamiany i aktywowany w wyniku uderzenia, a w niektorych
przypadkach przez czujniki hydrostatyczne. Mozliwe jest rowniez uruchamianie reczne.

Ratowniczy awaryjny nadajnik lokalizacyjny (ELT(S)). ELT, ktory moze by¢ zabrany ze statku powietrznego,
przechowywany tak by jego uzycie w przypadku zagrozenia bylo tatwe i byl uruchamiany r¢cznie przez
0soby poszukiwane.

Silnik (Engine). Element stosowany lub przeznaczony do stosowania do napedu statku powietrznego. Sktada sie
co najmniej z tych elementéw sktadowych i wyposazenia, ktore sa potrzebne do jego dziatania i sterowania
nim, ale nie obejmuje Smigta (jezeli to ma zastosowanie).

System polepszajgcy widzenie (Enhanced vision system (EVS)). System elektronicznie wy$wietlajacy
W rzeczywistym czasie obrazy zewnetrznych scen przy wykorzystaniu czujnikow obrazu.

Uwaga. — system polepszajgcy widzenie (EVS) nie obejmuje systemow noktowizyjnych (NVIS).

Przelot (En-route phase). Czgs¢ lotu od konca startu i fazy poczatkowego wznoszenia do rozpoczecia
schodzenia i fazy ladowania.

Uwaga.— Jezeli nie jest zapewniony wzrokowo odpowiedni nadmiar wysokosci nad przeszkodq, lot musi by¢
zaplanowany tak, by zapewni¢ ten nadmiar z odpowiednim marginesem bezpieczenstwa. W przypadku
uszkodzenia krytycznej jednostki napedowej, uzytkownicy mogq potrzebowaé przystosowania procedury
zastepczej.

Zmeczenie (Fatigue). Fizjologiczny stan zmniejszonych mozliwo$ci umystowych lub psychicznych wynikajacy
z braku snu, przedtuzonej bezsennosci, fazy cyklu okotodobowego i lub przecigzenia pracg (aktywnosc
psychiczna i/lub fizyczna), ktére mogg ostabi¢ czujnos¢ i zdolno$¢ do wykonywania obowigzkéw
operacyjnych zwigzanych z bezpieczenstwem.

System zarzqdzania ryzykiem zmeczenia (FRMS). Oparty na analizie danych sposob ciagtego monitorowania

zagrozen bezpieczenstwa spowodowanych zmgczeniem i zarzadzania nimi z wykorzystaniem wiedzy i badan
naukowych, jaki i do§wiadczenia zawodowego.
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Strefa podejscia koncowego i startu (FATO). Okre$lony obszar, nad ktorym zakonczona zostaje koncowa faza
manewru podejécia do zawisu lub ladowania i z ktérego rozpoczynany jest manewr startu. W przypadku, gdy
FATO ma by¢ wykorzystywane przez $miglowce klasy osiggéw 1, obszar ten obejmuje strefe dostepna
w przypadku startu przerwanego.

Segment podejscia koncowego (Final approach segment (FAS)). Segment podejscia wedtug wskazan
przyrzadow, w ktorym realizowane sa wyrdwnanie i znizanie do ladowania.

Czlonek zalogi lotniczej (Flight crew member). Licencjonowany cztonek zatogi wypetniajacy obowiazki wazne
dla uzytkowania statku powietrznego w czasie petnienia tych obowiazkéw w locie.

Okres petnienia czynnosci lotniczych (Flight duty period, FDP). Okres rozpoczynajacy si¢ od momentu, kiedy
cztonek zatogi lotniczej lub personelu poktadowego zglasza si¢ na shuzb¢ obejmujaca lot lub seri¢ lotow i
konczy, kiedy statek powietrzny ostatecznie zatrzymuje si¢ i silniki sa wylaczone po zakonczeniu ostatniego
lotu, w ktorym osoba peni obowiazki jako cztonek zatogi lotniczej lub cztonek personelu poktadowego.

Instrukcja uiytkowania w locie (Flight manual). Instrukcja zwigzana z certyfikatem zdatnosci do lotu,
zawierajaca ograniczenia okres$lajgce obszar, w ktoérym statek powietrzny jest uwazany za zdatny do lotu oraz
instrukcje iinformacje potrzebne czlonkom zalogi lotniczej do bezpiecznego uzytkowania tego statku
powietrznego.

Oficer operacji lotniczych/Dyspozytor lotniczy (Flight operations officer/flight dispatcher). Osoba wyznaczona
przez operatora, ktorej powierza si¢ czynnosci zwigzane z kontrola i nadzorem nad operacjami lotniczymi.
Dla zachowania bezpieczenstwa lotu, podmiot niezaleznie od tego czy posiada licencje czy nie, powinien
zdoby¢ odpowiednie kwalifikacje zgodnie z wymaganiami zawartymi w Zalaczniku nr 1 w kwestii wsparcia,
instruktazu i/lub pomocy dowodcy.

Plan lotu (Flight plan). Szczegotowa informacja przedstawiona jednostkom stuzby ruchu lotniczego, dotyczaca
zamierzonego lotu lub czesci lotu statku powietrznego.

Rejestrator lotu (Flight recorder). Kazdy typ rejestratora zabudowany na statku powietrznym w celu
uzupetnienia danych do badania wypadku/incydentu.

System dokumentow dotyczgcych bezpieczenstwa lotow (Flight safety documents system). Zbidor wewngtrznie
powigzanej dokumentacji ustanowionej przez operatora, zbierajacy i porzadkujacy informacje niezbedne w
locie ina ziemi oraz obejmujacy jako minimum, instrukcje operacyjng i instrukcje kierowania obslugg
techniczng u operatora.

Szkoleniowe urzgdzenie symulacji lotu (Flight simulation training device (FSTD)). Kazde sposrod
nastepujacych urzadzen, w ktorym sa symulowane na ziemi warunki lotu:

Symulator lotu (flight trainer) - urzadzenie stanowigce dokladne odwzorowanie kabiny zatogi danego typu
statku powietrznego, umozliwiajace realistyczna symulacje funkcji kontroli mechanicznego, elektrycznego,
elektronicznego itp. poktadowego systemu tego statku powietrznego oraz symulacj¢ normalnych warunkow
pracy czlonkow zatogi lotniczej, osiagdw i charakterystyki lotu wykonywanego na danym typie statku
powietrznego.

Symulator procedur lotu (flight procedures trainer) - urzadzenie umozliwiajgce symulowanie, w
realistycznie odtworzonych warunkach kabiny zatogi, dziatania przyrzadéw, prostych funkcji kontroli
mechanicznych, elektrycznych, elektronicznych i innych systeméw poktadowych oraz symulowanie osiggdw
oraz charakterystyki lotu statku powietrznego okreslonej klasy.

Symulator lotu wg wskazan przyrzqdow (basic instrument flight trainer)- urzadzenie wyposazone w stosowne

przyrzady umozliwiajace symulowanie warunkow istniejacych w kabinie zatogi statku powietrznego podczas
lotu wg wskazan przyrzadow.
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Czas lotu — smigltowce (Flight time — helicopters). Catkowity czas od chwili, gdy topaty wirnika $miglowca
zaczynaja si¢ obraca¢ do chwili, gdy $miglowiec ostatecznie zatrzyma si¢ po zakonczeniu lotu, a topaty
wirnika zostajg zatrzymane.

Operacje lotnictwa ogolnego (General aviation operations). Operacje statkow powietrznych inne niz w ramach
zarobkowego transportu lotniczego albo wykonywane w ramach ustug lotniczych.

Obstuga naziemna (Ground handling). Niezbedna obstuga statku powietrznego po przylocie lub przed odlotem
inna niz wykonywana przez stuzby ruchu lotniczego.

Wyswietlacz, przezierny (Head-up display (HUD)). Wyswietlacz prezentujacy pilotowi informacje o locie w jego
przednim, zewnetrznym polu widzenia.

Smiglowiec (Helicopter). Statek powietrzny cigzszy od powietrza utrzymywany w locie gtdwnie przez oddziatywanie
powietrza na jeden lub wigcej wirnikow, obracajacych si¢ w wyniku dziatania napedu wokot rzeczywistych osi
pionowych.

Uwaga. — Niektore panstwa uzywajq terminu ,, wiroptat” jako alternatywa dla ,, smiglowiec”.

Platforma smiglowcowa (Helideck). Lotnisko dla $miglowcéw umiejscowione na pozaladowej strukturze
ptywajacej lub statej.

Lotnisko dla smiglowcow (Heliport). Lotnisko albo okre$lona przestrzen na konstrukcji przeznaczonej do
uzywania w catosci lub w cze¢éci do przylotdw, odlotdw i ruchu naziemnego Smigtowcow.

Uwaga 1. — Za kazdym razem, gdy w tej czesci jest mowa o lotnisku dla Smiglowcow termin ten odnosi sie
rowniez do aerodromow, ktorych pierwotnym zastosowaniem byto uzytkowanie ich przez statki powietrzne.

Uwaga 2. — Smiglowce mogq operowaé do i z innych miejsc anizeli lotnisko dla sSmiglowcéw.

Minima operacyjne lotniska dla smigtowcéw (Heliport operating minima). Ograniczenie uzywalnosci lotniska
do:

a) startu, wyrazone w formie zakresu widzialnosci na drodze startowej/ladowania i/lub widzialno$ci oraz,
jezeli to konieczne, stanu zachmurzenia;

b) ladowania w dwuwymiarowych (2D) operacjach podejécia wg wskazan przyrzadow wyrazone jako
widzialno$¢ i/lub zakres widzialno$ci wzdluz drogi startowej, minimalna wysoko$¢ bezwzgledna/
wzgledna znizania (MDA/H) i, o ile konieczne, warunki zachmurzenia, i

c) ladowania w trzywymiarowych (3D) operacjach podejscia wg wskazan przyrzadow wyrazone jako
widzialno$¢ i/lub zakres widzialnosci wzdluz drogi startowej/ladowania, minimalna wysoko$¢
bezwzgledna/wzgledna znizania (MDA/H), odpowiednia dla typu i/lub kategorii operacji.

Nieprzyjazne srodowisko (Hostile environment). Srodowisko, w ktérym:

a) nie mozna wykona¢ bezpiecznie przymusowego ladowania, gdyz powierzchnia i otoczenie jest
nieodpowiednie; lub

b) osoby znajdujace si¢ na poktadzie $miglowca nie moga by¢ wiasciwie zabezpieczone przed wptywem
zywiotu; lub

¢) mozliwa reakcja/zdolno$¢ stuzb poszukiwawczo-ratowniczych nie jest odpowiednia dla przewidywanego
zagrozeniem; lub

d) wystepuje niedopuszczalne ryzyko zagrozenia dla osob lub mienia na ziemi.
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Zasady zwigzane z czynnikami ludzkimi (Human factors principles). Zasady, ktore majga zastosowanie
W projektowaniu lotniczym, certyfikacji, szkoleniu, uzytkowaniu i obstudze, a takze poszukuja bezpiecznych
powigzan miedzy ludzkimi i innymi skladnikami systemu przez poprawne uwzglednienie mozliwosci
czlowieka.

Mozliwosci i ograniczenia cztowieka (Human performance). Wydolno$¢ i ograniczenia w dziataniu cztowieka,
ktore maja wptyw na bezpieczenstwo i skuteczno$¢ operacji lotniczych.

Operacje podejscia wg wskazan przyrzgdéw (Instrument approach operations). Podejscie i ladowanie
z wykorzystaniem przyrzadéw wspomagajacych nawigacje oparta na procedurze podej$cia wg wskazan
przyrzadow. Operacje podej$cia wg wskazan przyrzadéw mozna wykona¢ na dwa sposoby:

a) Dwuwymiarowa (2D) operacj¢ podejscia wg wskazan przyrzadow z wykorzystaniem jedynie nawigacji
naprowadzajacej w plaszczyznie poziomej; Oraz

b) Trzywymiarowa (3D) operacje podejscia wg wskazan przyrzadow z wykorzystaniem nawigacji
naprowadzajacej w plaszczyznie poziomej i nawigacji naprowadzajacej w plaszczyznie pionowej.

Uwaga. — Nawigacja naprowadzajqca w plaszczyznie poziomej i pionowej oznacza naprowadzanie przez.

a) naziemne pomoce radionawigacyjne; lub
b)w oparciu o dane nawigacyjne generowane przez komputer z naziemnych, satelitarnych Ilub
samowystarczalnych/niezaleznych pomocy nawigacyjnych lub ich kombinacji.

Procedura podejscia wg wskazan przyrzqdow (IAP). Seria z gbéry ustalonych manewréw wg wskazan
przyrzadow z okreslonym przewyzszeniem nad przeszkodami od punktu rozpoczecia podejscia lub, gdzie
ma to zastosowanie, od punktu poczatkowego okreslonej trasy dolotu do punktu w ktorym mozna wykonaé
ladowanie a nastepnie, jezeli ladowanie nie jest ukonczone, przejs¢ do pozycji, w ktorej zastosowanie majg
kryteria oczekiwania lub trasowe przewyzszenie nad przeszkodami. Procedury podejscia wg wskazan
przyrzadow sa klasyfikowane jak dale;j:

Procedura podejscia nieprecyzyjnego (NPA). Procedura podejscia wg wskazan przyrzadow zaprojektowana
dla 2D operacji podejscia wg wskazan przyrzadow Typu A.

Uwaga. — Procedury podejscia nieprecyzyjnego mogq byé wykorzystywane z uzyciem techniki
podejscia koncowego z nieprzerwanym znizaniem (CDFA). CDFA z pomocniczym prowadzeniem VNAV
obliczone przez wyposazenie pokladowe sq uwazane za 3D operacje podejscia wg wskazan przyrzgdow.
CDFA z recznym obliczeniem wymaganej predkosci znizania sq uwazane za 2D operacje podejscia wg
wskazan przyrzqdow. Wiecej informacji dotyczqcych CDFA, patrz PANS-OPS (Doc 8168), Tom I, Czes¢
1I, Dziat 5.

Procedura podejscia z prowadzaniem pionowym (APV). Procedura podej$cia wg wskazan przyrzadow z
nawigacja oparta o charakterystyki systemow (PBN) zaprojektowana dla 3D operacji podejscia wg
wskazan przyrzadow Typu A.

Procedura podejscia precyzyjnego (PA). Procedura podejscia wg wskazan przyrzadow oparta na systemach
nawigacyjnych (ILS, MLS, GLS i SBAS CAT 1) zaprojektowana dla 3D operacji podejscia wg wskazan
przyrzadéw Typu A lub B.

Uwaga.- Patrz Dzial II, Rozdzial 2, pkt 2.2.8.3 dla typow operacji podejscia wg wskazan przyrzqdow.
Warunki meteorologiczne dla lotéw wg wskazan przyrzgdéw (IMC). Warunki meteorologiczne wyrazone poprzez
widzialno$¢, odlegto$¢ od chmur oraz putap”, gorsze niz minima okre$lone dla meteorologicznych warunkéw

widzialno$ci.

Uwaga. — Wyszczegdlnione minima warunkow meteorologicznych dla lotow z widocznoscig sq zawarte w
Rozdziale 4, Zalgcznika 2.

* Jak okre$lono w Zatgczniku 2.
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Kombinezon ratunkowy pelny (Integrated survival suit). Kombinezon ratunkowy, ktory speilnia wspdlne
wymagania dla kombinezonu ratunkowego i kamizelki ratunkowej.

Punkt decyzji podczas lgdowania (LDP). Punkt uzywany do okreslenia osiggdw podczas ladowania, od ktorego
po uszkodzeniu w tym miejscu jednostki napgdowej, ladowanie moze by¢ kontynuowane bezpiecznie, lub
moze by¢ rozpoczete ladowanie przymusowe.

Uwaga.— LDP stosuje si¢ jedynie do Smigtowcow operujgcych w klasie osiggow 1.

Operacje przy ograniczonej widzialnosci (LVO) (Low-visibility operations). Operacje podejscia o zasiggu
widzialno$ci wzdhuz drogi startowej mniejszym niz 550 m i/lub o wysokos$ci wzglednej decyzji mniejszej niz
60 m (200 stop) lub operacje startu o zasiegu widzialno$ci wzdtuz drogi startowej mniejszym niz 400 m.

Obstuga techniczna (Maintenance). Wykonywanie zadan na statku powietrznym, silniku, $migle lub
powiazanej cze$ci wymaganych do zapewnienia ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrznego, silnika,
$migta lub powigzanej czesci, wlaczajac kazda pojedyncza czynno$é polegajaca na dokonaniu przegladu,
kontroli, wymiany czg¢$ci, usunigciu usterki, wprowadzeniu modyfikacji lub wykonaniu naprawy oraz
dowolng kombinacje takich czynnosci.

Instrukcja obstugi w organizacji obstugowej (Maintenace organization’s procedures manual). Dokument
zatwierdzony przez dyrektorow organizacji obstugowej, ktéry precyzuje strukture organizacyjng obstugi
i odpowiedzialno$¢ kierownictwa, zakres pracy, opis urzadzen pomocniczych, procedury obstugi oraz
zapewnienia, jakosci lub systemu kontroli.

Program obstugi technicznej (Maintenace programme). Dokument, ktory opisuje szczegotowe, kolejne zadania
obslugowe oraz czgsto$§¢ ich wykonania, a takze odnosne procedury, takie jak program niezawodnosci,
niezbedne do bezpiecznego uzytkowania tego statku powietrznego, ktorego dokument dotyczy.

Poswiadczenie obstugi technicznej (Maintenance release). Dokument, ktoéry zawiera $wiadectwo
potwierdzajace, ze prace obstugowe, do ktorych si¢ ten dokument odnosi zostaly wykonane w sposob
zadowalajacy zgodnie z odpowiednimi wymaganiami dotyczacymi zdatno$ci do lotu.

Glowny wykaz wyposaienia minimalnego (MMEL). Wykaz ustalony dla poszczegolnego typu statku
powietrznego przez organizacje odpowiedzialng za zaprojektowanie tego typu, zatwierdzony przez panstwo,
gdzie wykonano projekt, zawierajacy elementy, ktorych niesprawno$¢, jednego lub wigcej, jest przed
rozpoczeciem lotu dozwolona. Wykazowi mogg towarzyszy¢ szczegdlne warunki uzytkowania, ograniczenia
i procedury.

Masa maksymalna (Maximum mass). Maksymalna certyfikowana masa startowa.

Minimalna wysokos¢ bezwzgledna zniiania (MDA) Iub minimalna wysokosé wigledna znizania (MDH).
Podana wysokos¢ bezwzglgdna Iub wysokos¢ w 2D operacji podejscia wg wskazan przyrzadow lub operacji
podejscia z okrazenia ponizej ktorej nie wolno zej$¢ bez wymaganych odniesien wzrokowych.

Uwaga 1.— Minimalna wysokos¢ bezwzgledna znizania (MDA) to wysokos¢ okreslona wzgledem sredniego
poziomu morza, a minimalna wysokos¢ wzgledna znizania (MDH) to wysoko$¢ okreslona wzgledem poziomu
lotniska lub poziomu progu drogi startowej, jezeli wynosi on wiecej niz 2 m (7 ft) ponizej poziomu lotniska.
Minimalna wysokos¢ wzgledna znizania w podejsciu z okrgzenia jest odniesiona do poziomu lotniska.

Uwaga 2. — Wymagane odniesienie wzrokowe oznacza, ze sektor, w ktorym znajdujq si¢ pomoce wizualne
lub obszar podejscia, powinien by¢ widoczny dla pilota przez czas wystarczajqcy do dokonania przez niego
oceny pozycji samolotu oraz tempa zmiany pozycji w odniesieniu do pozgdanego toru lotu. W przypadku
podejscia z okrgzenia wymaganym obiektem odniesienia wzrokowego jest otoczenie drogi startowej.

Uwaga 3. — Dla wygody, wowczas gdy uzyte sq obydwa wyrazenia, mogq one by¢ zapisane w formie
okreslenia ,,minimalna wysokos¢ bezwzgledna/ wzgledna znizania” lub w formie skrotu ,, MDA/H”.
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Wykaz wyposaienia minimalnego (MEL). \Wykaz przygotowany przez operatora statku powietrznego w
zgodnosci z gtdwnym wykazem wyposazenia minimalnego ustanowionym dla typu statku powietrznego lub
bardziej od niego restrykcyjny, ktory przewiduje uzytkowanie statku powietrznego, na okreslonych
warunkach, z niesprawnym poszczegdlnym wyposazeniem.

Modyfikacja (Modification). Zmiana projektu typu statku powietrznego, silnika lub $migta.

Uwaga. — Modyfikacja moze rowniez obejmowacé wykonanie modyfikacji, ktora jest zadaniem obstugi
technicznej podlegajgcym poswiadczeniu obstugi technicznej. Dalsze wytyczne dotyczqce obstugi technicznej
statku powietrznego — modyfikacji i naprawy zawarte sq w Podrg¢ezniku zdatnosei do lotu (Doc 9760).

Specyfikacja nawigacyjna (Navigation specification). Seria wymagan dotyczacych statku powietrznego oraz
zatogi lotniczej, majacych na celu wsparcie operacji w okreslonej przestrzeni powietrznej, podczas ktorych
nawigacja prowadzona jest w oparciu o charakterystyki systemow. Istnieja dwa rodzaje specyfikacji
wymagan nawigacyjnych:

Specyfikacja wymaganej charakterystyki nawigacyjnej (RNP). Specyfikacja nawigacyjna w oparciu 0
nawigacj¢ obszarowa, uwzglgdniajgca wymagania monitorowania 0siggow 1 ostrzegania, oznaczona
przedrostkiem RNP, np. RNP 4, RNP APCH.

Specyfikacja nawigacji obszarowej (RNAV). Specyfikacja nawigacyjna w oparciu o nawigacje obszarowa,

nieuwzgledniajgca wymogéw dotyczacych monitorowania osiggdéw oraz ostrzegania, oznaczona
przedrostkiem RNAV, np. RNAV 5, RNAV 1.

Uwaga 1. — Szczegotowe wskazowki dotyczqce specyfikacji nawigacyjnych zawarte sg w Podreczniku
nawigacji w oparciu o charakterystyki systemow (PBN) (Doc 9613), Tom II.

Uwaga 2. — We wczesniejszych wydaniach RNP bylo definiowane jako ,,Stwierdzenie dotyczgce osiggow
nawigacyjnych niezbednych do uzytkowania wewnqtrz okreSlonej przestrzeni” zostalo wykreSlone z tego
Zatqcznika, poniewaz koncepcja PBN przejeta koncepcje RNP. Pojecie RNP w tym Zalgczniku uzywane jest
wylgcznie w odniesieniu do specyfikacji nawigacyjnych, wymagajgcych monitorowania i alarmowania, np. RNP
4 odnosi si¢ do statkow powietrznych i wymagan operacyjnych obejmujgcych utrzymywanie 4-milowej
doktadnosci pozycji statku powietrznego w poziomie oraz wyposazenie monitorujgce i alarmujgce opisane w
Doc 9613.

Noc (Night). Godziny pomigdzy koficem cywilnego zmierzchu wieczornego i poczatkiem cywilnego $witu
porannego lub inny okres pomiedzy zachodem i wschodem stonca, jaki moze by¢ ustalony przez
odpowiednig wiadzg.

Uwaga. — Zmierzch urzedowy (civil twilight) konczy si¢ wieczorem, gdy srodek tarczy stonecznej znajduje sie

6 stopni ponizej horyzontu, a zaczyna sig¢ rano, gdy Srodek tarczy stonecznej znajduje si¢ 6 stopni ponizej

horyzontu.

Niezabudowane srodowisko przyjazne (Non-congested hostile environment). Oznacza przyjazne $rodowisko
poza obszarem zabudowanym.

Srodowisko przyjazne (Non-hostile environment). Oznacza srodowisko, w ktérym:

a) wykonanie bezpiecznego ladowania przymusowego jest mozliwe, poniewaz powierzchnia i otoczenie na
to zezwalaja; oraz

b) osoby znajdujace si¢ na poktadzie $miglowca sg wiasciwie zabezpieczone przed wptywem zywiotu;

C) zapewnione jest podjecie dzialania przez stuzby poszukiwawczo-ratownicze w czasie odpowiednim do
spodziewanego okresu pozostawania rozbitkéw na tasce zywiotu;

d) szacunkowy poziom ryzyka narazenia na niebezpieczenstwo ludzi lub mienia na ziemi jest
dopuszczalny.
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Uwaga. — Gesto zaludnione obszary, ktore spelniajq powyzisze wymogi mozna uwazaé¢ za Srodowisko
przyjazne.

Wysokos¢ bezwzgledna zapewniajgca minimalne przewyiszenie nad przestkodami/wysokosé wigledna
zapewniajgca minimalne przewyiszenie nad przeszkodami (Obstacle clearance altitude (OCA) or obstacle
clearance height (OCH)). Najnizsza bezwzglgdna lub wzgledna wysoko$¢ nad wzniesieniem odpowiedniego
progu drogi startowej lub wzniesieniem lotniska uzywana w celu zachowania zgodnos$ci ze stosownymi
kryteriami przewyzszenia nad przeszkodami.

Uwaga 1. — Wysokos¢ bezwzgledna zapewniajgca minimalne przewyzszenie nad przeszkodami (OCA) to
wysokos¢ okreslona wzgledem Sredniego poziomu morza, a wzgledna wysokos¢ zapewniajgca minimalne
przewyzszenie nad przeszkodami (OCH) to wysokosé¢ okreslona wzgledem wzniesienia progu drogi startowej lub,
w przypadku podejscia nieprecyzyjnego, wzgledem wzniesienia lotniska albo wzniesienia progu drogi startowej,
wowczas gdy znajduje sig on 2 m (7 ft) ponizej wzniesienia lotniska. Wysokos¢ wzgledna zapewniajgca
minimalne przewyzszenie nad przeszkodami w podejsciu z okrgzenia jest odniesiona do wzniesienia lotniska.

Uwaga 2. — Dla wygody, wowczas gdy uzyte sq obydwa wyrazenia, mogqg one by¢ zapisane w formie
okreslenia ,, wysokoS¢ bezwzgledna/ wzgledna zapewniajgca minimalne przewyzszenie nad przeszkodami” lub w
formie skrotu ,, OCA/H”.

Operacje przybrzeino-morskie (Offshore operations). Takie operacje, ktorych znaczna cz¢$¢ lotu odbywa sie
nad powierzchnig morza zar6wno w kierunku wybrzeza, jak i od wybrzeza. Nalezg do nich operacje wsparcia
przy wydobyciu ropy, gazu i surowcéw mineralnych z platform na morzu oraz dokonywanie transferu
pilotéw morskich. Jednoczeénie powyzsze przyktady nie wyczerpujg mozliwych rodzajéw wykonywanych
operacji.

Operacja (Operation). Dziatanie lub seria czynnosci, ktore skupiaja si¢ wokot tematyki tych samych lub
podobnych zagrozen i ktére wymagaja wyszczegolnienia zestawu wyposazenia lub uzyskania i utrzymania
odpowiednich kompetencji pilotoéw, w celu wyeliminowania lub ztagodzenia tego rodzaju zagrozen.

Uwaga. — Takie operacje powinny uwzgledniaé, ale nie by¢ ograniczone do operacji przybrzezno-morskich,
wyciggania lub ratownictwa medycznego.

Kierowanie operacyjne (Operation control). Sprawowanie wtadzy nad rozpoczeciem, kontynuacjg, zmiang lub
zakonczeniem lotu w interesie bezpieczenstwa statku powietrznego oraz regularnosci i skutecznosci lotu.

Kredyt zaufania do dzialan operacyjnych (Operational credit). Kredyt zaufania przyznany dla operacji
zaawansowanym statkiem powietrznym, umozliwiajgcy nizsze minimum operacyjne lotniska niz normalnie
dozwolone dla podstawowego statku powietrznego, w oparciu o 0siggi systemoéw zaawansowanego statku
powietrznego wykorzystujacych dostgpng infrastrukture zewngtrzng.

Operacyjny plan lotu (Operational flight plan). Plan opracowany przez operatora w celu bezpiecznego
przeprowadzenia lotu oparty na rozwazeniu osiggéw $migtowca, innych ograniczen uzytkowych oraz
odnoszacych si¢ do oczekiwanych warunkow na zamierzone;j trasie i na lotniskach dla $miglowcow, ktorych
to dotyczy.

Operacje w klasie osiggow 1 (Operations in performance Class 1). W operacjach w tej klasie osiagéw, w
przypadku uszkodzenia krytycznej jednostki napedowej, mozliwe jest kontynuowanie przez $miglowiec
bezpiecznego lotu do odpowiedniej strefy ladowania, chyba ze uszkodzenie nastapi przed osiagnigciem
punktu decyzji podczas startu lub po przekroczeniu punktu decyzji podczas ladowania.

Operacje w klasie osiggéw 2 (Operations in performance Class 2). W operacjach w tej klasie osiggow, w
przypadku uszkodzenia krytycznej jednostki napedowej, mozliwe jest kontynuowanie przez $miglowiec
bezpiecznego lotu do odpowiedniej strefy ladowania, chyba ze uszkodzenie nastagpi chwile po rozpoczeciu
startu lub pdznej fazie ladowania, w ktérych to przypadkach przymusowe lagdowanie moze okazaé si¢
konieczne.
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Operacje w klasie osiggéw 3 (Operations in performance Class 3). W operacjach w tej klasie osiggow, w
przypadku uszkodzenia krytycznej jednostki napgdowej, w jakiejkolwiek fazie lotu konieczne jest wykonanie
przymusowego ladowania.

Instrukcja operacyjna (Operations manual). Instrukcja zawierajaca procedury, instrukcje i wskazania do
korzystania przez personel operacyjny w czasie petnienia swoich obowigzkow.

Specyfikacje operacyjne (Operations specifications). Zezwolenia, w tym szczegédlne zatwierdzenia, warunki
oraz ograniczenia zwigzane z certyfikatem operatora lotniczego i podlegajace warunkom okre§lonym w
instrukcji operacyjnej.

Operator (Operator). Osoba, organizacja lub przedsi¢biorstwo zaangazowane lub oferujace zaangazowanie
w uzytkowanie statkow powietrznych.

Podrecznik zarzgdzania obstugg techniczng (Operator’s maintenance control manual). Dokument, ktory
opisuje procedury u operatora niezb¢dne do zapewnienia, ze wszystkie planowe i nieplanowe prace obstugowe
sa wykonywane na statkach powietrznych operatora we wlasciwym czasie, w kontrolowany i zadowalajacy
sposob.

Minimum operacyjne lotniska oparte na osiggach (Performance-based aerodrome operating minimum;
PBAOM). Nizsze minimum operacyjne lotniska, dla danej operacji startu, podejscia lub ladowania, niz jest
dostepne w przypadku uzycia podstawowego statku powietrznego.

Uwaga 1. — PBAOM jest ustalane na podstawie potgczonych mozliwosci statku powietrznego i dostepnych
urzgdzen naziemnych. Dodatkowe wytyczne dotyczqce PBAOM mozna znalezé w Podrgczniku operacji w
kazdych warunkach pogodowych (Doc 9365).

Uwaga 2. — PBAOM moze opierac si¢ na kredytach zaufania do dziatan operacyjnych.
Uwaga 3. — PBAOM nie ogranicza si¢ do operacji PBN.

Lgcznosé oparta na charakterystykach (Performance-based communication (PBC)). Lacznos¢ w oparciu o
specyfikacje charakterystyk stosowane do zapewniania stuzb ruchu lotniczego.

Uwaga. — Specyfikacja RCP obejmuje wymagania dotyczgce skutecznosci komunikacji, ktére sq przypisane
do elementow systemu w zakresie komunikacji, ktory ma by¢é przeprowadzony i zwigzanego z nim czasu
dostarczania danych, cigglosci, dostepnosci, integralnosci, doktadnosci danych dotyczgcych nadzoru,
bezpieczenstwa i funkcjonalnosci potrzebnej do proponowanej operacji w kontekscie konkretnej koncepcji
przestrzeni powietrzne;.

Nawigacja w oparciu o charakterystyki systeméw (Performance-based navigation (PBN)). Nawigacja
obszarowa prowadzona w oparciu o wymagania osiagow okreslonych dla statkow powietrznych
uzytkowanych na trasie ATS w procedurze podejscia wedlug wskazan przyrzadéow lub w okreslonej
przestrzeni powietrznej.

Uwaga. — Wymagania osiggow wyrazone sq w specyfikacjach nawigacyjnych (RNAV, RNP) w zakresie
doktadnosci, integralnosci, dostepnosci oraz funkcjonalnosci wymaganych dla proponowanej operacji W
kontekscie konkretnej koncepcji przestrzeni powietrznej.

Dozorowanie oparte na charakterystykach (Performance-based surveillance (PBS)). Dozorowanie oparte na
wymaganiach charakterystyk majgcych zastosowanie stuzb ruchu lotniczego zapewnianych w danej
przestrzeni powietrznej.

Uwaga. — Specyfikacja RSP zawiera wymagania dotyczqce charakterystyki dozorowania, ktore sq przypisane
do elementow systemu w zakresie dozorowania, ktore majg by¢ zapewnione i zwiqzane z czasem transakcji,
ciggloscig, dostgpnoscig, wiarygodnosciqg, bezpieczenstwem i funkcjonalnosciq wymagang dla proponowanej
operacji w kontekscie konkretnej koncepcji przestrzeni powietrznej.
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Pilot-dowédca (Pilot-in-command). Pilot mianowany przez operatora, albo w przypadku lotnictwa ogdlnego,
przez wiasciciela, jako dowddca i odpowiedzialny za bezpieczne wykonanie lotu.

Punkt, 7 ktérego nie ma powrotu (Point of no return). Ostatni mozliwy punkt geograficzny, z ktérego samolot
moze kontynuowaé lot do lotniska docelowego jak rowniez do trasowego lotniska zapasowego dla danego
lotu.

Srodki psychoaktywne (Psychoactive substances). Alkohol, opium i pochodne substancje z konopi,
uspokajajace i hipnotyzujace, kokaina, inne psychotropowe, halucynogenne oraz lotne rozpuszczalniki z
wylgczeniem kawy i tytoniu.

Naprawa (Repair). Przywrocenie statku powietrznego, silnika, $migla lub powiazanej czeéci, ktore ulegly
zniszczeniu lub zuzyciu, do stanu zdatnosci do lotu zgodnie z odpowiednimi wymaganiami dotyczacymi
zdatnosci do lotu.

Specyfikacja wymaganej charakterystyki {gcznosci (Required communication performance (RCP)
specification). Zestaw wymagan dla stuzb ruchu lotniczego zapewnianych w danej przestrzeni powietrznej i
zwigzanych z tym urzadzen naziemnych, potencjatu statku powietrznego oraz operacji niezbednych dla
wsparcia tacznosci opartej na charakterystykach.

Specyfikacja wymaganej charakterystyki dozorowania (Required surveillance performance (RSP)
specification). Zestaw wymagan dla stuzb ruchu lotniczego zapewnianych w danej przestrzeni powietrzne;j i
zwigzanych z tym urzadzen naziemnych, potencjatu statku powietrznego oraz operacji niezbgdnych dla
wsparcia dozorowania opartego na charakterystykach.

Okres wypoczynku (Rest period). Ciagly i okreslony okres czasu, po i/lub przed podjeciem stuzby, podczas
ktoérego cztonek zatogi lotniczej lub personelu poktadowego jest wolny od wszelkich obowiazkow.

Widzialnosé¢ wzdluz drogi startowej (RVR). Odleglos¢, w zasiggu ktorej pilot statku powietrznego znajdujacego
si¢ na linii $rodkowej drogi startowej moze widzie¢ oznakowanie poziome na powierzchni tej drogi lub

$wiatta wyznaczajace t¢ drogg albo $wiatla linii centralne;.

Bezpieczne lgdowanie przymusowe (Safe forced landing). Nieuchronne lagdowanie lub wodowanie o rozsadnych
oczekiwaniach braku poszkodowanych wérod oséb w statku powietrznym lub na powierzchni.

System zarzgdzania bezpieczenstwem (SMS). Systematyczne podejscie do zarzadzania bezpieczenstwem
obejmujace niezbedne: strukture organizacyjna, zakresy odpowiedzialno$ci, polityke oraz procedury.

Seria lotow (Series of flights). Seria lotow to kolejno nastepujace po sobie loty, ktore:
a) zaczynajg sie i koncza w okresie 24 godzin; oraz
b) wszystkie wykonane sg przez tego samego pilota-dowodce.
Szczegolne zatwierdzenie (Specific approval). Zatwierdzenie, ktore jest udokumentowane w specyfikacjach
operacyjnych dotyczacych operacji zarobkowego transportu lotniczego lub w wykazie szczegélnych

zatwierdzen dotyczacych operacji lotnictwa ogdlnego.

Uwaga. — Terminy zezwolenie, szczegolne zatwierdzenie, zatwierdzenie i akceptacja sq doktadniej opisane
w Zatgczniku D.

Panstwo Rejestracji (State of Registry). Panstwo, w ktdrego rejestrze jest wpisany statek powietrzny.
Uwaga. — W przypadku rejestracji statku powietrznego nalezgcego do miedzynarodowej agencji, dzialajgcej na
podstawie innej niz przynaleznosé paristwowa, parnistwa tworzqce tg agencje sq wspélnie i oddzielnie zobowigzane

do przyjecia obowiqzkow, ktore zgodnie z Konwencjq chicagowskq nalezq do Panstwa Rejestracji. Patrz w zwigzku
z tym: Decyzja Rady z 14 grudnia 1967 r. w sprawie przynaleznosci panstwowej i rejestracji statkow powietrznych
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uzytkowanych przez agencje o dziatalnosci miedzynarodowej, ktorg mozna znalezé w dokumencie Polityka i
materiaty przewodnie dotyczace regulacji ekonomicznych migdzynarodowego transportu lotniczego (Doc 9587).

Panistwo Lotniska (State of the Aerodrome). Pafistwo na ktorego terytorium lotnisko jest zlokalizowane.
Uwaga.— Panstwo Lotniska obejmuje lotniska dla $miglowcow i miejsca ladowania.

Panstwo Operatora (State of operator). Panstwo, w ktorym znajduje si¢ glowne miejsce dziatalnosci
gospodarczej operatora albo, gdy takie miejsce nie istnieje, panstwo, w ktorym miesci si¢ siedziba operatora.

Panstwo, w ktorym znajduje si¢ glowna siedziba operatora lotnictwa ogolnego (State of the principal location
of a general aviation operator). Pafistwo, w ktorym operator statku powietrznego lotnictwa ogdlnego ma
swoje glowne miejsce prowadzenia dziatalnosci lub, je$li nie ma takiego miejsca, swoje stale miejsce
zamieszkania.

Uwaga. — Wytyczne dotyczqce mozliwosci w zakresie glownej siedziby operatora lotnictwa ogolnego
zawarte sqg w Podreczniku wdrozenia Artykulu 83 bis Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym
(Doc 10059).

Syntetyczny system widzenia (Synthetic vision system (SVS)). System stuzacy wyswietlaniu na poktadzie
opartego na danych potaczonego zobrazowania otoczenia.

Start i faza poczgtkowego wznoszenia (Take-off and initial climb phase). Ta cze$¢ lotu od poczatku startu do
300 m (1000 stop) powyzej wzniesienia FATO, jezeli w locie planuje si¢ przekroczenie tej wysokosSci albo
do konca wznoszenia w innych przypadkach.

Punkt decyzji podczas startu (Take—off decision point (TDP)). Punkt uzywany w okre$leniu osiaggéw podczas
startu, od ktorego w przypadku uszkodzenia w tym punkcie zespolu napgdowego moze nastapi¢ albo
przerwanie startu albo bezpieczne jego kontynuowanie.

Uwaga. — TDP stosuje sie tylko do smiglowcow operujgcych w klasie osiggow 1.

Warunki meteorologiczne lotow z widocznoscig (VMC). Warunki meteorologiczne wyrazone przy pomocy
widzialno$ci, odlegtoéci od chmur oraz podstawy” rowne lub lepsze niz okre$lone minima.

Uwaga. — Wyszczegdlnione minima sq zawarte w Rozdziale 4 Zatgcznika 2.

Vtoss Minimalna predko$é, na ktorej mozliwe jest wznoszenie z niepracujacg krytyczng jednostka napedowa,
gdy pozostate jednostki pracujg w ramach zatwierdzonych ograniczen uzytkowych.

Uwaga.— Wymieniona wyzej predkos¢ moze by¢ zmierzona na podstawie wskazan przyrzqdow lub otrzymane
W wyniku procedur wyszczegolnionych w instrukcji uzytkowania w locie.

* Jak okre$lono w Zatgczniku 2.
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ROZDZIAL. 2. ZASTOSOWANIE

Normy i zalecane metody postgpowania zawarte w Zataczniku 6, Czes¢ III, musza by¢ stosowane do
wszystkich $miglowcow zaangazowanych w operacjach migdzynarodowego zarobkowego transportu lotniczego
lub w operacjach migdzynarodowego lotnictwa ogbdlnego z wyjatkiem tego, Ze niniejsze normy i zalecane
metody postepowania nie majg zastosowania do Smigtowcow zaangazowanych w ustugach lotniczych.

Uwaga 1.— Normy i zalecane metody postepowania majgce zastosowanie do uzytkowania samolotow przez
operatorow upowaznionych do prowadzenia operacji w ramach migdzynarodowego zarobkowego transportu
lotniczego mozna znalezé w Zatgezniku 6, CzesSé 1.

Uwaga 2.— Normy i zalecane metody postgpowania majqce zastosowanie do dziatalnosci migdzynarodowego
lotnictwa ogolnego na samolotach mozna znalezé w Zatgczniku 6, Czes¢ I1.
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ZALACZNIK 6 — CZESC III
DZIAL 11

MIEDZYNARODOWY ZAROBKOWY TRANSPORT LOTNICZY
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ROZDZIAL 1. OGOLNE

Uwaga 1. — Wprawdzie Konwencja o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym natozyta na Panstwa
Rejestracji pewne funkcje, ktore te Panstwa mogq peini¢ z upowaznienia, albo z obowigzku, zaleznie od
przypadku, to jednak Zgromadzenie uznato w decyzji A23—13, zZe Panstw0 Rejestracji moze by¢ niezdolne do
wywiqzania si¢ z tej odpowiedzialnosci w odniesieniu do sytuacji, gdy statki powietrzne sq wypozZyczone,
wyczarterowane lub wymienione — w szczegolnosci bez zalogi — przez operatora z innego panstwa oraz, ze
Konwencja niewystarczajgco wyszczegdlnia prawa i obowigzki Paristwa Operatora w takich sytuacjach zanim
nabral mocy prawnej Artykut 83 bis Konwencji. Zgodnie z tym Rada przynaglaia, ze jezeli w wymienionych
wyzej sytuacjach Parnstwo Rejestracji uzna, iz nie jest w stanie wypeiniaé funkcji powierzonej mu przez
Konwencje, przeniesie do Paristwa Operatora, za zgodg tego Parstwa, te funkcje Panstwa Rejestracji, ktore
mogq byc lepiej spefnione przez Panstw0 Operatora. Bylo zrozumiale, ze do czasu nabrania mocy prawnej przez
Artykut 83 bis Konwencji, dzialania znajdujgce sie w toku moglyby by¢ wylgcznie sprawq praktycznej wygody i
nie mogly oznaczaé ani postanowienia Konwencji z Chicago naktadajgcej obowigzki na Parnstwo Rejestracji ani
na Zadne inne Panstwo. Jednakze skoro Artykut 83 bis Konwencji nabrat mocy prawnej dnia 20 czerwca 1997 r.,
takie przeniesienie porozumienia bedzie skuteczne w odniesieniu do panstw uczestniczqcych w Konwencji, ktore
ratyfikowaly odpowiedni protokot (Doc 9318) na temat przyjecia warunkow ustalonych w Artykule 83 bis.

Uwaga 2. — W przypadku operacji migdzynarodowych realizowanych tqcznie ze Smiglowcami, z ktorych nie
wszystkie sq zarejestrowane w jakims panstwie uczestniczgcym w Konwencji, zZadne z ustalen tej czesci nie
przeszkadza panstwom, ktorych to dotyczy, przystqpi¢ do porozumienia w zakresie wspolnego wykonywania
funkcji powierzonych Panstwu Rejestracji w wyniku postanowien odpowiednich Zatgcznikow.

1.1  Przestrzeganie prawa, przepiséw i procedur

111 Operator zapewni, aby wszyscy jego pracownicy poza granicami kraju wiedzieli, ze muszg
przestrzega¢ prawa, przepiséw i procedur tego panstwa, w ktorym prowadzone sg operacje.

1.1.2 Operator zapewni, aby wszyscy piloci byli zapoznani z prawem, przepisami i procedurami
odnoszgcymi sie do ich obowigzkow, wynikajgcych z przelatywania nad danymi obszarami, z lotniskami dla
$miglowcow, ktore beda uzywane oraz zwigzanych z nimi pomocami nawigacyjnymi. Operator zapewni, aby
pozostali cztonkowie zalogi byli zapoznani z tymi wymaganiami prawa, przepisami i procedurami, ktore sg
zwigzane z wykonywaniem przez nich obowiazkéw w czasie uzytkowania tego Smiglowca.

Uwaga.— Informacje dla pilotow i oficerow operacji lotniczych /dyspozytoréw lotniczych dotyczgce kryteriow
procedur lotu i procedur operacyjnych sq zawarte w PANS-OPS, Tom 1. Wskazowki dotyczqce tworzenia
procedur dla lotéw z widocznoscig jak i dla lotéw wedlug przyrzqdow sq zawarte w PANS-OPS, Tom 2. Kryteria
przewyzszenia nad przeszkodami i procedury uzyte w niektorych krajach mogq sie rozni¢ od tych zawartych w
PANS-OPS, a znajomos¢ tych roznic jest wazna ze wzgledow bezpieczenstwa.

113 Operator lub powotany przez niego przedstawiciel ponosi odpowiedzialno$¢ za kierowanie
uzytkowaniem.

Uwaga.— Prawa i obowigzki panstwa w odniesieniu do operatora Smiglowcow zarejestrowanych w tym
panstwie nie majg wplywu na to postanowienie.

1.1.4 Odpowiedzialno$¢ za nadzor operacyjny delegowana jest wytacznie pilotowi-dowddey i oficerowi
operacji lotniczych /dyspozytorowi lotniczemu, jesli zatwierdzona metoda kontroli i nadzoru nad operacjami
lotniczymi wymaga korzystania z oficera operacji lotniczych /dyspozytora lotniczego.

Uwaga. — Material przewodni dotyczqcy organizacji nadzoru operacyjnego i roli jakq w tym nadzorze petni
urzednik lotniczych stuzb operacyjnych/dyspozytor lotu jest zawarty W Podrgczniku procedur inspekcji
operacyjnych, certyfikacji i ciaglego nadzoru (Doc 8335). Szczegdolowy material przewodni dotyczgcy
upowaznien, obowigzkow i odpowiedzialnosci oficera operacji lotniczych/dyspozytora lotniczego, przedstawiony
jest w Opracowaniu instrukcji operacyjnej (Doc 9376). Wymagania odnosnie wieku, umiejetnosci, wiedzy i
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doswiadczenia licencjonowanych oficerow operacji lotniczych/dyspozytoréw loticzych sq podane w Zatgczniku
nrl.

115 Jesli oficer operacji lotniczych /dyspozytor lotniczy jest pierwsza osoba, ktora otrzyma informacjg
o sytuacji wyjatkowej zagrazajacej bezpieczenstwu statku powietrznego lub osobom, to czynnosci podjete przez
te osobe zgodnie z punktem 2.6.1 powinny by¢ bezzwloczne i zawiera¢, gdzie konieczne, zawiadomienie
odpowiednich wtadz o charakterze sytuacji jak i w razie potrzeby, zadanie wsparcia.

116 Jezeli sytuacja niebezpieczna, ktora zagraza bezpieczenstwu §miglowca lub 0sé6b wymaga podjecia
dziatah pociagajacych za soba naruszenie lokalnych przepisow lub procedur, pilot-dowodca musi bezzwlocznie
powiadomi¢ o tym odpowiednie lokalne wiladze. Jezeli w panstwie, w ktérym wystapil ten incydent jest
wymagany raport o kazdym takim naruszeniu, pilot-dowodca przedtozy taki raport odpowiednim wiadzom tego
panstwa; w takim przypadku pilot-dowodca przedtozy kopig tego raportu rowniez w Panstwie Operatora. Taki
raport musi by¢ przestany jak najszybciej, ale zwykle w ciagu dziesieciu dni.

1.1.7 Operator zapewni, aby pilot-dowodca miat dostepne na poktadzie wszystkie istotne informacje
dotyczace stuzb poszukiwawczych i ratownictwa w obszarze, nad ktérym begdzie wykonywany lot Smigtowca.

Uwaga. — Ta informacja moze by¢ dostepna dla pilota w instrukcji uzytkowania lub w innych podobnych
srodkach uznanych za odpowiednie.

1.18 Operator zapewni, aby cztonkowie zatogi lotniczej wykazali si¢ zdolno$ciag méwienia i rozumienia
W jezyku uzywanym w porozumiewaniu si¢, jak to okreslono w Zatgczniku 1.

1.2 Przestrzeganie przez operatora zagranicznego prawa, przepiséw i procedur Panstwa

1.2.1 W przypadku ustalenia przez Panstwo lub podejrzenia naruszenia przez operatora zagranicznego
prawa, przepisdOw oraz procedur obowigzujacych na terytorium tego Panstwa, lub zaistnienia innej sytuacji o
podobnym charakterze, majacej zwiazek z bezpieczenstwem, dotyczacej tego operatora, Panstwo powiadomi
bezzwlocznie zainteresowanego operatora oraz, wowczas gdy jest to uzasadnione okoliczno$ciami sprawy,
Panstwo operatora. Wowczas, gdy inne panstwo jest Panstwem Operatora a inne Panstwem Rejestracji,
powiadomione zostanie réwniez Panstwo Rejestracji, jezeli sprawa mieSci si¢ w zakresie obowigzkéw tego
panstwa a okoliczno$ci sprawy uzasadniajg dokonanie takiego powiadomienia.

1.2.2 W przypadku powiadomienia panstw wskazanych w pkt 1.2.1, wowczas gdy charakter sprawy i jej
rozwigzanie uzasadniajg takie postepowanie, panstwo, w ktérym prowadzona jest operacja podejmie konsultacje
z, stosownie do sytuacji, Panstwem Operatora oraz Pafnstwem Rejestracji, dotyczace utrzymywanych przez
operatora standardéw bezpieczenstwa.

Uwaga. — Wskazowki dotyczqce nadzoru nad operacjami prowadzonymi przez operatorow zagranicznych
zawiera Podregcznik procedur inspekeji operacyjnych, certyfikacji i ciagtego nadzoru (Doc 8335). Podrecznik
zawiera rowniez wskazowki dotyczqce okreslonych w pkt 1.2.2 konsultacji oraz zwigzanych z nimi dziatan,
tqcznie ze wzorcowq klauzulg organizacji ICAO dotyczgcq bezpieczenstwa lotnictwa, ktora, wowczas gdy
wprowadzona jest do tresci porozumienia dwustronnego lub wielostronnego, reguluje kwesti¢ konsultacji
pomiedzy panstwami, w sytuacji, gdy zaistnienie sytuacji dotyczqcej bezpieczenstwa ustalone zostato przez
ktorgkolwiek ze stron dwu- lub wielostronnego porozumienia w sprawie ustug lotniczych.

1.3  Zarzadzanie bezpieczenstwem

Uwaga.— Zalqcznik 19 zawiera przepisy w zakresie zarzqdzania bezpieczenstwem dla operatorow
lotniczych. Dalsze wytyczne zawarte sq w Podreczniku zarzgdzania bezpieczenstwem (SMM) (Doc 9859).

131 Zalecenie. — Operator Smiglowca o certyfikowanej masie startowej przekraczajgcej 7 000 kg lub

Z konfiguracjq foteli dla wiecej niz 9 pasazerow wyposazonego w rejestrator danych lotu powinien ustalic¢ i
realizowa¢ program analizy danych z lotu, jako czes¢ systemu zarzqdzania bezpieczenstwem.
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Uwaga. — Operator moze zleci¢ prowadzenie programu analizy danych z lotu innej organizacji, zachowujgc
catkowitq odpowiedzialnos¢ za obstuge takiego programu.

13.2 Program analizy danych o locie musi zawiera¢ odpowiednie zabezpieczenia chronigce zrodto(a)
danych zgodnie z Dodatkiem 3 Zalacznika 19.

Uwaga. — Wytyczne dla ustanawiana programow analizy danych lotu, sq wigczone do Podrgcznika
programow analizy danych lotu (FDAP) (Doc 10000).

1.3.3 Panstwa nie zezwalaja na uzycie nagran lub transkrypcji CVR, CARS, AIRS AIR A i AIRS klasy

A do celow innych niz dochodzenie w sprawie wypadku lub incydentu, jak w Zataczniku 13, z wyjatkiem
przypadkéw, gdy nagrania lub transkrypcje:

a) zwigzane sg ze zdarzeniem zwigzanym z bezpieczenstwem, zidentyfikowanym w kontekscie systemu

zarzadzania bezpieczenstwem; sg ograniczone do odpowiednich fragmentow zidentyfikowanego

transkryptu zapisu; i podlegaja ochronie przewidzianej w Zataczniku 19;

b) sa poszukiwane do wykorzystania w postepowaniu karnym niezwigzanym z wydarzeniem z udziatem
W postgpowaniu w sprawie wypadku lub incydentu i podlegajg ochronie przewidzianej w Zataczniku 19;
lub

€) sa wykorzystywane do inspekcji systemow rejestratoréw lotu zgodnie z sekcjg 6 dodatku 4.

Uwaga.- Postanowienia dotyczgce ochrony danych dotyczqcych —bezpieczenstwa, —informacji o
bezpieczenstwie i IWigzanych z nimi zrodel znajdujq sie w dodatku 3 do Zzalgcznika 19. W przypadku wszczecia
dochodzenia zgodnie z Zatgcznikiem 13, rejestry dochodzen podlegajg ochronie przewidzianej w Zatgczniku 13.

134 Panstwa nie zezwalaja na uzycie nagran lub transkryptow FDR, ADRS oraz AIR i AIRS klasy B i
C do celow innych niz badanie wypadku lub incydentu, jak w Zataczniku 13, z wyjatkiem przypadkow, gdy
nagrania lub transkrypcje podlegaja ochronie okre$lonej w Zalaczniku 19 i:

a) sa wykorzystywane przez operatora do celow zdatnosci do lotu lub utrzymania;

b) sa wykorzystywane przez operatora podczas eksploatacji programu analizy danych lotu zgodnie z sekcja
II niniejszego zalacznika;

€) sa poszukiwane do wykorzystania w postepowaniu niezwigzanym z wydarzeniem z udzialem w
postepowaniu w sprawie wypadku lub incydentu;

d) sa pozbawione cech umozliwiajacych identyfikacje; lub
€) sg ujawniane w bezpiecznych procedurach.

Uwaga. — Postanowienia dotyczgce ochrony danych dotyczqgcych bezpieczenstwa, informacji o
bezpieczenstwie i zwigzanych 7 nimi zZrédet znajdujq sie w Dodatku 3 do Zalgcznika 19.

135 Operator ustanowi system dokumentow dotyczacych bezpieczenstwa lotow do uzytku i porad dla
personelu operacyjnego jako cz¢$¢ systemu zarzadzania bezpieczenstwem.

Uwaga. — Material przewodni odnosnie rozwoju i sposobu organizacji systemu dokumentow dotyczgcych
bezpieczenstwa jest zawarty w Zalgczniku D.

1.4  Uzywanie Srodkéw psychoaktywnych

Uwaga. — Postanowienia dotyczqce uzywania srodkow psychoaktywnych sq zawarte w Zatgczniku 1, punkt
1.2.7 oraz W Zatgczniku 2, punkt 2.5.
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ROZDZIAY. 2. OPERACJE LOTNICZE

2.1  Pomoce operacyjne
211 Operator zapewni, ze lot nie zostanie rozpoczety dopoki nie bedzie ustalone przy uzyciu
wszystkich odpowiednich dostgpnych $rodkow, iz wszystkie naziemne i/lub nawodne pomoce, potrzebne do
tego lotu, w celu bezpiecznego uzytkowania Smigtowca i do ochrony pasazeréw, sa odpowiednie do tego typu
operacji, ktora bedzie zastosowana w danym locie oraz, ze s3 wlasciwie do tego celu wykorzystane.
Uwaga. — ,,Odpowiednie srodki” oznacza w tej normie wykorzystanie w punkcie wylotu informacji
dostepnych dla operatora albo w formie oficjalnej informacji publikowanej przez lotnicze stuzby informacyjne

albo latwo osiggalne z innych zrodel.

212 Operator zapewni, ze kazda nieadekwatno$¢ pomocy, zauwazona podczas operacji, zostanie
zgloszona, bez zbednych op6znien, odpowiedniej wladzy.

2.2 Certyfikacja operacyjna oraz nadzor
2.2.1 Certyfikat operatora lotniczego

2.2.1.1  Operator nie podejmie operacji zarobkowego transportu lotniczego, jezeli nie posiada waznego
certyfikatu operatora wydanego przez Panstwo Operatora.

2.21.2  Certyfikat operatora lotniczego upowaznia operatora do prowadzenia operacji zarobkowego
transportu lotniczego zgodnie ze specyfikacjami operacyjnymi.

Uwaga. — Postanowienia dotyczqce tresci certyfikatu operatora lotniczego oraz zwigzanych z nim
specyfikacji operacyjnych zawierajq punkty 2.2.1.5 oraz 2.2.1.6.

2.2.1.3 Wydanie certyfikatu operatora lotniczego przez panstwo operatora bedzie zaleze¢ od przedstawienia
przez operatora odpowiedniej organizacji, metody prowadzenia i nadzoru uzytkowania lotniczego, programu
szkolenia jak roéwniez przygotowania obstugi naziemnej i technicznej, zgodnie z charakterem i zakresem operacji
wyszczegblnionych w specyfikacjach.

Uwaga. — Materialy przewodnie odnosnie wydawania certyfikatu operatora lotniczego zawiera Zalgcznik C.

2.2.1.3.1 Operator opracuje zasady i procedury dla stron trzecich, ktére wykonujg prace w jego imieniu.

2.2.1.4 Ciagla waznosc¢ certyfikatu operatora lotniczego musi zaleze¢ od zachowania przez operatora, pod
nadzorem Panstwa Operatora, wymagan zawartych w punkcie 2.2.1.3.

2.2.15 Certyfikat operatora lotniczego zawiera¢ bedzie co najmniej ponizej wymienione informacje, a od
dnia 1 stycznia 2010 r. mie¢ bedzie forme wskazang w punkcie 2 w Dodatku 3:

a) Panstwo Operatora oraz organ wydajgcy certyfikat,

b) numer certyfikatu oraz data waznosci, nazwa operatora, nazwa handlowa (jezeli jest inna) oraz adres
glownego miejsca dziatalnoscei,

c) data wydania oraz nazwisko, podpis i stanowisko osoby reprezentujacej organ wydajacy, oraz

d) wskazanie miejsca, gdzie, w dokumencie przewozonym dla celéw kontroli na poktadzie statku
powietrznego, znajduja si¢ dane kontaktowe kierownictwa operacyjnego.
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2.2.1.6 Specyfikacje operacyjne zwigzane z certyfikatem operatora lotniczego zawiera¢ bgda co najmniej
informacje wymienione w pkt 3 Dodatku 3, a od dnia 1 stycznia 2010 r. mie¢ beda rowniez form¢ wskazang w
pkt 3 w Dodatku 3.

Uwaga. — Dodatkowe informacje, jakie mogq zosta¢ wymienione w specyfikacjach operacyjnych zwigzanych
Z certyfikatem operatora lotniczego, zawarte sq w pkt 3.2.2 w Zatgczniku C.

2.2.1.7 Certyfikat operatora lotniczego oraz zwigzane z nim specyfikacje operacyjne wydane po raz
pierwszy dnia 20 listopada 2008 r. lub p6zniej mie¢ bgda forme wskazang w pkt 2 i 3 w Dodatku 3.

2.2.1.8 Panstwo Operatora ustanowi system certyfikacji, jak i ciaglego nadzoru operatora, zgodnie z tym
Zalacznikiem i Dodatkiem 1 do Zatacznika 19, w celu zapewnienia, aby wymagane normy uzytkowania ustalone
w pkt 2.2 byly przestrzegane.

2.2.2 Nadzoér nad operacjami prowadzonymi przez operatora zagranicznego

2.2.2.1 Umawiajace si¢ Panstwa uznaja za wazny certyfikat operatora lotniczego wydany przez inne
umawiajace si¢ panstwo pod warunkiem, ze wymagania, na podstawie ktorych wydano certyfikat sg co najmnie;j
réwnorzedne do majacych zastosowanie norm wyszczegolnionych w tym Zataczniku i Zataczniku 19.

2.2.2.2 Panstwa ustanowig program zawierajacy procedury pozwalajace na prowadzenie nadzoru nad
operacjami prowadzonymi na ich terytorium przez operatora zagranicznego oraz pozwalajace na podjecie
stosownych dziatan wowczas, gdy bedg one konieczne dla zachowania bezpieczenstwa.

2.2.2.3 Operator spetni i przestrzega¢ bedzie w sposob ciggly wymagania ustanowione przez Panstwa, W
ktorych prowadzone sg operacje.

Uwaga. — Wskazowki dotyczqce nadzoru nad operacjami prowadzonymi przez operatora zagranicznego
znajdujg sie w Podreczniku procedur inspekcji operacyjnych, certyfikacji i ciaglego nadzoru (Doc .
jdujq si¢ w Podreczniku procedur inspekeji operacyjnych, certyfikacji i ciaggtego nadzoru (Doc 8335)

2.2.3 Instrukcja operacyjna

2.2.3.1 Operator musi umozliwi¢ uzycie i postugiwanie si¢ przez personel, ktorego to dotyczy, instrukcje
operacyjna stworzong w oparciu o wskazowki zamieszczone w Zataczniku H. Instrukcja operacyjna musi by¢
zmieniana i poprawiana w miar¢ potrzeby w celu zapewnienia aktualnoéci zawartych w niej informacji.
Wszystkie takie zmiany lub poprawki musza by¢ zgloszone catemu personelowi, ktdry zobowigzany jest
korzysta¢ z tych instrukc;ji.

2.2.3.2 Panstwo Operatora ustanowi wymaganie dla operatora, dotyczace przedstawienia kopii instrukcji
operacyjnej tacznie ze wszystkimi zmianami i poprawkami w celu zaopiniowania i zaakceptowania oraz, tam
gdzie to potrzebne, zatwierdzenia. Operator wlaczy do instrukcji operacyjnej taki nakazany material, ktorego
bedzie wymagac¢ Panstwo Operatora.

Uwaga 1. — Wskazowki dotyczgce zawartosci instrukcji operacyjnej znajdujq sie w Zalgczniku G.

Uwaga 2. — Szczegolne punkty w instrukcji operacyjnej wymagajq zatwierdzenia przez Panstwo Operatora
zgodnie z normami pkt 2.2.8.7, 4.1.3, 7.3.1 oraz 10.3.

2.2.4 Instrukcja operacyjna — ogolnie

2.2.4.1 Operator zapewni, aby caly personel operacyjny byl wilasciwie poinstruowany w zakresie jego
poszczegolnych obowiazkoéw i odpowiedzialnosci, a takze o zaleznosciach tych obowigzkéw od danej operacji,
jako catosci.

2.2.4.2 Wirnik $migtowca nie moze by¢ obracany pod dzialaniem mocy w celu wykonania lotu, jezeli za
sterami nie znajduje si¢ wykwalifikowany pilot. Operator musi zapewni¢ odpowiednie przeszkolenie i
ustanowienie procedur, ktore zostang przedstawione zatodze, innej niz wykwalifikowani piloci, ktorzy
potencjalnie moga podjaé si¢ sterowania wirnikiem w czasie pracy dla celéw innych niz lot.
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2.2.4.3 Zalecenie. — Operator powinien wydac¢ instrukcje uzytkowe i zapewnié¢ informacje o osiggach
Smigtowca w czasie wznoszenia ze wszystkimi silnikami pracujgcymi w celu umozliwienia pilotowi-dowodcy
okreslenia takiego gradientu wznoszenia, ktory bedzie osiggniety w tej fazie startu i odlotu w istniejgcych
warunkach startu i przy uzZyciu zamierzonej techniki startu. Ta informacja powinna byé oparta na danych
producenta lub innych informacjach zaakceptowanych przez Parnstwo Operatora i powinna by¢ umieszczona w
instrukcji uzytkowania.

2.2.5 Symulacja w locie sytuacji niebezpiecznych

Operator zapewni, ze w przypadku przewozu pasazerow lub tadunku zadne symulacje sytuacji niebezpiecznych
nie beda prowadzone.

2.2.6 Listy kontrolne

Listy kontrolne przygotowane zgodnie z pkt 4.1.4 musza by¢ uzywane przez zatogi lotnicze przed, w czasie i po
kazdej fazie uzytkowania oraz w sytuacjach awaryjnych, w celu przestrzegania procedur operacyjnych
zawartych w instrukcji uzytkowania statku powietrznego, instrukcji uzytkowania statku powietrznego w locie
lub w innych dokumentach zwigzanych z certyfikatem zdatnosci do lotu albo w instrukcji operacyjne;j.
Opracowanie i przystosowanie do uzytku list kontrolnych musi uwzglednia¢ zasady dotyczace czynnika
ludzkiego.

Uwaga. — Material przewodni do zastosowan zasad dotyczgcych roli czynnika ludzkiego mozna znalezé W
Podrgczniku szkolenia w zakresie czynnikow ludzkich (Doc 9683).

2.2.7 Najmniejsza wysokos¢ lotu (operacje w warunkach IFR)

2.2.7.1 Operator musi mie¢ prawo ustalania najmniejszych bezwzglednych wysokosci lotu dla tych tras
przelotu, dla ktéorych najmniejsze wysoko$ci zostaly ustalone przez panstwo za to odpowiedzialne, pod
warunkiem, ze wysokosci ustalone przez operatora nie bedg mniejsze niz wysokosci ustalone przez wymienione
panstwo, chyba ze uzyskaja specjalne zatwierdzenie.

2.2.7.2 Operator okresli metode, przy uzyciu ktorej zamierzone jest ustanawianie minimalnych wysoko$ci
lotu dla operacji prowadzonych na trasach, dla ktérych minimalne wysokosci nie zostaly okreslone przez
panstwo, nad ktéorym prowadzi trasa lub przez panstwo odpowiedzialne i zamiesci t¢ metode w instrukcji
operacyjnej. Minimalne wysokosci lotu okre$lone zgodnie z wymieniong metoda nie beda nizsze niz

wyszczegolnione w Dodatku 2.

2.2.7.3 Zalecenie.— Metoda ustalania minimalnej wysokosci lotu (bezwzglednej) powinna zostacé
zatwierdzona przez Paristwo Operatora.

2.2.7.4 Zalecenie.— Panstwo Operatora powinno zatwierdzi¢ takq metode tylko po starannym rozwaZeniu
prawdopodobnego wplywu nizej wymienionych czynnikéw na bezpieczenstwo operacji:

a) dokiadnosé i niezawodnosé z jakimi moze by¢ okreslona pozycja Smigtowca,
b) niedokiadnosci wskazan uzywanych wysokosciomierzy,
C) charakterystyka terenu (np. nagle zmiany wzniesien),

d) prawdopodobieristwo napotkania niekorzystnych warunkéw meteorologicznych (np. silnej turbulencji i
pradow opadajgcych),

e) mozliwe niedokladnosci na mapach lotniczych, oraz

f) ograniczenia w przestrzeni powietrznej.
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2.2.8 Minima operacyjne lotniska dla $Smiglowcow lub miejsca ladowania

2.2.8.1 Panstwo Operatora musi wymagac, aby operator ustalit minima operacyjne dla kazdego lotniska
dla $migtowcow lub miejsca ladowania, ktory bedzie uzyty w czasie operacji oraz zatwierdzit metod¢ okreslania
tych miniméw. Takie minima musza by¢ nie mniejsze niz te, ktore moga by¢ ustalone dla takiego lotniska dla
$miglowcow lub miejsca ladowania przez Panstwo Lotniska z wyjatkiem tych, ktore przez to Panstwo zostaty
zatwierdzone.

Uwaga. — Niniejsza norma nie wymaga by Panstwo Lotniska ustalalo minima operacyjne lotniska dla
Smigltowcow.

2.2.8.1.1 Panstwo Operatora zezwoli na operacje z kredytem(-ami) zaufania dla operacji wykonywanych
zaawansowanymi statkami powietrznymi. Jezeli kredy zaufania dotyczy operacji przy ograniczonej
widzialno$ci, Panstwo Operatora wydaje szczegélne zatwierdzenie. Takie zezwolenia nie beda wplywaé na
klasyfikacje procedury podej$cia wedtug wskazan przyrzadow.

Uwaga 1. — Kredyt zaufania do dziatan operacyjnych obejmuje:

a) dla celow zakazu podejscia (pkt 2.4.1.2) lub uwarunkowan zwigzanych z dopuszczeniem do lotu,
minimum ponizej miniméw operacyjnych lotniska dla smiglowcow lub miejsca lgdowania;

b)  obnizenie lub spetnienie wymagarn dotyczgcych widzialnosci; lub

C) wymaganie mniejszej liczby obiektow naziemnych skompensowanych mozliwosciami poktadowymi.

Uwaga 2. — Wytyczne dotyczgee kredytu zaufania do dzialarn operacyjnych i sposobu jego wyrazania w
specyfikacjach operacyjnych znajdujq si¢ w Podrecznika operacji w kazdych warunkach pogodowych (Doc
9365).

Uwaga 3. — Informacja dotyczqca wyswietlaczy przeziernych (HUD) lub wskaznikow rownowaznych,
wlgcznie z przywolaniem dokumentow RTCA i EUROCAE, znajduje sie w Podreczniku operacji w kazdych
warunkach pogodowych (Doc 9365).

Uwaga 4.— Automatyczny system lgdowania — Smiglowiec to automatyczne podejscie wykorzystujgce
systemy poktadowe, ktore zapewniajq automatyczng kontrolg Sciezki lotu, do punktu wyrownujgcego do
powierzchni lgdowania, z ktorego pilot moze przejs¢ do bezpiecznego lgdowania za pomocq naturalnego

widzenia bez uzycia automatycznego sterowania.

2.2.8.1.2 Wydajac szczegdlne zatwierdzenie dla kredytu zaufania do dziatan operacyjnych, Panstwo
Operatora zapewni, ze:

a) statek powietrzny spetnia odpowiednie wymagania dotyczace certyfikacji w zakresie zdatnosci do lotu;

b) informacje niezb¢dne do wspierania skutecznej realizacji zadan zatogi podczas lotu byly odpowiednio
dostgpne dla obu pilotow, jezeli liczba cztonkow zatogi lotniczej okreslona w instrukcji operacyjnej jest
wigksza niz jeden;

C) operator przeprowadzil ocene ryzyka dla bezpieczenstwa operacji obstugiwanych przez wyposazenie;

d) operator ustanowit i udokumentowat procedury w sytuacjach normalnych i nienormalnych oraz MEL;

e) operator ustanowil program szkolenia dla cztonkéw zatogi lotniczej i odpowiedniego personelu
zaangazowanego w przygotowanie lotu;

f) operator ustanowil system gromadzenia danych, oceny i monitorowania trendéw dla operacji przy
ograniczonej widzialnosci, dla ktérych istnieje kredyt zaufania do dziatan operacyjnych; oraz
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g) operator ustanowit odpowiednie procedury w odniesieniu do praktyk i programéw cigglej zdatnosci do
lotu (obstuga techniczna i naprawa).

Uwaga 1. — Wytyczne dotyczgce oceny ryzyka bezpieczenstwa zawarte s¢ w Podreczniku zarzadzania
bezpieczenstwem (SMM) (Doc 9859).

Uwaga 2. — Wytyczne dotyczgce zatwierdzen operacyjnych zawarte sq w Podreczniku operacji w kazdych
warunkach pogodowych (Doc 9365).

2.2.8.1.3 Dla operacji z kredytem zaufania do dziatan operacyjnych z minimami wyzszymi niz te zwigzane
z operacjami przy ograniczonej widzialno$ci, Panstwo Operatora ustanowi kryteria bezpiecznego uzytkowania
statku powietrznego.

Uwaga. — Wytyczne dotyczqce kredytu zaufania dla operacji z minimami powyzej minimow zwigzanych z
operacjami przy ograniczonej widzialnosci zawarte sq w Podreczniku operacji w kazdych warunkach

pogodowych (Doc 9365).

2.2.8.2 Panstwo Operatora musi wymagaé, by podczas ustalania miniméw operacyjnych dla kazdego
lotniska dla smigtowcow lub miejsca ladowania dla poszczegdlnych operacji, operator w petni wziat pod uwage:

a) typy, osiagi i charakterystyki pilotazowe $migtowca oraz wszelkie warunki lub ograniczenia podane w
instrukcji uzytkowania w locie,

b) sktad zatogi lotniczej, jej umiejetnosci i doswiadczenia,
c) fizyczne charakterystyki lotniska dla §miglowcow i kierunkow podejscia,
d) adekwatno$¢ i whasciwosci dostepnych wizualnych i niewizualnych pomocy naziemnych,

e) wyposazenie dostepne w Smiglowcu do celow nawigacyjnych, uzyskania odniesien wizualnych i/lub
kontroli toru lotu w czasie podejscia do ladowania oraz podejscia nieudanego,

f)  przeszkody w strefach podejscia i podejscia nieudanego oraz nadmiary wysokosci wzgledem poziomu
morza/lotniska w procedurze podejscia wg wskazan przyrzadow,

g) s$rodki uzyte do okreslenia i przekazania wiadomosci o warunkach meteorologicznych, oraz

h) przeszkody w strefie wznoszenia i niezbedne nadmiary wysokosci,

) warunki okre$lone w specyfikacjach operacyjnych; oraz

j)  wszelkie minima, ktére mogg zosta¢ opublikowane przez Panstwo Lotniska.

2.2.8.3  Podejscie wg wskazan przyrzadoéw bedzie klasyfikowane w oparciu o zaprojektowane najnizsze
minima operacyjne ponizej ktorych operacja podejécia bedzie kontynuowana tylko z wymaganym wzrokowym

odniesieniem do obiektéw naziemnych, jak nizej:

a) Typ A: minimalna wysoko$§¢ wzgledna znizania lub wysoko$¢ wzgledna decyzji na wysokosci lub
powyzej 75 m (250 stop); oraz

b) Typ B: wysoko$¢ wzgledna decyzji ponizej 75 m (250 stop). Operacje podejscia wg wskazan
przyrzadow Typu B sa kategoryzowane jako:

1) Operacja Kategorii I (CAT I): wysokos¢ wzgledna decyzji nie mniejsza niz 60 m (200 stop) i z

widzialno$cig nie mniejszg niz 800 m lub widzialno$¢ wzdtuz drogi ladowania (RVR) nie mniejsza
niz 550 m;
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2) Operacja Kategorii II (CAT II): wysoko$¢ wzgledna decyzji mniejsza niz 60 m (200 stop), ale nie
mniejsza niz 30 m (100 stdp) i widzialno§¢ wzdtuz drogi startowej (RVR) nie mniejsza niz 300 m;

3) Operacja Kategorii III (CAT III): wysoko$¢ wzgledna decyzji mniejsza niz 30 m (100 stop) lub brak
wysoko$ci wzglednej decyzji i widzialno$¢ wzdtuz startowej (RVR) mniejsza niz 300 m lub
zadnych ograniczen co do widzialno$ci wzdtuz drogi startowej;

Uwaga 1. — Jezeli wysokos¢ wzgledna decyzji (DH) i zakres widzialnosci na drodze startowej (RVR)
mieszczq sig w roznych kategoriach operacji, to operacja podejscia wg wskazan przyrzgdow bedzie wykonana
zgodnie z wymaganiami bardziej restrykcyjnej kategorii (np. operacja z DH w zakresie CAT Ill, ale z RVR w
zakresie CAT I bedzie uznana jako operacja CAT III; lub operacja z DH w zakresie CAT II, ale z RVR z
zakresie CAT I bedzie uznana jako operacja CAT II). Nie dotyczy to przypadkow kiedy RVR i/lub DH zostaly
zatwierdzone w ramach kredytu zaufania do dzialan operacyjnych

Uwaga 2. — Wymagane wzrokowe odniesienie oznacza te sekcje pomocy wzrokowych Ilub obszaru
podejscia, ktore muszq znajdowaé sie w zasiegu wzroku przez wystarczajqcy czas, aby pilot mogl okresli¢
polozenie statku powietrznego i tempo zmiany jego polozenia w odniesieniu do zZgdanej Sciezki lotu. W
przypadku operacji podejscia z okrgzenia, wymaganym wzrokowym odniesieniem jest Srodowisku drogi
startowej/lgdowania.

Uwaga 3. — Wytyczne dotyczgce klasyfikacji podejscia w odniesieniu do operacji podejscia wg przyrzqdow,
procedur, drog startowych i systemow nawigacyjnych znajdujq si¢ w Podreczniku operacji w kazdych
warunkach pogodowych (Doc 9365).

2.2.8.4 Panstwo Operatora wydaje szczegolne zatwierdzenie dla operacji podejscia wedlug wskazan
przyrzadow przy ograniczonej widzialnosci, niektore beda prowadzone kiedy jest zapewniona informacja o
RVR.

Uwaga. — Wytyczne dotyczqce operacji przy ograniczonej widzialnosci zawarte sq w Podrgczniku operacji
w kazdych warunkach pogodowych (Doc 9365).

2285 W przypadku startu przy ograniczonej widzialnoéci, Panstwo Operatora wyda szczegdlne
zatwierdzenie na minimalng warto$¢ RVR do startu.

Uwaga. — Ogolnie rzecz biorgc, widzialnos¢ do startu jest definiowana jako RVR. Mozna rowniez
zastosowac rownowazng widzialnos¢ poziomq.

2.2.8.6 Zalecenie.— Dla podejscia wg wskazan przyrzqdéow minima Operacyjne przy widzialnosci ponizej
800 m majg nie by¢ uznane, jesli dopoki nie jest zapewniona informacja o RVR lub wyniki dokiadnego pomiaru
albo nie sq zapewnione dokladne pomiary lub obserwacje widzialnosci.

Uwaga.— Materialy przewodnie dotyczqce pozgdanej operacyjnie i biezqco osigganej doktadnosci pomiarow
lub obserwacji sq podane w Zalgczniku 3 — Stuzba meteorologiczna dla migdzynarodowej zeglugi powietrznej,
Zalgcznik B.

2.2.8.7  Minima operacyjne dla 2D operacji podejscia wg wskazan przyrzadow z zastosowaniem procedur
podejscia wg wskazan przyrzaddéw beda okreslone przez ustalenie minimalnej wysoko$ci bezwzglednej znizania
(MDA) lub minimalnej wysoko$ci wzglednej znizania (MDH), minimalnej widzialnosci i, jezeli konieczne,
warunkéw zachmurzenia.

Uwaga.- Wytyczne dotyczqce techniki podejscia koncowego ze statym znizaniem (CDFA) w procedurze
podejscia nieprecyzyjnego, patrz PANS-OPS (Dok 8168), Tom |, Czes¢ II, Dziat 5.

2.2.8.8 Minima operacyjne dla 3D operacji podejscia wg wskazan przyrzadow z zastosowaniem procedur

podejscia  wg  wskazan przyrzadow beda okreSlone przez ustanowienie  wysokosci  decyzji
(bezwzglednej/wzglednej) (DA lub DH) i minimalnej widzialno$ci lub RVR.
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2.2.9 Zapisy dotyczace paliwa i oleju

2.2.9.1 Operator musi prowadzi¢ zapisy dotyczace paliwa i oleju w celu umozliwienia Panstwu Operatora
upewnienia si¢, ze w kazdym locie przestrzegano wymagan zawartych w 2.3.6.

2.2.9.2  Zapisy dotyczace paliwa i oleju musza by¢ przechowywane przez operatora przez okres trzech
miesigcy.

2.2.10 Zatoga
Pilot-dowddca. Operator musi wyznaczy¢ na kazdy lot jednego pilota do dziatania jako pilota-dowodce.
2.2.11 Pasazerowie
2.2.11.1 Operator zapewni, aby pasazerowie zostali zaznajomieni z rozmieszczeniem i sposobem uzycia:
a) pasow bezpieczenstwa lub uprzezy,
b) wyjs¢ awaryjnych,
€) kamizelek ratunkowych, jezeli posiadanie ich jest przewidziane,

d) wyposazenia podajacego tlen, jezeli przewidziane jest zapewnienie tlenu do uzycia przez pasazerow,
oraz

e) innego wyposazenia awaryjnego do uzytku osobistego wiacznie z instrukcjg bezpieczenstwa.
2.2.11.2 Operator powinien si¢ upewni¢, ze pasazerowie zostali poinformowani o rozmieszczeniu i
og6lnych regutach uzycia zasadniczych elementow wyposazenia ratowniczego przeznaczonego wspolnego

wykorzystania.

2.2.11.3 Operator zapewnia, by w sytuacji awaryjnej podczas lotu, pasazerowie zostali poinstruowani o
takich dziataniach awaryjnych, ktére moga by¢ odpowiednie do okolicznosci.

2.2.11.4 Operator zapewni, aby podczas startu, ladowania i zawsze z powodu turbulencji lub innego
zagrozenia wystepujacego w locie, gdy srodki ostroznos$ci zostang uznane za konieczne, wszyscy pasazerowie na
poktadzie $miglowca byli zabezpieczeni na swoich siedziskach poprzez uzycie dostgpnych paséw i uprzgzy.
2.2.12 Loty nad woda
Wszystkie $miglowce do lotow nad woda zgodnie z pkt 4.5.1 musza by¢ certyfikowane w zakresie
przymusowego wodowania. Integralng czg¢scig informacji dotyczacej przymusowego wodowania majg by¢ dane
0 stanie morza.

2.3 Przygotowanie lotu

2.3.1 Lot lub seria lotdw nie bedzie rozpoczeta do czasu wypelnienia dokumentow zwigzanych
Z przygotowaniem lotu, potwierdzajacych pewno$¢ pilota-dowddcy, ze:

a) Smigtowiec jest zdatny do lotu,

b) przyrzady i wyposazenie wskazane w Rozdziale 4 dla poszczegdlnego rodzaju operacji, jaka ma by¢
przeprowadzona, sa zainstalowane i1 wystarczajace do tego lotu,

c) poswiadczenie obstugi technicznej wymaganej w pkt 6.7 w odniesieniu do tego $migtowca zostato
wydane,
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d) masa $miglowca i potozenie $rodka ciezkosci jest takie, ze lot mozna wykona¢ bezpiecznie,
uwzgledniajac przewidywane warunki lotu,

e) caly tadunek przeznaczony do przewozu jest odpowiednio roztozony i bezpiecznie umocowany,

f) przeprowadzona zostata kontrola wskazujaca, ze ograniczenia uzytkowe Rozdziatu 3 odnoszace si¢ do
lotu, ktéry ma by¢ wykonany, moze by¢ zachowana, oraz

g) wymagania normy pkt 2.3.3 odnoszace si¢ do planowania operacyjnego lotu sg speinione.

2.3.2  Wypehione dokumenty przygotowania do lotu musza by¢ przechowywane przez operatora przez
okres trzech miesigcy.

2.3.3 Operacyjne planowanie lotu

2.3.3.1 Operacyjny plan lotu musi by¢ sporzadzony dla kazdego zamierzonego lotu lub serii lotow, a takze
zatwierdzony przez pilota-dowodce oraz musi by¢ przekazany do wlasciwej wladzy. Operator musi opracowac
najbardziej efektywny sposob przekazywania operacyjnego planu lotu.

2.3.3.2 Instrukcja operacyjna musi opisywac zawarto$¢ i sposob wykorzystania operacyjnego planu lotu.
2.3.4 Zapasowe lotniska dla smiglowcow
2.3.4.1 Zapasowe lotnisko dla smigtowcow do startu

2.3.41.1 Zapasowe lotnisko dla $miglowcow dla lotniska startu musi by¢ wybrane i wykazane w
operacyjnym planie lotu, jesli warunki pogodowe na lotnisku wylotu ksztattuja si¢ na poziomie lub ponizej
miniméw operacyjnych majacych zastosowanie na tym lotnisku.

2.3.41.2 Przy wyborze lotniska dla $miglowcow jako zapasowego dla lotniska startu, dostgpne informacje
musza wskazywacé, ze szacunkowy czas uzycia lotniska oraz warunki pogodowe dla lotniska zapasowego
ksztaltowac¢ si¢ beda na poziomie lub powyzej miniméw operacyjnych dla wykazanej operacji.

2.3.4.2 Zapasowe lotnisko docelowe dla smiglowcow

2.3.4.2.1 W przypadku lotu, ktéry ma by¢ wykonany zgodnie z przepisami lotoéw wg wskazan przyrzadow,
W operacyjnym planie lotu i w planie lotu musi by¢ podane co najmniej jedno lotnisko zapasowe dla
$smigtowcow dla lotniska docelowego, chyba ze:

a) czas lotu i utrzymujgce si¢ warunki meteorologiczne sg takie, ze istnieje racjonalna pewno$¢, iz o
przewidywanym czasie przylotu na lotnisko, gdzie jest zamierzone lgdowanie oraz w racjonalnym
okresie przed i po tym czasie, podejscie i lagdowanie moga by¢ wykonane w warunkach
meteorologicznych, jak w locie z widoczno$cig ustalonych przez Panstwo Operatora; lub

b) lotnisko dla $miglowcow, zamierzonego ladowania jest odosobnione i nie jest dostgpne inne odpowiednie
lotnisko zapasowe. Musi by¢ wowczas okre§lony punkt, z ktérego nie ma powrotu (PNR).

2.3.4.2.2 Przy wyborze lotniska dla helikopteréw jako zapasowego dla lotniska docelowego, dostgpne
informacje musza wykaza¢, ze szacunkowy czas uzycia lotniska oraz warunki pogodowe dla lotniska
zapasowego ksztaltowac si¢ beda na poziomie lub powyzej minimoéw operacyjnych dla wykazanej operacji.

2.3.4.2.3 Zalecenie. — Dla lotéw wykonywanych do docelowego lotniska dla smigltowcow, dla ktérego
prognozy meteorologiczne ksztaltujq sie ponizej minimow operacyjnych dla tego lotniska powinno si¢ wybraé
dwa lotniska zapasowe. Minima operacyjne dla pierwszego lotniska zapasowego powinny by¢ na tym samym lub
wyzszym poziomie co minima operacyjne dla lotniska docelowego i dla drugiego lotniska zapasowego na tym
samym lub wyzszym poziomie, co minima operacyjne dla pierwszego lotniska zapasowego.

2.3.4.3 Lotnisko zapasowe dla lotniska docelowego dla smigltowcow na morzu
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2.3.4.3.1 Panstwo Operatora powinno wyda¢ szczegolne zatwierdzenie na operacyjne wykorzystanie lotnisk
zapasowych dla lotnisk docelowych dla §miglowcoéw na morzu.

2.3.4.3.2 Ladowisko dla $migtowcéw moze zosta¢ okreslone jako lotnisko zapasowe dla lotniska
docelowego dla $miglowcoéw na morzu, jezeli najblizsze lotnisko zapasowe dla lotniska docelowego na ladzie
nie znajduje si¢ w zasiggu $miglowca. Okresla si¢ je pod nastepujacymi warunkami:

a) ladowisko dla $miglowcow moze byé wykorzystywane jako lotnisko zapasowe dla lotniska docelowego
dla $miglowcow na morzu tylko po PNR i gdy lotnisko na ladzie nie jest dostgpne geograficznie. Przed
PNR wykorzystuje si¢ lotnisko zapasowe dla lotniska docelowego na ladzie;

b) operator ustanowil proces oceny ryzyka okreslony w instrukcji operacyjnej w cze$ci dotyczacej
wykorzystania ladowisk dla §miglowcoéw jako lotnisk zapasowych dla lotnisk docelowych na morzu i
przeprowadzit taka ocene przed ich wyborem i wykorzystaniem;

C) operator ustanowil okreslone procedury i odpowiednie programy szkolenia w instrukcji operacyjnej dla
operacji na lotnisku zapasowym dla lotniska docelowego dla $miglowcdéw na morzu;

d) operator dokona wstepnego przegladu i oceny przydatnosci kazdego ladowiska dla $miglowcow
przeznaczonego do wykorzystania jako lotnisko zapasowe dla lotniska docelowego dla $migtlowcow na
morzu oraz opublikuje informacje w odpowiedniej formie w instrukcji operacyjnej (w tym orientacje
ladowiska);

e) $migtowiec musi mie¢ mozliwoé¢ ladowania z jednym silnikiem niepracujacym (OEI) na lotnisku
zapasowym dla $miglowcow na morzu; oraz

f) MEL zawiera szczegotowe przepisy dotyczace tego typu operacji.

2.3.4.3.3 Zalecenie. — Korzystanie z lotniska zapasowego dla Smigtowcéw na morzu powinno byé
ograniczone do smiglowcow, ktore mogq wykonaé operacje z jednym silnikiem niepracujgcym (OEI) w zawisie z
wplywem ziemi (IGE) przy odpowiedniej mocy znamionowej na lotnisku zapasowym dla sSmigtlowcow na morzu.

2.3.4.3.4 Zalecenie. — Jezeli powierzchnia lgdowiska dla Smigtowcow lub przewazajgce warunki (w
szczegolnosci predkos¢ wiatru) wykluczajg operacje z jednym silnikiem niepracujgcym (OEI) z wplywem ziemi
(IGE), do obliczenia masy do lgdowania powinny by¢ uzyte osiqgi przy jednym silniku niepracujgcym (OEI) w
zawisie bez wpltywu ziemi (OGE) przy odpowiedniej mocy znamionowej.

2.3.4.3.5 Zalecenie. — Masa do lgdowania powinna by¢ obliczona na podstawie wykreséw zawartych w
instrukcji operacyjnej. Przy obliczaniu tej masy do lgdowania nalezy odpowiednio uwzgledni¢ konfiguracje
Smiglowca, warunki Srodowiskowe oraz dzialanie systemow, ktore majg niekorzystny wplyw na osiggi.

2.3.4.3.6 Zalecenie. — Planowana masa Smigtowca do lgdowania, {gcznie z zatogq, pasazerami, bagazem,
tadunkiem i ostateczng rezerwq paliwa na 30 minut, nie powinna przekraczaé¢ masy do lgdowania z jednym
silnikiem niepracujgcym (OEI) w momencie podejscia do lotniska zapasowego na morzu.

2.3.4.3.7 Proces oceny ryzyka wykonywanej przez operatora uwzglednia co najmnie;j:

a) rodzaj i okolicznosci operacji;

b) obszar, nad ktorym prowadzona jest operacja, w tym warunki na morzu, mozliwo$¢ przezycia oraz
zaplecze poszukiwawczo-ratownicze;

c) dostepno$¢ i przydatnos¢ ladowiska dla $migtowcow do wykorzystania jako lotnisko zapasowe dla
lotniska docelowego dla §miglowcoéw na morzu, w tym wiasciwos$ci fizyczne, wymiary, konfiguracja i

przewyzszenie nad przeszkodami, wptyw kierunku i sity wiatru oraz turbulencji;

d) typ uzywanego(-ych) smigtowca(-6w);
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e) niezawodno$¢ mechaniczna silnikow $migtowca oraz krytycznych uktadow i elementéw sterowania;
f) procedury szkoleniowe i operacyjne, w tym tagodzenie skutkoéw awarii technicznych $§migtowcow;

g) konkretne $rodki fagodzace;

h) wyposazenie $§migtowca;

i) wolna tadownos¢ do przewozu dodatkowego paliwa;

j) minima pogodowe, biorac pod uwage doktadno$é¢ i wiarygodnos¢ informacji meteorologicznych; oraz
k) urzadzenia tacznosci i §ledzenia statkdw powietrznych.

Uwaga 1. — Technika lgdowania okreslona w instrukcji uzytkowania w locie po awarii ukiadu sterowania
moze wykluczaé wyznaczenie niektorych lgdowisk dla smiglowcow jako lotnisk zapasowych dla smiglowcow.

Uwaga 2. — Konkretne srodki tagodzqce mogq obejmowaé ulepszenia sprzetu, takie jak krajowy morski
standard certyfikacji, wyposazenie bezpieczenstwa i sprzet do Sledzenia.

2.3.4.3.8 Zalecenie. — Programy szkolenia powinny zapewnia¢ spelnienie wymagan, o ktorych mowa w
Rozdziale 7, pkt 7.4.2.2, takich jak miedzy innymi kwalifikacja trasy, przygotowanie do lotu, koncepcja operacji
z lotniskami zapasowymi na morzu i kryteria ich wykorzystania. Program szkolenia odnosi si¢ do szkolenia
pilotow i innego odpowiedniego personelu (w tym w razie potrzeby obserwatorow meteorologicznych i personelu
lgdowiska dla smigtowcow) zaangazowanych w takie operacje.

2.3.4.3.9 Zalecenie. — Jezeli planowane jest uzycie lotniska zapasowego dla Smiglowcow na morzu,
obserwacje meteorologiczne, zaréwno na lotnisku docelowym, jak i na lotnisku zapasowym dla smigtowcéw na
morzu, powinny by¢ prowadzone przez obserwatora zaakceptowanego przez wyznaczone wiadze
meteorologiczne.

Uwaga. — Odpowiednie automatyczne stacje pogodowe mogq spetni¢ to wymaganie.

2.3.4.3.10 Zalecenie. — Lotniska zapasowe na morzu nie powinny by¢ wykorzystywane w celu zwigkszenia
tadownosci.

2.3.4.3.11 Zalecenie. — Aby zademonstrowaé¢ mechaniczng niezawodnosé¢ krytycznych uktadow sterowania i
krytycznych elementow smiglowca, operator powinien zainstalowac i wykorzystywac system monitorowania z
kryteriami dostosowanymi dla tego typu operacji.

2.3.4.3.12 Minima operacyjne lotniska dla $miglowcow w odniesieniu do lotniska docelowego i lotniska
zapasowego dla $miglowcoOw na morzu, wymagane zgodnie z pkt 2.2.8.2, bedg nalezycie uwzgledniaé
dostgpnos¢ i wiarygodno$¢ informacji o pogodzie oraz srodowisko geograficzne.

2.3.4.3.13 Operator okresli putap chmur i kryteria widzialnosci odpowiednie dla wzniesienia i lokalizacji
ladowiska dla §migtowcow.

2.3.4.3.14 Aby Korzysta¢ z ladowiska zapasowego dla ladowiska docelowego dla $miglowcoéw na morzu,
nalezy zapewni¢, aby w promieniu 60 NM od ladowiska docelowego i zapasowego nie wystgpowata ani nie byla
prognozowana mgta w okresie rozpoczynajacym si¢ jedna godzing przed i konczacym jedna godzing po
przewidywanym czasie przylotu na ladowisko docelowe lub ladowisko zapasowe dla $migtowcow na morzu.

2.3.4.3.15 Zalecenie. — Lotnisko zapasowe dla $migtowcéw na morzu powinno znajdowaé sie w odlegtosci
wigkszej niz 30 NM od pierwotnego lotniska docelowego, aby zmniejszy¢ prawdopodobienstwo wystgpienia
lokalnych zdarzen pogodowych wykluczajgcych lgdowanie zaréowno na lotnisku docelowym, jak i na lotnisku

zapasowym.

2.3.4.3.16 Operator zapewni, aby przed przekazaniem PNR wykonane zostaty nast¢pujace czynnosci:
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a) potwierdzenie, ze zapewniona jest nawigacja do lotniska docelowego i zapasowego dla $§migtowcow na
morzu;

b) ustanowiono tacznos$¢ radiows z lotniskiem docelowym i zapasowym dla $migtowcow na morzu (lub
stacja gtowna);

c) otrzymano i potwierdzono, ze prognoza dotyczaca ladowania na lotnisku docelowym i zapasowym dla
$miglowcow na morzu bedzie na poziomie wymaganych miniméw lub powyzej;

d) wymagania dotyczace ladowania z jednym silnikiem niepracujacym (OEI) sa weryfikowane w
odniesieniu do ostatnio zgtoszonych warunkéw pogodowych, aby zapewni¢ ich spetnienie; oraz

e) w miare mozliwosci, po uwzglednieniu informacji o biezacym i prognozowanym wykorzystaniu lotniska
zapasowego dla lotniska docelowego dla $miglowcow na morzu oraz o panujacych warunkach,
dostepno$¢ lotniska zapasowego dla $miglowcoéw na morzu zostanie zagwarantowana przez operatora
ladowiska dla §migtowcow do czasu ladowania na lotnisku docelowym lub na lotnisku zapasowym dla
lotniska docelowego dla §miglowcoéw na morzu.

2.3.5 Warunki meteorologiczne

2.3.5.1 Lot, ktory ma by¢ wykonany zgodnie z zasadami lotu z widoczno$cia nie bedzie rozpoczety, jesli
biezace komunikaty meteorologiczne lub potaczenie biezacych komunikatoéw i1 prognoz nie wskazg, ze wzdhuz
trasy lotu lub czesci trasy, ktora ma by¢ przebyta albo nad zamierzonym obszarem dla operacji w warunkach dla
lotow z widoczno$cig, warunki meteorologiczne beda w odpowiednim czasie takie, ze umozliwiaja
przestrzeganie tych zasad.

Uwaga. — Gdy lot ma by¢ wykonany zgodnie z zasadami lotu z widocznoScig, uzycie systemu obrazowania
otoczenia W nocy (NVIS) lub innego systemu wspomagajgcego widzialnosé, nie moze si¢ przyczyniaé do
obnizenia wymagan wymienionych w postanowieniach punktu 2.3.5.1.

2.35.2 Lot, ktory ma by¢ wykonany zgodnie z przepisami lotow wg wskazan przyrzadéow nie bedzie
rozpoczety, jezeli nie jest dostgpna informacja, ze na lotnisku dla $miglowcow zamierzonego ladowania lub,
jezeli wymagane jest zapasowe lotnisko dla $miglowcow, w co najmniej jednym lotnisku zapasowym w
spodziewanym czasie przylotu warunki bedg na poziomie lub powyzej miniméw uzytkowych lotniska.

Uwaga.— W niektorych Panstwach praktykq jest przyjmowanie dla celow planowania lotu wyzszych
wymagan minimow lotniska dla smiglowcow, gdy zostaje wybrany jako zapasowy niz dla tego samego lotniska
dla smiglowcow, gdy jest planowany jako docelowy.

2.3.5.3 Aby zagwarantowa¢ odpowiedni margines bezpieczenstwa w celu ustalenia, czy podejscie i
ladowanie moga by¢ bezpiecznie przeprowadzane na kazdym zapasowym lotnisku dla $miglowcow lub miejscu
ladowania, operator okresla odpowiednie wartosci przyrostowe dla wysokosci podstawy chmur i widocznosci,
akceptowalnej przez Panstwo Operatora, ktory ma zosta¢ dodany do ustanowionego minima operacyjnego
lotniska dla $migtowcow lub miejsca ladowania $migtowca.

Uwaga.— Wytyczne dotyczgce wyboru tych wartosci przyrostowych zawarte sq w Podrgczniku planowania
lotu i zarzadzania paliwem (FPFMM) (Doc 9976).

2.3.54 Lot, ktory ma odby¢ si¢ w znanych lub przewidywanych warunkach oblodzenia nie bedzie
rozpoczety, jezeli §migtowiec nie jest certyfikowany i wyposazony do przezwycigzania takich warunkow.

2.355 Lot, ktory jest planowany albo przewidywany do wykonania w warunkach o znanej lub
podejrzewanej mozliwoséci oblodzenia na ziemi nie bedzie rozpoczgty, jesli Smiglowiec nie zostal poddany

lub inne wystepujace zanieczyszczenia naturalne musza by¢ usunigte tak, by $miglowiec byt utrzymany przed
startem w stanie zdatno$ci do lotu.
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Uwaga. — Materialy  przewodnie sq  podane w Podreczniku operacji naziemnego
odladzania/przeciwdziatania oblodzeniu statkow powietrznych (Doc 9640).

2.3.6 Wymagania dotyczace oleju i paliwa

2.3.6.1  Wszystkie smiglowce. Lot nie bedzie rozpoczety, jesli biorac pod uwagg zarowno warunki
meteorologiczne, jak i inne opdznienia, ktorych mozna spodziewaé si¢ w locie, w $miglowcu nie znajdzie si¢
wystarczajaca ilo$¢ paliwa i oleju, zapewniajaca, ze lot moze by¢ zakonczony bezpiecznie. Ponadto musi by¢
przewozona rezerwa na nieoczekiwane przeciwnosci.

2.3.6.2  Operacje wg przepisow lotow z widocznosciq (VFR). Paliwo i olej przewozone w celu
przestrzegania wymagan pkt 2.3.6.1 musza w przypadku operacji wg VFR, mie¢ taka ilo$¢, aby $migtowiec
mogh:

a) lecie¢ do ladowiska, do ktorego lot byt zaplanowany,
b) posiada¢ koncowe paliwo rezerwowe na nastgpnie 20 minut lotu o predko$ci najwickszego zasiegu, i

c) posiada¢ dodatkowg ilo$¢ paliwa, aby zapewni¢ wigksze zuzycie paliwa w okolicznosciach wszelkich
potencjalnych utrudnien wyszczegolnionych przez operatora zgodnie z oczekiwaniami Panstwa
Operatora.

2.3.6.3  Operacje wg przepisow lotow wg wskazan przyrzqdow. Paliwo i olej przewozone w celu
przestrzegania wymagan 2.3.6.1 musza w przypadku operacji wg IFR, byé co najmniej w takiej ilo$ci by
$miglowiec mogh:

2.3.6.3.1 Gdy zapas nie jest wymagany, zgodnie z warunkami pkt 2.3.4.1.a), nalezy lecie¢ i wykonaé
podejscie do lotniska dla $migtowcow lub miejsca ladowania, do ktérego lot byt zaplanowany, a nastgpnie:

a) posiada¢ koncowe paliwo rezerwowe na 30 minut lotu z predkoscia oczekiwania na wysokosci 450 m
(1500 stop) nad lotniskiem dla $miglowcoéw lub miejscem ladowania w warunkach normalnej
temperatury, a nastgpnie wykona¢ podejscie i ladowanie, oraz

b) posiada¢ dodatkowsg ilo$¢ paliwa na pokrycie zwigkszonego zuzycia z powodu wystgpienia wszelkich
mozliwych przeciwnosci okreslonych przez operatora zgodnie z oczekiwaniami Panstwa Operatora.

2.3.6.3.2 Gdy zapasowy jest wymagany, lecie¢ i wykona¢ podejscie i nieudane podejscie do lotniska dla
$migtowcow lub miejsca ladowania, do ktdrego lot byt zaplanowany, a nastgpnie:

a) lecie¢ i wykona¢ podejscie do zapasu wyszczegolnionego w planie lotu, a nastepnie
b) posiada¢ koncowe paliwo rezerwowe na 30 minut lotu z predko$cig oczekiwania na wysoko$ci 450 m
(1500 stop) nad zapasem w warunkach temperatury normalnej, a nastgpnie wykonaé podejscie i

ladowanie, oraz

c) posiada¢ dodatkowsg ilo$¢ paliwa na pokrycie zwigkszonego zuzycia z powodu wystapienia wszelkich
mozliwych przeciwnosci okreslonych przez operatora zgodnie z oczekiwaniami Panstwa Operatora.

2.3.6.3.3 Jezeli odpowiednie zapasowe lotnisko dla $miglowcow nie jest dostgpne na warunkach pkt
2.3.4.2.1 (np. cel lotu jest odosobniony), Smigtowiec musi mie¢ odpowiednig ilo$¢ paliwa pozwalajaca dolecie¢
do miejsca, do ktérego lot zostal zaplanowany i na kolejny okres, ktéry w oparciu o czynniki geograficzne i
srodowiskowe, w czasie ktérego mozliwe bedzie wykonanie bezpiecznego ladowania.

2.3.6.4 Do obliczenia wymaganej wg pkt 2.3.6.1 ilosci paliwa i oleju, musza by¢ wzigte pod uwage, co
najmniej:

a) prognoza warunkoéw meteorologicznych,
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b) przewidywane trasy lotnicze i op6Znienia w ruchu lotniczym,

c) w przypadku lotu wg wskazan przyrzadéw, jedno podej$cie wg wskazan przyrzadéw na heliporcie
docelowym, uwzgledniajac podejscie nicudane,

d) procedury nakazane w instrukcji operacyjnej po utracie hermetyzacji, tam gdzie to ma zastosowanie,
albo po uszkodzeniu jednej jednostki napgdowej w czasie przelotu, oraz

e) wszystkie inne warunki, ktéore mogg opdzni¢ ladowanie $miglowca, albo zwigkszy¢ zuzycie
paliwa/oleju.

Uwaga. — Nic w pkt 2.3.6 nie wyklucza zmiany planu lotu w czasie lotu w celu przeplanowania tego lotu do
innego lotiska dla Smigtowcow, pod warunkiem, ze od punktu, w ktérym lot zostal przeplanowany, wymagania
pkt 2.3.6 mogg by¢ spetnione.

2.3.6.5 Wykorzystanie paliwa po rozpoczeciu lotu do celow innych niz pierwotnie planowane podczas
planowania przed lotem, wymaga przeprowadzenia ponownej analizy oraz, w stosownych przypadkach,
dostosowania planowanej operacji

2.3.7 Uzupetnianie paliwa z pasazerami na poktadzie
lub przy obracaniu si¢ wirnikow

Uwaga. — O ile nie okreslono inaczej, wszystkie przepisy dotyczqce uzupetniania paliwa w smigtowcach
odnoszq si¢ do operacji z uzyciem paliw do silnikow odrzutowych. Patrz pkt 2.3.7.5, aby zapoznaé si¢ z
ograniczeniami specyficznymi dla paliw AVGAS/paliw typu wide cut.

2.3.7.1 W $miglowcu nie uzupelnia si¢ paliwa przy zatrzymanych lub obracajgcych si¢ wirnikach, jezeli:

a) pasazerowie sg przyjmowani na poktad lub opuszczajg poktad; lub

b) uzupetiany jest tlen.

2.3.7.2  Smiglowiec, w ktorym uzupehiane jest paliwo kiedy na pokladzie przebywajg pasazerowie, a
wirniki sg zatrzymane lub obracaja si¢, musi by¢ odpowiednio nadzorowany przez wykwalifikowany personel,
gotowy do rozpoczgcia i pokierowania ewakuacja $miglowca przy uzyciu najbardziej praktycznych,

bezpiecznych i najszybszych dostepnych srodkdw. Aby to osiggnac:

a) zatoga lotnicza zapewni, aby pasazerowie zostali poinstruowani, jakie dziatania nalezy podja¢ w
przypadku wystapienia incydentu podczas uzupetniania paliwa;

b) musi by¢ utrzymywana stata tgczno$¢ dwukierunkowa poprzez system tgczno$ci wewnetrznej Smiglowca
lub inne odpowiednie $rodki migdzy personelem naziemnym nadzorujagcym uzupehnianie paliwa a

wykwalifikowanym personelem na poktadzie $miglowca; oraz

Uwaga. — Nalezy zachowa¢ ostroznos¢ podczas uzywania radiotelefonow do tego celu ze wzgledu na
potencjalne prgdy blgdzqce i napiecia indukowane przez fale radiowe.

c) podczas procedury awaryjnego wylaczenia wirnika zatoga lotnicza zapewnia, ze personel lub
pasazerowie znajdujacy si¢ poza §miglowcem znajduja si¢ poza obszarem wirnika.

2.3.7.3  Operator ustanawia procedury i okresla warunki, w jakich takie uzupehianie paliwa moze by¢
przeprowadzane.

2.3.7.4  Zalecenie. — Oprécz wymagan, o ktorych mowa w pkt 2.3.7.2, procedury operacyjne powinny
okreslaé, ze podejmowane sq co najmniej nastepujgce srodki ostroznosci:

a) drzwi po stronie Smiglowca, po ktorej odbywa si¢ uzupetnianie paliwa pozostajg zamknigte, jesli to
mozliwe, chyba ze sq to jedyne odpowiednie wyjscia;
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b) drzwi po stronie smiglowca, po ktorej nie odbywa si¢ uzupetnianie paliwa, pozostajg otwarte, jesli
pozwala na to pogoda, chyba ze RFM okresla inaczej;

C) wyposazenie przeciwpozarowe o odpowiedniej skali zostaly rozmieszczone w taki sposob, aby byly
natychmiast dostgpne w przypadku pozaru;

d) w przypadku wykrycia obecnosci oparow paliwa we wnetrzu Smiglowca lub wystgpienia innego
zagrozenia podczas uzupelniania paliwa, uzupetnianie nalezy natychmiast przerwacé,

e) teren naziemny lub pokiad pod wyjsciami przeznaczonymi do ewakuacji awaryjnej powinien byé
oczyszczony;

f) pasy bezpieczenstwa powinny by¢ odpiete w celu utatwienia szybkiego wysiadania; oraz
g) przy obracajgcych si¢ wirnikach na pokiadzie powinni pozostaé tylko pasazerowie bedgcy w ruchu.

2.3.75  Smiglowiec nie moze byé uzupehiany paliwem AVGAS (benzyna lotnicza) lub paliwem typu
wide-cut lub mieszanka tych rodzajow paliw, jezeli na poktadzie znajduja si¢ pasazerowie.

2.3.7.6 W $miglowcu nie mozna spuszcza¢ paliwa w zadnym momencie, jezeli:

a) pasazerowie przebywajg na poktadzie; lub

b) pasazerowie sg przyjmowani na poktad lub opuszczajg poktad; lub

C) uzupelniany jest tlen.

Uwaga 1. — Postanowienia dotyczqce uzupetniania paliwa na statku powietrznym sq zawarte w Zatgczniku
14, Tom I, a materialy przewodnie dotyczgce stosowania bezpiecznego uzupetniania zawarte sq w Podrgczniku
stuzb lotniskowych (Doc 9137), Czesci 1i 8.

Uwaga 2. — Wymagane sq dodatkowe srodki ostroznosci, gdy uzupeinianie paliwa moze prowadzi¢ do
wymieszania nafty lotniczej z innymi lotniczymi paliwami do silnikow turbinowych, a takze gdy do uzupetniania
stuzy linia otwarta.

2.3.8 Zaopatrzenie w tlen

Uwaga.— Przyblizone wysokosci bezwzgledne w atmosferze Wzorcowej, odpowiadajgce wartosciom cisnienia
bezwzglednego uzyte w tekscie sq nastepujqgce:

Cisnienie bezwzgledne Metry Stopy
700 hPa 3000 10 000
620 hPa 4000 13 000
376 hPa 7 600 25000

2.3.8.1 Lot, ktory przewidziany jest do wykonania na wysokos$ciach, na ktorych ci$nienie atmosferyczne
W pomieszczeniach personelu bedzie mniejsze niz 700 hPa nie bedzie rozpoczety, jesli nie jest przewozona ilos¢
tlenu do oddychania dla:

a) wszystkich czlonkow zatogi i 10% pasazeréw przez caly okres przekraczajacy 30 minut, gdy cis$nienie
w zajmowanych przez nich pomieszczeniach bedzie pomiedzy 700 hPa i 620 hPa, oraz

b) =zalogi i pasazeréw przez caly czas, gdy ci$nienie w zajmowanych przez nich pomieszczeniach spadnie
ponizej 620 hPa.

2.3.8.2 Lot, ktory ma by¢ wykonany na samolocie z kabing hermetyzowang nie bedzie rozpoczety dopoki
wystarczajaca ilo$¢ tlenu do oddychania nie zostanie zabrana w celu zasilania urzadzen wszystkich cztonkéw
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zatogi i pasazeroéw, stosownie do okolicznosci w locie, ktory ma by¢ podjety, w przypadku utraty hermetyzacji,
przez caty okres, w ktorym ci$nienie atmosferyczne w zajmowanych przez nich pomieszczeniach byloby
mniejsze niz 700 hPa. Ponadto, jezeli $miglowiec wykonuje lot na wysokos$ciach, gdzie ci$nienie atmosferyczne
jest wicksze niz 376 hPa, a nie moze znizy¢ si¢ bezpiecznie w ciagu czterech minut do wysokosci, gdzie
ci$nienie atmosferyczne wynosi 620 hPa, zasilanie w tlen 0s6b zajmujacych pomieszczenia pasazerskie musi
wystarczy¢ na nie mniej niz 10 minut lotu.

2.4 Procedury w locie
2.4.1 Minima operacyjne lotniska dla $miglowcow

24.11 Lot w kierunku docelowego lotniska dla §miglowcodw nie bedzie kontynuowany, jezeli najswiezsze
dostepne informacje nie wskazuja, ze o spodziewanym czasie przylotu moze nastapi¢ bezpieczne ladowanie na
tym lotnisku, albo na co najmniej jednym z lotnisk zapasowych przy zachowaniu miniméw uzytkowych
ustanowionych zgodnie z pkt 2.2.8.1.

2.4.1.2 Podejscie wg wskazan przyrzadow nie bedzie kontynuowane ponizej 300 m (1 000 stdop) nad
poziomem wzniesienia lotniska dla $migtowcow lub w koncowym segmencie podejscia, chyba ze podawana
widzialno$¢ lub kontrolowany zakres widzialno$ci na drodze startowej jest na poziomie lub powyzej miniméow
operacyjnych lotniska dla §miglowcow.

Uwaga. — Kryteria dotyczqce Koricowego Segmentu Podejscia zawarte sq w PANS-OPS (Doc 8168), Tom
Il.

2.4.1.3 Jezeli, po wejsciu w koncowy segment podejscia lub po zejsciu na wysokos¢ ponizej 300 m (1 000
stop) ponad lotnisko dla $miglowcoéw, podawana widzialnos¢ lub kontrolna widzialno§¢ wzdhuz drogi
startowej/ladowania (RVR) spadnie ponizej wyszczegolnionego minimum, podejscie moze by¢ kontynuowane
do wysokosci DA/H lub MDA/H. W zadnym przypadku §miglowiec nie bedzie kontynuowaé swojego podejscia
do ladowania na zadnym lotnisku dla $migtowcow poza punkt, w ktérym ograniczenie wynikajace z minimow
uzytkowych wyszczegodlnionych dla tego lotniska moglyby by¢ naruszone.

2.4.2 Obserwacje meteorologiczne
Uwaga. — Procedury prowadzenia obserwacji meteorologicznych na poktadzie statku powietrznego w locie

w celu ich rejestracji i przekazania sq podane w Zatgczniku 3, PANS-ATM (Doc 4444) oraz w odpowiednich
Regionalnych procedurach uzupehiajacych (Doc 7030).

2.4.3 Niebezpieczne warunki lotu
Informacje o napotkanych w locie warunkach niebezpiecznych innych niz zwigzane z warunkami
meteorologicznymi musza by¢ przekazane odpowiednim radiostacjom lotniczym najszybciej jak to mozliwe.
Raporty tak przekazane musza podawac takie szczegély, ktore moga odnosi¢ si¢ do bezpieczenstwa innych
statkow powietrznych.

2.4.4 Czlonkowie zatogi lotniczej na stanowiskach pracy

2.4.4.1 Start i lgdowanie. Wszyscy czlonkowie zatogi lotniczej potrzebni do wykonania obowiazkow w
kabinie zalogi musza by¢ na swoich stanowiskach.

2.2.4.2 Przelot po trasie. Wszyscy cztonkowie zalogi lotniczej potrzebni do wykonania obowigzkdéw w
kabinie zatogi musza by¢ na swoich stanowiskach, z wyjatkiem, gdy ich nieobecnos¢ jest konieczna do

wykonania obowiazkéw w zwiazku z uzytkowaniem $miglowca lub ze wzgledow fizjologicznych.

2.4.4.3 Pasy bezpieczenstwa. Wszyscy cztonkowie zatogi lotniczej majg mie¢ zapigte pasy bezpieczenstwa
podczas zajmowania swoich stanowisk.

2.4.4.4 Uprzqgz bezpieczenstwa. Kazdy cztonek zalogi lotniczej zajmujacy fotel pilota musi mie¢ zapigta
uprzaz bezpieczenstwa w czasie startu i ladowania; wszyscy inni cztonkowie zatogi lotniczej maja mie¢ zapigta
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uprzaz bezpieczenstwa podczas startu i lgdowania, chyba ze pasy barkowe zakldcaja petnienie obowiazkow,
kiedy to pasy barkowe moga by¢ rozpicte, ale pasy biodrowe musza pozostac zapiete.

Uwaga. — Uprzqz bezpieczenstwa sklada si¢ z pasow barkowych i pasa biodrowego, ktore mogq byc
uzywane niezaleznie.

2.4.5 Uzycie tlenu

Wszyscy cztonkowie zatogi lotniczej w czasie wykonywania obowigzkow podstawowych dla bezpieczenstwa
uzytkowania $migtowca w locie musza uzywaé tlenu do oddychania w sposob ciagly, gdy tylko zapanuja
okolicznosci, w ktdrych uzycie tlenu jest wymagane zgodnie z pkt 2.3.8.1 lub pkt 2.3.8.2.

2.4.6 Zabezpieczenie personelu pokladowego oraz pasazerow
w statku powietrznym z hermetyzacja kabiny
w przypadku utraty hermetyzacji

Zalecenie. — Personel poktadowy powinien by¢ zabezpieczony tak, by z rozsqdnym prawdopodobienstwem
zapewnic¢ zachowanie jego swiadomosci podczas kazdego schodzenia awaryjnego, ktore moze by¢ konieczne w
przypadku utraty hermetyzacji oraz, ponadto, powinien mieé srodki ochronne, ktére umozliwig udzielenie przez
niego pierwszej pomocy podczas lotu ustabilizowanego po wystgpieniu sytuacji awaryjnej. Pasazerowie powinni
by¢ zabezpieczeni przez takie wurzqdzenia i procedury uzytkowe, ktore bedq zapewniaé rozsqdne
prawdopodobienstwo przezycia przez nich skutkow niedotlenienia w wyniku utraty hermetyzacji.

Uwaga.— Nie jest przewidziane, ze personel poktadowy bedzie zawsze mdogt udzieli¢c pomocy pasazerom w
czasie awaryjnego schodzenia, ktére moze by¢ wymagane w przypadku utraty hermetyzacji.

2.4.7 Procedury lotu wg wskazan przyrzadow

2.4.7.1 Jedna lub wiecej procedur podejsScia wg wskazan przyrzadéow opracowanych zgodnie z klasyfikacja
operacji podejscia i ladowania wg wskazan przyrzadow musza by¢ zatwierdzone i opublikowane przez Panstwo,
w ktorym znajduje si¢ lotnisko dla $miglowcdéw do zastosowania na kazdej drodze startowej/ladowania lub
lotniska dla Smigtowcow wykorzystywanego do operacji w ramach lotu wg wskazan przyrzadow.

24.72  Wszystkie Smigtowce uzytkowane zgodnie z przepisami lotdéw wg wskazan przyrzadow musza
przestrzega¢ procedur lotow wg wskazan przyrzadow zatwierdzonych przez Panstwo, na terytorium ktorego
potozone jest dane lotnisko dla $miglowcow lub przez Panstwo odpowiedzialne za lotnisko, jesli nie znajduje sig
ono na terytorium zadnego z Panstw.

Uwaga 1. — Procedury operacyjne zalecane jako materialy przewodnie dla personelu operacyjnego
zwigzanego z operacjami dotyczgcymi lotow wg wskazan przyrzgdow sq opisane w PANS-OPS (Doc 8168), Tom
l.

Uwaga 2. — Kryteria do opracowania procedur lotow wg wskazan przyrzqdow jako materialy przewodnie
dla specjalistow w zakresie procedur sq wymienione w PANS-OPS (Doc 8168), Tom Il. Kryteria i procedury
rozpoznawania przeszkod w niektorych panstwach mogq roznic¢ si¢ od PANS-OPS, a znajomosc tych roznic jest
wazna ze wzgledow bezpieczenstwa (patrz rozdziat 1, 1.1.1)

2.4.8 Procedury operacyjne smiglowca w celu zmniejszenia hatasu

Zalecenie. — Operator powinien sie upewnié, ze procedury startu i lgdowania uwzgledniajq potrzebe
zmniejszania hatasu zwigzanego z wykonywaniem operacji przez Smigtowce.

2.4.9 Zarzadzanie paliwem podczas lotu

2491 Operator ustanowi polityke i procedury, zatwierdzone przez Panstwo Operatora,
zapewniajace wykonywanie kontroli paliwa podczas lotu i zarzadzanie paliwem.
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2492 Pilot dowoddca monitoruje 1lo$¢ pozostatego paliwa na poktadzie w celu zapewnienia, ze nie
jest ona mniejsza niz wymagane paliwo, do ladowiska, w ktorym mozna bezpiecznie ladowaé z zapasowym
zaplanowanym koncowym paliwem rezerwowym.

2493 Pilot dowoddca powiadamia ATC o minimalnym stanie paliwa poprzez zadeklarowanie
MINIMALNE PALIWA, gdy zobowiazujac si¢ do wyladowania na okre$§lonym ladowisku, pilot oblicza, ze
wszelkie zmiany istniejacego przejscia na ladowanie lub inne opdznienia w ruchu lotniczym, moze skutkowac
ladowaniem o mniej niz przewidywanym koncowym paliwie rezerwowym.

Uwaga 1. — Zgloszenie MINIMUM PALIWA (MINIMUM FUEL) informuje ATC, ze planowane opcje
lgdowania zostaly ograniczone do konkretnego lotniska zamierzonego lgdowania i kazda zmiana do wydanej
zgody moze skutkowac lgdowaniem z ostateczng rezerwq paliwa mniejszq niz zaplanowano. Nie jest to sytuacja
awaryjna, ale zaznaczenie, ze sytuacja awaryjna jest mozliwa, gdy pojawi sig jakies dodatkowe opdznienie.

Uwaga 2. — Prewencyjne lgdowisko odnosi sie¢ do lgdowiska, innego niz miejsce docelowego lgdowania,
gdzie oczekuje sig bezpiecznego lgdowania przed zuzyciem planowanej ostatecznej rezerwy paliwa.

2.49.4  Pilot-dowodca zadeklaruje sytuacj¢ awaryjng dotyczacg paliwa przez zgloszenie MAYDAY
MAYDAY MAYDAY FUEL, jezeli zaktadana dostgpnosé obliczonego paliwa zuzywalnego w chwili lagdowania
na najblizszym ladowisku, gdzie mozna wykonac bezpieczne ladowanie, jest nizsza niz planowana ostateczna
rezerwa paliwa zgodnie z 2.3.6.

Uwaga 1. — Planowana ostateczna rezerwa paliwa odnosi si¢ do obliczonej wartosci w 2.3.6 1 stanowi
minimalng wymagang ilos¢ paliwa w chwili lgdowania na dowolnym lgdowisku. Zgloszenie MINIMUM PALIWA
(MINIMUM FUEL) informuje ATC, ze planowane opcje lgdowania zostaly ograniczone do konkretnego
lgdowiska i kazda zmiana do wydanej zgody moze skutkowac lgdowaniem z ostateczng rezerwq paliwa mniejszq
niz zaplanowano.

Uwaga 2. — Pilot szacuje z rozsqdng pewnoscig, ze paliwo pozostajgce przy lgdowaniu najblizszego
bezpiecznego lgdowiska bedzie mniejsze niz ostateczna rezerwa paliwa z uwzglednieniem najnowszych
informacji dostegpnych dla pilota, dla obszaru, ktory ma zosta¢ pokonany (tzn. W odniesieniu do dostgpnosci
obszarow lgdowania zapobiegawczego), warunkow meteorologicznych i innych uzasadnionych przypadkow.

Uwaga 3. — Stowa ,, MAYDAY FUEL” opisujg charakter sytuacji niepokojqcej, zgodnie z Zalgcznikiem 10,
Tom I1,5.3.2.1, b) 3.

2.5  Obowiazki pilota-dowodcy

251 Pilot-dowddca jest odpowiedzialny za uzytkowanie i bezpieczenstwo $migtowca oraz za
bezpieczenstwo wszystkich cztonkéw zatogi, pasazerow i tadunku znajdujacych si¢ na poktadzie od chwili, gdy
silniki zostajg uruchomione, az do chwili gdy $migltowiec zostanie calkowicie zatrzymany po zakonczeniu lotu z
zatrzymanymi silnikami i unieruchomionymi topatami.

2.5.2  Pilot-dowddca zapewni, ze czynnosci zawarte w liscie kontrolnej wyszczegolnionej w pkt 2.2.6 sa
wykonane ze wszystkimi szczegotami.

2.5.3 Pilot-dowddca jest odpowiedzialny za powiadomienie najblizszej odpowiedniej wladzy lotnictwa
cywilnego, wykorzystujac najszybsze dostepne $rodki o kazdym wypadku, w ktérym uczestniczyt ten
$miglowiec, i w wyniku ktérego nastgpita $mier¢ lub powazne urazy jakiejkolwiek osoby albo znaczne
uszkodzenie $migtowca lub wtasnosci.

Uwaga. — Definicje terminu ,,powazny Uraz” zawarto w Zatgczniku 13.

2.5.4  Pilot-dowddca jest odpowiedzialny za powiadomienie operatora po zakonczeniu danego lotu o
wszystkich znanych i przypuszczalnych usterkach w $§migltowcu.

2.5.5 Pilot-dowodca jest odpowiedzialny za dziennik podrézy albo za deklaracje generalng, zawierajace
informacje wymienione w pkt 9.4.1
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Uwaga. — Na mocy Uchwaly A10-36 Drziesigtej Sesji Zgromadzenia (Caracas, czerwiec-lipiec 1956 r.),
. deklaracja generalna [opisane w Zatgczniku 9], gdy jest przygotowana tak, ze zawiera wszystkie informacje
wymagane w Artykule 34 [Konwencji 0 migdzynarodowym lotnictwie cywilnym] w odniesieniu do dziennika
podrozy, moze by¢ uznana przez panstwo czlonkowskie, jako akceptowalna forma dziennika podrozy ™.

2.6 Obowiazki oficera operacji lotniczych/dyspozytora lotniczego

2.6.1  Oficer operacji lotniczych /dyspozytor lotniczy w zwiazku z metodami kierowania i nadzorem nad
operacjami lotniczymi zgodnie z pkt 2.2.1.3 bedzie:

a) pomagac pilotowi-dowddcy w przygotowaniu lotu i dostarczaé mu odpowiednie informacje,
b) pomagaé pilotowi-dowodcy w przygotowaniu operacyjnego planu lotu i planu lotu stuzb ruchu
lotniczego (ATS), podpisywac plan i, gdy ma to zastosowanie, sktada¢ plan w odpowiedniej jednostce

ATS,

c) dostarcza¢ pilotowi-dowddcy w czasie lotu, przy uzyciu odpowiednich srodkéw, informacji ktore moga
by¢ niezbedne do bezpiecznego wykonania lotu.

2.6.2 W przypadku zagrozenia oficer operacji lotniczych /dyspozytor lotniczy:

a) rozpocznie takie procedury, jakie sa zamieszczone w Instrukcji Operacyjnej, jednocze$nie unikajac
podejmowania jakichkolwiek dziatan, ktore bytyby sprzeczne z procedurami ATC, oraz

b) przekaze pilotowi dowodcy informacje odnoszace si¢ do bezpieczenstwa, ktoére moga by¢ wazne dla
zachowania bezpieczenstwa lotu, zataczajac informacje odnoszace sie do wszelkich zmian planu, ktore
okazg sie niezbedne w trakcie wykonywania lotu.

Uwaga. — Rownie wazne jest, by pilot-dowddca w trakcie wykonywania lotu takze przekazywat podobne
informacje oficerowi operacji lotniczych /dyspozytorowi lotniczemu szczegélnie w kontekscie sytuacji
awaryjnych.

2.7  Przew6éz bagazu

Operator zapewni, aby caly bagaz przewozony w $miglowcu oraz zabrany przez pasazeréw do kabiny byt
odpowiednio i bezpiecznie zatadowany.

2.8  Zarzadzanie zmeczeniem

Uwaga. — Wytyczne dotyczgce opracowywania i wdrazania przepisow dotyczgcych zarzqdzania zmeczeniem
znajdujq sie w Podreczniku nadzoru nad podejsciami do zarzgdzania zmeczeniem (Doc 9966).

2.8.1 Panstwo Operatora ustanawia przepisy w celu zarzadzania zmeczeniem. Przepisy te opieraja si¢ na
zasadach naukowych, wiedzy i do$wiadczeniach operacyjnych w celu zapewnienia by cztonkowie zatogi
lotniczej 1 personelu poktadowego dziatali z zachowaniem odpowiedniego poziomu czujnosci. W zwiazku z tym
Panstwo ustala:

a) przepisy dotyczace ograniczen czasu lotu, okresu pelnienia czynnos$ci lotniczych, okresu stuzby oraz
wymagan okresu wypoczynku; oraz

b) przepisy FRMS zgodnie z Dodatkiem 6, jesli Operator uprawniony jest do wprowadzenia Systemu
Zarzadzania Ryzykiem Zme¢czenia (FRMS).

2.8.2 Panstwo Operatora wymaga od Operatora, zgodnie z pkt 2.8.1, oraz w celu zarzadzania ryzykiem
zwigzanym z ryzykiem dla zme¢czenia, ustanowienia:
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a) ograniczen czasu lotu, okresu pelnienia czynnoéci lotniczych, okresu stuzby oraz wymagan okresu
wypoczynku, zgodne z zapisami dotyczacymi zarzadzania zmg¢czeniem ustanowionymi przez Panstwo
Operatora; lub

b) system FRMS zgodny z przepisami ustanowionymi przez Panstwo Operatora dla wszystkich operacji; lub

c) system FRMS zgodny z przepisami ustanowionymi przez Panstwo Operatora dla okreslonej czgsci jego
operacji z pozostala czeScig jego operacji zgodnie z przepisami zarzadzania zmgczeniem
ustanowionymi przez Panstwo Operatora.

Uwaga. — Przestrzeganie przepisow dotyczqcych zarzqdzania zmeczeniem nie zwalnia operatora z
odpowiedzialnosci za zarzqdzanie ryzykiem, w tym ryzykiem zwigzanym ze zmeczeniem, przy uzyciu jego systemu
zarzgdzania bezpieczenstwem (SMS) zgodnie z przepisami Zatqcznika 19.

2.8.3 Operator bedzie prowadzil rejestry czasu lotu, okres6w petnienia czynnosci lotniczych, okresow
shuzby i okresow wypoczynku dla wszystkich swoich cztonkoéw zatogi lotniczej i personelu pokladowego przez
okres czasu okreslony przez Panstwo Operatora.

284 Jezeli operator przestrzega przepisoOw zarzadzania zmgczeniem podczas $wiadczenia czgsci lub
cato$ci swoich stuzb, Panstwo Operatora:

a) wymaga, aby operator zapoznal personel zaangazowany w zarzgdzanie zmeczeniem z jego obowigzkami
oraz zasadami zarzadzania zmegczeniem;

b) moze zatwierdzi¢, w wyjatkowych okoliczno$ciach, zmiany przepisow na podstawie oceny ryzyka
dostarczonej przez operatora. Zatwierdzone zmiany muszg zapewnia¢ poziom bezpieczenstwa
rownowazny lub wyzszy od tego, ktory zostat osiagnigty dzieki przepisom dotyczacym zarzadzania
zmeczeniem.

2.85 Jezeli operator wdraza system FRMS w celu zarzadzania ryzykiem bezpieczenstwa zwigzanym ze
zmeczeniem podczas §wiadczenia czesci lub catosci swoich stuzb, Panstwo Operatora:

a) wymaga, aby operator posiadal procesy integrujgce funkcje systemu FRMS z innymi funkcjami
zarzadzania bezpieczenstwem;

b) wymaga od operatora ustalenia maksymalnych warto$ci czasu lotu, okresow pelnienia czynno$ci
lotniczych i okresow shuzby oraz minimalnych wartosci okresow wypoczynku; oraz

c) zatwierdza system FRMS operatora, zanim bedzie mogt zastgpi¢ jakiekolwiek lub wszystkie nakazowe
przepisy dotyczace zarzadzania zmeczeniem. Zatwierdzony system FRMS powinien zapewnia¢ poziom
bezpieczenstwa rownowazny lub wyzszy od przepisoOw zarzadzania zmeczeniem.
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ROZDZIAL 3. OGRANICZENIA OPERACYJNE SMIGLOWCA

3.1 Postanowienia ogolne

311 Smiglowce musza by¢ uzytkowane zgodnie z przepisami dotyczacymi osiggéw ustalonymi przez
Panstwo Operatora, a takze z uwzglednieniem majacych zastosowanie norm niniejszego rozdziatu.

Uwaga 1. — Przepisy dotyczgce osiggow dotyczq zaréwno wykonywania operacji w réznych fazach lotu, jak
i Srodowiska operacyjnego. Podrecznik opracowania przepisow dotyczacych osiggéw $migtowcow (Doc 10110)
zawiera wskazowki dla panstwa do opracowania przepisow dotyczgcych osiggow.

Uwaga 2. — Rozdzial 1 niniejszej Sekcji wymaga od operatorow przestrzegania prawa, przepisow oraz
procedur panstwa, w ktorych wykonywane sq operacje smiglowcow. Podstawe prawng dla tego wymagania
stanowi art. 11 Konwencji.

3.1.2 W warunkach, gdy nie jest zapewnione bezpieczne kontynuowanie lotu w przypadku niesprawnosci
silnika krytycznego, operacje $migtowca sa prowadzone w warunkach pogodowych i §wietlnych oraz na takich
trasach i dolotach do lotniska zapasowego, ktore umozliwiaja wykonanie bezpiecznego ladowania
przymusowego.

3.1.3  Niezaleznie od postanowien zawartych w pkt 3.1.2, Panstwo Operatora moze, w oparciu o wynik
oceny ryzyka, zezwoli¢ na wilaczenie zmian bez bezpiecznego ladowania przymusowego do przepisow
dotyczacych osiggdéw ustanowionych zgodnie z pkt 3.1.1. Ocena ryzyka uwzglednia co najmniej nastepujace
kwestie:

a) rodzaj i okolicznosci wykonywanej operacji;

b)  obszar/teren, na ktorym prowadzona jest operacja;

c) prawdopodobienstwo i dtugo$¢ narazenia na awari¢ silnika krytycznego oraz mozliwos$¢ tolerowania
takiego zdarzenia;

d) procedury i systemy monitorowania i utrzymywania niezawodnosci silnika(-ow);

e) szkolenia i procedury operacyjne majace na celu ztagodzenie skutkow awarii silnika krytycznego; oraz

f)  wyposazenie $§migtowca.

Uwaga. — Wytyczne dotyczqce przeprowadzania oceny ryzyka w celu uwzglednienia zmian w potrzebie
bezpiecznego przymusowego lgdowania, w tym strategii ograniczania ryzyka w celu zmniejszenia ryzyka, sq

zawarte w Doc 10110.

3.1.4  Tam, gdzie Panstwo Operatora zezwala na wykonywanie operacji IMC w klasie osiggéw 3, takie
operacje muszg by¢ wykonywane zgodnie z postanowieniami pkt 3.4.

3.1.5 Zalecenie. — W odniesieniu do smiglowcow, do ktorych w wyniku odstepstwa przewidzianego
Artykutem 41 Konwencji nie stosuje si¢ CzeSCi IV Zalgcznika 8, Panstwo Operatora powinno zapewnié, aby
poziom osiggéw wyszczegolnionych W pkt 3.2 jest zachowany na tyle na ile jest to praktycznie wykonalne.

3.2 Stosowanie do smiglowcow
certyfikowanych zgodnie z Cze¢Scia IV Zalacznika 8

3.21  Normy zawarte w pkt 3.2.2 do 3.2.7 wilacznie majg zastosowanie do $Smiglowcow, do ktorych ma
zastosowanie Cze$¢ IV Zatacznika 8.
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Uwaga. — Nastepujgce dalej normy nie zawierajq wyszczegolnien ilosciowych, dajgcych si¢ porownaé z
zawartymi w panstwowych przepisach zdatnosci do lotu. Zgodnie z pkt 3.1.1, powinny one by¢ uzupetnione przez
wymagania panstwowe przygotowane przez panstwo cztonkowskie.

3.22  Poziom osiaggdw okreslony w odpowiednich czg¢sciach przepisow dotyczacych osiggow
omowionych w pkt 3.1.1, w odniesieniu do $§migtowcoéw wymienionych w pkt 3.2.1 musi by¢ zgodny z ogdlnym
poziomem okreslonym w normach niniejszego rozdziahu.

Uwaga. — Wytyczne dotyczgce poziomu osiggéw zgodnie z intencjg norm i zalecanych metod postgpowania
niniejszego rozdziatu znajdujq sie w Doc 1011.

3.23  Smiglowiec musi byé uzytkowany z przestrzeganiem warunkéw certyfikatu zdatnosci do lotu oraz w
ramach zatwierdzonych ograniczen uzytkowania, zawartych w jego instrukcji uzytkowania w locie.

3.24  Panstwo Operatora musi podja¢ takie $rodki ostroznosci, jakie sg rozsadnie mozliwe, w celu
zapewnienia, aby ogdlny poziom bezpieczenstwa rozwazany w niniejszych postanowieniach byl utrzymany we
wszystkich warunkach uzytkowania, w tym réwniez takie, ktére w tym rozdziale nie zostaty ujete w sposob
szczegblowy.

3.25 Lot nie bedzie rozpoczety, jesli informacje o osiggach przedstawione w instrukcji uzytkowania w
locie nie wskazg, ze w zamierzonym locie mogg by¢ spetnione hormy zawarte w pkt 3.2.6 i 3.2.7.

3.2.6 W stosowaniu norm zawartych w tym rozdziale musi by¢ zwrdcona uwaga na wszystkie czynniki,
ktore znaczgco wplywaja na osiagi $miglowca (takie jak: masa, procedury uzytkowania, barometryczna wysoko$é¢
bezwzgledna odpowiednia do wzniesienia miejsca uzytkowania, temperatura, wiatr i stan nawierzchni). Takie
czynniki musza by¢ wziete pod uwage bezposrednio jako parametry zwigzane z uzytkowaniem lub posrednio jako
poprawki lub nadmiary, ktére moga by¢ zawarte w wyszczegdlnieniu danych o osiagach, w przepisach dotyczacych
0siggow, zgodnie z ktorymi $migtowiec jest uzytkowany.

3.2.7 Ograniczenia masy

a) Masa $migtowca nie moze w chwili rozpoczecia startu przekracza¢ masy, przy ktorej wykaz osiggow odsyta
do pkt 3.1.1, do ktorego sie stosuje, uwzgledniajac przewidywane zmniejszenie masy w miare trwania lotu
oraz na zrzut paliwa w locie, w stosownym momencie;

b) W zadnym przypadku masa w chwili rozpoczecia startu nie moze przekraczaé najwiekszej masy startowe;j
wyszczegodlnionej w instrukeji uzytkowania Smigtowca w locie, bioragc pod uwage czynniki okre§lone w
pkt 3.2.6;

c) W zadnym przypadku masa spodziewana w chwili przewidywanego czasu ladowania w heliporcie
docelowym 1lub w kazdym =zapasowym nie moze przekracza¢ najwigkszej masy ladowania
wyszczegolnionej w instrukcji uzytkowania $miglowca w locie, biorac pod uwage czynniki okreslone w
pkt 3.2.6;

d) W zadnym przypadku masa w chwili rozpoczgcia startu, albo w chwili przewidywanego czasu ladowania w
heliporcie docelowym, albo w kazdym heliporcie zapasowym, nie moze przekracza¢ odpowiednich
najwickszych mas, dla ktorych wykazano przestrzeganie norm Zatacznika 16, Tom I, chyba ze uzyskano
inne upowaznienie na szczegodlnych warunkach dla pewnych miejsc uzytkowania, gdzie nie istnieje
problem zakldcen hatasowych, wydane przez kompetentne wtadze panstwa, na terenie ktorego znajduje si¢
to miejsce uzytkowania.

3271 Start i wznoszenie poczgtkowe

3.2.7.1.1  Operacje w klasie osiggéw 1. Smiglowiec w przypadku wystapienia uszkodzenia krytycznej
jednostki napedowej rozpoznanego w punkcie decyzji podczas startu lub przed jego osiagnigciem, musi by¢
zdolny do zaniechania startu i zatrzymania si¢ w ramach dostgpnej powierzchni, przeznaczonej dla przerwanego
startu lub w przypadku wystgpienia uszkodzenia krytycznej jednostki napedowej rozpoznanego w lub po
przekroczeniu punktu decyzji podczas startu, kontynuowania startu z omini¢ciem wszystkich przeszkod
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wystepujacych wzdtuz $ciezki lotu, z zachowaniem odpowiedniego nadmiaru, dopoki smigtowiec nie znajdzie
si¢ W pozycji spetniajacej postanowienia pkt 3.2.7.2.1.

3.2.7.1.2  Operacje w klasie osiggéw 2. Smiglowiec w przypadku wystapienia uszkodzenia krytycznej
jednostki napedowej w ktorymkolwiek momencie po przekroczeniu DPATO, musi byé zdolny do
kontynuowania startu z omini¢gciem wszystkich przeszkod wystepujacych wzdtuz $ciezki lotu, z zachowaniem
odpowiedniego nadmiaru, dopoki $migtowiec nie znajdzie si¢ w pozycji spelniajacej postanowienia pkt
3.2.7.2.1. Przed osiagnicciem DPATO, uszkodzenie krytycznej jednostki napgdowej moze skutkowac
przymusowym ladowaniem $miglowca i dlatego warunki sformutowane w pkt 3.1.2. muszg by¢ zastosowane.

3.2.7.1.3  Operacje w klasie osiggow 3. W ktorymkolwiek punkcie $ciezki lotu, uszkodzenie krytycznej
jednostki napedowej bedzie powodowaé przymusowe ladowanie §miglowca i dlatego warunki sformutowane w
pkt 3.1.2. musza by¢ zastosowane.

3.2.7.2 Przelot

3.2.7.2.1 Operacje w klasie osiggéw 1 i 2. Smiglowiec w przypadku wystapienia uszkodzenia krytycznej
jednostki napedowej w ktorymkolwiek momencie fazy przelotu, musi by¢ zdolny do kontynuowania lotu do
miejsca, dla ktorego spelnione sa warunki pkt 3.2.7.3.1 w odniesieniu do operacji wykonywanych w klasie
osiggow 1 lub warunki pkt 3.2.7.3.2 w odniesieniu do operacji wykonywanych w klasie osiggow 2 lotu, z
wylaczeniem lotu ponizej okreslonej minimalnej wysokosci lotu.

Uwaga. — Gdy lot ma przebiegac nad obszarem o nieprzyjaznym otoczeniu, a czas potrzebny na zmiane kursu i
dotarcie do zapasowego lotniska dla smiglowcow przekroczy okres dwoch godzin, Panstwo powinno poddaé ocenie
ryzyko zwigzane z uszkodzeniem drugiej jednostki napedowey.

32722 Operacje w klasie osiggéw 3. Smiglowiec musi by¢ zdolny, z pracujacymi wszystkimi
jednostkami napedowymi, do kontynuowania lotu wzdtuz zamierzonej trasy lub planowanych od niej odstepstw
pod warunkiem utrzymania w kazdym punkcie wysoko$ci nie mniejszej niz odpowiednia minimalna wysokos¢
lotu. Uszkodzenie jednostki napedowej w dowolnym punkcie toru lotu bedzie powodowaé przymusowe
ladowanie $migtowca i dlatego warunki sformutowane w pkt 3.1.2. muszg by¢ zastosowane.

3.2.7.3 Podejscie i lgdowanie

3.2.7.3.1 Operacje w klasie osiggow 1. W przypadku uszkodzenia krytycznej jednostki napgdowej w
dowolnym punkcie podczas fazy podejscia i ladowania przed osiagnieciem punktu decyzji podczas ladowania,
$migltowiec musi, w heliporcie docelowym lub w kazdym zapasowym, po ominigciu wszystkich przeszkod na Sciezce
podejscia, by¢ zdolny do ladowania i zatrzymania si¢ na dostgpnej dhugosci wyladowania albo zaniechania ladowania i
ominigcia wszystkich przeszkod na torze lotu z zachowaniem odpowiedniego nadmiaru, odpowiadajacemu wartosci
okreslonej w pkt 3.2.7.1.1. W przypadku, gdy uszkodzenie nastapito po mini¢ciu punktu decyzji, $migtowiec musi by¢
zdolny do ladowania i zatrzymania si¢ na dostepnej dlugosci ladowania.

3.2.7.32 Operacje w klasie osiggow 2. W przypadku uszkodzenia krytycznej jednostki napgdowej przed DPBL
$migtowiec powinien w heliporcie docelowym lub w kazdym zapasowym, po ominigciu wszystkich przeszkod na
$ciezce podejscia, by¢ zdolny do wylgdowania i zatrzymania sie na dostepnej dtugosci ladowania albo zaniechania
ladowania i ominigcia wszystkich przeszkdd wzdluz $ciezki lotu z zachowaniem odpowiedniego nadmiaru
odpowiadajagcemu wartosci okreslonej w pkt 3.2.7.1.2. Po przekroczeniu DPBL, uszkodzenie jednostki napedowej
moze skutkowaé przymusowym ladowaniem $miglowca i dlatego warunki sformutowane w pkt 3.1.2. muszg by¢
zastosowane.

3.2.7.3.3 Operacje w klasie osiggow 3. Uszkodzenie jednostki napgdowej w dowolnym punkcie toru lotu
bedzie powodowaé przymusowe ladowanie $miglowca i dlatego warunki sformutowane w pkt 3.1.2. musza by¢
zastosowane.
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3.3  Dane o przeszkodach

Operator musi wykorzysta¢ dostepne informacje o przeszkodach w celu stworzenia procedur zgodnych z faza
startu, wznoszenia, podejscia i ladowania wyszczegoélnionych w wykazie osiagdw ustalonych przez Panstwo
Operatora.

3.4  Dodatkowe wymagania dla wykonywania operacji na sSmiglowcach w
Kklasie osiagow 3 w warunkach meteorologicznych dla lotéw wg wskazan
przyrzadow (IMC) z wylaczeniem lotow specjalnych VFR

3.4.1 Operacje w klasie osiagobw 3 wykonywanych w IMC moga by¢ jedynie przeprowadzane nad
powierzchnig otoczenia zaakceptowanego przez wlasciwa wtadze Panstwa, nad ktdrego obszarem wykonywane
s operacje.

34.2 Przy zatwierdzaniu operacji dla $migtowcow operujacych w klasie osiagow 3 w IMC Panstwo
Operatora musi si¢ upewni¢, ze $migtowiec jest certyfikowany do lotéw wedtug wskazan przyrzadow (IFR) i ze
catkowity poziom bezpieczenstwa zaktadany przez postanowienia Zatacznika 6 i 8 uwzglednia:

a) niezawodno$¢ silnikow,

b) procedury obstugi operatora, praktyki operacyjne i programy szkolen, oraz

C) wyposazenie i inne wymagania dostarczone zgodnie z Dodatkiem.

Uwaga. — Wskazowki dla ,,dodatkowego wyposazenia dla smiglowcow wykonujgcych operacje w klasie
osiggow 3W ,,IMC” zamieszczono w Dodatku 2.

3.4.3  Przewoznicy operujacy na $migtowcach w klasie osiagow 3 w IMC, musza posiada¢ program
kontroli tendencji dla silnikoéw i sa zobligowani do wykorzystania zalecanych przez producenta $migltowca
instrumentow, systemow i procedur operacyjnych/obstugi w celu monitorowania silnikow.

3.4.4  Zalecenie. — W celu zminimalizowania mozliwosci wystgpienia usterek mechanicznych, w
Smigtowcach operujgcych w klasie osiggow 3 w IMC powinno sie stosowacé monitorowanie systemu wskaznika
drgan dla smigla ogonowego.
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ROZDZIAL 4. PRZYRZADY, WYPOSAZENIE
I LOTNICZE DOKUMENTY SMIGLOWCA

Uwaga. — Wyszczegalnienia dotyczgce wyposazenia tgcznosci oraz hawigacyjnego smiglowca sq zawarte w
Rozdziale 5.

4.1 Postanowienia ogélne

411 Jako dodatkowe do minimum niezb¢dnego do wydania certyfikatu zdatnosci do lotu, w Smigtowcu
musza by¢ odpowiednio, zamontowane lub przewozone przyrzady, wyposazenie oraz dokumenty lotnicze,
zapisane w dalszych paragrafach, stosownie do uzytego $migtowca i do warunkdéw w jakich bedzie wykonany
lot. Wymienione przyrzady i wyposazenie wraz z ich zabudowa musza by¢ zatwierdzone lub zaakceptowane
przez Panstwo Rejestracji.

41.2 W helikopterze znajdowa¢ si¢ bedzie kopia poswiadczenia certyfikatu operatora lotniczego
wymienionego w pkt 2.2.1 oraz kopia specyfikacji operacyjnych dla okreslonego typu $miglowca, wydanych
lacznie z certyfikatem. Jesli certyfikat i powigzane z nim specyfikacje operacyjne wydane sa przez panstwo
pochodzenia operatora w jezyku innym anizeli angielski, to thumaczenie na jezyk angielski musi by¢ zalaczone.

Uwaga. — Postanowienia dotyczqce tresci certyfikatu operatora lotniczego oraz zwigzanych z nim
specyfikacji operacyjnych zawarte sq w pkt 2.2.1.5 oraz 2.2.1.6.

4.1.3 Operator musi wilaczyé do instrukcji operacyjnej wykaz wyposazenia minimalnego (MEL)
zatwierdzony przez Panstwo Operatora, ktora umozliwi pilotowi-dowddcy okre$lenie czy lot moze by¢
rozpoczety albo kontynuowany z kazdego posredniego postoju, gdy jakikolwiek przyrzad wyposazenia lub
system bylby niesprawny. Gdy Panstwo operatora nie jest Panstwem Rejestracji, Panstwo Operatora ma
zapewnié, ze wykaz wyposazenia minimalnego nie bgdzie wptywaé na przestrzeganie wymagan zdatnosci do
lotu stosowanych w Panstwie Rejestracji.

Uwaga. — Materialy przewodnie dotyczqce listy minimalnego wyposazenia zawiera Zatqcznik B.

414  Operator musi zapewni¢ personelowi operacyjnemu i cztonkom zatogi dostgp do instrukcji
uzytkowania dla kazdego typu uzytkowanego statku powietrznego, zawierajaca procedury normalnego,
nienormalnego i awaryjnego uzytkowania tego statku powietrznego. Instrukcja musi zawiera¢ szczegdtowe
opisy systemow statku powietrznego oraz listy kontrolne, ktore bgdg uzytkowane. Opracowanie instrukcji musi
uwzglednia¢ problemy czynnikdéw ludzkich. Zatoga lotnicza musi mie¢ dostgp do instrukcji przez caty okres
trwania operacji lotniczej.

Uwaga.— Materialy przewodnie dotyczqce zastosowania zasad zwigzanych z dziataniem czynnikow ludzkich
mozna znalezé w Podreczniku szkolenia w zakresie czynnikéw ludzkich (Doc 9683).

4.15 Smiglowiec uzytkowany na podstawie umowy zawartej zgodnie z Artykutem 83 bis

Uwaga. — Wytyczne dotyczqce przeniesienia odpowiedzialnoSci przez Panstwo Rejestracji na Panstwo
Operatora zgodnie z Artykutem 83 bis zawarte sq w Podreczniku wdrazania Artykutu 83 bis Konwencji o
migdzynarodowym lotnictwie cywilnym (Doc 10059).

4151 Smiglowiec uzytkowany na podstawie umowy zawartej zgodnie z Artykutem 83 bis miedzy
Panstwem Rejestracji a Panstwem Operatora, bgdzie posiadat uwierzytelniona kopi¢ streszczenia umowy, W
formie elektronicznej lub papierowej. Jezeli streszczenie jest wydawane w jezyku innym niz angielski, nalezy
dotaczy¢ thumaczenie na jezyk angielski.

Uwaga. — Wytyczne dotyczqgce streszczenia umowy zawarte sq w Doc 10059.

4.15.2  Streszczenie umowy zawartej na podstawie Artykutu 83 bis bedzie dostepne dla inspektora
bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego w celu okre§lenia, ktore funkcje i obowigzki sg przekazywane na mocy
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umowy przez Panstwo Rejestracji do Panstwa Operatora, podczas prowadzenia dziatan nadzorczych, takich jak
inspekcje na plycie.

Uwaga. — Wytyczne dla inspektora bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego przeprowadzajgcego inspekcje
samolotu uzytkowanego na podstawie umowy zawartej zgodnie z Artykulem 83 bis zawarte sg w Podrgczniku

procedur inspekcji operacyjnych, certyfikacji i ciagtego nadzoru (Doc 8335).

4153  Streszczenic umowy zostanie przestane do ICAO wraz z umowa zawarta na podstawie Artykutu
83 bis w celu rejestracji w Radzie ICAO przez Panstwo Rejestracji lub Panistwo Operatora.

Uwaga. — Streszczenie umowy przekazane wraz z umowgq zawartg na podstawie Artykutu 83 bis
zarejestrowang w Radzie ICAO zawiera liste wszystkich statkow powietrznych, ktorych dotyczy umowa. Jednak
uwierzytelniona kopia, ktora ma by¢ przewozona na pokiadzie, jak okreslono w pkt 4.1.5.1, bedzie odnosic sie

tylko do konkretnego statku powietrznego przewozgcego kopie.

4154  Zalecenie. — Streszczenie umowy powinno zawiera¢ informacje zawarte w Dodatku 6 dla
okreslonego statku powietrznego i powinno by¢ zgodne z uktadem okreslonym w Dodatku 7, paragraf 2.

4.2  Wszystkie §miglowce we wszystkich lotach
421 Smigtowiec ma byé wyposazony w przyrzady, ktére umozliwia zatodze kontrolowanie toru lotu
$miglowca, wykonanie wszystkich manewrow proceduralnych i przestrzeganie ograniczen uzytkowych
$migtowca w przewidywanych warunkach uzytkowania.
4.2.2  Smiglowiec wyposazony bedzie w:
a) latwo dostepne i odpowiednie srodki medyczne;
Zalecenie. — Srodki medyczne powinny obejmowac:
1) zestaw pierwszej pomocy oraz
2)  w Smiglowcach, gdzie wymaga sig, aby w sklad zalogi operacyjnej wchodzit personel pokiadowy,
uniwersalny zestaw ochronny do wykorzystania przez personel pokiadowy w przypadkach
zachorowania pasazerow, przy podejrzeniu choroby zarazliwej, lub w przypadku kontaktu z ptynami

ustrojowymi; oraz

Uwaga. — Materialy przewodnie dotyczgce zawartoSci zestawow pierwszej pomocy i uniwersalnych
zestawow ochronnych zawarte sq w Zatgczniku A.

b) przenosne ga$nice, ktore po uzyciu nie spowodujg niebezpiecznego skazenia powietrza wewnatrz
$miglowca. Co najmniej jedna gasnica ma by¢ umieszczona w:

1) pomieszczeniu pilotdw oraz

2) kazdym pomieszczeniu pasazerskim, ktore jest oddzielone od pomieszczenia pilota, ktore nie jest
fatwo dostepne dla zatogi,

Uwaga 1. — Kazda przenosna gasnica umocowana zgodnie z certyfikatem zdatnosci do lotu smiglowca
moze by¢ liczona, jako wymagana.

Uwaga 2. — Dla srodkow przeciwpozarowych por. 4.2.2.1.
c) 1) fotel lub miejsce do lezenia dla kazdego pasazera w wieku okreslonym przez Panstwo Operatora,

2) pasy bezpieczenstwa przy kazdym fotelu i pasy ograniczajace przy kazdym miejscu do lezenia, oraz
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3) uprzaz bezpieczenstwa przy kazdym fotelu zatogi lotniczej. Uprzaz bezpieczenstwa dla kazdego pilota
musi zawiera¢ urzadzenie, ktére automatycznie ograniczy swobod¢ przemieszczenia torsu oSoby
zajmujacej siedzisko w przypadku gwaltownego zmniejszania predkosci.

Zalecenie. — Gdy wyposazenie obejmuje podwdjng kontrole, uprzqz bezpieczenstwa przy kazdym
fotelu pilota powinna zawieraé urzqdzenie krepujgce ruchy, ktore bedzie zapobiegaé oddziatywaniu

gornej poltowy ciala na urzqdzenia sterownicze przez bezwladnego pasazera.

Uwaga 1. — W zaleznosci od projektu, zamek na prowadnicy bezwladnosciowej moze by¢ dla tych
celow wystarczajgcy.

Uwaga 2. — Uprzqz bezpieczenstwa zawiera pasy barkowe i pas biodrowy, ktore mogg byc
uzywane niezaleznie.

d) srodki zapewniajace, ze nizej wymienione informacje i instrukcje sa przekazywane pasazerom:
1) kiedy nalezy zapia¢ pasy bezpieczenstwa albo uprzaz,
2) kiedy ijak nalezy uzy¢ instalacji tlenowej, jezeli posiadanie instalacji tlenowej jest wymagane,
3) ograniczenie palenia tytoniu,

4) umiejscowienie i sposéb uzycia kamizelek ratunkowych lub réwnorzednych indywidualnych
urzadzen do ptywania, tam gdzie takie urzadzenia s3 wymagane, oraz

5) rozmieszczenie i sposob otwierania wyj$¢ awaryjnych, oraz

jesli bezpieczniki sg w uzyciu, zapasowe bezpieczniki elektryczne o odpowiedniej charakterystyce w
celu zamiany tych, ktore sa dostepne podczas lotu.

4.2.2.1 Kazdy s$rodek stosowany we wbudowanych gasnicach do kazdego tazienkowego kosza na r¢czniki,
papier lub odpadki w $miglowcu, dla ktorego certyfikat zdatnosci do lotu wydany zostat w dniu lub po 31
grudnia 2011 r. oraz kazdy srodek gasniczy stosowany w przeno$nych gasnicach w $miglowcu, dla ktérego
certyfikat zdatnosci do lotu wydany zostat w dniu lub po 31 grudnia 2018 r.:

a) musi spetnia¢ odpowiednie wymagania dotyczace parametrow minimalnych dla Panstwa Rejestracji; oraz

b) nie moze by¢ jednym ze $rodkoéw wymienionych w Zataczniku A, Grupa Il do Protokotu montrealskiego
w sprawie substancji zubozajgcych warstwe ozonowg, wydanie 8 z 2009 r.

Uwaga. — Informacje na temat srodkow gasniczych znalez¢ mozna w nastepujgcych dokumentach: UNEP
Halons Technical Options Committee Technical Note No. 1 — New Technology Halon Alternatives (Nota
techniczna nr1 wydana przez Komisje Zamiennikow Halonéw UNEP — Nowe alternatywy dla halonéw) oraz
FAA Report No. DOT/FAA/AR-99-63, Options to the Use of Halons for Aircraft Fire Suppression Systems
(Raport FAA nr DOT/FAA/AR-99-63, Zamienniki halonéw w Lotniczych systemach gaszenia pozarow).

4.2.3 W $miglowcu musi si¢ znajdowac:

a) instrukcja operacyjna wymieniona w pkt 2.2.2 albo te jej czgsci, ktore dotycza operacji w locie;

b) instrukcja uzytkowania w locie danego $miglowca lub inne dokumenty zawierajace potrzebne dane o
osiagach wynikajace z uwzglednienia Rozdzialu 3 i inne informacje potrzebne do uzytkowania
$migltowca w ramach jego certyfikatu zdatnosci do lotu, chyba ze te dane znajdujg si¢ w instrukcji

operacyjnej; oraz

c) aktualne i wlasciwe mapy obejmujace trase proponowanego lotu, a takze wszystkie inne trasy, ktore
mozna uzna¢ za rozsadne, w przypadku gdyby nastapita zmiana w locie.
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4.2.4 Oznakowanie punktow dostepu zewnetrznego

4.24.1 Jezeli miejsca w kadlubie przystosowane do dostepu zewnetrznego dla zaldg ratowniczych w
przypadku zagrozenia sg na Smiglowcu oznakowane, miejsca te majg by¢ oznakowane jak pokazano nizej (patrz
rysunek). Kolor oznakowan ma by¢ czerwony lub zotty i, jesli to jest konieczne, maja one by¢ umieszczone na
bialym tle w celu uzyskania kontrastu z podtozem.

4.2.4.2 Jezeli oznakowania narozne sg odleglte o wigcej niz 2 m, maja by¢ dodane linie posrednie o
wymiarach 9x3 cm, tak, by odlegto$¢ pomiedzy sasiednim oznakowaniem nie byta wigksza niz 2 m.

Uwaga. — Ta norma nie wymaga, zeby kazdy smigltowiec miat obszary dostepu zewnetrznego.
4.3 Rejestratory lotu

Uwaga 1. — Rejestratory lotu zabezpieczone przed zniszczeniem obejmujg jeden lub wigcej z nastepujgcych
systemow:

—poktadowy rejestrator parametrow lotu (FDR),
—pokitadowy rejestrator rozméw w kokpicie (CVR),
—poktadowy rejestrator obrazu (AIR),
—rejestrator przesytu informacji (DLR).

Zgodnie z Dodatkiem 4, obrazy i informacja dotyczqca lqcza danych mogq by¢ rejestrowane na CVR lub
FDR.

Uwaga 2. — Rejestratory ztozone (FDR/CVR) mogq by¢ uzywane tylko w celu speinienia wymagan w
zakresie sprzetu rejestrujgcego, jak szczegotowo wskazano w niniejszym Zatgczniku.

Uwaga 3. — Szczegdtowe wymagania dotyczqgce rejestratoréw lotu sq zawarte w Dodatku 4.
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OZNAKOWANIE PUNKTOW DOSTEPU ZEWNETRZNEGO (patrz pkt 4.2.4)
Uwaga 4. — Lekkie rejestratory lotu obejmujq jeden lub wiecej z nastepujgcych systemow:
— poktadowy system rejestracji danych (ADRS),
— system rejestracji dzwieku w kokpicie (CARS),

— pokiadowy system rejestracji obrazu (AIRS),
— system rejestracji przesyfu informacji (DLRS).
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Zgodnie z Dodatkiem 4, obrazy i informacje z tgcza danych mogq by¢ zapisywane przez CARS albo ADRS.

Uwaga 5. — Dla smiglowcow, dla ktorych wniosek o certyfikacje typu zlozono w Panstwie Umawiajgcym sie
przed 1 stycznia 2016, specyfikacje dotyczqce rejestratoréow lotu zabezpieczonych przed zniszczeniem mozna
znalezé w EUROCAE ED - 112, ED-56A, ED-55, Specyfikacjach minimalnych standardow operacyjnych
(MOPS), lub we wczesniejszych dokumentach rownowaznych.

Uwaga 6. — Dla smiglowcow, dla ktorych wniosek o certyfikacje typu ztozono w Panstwie Umawiajgcym sie
przed 1 stycznia 2016, specyfikacje dotyczqce rejestratoréow lotu zabezpieczonych przed zniszczeniem mozna
znalezé w EUROCAE ED — 112A, Specyfikacjach minimalnych standardéw operacyjnych (MOPS), lub we
wezesniejszych dokumentach rownowaznych.

Uwaga 7. — Specyfikacje dotyczqce lekkich rejestratorow lotu mozna znalezc w EUROCAE ED — 155,
Specyfikacjach minimalnych standardow operacyjnych (MOPS), lub dokumentach rownowaznych.

4.3.1 Rejestratory lotu i systemy zapisywania danych dotyczacych statkdw powietrznych
Uwaga 1. — W tabelach A4-1 Dodatku 4 wyszczegdlnione sq parametry, ktore muszq byé rejestrowane.
4311 Zastosowanie

4.3.1.1.1 Wszystkie $migtowce o maksymalnej certyfikowanej masie startowej powyzej 3175 kg, dla
ktorych pierwszy Certyfikat Typu wydano w dniu 1 stycznia 2016 r. lub pdzniej, musza byé wyposazone
w rejestrator FDR, ktory rejestruje co najmniej pierwszych 48 parametrow wymienionych w Tabeli A4-1
Dodatku 4.

4.3.1.1.2 Wszystkie $migtowce o maksymalnej certyfikowanej masie startowej powyzej 7000 kg, z
konfiguracja pasazerska powyzej 19 miejsc, dla ktorych pierwszy Certyfikat Typu wydano w dniu 1 stycznia
1989 r. lub podzniej, musza byé wyposazone w rejestrator FDR, ktory rejestruje co najmniej pierwszych 30
parametrow wymienionych w Tabeli A4-1 Dodatku 4.

4.3.1.1.3 Zalecenie. — Wszystkie smiglowce o maksymalnej certyfikowanej masie startowej powyzej 3175
kg do i wigcznie z 7000 kg, dla ktérych pierwszy Certyfikat Typu wydano w dniu 1 stycznia 1989 r. lub pdzniej,
muszq by¢ wyposazone w rejestrator FDR, ktory powinien rejestrowac co najmniej pierwszych 15 parametrow
wymienionych w Tabeli A4-1 Dodatku 4.

4.3.1.1.4 Wszystkie $miglowce z napedem turbinowym o maksymalnej certyfikowanej masie startowej
przekraczajacej 2 250 kg, oraz te 0 masie rownej lub mniejszej niz 3 180 kg, dla ktorych wniosek o certyfikacje
typu ztozono w Umawiajacym sie Panstwie w dniu 1 stycznia 2018 r. lub pdzniej, powinny by¢ wyposazone w:

a) FDR, ktory rejestruje co najmniej pierwszych 48 parametrow wymienionych w Tabeli A4-1 Dodatku 4;
lub

b) AIR lub AIRS klasy C, ktory rejestruje co najmniej $ciezke lotu i parametry predkosci wy$wietlanych
pilotowi/pilotom, jak okreslono w Dodatku 4, Tabela A4-3; lub

c) ADRS, ktory rejestruje pierwszych 7 parametrow wymienionych w Tabeli A4-3 Dodatku 4.

Uwaga. — ,, Wniosek o certyfikacje typu ztozono w Umawiajgcym sig¢ Panstwie” odnosi si¢ do daty wniosku
oryginalnego ,, Certyfikatu Typu” dla typu smiglowca, nie do daty certyfikacji konkretnych wariantow lub
pochodnych modeli smigtowca.

4.3.1.1.5 Zalecenie.— Wszystkie smiglowce o maksymalnej certyfikowanej masie startowej réwnej 3 175 kg
lub mniejszej, ktérym po raz pierwszy wydano indywidualne swiadectwo zdatnosci do lotu w dniu 1 stycznia

2018 r. lub pozniej, powinny by¢é wyposazone w:

a) FDR, ktory powinien rejestrowacé co najmniej pierwszych 48 parametrow wymienionych w Tabeli
A4-1 Dodatku 4; lub
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b) AIR lub AIRS Klasy C, ktory powinien rejestrowaé co najmniej sciezke lotu i parametry predkosci
wyswietlane pilotowi/pilotom, jak okreslono w Dodatku 4, Tabela A4-3; lub

c) ADRS, ktory powinien rejestrowac pierwszych 7 parametréow Wymienionych w Tabeli A4-3 Dodatku 4.

Uwaga. — Klasyfikacja AIR lub AIRS zostata zdefiniowana w pkt 4.1 Dodatku 4.
43.1.16 Wszystkie $miglowce o certyfikowanej maksymalnej masie startowej powyzej 3175 kg, dla
ktorych wniosek o certyfikat typu zostal ztozony w Umawiajacym si¢ Panstwie w dniu 1 stycznia 2023 r. lub
pozniej, musza by¢ wyposazone w FDR zdolny do rejestracji co najmniej pierwszych 53 parametrow
wymienionych w Tabeli A4-1 Dodatku 4.

4.3.1.1.7 Zalecenie. — Wszystkie sSmiglowce o maksymalnej certyfikowanej masie startowej powyzej 3175
kg, dla ktorych indywidualne Swiadectwo zdatnosci do lotu zostalo wydane po raz pierwszy w dniu 1 stycznia
2023 r. lub pézniej, muszq by¢ wyposazone w FDR zdolny do rejestracji co najmniej pierwszych 53 parametrow
wymienionych w Tabeli A4-1 Dodatku 4.
43.1.2 Technologia zapisu

Rejestratory FDR, ADRS, AIR lub AIRS nie stosujg zapisu na folii metalowej, modulacji cze¢stotliwosci (FM),
kliszy fotograficznej ani ta§my magnetyczne;.

4.3.1.3 Czas zapisu

Wszystkie rejestratory FDR zachowujg informacje zapisane w czasie co najmniej 10 ostatnich godzin ich
dziatania.

4.3.2 Rejestratory glosu W kabinie pilotow i systemy rejestrowania dzwigku w kabinie pilotow

4.3.2.1Zastosowanie

4.3.2.1.1 Wszystkie $migtowce o maksymalnej certyfikowanej masie startowej wigkszej niz 7 000 kg musza
by¢ wyposazone w CVR. W przypadku, gdy $miglowce nie s3 wyposazone w FDR, na §ciezce CVR musi by¢
zapisana co najmniej predkos§¢ obrotowa wirnika gtownego.

4.3.2.1.2 Zalecenie. — Wszystkie smigtowce o maksymalnej certyfikowanej masie startowej wigkszej niz 7
000 kg, dla ktérych pierwsze swiadectwo zdatnosci do lotu wydano w dniu 1 stycznia 1987 r. lub pézniej
powinny by¢ wyposazone w CVR. W przypadku, gdy smigtowce nie sq wyposazone w FDR, na sciezce CVR musi
by¢ zapisana co najmniej predkos¢ obrotowa wirnika gtownego.
4.3.2.2 Technologia zapisu
Rejestratory CVR i CARS nie stosujg taSmy magnetycznej ani drutowe;j.

4.3.2.3 Czas zapisu

Wszystkie $migtowce, ktore musza by¢ wyposazone w rejestratory CVR, bgda wyposazone w CVR, ktore
zachowuja informacje zapisane w czasie co najmniej 2 ostatnich godzin ich dziatania.

4.3.3 Rejestratory taczy danych
4331 Zastosowanie
4.3.3.1.1 Wszystkie $migltowce, dla ktorych pierwsze $wiadectwo zdatnos$ci do lotu wydano 1 stycznia
2016 r. lub pdzniej, i ktore korzystajg z dowolnych aplikacji dla tgczno$ci tgczem transmisji danych, o ktorych

mowa w pkt 5.1.2 Dodatku 4 i muszg by¢ wyposazone w CVR, muszg zapisa¢ wiadomosci elektronicznego
przesytu danych na rejestratorze lotu zabezpieczonym przed zniszczeniem.
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4.3.3.1.2 Wszystkie $migtowce, dla ktorych indywidualne $wiadectwo zdatnosci do lotu wydano po raz
pierwszy przed 1 stycznia 2016 r., ktore musza by¢ wyposazone w CVR, i ktore zostaly zmodyfikowane 1
stycznia 2016 r. lub pdzniej celem zabudowania dowolnych aplikacji dla tacznosci taczem transmisji danych, 0
ktorych mowa w pkt 5.1.2 Dodatku 4 musza zapisa¢ wiadomosci elektronicznego przesytu danych na
rejestratorze lotu zabezpieczonym przed zniszczeniem, chyba ze zainstalowane wyposazenie tacznosci taczem
transmisji danych jest zgodne z projektem typu lub modyfikacjg statku powietrznego zatwierdzong po raz
pierwszy przed 1 stycznia 2016 r.

Uwaga 1. — Patrz Tabela F-4 w Zalgczniku F, aby zapoznaé sig z przykiadami wymagan dotyczgcych zapisu
tgcznosci lgczem transmisji danych.

Uwaga 2. — Tam, gdzie to nie jest praktyczne lub wrecz za drogie do rejestrowania wiadomosci
elektronicznego przesytu danych przy uzyciu FDR lub CVR, rejestrator AIR Klasy B moze stanowic srodek

rejestrowania wiadomosci elektronicznego przesytu danych przekazywanych do i ze Smiglowca.

Uwaga 3. — , Modyfikacje statku powietrznego” odnoszq si¢ do modyfikacji instalacji wyposazenia
tqcznosci lgczem transmisji danych na statku powietrznym (np. strukturalne, okablowanie).

4.3.3.1.3 Zalecenie. — Wszystkie smigtowce, dla ktorych pierwsze swiadectwo zdatnosci do lotu wydano
przed 1 stycznia 2016 r., ktore muszq posiadaé CVR i ktore zostaly zmodyfikowane 1 stycznia 2016 r. lub pozniej
w celu korzystania z dowolnych aplikacji dla tqcznosci lgczem transmisji danych, o ktorych mowa w pkt 5.1.2
Dodatku 4, powinny zapisywaé wiadomosci elektronicznego przesytu danych na rejestratorze lotu
zabezpieczonym przed zniszczeniem.
4.3.3.2 Czas zapisu
Minimalny czas zapisu bedzie rowny czasowi trwania CVR.
4.3.3.3 Skorelowanie
Zapis taczy danych musi by¢ skorelowany z zapisem dzwigkow ze srodowiska kabiny.

4.3.4 Rejestratory — ogolne

4341 Budowa i montaz
Rejestratory lotu beda zbudowane, usytuowane i zamontowane w taki sposob, aby zapewni¢ maksymalna,
praktyczng ochrone zapisom celem przechowania, odzyskania i przeniesienia zapisanych informacji.
Rejestratory lotu spetnig wymagania dotyczace zabezpieczenia przed rozbiciem i pozarem.
43.4.2 Wiasciwosci uzytkowe

4.3.4.2.1 Rejestratory lotu nie bedg wylaczane podczas lotu.

43422 Celem zachowania zapisow rejestratorow lotu, rejestratory lotu beda deaktywowane po
ukonczeniu czasu lotu w wyniku wypadku lub incydentu. Rejestratory lotu nie bgda ponownie aktywowane

przed ich oprdéznieniem, jak podano w Zataczniku 13.

Uwaga 1. — Konieczno$¢ uzyskania zapisow z rejestratora lotu zostanie okreslona przez wiasciwy organ
prowadzqcy badanie z uwzglednieniem powagi i okolicznosci zdarzenia, wlgczajgc w to wplyw na operacje.

Uwaga 2. — Odpowiedzialnosé operatora odnosnie zachowania zapiséw rejestratoréw lotu podano w pkt

9.6.
4343 Ciggla zdatnosé uzytkowa

Aby zapewni¢ ciagla zdatno$¢ uzytkowag rejestratoréw beda przeprowadzane kontrole operacyjne i oceny
zapisOw dokonanych przez systemy rejestratora lotu.
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Uwaga. — Procedury inspekcji systemow rejestratora lotéw podane sq¢ w Dodatku 4.
4344 Dokumentacja elektroniczna rejestratorow lotu

Zalecenie.— Wymagania dokumentacyjne zwigzane z parametrami FDR [ ADRS dostarczanymi przez
operatorow wladzom badania wypadkow powinny by¢ w formie elektronicznej z uwzglednieniem specyfikacji

producenta.

Uwaga.— Specyfikacje producenta dotyczgcq dokumentacji odnoszgcej si¢ do parametrow rejestratora lotu
mozna znalezé w ARINC 6474, Elektroniczna Dokumentacja Rejestratora Lotu, lub dokumencie rownowaznym.

4.4  Instrumenty i wyposazenie dla VFR i IFR - w dzien i w nocy

Uwaga. — Wymagania wyszczegolnione w pkt 4.4.1, 4.4.2 i 4.4.3 odnosnie instrumentow lotniczych mogg
zosta¢ spetnione poprzez polgczenie instrumentow lub wyswietlaczy elektronicznych.

4.4.1 Wszystkie $miglowce operujace zgodnie z przepisami lotéw z widoczno$cia w dzien musza by¢
Wyposazone w:

a) busolg magnetyczna,

b)  doktadny czasomierz wskazujacy czas w godzinach, minutach i sekundach,

€) czuly wysoko$ciomierz cisnieniowy,

d) predko$ciomierz, oraz

e) takie dodatkowe przyrzady lub wyposazenie, jakie moga by¢ nakazane przez odpowiednig wiadze.
4.4.2 Wszystkie Smigtowce podczas uzytkowania w nocy musza by¢é wyposazone w:

a) cate wyposazenie wyszczegdlnione w pkt 4.4.1,

b) wskaznik wysokosci (sztuczny horyzont) dla kazdego pilota oraz jeden dodatkowy wskaznik wysokosci,
c) zakretomierz,

d) wskaznik kursu (zyroskop kierunkowy),

e) wskaznik predkosci wznoszenia i opadania,

f) instrumenty i wyposazenie, ktore mogg zosta¢ okre$lone przez wladze oraz nastepujace urzgdzenia
$wiecace,

g) Swiatla wymagane w Zigczniku 2 na statku powietrznym w czasie lotu albo w polu manewrowym
lotnisku,

Uwaga. — Ogolne charakterystyki Swiatet wyszczegolniono w Zalgczniku 8.
h) dwa $wiatta ladowania,

i) os$wietlenie wszystkich przyrzadéw i wyposazenia, ktore majg zasadnicze znaczenie dla bezpiecznego
uzytkowania $migtowca i ktore sa uzywane przez zalogg,

j) o$wietlenie wszystkich pomieszczen pasazerskich, oraz

k) latarka przy kazdym stanowisku cztonka zatogi.
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4421 Zalecenie. — Jedno ze swiatet lgdowania powinno by¢ kierowane co najmniej w plaszczyznie
pionowej.
443 Wszystkie Smiglowce, gdy sa uzytkowane zgodnie z przepisami lotoéw wg wskazan przyrzadow,

lub gdy $migtowiec nie moze by¢ utrzymany w zadanym potozeniu bez odniesienia do jednego lub wigkszej
liczby przyrzaddéw poktadowych, musza by¢ wyposazone w:

a) busole magnetyczna,
b) doktadny czasomierz wskazujacy czas w godzinach, minutach i sekundach,
c) dwa doktadne wysokos$ciomierze ze wskaznikiem licznikowo-wskazéwkowym lub roéwnorz¢dnym,

d) system wskazujacy predkos¢ lotu z urzadzeniami zapobiegajacymi wadliwemu dziataniu ze wzgledu na
zawilgocenie lub oblodzenie,

e) chylomierz,

f) trzy wskazniki potozenia przestrzennego (sztuczny horyzont), z ktdrych jeden moze by¢ zastagpiony przez
zakretomierz,

g) wskaznik kursu (zyroskop kierunkowy),

h) $rodki wskazujgce na poprawnos¢ zasilania przyrzadow zyroskopowych w energie,
i) $rodki wskazujgce w kabinie zatogi temperature powietrza na zewnatrz,

j) wskaznik predkos$ci wznoszenia i opadania,

K) system ustateczniajacy, je$li nie zostanie udowodnione przed wiladzg certyfikujaca, ze $miglowiec
posiada odpowiednig wlasng stateczno$¢ wynikajaca z konstrukcji, bez takiego systemu, oraz

I) dodatkowe przyrzady lub wyposazenie, ktore moga by¢ wymagane przez wlasciwa wiadze lotnicza,
m) jezeli operacje wykonywane w nocy, $wiatta wyszczeg6lnione w 4.4.2 g) do k) i 4.4.2.1.

4431 Wszystkie $migtowce klasy osiagow 1 i1 2 uzytkowane zgodnie z przepisami lotoéw wg wskazan
przyrzadow musza by¢é wyposazone w awaryjny system zasilania, niezalezny od glownego systemu
elektrycznego, w celu zapewnienia dziatania i o$wietlenia, przez czas co najmniej 30 minut, przyrzadu
wskazujgcego polozenie (sztuczny horyzont) dobrze widocznego przez pilota-dowoddce. Awaryjny system
zasilania w energi¢ musi by¢ uruchamiany automatycznie po catkowitym uszkodzeniu gléwnego systemu
zasilania elektrycznego, a na tablicy przyrzadow musi by¢ podany wyrazny sygnat, ze wskaznik potozenia
pracuje z zasilania awaryjnego.

444 Zalecenie. — Smiglowce wykonujgce loty wedlug przepiséw IFR z maksymalng zatwierdzong masq
startowq przekraczajqcq 3175 kg oraz maksymalng zatwierdzonq konfiguracje miejsc pasazerskich wigkszq niz 9
powinny by¢ wyposazone w system ostrzegania o bliskosci ziemi z funkcjq unikania terenu przed smiglowcem.

45  Wszystkie $Smiglowce w lotach nad woda
45.1 Srodki do ptywania

Wszystkie $migtowce przeznaczone do lotow nad woda musza by¢ zaopatrzone w stale lub szybko uruchamiane
srodki zapewniajace pltywalnos¢ tak, by zapewni¢ bezpieczne przymusowe wodowanie Smiglowca, gdy:

a) zaangazowany w operacje przybrzezno-morskie lub inne operacje odbywajace si¢ nad woda okreslone
przez Panstwo Operatora, lub
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b) leci nad woda w nieprzyjaznym $rodowisku w odlegtosci od ladu odpowiadajacej czasowi lotu przez
wigcej niz 10 minut na normalnej predkosci przelotowej, co dotyczy operacji w klasie osiggow 1 lub 2,
lub

Uwaga. — Wykonujgc operacje nad nieprzyjaznym srodowiskiem, bezpieczne wodowanie wymaga by
Smigtowiec mial odpowiedniq konstrukcje przystosowana do lgdowania na wodzie Ilub by zostal
certyfikowany w zgodzie z postanowieniami dotyczqcymi wodowania.

c) lecac nad przyjaznym $rodowiskiem, na odcinku od lgdu okre$lonym przez Wiadze odpowiedzialnego
panstwa, wykonuje operacje w klasie osiagow 1,

Uwaga. — Rozwazajgc odleglos¢ wykraczajgcqg poza mozliwosci Srodkow zapewniajgcych plywalnosé,
panstwo powinno rozwazy¢ norme certyfikujgcg Smigtowiec.

d) leci nad woda w odlegtosci od ladu wigkszej niz zasieg lotu na autorotacji lub zasieg bezpiecznego
przymusowego ladowania dla operacji w klasie osiagéw3.

4.5.2 Wyposazenie awaryjne

45.2.1 Smigtowce operujace w 1 i 2 klasie i operujace zgodnie z postanowieniami pkt 4.5.1 musza by¢
Wyposazone w:

a) jedng kamizelke ratunkows albo rownorzedne indywidualne urzadzenie do ptywania dla kazdej osoby na
poktadzie, umieszczone w miegjscu tatwo dostgpnych z fotela lub miejsca do lezenia osoby, dla ktorej sg
przeznaczone,

b) tratwy ratunkowe w liczbie wystarczajacej do przewiezienia wszystkich osob znajdujacych si¢ na
poktadzie, umieszczone tak, by ich uzycie byto tatwe w przypadku zagrozenia, wyposazone w taki sprzgt
ratowania zycia, uwzglgdniajac $rodki do podtrzymania zycia jakie sa odpowiednie do zamierzonego
lotu, oraz

c) gdy sa zamontowane dwie tratwy ratunkowe, kazdy bedzie w stanie przewozi¢ wszystkich pasazerow
W stanie przecigzenia; oraz

d) sprzet do wykonywania sygnalow pirotechnicznych, opisany w Zatgczniku 2.

Uwaga. — Stan przecigzenia tratwy ratunkowej ma margines bezpieczenstwa konstrukcyjnego 1,5 razy
wiekszy od maksymalnej pojemnosci.

45.2.2 Smigtowce klasy osiagow 3 uzytkowane w odleglosci od ladu wigkszej niz odpowiadajaca
zasiegowi w locie na autorotacji, ale w takiej odlegtosci od ladu, ktora jest wyszczegdlniona przez odpowiednia
wladz¢ odpowiedzialnego panstwa, musza by¢é wyposazone w kamizelke ratunkowa lub réwnowazne
indywidualne urzadzenie do ptywania dla kazdej osoby na poktadzie umieszczone w miejscu tatwo dostgpnym z
siedziska lub miejsca do lezenia osoby, dla ktorej sa przeznaczone.

Uwaga. — Podczas okreslania odleglosci od lgdu, do ktorej odnosi sig pkt 4.5.2.2 nalezy rozwazy¢ warunki
srodowiska oraz dostgpnosc¢ pomocy SAR.

45.2.2.1 W przypadku operacji na morzu, podczas wykonywania operacji poza odlegto$¢ autorotacyjna od
ladu, kamizelka ratunkowa powinna by¢ noszona, chyba ze uzytkownik ma na sobie zintegrowany kombinezon

ratunkowy, ktéry obejmuje funkcjonalno$¢ kamizelki ratunkowe;.

45.2.3  Smiglowce klasy osiagoéw 3 uzytkowane w sposob inny niz zawarty w postanowieniach pkt 4.5.2.2
musza by¢ wyposazone zgodnie z pkt 4.5.2.1.

4524 W przypadku, gdy $miglowce klasy osiagow 2 i 3 startuja lub laduja, wykorzystujac lotnisko dla
$migtowcow, gdzie, zdaniem Panstwa Operatora, $ciezka startu lub podejscia ma taki przebieg nad woda, ze w
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przypadku niepomys$lnego zbiegu okolicznosci istnieje prawdopodobienstwo przymusowego wodowania, musi
by¢ przewozone co najmniej takie wyposazenie, jakie jest wymagane W pkt 4.5.2.1 lit. a.

4525 Kazda kamizelka ratunkowa i réwnowazne indywidualne urzadzenie do plywania, gdy jest
przewozone zgodnie z niniejszym punktem 4.5 musi by¢ wyposazone w elektryczne $rodki o$wietleniowe w
celu ulatwienia lokalizacji osoby.

45.2.6  Zalecenie. — Na kazdym smigtowcu, dla ktorego indywidualny certyfikat zdatnosci do lotu wydano
po raz pierwszy 1 stycznia 1991 r. lub pozniej, co najmniej 50% tratw ratunkowych przewozZonych zgodnie z
postanowieniami pkt 4.5.2 powinno by¢ rozktadanych przy uzyciu zdalnego sterowania.

4527  Zalecenie. — Tratwy, ktore nie sq rozkladane przy uzyciu zdalnego sterowania, a ktérych masa
przekracza 40 kg, powinny by¢ wyposazone w dowolne srodki do mechanicznego wspomagania rozktadania.

45.2.8  Zalecenie. — Kazdy smiglowiec, dla ktorego indywidualny certyfikat zdatnosci do lotu wydano po
raz pierwszy przed 1 stycznia 1991 r., powinien nie pézniej niz 31 grudnia 1992 r. speiniaé postanowienia pkt
4526i145.27.

4.5.3 Wszystkie $migtowce w lotach nad wyznaczonymi obszarami wodnymi

45.3.1 Smiglowce uzytkowane nad obszarami wodnymi oznaczonymi przez odpowiednie panstwo jako
obszary, w ktérych poszukiwania i ratownictwo moga by¢ szczegdlnie trudne, muszg by¢é wyposazone w takie
urzadzenie sygnalizacyjne i sprzet ratowniczy (wlaczajac $rodki utrzymania przy zyciu), jakie moga byc
odpowiednie w obszarze, nad ktérym odbedzie si¢ lot.

4.5.3.2 Zalecenie. — W operacjach nad wyznaczonymi obszarami wodnymi, gdy temperatura wody nie
przekracza 10°C, lub gdy zakladany czas przybycia pomocy przekracza obliczony czas przezycia, wszyscy
pasazerowie muszq miec¢ na sobie kombinezony przetrwania.

Uwaga. — Przy obliczaniu czasu przybycia pomocy, nalezy uwzglednié¢ panstwo, do ktorego nalezy morze i
warunki oswietlenia otoczenia.

4.6  Wszystkie §miglowce w lotach nad wyznaczonymi obszarami ladowymi

Smigtowce uzytkowane nad obszarami ladowymi oznaczonymi przez odpowiednie panstwo jako obszary, w
ktérych poszukiwania i ratownictwo moga by¢ szczegodlnie trudne, muszg by¢é wyposazone w takie urzadzenie
sygnalizacyjne i sprzgt ratowniczy (wiaczajac Srodki utrzymania przy zyciu), jakie moga by¢ odpowiednie w
obszarze, nad ktorym odbedzie si¢ lot.

4.7  Awaryjny nadajnik lokalizacyjny (ELT)

4.7.1 Poczawszy od 1 stycznia 2008 r. wszystkie smiglowce klasy osiagow 1 i 2 uzytkowane w lotach nad
woda, jak opisano w pkt 4.5.1 lit. a musza by¢ wyposazone w co najmniej jeden automatyczny ELT i jeden
ELT(S) na kazda przewozona tratwe ratunkowa lub kamizelke ratunkowa.

4.7.2  Poczawszy od 1 stycznia 2008 r. wszystkie $miglowce klasy osiagéw 3 uzytkowane w lotach nad
woda, jak opisano w pkt 4.5.1 lit. a musza by¢ wyposazone w co najmniej jeden automatyczny ELT i jeden
ELT(S) na kazda przewozona tratwe¢ ratunkowa lub kamizelke ratunkowa.

4.7.3  Wyposazenie ELT przewozone w celu spetnienia wymagan pkt 4.7.1 1 4.7.2 musi dziata¢ zgodnie
z odpowiednimi postanowieniami Zatgcznika 10, Tom III.

Uwaga. — Odpowiedni wybor sposrod wielu typow Awaryjnych Nadajnikéow Pozycji oraz ich odpowiednie
umieszczenie na statku powietrznym, a takze odpowiedni wybor towarzyszqcych systemow ratowania zycia na
wodzie, zapewni duzq szanse aktywacji Awaryjnego Nadajnika Lokalizacyjny (ELT) w sytuacji kiedy dojdzie do
wypadku statku powietrznego operujqcego nad wodg lub lgdem, wigczajgc w to tereny szczegolnie trudne do
poszukiwania i ratownictwa. Zasadnicze znaczenie dla ochrony urzgdzen nadawczych przed uszkodzeniem i
pozarem, ma ich odpowiednie umieszczenie. Rozmieszczenie wlgcznikow i sterownikow (monitorow aktywacji)
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statego Automatycznego Nadajnika Pozycji oraz towarzyszqce procedury, powinny uwzgledniaé potrzebe
szybkiego wykrywania niezamierzonego uruchomienia i tatwosci recznego przelqczania przez czlonkow zatogi.

4.8  Wszystkie Smiglowce w lotach na duzej wysokosci

Uwaga. — Przyblizone wysokosci wg atmosfery WzOrcowej, odpowiadajgce wartosciom cisnienia
bezwzglednego, uzyte w tekscie sq nastepujgce:

Ci$nienie bezwzgledne Metry Stopy
700 hPa 3000 10 000
620 hPa 4000 13 000
376 hPa 7 600 25000

48.1 Smiglowiec, ktorego uzytkowanie jest przewidziane w lotach na duzych wysoko$ciach, gdzie
ci$nienie atmosferyczne w kabinie personelu jest mniejsze niz 700 hPa musi by¢ zaopatrzony w zapas tlenu i
urzadzenie dozujace, umozliwiajace magazynowanie i dozowanie tlenu wymagane w pkt 2.3.8.1.

48.2 Smiglowiec, ktorego uzytkowanie jest przewidziane w lotach na wysoko$ciach, gdzie ciénienie
atmosferyczne jest mniejsze niz 700 hPa, ale ktory jest zaopatrzony w srodki utrzymujace cisnienie wicksze niz
700 hPa w pomieszczeniach personelu, musi by¢ zaopatrzony w zapas tlenu i urzadzenie dozujace
umozliwiajace magazynowanie i dozowanie tlenu wymagane w pkt 2.3.8.2.

483 Smiglowiec przeznaczony do operacji na wysokosci lotu, pod ktérym ci$nienie atmosferyczne
wynosi mniej niz 376 hPa, lub ktore, jezeli jest eksploatowany na wysokosciach lotu, przy ktérych cisnienie
atmosferyczne przekracza 376 hPa ale nie moze zej$¢ bezpiecznie w czasie czterech minut do wysokosci lotu,
gdzie cisnienie atmosferyczne jest rowne 620 hPa i, dla ktoérego indywidualny certyfikat zdatnosci do lotu
wydano po raz pierwszy w dniu 9 listopada 1998 r. lub po tym dniu, musi by¢ wyposazony w instalacje tlenowa
uruchamiang automatycznie zgodnie z wymaganiami przedstawionymi w pkt 2.3.8.2. Laczna liczba urzadzen
dozujacych tlen musi by¢ o, co najmniej, 10% wigksza niz liczba foteli pasazerow i cztonkow zalogi.

484  Zalecenie. — Smiglowiec przeznaczony do operacji na wysokosci lotu, pod ktérym cisnienie
atmosferyczne wynosi mniej niz 376 hPa, lub ktore, jezeli jest eksploatowany na wysokosciach lotu, przy ktorych
cisnienie atmosferyczne przekracza 376 hPa, ale nie moze zejs¢ bezpiecznie w czasie czterech minut do
wysokosci lotu, gdzie cisnienie atmosferyczne jest rowne 620 hPa i dla ktorych indywidualny certyfikat zdatnosci
do lotu wydano po raz pierwszy przed 9 listopada 1998 r. powinien byé wyposazony w instalacje tlenowq
uruchamiang automatycznie, zgodnie z wymaganiami przedstawionymi w pkt 2.3.8.2. Lgczna liczba urzqdzen
dozujqcych tlen ma by¢ o, co najmniej, 10% wigksza niz liczba foteli pasazerow i czlonkow zatogi.

49  Wszystkie §miglowce w warunkach oblodzenia

Wszystkie  $miglowce musza by¢ wyposazone w odpowiednie urzadzenie odladzajace i/lub
przeciwoblodzeniowe, jesli sa uzywane w okolicznosciach, co do ktorych istnieja informacje o mozliwosci
wystepowania oblodzenia lub oblodzenie napotkano.

4.10 Smiglowce podczas przewozenia pasazeréw —
wykrywanie istotnych zjawisk meteorologicznych

Zalecenie. — Smiglowce podczas przewozenia pasazeréw powinny by¢ wyposazone w skuteczny radar
meteorologiczny lub inny sprzet do wykrywania zjawisk meteorologicznych zawsze, gdy smiglowce takie sq
uzytkowane w strefach, gdzie mogq by¢ spodziewane burze i inne potencjalnie niebezpieczne warunki
meteorologiczne na trasie albo w lotach w nocy lub w warunkach meteorologicznych lotow wg wskazan
przyrzgdow.
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411 Wszystkie Smiglowce, ktore muszg spelnia¢ normy certyfikacji w zakresie halasu
zawarte w Zalaczniku 16, Tomie |

Wszystkie $miglowce, ktore muszg spetniaé normy certyfikacji zawarte w Zataczniku 16, Tomie I, musza
przewozi¢ dokument potwierdzajacy certyfikacj¢ w zakresie hatasu. Jezeli ten dokument lub odpowiednie
potwierdzenie certyfikacji w zakresie hatasu zawarte w innym dokumencie zatwierdzonym przez Panstwo
Rejestracji jest wydane w jezyku innym niz angielski, musi by¢ zalaczone thumaczenie na angielski.

Uwaga 1. — Potwierdzenie moze by¢ zawarte w jakimkolwiek przewozonym na pokladzie dokumencie
zatwierdzonym przez PaiistwO Rejestracji zgodnie z odnosnymi wymaganiami Zalgcznika 16, Tomu |.

Uwaga 2. — Rézne normy certyfikacji W zakresie halasu zawarte w Zafgczniku 16, Tomie I majgce
zastosowanie do Smiglowcow zostaly okreslone w zaleznosci od daty wystgpienia z wnioskiem o wydanie
certyfikatu typu albo daty przyjecia wniosku przez wiladze certyfikujgcq zgodnie z ustanowionq procedurg
rownowazng. Niektore Smiglowce nie muszg spetniaé norm certyfikacji W zakresie hatasu. Szczegoly, patrz
Zatqcznik 16, Tom I, Czes¢ 11, Rozdzialy 8 i 11.

4.12 Smiglowce przewozace pasazeréw — siedziska personelu pokladowego

4.12.1 Wszystkie $migtowce musza by¢ wyposazone w siedzenia zwrdcone do kierunku lotu lub do tytu (w
zakresie 15 stopni do osi podtuznej $miglowca) posiadajace uprzaz bezpieczenstwa, przeznaczong do uzycia
przez kazdego cztonka personelu poktadowego zgodnie z intencjg pkt 10.1 z uwzglednieniem ewakuacji
awaryjnej.

Uwaga 1. — Zgodnie z postanowieniami pkt 4.2.2 lit. ¢, 1), siedzisko i pasy bezpieczenstwa muszq by¢
zapewnione do uzycia dla kazdego dodatkowego czlonka personelu poktadowego.

Uwaga 2. — Uprzqz bezpieczenstwa obejmuje pasy barkowe i pasy biodrowe, ktore mogq by¢é uzywane
niezaleznie.

4.12.2 Siedziska personelu poktadowego musza by¢ umieszczone blisko wyj$¢ awaryjnych na poziomie
podlogi i innych, zgodnie z wymaganiami Panstwa Rejestracji dotyczacymi ewakuacji awaryjne;j.

4.13 Smiglowce wymagajace wyposazenia
w transponder przekazujacy barometryczng wysokos$¢ bezwzgledng

Wszystkie $miglowce muszg byé wyposazone w transponder przekazujacy barometryczng wysoko$é
bezwzgledna, ktory dziata zgodnie z postanowieniami Zalacznika 10, Tom IV.

Uwaga. — Postanowienie ma na celu wsparcie efektywnosci ACAS oraz usprawnienie skutecznosci stuzb
ruchu lotniczego. Ponadto postanowienie to jest przeznaczone dla statkow powietrznych wyposazonych w
transpondery przekazujqce barometryczng wysokosé¢ bezwzgledng, aby uzytkowane byly w taki sposob, aby nie
dzielily przestrzeni powietrznej wykorzystywanej przez statki powietrzne wyposazone w systemy unikania kolizji
w czasie lotu.

4.14 Mikrofony

Wszyscy czlonkowie zatogi lotniczej, niezbgdni w kabinie zalogi w celu pelnienia obowigzkéw musza
porozumiewac si¢ poprzez mikrofony przenosne lub laryngofony.

4,15 System monitorowania wibracji $miglowca
Zalecenie. — Kazdy smiglowiec o maksymalnej certyfikowanej masie startowej przekraczajgcej 3175 kg lub

maksymalnej certyfikowanej konfiguracji miejsc pasazerskich wigkszej niz 9, powinien by¢ wyposazony w system
monitorowania wibracji smiglowca.

80



Zalgcznik 6 — Eksploatacja statkow powietrznych Czesé 111

416 Smiglowce wyposazone w systemy automatycznego ladowania, wy$wietlacze przezierny (HUD) lub
rownowazne wysSwietlacze, systemy polepszajace widzenie (EVS), syntetyczne systemy widzenia (SVS)
i/lub polaczone systemy widzenia (CVS)

Niezaleznie od zapisow zawartych w Rozdziale 2, pkt 2.2.8.1.2 do 2.2.8.1.3, jezeli $miglowce sa wyposazone
sa w systemy automatycznego ladowania, wys$wietlacze przezierne (HUD) lub wys$wietlacze réwnowazne,
systemy polepszajace widzenie (EVS), syntetyczne systemy widzenia (SVS) lub potaczone systemy widzenia
(CVS), lub dowolng kombinacj¢ tych systemow w systemie hybrydowym, to stosowanie takich systemow dla
bezpiecznej operacji $miglowca zostang ustanowione przez Panstwo Operatora.

Uwaga 1. — Informacja dotyczqca systemow automatycznego lgdowania, wyswietlaczy przeziernych (HUD)
lub wskaznikow rownowaznych, systemow polepszajqcych widzenie (EVS), syntetycznych systemow widzenia
(SVS) lub polgczonych systemow widzenia (CVS) znajduje sie w Podrgczniku operacji w kazdych warunkach
pogodowych (Doc 9365).

Uwaga 2. — Automatyczny system lgdowania - smigltowiec t0 automatyczne podejscie wykorzystujgce
systemy pokladowe, ktore zapewniajq automatyczng kontrole Sciezki lotu, do punktu wyréwnujgcego do
powierzchni lgdowania, z ktoreqo pilot moze przejsé do bezpiecznego lgdowania za pomocq naturalnego
widzenia bez uzycia automatycznego sterowania.

4.17 Elektroniczne torby pilota (EFBs)

Uwaga. — Wytyczne dotyczqce wyposazenia EFB, funkcji i szczegdlnego zatwierdzenia znajdujg sie
W Podreczniku elektronicznej torby pilota (EFB) (Doc 10020).

4171 Wyposazenie EFB

W przypadku, gdy przenosne EFB sg uzywane na pokladzie, operator powinien upewnic si¢, ze nie ma ono
wplywu na wydajnos¢ systemow §miglowca, wyposazenia i zdolno$ci do obstugi $miglowca.

4.17.2 Funkcje EFB
4.17.2.1 Jezeli EFB s3 uzywane na poktadzie $miglowca, operator:
a) ocenia ryzyko(-a) bezpieczenstwa zwigzane z kazdg funkcjg EFB;

b) ustanawia i dokumentuje procedury uzytkowania i wymagania szkoleniowe w zakresie urzadzenia i
kazdej funkcji EFB, oraz

C) zapewnia, ze w przypadku awarii EFB, wystarczajace informacje sg tatwo dostepne dla zatogi lotniczej,
aby lot mégt by¢ bezpiecznie wykonany.

Uwaga.— Wytyczne dotyczqce oceny ryzyka bezpieczenstwa sq zawarte w Podrgczniku zarzadzania
bezpieczenstwem (SMM) (Doc 9859).

417.2.2 Panstwo Operatora musi wydaé szczegélne zatwierdzenie dla operacyjnego wykorzystania
funkcji EFB do zapewnienia bezpiecznej eksploatacji $migtowcow.

4.17.3 Szczegblne zatwierdzenie EFB
Przy wydawaniu szczegdlnego zatwierdzania dla uzycia EFB, Panstwo Operatora musi zapewnic, ze:

a) wyposazenie EFB i towarzyszgcy mu osprzet instalacyjny, w tym interakcja z systemami $migloweca,
jezeli dotyczy, spetniajg odpowiednie wymagania dotyczace certyfikacji w zakresie zdatnosci do lotu;

b) operator dokonat oceny ryzyka dla bezpieczenistwa zwigzanego z operacjami obslugiwanymi przez
funkcje EFB;
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C) operator ustanowil wymagania dotyczace nadmiarowosci informacji (W razie potrzeby) zawartych i
wys$wietlanych przez funkcje (-€) EFB;

d) operator ustanowit i udokumentowat procedury zarzadzania funkcjami EFB, w tym wszelkimi bazami
danych, z ktorych moze korzystaé; oraz

e) operator ustanowit i udokumentowat procedury uzytkowania oraz wymagania dotyczace szkolenia w
zakresie funkcji EFB.

Uwaga.— Wytyczne dotyczgce oceny ryzyka bezpieczenstwa zawarte sq w Podreczniku zarzadzania
bezpieczenstwem (SMM) (Doc 9859).
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ROZDZIAL 5. W)(POSAZENIE SMIGEOWCA W URZADZENIA
LACZNOSCI, NAWIGACJI | DOZOROWANIA

5.1  Wyposazenie w urzadzenia lacznosci
5.1.1 Smiglowiec musi byé wyposazony w urzadzenia facznosci radiowej umozliwiajace:
a) prowadzenie dwustronnej facznosci dla celow kontroli w heliporcie;
b) odbieranie informacji meteorologicznej w dowolnym czasie podczas lotu;
c) prowadzenie dwustronnej tagczno$ci w dowolnym czasie lotu z co najmniej jedng radiostacja lotniczg i z
takimi innymi radiostacjami lotniczymi i na takich czestotliwosciach, jakie sa ustanowione przez

odpowiednig wiadzg.

Uwaga. — Wymagania pkt 5.1.1 sq uznane za spelnione, jezeli zdolnos¢ do prowadzenia lgcznosci, tu
wyszczegolniona, jest ustalona w warunkach propagacji fal radiowych normalnych dla trasy przelotu.

5.1.2 Urzadzenia tacznos$ci radiowej, ktore sa wymagane zgodnie z pkt 5.1.1 musza zapewni¢ taczno$¢ na
lotniczej czgstotliwosci awaryjnej wynoszacej 121,5 MHz.

5.1.3 W odniesieniu do operacji, w ktorych urzadzenia tacznosci musza spetnia¢ wymagania specyfikacji
RCP dla tacznos$ci opartej na charakterystykach (PBC), $miglowiec, oprocz wymagan okreslonych w pkt 5.1.1,
musi:

a) by¢ wyposazony w urzadzenia lgczno$ci, ktore pozwolg pilotowi na wykonanie lotu zgodnie ze
specyfikacjami RCP;

b) posiada¢ informacje odnoszace sie¢ do specyfikacji RCP $miglowca wymienionych w  instrukcji
uzytkowania w locie lub innej dokumentacji $§miglowcowej, zatwierdzonej przez Panstwo Projektu lub
Panstwo Rejestracji; oraz

€) posiada¢ informacje istotne dla specyfikacji RCP $miglowca zawarte w MEL.

Uwaga. — Informacje na temat koncepcji lgcznosci i dozorowania w oparciu o charakterystyki (PBCS) oraz
materialy zawierajgce wytyczne dotyczqce jej wdrazania sq zawarte w Podrgczniku tacznosei i dozorowania w
oparciu o charakterystyki (PBCS) (Doc 9869).

5.1.4 Panstwo Operatora, dla operacji w ktérych okre§lono specyfikacje RCP dla PBC, zapewnia, ze
operator ustanowit i udokumentowat:

a) normalne i nienormalne procedury, w tym procedury awaryjne;

b) wymagania dotyczace kwalifikacji i bieglo$ci zalogi lotniczej, zgodnie z odpowiednimi specyfikacjami
RCP;

c) program szkolenia odpowiedniego personelu zgodnie z planowanymi operacjami; oraz

d) odpowiednie procedury obstugi technicznej w celu zapewnienia ciaglej zdatnosci do lotu zgodnie z
odpowiednimi specyfikacjami RCP.

5.1.5 Panstwo Operatora zapewnia, ze w odniesieniu do tych $miglowcow, o ktorych mowa w pkt 5.1.3,
istniejg odpowiednie przepisy dotyczace:

a) otrzymywania raportow o obserwowanej charakterystyce lacznosci wydanych przez programy
monitorowania ustanowione zgodnie z Zalacznikiem 11, Rozdziat 3, 3.3.5.2; oraz
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b) podejmowania natychmiastowych dziatan naprawczych w odniesieniu do poszczegdlnych smiglowcow,
typéw $migtowcow lub operatorow, okreslonych w takich sprawozdaniach, ktére nie sg zgodne ze
specyfikacja RCP.

5.2  Wyposazenie w urzadzenia nawigacji
5.2.1 Smiglowiec musi byé wyposazony w urzadzenia nawigacji, ktére umozliwia mu kontynuowanie lotu:
a) zgodnie z operacyjnym planem lotu; oraz

b) zgodnie z wymogami stuzb ruchu lotniczego;

z wyjatkiem sytuacji, gdy, o ile nie jest to wykluczone przez wilasciwy organ, nawigacja w lotach VFR jest
realizowana poprzez wizualnie odniesienie do punktéw orientacyjnych w terenie.

5.2.2 W przypadku operacji, gdzie obowigzuje specyfikacja nawigacyjna dla nawigacji w oparciu o
charakterystyki systeméw (PBN), $miglowiec, w uzupelieniu do wymagan przedstawionych w pkt 5.2.1,
bedzie:

a) wyposazony w urzadzenia nawigacji, ktoére umozliwia mu wykonywanie operacji zgodnie z
obowigzujacymi specyfikacjami nawigacyjnymi;

b) posiada¢ informacje odnoszace sie do specyfikacji nawigacyjnej $miglowca wymienionych w instrukcji
uzytkowania w locie lub innej dokumentacji $miglowcowej, zatwierdzonej przez Panstwo Projektu lub
Panstwo Rejestracji; oraz

€) posiada¢ informacje istotne dla specyfikacji nawigacyjnej $migtowca zawarte w MEL.

Uwaga. — Wytyczne dotyczqce dokumentacji smiglowca zawarte s¢ w Podrgczniku nawigacji w oparciu
0 charakterystyki systemow (Doc 9613).

5.2.3 Przy ustalaniu kryteriow dla operacji, w ktorych okreslono specyfikacj¢ nawigacyjna dla PBN,
Panstwo Operatora wymaga, aby operator ustanowit i udokumentowat:

a) normalne i nienormalne procedury, w tym procedury awaryjne;

b) wymagania dotyczace kwalifikacji i biegtosci zatogi lotniczej, zgodnie z odpowiednimi specyfikacjami
nawigacyjnymi;

c) program szkolenia odpowiedniego personelu zgodnie z planowanymi operacjami; oraz

d) odpowiednie procedury obstugi technicznej w celu zapewnienia ciagtej zdatno$ci do lotu zgodnie z
odpowiednimi specyfikacjami nawigacyjnymi.

Uwaga 1. — Wytyczne dotyczqce ryzyka bezpieczenstwa i srodkow tagodzqcych dla operacji PBN, zgodnie z
Zatgcznikiem 19, sq zawarte w Podrgczniku operacyjnego zatwierdzenia nawigacji w oparciu o charakterystyki
systemow (PBN) (Doc 9997).

Uwaga 2. — Elektroniczne zarzqdzanie danymi nawigacyjnymi stanowi integralng czes¢ normalnych
i nienormalnych procedur.

5.2.4  Panstwo Operatora wydaje szczegélne zatwierdzenie dla operacji opartych na podstawie
specyfikacji nawigacyjnych wymaganych przez autoryzacj¢ PBN (AR).

Uwaga. — Wytyczne w sprawie szczegolnych zatwierdzen dla PBN Wymagane zezwolenie (AR) specyfikacji

nawigacyjnych zawarte sqg w Podrgczniku operacyjnego zatwierdzenia nawigacji w oparciu o charakterystyki
systemow (PBN) (Doc 9997).
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525 Smiglowiec musi byé wystarczajaco wyposazony w urzadzenia nawigacji, aby zapewnié, ze w
przypadku uszkodzenia jednego z elementdw tego wyposazenia w dowolnej fazie lotu, pozostale wyposazenie
bedzie zapewnia¢ $migtowcowi mozliwo$¢ nawigacji zgodnie z pkt 5.2.1 oraz, tam gdzie ma zastosowanie, z pkt
5.2.2.

5.2.6 Podczas lotow, w ktorych zamierza si¢ ladowa¢ w warunkach meteorologicznych dla lotow wg
wskazan przyrzadow, Smiglowiec musi by¢ wyposazony w urzadzenia nawigacji zapewniajace naprowadzanie
do punktu, z ktérego mozna wykona¢ ladowanie z widocznoscig. Wyposazenie to musi by¢ zdatne do
zapewnienia takiego naprowadzania do kazdego lotniska dla $migtowcow, na ktorym zamierzono ladowaé w
warunkach lotu wg wskazan przyrzadéw oraz od kazdego wybranego lotniska zapasowego.

5.3  Wyposazenie w urzadzenia dozorowania

53.1  Smiglowiec wyposazony jest w urzadzenia dozorowania, ktore umozliwia mu dziatanie zgodnie z
wymaganiami stuzb ruchu lotniczego.

53.2 W przypadku operacji, w ktorych urzadzenia dozorowania muszg spetni¢ wymagania specyfikacji
RSP dla dozorowania opartego na charakterystykach (PBS), $miglowiec, w uzupelieniu do wymagan

przedstawionych w pkt 5.3.1, bedzie:

a) wyposazony w urzadzenia dozorowania, ktére umozliwia mu wykonywanie operacji zgodnie ze
specyfikacjami RSP;

b) posiada¢ informacje odnoszace si¢ do specyfikacji RSP $miglowca wymienionych w instrukcji
uzytkowania w locie lub innej dokumentacji Smigtowcowej, zatwierdzonej przez Panstwo Projektu lub
Panstwo Rejestracji; oraz

€) posiada¢ informacje istotne dla specyfikacji RSP $miglowca zawarte w MEL.

Uwaga 1. — Informacje o urzgdzeniach dozorowania znajdujgq sie w Podreczniku dozorowania lotniczego
(Doc 9924).

Uwaga 2. — Informacje na temat specyfikacji RSP dla dozorowania w oparciu o charakterystyki sq zawarte
w Podreczniku tgcznosci i dozorowania w oparciu o charakterystyki (PBCS) (Doc 9869).

5.3.3  Panstwo Operatora, dla operacji w ktorych okreslono specyfikacje RSP dla PBS, zapewnia, ze
operator ustanowil i udokumentowat:

a) normalne i nienormalne procedury, w tym procedury awaryjne;

b) wymagania dotyczace kwalifikacji i biegto$ci zatogi lotniczej, zgodnie z odpowiednimi specyfikacjami
RSP;

c) program szkolenia odpowiedniego personelu zgodnie z planowanymi operacjami; oraz

d) odpowiednie procedury obstugi technicznej w celu zapewnienia ciaglej zdatnosci do lotu zgodnie z
odpowiednimi specyfikacjami RSP.

5.3.4  Panstwo Operatora zapewnia, ze w odniesieniu do tych $miglowcow, o ktorych mowa w pkt 5.3.2,
istnieja odpowiednie przepisy dotyczace:

a) otrzymywania sprawozdan o zaobserwowanych charakterystykach dozorowania wydanych przez
programy monitorowania ustanowione zgodnie z Zaltacznikiem 11, Rozdziat 3, 3.3.5.2; oraz

b) podejmowania natychmiastowych dziatah naprawczych w odniesieniu do poszczegdlnych $migtowcow,

typow $Smigtowcow lub operatoréow, okreslonych w takich sprawozdaniach, ktére nie sa zgodne ze
specyfikacja RSP.
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5.4  Zabudowa

Zabudowa wyposazenia musi by¢ taka, zeby w przypadku uszkodzenia pojedynczego urzadzenia wymaganego
do celow lacznosci, nawigacji lub dozorowania albo dowolnej ich kombinacji, nie bedzie to powodowaé usterki
innego urzadzenia wymaganego do celow tacznosei, nawigacji lub dozorowania.

5.5  Zarzadzanie elektronicznymi danymi nawigacyjnymi

5.5.1 Operator nie stosuje elektronicznych danych nawigacyjnych, ktére zostaly przetworzone do
stosowania w powietrzu i na ziemi, chyba ze Pafistwo Operatora zatwierdzi procedury operatora dla
zapewnienia, ze zastosowany proces i dostarczone produkty spetniaja dopuszczalne normy integralnosci i ze
produkty sa zgodne z przewidywana funkcja urzadzenia, ktore bedzie ich uzywac. Panstwo Operatora zapewnia,
aby operator kontynuowat monitorowanie procesu i produktow.

Uwaga. — Wskazowki dotyczgce procesow, ktore dostawcy danych mogq przestrzegal, sq zawarte RTCA
DO200A/EUROCAE ED-76 and RTCA DO-201A/EUROCAE ED-77.

5.5.2 Operator stosuje procedury zapewniajace terminowe rozpowszechnianie i wstawianie aktualnych
i niezmiennych danych nawigacji elektronicznej do wszystkich wymagajacych tego statkow powietrznych.
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Uwaga 1. — Dla potrzeb tego rozdzialu ,,smiglowiec” obejmuje. zespoly napedowe, zespoly transmisji mocy,
wirniki, zespoly, przyrzqdy, wyposazenie i aparature wyposazenia ratowniczego lqcznie z wyposazeniem
awaryjnym.

Uwaga 2. — W calym rozdziale dokonywane jest odniesienie do wymagan Panstwa Rejestracji. Jezeli
Panstwo Operatora nie jest Panstwem rejestracji, moze okazaé sig konieczne wzigcie pod uwage wszystkich
dodatkowych wymagan Panstwa Operatora.

Uwaga 3. — Materialy przewodnie dotyczqce wymagan w zakresie cigglej zdatnosci do lotu zawarte sq w
Podrgczniku zdatnos$ci do lotu (Doc 9760).

6.1 Odpowiedzialno$¢ operatora w zakresie ciaglej zdatnosci do lotu
6.1.1  Uzytkownicy muszg zapewnic, ze zgodnie z procedurami uznawalnymi przez Panstwo Rejestracji:
a) kazdy $miglowiec uzytkowany przez nich jest utrzymywany w warunkach zdatnosci do lotu,
b)  wyposazenie niezbedne do uzytkowania i awaryjne potrzebne do zamierzonego lotu jest sprawne,
c) certyfikat zdatno$ci do lotu kazdego uzytkowanego przez nich $miglowca jest wazny.

6.1.2 Operator nie bedzie uzytkowal $miglowca, chyba ze obstuga techniczna $migltowca, w tym
zwigzanego z nim silnika, wirnika i cz¢éci, jest wykonywana:

a) przez organizacje spelniajaca wymogi Zatacznika 8, Cze$¢ 11, Rozdziat 6, ktora jest albo zatwierdzona
przez Panstwo Rejestracji Smigtowca lub przez inne Umawiajace si¢ Panstwo i jest akceptowana przez
Panstwo Rejestracji; lub

b) przez osobe lub organizacje zgodnie z procedurami zatwierdzonymi przez Panstwo Rejestracji;

oraz istnieje poswiadczenie obstugi technicznej w odniesieniu do przeprowadzonej obstugi.

6.1.3 Do 4 listopada 2020 r., jezeli Panstwo Rejestracji akceptuje system rownorzedny, osoba podpisujaca
wykonanie obstugi musi by¢ licencjonowana zgodnie z Zatacznikiem 1.

6.1.4  Operator musi zatrudni¢ osobg¢ lub grupe oséb w celu zapewnienia, Zze cata obstuga jest wykonana
zgodnie z instrukcjg kierowania obstuga.

6.1.5  Operator musi zapewni¢, aby obsluga jego Smigtowcow byta wykonywana zgodnie z programem
obstugi zatwierdzonym przez Panstwo Rejestracji.

6.2  Instrukcja kierowania obstugg techniczng u operatora
6.2.1  Operator musi dostarczy¢ do uzytku i stosowania przez personel obstugi i operacyjny, ktorego to
dotyczy, instrukcj¢ kierowania obstuga, akceptowang przez Panstwo Rejestracji zgodnie z wymaganiami pkt.

9.2. Projekt podrecznika powinien uwzglednic¢ rolg czynnika ludzkiego.

Uwaga. — Material przewodni do zastosowan zasad dotyczqcych roli czynnika ludzkiego mozna znalez¢ W
Podrgczniku szkolenia w zakresie czynnikow ludzkich (Doc 9683).

6.2.2  Operator musi zapewni¢, ze instrukcja kierowania obsluga jest zmieniana w miar¢ potrzeby w celu
utrzymania aktualno$ci zawartych w niej informacji.
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6.2.3  Kopie wszystkich zmian wprowadzonych do instrukcji kierowania obshuga musza by¢ dostarczone
niezwlocznie do wszystkich organizacji i 0sob, dla ktorych ta instrukcja zostata wydana.

6.2.4  Operator musi dostarczy¢ Panstwu Operatora i Panstwu Rejestracji kopie instrukcji kierowania
obstuga u operatora acznie ze wszystkimi zmianami i/lub poprawkami do nich oraz dotaczy¢ do tych kopii caly
material obowiazkowy, jaki moze by¢ wymagany przez Panstwo Operatora i Panstwo Rejestracji.

6.3  Program obstugi technicznej

6.3.1  Operator musi dostarczy¢ do uzytkowania i stosowania przez personel obstugowy i uzytkujacy
program obstugi technicznej, zatwierdzony przez Pafistwo Rejestracji i zawierajacy informacje wymagane w pkt
9.3. Opracowanie i stosowanie programu obstugi technicznej u operatora ma uwzglednia¢ zagadnienia dotyczace

wptywu czynnika ludzkiego.

Uwaga. — Material przewodni dotyczqcy uwzglednienia wplywu czynnika ludzkiego mozna znalezé w
Podreczniku szkolenia w zakresie czynnikow ludzkich (Doc 9683).

6.3.2  Kopie wszystkich zmian w programie obstugi technicznej musza by¢ dostarczone niezwlocznie do
wszystkich organizacji i 0sob, ktorym program obstugi zostat wydany.

6.4  Zapisy ciaglej zdatnosci do lotu

6.4.1  Operator zapewni, aby nastepujace zapisy byly przechowywane przez okresy wymienione w pkt
6.4.2:

a) catkowity czas stuzby (godziny, czas kalendarzowy i cykle, w zaleznosci co jest wlasciwe) $migtowca
oraz zespolow, ktorych okres uzytkowania jest ograniczony;

b) aktualny stan zgodno$ci z wszystkimi nakazanymi informacjami dotyczacymi ciagto$ci zdatno$ei do lotu,
odpowiednie szczegoly dotyczace modyfikacji i napraw §miglowca i jego gtdéwnych zespotow;

c) odpowiednie szczegoty modyfikacji i napraw $§migtowca i jego podstawowych podzespotow;

d) czas shuzby (godziny, czas kalendarzowy i cykle, w zaleznosci co jest whasciwe) od czasu ostatniej
naprawy gtéwnej Smigtowca lub jego zespotéw o okreslonym okresie uzytkowania;

e) aktualny stan zgodnosci Smiglowca z programem obstugi technicznej; oraz

f) szczegdétowe zapisy obstugi w celu wykazania, ze wszystkie wymagania dotyczace po$wiadczania
obstugi sa spelniane.

6.4.2 Zapisy wymienione w pkt 6.4.1 lit. a) do ) musza by¢ przechowywane przez co najmniej 90 dni
po tym, jak czes¢, ktorej one dotycza zostanie na state wycofana ze stuzby, a zapisy wymienione w pkt 6.4.1 lit.

f) przez okres co najmniej jednego roku od czasu podpisania poswiadczenia obstugi.

6.4.3 W przypadku czasowej zmiany operatora, wymienione zapisy maja by¢ udostgpnione dla nowego
operatora. W przypadku kazdej trwatej zmiany operatora, zapisy musza by¢ przekazane nowemu operatorowi.

6.4.4 Zapisy przechowywane i przekazywane zgodnie z pkt 6.4 beda przechowywane w formie i
formacie zapewniajacym zawsze czytelnos¢, bezpieczenstwo i integralnos$é zapisow.

Uwaga 1. — Forma i format zapisow moze obejmowaé na przyktad zapisy papierowe, zapisy filmowe, zapisy
elektroniczne lub dowolng ich kombinacje.

Uwaga 2. — Wytyczne dotyczqce elektronicznych zapisow cigglej zdatnosci do lotu statku powietrznego
zawarte sq w Podreczniku zdatnosci do lotu (Doc 9760).
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6.5 Informacja o ciaglej zdatnosci do lotu

6.5.1  Operator $miglowca o najwickszej certyfikowanej masie startowej przekraczajacej 3 175 kg musi
kontrolowac¢ i prowadzi¢ ocen¢ praktyki w obstudze i uzytkowaniu w odniesieniu do ciaglej zdatnosci do lotu
oraz dostarcza¢ informacje nakazane przez Panstwo Rejestracji i przesylac je poprzez system wyszczegolniony
w Zataczniku 8, Czgsci 1, pkt 4.2.3 lit. f) i 4.2.4.

6.5.2  Operator $Smiglowca o najwigkszej certyfikowanej masie startowej przekraczajacej 3 175 kg musi
odbiera¢ i ocenia¢ informacje i zalecenia dotyczace ciagto$ci zdatnosci do lotu otrzymywane od organizacji
odpowiedzialnej za opracowanie typu i musi wprowadzaé¢ wynikajace z tego dziatania, uznane za niezbedne
zgodnie z procedurg akceptowana przez Pafstwo Rejestracji.

Uwaga. — Materialy przewodnie dotyczgce interpretacji okreslenia , organizacja odpowiedzialna za
opracowanie typu” zawarte sq w Podreczniku zdatnosci do lotu (Doc 9760).

6.6 Modyfikacje i naprawy
Wszystkie modyfikacje i naprawy musza by¢ dokonywane zgodnie z wymaganiami zdatnosci do lotu,
akceptowalnymi przez Panstwo Rejestracji. Muszg by¢ ustalone procedury w celu zapewnienia, ze zachowane sg
dane dowodowe, potwierdzajace przestrzeganie wymagan zdatnosci do lotu.
6.7 Poswiadczenie obslugi technicznej

6.7.1  Jezeli obstluga techniczna jest wykonywana przez zatwierdzong organizacj¢ obstugows,
poswiadczenie obshugi technicznej be¢dzie wydawane przez zatwierdzong organizacje obstugowa zgodnie z
przepisami Zatacznika 8, Cz¢é¢ 11, pkt 6.8.

6.7.2 Od 5 listopada 2020 r., jezeli obsluga techniczna nie jest wykonywana przez zatwierdzona
organizacje obstugowa, poswiadczenie obstugi technicznej musi by¢ wypelnione i podpisane przez osobg
licencjonowang zgodnie z Zatacznikiem 1, w celu zaswiadczenia, ze wykonane prace obstugowe zostaty
ukonczone poprawnie i zgodnie z zatwierdzonymi danymi oraz procedurami akceptowanymi przez Panstwo
Rejestracji.

6.7.3  Jezeli obstuga techniczna nie jest wykonywana przez zatwierdzong organizacj¢ obstugowa,
poswiadczenie obstugi technicznej musi zawiera¢ nastepujace elementy:

a) podstawowe szczegdly wykonanej obstugi z uwzglednieniem szczegétowych odniesien do uzytych
zatwierdzonych danych;

b) date zakonczenia tej obstugi; oraz
c) identyfikacje osoby lub 0sdb podpisujgcych poswiadczenie.
6.8  Zapisy

6.8.1 Operator musi zapewni¢, ze przechowane s3 nastgpujace zapisy:
a) w odniesieniu do catego $miglowca: catkowity czas stuzby;
b) w odniesieniu do gtéwnych zespolow $miglowca:

1) catkowity czas stuzby,

2)  data ostatniej naprawy glowne;j,

3) data ostatniej kontroli,
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€) w odniesieniu do tych przyrzadow i wyposazenia, ktorych zdatnos¢ do stuzby i okres uzytkowania
wynika z czasu ich stuzby:

1) takie zapisy czasu stuzby, ktore sg konieczne do okreslania ich zdatnosci do stuzby lub wyliczenia
okresu uzytkowania,

2) data ostatniej kontroli.

6.8.2 Te zapisy muszg by¢ przechowywane przez okres 90 dni od zakonczenia okresu uzytkowania
elementu, ktorego dotycza.
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ROZDZIAL 7. ZALOGA LOTNICZA SMIGLOWCA

7.1  Sklad zalogi lotniczej

7.1.1 Liczba czlonkow i sklad zatogi lotniczej beda nie mniejsze niz wyszczegodlnione w instrukcji
operacyjnej. Zatogi lotnicze muszg by¢ powigkszone o dodatkowych cztonkéw zatogi ponad minimum,
okres$lone w instrukcji uzytkowania lub innym dokumencie towarzyszacym certyfikatowi zdatnosci, jezeli jest to
konieczne w wyniku rozwazan w odniesieniu do typu uzywanego $migtowca, rodzaju realizowanych operacji
oraz dtugotrwatosci lotu pomigdzy punktami, gdzie nastgpuje wymiana zatogi.

7.1.2 W skiad zatogi lotniczej musi wchodzi¢ co najmniej jedna osoba, ktora posiada wazna licencje,
wydana lub uznang za wazna przez Panstwo Rejestracji, upowazniajaca do obslugi wyposazenia
radionadawczego, ktére ma by¢ uzywane.

Uwaga. — Niektore panstwa zrezygnowaly z systemu wydawania licencji radiowych
7.2  Obowigzki czlonka zalogi lotniczej w sytuacjach awaryjnych

Dla kazdego typu $miglowca, operator musi przypisa¢ wszystkim cztonkom zatogi dziatania, ktére majg
wykonaé¢ w przypadku niebezpieczenstwa lub w sytuacji wymagajacej ewakuacji awaryjnej. Coroczne szkolenie
w wykonywaniu tych dziatan musi by¢ zawarte w programie szkolenia u operatora i musi obejmowacé instrukcje
postugiwania si¢ calym wyposazeniem bezpieczenstwa i ratownictwa, ktdore musi byé przewozone oraz
¢wiczenia w awaryjnej ewakuacji $miglowca.

7.3 Programy szkolenia czlonka zalogi lotniczej

7.3.1  Operator ustanawia i utrzymuje program szkolenia naziemnego i lotu, zatwierdzony przez Panstwo
Operatora, ktory zapewnia, ze wszyscy cztonkowie zatogi lotniczej sa odpowiednio przeszkoleni do
wykonywania powierzonych im obowigzkow. Program szkolenia musi:

a) wymagac¢ odpowiednich pomocy do szkolenia naziemnego i w locie, a takze zatrudnienia odpowiednio
wykwalifikowanych instruktorow tak, jak to okreslono przez Panstwo Operatora,;

b) obejmowa¢ szkolenia naziemne i szkolenie w locie na typie (typach) $miglowcow, na ktorych stuza
cztonkowie zatogi;

C) obejmowaé wlasciwg wspoOlprace w zatodze i szkolenie we wszystkich rodzajach zagrozen oraz
sytuacjach nienormalnych lub procedurach reagowania na uszkodzony zesp6t napedowy, niesprawnosci
ptatowca lub systemow, pozar lub inne anomalie;

d) obejmowac wiedze i umiejetnosci w zakresie procedur lotu z widoczno$cia i wg wskazan przyrzadow dla
zamierzonego obszaru wykonywanej operacji, wydolnosci cztowieka uwzgledniajac zagrozenia i btedy w
obstudze, a takze w zakresie przewozu materialow niebezpiecznych i, tam gdzie ma to zastosowanie,
procedury szczegodlne dla srodowiska, w ktorym $migtowiec ma wykonywacé operacje;

e) zapewnia, aby wszyscy cztonkowie zatogi lotniczej znali zadania, za ktoére sa odpowiedzialni oraz
zwiazki tych zadan z zadaniami innych czlonkéow zalogi, szczegélnie w odniesieniu do procedur w
sytuacjach nienormalnych lub awaryjnych;

f) obejmowaé szkolenie w zakresie wiedzy i umiej¢tnoéci zwigzanych z operacyjnym wykorzystaniem
head-up display i / lub wzmocnionymi systemami wizyjnymi dla tych $miglowcow wyposazonych w taki

sprzet; oraz

g) uwzglednia¢ regularng aktualizacj¢, zgodnie z wymaganiami Panstwa Operatora i obejmowaé ocen¢
kompetencji.
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Uwaga 1. — Pkt 2.2.5 zabrania symulacji sytuacji niebezpiecznych lub nienormalnych w locie, gdy
przewozeni sq pasazerowie lub ladunek.

Uwaga 2. — Szkolenie w locie, w zakresie uznanym za wiasciwy przez Panstw0 Operatora, moze by¢
przeprowadzone przy uzyciu urzqdzen szkoleniowych do symulacji lotow, zatwierdzonych do tego celu przez
panstwo.

Uwaga 3. — Zakres szkolenia powtarzanego, wymaganego W pkt 7.2 i 7.3, moze by¢ zréznicowany i nie ma
potrzeby by byt tak obszerny, jak program szkolenia wstgpnego na poszczegolnym typie smigtowca.

Uwaga 4. — Korzystanie z kurséw korespondencyjnych i egzaminéw pisemnych podobnie, jak i innych
Srodkow moze, w rozmiarze uznanym za wiasciwy przez Panstwo Operatora, by¢ stosowane dla spelnienia
wymagan odnosnie okresowego szkolenia naziemnego.

Uwaga 5. — Wigcej informacji na temat wymagan operacyjnych dotyczgcych materialow niebezpiecznych
mozna znalez¢ w Rozdziale 12.

Uwaga 6. — Materialy przewodnie do opracowania programu szkolenia w celu poszerzenia wiedzy i
umiejetnosci dotyczqcych mozliwosci i ograniczen  czlowieka, mozna znalezé w Podrgczniku szkolenia w
zakresie czynnikow ludzkich (Doc 9683).

Uwaga 7. — Informacje dla zatogi lotniczej i oficera operacji lothiczych /dyspozytora lotniczego dotyczgce
kryteriow procedur lotu i procedur operacyjnych sq zawarte w PANS-OPS (Doc 8168), Tom 1. Wskazowki
dotyczqce tworzenia procedur dla wykonywanych lotow z widocznosciq jak i wedlug wskazan przyrzqdow sq
zawarte w PANS-OPS (Doc 8168), Tom Il. Kryteria przewyzszenia nad przeszkodami i procedury uzyte w
niektorych krajach mogq si¢ roznic¢ od tych zawartych w PANS-OPS, a znajomos¢ tych roznic jest wazna ze
wzgledow bezpieczenstwa.

Uwaga 8. — Material przewodni dotyczqcy tworzenia programow szkolenia czlionkow zalogi mozna znalezé
w Podreczniku szkolenia w oparciu o dowody (Doc 9995).

Uwaga 9. — Material przewodni dotyczgcy réznic w sposobie oceny kompetencji mozna znalezé w zalgczniku
do rozdziatu 2 Procedur stuzb zeglugi powietrznej — Szkolenie (PANS-TRG, Doc 9868).

7.3.2  Wymagania dotyczace powtarzalnego szkolenia w locie na poszczegdlnym typie $migltowca beda
uznane za spetnione przez:

a) uzycie, w zakresie uznanym przez Panstwo Operatora za wykonalny, szkoleniowych urzadzen symulacji
lotu, zatwierdzonych do tego celu przez Panstwo; lub

b) przejscie we wlasciwym okresie sprawdzianu bieglosci wymaganego w pkt 7.4.3 na tym typie Smiglowca.
7.4 Kwalifikacje

Uwaga. — Patrz Podr¢cznik ustanawiania i zarzadzania panstwowym systemem licencjonowania personelu
(Doc 9379) zawierajgcy ogolne wskazowki dotyczgcee kwalifikacji zalég, wykonywania lotéw na roznych typach
statkow powietrznych lub wielu wariantach tego samego typu oraz uznawania kwalifikacji wspolnych dla
roznych typow i wariantow posiadajqgcych podobne charakterystyki procedur operacyjnych.

7.4.1 Ciaglo$¢ praktyki — pilot-dowodca i drugi pilot
7.4.1.1 Operator nie wyznaczy pilota-dowddcy lub drugiego pilota do obstugi sterow okre$lonego typu lub
odmiany typu $migtowca podczas startu i lgdowania, chyba ze w ciggu poprzedzajacych 90 dni pilot obstugiwat
stery podczas przynajmniej trzech startow i ladowan na tym samym typie $migtowca lub na zatwierdzonym dla

tego celu symulatorze lotu.

7.4.1.2 Gdy pilot-dowddca lub drugi pilot lata na kilku odmianach tego samego typu $miglowca lub na
roznych typach $miglowcow, ktore posiadajg podobne charakterystyki w znaczeniu procedur operacyjnych,
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systemOow (ukladow sterowania) i uzytkowania, to panstwo zdecyduje na jakich warunkach moga by¢
zestawione stosowane wymagania punktu 7.4.1.1 dla kazdej odmiany lub typu $§migtowca.

7.4.2 Kwalifikacje operacyjne pilota-dowodcy

7.4.2.1 Operator nie bgdzie postugiwac si¢ pilotem jako pilotem-dowddca $Smiglowca w locie po trasie lub
cze$cei trasy, do ktorych ten pilot nie ma biezacych kwalifikacji, do czasu spelnienia przez pilota wymagan pkt
7422i74.23.

7.4.2.2 Kazdy pilot ma przedstawi¢ operatorowi odpowiednig wiedz¢ o:
a) operacji, ktora ma by¢ wykonana. Musi to obejmowa¢ znajomos¢:
1) terenu i najmniejszych bezpiecznych wysokosci,
2) sezonowych warunkow meteorologicznych,
3) shuzb i procedur meteorologicznych, tacznosci i pomocy w ruchu lotniczym,
4) procedur poszukiwania i ratownictwa, oraz
5) pomocy nawigacyjnych i procedur dotyczacych trasy, wzdtuz ktérej ma odby¢ sig lot, oraz

b) procedurach majgcych zastosowanie do lotow po trasach nad obszarami ggsto zaludnionymi i w
obszarach 0 duzym nat¢zeniu ruchu lotniczego, przeszkod, uwarunkowan fizycznych, o$wietlenia,
pomocy dolotu i podejscia, odlotu, oczekiwania, procedur podej$cia wg wskazan przyrzadow oraz
stosowanych minimoéw operacyjnych.

Uwaga. — Czes¢é wykazania wiedzy, odnoszqcej si¢ do przylotu, odlotu, oczekiwania oraz procedur podejscia
wg wskazan przyrzqdow moze by¢ dokonana na odpowiednim urzqdzeniu szkoleniowym, wiasciwym dla takiego
celu.

7.4.2.3 Pilot-dowddca musi wykonaé rzeczywisty lot, reprezentatywny dla operacji, ktora ma wykonac
pilot, co moze uwzglednia¢ ladowanie na reprezentatywnym heliporcie. Ladowanie musi wykona¢ jako cztonek
zatogi z udziatem pilota, ktory posiada kwalifikacje do wykonania danej operacji.

7.4.2.4 Operator musi przechowywaé zapisy wystarczajace do upewnienia si¢ Panstwa Operatora 0
kwalifikacjach pilota oraz o sposobie w jaki te kwalifikacje zostaly osiaggnigte.

7.4.25 Operator nie bedzie korzystac z pilota jako pilota-dowddcy w operacji w obszarze okreslonym przez
operatora i zatwierdzonym przez Panstwo Operatora, jesli w ciggu 12 miesigcy pilot ten nie wykonal co najmniej
jednego reprezentatywnego lotu jako pilot-cztonek zatogi lub jako pilot kontrolowany, albo obserwator na
poktadzie. W przypadku, gdy uplyneto wigcej niz 12 miesiecy, w czasie ktorych pilot nie wykonat takiego
reprezentatywnego lotu i przed podjeciem ponownie funkcji pilota-dowodcy w takiej operacji musi wznowic¢
kwalifikacje zgodnie z pkt 7.4.2.2 1 7.4.2.3.

7.4.3 Sprawdziany umiej¢tnosci pilota

7.4.3.1  Operator zapewni, ze technika pilotazu oraz zdolno$¢ do przeprowadzenia procedur awaryjnych
jest sprawdzona w taki sposob, by wykaza¢ kompetencje pilota na kazdym typie lub odmianie danego typu
$miglowca. Tam, gdzie operacja moze by¢ przeprowadzona zgodnie z przepisami lotu wg wskazan przyrzadow,
operator zapewni, aby kompetencyjnos¢ pilota odpowiadajgca tym przepisom, zostala wykazana przed pilotem
kontrolujagcym ze strony operatora lub przed przedstawicielem Panstwa Operatora. Takie sprawdziany muszg
byé wykonywane dwukrotnie w dowolnym okresie jednego roku. Zaden z tych dwoch sprawdziandw, ktore s
podobne i maja miejsce w okresie kolejnych czterech miesigcy, nie spelnia osobno tego wymagania.

Uwaga 1. — Urzqdzenia szkoleniowe do symulacji lotow, zatwierdzone przez Panstw0 Operatora mogg by¢
uzyte do tej czesci sprawdzianow, do ktorych zostaly specjalnie zatwierdzone.
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Uwaga 2. — Patrz Podrecznik kryteriow kwalifikowania symulatorow lotu ICAO (Doc 9625).

7.4.3.2  Jesli operator zaplanuje zalogg lotnicza na wielu odmianach tego samego typu $miglowca lub na
roznych typach $migtowca o podobnych charakterystykach w zakresie procedur operacyjnych, systemow
(uktadoéw sterowania) iuzytkowania, to panstwo zdecyduje na jakich warunkach moga by¢ zestawione
stosowane wymagania punktu 7.4.3.1 dla kazdej odmiany lub typu $miglowca.

7.5  Wyposazenie zalogi lotniczej
Czlonek zatogi uznany za zdolnego do korzystania z uprawnien zawartych w licencji pod warunkiem uzywania

odpowiednich szkiet korekcyjnych, musi mie¢ zapasowa pare szkiel korekcyjnych tatwo dostgpna, gdy korzysta
z tych uprawnien.
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ROZDZIAL 8. OFICER OPERACJI LOTNICZYCH/
DYSPOZYTOR LOTNICZY

8.1 Gdy Panstwo Operatora wymaga by oficer operacji lotniczych/dyspozytor lotniczy zatrudniony w zwiazku
z zatwierdzonymi metodami kontroli i nadzoru nad lotami posiadat licencje, to pracownik nadzorujacy operacje
lotnicze/dyspozytor lotniczy, musi posiada¢ licencj¢ zgodna z postanowieniami Zatacznika 1.

8.2 Przy akceptacji dowodu posiadania kwalifikacji innej niz opcja posiadania licencji przez oficera
operacji lotniczych/dyspozytora lotniczego, Panstwo Operatora zgodnie z zatwierdzonymi metodami kontroli i
nadzoru nad operacjami lotniczymi, musi wymagaé, jako minimum, by taka osoba speiniata wymagania dla
oficera operacji lotniczych/dyspozytora lotniczego wyszczegdlnione w Zatgczniku 1.

8.3 Oficerowi operacji lotniczych/dyspozytorowi lotniczemu nie mozna przydziela¢ obowigzkdéw, chyba ze
osoba ta:

a)

ukonczy pomyslnie szkolenie specyficzne dla danego operatora, ktore obejmowaloby wszystkie jego
okreslone komponenty zatwierdzonej metody kontroli i nadzoru nad operacjami lotniczymi
wyszczegolnionymi w pkt 2.2.1.3;

Uwaga. — Wskazowki dotyczgce ukladu programu takiego kursu sq dostgpne w Podreczniku szkolenia

(ICAO Doc 7192, Czegsé¢ D-3 — oficer operacji lotniczych/dyspozytor lotniczy).

b)

wykona w okresie poprzedzajacym 12 miesigcy, przynajmniej jeden odcinek lotu kwalifikacyjnego w
$migtowcu nad jakimkolwiek obszarem, na ktory osoba ta ma upowaznienie do sprawowania nadzoru
lotniczego. Lot powinien obejmowaé lgdowania na tylu lotniskach dla $migtowcow na ilu to jest
mozliwe;

Uwaga. — W locie kwalifikacyjnym oficer operacji lotniczych/dyspozytorowi lotniczemu powinno sie

umozliwi¢ nastuch radiowy systemu komunikacji wewnetrznej zalogi lotniczej i lgcznosci radiowej, a takze
powinien on mie¢ mozliwos¢ obserwacji dziatan zatogi lotniczej.

c)

d)

€)

f)

wykazata przed operatorem wiedze w zakresie:

1) zawarto$ci instrukcji operacyjnej opisanej w Dodatku G,

2) uzytkowanych w samolotach urzadzen radiowych, i

3) wyposazenia samolotow w urzadzenia nawigacyjne;

wykazata przed operatorem wiedz¢ o nastepujacych szczegdtach w odniesieniu do operacji, za ktore
pracownik ponosi odpowiedzialno$¢ i obszarow, na ktore osoba ta posiada upowaznienia do sprawowania
nadzoru lotniczego:

1) sezonowych w warunkach meteorologicznych i zroédtach informacyjnych meteorologicznych,

2) wplywie warunkoéw meteorologicznych na stan urzadzen shuzacych do tacznosci radiowej uzytych
w $migtowcach,

3) cechach szczegodlnych i ograniczeniach kazdego z systemdéw nawigacyjnych bedacych w uzyciu, i
4) instrukcjach zatadunkowych $miglowca,

wykazata przed operatorem wiedz¢ i1 umiej¢tnosci w zakresie wydolnosci czlowieka wiasciwej
obowiazkom dyspozytora, i

wykazata przed operatorem zdolno$¢ wykonywania swych obowigzkow wyszczegolnionych w pkt 2.6.
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8.4 Zalecenie. — Oficer operacji lotniczych/dyspozytor lotniczy wyznaczony do petnienia obowigzkow
powinien posiadac pelng znajomos¢ wszystkich cech typowych dla tej operacji, w ktorej zostal wyznaczony do
takich obowigzkow, uwzgledniajgc wiedze i umiejetnosci zwigzane z wydolnosciq cztowieka.

Uwaga. — Material przewodni do opracowania programow szkolenia w celu rozwinigcia wiedzy i
umiejetnosci w zakresie wydolnosci cztowieka mozna znalezé w Podreczniku szkolenia w zakresie czynnikow
ludzkich (Doc 9683).

8.5 Zalecenie. — Pracownik nadzorujgcy operacje lotnicze/dyspozytor lotniczy nie powinien by¢ wyznaczony do
pelnienia obowigzkéw po przerwie w pelnieniu obowigzkow przez kolejnych 12 miesigcy, chyba ze sq
przestrzegane postanowienia zawarte w pkt 8.3.
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ROZDZIAL 9. INSTRUKCJE, REJESTRY | ZAPISY

Uwaga. — Nastgpujqce dodatkowe instrukcje, rejestry i zapisy sq zwigzane z niniejszym Zalgcznikiem, ale nie
sq wilgczone do tego rozdziatu:

Zapisy dotyczgce paliwa i oleju — patrz pkt 2.2.9

Zapisy obstugi — patrz pkt 6.4"

Zapisy czasu lotu, okresu pefnienia czynnosci lotniczych, okresu stuzby i okresu wypoczynku — patrz pkt
2.8.3

Formularze przygotowania lotu — patrz pkt 2.3

Operacyjny plan lotu — patrz pkt 2.3.3

Zapisy kwalifikacji pilota-dowddcy dotyczgcych trasy i lotnisk dla Smigtowcéw — patrz pkt 7.4.3.4

9.1 Instrukcja uzytkowania w locie

Uwaga. — Instrukcja uzytkowania w locie zawiera informacje wyszczegolnione w Zalgczniku 8.

Instrukcja uzytkowania w locie musi by¢ aktualizowana przez wprowadzenie zmian uznanych za obowigzujace
przez Panstwo Rejestracji.

9.2  Podrecznik zarzadzania obsluga techniczna

Podrecznik zarzadzania obstugg techniczng zgodnie z pkt 6.2, ktory moze by¢ wydany w oddzielnych czgsciach,
musi zawiera¢ nast¢pujgce informacje:

a)

b)

c)
d)

e)

9)

opis procedur wymaganych wg pkt 6.1.1, uwzgledniajac, gdy to ma zastosowanie:
1) opis administracyjnych uzgodnien pomigdzy operatorem a zatwierdzong organizacja obstugows,

2) opis procedur obstugowych oraz procedur sporzadzania i podpisywania poswiadczen obshugi, gdy
obstuga oparta jest na systemie innym niz w zatwierdzonej organizacji obstugowe;j,

nazwisko i obowigzki osoby lub 0s6b wymagane zgodnie z pkt 6.1.4,
odniesienie do programu obstugowego wymagane zgodnie z pkt 6.3.1,

opis metod uzywanych do wykonania i przechowywania zapisOw obstugi u operatora wymagany,
zgodnie z pkt 6.4,

opis procedur obserwowania, oceniania i zapisywania do$wiadczen w zakresie obstugi i uzytkowania,
zgodnie z pkt 6.5.1,

opis procedur przestrzegania wymagan w zakresie sprawozdawczo$ci stuzb informacyjnych zgodnie z
Zatacznikiem 8, Czg$¢ 11, pkt 4.2.3 lit. f14.2.4,

opis procedur oceniania informacji dotyczacych ciagtosci zdatnosci do lotu i podejmowania wszelkich
wynikajacych stad dziatan zgodnie z pkt 6.5.2,

*0ds listopada 2020 r., sekcja 6.4 bedzie nosi¢ tytut Zapisy ciggtej zdatnosci do lotu.
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h) opis procedur podejmowania dziatan wynikajacych z informacji dotyczacych nakazanej ciaglosci
zdatnosci do lotu,

i) opis dotyczacy ustalenia i utrzymywania systemu analizy i ciaglej obserwacji realizacji i skuteczno$ci
programu obstugowego, w celu poprawienia wszelkich niedostatkow w tym programie,

j) opis typu i wersji $miglowcow, do ktorych ma zastosowanie instrukcja,

k) opis procedur, ktore zapewniaja, ze niesprawno$ci majace wplyw na zdatno$¢ do lotu sg zapisane i
usunigte,

I) opis procedur powiadamiania Pafistwa Rejestracji o znaczacych wydarzeniach podczas wykonywania
ustugi,

m) opis procedur kontrolowania wynajmu statkoéw powietrznych i zwigzanych z tym wyroboéw lotniczych,
oraz

n) opis procedur wprowadzania zmian do Instrukcji Kierowania Obstuga.
9.3  Program obstugi technicznej

9.3.1  Program obstugi technicznej dla kazdego $migtowca ma zawiera¢, zgodnie z pkt 6.3, nast¢pujace
informacje:

a) zadania obslugowe i czesto$¢ ich wykonywania, bioragc pod uwage przewidywane wykorzystywanie
$migtowca,

b) program integralnej ciggtosci struktury, gdy to ma zastosowanie,
c) procedury wyprowadzania zmian i odstepstw od wymienionych wyzej lit. aib, oraz

d) tam, gdzie ma to zastosowanie, warunki obserwacji i opis programu niezawodnosci dotyczace systemow
$migtowca, jego zespotdw, zespohu transmisji mocy, wirnikow i zespolu napedowego.

9.3.2  Zadanie obshugowe i wyszczegélniona obowigzkowa czesto$¢ ich wykonywania, wymienione w
zatwierdzonym projekcie typu, jako obowiazkowe, muszg by¢ tak traktowane.

9.3.3  Zalecenie. — Program obstugi technicznej ma by¢ oparty na informacjach do programu obstugi
udostepnionych przez panstwo, gdzie opracowano projekt lub organizacje odpowiedzialng za opracowany
projekt typu wraz z wykorzystaniem wszystkich dodatkowych wnioskéw, ptyngcych z doswiadczenia.

9.4  Dziennik podrozy

9.4.1  Zalecenie. — Dziennik podrézy smiglowca powinien zawieraé nastepujgce pozycje z odpowiednig
numeracjq rzymskq:

| — Przynaleznosé panstwowa smigtowca i jego rejestracja.
I — Data przylotu, wylotu.
Il — Nazwiska czlonkow zalogi.
IV — Wykaz obowigzkow czlonkow zalogi.

VvV — Miejsce wylotu.
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VI — Migjsce przylotu.

VIl — Czas wylotu.

VIIl  — Czas przylotu.

IX  — Godziny lotu.
X — Rodzaj lotu (prywatny, rozkladowy lub nie rozktadowy).
XI — Incydenty, spostrzezenia, jesli byly.

X1l — Podpis osoby odpowiedzialnej.

9.4.2  Zalecenie. — Wpisy w dzienniku poktadowym powinny by¢ dokonywane na biezgco atramentem lub
nieScieralnym olowkiem.

9.4.3  Zalecenie. — Wypetniony catkowicie dziennik podrozy powinien by¢ przechowywany w celu
zapewnienia cigglosci zapisow przez co najmniej szesciomiesieczny czas uzytkowania.

9.5 Ewidencja przewozonego wyposazenia awaryjnego i ratowniczego

Operator musi mie¢ zawsze dostgpne do natychmiastowego przekazania do osrodkow koordynacyjnych
ratownictwa wykazy zawierajace informacje o wyposazeniu awaryjnym i ratowniczym, znajdujagcym si¢ na
poktadzie jego $miglowcodw, uczestniczacych w migdzynarodowej zegludze powietrznej. Informacja ma zawierac,
jesli to ma zastosowanie, liczbg, kolor irodzaj tratw ratunkowych i Srodkdéw pirotechnicznych, szczegdty
zaopatrzenia w $rodki lecznicze, zapasy wody oraz rodzaj i czgstotliwos$¢ pracy ratowniczego przeno$nego sprzetu
radiowego.

9.6  Zapisy rejestratora lotu

Operator musi zapewni¢, w mozliwie szerokim zakresie, w przypadku gdy $miglowiec uczestniczyt w wypadku
lub incydencie, ochrong wszystkich odno$nych zapisow rejestratora lotu oraz, gdy to jest konieczne, innych
towarzyszacych rejestratoréw lotu, a takze ich bezpieczne przechowywanie w czasie ich wykorzystywania,
zgodnie z potrzebami, jak okre$lono w Zataczniku 13.
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ROZDZIAL 10. PERSONEL POKLADOWY

10.1 Wyznaczenie obowiazkow w sytuacjach awaryjnych

Operator musi ustanowi¢, dla spetnienia wymagan Panstwa Operatora, minimalng liczbe cztonkéw personelu
poktadowego dla kazdego typu $miglowca na podstawie liczby siedzisk lub przewozonych pasazerow, ktora nie
powinna by¢ mniejsza niz minimalna liczba ustanowiona podczas certyfikacji, w celu stworzenia warunkéow do
szybkiej i bezpiecznej ewakuacji ze $miglowca, a takze okresli¢ niezbgdne dziatania, ktore musza by¢ wykonane
w przypadku niebezpieczenstwa lub sytuacji wymagajacych ewakuacji awaryjnej. Operator musi wyznaczy¢ te
dzialania dla kazdego typu $migtowca.

10.2 Zabezpieczenie personelu pokladowego w czasie lotu

Kazdy cztonek personelu poktadowego musi zajmowac siedzisko wyposazone w pasy bezpieczenstwa lub, gdy
istnieje, w uprzaz bezpieczenstwa podczas startu i ladowania oraz zawsze na polecenie pilota-dowodcy.

Uwaga. — Powyzsze nie wyklucza mozliwosci wydania przez pilota-dowddce polecenia zapiecia pasow
bezpieczenstwa w sytuacjach innych niz podczas startu i lgdowania.

10.3 Szkolenie

Operator musi ustanowi¢ i realizowa¢ program szkolenia, zatwierdzony przez Panstwo Operatora, ktore ma by¢
ukonczone przez kazda osobe przed powierzeniem jej funkcji cztonka personelu poktadowego. Cztonkowie
personelu poktadowego ukoncza cykliczny program szkolenia — corocznie. Ten program szkolenia zapewniaé
bedzie, aby kazda osoba:

a) byla kompetentna w wykonywaniu tych obowigzkoéw i dziatan zwiazanych z bezpieczenstwem, ktore
zostalty wyznaczone cztonkowi personelu poktadowego do wykonania w przypadku niebezpieczenstwa
lub sytuacji wymagajacej ewakuacji awaryjnej;

b) byla przygotowana i wyéwiczona w korzystaniu z wyposazenia awaryjnego i ratowniczego wymaganego
do przewozenia na pokladzie, takiego jak: kamizelki ratunkowe, tratwy ratunkowe, trapy ewakuacyjne,
wyjscia awaryjne, przeno$ne ga$nice, instalacja tlenowa, zestawy pierwszej pomocy i uniwersalne
zestawy ochronne, automatyczne defibrylatory zewngtrzne;

€) posiadata, podczas stuzby na $migtowcach uzytkowanych na wysokos$ciach powyzej 3 000 m (10 000
stop), wiedzg dotyczaca skutkow niedotlenienia oraz w przypadku Smigtowcow z kabing hermetyzowang
wiedze w zakresie zjawisk fizjologicznych towarzyszacych rozhermetyzowaniu,;

d) byla $wiadoma zadan i czynnosci, przydzielonych innym cztonkom personelu poktadowego na wypadek
niebezpieczenstwa W takim zakresie jak to konieczne w celu wypetnienia przez poszczegodlnych
cztonkoéw personelu poktadowego wtasnych obowigzkow;

e) Dbyta $wiadoma rodzajow materialdw niebezpiecznych, ktore moga lub nie moga by¢ przewozone w
kabinie pasazerskiej;

f) byla przygotowana w zakresie wiedzy na temat wydolno$ci cztowieka w odniesieniu do obowigzkow
wobec bezpieczenstwa w kabinie pasazerskiej z uwzglednieniem wspotpracy: zatoga lotnicza — personel
poktadowy.

Uwaga 1. — Wymagania dotyczqce szkolenia cztonkow personelu poktadowego w zakresie transportu
materiatéw niebezpiecznych zawierajqg Programy szkoleniowe dotyczgce materiatow niebezpiecznych, zawarte w
Zatgczniku 18 — Bezpieczny transport materialow hiebezpiecznych drogg powietrzng oraz Instrukcje techniczne
dotyczace bezpiecznego transportu materiatdw niebezpiecznych droga powietrzng (Doc 9284).
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Uwaga 2. — Wiegcej informacji na temat wymagan operacyjnych dotyczqcych towarow niebezpiecznych
mozna znalezé w Rozdziale 12.

Uwaga 3. — Wytyczne dotyczgce projektowania programow szkolenia w celu rozwijania wiedzy i
umiejetnosci w zakresie mozliwosci i ograniczen cztowieka mozna znalez¢é w Podreczniku szkolenia personelu

poktadowego w zakresie bezpieczenstwa (Doc 10002).
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ROZDZIAL 11. OCHRONA®

11.1 Lista kontrolna w procedurze
przeszukiwania $miglowca

Operator ma zapewni¢, zeby na poktadzie znajdowata si¢ lista kontrolna dotyczaca procedur, w mysl ktorych
postepuje si¢ podczas poszukiwania bomby w przypadku podejrzenia o sabotaz. Lista sprawdzen musi by¢
uzupeltniona o wskazowki dotyczace sposobu postepowania w przypadku znalezienia bomby lub podejrzanego
przedmiotu.

11.2 Programy szkolenia

11.2.1 Operator musi ustanowic¢ i realizowaé program szkolenia, ktéry umozliwi cztonkom zatogi dziatanie
w najbardziej stosowny sposob w celu zminimalizowania konsekwencji aktow bezprawnej ingerencji.

11.2.2 Operator musi rowniez ustanowic i realizowa¢ program szkolenia w celu zapoznania wiasciwych
pracownikow ze $rodkami zapobiegawczymi i technikami stosowanymi w odniesieniu do pasazerdéw, bagazu,
tadunku, poczty, wyposazenia, zapasow i zaopatrzenia, ktérych przewdz jest zamierzony na $miglowcu tak, by
przyczyniali si¢ oni do zapobiegania aktom sabotazu lub innym formom bezprawnej ingerencji.

11.3 Meldowanie o aktach bezprawnej ingerencji

Po zaistnieniu aktu bezprawnej ingerencji, pilot-dowodca musi przekazaé, bez opdznien, do wyznaczonej
miejscowej wladzy meldunek o takim akcie.

w mysl niniejszego Rozdziatu stowo ,,ochrona” jest uzyte w sensie ochrony lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji.
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ROZDZIAY. 12. MATERIALY NIEBEZPIECZNE

12.1 Ogdlne zastosowanie

Uwaga 1. — Zalgcznik 18 — Bezpieczny transport materialdéw niebezpiecznych droga powietrzna
zawiera obszerne przepisy dotyczgce miedzynarodowego transportu materialow niebezpiecznych drogg
powietrzng, ktore sq uszczegolowione w Instrukcjach technicznych dotyczgcych bezpiecznego transportu
materiatow niebezpiecznych drogqg powietrzng (Doc 9284, Instrukcje techniczne). Zalgcznik 18, Rozdzial 2
zawiera przepisy, zgodnie z ktorymi materialy niebezpieczne pod pewnymi warunkami nie podlegajq
Zatgcznikowi 18. Zostaly one szczegotowo omowione w Czesciach 1,1 i 1,2 Instrukcji technicznych.

Uwaga 2. — Ze wzgledu na roznice w rodzajach operacji wykonywanych przez smiglowce w
porownaniu z operacjami samolotowymi, nalezy wzigé¢ pod uwage pewne dodatkowe kwestie, gdy materialy
niebezpieczne sq przewozone smiglowcem, jak opisano w Instrukcjach technicznych bezpiecznego transportu
materiatow niebezpiecznych drogq powietrzng (Doc 9284, Instrukcje techniczne), Czesé 7;7.

12.2 Obowiazki Panstw

Uwaga 1. — Zalgcznik 18, Bezpieczny transport materiatow niebezpiecznych drogq powietrzng,
Rozdziat 2, zawiera wymagania dla kazdego Panstwa dotyczqce podjecia niezbednych srodkow w celu
osiggniecia zgodnosci ze szczegolowymi postanowieniami zawartymi w instrukcjach technicznych.

Uwaga 2. — Obowigzki operatora w zakresie transportu materialow niebezpiecznych sq zawarte w
Rozdziale 8, 9 i 10 Zalgcznika 18. Czesé 7 Instrukcji technicznych zawiera obowiqgzki operatora oraz wymagania
dotyczqce zglaszania incydentow i wypadkow.

Uwaga 3. — Zalgcznik 18, Rozdziat 11 zawiera wymagania dla kazdego Umawiajgcego si¢ Panstwa
dotyczgce ustanowienia procedur nadzoru dla wszystkich podmiotow (w tym pakujgcych, spedytorow, agentow
obstugi naziemnej i operatorow) wykonujgcych czynnosci zwigzane z materiatami niebezpiecznymi.

Uwaga 4. — Wymagania dotyczgce czlonkow zalogi lub pasazerow przewozgcych materialy
niebezpieczne na pokiadzie statku powietrznego sq okreslone w Czesci 8,1 Instrukcji technicznych.

Uwaga 5. — Materialy operatora (COMAT), ktore spelniajq kryteria klasyfikacji okreslone w
Instrukcjach technicznych dla materialow niebezpiecznych, sq uwazane za ladunek i muszq by¢ przewozone
zgodnie z CzeScig 1;2; 2.2 Instrukcji technicznych (np. czesci statku powietrznego, takie jak chemiczne
generatory tlenu, jednostki kontroli paliwa, gasnice, oleje, smary i srodki czyszczqce).

12.3 Operatorzy bez szczegolnego zatwierdzenia
do transportu materialow niebezpiecznych jako ladunek

Panstwo Operatora zapewni, ze operatorzy nieposiadajacy szczegdlnego zatwierdzenia do przewozu materiatow
niebezpiecznych maja:

a) ustanowi¢ program szkolenia w zakresie materialow niebezpiecznych, ktory spelnia wymagania
okreslone w Zataczniku 18, majace zastosowanie wymogi zawarte w Instrukcjach technicznych, Czesci
1;4 oraz wymagania przepisow Panstwa, w stosownych przypadkach. Szczegoélowe informacje
dotyczace programu szkolenia w zakresie materialow niebezpiecznych powinny by¢ zawarte w
instrukcjach operacyjnych operatora; oraz

b) ustanowi¢ zasady i procedury dotyczace materialow niebezpiecznych w swoich instrukcjach
operacyjnych spelniajace co najmniej wymagania okreslone w Zalaczniku 18, Instrukcjach

technicznych i przepisach Panstwa umozliwiajacych personelowi operatora:

1) identyfikacj¢ i odrzucenie niezgloszonych materiatéw niebezpiecznych, w tym materiaty
operatora (COMAT) sklasyfikowane jako materialy niebezpieczne; oraz

103



Zalgcznik 6 — Eksploatacja statkow powietrznych Czesé¢ 111

2)

raportowanie do odpowiednich organow Panstwa Operatora i Panstwa, w ktorym nastapity:

i)  przypadki, gdy niezadeklarowane materialy niebezpieczne zostaly odkryte w tfadunku lub
poczcie; oraz

i)  wypadki i incydenty z materiatami niebezpiecznymi.

12.4 Operatorzy ze szczegélnym zatwierdzeniem
do transportu materialow niebezpiecznych jako ladunek

12.4.1 Przeglad

Panstwo Operatora musi wydac szczeg6lne zatwierdzenie do transportu materiatow niebezpiecznych i zapewnic,

aby operator:

a)

b)

ustanowit program szkolenia dotyczacy materiatdéw niebezpiecznych, ktory spetnia wymogi zawarte w
Instrukcjach technicznych, Cze$¢ 1;4 oraz wymogi przepisoOw Panstwa, w stosownych przypadkach.
Szczegotowe informacje dotyczace programu szkolenia w zakresie materiatdw niebezpiecznych
powinny by¢ zawarte w instrukcjach operacyjnych operatora;

ustanowil zasady i procedury dotyczace materialdw niebezpiecznych w swojej instrukcji operacyjnej
spelniajace co najmniej wymagania okreslone w Zataczniku 18, Instrukcjach technicznych i przepisach
Panstwa umozliwiajace personelowi operatora:

1)

2)

3)

4)

5)

identyfikacj¢ i odrzucenie niezgloszonych materiatdéw niebezpiecznych, w tym materiaty operatora
(COMAT) sklasyfikowane jako materiaty niebezpieczne; oraz

raportowanie do odpowiednich organéw Panstwa Operatora i Panistwa, w ktorym nastgpity:

i)  przypadki, gdy niezadeklarowane materiaty niebezpieczne zostaty odkryte w tadunku lub
poczcie; oraz

ii)  wypadki i incydenty z materiatami niebezpiecznymi.

raportowanie do odpowiednich organéw Panstwa Operatora wszelkich przypadkow, gdy materiaty
niebezpieczne zostaty odkryte w przewozie gdy:

i) nie zostaly zaladowane, posegregowane, odseparowane lub zabezpieczone zgodnie z
Instrukcjami technicznymi, Czgs¢ 7;2; oraz

i) nie dostarczono informacji o ich transporcie pilotowi dowodcy;

akceptacjg, obstuge, przechowywanie, transport, zaladunek i roztadunek materiatow
niebezpiecznych, w tym materialy operatora (COMAT) sklasyfikowane jako materiaty
niebezpieczne jako tadunek na poktadzie statku powietrznego; oraz

zapewnienie pilotowi-dowodcy w formie pisemnej lub drukowanej doktadnych i czytelnych
informacji dotyczacych materialdéw niebezpiecznych, ktére majg by¢ przewozone jako tadunek;

i) w przypadku operacji $migtowcowych, z zatwierdzeniem Pafistwa Operatora, informacje
przekazywane pilotowi-dowddcy moga by¢ skracane lub przekazywane w inny sposob (np.
za pomoca tacznosci radiowej, jako czg$¢ roboczej dokumentacji lotu, takiej jak dziennik
podrézy lub operacyjny plan lotu), jezeli okoliczno$ci sprawiaja, ze przedstawienie pisemne;j
lub drukowanej informacji lub specjalnego formularza jest niepraktyczne (patrz cz¢s¢ S-7;4.8
Suplementu do Instrukcji technicznych).
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12.4.2 Zatadunek i zabezpieczenie materiatdéw niebezpiecznych
Paczki lub przesytki zbiorcze z materiatami niebezpiecznymi opatrzone etykieta ,,wylacznie towarowy statek
powietrzny” nalezy zatadowaé na $miglowiec wykonujacy operacje wylacznie towarowe zgodnie z Czescia 7,
Rozdziat 2, Sekcja 4.1 Instrukeji technicznych.

12.4.3 Wydawanie lub wydatkowanie materialéw niebezpiecznych ze Smigtowcow

Uwaga. — Przepisy te odnoszq sie do operacji, w ktorych materialy niebezpieczne sq przewozone
Smigtowcami z zamiarem wydania ich w locie (np. w celu zwalczania lawin).

12.43.1 Kazdy operator przygotowuje i aktualizuje instrukcje zawierajaca wytyczne operacyjne i
procedury postepowania dotyczace wykorzystania i kierowania personelem latajacym, personelem obshugi
technicznej 1 personelem naziemnym zwigzanym z wydawaniem lub wydatkowaniem materialow
niebezpiecznych.

12.43.2 Na pokladzie statku powietrznego nie moze by¢ przewozona zadna osoba inna niz wymagany
cztonek zatogi lotniczej lub osoba niezbedna do obstugi lub wydawania materiatow niebezpiecznych.

12.43.3 Operator statku powietrznego posiada uprzednia zgod¢ na wydawanie lub wydatkowanie
materiatdw niebezpiecznych od wiascicieli w przypadku kazdego portu lotniczego, ktéry ma by¢ wykorzystany.

12.5 Udostepnianie informacji
Operator zapewnia, ze WSZysCy pracownicy, w tym pracownicy strony trzeciej, uczestniczgcy w odbiorze,
przenoszeniu, zatadunku i roztadunku materiatow sg informowani o szczegoélnym zatwierdzeniu i ograniczeniach
operatora w zakresie przewozu materiatdw niebezpiecznych.
12.6 Krajowe operacje zarobkowego transportu lotniczego
Zalecenie. — Miedzynarodowe normy i zalecane metody postepowania okreslone w niniejszym rozdziale
powinny byé¢ stosowane przez wszystkie Umawiajgce sie Panstwa takze w przypadku krajowych operacji

zarobkowego transportu lotniczego.

Uwaga. — Zalgcznik 18 zawiera podobny przepis w tym zakresie.
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ROZDZIAL 1. POSTANOWIENIA OGOLNE

Uwaga 1. — Wprawdzie Konwencja 0 miedzynarodowym lotnictwie cywilnym natozyta na Panstwa
Rejestracji pewne funkcje, ktore te panstwa mogq peini¢ z upowaznienia, albo z obowigzku, zaleznie od
przypadku, to jednak Zgromadzenie uznato w decyzji A 23—13, zZe PanstwO Rejestracji moze by¢ niezdolne do
wywiqzania si¢ z tej odpowiedzialnosci w odniesieniu do sytuacji, gdy statki powietrzne sq wypozyczone,
wyczarterowane lub wymienione — w szczegélnosci bez zalogi — przez operatora z innego panstwa oraz, ze
Konwencja niewystarczajgco wyszczegdlnia prawa i obowigzki Paristwa Operatora w takich sytuacjach zanim
nabrat mocy prawnej Artykut 83 bis Konwencji. Zgodnie z tym, Rada przynaglala, ze jezeli w wymienionych
wyzej sytuacjach Parstwo Rejestracji uzna, iz nie jest w stanie wypelniaé funkcji powierzonych mu przez
Konwencje, przeniesie do Panstwa Operatora, za zgodq tego panstwa, te funkcje Panstwa Rejestracji, ktore
mogq byc lepiej spefnione przez Panstw0 Operatora. Bylo zrozumiale, ze do czasu nabrania mocy prawnej przez
Artykut 83 bis Konwencji, dziatania znajdujgce si¢ w toku moglyby by¢ wylgcznie sprawg praktycznej wygody i
nie mogly oznaczaé ani postanowienia Konwencji z Chicago, naktadajqcej obowigzki na Panstw0 Rejestracji ani
na zadne inne panstwo. Jednakze skoro Artykut 83 bis Konwencji nabrat mocy prawnej dnia 20 czerwca 1997 r.,
takie przeniesienie porozumienia bedzie skuteczne w odniesieniu do panstw uczestniczqgcych w Konwencji, ktore
ratyfikowaty odpowiedni protokot (Doc 9318) na temat przyjecia warunkéw ustalonych w Artykule 83 bis.

Uwaga 2. — W przypadku operacji miedzynarodowych realizowanych lgcznie ze smiglowcami, z ktorych nie
wszystkie sq zarejestrowane w jakims panstwie uczestniczgcym w Konwencji, zadne z ustalen tej czesci nie
przeszkadza panstwom, ktorych to dotyczy, przystqpi¢ do porozumienia w zakresie wspolnego wykonywania
funkcji powierzonych Parstwu Rejestracji w wyniku postanowien odpowiednich Zatgcznikow.

1.1  Przestrzeganie prawa, przepisow i procedur

1.1.1  Pilot-dowodca musi przestrzega¢ odpowiednie prawa, przepisy i procedury Panstwa, w ktorym jest
uzytkowany $migtowiec.

Uwaga 1. — Panstw0 Rejestracji moze wymagac bardziej restrykcyjnego przestrzegania, ale nie moze to by¢
sprzeczne z postanowieniami pkt 1.1.1.

Uwaga 2. — Prawo obejmujqgce loty nad otwartym morzem jest zawsze zawarte w Zatgczniku 2.

Uwaga 3. — Informacje dla pilotow odnosnie parametrow procedur lotu i procedur operacyjnych sq zawarte
w PANS-OPS (Doc 8168), Tom 1. Wskazowki dotyczgce tworzenia procedur dla wykonywanych lotéw z
widocznoscig, jak i budowy przyrzgdow lotniczych/lotu sq zawarte w PANS-OPS (Doc 8168), Tom Il. Kryteria
przewyzszenia nad przeszkodami i procedury uzyte w niektorych krajach mogq sie rézni¢ od tych zawartych w
PANS-OPS, a wiedza dotyczqca tych roznic jest wazna ze wzgledow bezpieczenstwa.

1.1.2  Pilot-dowddca jest odpowiedzialny za uzytkowanie i bezpieczenstwo S$migtowca oraz za
bezpieczenstwo wszystkich cztonkow zatogi, pasazerow i tadunku od chwili uruchomienia silnika (silnikow) az
do ostatecznego zatrzymania po zakonczeniu lotu, wylaczenia silnika (silnikow) i zatrzymania fopat wirnika.

1.1.3  Jezeli sytuacja niebezpieczna, ktora zagraza bezpieczenstwu $migtowca lub 0séb, wymaga podjecia
dziatan pociagajacych za sobg naruszenie lokalnych przepiséw lub procedur, pilot-dowoddca musi bezzwtocznie
powiadomi¢ odpowiednie lokalne wladze. Jezeli w panstwie, w ktorym wystapit ten incydent jest wymagany
raport o kazdym takim naruszeniu, pilot-dowddca przedtozy taki raport odpowiednim wiadzom tego panstwa; w
takim przypadku pilot-dowddca musi réwniez przedtozy¢ jego kopie w Panstwie Operatora. Taki raport musi
by¢ przedstawiony jak najszybciej, ale zwykle w ciggu dziesieciu dni.

114  Pilot-dowddca jest odpowiedzialny za powiadomienie najblizszej odpowiedniej wiadzy,
wykorzystujac najszybsze dostepne srodki, o kazdym wypadku, w ktorym uczestniczyt smigtowiec, w wyniku
ktorego jakakolwiek osoba zostata powaznie zraniona lub zmarta albo powstato znaczne uszkodzenie §migtowca

lub wiasnosci.

Uwaga. — Definicja pojecia ,, powazne obrazenie” jest zawarta w Zatgczniku 13.
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1.1.5 Zalecenie. — Pilot-dowddca powinien mie¢ na pokiadzie smiglowca podstawowe informacje
dotyczqgce stuzb poszukiwawczych i ratowniczych na obszarach, nad ktorymi zamierzono lot smiglowca.

1.2 Materialy niebezpieczne
1.2.1 Ogolne zastosowanie

Uwaga 1. — Przepisy dotyczqce przewozu materialow niebezpiecznych zawarte sq w Zatgczniku 18.

Uwaga 2. — Ze wzgledu na roznice w rodzajach operacji wykonywanych przez smiglowce w poréwnaniu z
samolotami, nalezy wzig¢ pod uwage pewne dodatkowe kwestie, gdy materialy niebezpieczne sq przewozone
smiglowcem, jak opisano w Operacjach $miglowcowych w Instrukcji technicznej bezpiecznego transportu
materiatdw niebezpiecznych drogg powietrzna (Doc 9284), Czes¢ 7, Rozdzial 7, Dzial 1;1.

1.2.2 Zastosowanie

1.2.21 Postanowienia Instrukcji technicznych bezpiecznego transportu materiatéw niebezpiecznych droga

powietrzng (Doc 9284) maja rowniez zastosowanie do przyjecia do przewozu, zatadunku i przewozu materiatow

niebezpiecznych na kazdym $§miglowcu lotnictwa ogdlnego.

1222  Wyjqgtki. Ogolne wyjatki zawarte w Czesci 1;1.1.5 Instrukcji technicznych oraz wyjatki zawarte w
Czesci 1;2.2 Instrukcji technicznych majg rowniez zastosowanie do kazdego §migtowca lotnictwa ogdlnego.

1.3  Uzywanie Srodkoéw psychoaktywnych

Uwaga. — Postanowienia dotyczgce uzywania Srodkow psychoaktywnych sq zawarte w Zatgczniku 1, pkt
1.2.7 oraz w Zalgczniku 2, pkt 2.5.

1.4 Szczegélne zatwierdzenia
1.4.1 Pilot-dowddca nie bedzie prowadzi¢ operacji, w odniesieniu do ktérych wymagane jest szczeg6lne

zatwierdzenie, chyba ze takie zatwierdzenie zostalo wydane przez Panstwo Rejestracji. Szczegdlne
zatwierdzenia sa zgodne z uktadem i zawieraja co najmniej informacje wymienione w Dodatku 5.
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ROZDZIAY. 2. OPERACJE LOTNICZE

2.1  Adekwatno$¢ pomocy operacyjnych

Pilot-dowddca nie rozpocznie lotu, jezeli wszelkimi odpowiednimi $rodkami nie uzyskat pewnosci, ze obszary
naziemne i/lub nawodne oraz pomoce dostepne bezposrednio, potrzebne do takiego lotu, sa odpowiednie do
bezpiecznego uzytkowania §miglowca, wlacznie ze srodkami tacznosci i pomocami nawigacyjnymi.

Uwaga. — ,,Odpowiednie srodki” w tej normie sq wymienione jako wskazane do uzycia w informacji
dostgpnej dla pilota-dowddcy, albo poprzez oficjalne informacje publikowane przez lotniczq stuzbe
informacyjng, lub z innych tatwo dostgpnych zZrodel.

2.2 Minima operacyjne lotniska dla $miglowcow i miejsca ladowania

221 Pilot dowodca stanowi minima operacyjne zgodnie z kryteriami okre$lonymi przez Panstwo
Rejestracji dla kazdego lotniska dla $miglowcoéw lub miejsca ladowania, ktore majg by¢ wykorzystane w
operacjach. Przy ustalaniu miniméw operacyjnych lotniska nalezy przestrzega¢ wszelkich warunkow, ktore
moga by¢ okreslone w wykazie szczegélnych zatwierdzen. Takie minima nie mogg by¢ nizsze niz te, ktore moga
by¢ ustanowione przez Panstwo Lotniska, z wyjatkiem, gdy zostanie to wyraznie zatwierdzone przez to Panstwo.

Uwaga. — Niniejszy standard nie wymaga, aby Panstwo Lotniska ustalito minima operacyjne.

2.2.1.1 Panstwo Operatora zezwoli na operacje z kredytem zaufania dla operacji wykonywanych
zaawansowanymi statkami powietrznymi. Jezeli kredyt zaufania dotyczy operacji przy ograniczongj
widzialno$ci, Panstwo Rejestracji wydaje szczegolne zatwierdzenie. Takie zezwolenia nie bedg wptywaé na
klasyfikacj¢ procedury podej$cia wedtug wskazan przyrzadow.

Uwaga 1. — Kredyt zaufania do dziatan operacyjnych obejmuje:

a) dla celow zakazu podejscia (pkt 2.6.3.2) lub uwarunkowar zwigzanych z dopuszczeniem do lotu,
minimum ponizej minimow operacyjnych lotniska dla Smigtowcéw lub miejsca lgdowania;

b) obnizenie lub spetnienie wymagarn dotyczgcych widzialnosci; lub
C) wymaganie mniejszej liczby obiektow naziemnych skompensowanych mozliwosciami poktadowymi.

Uwaga 2. — Wytyczne dotyczqce kredytu zaufania do dziatan operacyjnych i sposobu jego wyrazania w
szablonie szczegolnego zatwierdzenia znajdujq sie¢ w Podreczniku operacji w kazdych warunkach pogodowych
(Doc 9365).

Uwaga 3. — Informacja dotyczgca wyswietlaczy przeziernych (HUD) lub wskaznikow rownowaznych,
wlgcznie z przywotaniem dokumentow RTCA i EUROCAE, znajduje si¢ w Podreczniku operacji w kazdych
warunkach pogodowych (Doc 9365).

Uwaga 4. — Automatyczny system lgdowania — Smiglowiec to automatyczne podejscie wykorzystujgce
systemy poktadowe, ktore zapewniajq automatyczng kontrole sciezki lotu, do punktu wyréwnujgcego do
powierzchni lgdowania, z ktorego pilot moze przejs¢ do bezpiecznego lgdowania za pomocq naturalnego
widzenia bez uzyCia automatycznego sterowania.

2212 Wydajac szczegdlne zatwierdzenie dla kredytu zaufania do dziatan operacyjnych, Panstwo
Rejestracji zapewni, ze:

a) statek powietrzny spetia odpowiednie wymagania dotyczgce certyfikacji w zakresie zdatnosci do lotu;
b) informacje niezbedne do wspierania skutecznej realizacji zadan zatogi podczas lotu byly odpowiednio

dostgpne dla obu pilotow, jezeli liczba czlonkéw zatogi lotniczej okreslona w instrukcji operacyjnej
(lub innych dokumentach zwiazanych ze §wiadectwem zdatnosci do lotu) jest wigksza niz jeden;
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C) operator/wlasciciel przeprowadzit ocen¢ ryzyka dla bezpieczenstwa operacji obstugiwanych przez
wyposazenie;

d) operator/wlasciciel ustanowit i udokumentowat procedury w sytuacjach normalnych i nienormalnych
oraz MEL;

€) operator/wlaéciciel ustanowil program szkolenia dla czlonkéw zatogi lotniczej i odpowiedniego
personelu zaangazowanego w przygotowanie lotu;

f)  operator/wiaéciciel ustanowit system gromadzenia danych, oceny i monitorowania trendow dla operacji
przy ograniczonej widzialnosci, dla ktorych istnieje kredyt zaufania do dzialan operacyjnych; oraz

g) operator ustanowil odpowiednie procedury w odniesieniu do praktyk i programow ciagtej zdatno$ci do
lotu (obstuga techniczna i naprawa).

Uwaga 1. — Wytyczne dotyczgce oceny ryzyka bezpieczenstwa zawarte sqg w Podreczniku zarzgdzania
bezpieczenstwem (SMM) (Doc 9859).

Uwaga 2. — Wytyczne dotyczgce zatwierdzen operacyjnych zawarte sq w Podreczniku operacji w kazdych
warunkach pogodowych (Doc 9365).

2.2.1.3 Dla operacji z kredytem zaufania do dziatan operacyjnych z minimami wyzszymi niz te zwigzane
z operacjami przy ograniczonej widzialnosci, Panstwo Rejestracji ustanowi kryteria bezpiecznego uzytkowania
statku powietrznego.

Uwaga. — Wytyczne dotyczqce kredytu zaufania do dzialan operacyjnych z minimami powyzej minimow
zwiqzanych z operacjami przy ograniczonej widzialnosci zawarte sq w Podreczniku operacji w kazdych
warunkach pogodowych (Doc 9365).

2.3 Odprawa

2.3.1 Pilot-dowddca zapewni, aby cztonkowie zatogi i pasazerowie zostali zapoznani podczas ustnej
odprawy lub przy uzyciu innych §rodkéw, z rozmieszczeniem i uzyciem:

a) pasow bezpieczenstwa; oraz odpowiednio,
b) wyjs¢ awaryjnych,

c) kamizelek ratunkowych,

d) wyposazenia dostarczajgcego tlen, oraz

e) innego wyposazenia awaryjnego przeznaczonego do indywidualnego uzycia, wlaczajac instrukcje
bezpieczenstwa dla pasazera.

2.3.2  Pilot-dowddca zapewni, aby wszystkie osoby na poktadzie zostaty powiadomione o rozmieszczeniu
i ogblnym sposobie uzycia podstawowego wyposazenia ratowniczego, przewozonego do uzytku zbiorowego.

2.4 Zdatno$¢ do lotu Smiglowcea i Srodki ostroznos$ci dotyczace bezpieczenstwa
Lot nie bedzie rozpoczety dopoki pilot-dowodca nie upewni sig, ze:

a) $miglowiec jest zdatny do lotu, nalezycie zarejestrowany i ze odpowiednie certyfikaty dotyczace tego
znajduja si¢ na pokladzie,

b) przyrzady i wyposazenie zabudowane na $miglowcu sa odpowiednie, biorgc pod uwage przewidywane
warunki lotu,
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c) wszystkie potrzebne prace obstugowe, wykonane zostaty zgodnie z Rozdziatem 6,

d) masa $migtowca i polozenie $rodka ciezko$ci sg takie, ze lot mozna wykonaé bezpiecznie, biorac pod
uwagg przewidywane warunki lotu,

e) kazdy przewozony tadunek jest poprawnie rozmieszczony i dobrze zabezpieczony, oraz

f) ograniczenia uzytkowe S$migtowca, zawarte w instrukcji uzytkowania w locie lub w dokumencie
réwnowaznym, nie zostang przekroczone.

2.5  Meldunki o pogodzie i prognozy pogody

Przed rozpoczgciem lotu, pilot-dowddca musi by¢é zapoznany ze wszystkimi dostgpnymi informacjami
meteorologicznymi, odpowiednimi dla zamierzonego lotu. Przygotowanie do lotu poza obszary bliskie miejscu
wylotu oraz wszystkich lotow wg wskazan przyrzadow musi obejmowac: 1) zapoznanie si¢ z dostgpnymi
aktualnymi informacjami o pogodzie i z prognoza; oraz 2) zaplanowanie alternatywnego przebiegu lotu w celu
przygotowania na ewentualnos¢ braku mozliwosci zakonczenia lotu zgodnie z planem, ze wzgledu na warunki
meteorologiczne.

Uwaga. — Wymagania dotyczqce planéw lotu sq zawarte w Zatgczniku 2 1 PANS-ATM (Doc 4444).
2.6  Ograniczenia spowodowane warunkami meteorologicznymi
2.6.1 Loty zgodne z przepisami lotow z widocznoscia

Lot, z wyjatkiem takiego, ktéry ma wylacznie lokalny charakter w warunkach meteorologicznych lotow z
widocznoscig, jezeli ma by¢ przeprowadzony zgodnie z przepisami lotow z widoczno$cia, nie bedzie rozpoczety,
jesli dostgpne aktualne komunikaty meteorologiczne lub kombinacje tych komunikatéw z prognozami, nie
pokaza, ze warunki meteorologiczne wzdtuz trasy, lub czgsci trasy, na ktorej ma odby¢ si¢ lot wg przepiséw
lotow z widocznos$cig, moga by¢ w odpowiednim czasie takie, ze zapewnig mozliwo$¢ przestrzegania tych
przepisow.

2.6.2 Lot zgodnie z przepisami lotow wg wskazan przyrzadow

2.6.2.1 Gdy wymagane jest zapasowe lotnisko dla smigtowcow. Lot, ktory ma byé wykonany zgodnie z
przepisami lotdow wg wskazan przyrzadéw nie bgdzie rozpoczety, jezeli dostepne informacje nie wykaza, ze
warunki na lotnisku zamierzonego ladowania, i na co najmniej jednym lotnisku zapasowym, w przewidywanym
czasie przylotu sg rowne lub lepsze niz minima operacyjne lotniska.

Uwaga. — Jest praktykq w niektorych Panstwach, ze dla celow planowania lotu, podawane sq wyzsze
minima dla lotniska dla smiglowcow, gdy jest wskazane ono jako zapasowe, niz dla tego samego lotniska, gdy
Jjest planowany jako zamierzone lgdowanie.

2.6.2.2 Gdy zapasowe lotnisko dla smiglowcow nie jest wymagane. Lot, ktéry ma by¢ wykonany zgodnie z
przepisami lotow wg wskazan przyrzadoéw do lotniska, gdy nie jest wymagane zadne lotnisko zapasowe nie
bedzie rozpoczety, jezeli dostgpna informacja meteorologiczna nie wskaze, ze na dwie godziny przed
przewidywanym czasem przylotu do dwoch godzin po tym czasie albo od wlasciwego czasu wylotu do dwoch
godzin po przewidywanym czasie przylotu, wybierajac okres krotszy, beda istnie¢ nastgpujace warunki
meteorologiczne

a) podstawa chmur co najmniej 120 m (400 stop) ponad minimum, zwigzane z procedurg podejscia wg
wskazan przyrzadow, oraz

b) widzialnoé¢ co najmniej 1.5 km wigksza niz minimalna wynikajaca z procedury.
Uwaga. — Wartosci te powinny by¢ traktowane jako minimalne w przypadkach, gdy utrzymana jest

wiarygodna i ciggla stuzba meteorologiczna. Jezeli prognoza meteorologiczna ma charakter jedynie ,,dla
obszaru” wartosci te powinny by¢ odpowiednio zwigkszone.
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2.6.3 Minima operacyjne lotniska dla $miglowcoéw

2.6.3.1 Lot na lotnisko dla $miglowcéw zamierzonego ladowania nie bedzie kontynuowany, jezeli
najnowsze dostgpne informacje meteorologiczne nie wskazuja, ze warunki na lotnisku lub na co najmniej
jednym z lotnisk zapasowych, w przewidywanym czasie przylotu, sa rowne lub lepsze niz wyszczegdlnione
minima operacyjne lotniska.

2.6.3.2 Podejscie wg wskazan przyrzadow nie bedzie kontynuowane ponizej 300 m (1 000 stop) nad
poziomem lotniska dla $migtowcow lub w koncowym segmencie podejscia, chyba ze podawana widzialnos$¢ lub
kontrolowany zakres widzialno$ci na drodze startowej jest na poziomie lub powyzej miniméw operacyjnych
lotniska.

Uwaga. — Kryteria dotyczgce segmentu podejscia koricowego zawarte sq w PANS-OPS (Doc 8168), Tom 1.

2.6.3.3 Jezeli po wejsciu w koncowy segment podejscia lub po zejsciu ponizej 300 m (1 000 stép) ponad
lotnisko dla $miglowcoéw podana widzialno$¢ albo kontrolna RVR spada ponizej wyszczegélnionego minimum,
podejscie moze by¢ kontynuowane do DA/H lub MDA/H. W zadnym przypadku $miglowiec nie bedzie
kontynuowa¢ swojego podejscia do ladowania poza punkt, w ktérym moglyby by¢ naruszone minima
operacyjne lotniska.

2.6.4 Lot w warunkach oblodzenia

Lot, ktéory ma odby¢ si¢ w znanych lub przewidywanych warunkach oblodzenia nie begdzie rozpoczgty, jezeli
$migtowiec nie jest certyfikowany 1 wyposazony do przezwyci¢zenia tych warunkow.

2.7  Zapasowe lotniska dla Smiglowcow
2.7.1 W przypadku lotu, ktory ma by¢ wykonany zgodnie z przepisami lotow wg wskazan przyrzadow, co
najmniej jedno odpowiednie zapasowe letnisko dla $migtowcoéw musi by¢ wyszczegdlniony w operacyjnym
planie lotu i w planie lotu ATS, chyba Ze:
a) utrzymujg si¢ warunki wskazane w pkt 2.6.2.2, lub

b) 1) lotnisko zamierzonego ladowania jest odosobnione i nie jest dostepne zadne lotnisko zapasowe oraz

2) ustalona jest procedura podejscia wg wskazan przyrzadow dotyczaca odosobnionego lotniska
zamierzonego ladowania, oraz

3)  w przypadku nawodnego punktu docelowego zostat okreslony punkt bez powrotu (PNR).

2.7.2  Odpowiednie zapasowe nawodne lotniska dla $miglowcow moga by¢ wyszczegdlnione stosownie
do nastgpujacych ustalen:

a) zapasowe lotnisko nawodne moze by¢ uzyte wytacznie po minieciu punktu bez powrotu (PNR). Przed
osiggnigciem tego punktu musi by¢ wykorzystane wylgcznie naziemne lotnisko zapasowe,

b) w celu okre$lenia przydatnosci lotniska zapasowego musi by¢é rozwazona i wzieta pod uwage
mechaniczna niezawodnos¢ krytycznych systemoéw sterowania i krytycznych elementéw,

c) przed przylotem na lotnisko zapasowe musza by¢ wziete pod uwage osiggalne wiasciwosci z jednym
silnikiem niepracujacym,

d) musi by¢ zapewniona dostepnos¢ platformy,

e) informacja meteorologiczna musi by¢ wiarygodna i doktadna.
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Uwaga. — Wyszczegolniona w instrukcji uzytkowania w locie technika lgdowania po uszkodzeniu systemu
sterowania moze wykluczyc niektore platformy jako zapasowe lotniska dla smiglowcow.

2.7.3  Zalecenie. — Jezeli jest mozliwe przewozenie takiej ilosci paliwa, ktora umozliwia wykorzystanie
zapasowego naziemnego lotniska dla smiglowcow, nawodne lotniska dla smiglowcow nie powinny by¢ uzywane
jako zapasowe. Nie nalezy korzysta¢ z zapasowych nawodnych lotnisk dla Smiglowcow w nieprzyjaznym
srodowisku.

2.8  Wymagania dotyczace oleju i paliwa

2.8.1  Wszystkie smiglowce. Lot ma nie by¢ rozpoczgty dopoki, biorgc pod uwage zarowno warunki
meteorologiczne, jak i inne opdznienia, ktorych mozna spodziewac si¢ w locie, w $miglowcu nie znajdzie si¢
wystarczajaca ilo§¢ paliwa i oleju zapewniajaca, ze lot moze by¢ zakonczony bezpiecznie. Ponadto ma by¢
zapewniona rezerwa w celu zapobiezenia przeciwnosciom.

2.8.2 Operacje wg przepisow lotow z widocznoscig VFR. Paliwo i olej przewozone w celu
przestrzegania wymagan pkt. 2.8.1, w przypadku operacji wg VFR, maja by¢ co najmniej pozwalajace
$migtowcowi:

a) lecie¢ do ladowiska, do ktorego lot byt zaplanowany,
b) posiada¢ koncowe paliwo rezerwowe na nastgpnie 20 minut lotu o predkosci najwickszego zasiegu, i

c) posiada¢ dodatkowg ilos¢ paliwa, aby zapewni¢ wigksze zuzycie paliwa w okolicznosciach wszelkich
potencjalnych utrudnien wyszczegolnionych przez operatora zgodnie z oczekiwaniami Panstwa
Operatora.

2.8.3  Operacje wg przepisow lotow wg wskazan przyrzqdow IFR. Paliwo i olej przewozone w celu
przestrzegania wymagan pkt 2.8.1, w przypadku operacji wg IFR, ma by¢ w ilosci co najmniej umozliwiajacej
$miglowcowi:

2.8.3.1 Gdy zapas nie jest wymagany, zgodnie z warunkami pkt 2.6.2.2., nalezy lecie¢ i wykonaé
podejscie do lotniska dla $migtowcow lub miejsca ladowania, do ktdrego lot byt zaplanowany, a nastepnie:

a) posiada¢ koncowe paliwo rezerwowe na 30 minut lotu z predkoscia oczekiwania na wysokosci 450 m
(1500 stop) nad lotniskiem lub miejscem ladowania w warunkach normalnej temperatury, a nastgpnie
wykona¢ podejscie i ladowanie, oraz

b) posiada¢ dodatkowa ilo$¢ paliwa na pokrycie zwiekszonego zuzycia z powodu wystapienia wszelkich
mozliwych przeciwnoSci.

2.8.3.2  Gdy zapas jest wymagany, zgodnie z warunkami pkt 2.6.2.2., nalezy lecie¢ i wykona¢ podejscie
i nieudane podejscie do lotniska dla $migtowcow lub miejsca lagdowania, do ktorego lot byt zaplanowany, a
nastepnie:

a) lecie¢ i wykona¢ podejscie do zapasu wyszczegolnionego w planie lotu, a nastepnie

b) posiada¢ konicowg rezerwe paliwa na 30 minut lotu z predko$cig oczekiwania na wysokos$ci 450 m (1500
stop) nad zapasem w warunkach temperatury normalnej, a nastepnie wykona¢ podejscie i ladowanie, oraz

c) posiada¢ dodatkowsg ilo$¢ paliwa na pokrycie zwigkszonego zuzycia z powodu wystapienia wszelkich
mozliwych przeciwnosci okreslonych przez operatora zgodnie z oczekiwaniami Panstwa Operatora.

2.8.3.3 Gdy nie jest dostgpne alternatywne lotnisko dla $miglowcow lub miejsce do ladowania dla
$miglowcow (tj. lotnisko zamierzonego ladowania dla $migtowcow jest lotniskiem izolowanym i lotnisko
zapasowe nie jest dostegpne), lecie¢ na lotnisko, na ktére planowany jest lot, przez czas okreslony przez Panstwo
operatora.
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2.8.4 Do obliczenia wymaganej wg pkt 2.8.1 iloéci paliwa i oleju, muszg by¢ rozwazone co najmnie;j:
a) prognoza warunkOw meteorologicznych,
b) przewidywane trasy lotu i op6znienia w ruchu lotniczym,

c) w przypadku lotu wg IFR, jedno podejécie wg wskazan przyrzadow w heliporcie docelowym,
uwzgledniajac podejscie nieudane,

d) procedury w przypadku utraty hermetyzacji, tam gdzie to ma zastosowanie, albo uszkodzenie jednostki
napgdowej w czasie przelotu, oraz

e) wszystkie inne warunki, ktéore moga op6zni¢ ladowanie $migtowca albo zwigkszy¢ zuzycie paliwa/oleju.

Uwaga. — Nic w punkcie 2.8 nie wyklucza zmiany planu lotu w czasie lotu w celu przeplanowania tego lotu
do innego lotniska dla smiglowcow, pod warunkiem, ze wymagania pkt 2.8 bedq spetnione od punktu, w ktérym
lot zostal przeplanowany.

2.85 Wykorzystanie paliwa po rozpoczeciu lotu do celow innych niz pierwotnie planowane podczas
planowania przed lotem, wymaga przeprowadzenia ponownej analizy oraz, w stosownych przypadkach,
dostosowania planowanej operacji

2.9  Zarzadzanie paliwem podczas lotu

2.9.1 Pilot-dowddca monitoruje ilo$¢ pozostatego paliwa na poktadzie w celu zapewnienia, Ze nie jest ona
mniejsza niz wymagane paliwo, do ladowiska, w ktérym mozna bezpiecznie ladowacé z zaplanowana koncowa
rezerwa paliwa zapasowego.

Uwaga.— Ochrona konicowej rezerwy paliwa ma zapewni¢ bezpieczne lgdowanie w dowolnej lokalizacji
lotniska dla smigtowcow Ilub miejsca lgdowania, jesli nieprzewidziane zdarzenia mogq nie pozwalaé¢ na
bezpieczne zakornczenie operacji zgodnie z pierwotnym planem.

2.9.2 Pilot-dowddca powiadamia ATC o minimalnym stanie paliwa poprzez zadeklarowanie
MINIMALNE PALIWA, gdy zobowiazujac si¢ do wyladowania na okre$§lonym lagdowisku, pilot oblicza, ze
wszelkie zmiany istniejacego przejscia na ladowanie lub inne op6znienia w ruchu lotniczym, moze skutkowac
ladowaniem o mniej niz przewidywanym koncowym paliwie rezerwowym.

Uwaga 1. — Zgloszenie MINIMUM PALIWA (MINIMUM FUEL) informuje ATC, ze planowane opcje
lgdowania zostaly ograniczone do konkretnego lotniska zamierzonego lgdowania i kazda zmiana do wydanej
zgody moze skutkowac lgdowaniem z ostateczng rezerwq paliwa mniejszq niz zaplanowano. Nie jest to sytuacja
awaryjna, ale zaznaczenie, ze sytuacja awaryjna jest mozliwa, Qdy pojawi sig jakies dodatkowe opdznienie.

Uwaga 2. — Prewencyjne lgdowisko odnosi si¢ do lgdowiska, innego niz miejsce docelowego lgdowania,
gdzie oczekuje sie bezpiecznego lgdowania przed zuzyciem planowanej ostatecznej rezerwy paliwa.

2.9.3 Pilot-dowddca zadeklaruje sytuacje awaryjng dotyczacg paliwa przez zgloszenie MAYDAY
MAYDAY MAYDAY FUEL, jezeli zaktadana dostepnos$¢ obliczonego paliwa zuzywalnego w chwili ladowania
na najblizszym ladowisku, gdzie mozna wykona¢ bezpieczne ladowanie, jest nizsza niz planowana ostateczna
rezerwa paliwa zgodnie z 2.8.

Uwaga 1. — Planowana ostateczna rezerwa paliwa odnosi si¢ do obliczonej wartosci w 2.8 i stanowi
minimalng wymagang ilos¢ paliwa w chwili lgdowania na dowolnym lgdowisku. Zgtoszenie MINIMUM PALIWA
(MINIMUM FUEL) informuje ATC, ze planowane opcje lgdowania zostaly ograniczone do konkretnego
lgdowiska i kazda zmiana do wydanej zgody moze skutkowac lgdowaniem z ostateczng rezerwq paliwa mniejszq
niz zaplanowano.

Uwaga 2. — Pilot szacuje z rozsqdng pewnoscig, zZe paliwo pozostajgce przy lgdowaniu najblizszego
bezpiecznego lgdowiska bedzie mniejsze niz ostateczna rezerwa paliwa z uwzglednieniem najnowszych
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informacji dostepnych dla pilota, dla obszaru, ktory ma zosta¢ pokonany (tzn. W odniesieniu do dostepnosci
obszaréw lgdowania zapobiegawczego), warunkéw meteorologicznych i innych uzasadnionych przypadkow.

Uwaga 3. — Stowa ,, MAYDAY FUEL” opisujg charakter sytuacji niepokojqcej, zgodnie z Zalgcznikiem 10,
Tom 11, 5.3.2.1, b) 3.

2.10 Zaopatrzenie w tlen

Uwaga. — Przyblizone wysokosci bezwzgledne wg atmosfery WzOrcowej, odpowiadajgce wartosciom
cisnienia bezwzglednego uzyte w tekscie sq nastepujqgce:

Ci$nienie bezwzgledne Metry Stopy
700 hPa 3000 10 000
620 hPa 4000 13 000

2.10.1 Lot, ktory przewidziany jest do wykonania na wysokosci, na ktdrej ci$nienie atmosferyczne w
pomieszczeniach osobowych bedzie mniejsze niz 700 hPa nie bedzie rozpoczety, jesli nie jest przewozona
wystarczajaca ilos¢ tlenu do oddychania dla:

a) wszystkich cztonkow zatogi i 10% pasazerow na kazdy okresu przekraczajacy 30 minut, gdy ci$nienie
W zajmowanych przez nich pomieszczeniach bedzie pomigdzy 700 hPa i 620 hPa, oraz

b) zatogi i pasazerow przez caly czas, gdy ci$nienie w zajmowanych przez nich pomieszczeniach spadnie
ponizej 620 hPa.

2.10.2 Lot, ktéory ma by¢ wykonany na $migtowcu z kabing hermetyzowang nie bgdzie rozpoczety, jesli nie
jest przewozona wystarczajaca ilos¢ tlenu do oddychania dla wszystkich cztonkdéw zalogi i proporcjonalnie
czgsci pasazerow stosownie do okolicznosci w locie, ktory ma by¢ podjety, w przypadku utraty hermetyzacji, na
kazdy okres, w ktorym ci$nienie atmosferyczne w zajmowanych przez nich pomieszczeniach bytoby mniejsze
niz 700 hPa.

2.11 Uzywanie tlenu
Wszyscy cztonkowie zalogi lotniczej w czasie wykonywania obowigzkéw podstawowych dla bezpiecznego
uzytkowania $migtowca w locie musza uzywaé tlenu do oddychania w sposob ciagly, gdy tylko zaistnieja
okolicznosci, w ktorych uzycie tlenu jest wymagane zgodnie z pkt. 2.9.1 lub pkt. 2.9.2

2.12 Instrukcja bezpieczenstwa w locie

W przypadku niebezpieczenstwa w czasie lotu, pilot-dowddca musi zapewnic, ze wszystkie osoby na poktadzie
sa poinstruowane o takich dziataniach awaryjnych jakie moga by¢ odpowiednie do okolicznosci.

2.13 Meldunki meteorologiczne pilota

Zalecenie. — Jezeli napotkane sq warunki meteorologiczne, ktére mogq oddziatywaé na bezpieczeristwo
lotow innych statkow powietrznych, informacje o nich powinny by¢ przekazane tak szybko, jak to mozliwe.

2.14 Niebezpieczne warunki lotu
Zalecenie. — Powiadomienie 0 niebezpiecznych warunkach lotu, innych niz zwigzanych z warunkami
meteorologicznymi, napotkanych na trasie nalezy przekazaé tak szybko, jak to mozliwe. Meldunki tak
udostgpnione powinny zawiera¢ takie szczegoly jakie mogqg mieé odniesienie do bezpieczenstwa innych statkow
powietrznych.

2.15 Sprawnos$¢ czlonkow zalogi lotniczej

Pilot-dowddca jest odpowiedzialny za zapewnienie, ze lot:
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a) nie bedzie rozpoczety, jezeli ktorykolwiek z cztonkow zatogi lotniczej jest niezdolny do petnienia
obowigzkow z jakiegokolwiek powodu, np. takiego jak obrazenia, choroba, zmegczenie, skutek uzycia
alkoholu lub lekow, oraz

b) nie bgdzie kontynuowany poza najblizsze odpowiednie lotnisko dla $migtowcow, gdy zdolnosé do
pehienia obowigzkoéw przez cztonkow zatogi lotniczej jest znaczaco ograniczony z powodéw takich, jak
zmeczenie, choroba, brak tlenu.

2.16 Czlonkowie zalogi lotniczej na stanowiskach pracy
2.16.1 Start i ladowanie

Wszyscy cztonkowie zatogi lotniczej, ktorych obecno$¢ na poktadzie jest wymagana ze wzgledu na obowiazki
musza byc¢ na swoich stanowiskach.

2.16.2 Przelot

Wszyscy czlonkowie zatogi lotniczej, ktorych obecno$¢ w kabinie zatogi jest wymagana ze wzglgdu na
obowiazki musza pozostawa¢ na swoich stanowiskach z wyjatkiem, gdy ich niecobecno$¢ jest konieczna ze
wzgledu na wykonywanie obowigzkow zwigzanych z uzytkowaniem $miglowca lub wynika z potrzeb
fizjologicznych.

2.16.3 Pasy bezpieczenstwa
Wszyscy cztonkowie zalogi lotniczej zajmujacy swoje stanowiska musza miec¢ zapigte pasy bezpieczenstwa.
2.16.4 Uprzaz bezpieczenstwa

Zalecenie. — W przypadku istnienia uprzezy bezpieczenstwa, kazdy czlonek zalogi lotniczej zajmujqgcy fotel
pilota powinien mie¢ zapietq uprzqz bezpieczenstwa w czasie startu i lgdowania; wszyscy pozostali cztonkowie
zatogi lotniczej powinni mie¢ zapiete swoje uprzeze bezpieczenstwa podczas startu i lgdowania, chyba Ze pas
barkowy uprzezy przeszkadza w wykonywaniu przez nich obowigzkow, kiedy to pasy barkowe mogg by¢ rozpiete,
ale pasy biodrowe muszq pozostac zapiete.

Uwaga. — Uprzqz bezpieczenstwa skiada sie z pasa barkowego i pasa biodrowego, ktore mogq by¢ uzywane
niezaleznie.

2.17 Procedury lotu wg wskazan przyrzadow

2.17.1 Jedna lub wigcej procedur podejScia wg wskazan przyrzadéw przeznaczone do wspierania operacji
podejécia wg wskazan przyrzadow musza by¢ zatwierdzone i opublikowane przez Panstwo, na ktorego terenie
znajduje si¢ dane lotnisko dla $miglowcow, albo przez to Panstwo, ktore jest odpowiedzialne za lotnisko,
znajdujace si¢ poza terytorium jakiegokolwiek Panstwa, dla kazdego obszaru koncowego podejscia i startu lub
lotniska wykorzystywanego do operacji wykonywanych zgodnie z przepisami lotow wg wskazan przyrzadow.

2.17.2 Wszystkie $miglowce uzytkowane zgodnie z przepisami lotow wg wskazan przyrzadow muszg
przestrzega¢ procedur podejScia wg wskazan przyrzadow zatwierdzonych przez Panstwo, w ktorym jest
potozone lotnisko dla smigtowcéw lub przez Panstwo, ktore jest odpowiedzialne za lotnisko, jezeli znajduje si¢
ono poza terytorium jakiegokolwiek Panstwa.

Uwaga 1. — Patrz Dzial II, Rozdzial 2, 2.2.8.3, dla klasyfikacji operacji podejscia wediug wskazan
przyrzgdow.

Uwaga 2. — Informacje dla pilotow dotyczqce parametrow procedury lotu i procedur operacyjnych zawarte
sq w PANS-OPS (Doc 8168), Tom. I. Kryteria konstruowania procedur wykonywania lotéow wedtug wskazan
przyrzqdow dla autoréw tych procedur sq podane w PANS-OPS (Doc 8168), Tom Il. Kryteria i procedury
dotyczqce usuwania przeszkod stosowane w niektorych Panstwach mogg roznié¢ sie od PANS-OPS, a znajomosé
tych roznic jest wazna ze wzgledow bezpieczenstwa (patrz Dziat Il, Rozdziat 1, 1.1)
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2.18 Instrukcja — postanowienia ogoélne

Wirnik $miglowca nie bedzie obracany przy uzyciu wlasnego napedu, jesli za sterownicami nie znajduje si¢
wykwalifikowany pilot.

2.19 Uzupekianie paliwa z pasazerami na pokladzie lub z obracajacym si¢ wirnikiem

2.19.1 Zalecenie. — Paliwo w $miglowcu nie powinno byé¢ uzupelniane, gdy pasazerowie wchodzg na
pokiad, sq na pokiadzie lub opuszczajq smigtowiec, albo gdy wirnik obraca sie, bez obecnosci pilota-dowodcy lub
innego wykwalifikowanego personelu, przygotowanego do podjecia i pokierowania ewakuacjq smigtowca przy
uzyciu najskuteczniejszych dostgpnych srodkow ewakuacyjnych.

2.19.2 Zalecenie. — Podczas tankowania, gdy pasazerowie sq przyjmowani na pokiad, sq na pokiadzie lub
opuszczajq smigltowiec powinna by¢ utrzymana dwustronna tqcznosé, przez wewnetrzny system {qgcznosci lub
przez inne odpowiednie srodki, pomiedzy zalogg naziemnq nadzorujgcq tankowanie i pilotem-dowodcq lub
innym wykwalifikowanym personelem, zgodnie z wymaganiem wg pkt. 2.19.1.

Uwaga 1. — Postanowienia dotyczqce tankowania statku powietrznego sq zawarte w Zatgczniku 14, Tomie |,
a materialy przewodnie dotyczqce bezpiecznego tankowania sq zawarte w Podreczniku stuzb lotniskowych (Doc
9137), Czesci 11 8.

Uwaga 2. — Dodatkowe Srodki ostroznosci sq wymagane, gdy tankowanie dotyczy paliw innych niz nafta
lotnicza albo gdy tankowanie moze skutkowaé mieszaniem nafty lotniczej z innymi paliwami do silnikow
turbinowych, lub gdy do tankowania uzyta jest linia otwarta.

2.20 Loty nad woda
Wszystkie $migtowce w lotach nad woda zgodnie z pkt 4.3.1 musza byé certyfikowane w zakresie

przymusowego wodowania. Stan morza musi by¢ integralng czg¢scig informacji dotyczacej przymusowego
wodowania.

117



ROZDZIAL 3. OGRANICZENIA OPERACYJNE SMIGLOWCA

3.1 Smigtowiec musi byé uzytkowany:
a) zgodnie z warunkami jego certyfikatu zdatnosci do lotu lub rownowaznego zatwierdzonego dokumentu,
b) w ramach ograniczen uzytkowych ustalonych przez wladzg certyfikujaca w Panistwie Rejestracji, oraz

€) w ramach ograniczen masy wynikajacych z przestrzegania majgcych zastosowanie norm certyfikacji w
zakresie hatasu zawartych w Zataczniku 16, Tomie I, chyba Ze posiada upowaznienie, wydane na
specjalnych warunkach dla niektorych lotnisk dla $miglowcow, gdzie nie wystgpuje problem zaktocen
hatasowych, wydane przez kompetentne wladze Panstwa, w ktorym znajduje si¢ to lotnisko.

3.2 W $miglowcu musza by¢ uwidocznione tabliczki, napisy, oznakowania przyrzadow oraz ich kombinacje,
obejmujace te ograniczenia uzytkowe ustalone przez wladze certyfikujaca Panstwa Rejestracji, ktore wymagaja
prezentacji wzrokowej.

Uwaga. — Normy zawarte W Zalgczniku 8, Czes¢ 1V, stosuje sie do wszystkich smigtowcow, ktore zamierza
sie uzywac do przewozenia pasazerow lub tadunku albo poczty w miedzynarodowej zegludze powietrznej.

3.3 W przypadku, gdy $migtowce wykonujg lot na lotniska dla $miglowcoéw w otoczeniu o nieprzyjaznej
zabudowie wilasciwa wtadza powinna przedsigwziaé odpowiednie dziatania dla kontroli ryzyka zwigzanego z
awarig zespohlu napedowego.

Uwaga. — Wytyczne zawarte sq w Podrgczniku opracowania przepiséw dotyczacych osiagdw smiglowcow
(Doc 10110).

118



ROZDZIAL 4. PRZYRZADY, WYPOSAZENIE | LOTNICZE
DOKUMENTY SMIGLOWCA

Uwaga. — Wyszczegolnienia dotyczqce postanowienia o wyposazeniu {gcznosci i nawigacyjnym
smiglowca sq zawarte w Rozdziale 5.

41  Wszystkie $miglowce we wszystkich lotach
4.1.1 Postanowienia ogolne
W uzupehieniu do minimum niezb¢dnego do wydania certyfikatu zdatnosci do lotu, w $miglowcu muszg
by¢ zamontowane lub przewozone przyrzady, wyposazenie oraz dokumenty lotnicze zapisane w
ponizszych paragrafach stosownie do uzytego $migtowca i do warunkéw w jakich bedzie wykonywany
lot. Wymienione przyrzady i wyposazenie wraz z ich zabudowa musza by¢ zatwierdzone lub
zaakceptowane przez Panstwo Rejestracji.
4.1.2 Przyrzady
Smiglowiec musi byé wyposazony w przyrzady, ktére umozliwia zatodze sterowanie $miglowcem po
wybranym torze lotu, wykonanie wymaganych manewrow proceduralnych i przestrzeganie ograniczen
uzytkowych $miglowca w przewidywanych warunkach uzytkowania.
4.1.3 Wyposazenie
4131 Wszystkie $miglowce we wszystkich lotach musza by¢ wyposazone w:

a) dostepny zestaw pierwszej pomocy,

b) przenosne gasnice, ktore po uzyciu nie spowodujg niebezpiecznego skazenia powietrza wewnatrz
$migtowca. Co najmniej jedna gasnica musi by¢ umieszczona w:

1) pomieszczeniu pilotow, oraz

2) kazdym pomieszczeniu pasazerskim, ktore jest oddzielone od pomieszczenia pilotow i, ktore
nie jest tatwo dostgpne dla pilota lub drugiego pilota,

Uwaga. — Dla srodkow przeciwpozarowych por. pkt 4.1.3.2.

c) 1) siedzenie lub miejsce do lezenia dla kazdej osoby powyzej wieku, okre§lonego przez Panstwo
Rejestracji, oraz

2) pasy bezpieczenstwa przy kazdym siedzisku i pasy ograniczajgce przy kazdym miejscu do
lezenia,

d) nastepujace instrukcje, mapy i informacje:
1) instrukcje uzytkowania w locie lub inne dokumenty albo informacje dotyczace wszystkich
ograniczen uzytkowych ustalonych dla $migltowca przez certyfikujaca wiadze Panstwa

Rejestracji, wymagane ze wzglgdu na stosowanie Rozdziatu 3,

2) wszelkie szczegélne zatwierdzenia wydane przez Panstwo Rejestracji w stosownych
przypadkach w odniesieniu do operacji lub czynnosci, ktére maja by¢ przeprowadzone,

3) aktualne i wlasciwe mapy obejmujace tras¢ proponowanego lotu, a takze wszystkie inne
trasy, ktore mozna uzna¢ za rozsadne w przypuszczeniu, ze moze nastgpi¢ zmiana w locie,
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4) procedury dla pilota-dowodcy w przypadku przechwycenia statku powietrznego jakie
podano w Zataczniku 2, oraz

5) lista sygnatlow wizualnych do wuzycia przez statki powietrzne przechwytujacy i
przechwytywany, zawartych w Zataczniku 2, oraz

6) dziennik podrézy $migtowca; oraz

e) zapasowe bezpieczniki elektryczne o odpowiedniej charakterystyce w celu zamiany w locie,
jezeli stosowane.

4.1.3.2 Kazdy srodek stosowany we wbudowanych gasnicach do kazdego tazienkowego kosza na
reczniki, papier lub odpadki w $miglowcu, dla ktorego certyfikat zdatnosci do lotu wydany zostat w dniu
lub po 31 grudnia 2011 r. wiacznie oraz kazdy $rodek gasniczy stosowany w przenosnych gasnicach w
samolocie, dla ktorego certyfikat zdatnosci do lotu wydany zostat w dniu lub po 31 grudnia 2018 r.
wlacznie:

a) musi spemia¢ odpowiednie wymagania dotyczace parametrow minimalnych dla Panstwa
Rejestracji; oraz

b) nie moze by¢ jednym ze $rodkow wymienionych w Zataczniku A, Grupa II do Protokotu
montrealskiego w sprawie substancji zubozajgcych warstwe ozonowq.

Uwaga. — Informacje na temat srodkow gasniczych znalez¢ mozna w nastegpujgcych dokumentach:
UNEP Halons Technical Options Committee Technical Note No. 1 — New Technology Halon
Alternatives (Nota techniczna nr 1 wydana przez Komisj¢ Zamiennikéw Halonow UNEP — Nowe
alternatywy dla halonéw) oraz FAA Report No. DOT/FAA/AR-99-63, Options to the Use of Halons for
Aircraft Fire Suppression Systems (Raport FAA nr DOT/FAA/AR-99-63, Zamienniki halonow w
Lotniczych systemach gaszenia pozarow).

4.1.3.3 Zalecenie. — Wszystkie smiglowce we wszystkich lotach powinny by¢ wyposazone w kody
sygnalow ziemia-powietrze w celach poszukiwawczych i ratowniczych.

4.1.3.4  Zalecenie. — Wszystkie smiglowce we wszystkich lotach powinny by¢ wyposazone w uprzqz
bezpieczenstwa przy kazdym siedzeniu cztonka zatogi lotniczej.

Uwaga. — Uprzqz bezpieczenstwa sklada sie z pasa barkowego i pasa biodrowego, ktore mogq by¢
uzywane niezaleznie.

4.1.4 Oznakowanie miejsc dostgpu zewngtrznego
4.1.4.1 Jezeli miejsca w kadtubie przystosowane do dostgpu zewnetrznego dla zatdg ratowniczych w
przypadku zagrozenia sa na $miglowcu oznakowane, miejsca te muszg by¢ oznakowane jak pokazano
nizej (patrz rysunek). Kolor oznakowan musi by¢ czerwony lub z6tty i, jesli to jest konieczne, musza one
by¢ umieszczone na biatym tle w celu uzyskania kontrastu z podtozem.
4.1.4.2 Jezeli oznakowania narozne sa odlegte od siebie o wigcej niz 2 m, musza by¢ dodane linie
posrednie o wymiarach 9 cm x 3 cm tak, by odleglo$¢ pomigdzy sasiednim oznakowaniem nie byla

wigksza niz 2 m.

Uwaga. — Norma nie wymaga, zeby kazdy smiglowiec miat obszary dostepu zewnetrznego.

120



Dzial IIl, Rozdzial 4 Zatgcznik 6 — Eksploatacja statkéw powietrznych

9om gem
= N < |
| Y. _.3cm : )W, C3em
— . _ pr
g o ; A
o i ’
v \
‘
: i
r] -
3cm nic wigeej niz 2 m

OZNAKOWANIE PUNKTOW DOSTEPU ZEWNETRZNEGO (patrz pkt 4.1.4)

4.2  Instrumenty i wyposazenie w lotach wg VFR i IFR - w dzien i w nocy

Uwaga. — Wyposazenie wymagane w pkt 4.2.1, 4.2.2 i 4.2.3 moze zostaé zastgpione przez rozne
zestawienie instrumentow lub przez wyswietlacze elektroniczne.

421  Wszystkie $Smigtowce uzytkowane w lotach wg VFR muszg by¢:
a) Wwyposazone w
1) busole magnetyczng,
2) doktadny czasomierz wskazujacy czas w godzinach, minutach i sekundach,
3) czuly wysokosciomierz ci§nieniowy,
4) wskaznik predkosci, oraz

b) wyposazone w lub dokonywaé, pomiaru i wyswietlania czasu w godzinach, minutach i
sekundach.

422  Wszystkie Smigtowce uzytkowane w nocy w lotach wg VFR muszg by¢ wyposazone w:
a) cate wyposazenie wyszczegdlnione w pkt 4.2.1,

b) wskaznik wysokosci (sztuczny horyzont) dla kazdego pilota oraz jeden dodatkowy wskaznik
wysokosci,

c) zakretomierz,
d) wskaznik kursu (zyroskop kierunkowy),
e) wskaznik predkosci wznoszenia i opadania,

f) instrumenty i wyposazenie, ktore moga zosta¢ okreslone przez wladz¢ oraz nastgpujace
urzadzenia $wiecace,

g) S$wiatla wymagane w Zalgczniku 2 na statku powietrznym w czasie lotu albo w polu
manewrowym lotniska,
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Uwaga. — Ogdlne charakterystyki swiatel wyszczegolniono w Zalqczniku 8.
h) $wiatlo ladowania,

i) os$wietlenie wszystkich przyrzadéw i wyposazenia, ktére maja zasadnicze znaczenie dla
bezpiecznego uzytkowania §miglowca i ktore sa uzywane przez zatoge,

I) os$wietlenie wszystkich pomieszczen pasazerskich, oraz
k) latarka przy kazdym stanowisku czlonka zatogi.

4.2.2.1 Zalecenie. — Swiatlo lgdowania, przynajmniej w plaszczyznie pionowej powinno byé
mozliwe do ustawienia.

423 Wszystkie $miglowce, gdy sa uzytkowane zgodnie z przepisami lotow wg wskazan
przyrzadow, lub gdy $miglowiec nie moze by¢ utrzymany w zadanym polozeniu bez odniesienia do
jednego lub wickszej liczby przyrzadéw poktadowych, musza by¢:

a) wyposazone w

1) busole magnetyczna,

2) doktadny wysoko$ciomierz cisnieniowy,

Uwaga.— W zwiqgzku z czestymi blednymi odczytami, stosowanie wysokosciomierzy wskazowkowych
nie jest wskazane.

3) system wskazujacy predkos¢ lotu z urzadzeniami zapobiegajacymi wadliwemu dziataniu ze
wzgledu na zawilgocenie lub oblodzenie,

4) chytomierz,

5) wskaznik potozenia przestrzennego (sztuczny horyzont), dla kazdego z pilotow oraz jeden
dodatkowy wysokos$ciomierz,

6) wskaznik kursu (zyroskop kierunkowy),

7) srodki wskazujace na poprawno$¢ zasilania przyrzadéw zyroskopowych w energie,
8) srodki wskazujace w kabinie zatogi temperature powietrza na zewnatrz,

9) wskaznik predkosci wznoszenia i opadania,

10) dodatkowe przyrzady lub wyposazenie, ktoére mogg by¢ wymagane przez wiasciwg wladze
lotnicza,

11) jezeli lot wykonywany jest w nocy, $wiatta wymienione w pkt 4.2.2 g) do k) i 4.2.2.1, oraz
b) wyposazone w lub dokonywac, pomiaru i wy§wietlania czasu w godzinach, minutach i sekundach.
4.3  Wszystkie $miglowce w lotach nad wodag
4.3.1 Srodki do ptywania

Wszystkie $miglowce, przeznaczone do lotow nad woda musza byé wyposazone w state lub szybko
rozktadane $rodki do ptywania tak, by zapewni¢ bezpieczne wodowanie $§migtowca, gdy:
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a) wykonuje operacje nad woda lub inne operacje nad woda, jak wyszczegolnione przez
Panstwo Rejestracji, lub

b) znajduje si¢ w okreslonej przez odpowiednig whadzg odlegtosci od ladu.

Uwaga. — Przy okreslaniu odlegtosci od lgdu, o ktérej mowa w pkt 4.3.1, nalezy rozwazyé warunki
Srodowiska oraz dostegpnosci stuzb poszukiwawczych i ratownictwa.

4.3.2 Wyposazenie awaryjne
4.3.2.1 Smigtowce uzytkowane zgodnie z postanowieniem pkt 4.3.1 musza by¢ wyposazone w:

a) jedng kamizelke ratunkowa lub réwnorzedne, indywidualne urzadzenie do ptywania dla kazdej
osoby na poktadzie, umieszczone w miejscach tatwo dostepnych z siedziska lub miejsca do lezenia
osoby, dla ktorej sa przeznaczone,

b) tratwy ratunkowe w liczbie wystarczajacej do przewiezienia wszystkich oso6b znajdujacych si¢ na
poktadzie, rozmieszczone tak, by ulatwi¢ ich uzycie w przypadku zagrozenia, wyposazone w
sprz¢t ratowania zycia, uwzgledniajac s$rodki do podtrzymania zycia, odpowiednie do
zamierzonego lotu, oraz

c) sprzet do wykonywania sygnatow pirotechnicznych opisanych w Zataczniku 2.

4.3.2.2 Podczas startu lub ladowania na lotnisku dla §migtowcow, na ktérym wg Panstwa Operatora,
Sciezka startu lub podej$cia ma taki przebieg nad woda, ze w przypadku niepomyslnego zbiegu
okolicznosci istnieje prawdopodobienstwo przymusowego wodowania, musi by¢ przewozone co najmnie;j
takie wyposazenie, jakie jest wymagane w pkt 4.3.2.1 a).

4.3.2.3 Kazda kamizelka ratunkowa i rownowazne indywidualne urzadzenie do plywania, gdy jest
przewozone zgodnie z pkt 4.3, musi by¢ wyposazone w elektryczne $rodki o$wietleniowe w celu
utatwienia lokalizacji osoby.

4.3.2.4 Zalecenie. — Na kazdym smiglowcu, dla ktorego indywidualny certyfikat zdatnosci do lotu
wydano po raz pierwszy 1 stycznia 1991 r. lub pozZniej, co najmniej 50% tratew ratunkowych
przewozonych zgodnie z postanowieniem pkt 4.3.2 powinno byé¢ rozktadanych przy uzyciu zdalnego
sterowania.

4.3.2.5 Zalecenie. — Tratwy ratunkowe, ktore nie sq rozktadane przy uzyciu zdalnego sterowania, a
ktorych masa przekracza 40 kg powinny by¢ wyposazone w jakies srodki do mechanicznego wspomagania
rozktadania.

4.3.2.6 Zalecenie. — Kazdy smiglowiec, dla ktorego indywidualny certyfikat zdatnosci do lotu
wydano po raz pierwszy przed 1 stycznia 1991 r., powinien nie pozniej niz 31grudnia 1992 r. spetniaé

postanowienia pkt 4.3.2.4 1 4.3.2.5.

4.4  Wszystkie Smiglowce w lotach nad wyznaczonymi obszarami ladowymi
Smigtowce uzytkowane nad obszarami, ladowymi oznaczonymi przez odpowiednie panstwo jako obszary,
w ktorych poszukiwania i ratownictwo moga by¢ szczeg6lnie trudne, musza by¢ wyposazone w takie

urzadzenia sygnalizacyjne i sprzet ratowniczy (uwzgledniajac srodki utrzymania przy zyciu), jakie moga
by¢ odpowiednie w obszarach, nad ktérymi odbedzie si¢ lot.
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45  Wszystkie §miglowce w lotach na duzej wysokosci
45.1 Smiglowce bez kabin hermetyzowanych

Smigtowce o kabinach nie hermetyzowanych, ktore zamierza si¢ uzytkowaé na duzych wysokosciach,
musza przewozi¢ wyposazenie do przechowywania i rozprowadzania tlenu zgodnie z wymaganiami
podanymi w pkt 2.9.1.

45.2 Smiglowce z kabing hermetyzowang

Zalecenie. — Smiglowce z kabing hermetyzowang, ktore zamierza sie uzytkowaé na duzych
wysokosciach powinny przewozi¢ awaryjne wyposazenie do przechowywania i dozowania tlenu zgodnie z
wymaganiami podanymi w pkt 2.9.2.

4.6  Wszystkie §miglowce, ktére muszg spelnia¢ normy certyfikacji w zakresie halasu
zawarte w Zalgczniku 16, tomie |

Wszystkie $migtowce, ktore musza spetnia¢ normy certyfikacji zawarte w Zataczniku 16, Tomie I, musza
przewozi¢ dokument potwierdzajacy certyfikacj¢ w zakresie hatasu. Jezeli ten dokument lub odpowiednie
potwierdzenie certyfikacji w zakresie hatasu zawarte w innym dokumencie zatwierdzonym przez Panstwo
Rejestracji jest wydane w jezyku innym niz angielski, musi by¢ zataczone ttumaczenie na angielski.

Uwaga 1. — Potwierdzenie moze by¢ zawarte w jakimkolwiek przewozonym na pokiadzie dokumencie
zatwierdzonym przez Paristw0 Rejestracji zgodnie z odnosnymi wymaganiami Zatgcznika 16, Tomu 1.

Uwaga 2. — Rézne normy certyfikacji W zakresie hatasu zawarte w Zatgczniku 16, Tomie I majqce
zastosowanie do smiglowcow zostaly okreslone w zaleznosci od daty wystgpienia z wnioskiem o wydanie
certyfikatu typu albo daty przyjecia wniosku przez wladze certyfikujgcq zgodnie z ustanowiong procedurg
rownowazng. Niektore smiglowce nie sq zobowigzane do przestrzegania jakichkolwiek standardow
certyfikacyjnych odnosnie hatasu, Szczegoly zawarte sq w Zatgczniku 16, Tomie 11, czesci I rozdzialy 8 i
11.

4.7  Rejestratory lotu

Uwaga 1. — Rejestratory lotu zabezpieczone przed zniszczeniem obejmujg jeden lub wigcej z
nastgpujgcych systemow:

—  pokladowy rejestrator parametrow lotu (FDR),
—  pokiadowy rejestrator rozméw w kokpicie (CVR),
—  pokladowy rejestrator obrazu (AIR),

— rejestrator przesytu informacji (DLR).

Zgodnie z Dodatkiem 4, obrazy i informacja dotyczqca tgcza danych mogq by¢ rejestrowane na CVR
lub FDR.

Uwaga 2. — Rejestratory ziozone (FDR/CVR) mogq by¢ uzywane w celu speinienia wymagan
niniejszego Zalgcznika w zakresie sprzetu rejestrujgcego.

Uwaga 3. — Szczegdfowe wymagania dotyczgce rejestratorow lotu zawarte sq w Dodatku 4.
Uwaga 4. — Lekkie rejestratory lotu obejmujg jeden lub wiecej z nastepujgcych systemow:
—  poktadowy system rejestracji danych (ADRS),
—  system rejestracji dzwieku w kokpicie (CARS),

—  poktadowy system rejestracji obrazu (AIRS),
— system rejestracji przesyfu informacji (DLRS).
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Zgodnie z Dodatkiem 4, obrazy i informacje dotyczqce tgcza danych mogg by¢é rejestrowane na CARS
lub ADRS.

Uwaga 5. — Dla smiglowcow, dla ktorych wniosek o certyfikacje typu zlozono w Panstwie
Umawiajgcym si¢ przed 1 stycznia 2016 r., specyfikacje dotyczqce rejestratorow lotu zabezpieczonych
przed zniszczeniem mozna znalez¢ w EUROCAE ED — 112, ED-56A, ED-55, Specyfikacjach minimalnych
standardow operacyjnych (MOPS), lub we wczesniejszych dokumentach rownowaznych.

Uwaga 6. — Dla smiglowcow, dla ktorych wniosek o certyfikacje typu zlozono w Panstwie
Umawiajgcym si¢ przed 1 stycznia 2016 r., specyfikacje dotyczqce rejestratoréow lotu zabezpieczonych
przed zniszczeniem mozna znalezé w EUROCAE ED — 112A, Specyfikacjach minimalnych standardéw
operacyjnych (MOPS), lub we wczesniejszych dokumentach réwnowaznych.

Uwaga 7. — Specyfikacje dotyczqce lekkich rejestratorow lotu mozna znalez¢ w EUROCAE ED —
155, Specyfikacjach minimalnych standardow operacyjnych (MOPS), lub dokumentach rownowaznych.

Uwaga 8. — Od 7 listopada 2019 r., Dzial II, Rozdzial 1 zawiera wymagania dla panstw dotyczgce
korzystania z nagran glosu, obrazu i/lub danych oraz transkryptow.

4.7.1 Poktadowe rejestratory parametrow lotu i systemy rejestracji danych o locie

Uwaga. — W tabelach A4-1 Dodatku 4 wyszczegélnione sq parametry, ktére muszq byé rejestrowane.
4711 Zastosowanie

4.7.1.1.1 Wszystkie $miglowce o maksymalnej certyfikowanej masie startowej powyzej 3 175 kg,
dla ktorych pierwsze $wiadectwo zdatnosci do lotu wydano w dniu 1 stycznia 2016 r. lub pdzniej musza
by¢ wyposazone w FDR, ktory rejestruje co najmniej pierwszych 48 parametrow wymienionych w Tabeli
A4-1 Dodatku 4.

4.7.1.1.2 Wszystkie $miglowce o maksymalnej certyfikowanej masie startowej powyzej 7 000 kg i
konfiguracja miejsc siedzacych dla 19 oséb lub wigcej, dla ktorych pierwsze swiadectwo zdatnosci do
lotu wydano w dniu 1 stycznia 1989 r. lub p6zniej muszg by¢ wyposazone w FDR, ktory rejestruje co
najmniej pierwszych 30 parametrow wymienionych w Tabeli A4-1 Dodatku 4.

4.7.1.1.3 Zalecenie. — Wszystkie Smigtowce o maksymalnej certyfikowanej masie startowej powyzej
3175 kg do i wigcznie z 7000 kg, dla ktérych pierwsze Swiadectwo zdatnosci do lotu wydano w dniu 1
stycznia 1989 r. lub pézniej powinny byé¢ wyposazone w FDR, ktéry powinien rejestrowac co najmniej
pierwszych 15 parametréw wymienionych w Tabeli A4-1 Dodatku 4.
4.7.1.2 Technologia zapisu

Rejestratory FDR nie stosujg zapisu na folii metalowej, modulacji czgstotliwosci (FM), kliszy
fotograficznej ani taSmy magnetycznej.

4.7.13 Czas zapisu

Wszystkie rejestratory FDR muszg zachowywac informacje zapisane w czasie co najmniej 10 ostatnich
godzin ich dziatania.

4.7.2 Rejestratory gtosu w kabinie pilotow i systemy rejestrowania dzwigku w kabinie pilotow
4721 Zastosowanie
4.7.2.1.1 Wszystkie $miglowce o maksymalnej certyfikowanej masie startowej powyzej 7 000 kg

musza by¢é wyposazone w CVR. W $migtowcach niewyposazonych w FDR przynajmniej predkosé
gldwnego wirnika bedzie rejestrowana na CVR.
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4.7.2.1.2 Zalecenie. — Wszystkie smigtowce o maksymalnej certyfikowanej masie startowej powyzej
3175 kg, dla ktorych pierwsze swiadectwo zdatnosci do lotu wydano w dniu 1 stycznia 1987 r. lub pézniej
powinny by¢ wyposazone w CVR. W Smigtowcach niewyposazonych w FDR przynajmniej predkosé
gltéwnego wirnika powinna by¢ rejestrowana na CVR.

4.7.2.2 Technologia zapisu
Rejestratory CVR nie stosuja tasmy magnetycznej ani drutowe;.
4.7.2.3 Czas zapisu

Wszystkie $miglowce, od ktorych wymaga si¢ wyposazenia w rejestrator CVR, musza by¢ wyposazone w
CVR, ktory zachowuje informacje zapisane w czasie co najmniej 2 ostatnich godzin jego dziatania.

4.7.3 Rejestratory przesytu informacji
4731 Zastosowanie

4.7.3.1.1 Wszystkie $miglowce, dla ktorych pierwsze $wiadectwo zdatnosci do lotu wydano 1
stycznia 2016 r. lub pdzniej, i ktore korzystajg z dowolnych aplikacji dla facznos$ci taczem transmisji
danych, o ktorych mowa w pkt 5.1.2 Dodatku 4 i muszg by¢ wyposazone w CVR, muszg zapisaé
wiadomosci elektronicznego przesytu danych na rejestratorze lotu zabezpieczonym przed zniszczeniem.

4.7.3.1.2 Wszystkie $Smiglowce, dla ktorych indywidualne §wiadectwo zdatnosci do lotu wydano po
raz pierwszy przed 1 stycznia 2016 r., ktéore musza byé wyposazone w CVR, i1 ktore zostaty
zmodyfikowane 1 stycznia 2016 r. lub p6Zniej celem zabudowania dowolnych aplikacji dla tacznosci
taczem transmisji danych, o ktorych mowa w pkt 5.1.2 Dodatku 4, musza zapisa¢ wiadomosci
elektronicznego przesylu danych na rejestratorze lotu zabezpieczonym przed zniszczeniem, chyba ze
zainstalowane wyposazenie lacznoséci taczem transmisji danych jest zgodne z projektem typu lub
modyfikacja statku powietrznego zatwierdzona po raz pierwszy przed 1 stycznia 2016 r.

Uwaga 1. — Patrz Tabela F-4 w Zalgczniku F, aby zapozna¢ sig z przyktadami wymagan dotyczqgcych
zapisu tqcznosci lgczem transmisji danych.

Uwaga 2. — Tam gdzie to nie jest praktyczne lub wrecz za drogie do rejestrowania wiadomosci
elektronicznego przesytu danych przy uzyciu FDR lub CVR, rejestrator AIR Klasy B moze stanowic¢
srodek rejestrowania wiadomosci elektronicznego przesytu danych przekazywanych do i z smiglowcow.

Uwaga 3. — ,, Modyfikacje statku powietrznego” odnoszq si¢ do modyfikacji instalacji wyposazenia
tqcznosci lgczem transmisji danych na statku powietrznym (np. strukturalne, okablowanie).

4.7.3.1.3 Zalecenie. — Wszystkie smiglowce, dla ktorych pierwsze swiadectwo zdatnosci do lotu
wydano przed 1 stycznia 2016 r., ktore muszq posiadac CVR i ktore zostaly zmodyfikowane 1 stycznia
2016 r. lub pozniej w celu korzystania z dowolnych aplikacji dla igcznosci tqczem transmisji danych, 0
ktorych mowa w pkt 5.1.2 Dodatku 4, powinny zapisywaé wiadomosci elektronicznego przesytu danych
na rejestratorze lotu zabezpieczonym przed zniszczeniem.
4.7.3.2 Czas zapisu
Minimalny czas zapisu bgdzie rowny czasowi trwania CVR.

47.3.3 Skorelowanie

Zapis taczy danych musi by¢ skorelowany z zapisem dzwigkdéw ze Srodowiska kabiny.
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4.7.4 Rejestratory — ogdlne
474.1 Budowa i montaz

Rejestratory lotu beda zbudowane, usytuowane i zamontowane w taki sposob, aby zapewni¢ maksymalna,
praktyczng ochrone zapisom celem przechowania, odzyskania i przeniesienia zapisanych informacji.
Rejestratory lotu spetniag wymagania dotyczace zabezpieczenia przed rozbiciem i pozarem.

47.4.2 Wiasciwosci uzytkowe
4.7.4.2.1 Rejestratory lotu nie beda wytaczane podczas lotu.

4.7.42.2 Celem zachowania zapisow rejestratorOw lotu, rejestratory lotu bgda deaktywowane po
ukonczeniu czasu lotu w wyniku wypadku lub incydentu. Rejestratory lotu nie beda ponownie
aktywowane przed ich oproznieniem, jak podano w Zalaczniku 13.

Uwaga 1. — Koniecznosc wydobycia zapisow znajdujgcych sie w rejestratorze lotu zostanie okreslona
przez wladze panstwa prowadzgcego dochodzenia z uwzglednieniem powagi wydarzenia oraz warunkow,
wlqgcznie ze skutkami takiej operacji.

Uwaga 2. — Odpowiedzialnos¢ operatora za przechowanie zapisow znajdujqcych si¢ w rejestratorze
lotu zawarta jest w Dziale |1, pkt 9.6.

4743 Ciggta zdatnosé¢ uzytkowa

Aby zapewni¢ ciagla zdatno$¢ uzytkowa rejestratoréw beda przeprowadzane kontrole operacyjne i oceny
zapiséw dokonanych przez systemy rejestratora lotu.

Uwaga. — Procedury inspekcji systeméw rejestratora lotéw podane s¢ w Dodatku 4.
4.7.4.4  Dokumentacja elektroniczna rejestratorow lotu

Zalecenie. — Wymagania dokumentacyjne zwiqzane z parametrami FDR dostarczanymi przez
operatorow wiadzom badania wypadkow powinny by¢é w formie elektronicznej z uwzglednieniem
specyfikacji producenta.

Uwaga. — Specyfikacje producenta dotyczgcq dokumentacji dotyczqcej parametrow rejestratora lotu
mozna znalezé w ARINC 6474, Elektroniczna Dokumentacja Rejestratora Lotu lub dokumencie
rownowaznym.

4.8  Awaryjny nadajnik lokalizacyjny (ELT)

481 Od 1 lipca 2008 r. $miglowce klasy osiggdéw 1 i 2, uzytkowane w lotach nad woda, jak
opisano w pkt 4.3.1 lit. a muszg by¢ wyposazone w €0 najmniej jeden ELT automatyczny i co najmniej
jeden ELT(S) na tratwie.

4.8.2 0Od 1 lipca 2008 r. $Smiglowce klasy osiagow 3, uzytkowane w lotach nad woda, jak opisano
w pkt 4.3.1 lit. a musza by¢ wyposazone w co najmniej jeden ELT automatyczny i co najmniej jeden
ELT(S) na tratwie lub kamizelce ratunkowej.

4.8.3  Wyposazenie ELT przewozone w celu spelnienia wymagan pkt 4.8.1 1 4.8.2, musi dziatac
zgodnie z odpowiednimi postanowieniami Zatgcznika 10, Tomu I1I.

Uwaga. — Rozsqgdne dobranie liczby ELT, ich rodzaj i umiejscowienie na statku powietrznym oraz
powigzane z nimi plywajgce urzqdzenia ratownicze zapewniq wiqczenie ELT w przypadku wypadku
lotniczego nad wodg Ilub lgdem, szczegdlnie w obszarach trudnych do prowadzenia operacji
poszukiwania i ratownictwa. Umiejscowienie nadajnika jest najistotniejszym czynnikiem w zapewnieniu
ochrony przed skutkami uderzenia i pozaru. Umiejscowienie urzqdzen kontrolnych i przetqcznikow ELT
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(AF) oraz zwigzane z nim procedury operacyjne powinny uwzgledniaé potrzebe szybkiego wykrywania
przypadkowej aktywacji urzgdzenia i wygodne reczne przelqczanie przez cztonkow zalogi.

49  Smiglowce wymagajace wyposazenia w transponder przekazujacy barometryczna wysokos¢
bezwzgledna

49.1 Od 1 stycznia 2003 r., jezeli wlasciwa wtadza nie uczynita wyjatku, wszystkie Smigtowce
musza by¢ wyposazone w transponder przekazujacy barometryczng wysoko$é bezwzgledna, ktory dziata
zgodnie z odpowiednimi ustaleniami Zatacznika 10, Tomu IV.

492  Zalecenie. — Wszystkie smiglowce powinny byé wyposazone w transpondery przekazujgce
barometryczng wysokos¢ bezwzglednq, ktore dzialajg zgodnie z odpowiednimi postanowieniami
Zatgcznika 10, Tomu IV.

Uwaga. — Postanowienie zawarte w pkt 4.9.1 i 4.9.2 majq na celu zwigkszenie skutecznosci ACAS,
jak rowniez poprawic¢ skutecznosé stuzb ruchu lotniczego. Daty wprowadzenia wymagan posiadania na
pokiadzie ACAS zawarte sq w Zatgczniku 6, czesci I, pkt 6.19.11 6.19.2. Zamiarem jest rowniez, by statki
powietrzne niewyposazone w transpondery przekazujgce barometryczng WYSOKOS¢ bezwzgledng byly
uzytkowane tak, by nie wykorzystywaly przestrzeni powietrznej uzZywanej przez statki powietrzne
wyposazone w system unikania kolizjii w powietrzu. Wreszcie wyjqgtki od wymagan przewozenia
transponderow, przekazujgcych barometryczng wysokos¢é bezwzgledng moglyby byé stosowane przez
wyznaczenie przestrzeni powietrznej, gdzie posiadanie transponderow nie jest wymagane.

410 Mikrofony

Zalecenie. — Wszyscy czlonkowie zalogi lotniczej niezbedni na pokladzie w celu petnienia
obowigzkow powinni, ponizej wysokosci przejsciowej/poziomu przejSciowego, porozumiewac sig poprzez
mikrofony przenosne lub laryngofony.

411 Smiglowce wyposazone w systemy automatycznego ladowania, wy$wietlacze przezierny
(HUD) lub rownowazne wyswietlacze, systemy polepszajace widzenie (EVS), syntetyczne systemy
widzenia (SVS) i/lub polaczone systemy widzenia (CVS)

4111  Niezaleznie od zapisow zawartych w Rozdziale 2, pkt 2.2.1.1 do 2.2.1.3, jezeli Smigtowce
s§ wyposazone s3 W systemy automatycznego ladowania, wySwietlacze przezierne (HUD) Ilub
wys$wietlacze rOwnowazne, systemy polepszajace widzenie (EVS), syntetyczne systemy widzenia (SVS)
lub potaczone systemy widzenia (CVS), lub dowolng kombinacj¢ tych systeméw w systemie
hybrydowym, to stosowanie takich systeméw dla bezpiecznej operacji $migtowca zostanie ustanowione
przez Panstwo Rejestracji.

Uwaga 1. — Informacja dotyczqca systemow automatycznego lgdowania, wyswietlaczy przeziernych
(HUD) Iub wskaznikow rownowaznych, systemow polepszajqcych widzenie (EVS), syntetycznych
systemow widzenia (SVS) lub polgczonych systemow widzenia (CVS) znajduje si¢ w Podrgczniku operacji
w kazdych warunkach pogodowych (Doc 9365).

Uwaga 2. — Automatyczny system lgdowania - smiglowiec to automatyczne podejscie, wykorzystujgce
systemy poktadowe, ktore zapewniajq automatyczng kontrole Sciezki lotu, do punktu wyrownujgcego do
powierzchni lgdowania, z ktorego pilot moze przejs¢ do bezpiecznego lgdowanie za pomocq naturalnego
widzenia bez uzycia automatycznego sterowania.

4.12 Elektroniczne torby pilota (EFBSs)

Uwaga. — Wytyczne dotyczqce wyposazenia EFB, funkcji i szczegolnego zatwierdzenia znajdujq sie
w Podreczniku elektronicznej torby pilota (EFB) (Doc 10020).
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4.12.1 Wyposazenie EFB
41211 Jezeli na pokladzie $migtowca uzywane sa przenosne EFB, pilot-dowodca i wiasciciel
zapewniaja, aby nie wplywaty one na osiagi systemow $miglowca, wyposazenie i zdolnosci do obstugi
$migtowca.
4.12.2 Funkcje EFB
4.12.2.1 Jezeli EFB sa uzywane na poktadzie $migtowca, pilot-dowddca i/lub whasciciel:

a) ocenia ryzyko(-a) bezpieczenstwa zwigzane z kazdg funkcjg EFB;

b) ustanawia procedury uzytkowania i wymagania szkoleniowe w zakresie urzadzenia i kazdej
funkcji EFB, oraz

c) zapewnia, ze w przypadku awarii EFB, wystarczajace informacje sa tatwo dostepne dla zatogi
lotniczej, aby lot mogt by¢ bezpiecznie wykonany.

Uwaga. — Wytyczne dotyczqce oceny ryzyka bezpieczenstwa sq zawarte w Podrgczniku zarzadzania
bezpieczenstwem (SMM) (Doc 9859).

41222 Panstwo Rejestracji musi wyda¢ szczegdlne zatwierdzenie dla operacyjnego
wykorzystania funkcji EFB do zapewnienia bezpiecznej eksploatacji $migtowcow.

4.12.3 Szczegblne zatwierdzenie EFB

Przy wydawaniu szczegdlnego zatwierdzenia dla operacyjnego uzycia EFB, Panstwo Rejestracji musi
zapewnic, ze:

a) wyposazenie EFB i towarzyszacy mu osprzgt instalacyjny, w tym interakcja z systemami
$migtowca, jezeli dotyczy, spelniaja odpowiednie wymagania dotyczace certyfikacji w zakresie
zdatnosci do lotu;

b) wlasciciel dokonat oceny ryzyka zwiazanego z operacjami obstugiwanymi przez funkcje EFB;

c) wilasciciel ustanowil wymagania dotyczace nadmiarowosci informacji (w razie potrzeby)
zawartych i wyswietlanych przez funkcje(-e) EFB;

d) wiasciciel ustanowit i udokumentowat procedury zarzadzania funkcjami EFB, w tym wszelkimi
bazami danych, z ktorych moze korzystac; oraz

e) wilasciciel ustanowit i udokumentowal procedury uzytkowania oraz wymagania dotyczace
szkolenia w zakresie funkcji EFB.

Uwaga. — Wytyczne dotyczqce oceny ryzyka bezpieczenstwa zawarte sq w Podrgczniku zarzadzania
bezpieczenistwem (SMM) (Doc 9859).

4.13 Smiglowiec uzytkowany na podstawie umowy zawartej zgodnie z Artykulem 83 bis

Uwaga. — Wytyczne dotyczgce przeniesienia odpowiedzialnosci przez Panstwo Rejestracji na
Panstwo Operatora zgodnie z Artykutem 83 bis zawarte sg w Doc 100509.

4.13.1 Smiglowiec uzytkowany na podstawie umowy zawartej zgodnie z Artykutem 83 bis miedzy
Panstwem Rejestracji a Panstwem, w ktorym znajduje si¢ gtowna siedziba operatora lotnictwa ogdlnego,
bedzie posiadal uwierzytelniong kopie streszczenia umowy, w formie elektronicznej lub papierowej.
Jezeli streszczenie jest wydawane w jezyku innym niz angielski, nalezy dolaczy¢ ttumaczenie na jezyk
angielski.
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Uwaga. — Wytyczne dotyczqce streszczenia umowy zawarte sq w Doc 10059.

4.13.2  Streszczenie umowy zawartej na podstawie Artykutu 83 bis bedzie dostepne dla inspektora
bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego w celu okreslenia, ktore funkcje i obowigzki sg przekazywane na
mocy umowy przez Panstwo Rejestracji do Panstwa, w ktorym znajduje si¢ gtdwna siedziba operatora
lotnictwa ogdlnego, podczas prowadzenia dziatan nadzorczych, takich jak inspekcje na ptycie.

Uwaga. — Wytyczne dla inspektora bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego przeprowadzajgcego
inspekcje samolotu uzytkowanego na podstawie umowy zawartej zgodnie z Artykutem 83 bis zawarte s w
Podr¢czniku procedur inspekcji operacyjnych, certyfikacji i ciaglego nadzoru (Doc 8335).

4.13.3 Streszczenie umowy zostanie przestane do ICAO wraz z umowa zawarta na podstawie
Artykutu 83 bis w celu rejestracji w Radzie ICAO przez Panstwo Rejestracji lub Panstwo, w ktorym
znajduje si¢ gtdéwna siedziba operatora lotnictwa ogodlnego.

Uwaga. — Streszczenie umowy przekazane wraz z umowq zawartq na podstawie Artykutu 83 bis
zarejestrowanqg w Radzie ICAO zawiera listg wszystkich statkow powietrznych, ktorych dotyczy umowa.
Jednak uwierzytelniona kopia, ktora ma by¢ przewozona na pokladzie, jak okreslono w pkt 4.13.1, bedzie
odnosic sig tylko do konkretnego statku powietrznego przewozgcego kopig.

4.13.4  Zalecenie. — Streszczenie umowy powinno zawierac informacje zawarte w Dodatku 7 dla
okreslonego statku powietrznego i powinno by¢ zgodne z uktadem okreslonym w Dodatku 7, paragraf 3.
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ROZDZIAL 5. W)(POSAZENIE SMIGLOWCA
W URZADZENIA LACZNOSCI, NAWIGACJI I DOZOROWANIA

5.1  Wyposazenie w urzadzenia laczno$ci

5.1.1  Smiglowiec, ktory ma byé uzytkowany zgodnie z przepisami lotow wg wskazan przyrzadoéw albo w
nocy musi by¢ wyposazony w sprzet do tacznosci radiowej. Takie wyposazenie musi zapewni¢ utrzymanie
dwustronnej tacznosci z tymi stacjami lotniczymi i na takich czgstotliwosciach, ktore sa wyznaczone przez
odpowiednig wladzg.

Uwaga. — Wymagania z pkt 5.1.1 uwaza si¢ za spelnione, jezeli zdolnos¢ do prowadzenia lqcznosci tu
wyszczegolniona jest zachowana w warunkach propagacji fal radiowych, ktore sq normalne dla trasy.

5.1.2  Jezeli wykazanie zgodnosci z pkt 5.1.1 wymaga, aby zapewni¢ wigcej niz jedna jednostke
wyposazenia tacznosci, kazda z nich musi by¢ niezalezna od innych w takim stopniu, aby usterka jednej nie
wywolywata uszkodzenia zadnej innej.

5.1.3  Smiglowiec, ktory ma by¢ uzytkowany zgodnie z przepisami lotow z widocznoscia, ale jako lot
kontrolowany, musi byé¢, jesli wlasciwa wladza nie uczynita wyjatku, wyposazony w sprzet do lacznosci
radiowej, zapewniajacy utrzymanie dwustronnej tgcznosci w kazdej chwili lotu z takimi stacjami lotniczymi i na
takich czestotliwosciach jakie moga by¢ wyznaczone przez odpowiednig wladze.

5.1.4  Smiglowiec, ktory ma byé uzytkowany w locie, do ktérego stosuje si¢ postanowienia pkt 4.3 lub pkt
4.4, musi by¢, jesli wlasciwa wiadza nie uczynita wyjatku, wyposazony w sprzgt do tacznosci radiowej,
zapewniajacy utrzymanie dwustronnej tgcznosci w kazdej chwili lotu z takimi stacjami lotniczymi i1 na takich
czestotliwosciach jakie moga by¢ wyznaczone przez odpowiednig wiadze.

5.1.5 Zalecenie. — Wyposazenie lqcznosci radiowej wymagane zgodnie z pkt 5.1.1 do pkt 5.1.4 powinno
zapewnia¢ lgcznosé na lotniczej czestotliwosci niebezpieczenstwa 121.5 MHz.

5.1.6 W przypadku operacji, w ktorych urzadzenia tacznosci musza spetni¢ wymagania specyfikacji RCP
dla tacznos$ci opartej na charakterystykach (PBC), $migtowiec musi, poza wymaganiami okreslonymi w pkt 5.1.1
pkt do 5.1.5:

a) by¢ wyposazony w urzadzenie lacznosci, ktore pozwola pilotowi na wykonanie lotu zgodnie ze
specyfikacjami RCP;

b) posiada¢ informacje odnoszace sie¢ do specyfikacji RCP $miglowca wymienionych w  instrukcji
uzytkowania w locie lub innej dokumentacji $migtowcowej, zatwierdzonej przez Panstwo Projektu lub

Panstwo Rejestracji; oraz

c) w przypadku, gdy $migtowiec jest uzytkowany zgodnie z MEL, posiada¢ informacje istotne dla
specyfikacji RCP $miglowca zawarte w MEL.

Uwaga. — Informacje na temat koncepcji lgcznosci i dozorowaniu w oparciu o charakterystyki (PBCS) oraz
materialy zawierajgce Wytyczne dotyczqce jej Wdrazania sq zawarte w Podrgezniku tacznoscei i dozorowania w
oparciu o charakterystyki (PBCS) (Doc 9869).

5.1.7 Panstwo Rejestracji ustala kryteria dla operacji, w ktorych okreslono specyfikacj¢ RCP dla PBC.

5.1.8 Przy ustalaniu kryteriow dla operacji, w ktorych okreslono specyfikacje RCP dla PBC, Panstwo
Rejestracji wymaga, aby operator/wtasciciel ustalit:

a) normalne i nienormalne procedury, w tym procedury awaryjne;

b) wymagania dotyczace kwalifikacji i biegto$ci zatogi lotniczej, zgodnie z odpowiednimi specyfikacjami
RCP;
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c) program szkolenia odpowiedniego personelu zgodnie z planowanymi operacjami; oraz

d) odpowiednie procedury obstugi technicznej w celu zapewnienia ciaglej zdatnosci do lotu zgodnie z
odpowiednimi specyfikacjami RCP.

5.1.9  Panstwo Rejestracji zapewnia, ze w odniesieniu do tych $§miglowcow, o ktorych mowa w pkt 5.1.6,
istniejg odpowiednie przepisy dotyczace:

a) otrzymywania sprawozdan o zaobserwowanych charakterystykach tacznosci wydanych przez programy
monitorowania ustanowione zgodnie z Zatacznikiem 11, Rozdziat 3, 3.3.5.2; oraz

b) podejmowania natychmiastowych dziatah naprawczych w odniesieniu do poszczegdlnych $smigtowcow,
typow $migtowcow lub operatoréw, okreslonych w takich sprawozdaniach, ktore nie s3 zgodne ze
specyfikacja RCP.

5.2  Wyposazenie w urzadzenia nawigacji

5.2.1 Smiglowiec musi by¢ zaopatrzony w urzadzenia nawigacji, ktore zapewnia mu mozliwos¢
kontunuowania lotu:

a) zgodnie z jego planem lotu; oraz

b) zgodnie z wymaganiami stuzb ruchu lotniczego;
z wyjatkiem gdy, jesli nie jest to wykluczone przez whasciwy organ, nawigacja dla lotow VFR jest prowadzona
w oparciu o wzrokowe odniesienie do obiektow na ziemi. W przypadku migdzynarodowego lotnictwa ogodlnego,
obiekty na ziemi musza by¢ rozmieszczone w odlegltosciach nie wigkszych niz 110 km (60 NM).

5.2.2 W przypadku operacji, gdzie obowigzuje specyfikacja nawigacyjna dla nawigacji w oparciu o
charakterystyki systeméw (PBN), $miglowiec, w uzupelieniu do wymagan przedstawionych w pkt 5.2.1,
bedzie:

a) zaopatrzony w urzadzenia nawigacji, ktore umozliwia mu wykonywanie operacji zgodnie z
obowigzujacymi specyfikacjami nawigacyjnymi;

b) posiada¢ informacje odnoszace si¢ do specyfikacji nawigacyjnych smigtowca wymienionych w instrukcji
uzytkowania w locie lub innej dokumentacji $migtowcowej, zatwierdzonej przez Panstwo Projektu lub

Panstwo Rejestracji; oraz

c) w przypadku, gdy $migtowiec jest uzytkowany zgodnie z MEL, posiada¢ informacje istotne dla
specyfikacji nawigacyjnej smigtowca zawarte w MEL.

Uwaga. — Wytyczne dotyczgce dokumentacji smigtowca zawarte sg W Podreczniku nawigacji w oparciu o
charakterystyki systeméw (Doc 9613).

5.2.3 Panstwo Rejestracji ustala kryteria dla operacji, w ktorych okreslono specyfikacje nawigacyjna dla
PBN.

5.2.4 Przy ustalaniu kryteriow dla operacji, w ktorych okreslono specyfikacje¢ nawigacyjna dla PBN,
Panstwo Rejestracji wymaga, aby operator/wtasciciel ustalit:

a) normalne i nienormalne procedury, w tym procedury awaryjne;

b) wymagania dotyczgce kwalifikacji i biegto$ci zatogi lotniczej, zgodnie z odpowiednimi specyfikacjami
nawigacyjnymi;

c) szkolenie odpowiedniego personelu zgodnie z planowanymi operacjami; oraz
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d) odpowiednie procedury obstugi technicznej w celu zapewnienia ciagtej zdatnosci do lotu zgodnie z
odpowiednimi specyfikacjami nawigacyjnymi.

Uwaga 1. — Wytyczne dotyczgce ryzyk bezpieczenstwa i srodkow tagodzgcych dla operacji PBN, zgodnie
Z Zalgcznikiem 19, sq zawarte w Podreczniku zatwierdzania operacyjnego dla nawigacji (PBN) (Doc 9997).

Uwaga. — Elektroniczne zarzqdzanie danymi nawigacyjnymi stanowi integralng czes¢ normalnych i
nienormalnych procedur.

5.2.5 Panstwo Rejestracji wydaje szczegdlne zatwierdzenie dla operacji opartych na podstawie
specyfikacji nawigacyjnych wymaganych przez autoryzacje PBN (AR)

Uwaga. — Wytyczne w sprawie szczegolnych zatwierdzen dla PBN Wymagane zezwolenie (AR) specyfikacji
nawigacyjnych zawarte sq w Podreczniku zatwierdzania operacyjnego dla nawigacji (PBN) (Doc 9997).

5.2.6 Smiglowiec musi by¢ odpowiednio wyposazony w urzadzenia nawigacji, aby zapewni¢, ze w
przypadku uszkodzenia jednego z elementow tego wyposazenia w dowolnej fazie lotu, pozostate wyposazenie
bedzie zapewnia¢ Smiglowcowi mozliwo$é nawigacji zgodnie z pkt 5.2.1., a tam gdzie ma to zastosowanie, pkt
5.2.2.

Uwaga. — W miegdzynarodowym lotnictwie cywilnym wymaganie to moze by¢ spetnione przy uzyciu innych
srodkow niz zdwojenie wyposazenia.

5.2.7 W lotach, w ktorych zamierzone jest ladowanie w warunkach meteorologicznych lotow wg wskazan
przyrzadow, $migtowiec musi by¢ wyposazony w urzadzenia nawigacji zapewniajgce naprowadzenie do punktu,
z ktérego mozna wykonaé skuteczne ladowanie z widocznos$cia. Wyposazenie musi by¢ zdolne do zapewnienia
takiego naprowadzania na kazde lotnisko dla §miglowcow, na ktérym zamierzono ladowa¢ w warunkach lotu wg
wskazan przyrzadoéw oraz od kazdego wybranego lotniska zapasowego.

5.3  Wyposazenie w urzadzenia dozorowania

5.3.1 Smiglowiec wyposazony jest w urzadzenia dozorowania, umozliwiajace dziatanie zgodnie z
wymaganiami stuzb ruchu lotniczego

5.3.2 W przypadku operacji, w ktorych urzadzenia dozorowania muszg spetni¢ wymagania specyfikacji
RSP dla dozorowania opartego na charakterystykach (PBS), $miglowiec, w uzupemhieniu do wymagan
przedstawionych w pkt 5.3.1, bedzie:

a) zaopatrzony w urzadzenia dozorowania, ktoére umozliwi mu wykonywanie operacji zgodnie ze
specyfikacjami RSP;

b) posiada¢ informacje odnoszace si¢ do specyfikacji RSP $miglowca wymienionych w instrukcji
uzytkowania w locie lub innej dokumentacji $migtowcowej, zatwierdzonej przez Panstwo Projektu lub

Panstwo Rejestracji; oraz

c) w przypadku, gdy $migltowiec jest uzytkowany zgodnie z MEL, posiada¢ informacje istotne dla
specyfikacji RCP $miglowca zawarte w MEL.

Uwaga 1. — Informacje o urzgdzeniach dozorowania znajdujg si¢ w Podreczniku dozorowania lotniczego
(Doc 9924).

Uwaga 2. — Informacje na temat specyfikacji RSP dla dozorowania w oparciu o charakterystyki sq zawarte
w Podreczniku tgcznosci i dozorowania w oparciu o charakterystyki (PBCS) (Doc 9869).

5.3.3 Panstwo Rejestru ustanawia kryteria dla operacji, w ktorych okreslono specyfikacj¢ RSP dla PBS.

5.3.4 Panstwo Rejestracji, dla operacji w ktorych okreslono specyfikacje RSP dla PBS, zapewnia, Ze
operator/wtasciciel ustanowit i udokumentowat:
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a) normalne i nienormalne procedury, w tym procedury awaryjne;

b) wymagania dotyczace kwalifikacji i biegtosci zatogi lotniczej, zgodnie z odpowiednimi specyfikacjami
RSP;

c) program szkolenia odpowiedniego personelu zgodnie z planowanymi operacjami; oraz

d) odpowiednie procedury obstugi technicznej w celu zapewnienia ciagtej zdatnosci do lotu zgodnie z
odpowiednimi specyfikacjami RSP.

5.3.5 Panstwo Rejestracji zapewnia, ze w odniesieniu do tych $miglowcow, o ktéorych mowa w pkt 5.3.2,
istnieja odpowiednie przepisy dotyczace:

a) otrzymywania sprawozdan o zaobserwowanych charakterystykach dozorowania wydanych przez
programy monitorowania ustanowione zgodnie z Zatacznikiem 11, Rozdziat 3, 3.3.5.2; oraz

b) podejmowania natychmiastowych dziatan naprawczych w odniesieniu do poszczegdlnych §migtowcow,
typow $migtowcow lub operatorow, okre§lonych w takich sprawozdaniach, ktére nie sg zgodne ze
specyfikacja RSP.
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Uwaga 1. — Dla potrzeb tego rozdziatu, ,, Smiglowiec” obejmuje. zespol napedowy, zespot transmisji mocy,
wirniki, zespoly, wyposazenie i aparature wlgcznie z wyposazeniem ratowniczym.

Uwaga 2. — Materialy przewodnie dotyczgce wymagan cigglosci zdatnosci do lotu, zawarte sq w
Podreczniku zdatno$ci do lotu (Doc 9760).

6.1  Obowigzki operatoréw zakresie ciaglej zdatnosci do lotu

6.1.1  Wiasciciel $migtowca, albo w przypadku, gdy smiglowiec jest wynajety, najmujacy musi zapewnic,
ze:

a) $miglowiec bedzie utrzymany w warunkach zdatno$ci do lotu,
b) wyposazenie operacyjne i awaryjne potrzebne do zamierzonego lotu bedzie sprawne,
c) certyfikat zdatnosci do lotu tego $§migtowca jest wazny, oraz

d) obstuga $migtowca begdzie wykonana zgodnie z programem obstugi technicznej uznanym przez Panstwo
Rejestracji.

6.1.2  Wiadciciel lub wynajmujacy nie bedzie uzytkowal $miglowca, chyba ze obsluga techniczna
$migtowca, w tym zwigzanego z nim silnika, wirnika i cze$ci, jest wykonywana:

a) przez organizacje spetniajaca wymogi Zatacznika 8, Cze$¢ 11, Rozdziat 6, ktora jest albo zatwierdzona
przez Panstwo Rejestracji $migtowca albo przez inne Umawiajgce sie Panstwo i jest akceptowana przez
Panstwo Rejestracji; lub

b) przez osobe lub organizacje zgodnie z procedurami zatwierdzonymi przez Panstwo Rejestracji;

oraz istnieje poswiadczenie obstugi technicznej w odniesieniu do przeprowadzonej obstugi.

6.2  Zapisy ciaglej zdatnosci do lotu

6.2.1  Wiasciciel musi zapewnic¢, aby nastepujace zapisy byly przechowywane przez okresy wymienione w
pkt 6.2.2.

a) calkowity czas stuzby w godzinach, czasie kalendarzowym i cyklach odpowiednio w odniesieniu do
$migtowca oraz do wszystkich elementéw o ograniczonym czasie uzytkowania,

b) aktualny stan zgodnosci ze wszystkimi nakazanymi informacjami dotyczacymi ciaglosci zdatnosci do
lotu,

€) odpowiednie szczegdty dotyczace modyfikacji i napraw $§miglowca,

d) czas stuzby (godziny, czas kalendarzowy oraz cykle — odpowiednio) od ostatniej naprawy glownej
$migtowca lub jego zespoldw o okreslonym okresie uzytkowania,

e) aktualny stan zgodno$ci $miglowca z programem obstugi, oraz

f) szczegdétowe zapisy obstugi w celu wykazania, ze spelnione sa wszystkie wymagania potrzebne do
potwierdzenia podpisami wykonania obstugi.

6.2.2  Zapisy z pkt 6.2.1 lit. a) do €) muszg by¢ przechowywane przez co najmniej 90 dni po catkowitym

wycofaniu ze stuzby danego elementu, a zapisy wg pkt 6.2.1 lit. f), przez okres co najmniej jednego roku od
podpisania po§wiadczenia tej obstugi.
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6.2.3 Wynajmujacy $migtowiec musi spelnia¢ wymagania pkt 6.2.1 i pkt. 6.2.2 odpowiednio, w czasie
gdy Smiglowiec jest wynajmowany.

6.2.4  Zapisy przechowywane i przekazywane zgodnie z pkt 6.2 beda przechowywane w formie i formacie
zapewniajacym zawsze czytelno$¢, bezpieczenstwo i integralno$¢ zapisow.

Uwaga 1. — Forma i format zapisow moze obejmowaé na przyktad zapisy papierowe, zapisy filmowe, zapisy
elektroniczne lub dowolngq ich kombinacje.

Uwaga 2. — Wytyczne dotyczqce elektronicznych zapisow cigglej zdatnosci do lotu statku powietrznego
zawarte sq w Podreczniku zdatnosci do lotu (Doc 9760).

6.3 Informacja o ciaglej zdatnosci do lotu
Wtasciciel $migtowca o najwiekszej certyfikowanej masie startowej wickszej niz 3 175 kg, albo wynajmujacy w
przypadku, gdy $migtowiec jest wynajety, musi zapewnié, zgodnie z wymaganiem Panstwa Rejestracji, ze
informacje wynikajace z do$wiadczenia obstugowego i uzytkowania, dotyczace ciagglej zdatnosci do lotu sa
przekazane zgodnie z wymaganiami Zatacznika 8, Czesci Il, i pkt 4.2.3f) i 4.2.4.
6.4  Modyfikacje i naprawy
Wszystkie modyfikacje i naprawy musza spetnia¢ wymagania zdatnosci do lotu akceptowane przez Panstwo
Rejestracji. Musza by¢ ustalone procedury w celu zapewnienia, ze zachowane sa dane dowodowe,
potwierdzajace przestrzeganie wymagan zdatnosci do lotu.
6.5 Poswiadczenie obstugi technicznej

6.5.1 Jezeli obshluga techniczna jest wykonywana przez zatwierdzong organizacj¢ obstugowa,
poswiadczenie obstugi technicznej begdzie wydawane przez zatwierdzong organizacj¢ obslugowa zgodnie z
przepisami Zalacznika 8, Czg$¢ 11, pkt 6.8.

6.5.2  Jezeli obstuga techniczna nie jest wykonywana przez zatwierdzong organizacje obstugowa,
poswiadczenie obshugi technicznej musi by¢ wypetnione i podpisane przez osobe licencjonowang zgodnie z
Zatacznikiem 1, w celu za§wiadczenia, ze wykonane prace obstugowe zostaty wykonane zadowalajaco i zgodnie

z zatwierdzonymi danymi oraz procedurami akceptowanymi przez Panstwo Rejestracji.

6.5.3  Jezeli obstuga techniczna nie jest wykonywana przez zatwierdzong organizacje obstugowa,
poswiadczenie obstugi technicznej musi zawiera¢ nastepujace elementy:

a) podstawowe szczegoty wykonanej obstugi;
b) date zakonczenia tej obstugi; oraz

c) identyfikacje osoby lub 0sdb podpisujgcych poswiadczenie.
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ROZDZIAL 7. ZALOGA LOTNICZA SMIGLOWCA

7.1  Kwalifikacje

Pilot-dowodca musi upewni¢ sig, ze licencje kazdego cztonka zalogi lotniczej sa wydane lub uznane za wazne
przez Panstwo Rejestracji i zawieraja odpowiednie uprawnienia o aktualnej wazno$ci oraz musi by¢ przekonany,
ze czlonkowie zatogi lotniczej zachowuja kompetencje.

Uwaga. — Informacje dla pilotow odnosnie parametrow procedur lotu i procedur operacyjnych sq zawarte
w PANS-OPS (Doc 8168), Tomie 1. Wskazéwki dotyczgce tworzenia procedur dla lotow z widocznoscig, jak i
wedlug przyrzqdow sq zawarte w PANS-OPS (Doc 8168), Tomie II. Kryteria przewyzszenia nad przeszkodami i
procedury uzyte w niektorych krajach mogq sie roznic od tych zawartych w PANS-OPS, a wiedza dotyczgca tych
roznic jest wazna ze wzgledow bezpieczenstwa.

7.2 Sklad zalogi lotniczej

Liczba i sktad zatogi lotniczej musza by¢ nie mniejsze niz wyszczegolnione w instrukceji uzytkowania w locie
lub w innych dokumentach towarzyszacych certyfikatowi zdatnos$ci do lotu.
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DODATEK 1. NADZOR NAD OPERATORAMI LOTNICZYMI
(Dotyczy Dziatu II, Rozdziat 2, pkt 2.2.1.8)

Uwaga 1. — Dodatek 1 do Zalgcznika 19 zawiera ogolne przepisy dotyczgce systemu nadzoru Panstwa nad
bezpieczenstwem.

Uwaga 2. — Dodatek ustanawia przepisy dotyczgce nadzoru nad bezpieczenstwem miedzynarodowych
przewoznikow lotniczych.

1. Podstawowa legislacja lotnicza
1.1 Panstwo Operatora ustanowi i wprowadzi prawa, ktére umozliwig panstwu regulacje procesu
certyfikacji iciaglego nadzoru nad przewoznikami lotniczymi oraz rozwigzywanie kwestii bezpieczenstwa
okreslonych przez wiadzg lotnicza, w celu zapewnienia, ze zgodnos¢ doprowadzi do wykonywania operacji na

akceptowalnym poziomie bezpieczenstwa.

Uwaga 1. — Okreslenie Wiadza uzyta w tym dodatku odnosi si¢ do wtadzy lotnictwa cywilnego, jak i do
organizacji petnigcych takie same funkcje, wlqczajqc inspektorow i personel.

Uwaga 2. — Wskazowki dotyczqce inspekcji, certyfikacji i cigglego nadzoru nad operacjami sq zawarte w
Podreczniku procedur inspekcji operacyjnych, certyfikacji i ciagtego nadzoru (Doc 8335) oraz Podre¢czniku
zdatnosci do lotu (Doc 9760).

2. Szczegolne regulacje operacyjne dotyczace eksploatacji
Panstwo Operatora powinno dostosowaé regulacje tak, by przeprowadza¢ certyfikacje i ciagly nadzoér nad
uzytkowaniem statkdw powietrznych oraz obshuga techniczng w zgodnosci z Zalacznikami do Konwencji
0 migdzynarodowym lotnictwie cywilnym.

3. Struktura wladzy lotnictwa cywilnego oraz funkcja nadzoru nad bezpieczenstwem

3.1 Panstwo Operatora powinno mie¢ pewnos¢, ze Wladza jest odpowiedzialna za sprawowanie nadzoru
nad operatorami lotniczymi.

3.2 Panstwo Operatora powinno uzywa¢ metodyki okreslajacej wymagania dla inspektoréw zgodnie z
rozmiarem i ztozonoscig cywilnych operacji lotniczych w tym Panstwie.

3.3 Zalecenie. — Metodologia uzyta w punkcie 3.2 powinna by¢ udokumentowana.

3.4 Panstwo Operatora powinno mie¢ pewno$é, ze Inspektorzy wiladzy lotnictwa cywilnego posiadaja
odpowiednie wsparcie, upowaznienia i $rodki transportu do wykonania, niezaleznie, zadan certyfikacji i ciggtego
nadzoru.

4, Wykwalifikowany personel techniczny

Panstwo Operatora musi wymaga¢ od inspektorow poczatkujacych i powtarzajacych si¢ inspektorskich szkolen
wladzy lotnictwa cywilnego (facznie z przedmiotami typowymi dla statkoéw powietrznych).

Uwaga. — Wskazowki odnosnie doswiadczenia i szkolen dla inspektorow sq zawarte w Podrgczniku procedur
inspekcji operacyjnych, certyfikacji i ciagtego nadzoru (Doc 8335).

5. Techniczne wytyczne, narzedzia i przepisy bezpieczenstwa — informacje krytyczne
5.1 Panstwo Operatora musi zapewni¢, ze inspektorzy wiadzy lotnictwa cywilnego sa zaznajomieni z

podrecznikami wskazdéwek praktycznych, ktdre zawierajg zasady, procedury i standardy uzywane podczas
certyfikacji i ciagtego nadzoru nad operacjami lotniczymi.
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5.2 Panstwo Operatora musi zapewniC, ze inspektorzy wiadzy lotnictwa cywilnego sa zaznajomieni ze
wskazowkami praktycznymi, ktore zawieraja zasady, procedury i standardy uzywane przy rozwigzywaniu
kwestii bezpieczenstwa wiaczajac srodki przymusu.

53  Panstwo Operatora musi zapewni¢, ze inspektorzy wiladzy lotnictwa cywilnego otrzymali
wskazowkami odnos$nie etyki, kultury osobistej 1 unikaniu lub $wiadomosci mozliwych konfliktow interesow,
ktore mogg wyniknaé podczas wykonywania obowigzkow stuzbowych.

6. Obowiazek certyfikacji
Panstwo Operatora musi wymaga¢ od operatorow lotniczych wykazania, przed rozpoczgciem nowych
zarobkowych operacji transportu lotniczego, ze potrafia w sposoéb bezpieczny przeprowadzi¢ zaproponowane
operacje.
7. Obowiazek ciaglego nadzoru

Panstwo Operatora musi uzywac biezacego planu nadzoru dla potwierdzenia, ze przewoznicy w dalszym ciaggu
spetniaja odpowiednie wymagania dla pierwszej certyfikacji oraz ze kazdy z operatoréw lotniczych funkcjonuje
w sposob zadowalajacy.

8. Postanowienia w kwestii bezpieczenstwa

Uwaga. — Przepisy dotyczgce rozwigzywania kwestii bezpieczenstwa zawarte sq w Dodatku 1 do Zalgcznika
19.
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DODATEK 2. DODATKOWE WYMAGANIA DLA
WYKONYWANIA OPERACJI NA SMIGEOWCACH W KLASIE
OSIAGOW 3 W WARUNKACH METEOROLOGICZNYCH DLA

LOTOW WG WSKAZAN PRZYRZADOW (IMC)
(Dotyczy Dziatu II, Rozdziat 3, pkt 3.4.1)

Wymagania operacyjne i zdatnosci do lotu zawarte w Dziale II, Rozdziale 3, pkt 3.4.1 beda spehiaty
nastgpujace warunki:

1. Niezawodnos¢ silnika

1.1  Otrzymanie i utrzymanie zezwolenia dla silnikow uzywanych w $miglowcach wykonujacych loty w
klasie osiggéw 3 w warunkach IMC.

1.1.1 W celu uzyskania wstepnego zezwolenia dla obecnie istniejacych typow silnikow, niezawodnoéé
powinna by¢ wykazana na poziomie mniejszym niz 1 utratg¢ mocy na 100 000 godzin pracy silnika, oparta o
proces zarzadzania bezpieczenstwem.

Uwaga. — W kontekscie tym przez utrate mocy rozumie si¢ kazdg znaczqcq utrate mocy, ktorej przyczyna
moze zaleze¢ od silnika lub jego czesci, konstrukcji, obstugi technicznej lub zamontowania (w tym konstrukcja
lub zamontowanie pomocniczego paliwa lub systemow kontroli silnika) (patrz Zatgcznik E).

1.1.2 W celu uzyskania zezwolenia dla nowych typow silnikéw panstwo konstrukcji bedzie ocenia¢ modele
silnikow pod katem dopuszczenia do operacji w klasie osiagdw 3 w warunkach IMC indywidualnie dla kazdego
przypadku.

1.1.3 W celu utrzymania zezwolenia, panstwo projektu prowadzac proces ciaglej zdatnosci, zapewni, ze
niezawodno$¢ silnika pozostanie zgodna z zamiarem normy zawartej w pkt 1.1.1.

1.2 Operator bedzie odpowiedzialny za ciaggte monitorowanie trendu silnika.

1.3 W celu zminimalizowania prawdopodobienistwa wystapienia awarii silnika w locie, bedzie on
wyposazony w:

a) dla silnikow turbinowych: automatycznie wiaczany system ponownego zaptonu, lub recznie wybierany
system cigglego zaptonu o ile certyfikacja silnika nie wskazuje, ze taki system nie jest wymagany, przy
uwzglednieniu warunkow srodowiskowych, w ktorych silnik bedzie wykorzystywany;

b) magnetyczne wykrywanie opitek lub rownowazny system monitorowania silnika oraz przektadni, ktory
obejmuje wyswietlanie ostrzezen w kabinie; oraz

c) srodki zapewniajace prace silnika na wystarczajagcym poziomie mocy, pozwalajgcym na bezpieczne
dokonczenie lotu w przypadku awarii jednostki kontrolujacej paliwo.

2. Systemy i wyposazenie
W celu zapewnienia ciaglego bezpieczenstwa lotdw, oraz w celu pomocy w przypadku ladowania awaryjnego po
awarii zespotu napedowego, we wszystkich dopuszczalnych warunkach eksploatacji, $migtowce wykonujace
loty w klasie osiggéw 3 w warunkach IMC muszg by¢ wyposazone w nastepujgce systemy i wyposazenie:
a) dwie oddzielne wytwornice pradu, kazda wystarczajaca do zapewnienia elektrycznosci we wszystkich
mozliwych kombinacjach instrumentow wykorzystywanych w locie wymaganych w IMC, lub zrodlo

podstawowe i bateria zapasowa,

b) wystarczajacy system zapewnienia energii elektrycznej o wystarczajacej pojemnoscei i trwatosci, to taki,
ktory po wystapieniu utraty normalnie dostarczanej energii, zapewnia co najmniej:
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Uwaga. — Jezeli, w celu spetnienia wymagania o drugim Zrddle zasilania stosowany jest akumulator
(patrz pkt 2a) powyzej), to dodatkowe Zrédio energii elektrycznej moze nie by¢ wymagane.

1) dziatanie wszystkich podstawowych instrumentow, systeméw nawigacyjnych i komunikacyjnych
podczas znizania od maksymalnej certyfikowanej wysokosci w konfiguracji autorotacyjnej do
ukonczenia lagdowania;

2)  dziatanie systemu stabilizacyjnego, jesli dotyczy;

3) wypuszczenie podwozia, jesli dotyczy;

4)  energi¢ na ogrzanie jednego dajnika ci$nienia, dajgcego wskazania do predkos$ciomierza;

5) dzialanie $wiatet do lgdowania;

6) energi¢ wystarczajaca do podjecia proby ponownego uruchomienia silnika;

7)  dziatanie radiowysokos$ciomierza;

c) radiowysokosciomierz,

d) autopilot, jezeli przeznaczony jest jako alternatywa dla drugiego pilota. W przypadku tym Panstwo
Operatora musi jasno okresli¢ wszelkie warunki i ograniczenia jego stosowania,

e) $rodki zapewniajgce co najmniej jedng probe ponownego uruchomienia silnika,

f) system nawigacji obszarowej zatwierdzony do stosowania w lotach IFR, odpowiedni do uzycia przy
okreslaniu wtasciwych miejsc do ladowania awaryjnego,

g) niezalezne od chowanego podwozia o$wietlenie umozliwiajace odpowiednie o$wietlenie strefy
przyziemienia przymusowego ladowania w nocy,

h) system ostrzegania o pozarze silnika.
3. Wymagania dotyczace minimalnej sprawnos$ci — wyposazenie dzialajace

Panstwo Operatora opracuje minimalne wymagania sprawnosci dla wyposazenia operacyjnego i $§miglowcach
wykonujacych loty w klasie osiagéw 3 w warunkach IMC.

4. Informacje dotyczace instrukcji operacyjnej

Instrukcja operacyjna bedzie obejmowac ograniczenia, procedury, zatwierdzenia i inne informacje istotne z
punktu widzenia lotéw wykonywanych w klasie osiaggéw 3 w warunkach IMC.

5. Raportowanie zdarzen
5.1. Operator, ktéry otrzymat zezwolenie na prowadzenie operacji $miglowcami w klasie osiagéw 3 w
warunkach IMC musi raportowa¢ Panstwu operatora wszystkie istotne usterki i uszkodzenia. Panstwo Operatora

przekazuje informacje panstwu projektu.

5.2. Panstwo Operatora bedzie monitorowac operacje wykonywane w klasie osiagéw 3 w warunkach IMC,
w sposob umozliwiajacy podjgcie dzialan zapewniajacych, ze utrzymany jest wysoki poziom bezpieczenstwa.

6. Planowanie przez operatora

Podczas planowania tras i obszaréw prowadzenia operacji operator powinien uwzgledni¢ wszystkie istotne
informacje, takie jak:
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a) rodzaj terenu, nad ktorym bedzie wykonywany przelot, z uwzglednieniem mozliwosci wykonania
bezpiecznego ladowania przymusowego w przypadku wystapienia awarii zespotu napedowego lub innej
powaznej awarii,

b) informacje meteorologiczne obejmujace sezonowe zjawiska pogodowe, ktore moga mie¢ wptyw na lot,

c) inne kryteria i ograniczenia wskazane przez Panstwo Operatora.

7. Doswiadczenie, szkolenia i sprawdziany zalogi lotniczej

7.1. Panstwo Operatora zaleci minimalne do$wiadczenie dla zatdg lotniczych wykonujacych loty na
$migtowcach w klasie osiagdw 3 w warunkach IMC.

7.2. Szkolenie zalog i sprawdziany beda odpowiednie dla operacji w klasie osiaggéw 3 w warunkach IMC i
obejmowaé beda procedury normalne, nienormalne i awaryjne, oraz, w szczegdlnosci wykrywanie usterek
silnika lacznie ze znizaniem do przymusowego ladowania w warunkach IMC, oraz dla $miglowcow
jednosilnikowych, wejscie w ustabilizowang autorotacje.

8. Certyfikacja lub uprawomocnienie operatora

Operator wykaze w, okreslonym przez Panstwo Operatora, procesie certyfikacji zdolno$¢ prowadzenia operacji
$migtowcami w klasie osiagdw 3 w warunkach IMC.

Uwaga. — Material doradczy dotyczqgcy wymagan operacyjnych i zdatnosci do lotu zawarty jest w Zalqgczniku
E.
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DODATEK 3. CERTYFIKAT OPERATORA LOTNICZEGO (AOC)
(Dotyczy Dziatu W1, Rozdziat 2, pkt 2.2.1.51 2.2.1.6)

1. Cel i zakres
1.1 Certyfikat operatora lotniczego oraz zwigzane z nim specyfikacje operacyjne wlasciwe konkretnemu
modelowi $migtowca zawiera¢ beda, jako minimum, informacje wymagane kolejno w pkt 2 oraz 3
przedstawione w standardowym formacie.

1.2 Certyfikat operatora lotniczego oraz zwigzane z nim specyfikacje operacyjne okresla¢ beda operacje do
prowadzenia ktérych upowazniony jest operator, w tym szczegolne zatwierdzenia, warunki i ograniczenia.

Uwaga. — Zalgcznik C, pkt 3.2.2 zawiera dodatkowe informacje, jakie mogq zostaé wymienione w
zwigzanych z certyfikatem operatora lotniczego specyfikacjach operacyjnych.

2. Wzér certyfikatu operatora lotniczego

Uwaga. — Punkt 4.1.2 w Rozdziale 4 Dziatu II wymaga, aby poswiadczony odpis certyfikatu AOC
przewozony byt na poktadzie statku powietrznego.

CERTYFIKAT OPERATORA LOTNICZEGO

1 PANSTWO OPERATORA? 1

ORGAN WYDAJACY?
AOC #*: NAZWA OPERATORA® OPERACYJNE PUNKTY
Data waznos$ci®: KONTAKTOWE?

Nazwa handlowa’:

Adres Operatora®: Szczegoty dotyczace punktu

kontaktowego, w  ktérym bez

9.
'II:'eIkefF)n : zbednej zwitoki mozna skontaktowaé
Ea S.'I' sie z nadzorujgcym operacje,
-mait wymienione sg w
11
Ten certyfikat poswiadcza, ze 12 jest upowazniony do prowadzenia operacji

zarobkowego przewozu lotniczego, jak okreslono w zatgczonych Specyfikacjach Operacyjnych, w zgodnosci z
Instrukcjg Operacyjng oraz 13

Data wydania'4: Nazwisko i podpis?®:
Tytut:

Uwagi:

Do uzytku Panstwa Operatora.

Zastgpic¢ nazwg Panstwa Operatora.

Zastgpic¢ nazwg organu wydajgcego Panstwa Operatora.

Numer Certyfikatu wydanego przez Paristwo Operatora.

Data, po ktérej Certyfikat Operatora Lotniczego traci waznos$¢ (dd-mm-rrrr).

Zastqpi¢ nazwq operatora.

Nazwa handlowa przedsiebiorstwa, jesli jest inna niz nazwa operatora.

Glowne miejsce prowadzenia dziatalnosci przez operatora.

Numer telefonu i faksu (wraz z numerami kierunkowymi) oraz adres e-mail, jesli jest dostepny.

Szczegoly dotyczqce punktu kontaktowego, pod ktorymi mozna bez zbednej zwloki skontaktowacé sie z osobami

nadzorujgcymi operacje, zajmujgcymi sie zdatnosciq do lotu, sktadem zalogi lotniczej i personelu poktadowego,

transportem materialéw niebezpiecznych oraz innymi kwestiami wedtug uznania zawierajg numer telefonu i faksu

(wraz z numerami kierunkowymi) oraz adres e-mail.

11. Wpisa¢ kontrolowany dokument, przewozony na poktadzie, gdzie dane sq wymienione lgcznie z odpowiednim
paragrafem, np. ,,dane kontaktowe sq wymienione w Instrukcji Operacyjnej, Gen/Basic, rozdzial 1, pkt 1.1” lub

HOONoaR~WNE

o
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12.
13.
14.
15.

,, ...8¢ wymienione w Specyfikacjach Operacyjnych, str. 1" lub ,, ...sq wymienione w zatgczniku do tego
dokumentu”.

Zarejestrowana nazwa operatora.
Wpisanie odniesienia do wltasciwych przepisow regulujgcych lotnictwo cywilne.
Data wydania Certyfikatu Operatora Lotniczego.

Tytut, nazwisko i podpis przedstawiciela Wiadzy. Dodatkowo, na Certyfikacie moze by¢ postawiona pieczeé
urzedowa.

3. Specyfikacje operacyjne dla kazdego modelu statku powietrznego

Uwaga. — Drzial II, rozdziat 4, pkt 4.1.2 wymaga, aby kopia specyfikacji operacyjnych byta przewozona na
pokladzie statku powietrznego.

3.1

W odniesieniu do kazdego modelu $miglowca, okre§lonego poprzez podanie marki, modelu oraz

numeroéw seryjnych, uwzglednione zostang nastgpujace informacje: dane kontaktowe organu wydajacego, nazwa
operatora i numer certyfikatu AOC, data wydania oraz podpis przedstawiciela organu, model statku
powietrznego, rodzaje oraz obszary operacji, specjalne ograniczenia i szczegolne zatwierdzenia.

Uwaga. — Wowczas, gdy zezwolenia i ograniczenia sq identyczne w odniesieniu do dwéch lub wigcej modeli
Smigtowcow, modele takie mogq zostac polgczone w jednym wykazie.

3.2

Specyfikacje operacyjne wymienione w Rozdziale 2, pkt 2.2.1.6, mie¢ bgda nastepujacy uktad:

Uwaga. — Wykaz MEL stanowi integralng czes¢ Instrukcji operacyjnej.
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SPECYFIKACJA OPERACYJNA

(z zastrzezeniem warunkéw okreslonych w zatwierdzonej instrukcji operacyjnej)

DANE KONTAKTOWE ORGANU WYDAJACEGO*

Numer telefonu: Numer faksu: Adres e-mail:

AOC #2: Nazwa Data*: Podpis:
Operatora®:

Nazwa handlowa:

Typ statku powietrznego®:

Rodzaje prowadzonych operacji: Zarobkowy przewo6z [] Pasazerowie [] Materiat [Jinne &

lotniczy y :

Obszary prowadzenia oreacji’:

Specjalne Ograniczenia®:

ZATWIERDZENIE

- 9
SZCZEGOLNE TAK | NIE OPIS UWAGI

Materiaty niebezpieczne ] ]
Operacje przy obnizonej
widzialnosci
Podejscie i lgdowanie [l O CAT™Y; RVR: m DH:
Start ] | RVR™: m
Kredyt(+y) zaufania d *

redyt(-y) zaufania do
dziatan operacyjnych [ O
AR specyfikacje B 14
nawigacyjne dla operacji ] ]
PBN

. 15
Ciggta zdatnos¢ do lotu
EFB O O |"
Inne®’ O L]

Uwagi:

1. Numer telefonu organu, wigcznie z prefiksem Paristwowym. Adres e-mail i numer faksu mogg zostaé¢ podane,
Jjezeli sq dostepne.

2. Numer stosownego certyfikatu AOC.

3. Zarejestrowana nazwa operatora oraz nazwa handlowa operatora, jezeli jest inna. Przed nazwq handlowg
umiescic nalezy skrot ,,pdpn” (oznaczajgcy ,,prowadzqcy dziatalnos¢ pod nazwg ”).
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

Data wydania specyfikacji operacyjnych (dzien-miesigc-rok) oraz podpis przedstawiciela organu wydajqcego.
Wpisa¢ oznaczenie producenta, modelu, serii lub glownej serii, jesli seria zostata przypisana, zgodne z systematykq
Commercial Aviation Safety Team (CAST) /ICAO (CAST)/ICAO (np. Bell-47G-3 lub SIKORSKY-S55). Taksonomia
CAST/ ICAO dostgpna jest pod adresem http://www.intlaviationstandards.org

Inny rodzaj transportu jaki zostanie okreslony (np. pogotowie ratunkowe).

Wykaz obszarow geograficznych, gdzie dozwolone jest prowadzenie operacji (okreslonych przez podanie
wspolrzednych geograficznych okreslonych tras, granic obszaru informacji lotniczej lub granic Parstwowych bgdz
regionalnych) — zgodnie z definicjq organu wydajgcego..

Wykaz majgcych zastosowanie ograniczen specjalnych (np. wylqcznie VFR, wylgcznie loty dzienne itd.).

W tej kolumnie nalezy wymieni¢ najbardziej liberalne kryteria w odniesieniu do kazdego szczegolnego
zatwierdzenia (wraz ze stosownymi kryteriami).

Wpisaé odpowiedniq kategorig podejscia precyzyjnego sklasyfikowanq jako Typu B (CAT I, I, etc.). Wpisaé
minimalng wartos¢ RVR w metrach i wysokos¢ wzgledng decyzji w stopach. Kazda kategoria w jednej linii.
Wyrazone w metrach zatwierdzone minimalne RVR dla startu lub rownowazna widzialnos¢ pozioma, jezeli RVR nie
jest stosowany. Jedna linia na zezwolenie, jezeli wydano rézne zezwolenia.

Wymienié funkcje pokiadowe (np. automatyczne lgdowanie, HUD, EVS, SVS, CVS) i powigzane przyznane kredyty
zaufania do dziafar operacyjnych.

Nawigacja w oparciu o charakterystyki systemow (PBN). Jedna linia na kazde zatwierdzenie specyfikacji wymagan
PBN, Zatwierdzenie specyfikacji nawigacyjnej AR (np. RNP AR APCH), ze wskazaniem stosownych
ograniczen wymienionymi w kolumnie "Opis”

Imie i nazwisko osoby/ nazwa organizacji odpowiedzialnej za zapewnienie, aby utrzymywana byta ciggta zdatnosc
do lotu smiglowca wraz ze wskazaniem przepisu, ktéry tego wymaga, to jest przepisu w ramach certyfikatu AOC
lub konkretnego zezwolenia (np. EC2042/2003, Czgs¢ M, Rozdzial G).

Wymieni¢ funkcje EFB wykorzystywane do bezpiecznej eksploatacji smiglowcow oraz wszelkie obowigzujgce
ograniczenia.

Mogq zostaé wprowadzone inne zezwolenia lub dane, przy wykorzystaniu jednej linii (lub jednego bloku tekstu
skladajqcego si¢ z kilku linii) na zezwolenie (np. zezwolenie na przeprowadzenie podejscia specjalnego, operacje
specjalne, specyfikacje dotyczgce klas(y) osiggow, w ktorych moze by¢ uzytkowany statek powietrzny itp.).
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DODATEK 4. REJESTRATORY LOTU
(Dotyczy Dziatu II, Rozdzial 4, pkt 4.3 oraz Dziafu I1l, Rozdzial 4, pkt 4.7)

Niniejszy Dodatek zawiera material dotyczacy rejestratorow lotu, ktore maja by¢ zabudowane na $migtowcach
zaangazowanych w miedzynarodowa zegluge powietrzng. Rejestratory lotu zabezpieczone przed zniszczeniem
obejmuja jeden lub wigcej z nastgpujacych systemow:

— poktadowy rejestrator parametrow lotu (FDR),

— poktadowy rejestrator rozméw w kokpicie (CVR),

— poktadowy rejestrator obrazu (AIR),

— rejestrator przesytu informacji (DLR).

Gdy wymagane jest zapisanie obrazow lub informacji dotyczacych lacza danych na rejestratorze lotu
zabezpieczonym przed zniszczeniem, dopuszczalne jest zapisanie ich na CVR lub FDR.

Lekkie rejestratory lotu obejmuja jeden lub wigcej z nastgpujacych systemow:
— poktadowy system rejestracji danych (ADRS),
— system rejestracji dzwigku w kokpicie (CARS),
— poktadowy system rejestracji obrazu (AIRS),
— system rejestracji przesytu informacji (DLRS).

Gdy wymagane jest zapisanie obrazow lub informacji dotyczacych lacza danych na rejestratorze lotu
zabezpieczonym przed zniszczeniem, dopuszczalne jest zapisanie ich na CARS lub ADRS.

1. Wymagania ogolne

11 Nieodtaczajace si¢ automatycznie pojemniki zawierajace rejestrator lotu beda pomalowane na
wyroézniajacy si¢ kolor pomaranczowy.

1.2 Nieodlaczajace si¢ automatycznie pojemniki zawierajace rejestratory lotow zabezpieczone przed
zniszczeniem beda:

a) pokryte materiatem odblaskowym utatwiajacym ich zlokalizowanie; oraz

b) mialy mocno zamontowane automatycznie uruchamiajgce sie urzgdzenie umozliwiajace ich
zlokalizowanie pod woda, pracujace z czestotliwoscig 37,5 kHz. W najwcze$niejszym mozliwym
terminie, ale nie pozniej niz 1 stycznia 2018 r., urzadzenie to bedzie dziata¢ przez co najmniej 90 dni.

1.3 Odtaczajgce si¢ automatycznie pojemniki zawierajace rejestratory lotow beda:

a) pomalowane na wyrdézniajacy si¢ kolor pomaranczowy, jednak powierzchnia widoczna z zewnatrz
statku powietrznego moze mie¢ inny kolor;

b) pokryte materiatem odblaskowym utatwiajacym ich zlokalizowanie; oraz
c) mialy zamontowane automatycznie uruchamiajace si¢ ELT.

1.4 Rejestratory lotow beda tak zabudowane, aby:

a) zminimalizowa¢ prawdopodobienstwo uszkodzenia zapisow;

b) mozna dokona¢ dzwiekowej lub wizualnej kontroli przed startowej dla sprawdzenia czy systemy
rejestratora lotu dziataja prawidtowo; oraz
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c) w przypadku, gdy systemy rejestratora lotu majg urzadzenie kasujgce zapis, to zabudowa rejestratora
bedzie tak zaprojektowana, aby uniemozliwi¢ jego uruchomienie podczas lotu Iub uderzenia
spowodowanego wypadkiem; oraz

d) w przypadku $migltowcow, dla ktorych indywidualne $wiadectwo zdatnosci do lotu wydano po raz
pierwszy w dniu 1 stycznia 2023 r. lub pdzniej, w kabinie zatogi zapewniana jest funkcja kasowania
obstugiwana przez zatoge, ktora po uruchomieniu modyfikuje zapis CVR i AIR, tak aby nie mozna go
odzyska¢ przy uzyciu zwyktych technik odtwarzania lub kopiowania. Instalacja musi by¢ zaprojektowana
w taki sposob, aby uniemozliwi¢ aktywacje podczas lotu. Ponadto nalezy zminimalizowad
prawdopodobienstwo niezamierzonego uruchomienia funkcji kasowania podczas wypadku.

Uwaga. — Funkcja kasowania ma na celu uniemozliwienie dostepu do nagran CVR i AIR przy uzyciu
zwykiych srodkow odtwarzania lub kopiowania, ale nie uniemozliwia organom badania wypadkow dostepu do
takich nagran przy uzyciu specjalistycznych technik odtwarzania lub kopiowania.

1.5 Rejestratory lotu zabezpieczone przed zniszczeniem muszg by¢ zainstalowane w taki sposob, aby byty
zasilane energia elektryczng z magistrali, ktora zapewnia maksymalng niezawodnos$¢ dziatania rejestratorow lotu

bez narazania na podstawowe lub awaryjne obcigzenia.

1.6  Lekkie rejestratory lotu musza by¢ podiaczone do Zrédta zasilania o charakterystyce zapewniajacej
prawidtowy i niezawodny zapis w §rodowisku operacyjnym.

1.7 Systemy rejestratora lotu, po sprawdzeniu sposobami zatwierdzonymi przez odpowiednig wiadze
certyfikujaca, wykaza, ze sa odpowiednie dla skrajnych $rodowisk, dla ktérych zostaty zaprojektowane do
wykonywania operaciji.

1.8 Zapewnione beda $rodki zapewniajace doktadng korelacje czasowa pomigdzy zapisami systemow
rejestratora lotu.

1.9 Producent systemu rejestratora lotu dostarczy odpowiedniej wiadzy certyfikujacej nastepujaca
informacje¢ dotyczaca systemow rejestratora lotu:

a) instrukcje operacyjng producenta, ograniczenia sprzetu i procedury zabudowy;

b) pochodzenie lub zrodto parametréw oraz rownania, ktére odnosza si¢ do jednostek miar; oraz

€) sprawozdania z prob producenta; oraz

d) szczegotowe informacje w celu zapewnienia cigglej sprawno$ci systemu rejestratora lotu.

1.10 Posiadacz zatwierdzenia zdatnosci do lotu dla projektu instalacji systemu rejestratora lotu udostepnia
odpowiednie informacje dotyczace ciaglej zdatnosci do lotu operatorowi $§migtowca, ktore maja zosta¢ wiaczone
do programu obstugi ciaglej zdatnosci do lotu. Te informacje dotyczace ciagtej zdatnosci do lotu obejmuja

szczegotowo wszystkie zadania wymagane do zapewnienia ciagglej sprawnosci systemu rejestratora lotu.

Uwaga 1. — System rejestratora lotu sktada sie z rejestratora lotu oraz wszelkich dedykowanych czujnikow,
sprzetu i oprogramowania, ktore dostarczajq informacji wymaganych zgodnie z niniejszym Dodatkiem.

Uwaga 2. — Warunki zwigzane z cigglq sprawnoscig systemu rejestratora lotu sq okreslone w sekcji 6

niniejszego Dodatku. Podrecznik obstugi technicznej systemu rejestratora lotu (FRSM) (Doc 10104) zawiera
wytyczne dotyczqce zadan obstugowych zwigzanych z systemami rejestratora lotu.
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2. Pokladowy rejestrator parametrow lotu (FDR) i pokladowy system rejestracji danych (ADRS)
2.1  Logika uruchamiania i zatrzymywania

FDR lub ADRS zacznie rejestrowaé zapis zanim $migtowiec zacznie si¢ przemieszczaé przy uzyciu wiasnej
mocy i bedzie go kontynuowaé do zakonczenie lotu, gdy samolot nie moze juz przemieszczac si¢ przy uzyciu
wlasnej mocy.

2.2  Parametry, ktore musza by¢ rejestrowane.

Uwaga. — W poprzednich wydaniach Zalqcznika 6, Czes¢ 111, typy rejestratorow zostaly okreslone w celu
odniesienia si¢ do pierwszych ewolucji FDR.

2.2.1 Parametry spetniajgce wymagania FDR sg wymienione w Tabeli A4-1. Liczba rejestrowanych
parametréw zalezy od ztozonos$ci $miglowca. Parametry bez odsytacza (*) musza by¢ zapisane obowigzkowo,
niezaleznie od zlozonos$ci $miglowca. Dodatkowo, musza by¢ zapisane parametry oznakowane odsylaczem (*),
jezeli zrodto informacji danych dotyczacych tych parametrow odnosi si¢ do systemow $§miglowca albo dziatan
zalogi zwigzanych z uzytkowaniem $migtowca. Inne parametry jednak mogg by¢ zastagpione z uwzglednieniem
typu $miglowca i wlasciwosci sprzetu rejestrujacego.

2.2.2 Nastegpujace parametry spetnig wymogi dla toru lotu i predkosci:

—  barometryczna wysoko$¢ bezwzglgdna

—  predkosé przyrzadowa

— temperatura zewnetrzna

—  kurs (wskazania urzadzenia zasadniczego dla zatogi)

—  przyspieszenie normalne

— przyspieszenie boczne

—  przyspieszenie wzdtuzne (wzdtuz osi podhuzne;j)

— czas lub naliczanie czasu wzglednego

— dane nawigacyjne*: kat znoszenia, predko$¢ wiatru, kierunek wiatru, szeroko$¢/dtugos¢ geograficzna
—  wysoko$¢ wg radiowysokosciomierza*.

2.2.3 Jezeli wystgpowaé bedzie dodatkowa pojemno$é FDR pozwalajgca na rejestracje, nalezy rozwazyé
rejestracje dodatkowych informacji:

a) dodatkowej informacji operacyjnej z wyswietlaczy, takich jak systemu elektronicznych przyrzadow
poktadowych (EFIS), zcentralizowanego elektronicznego monitora statku powietrznego (ECAM) oraz
wskazan silnika i systemow ostrzegawczych dla zatogi (EICAS); oraz

b) dodatkowych parametroéw silnika (EPR, Ny, przeptywu paliwa itp.).

2.2.4 Parametry spetniajace wymogi dla ADRS to siedem pierwszych parametroéw wymienionych w Tabeli
A4-3.

2.2.5 Jezeli dostgpna jest wigksza pojemnos¢ zapisu ADRS, nalezy rozwazy¢ zapis wszystkich parametrow
zaczynajac od 6smego w Tabeli A8-3.

2.3 Informacja dodatkowa

2.3.1 Zakres pomiaru, przerwy w zapisie i dokladno$¢ parametrow na zabudowanym sprzecie bedzie
weryfikowana metodami zatwierdzonymi przez odpowiednig wtadze certyfikujaca.

2.3.2 Dokumentacja dotyczaca przydzielenia parametrow, rownan dla konwersji, okresowe] kalibracji i
innej informacji zwigzanej z obstuga i dziataniem bedzie przechowywana przez operatora. Dokumentacja musi
by¢ wystarczajaca dla zapewnienia, ze wladze badajace wypadek maja odpowiednig informacje, z ktorej moga
odczyta¢ dane w jednostkach technicznych.

150



Zalgcznik 6 — Eksploatacja statkow powietrznych Czesé 111

3.

Pokladowy rejestrator rozmow w kokpicie (CVR) i system rejestracji dzwigku w kokpicie (CARS)

3.1  Logika uruchamiania i zatrzymywania

3.1.1 CVR lub CARS zaczng rejestrowaé zapis zanim $miglowiec zacznie si¢ przemieszczaé przy uzyciu
wilasnej mocy i beda kontynuowa¢ do zakonczenia lotu, gdy $miglowiec nie moze juz przemieszczaé si¢ przy
uzyciu wlasnej mocy. Ponadto, w zalezno$ci od dostepnos$ci zasilania elektrycznego, CVR zacznie rejestrowac,
jak najwczesniej bedzie to mozliwe, podczas sprawdzenia w kabinie przed uruchomieniem silnika na poczatku
lotu do sprawdzenia w kabinie natychmiast po wylaczeniu silnika po zakonczeniu lotu.

3.2 Parametry, ktére musza by¢ rejestrowane

3.2.1 CVR zarejestruje jednoczesnie na czterech, lub wigcej, osobnych kanatach przynajmnie;j:

a)
b)

c)

d)

€)

komunikacj¢ glosowa przekazywana lub otrzymang poprzez radio w statku powietrznym;
srodowisko dzwicku w kabinie;

komunikacje glosowa pomiedzy czlonkami zalogi w kabinie przy uzyciu wewnetrznego systemu
facznosci, jezeli jest zainstalowany;

sygnaly dzwickowe lub audio identyfikujgce pomoce nawigacyjne lub podejscia przekazane w
stuchawkach lub przez glosnik; oraz

komunikacj¢ glosowa pomiedzy cztonkami zatogi przy korzystaniu z systemu do informowania
pasazerow, jezeli jest zainstalowany.

3.2.2 Preferowany przydziat audio CVR bedzie jak nizej:

a)
b)
c)
d)

panel audio pilota-dowddcys;
panel audio drugiego pilota;
dodatkowe stanowiska zatogi lotniczej i odniesienia czasowe; oraz

mikrofon obszarowy w kabinie pilotow.

3.2.3 CARS zarejestruje na dwoch, lub wiecej, osobnych kanatach przynajmniej jak nizej:

a)
b)

c)

komunikacje glosowa przekazywana lub otrzymana poprzez radio w Smigtowcu;
srodowisko dzwicku w kabinie zatogi,

komunikacja gtosowa pomiedzy cztonkami zatogi w kabinie zalogi przy uzyciu wewnetrznego systemu
tacznosci, jezeli zainstalowany;

3.2.4 Preferowany przydziat audio CARS bedzie jak nizej:

a)
b)

komunikacja glosowa; oraz

srodowisko dzwickowe w kabinie zatogi.
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4, Pokladowy rejestrator obrazu (AIR) oraz pokladowy system rejestracji obrazu (AIRS)
4.1  Logika uruchamiania i zatrzymywania

AIR oraz AIRS musza rozpoczaé rejestrowanie zapisu zanim $miglowiec zacznie si¢ przemieszczaé przy uzyciu
wlasnej mocy i beda kontynuowa¢ do zakonczenia lotu, gdy $miglowiec nie moze juz przemieszczac si¢ przy
uzyciu wilasnej mocy. Ponadto, w zaleznosci od dostgpnosci zasilania elektrycznego, AIR oraz AIRS musza
rozpoczaé rejestracje jak najwcezesniej bedzie to mozliwe, podczas sprawdzenia w kabinie przed uruchomieniem
silnika na poczatku lotu do sprawdzenia w kabinie natychmiast po wytaczeniu silnika po zakonczeniu lotu

4.2 Klasy

421 AIR oraz AIRS klasy A obejmuja caly obszar kabiny zapewniajac uzupeniajace dane dla
konwencjonalnych rejestratoréw lotu.

Uwaga 1. — Celem zapewnienia prywatnosci czlonkom zalogi widok wnetrza kabiny moze, na ile to
praktyczne, by¢ tak zaprojektowany, aby nie rejestrowaé gltowy i ramion czionkow zatogi, gdy siedzq na
typowych dla siebie miejscach podczas wykonywania normalnych operaciji.

Uwaga 2. — W niniejszym dokumencie nie ma zadnych postanowien dotyczqcych AIR oraz AIRS klasy A.
4.2.2 AIR oraz AIRS klasy B wychwytuje wy$wietlane wiadomosci elektronicznego przesytu danych.
4.2.3 AIR oraz AIRS klasy C wychwytuje przyrzady i tablice sterowania.

Uwaga. — AIR klasy C mozna traktowaé jako Srodek rejestrujgcy dane z lotu, gdy rejestracja na FDR nie
jest praktyczna lub nadmiernie droga, lub FDR nie jest wymagany.

5. Rejestrator przesytu informacji (DLR)
5.1  Aplikacje, ktoére musza by¢ rejestrowane

5.1.1 Tam gdzie $ciezka lotu statku powietrznego jest autoryzowana lub kontrolowana przy uzyciu
wiadomosci elektronicznego przesytlu danych, wszystkie takie wiadomoscei, tacznos¢ do gory (wchodzace na
$migtowiec) i taczno§¢ dot (wychodzace ze Smigtowca) beda rejestrowane/zapisywane na poktadzie Smigtowca.
Na ile to mozliwe, czas wysSwietlenia wiadomo$ci cztonkom =zatogi i1 czas reakcji na nie bedzie
rejestrowany/zapisywany.

Uwaga. — Dostateczna ilosé¢ informacji dla zdobycia tresci komunikowanej wiadomosci elektronicznego
przesytu danych i czas ich wyswietlenia cztonkom zatogi jest potrzebna, aby okresli¢ dokiadng sekwencje
zdarzen na poktadzie statku powietrznego.

5.1.2 Wiadomosci zwigzane z aplikacjami wymienionymi w Tabeli A4-2 beda rejestrowane. Aplikacje bez
odsytacza (*) musza by¢ zapisane obowiazkowo. Aplikacje z odsylaczem (*) beda rejestrowane tylko wowczas,
gdy bedzie to praktyczne, biorac pod uwage projekt systemu:

6. Inspekcje systemow rejestratora lotu

6.1  Przed pierwszym lotem dnia, wbudowane wlasciwosci sprawdzajace dla rejestratorow lotu i zespotu
pozyskiwania danych z lotu (FDAU), jezeli zabudowany, beda monitorowane kontrolami r¢cznymi i/lub
automatycznymi.

6.2 Systemy FDR lub ADRS, systemy CVR lub CARS, oraz systemy AIR lub AIRS bedg miaty
roczny odstep miedzy inspekcjami rejestracji; warunkiem zatwierdzenia przez odpowiednia wladze, okres ten
moze by¢ wydtuzony do dwoch lat pod warunkiem, ze takie systemy wykazaly wysoka integralnos¢ dziatania
i samokontroli. Systemy DLR lub DLRS beda miaty dwuletni odstep miedzy inspekcjami rejestracji; warunkiem
zatwierdzenia przez odpowiednig wladzg, ten okres moze by¢ wydtuzony do czterech lat pod warunkiem, ze
takie systemy wykazaly wysoka integralno$¢ dziatania i samokontroli.
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6.3

a)

b)

c)

d)

9)

6.4

Inspekcje rejestracji bedg przeprowadzone jak nizej:

analiza zarejestrowanych danych przez rejestratory lotow zapewni, ze rejestrator dziata prawidlowo
przez nominalny czas zapisu;

zapis FDR lub AIRS z pelnego lotu zostanie przeegzaminowany w jednostkach technicznych dla
stwierdzenia wazno$ci wszystkich zapisanych parametrow. Szczegdlng uwage nalezy zwr6cié na
parametry z czujnikow dedykowanych FDR lub AIRS. Parametry pobrane z systemu szyny
elektrycznej statku powietrznego nie musza by¢ sprawdzane, jezeli mozna przesledzi¢ ich sprawno$¢ w
oparciu o inne systemy statku powietrznego;

miejsce odczytu bedzie wyposazone w niezbedne oprogramowanie umozliwiajace dokladne
przekonwertowanie zapisanych warto$ci na jednostki techniczne oraz okreslenie statusu pojedynczych
sygnatow;

badanie zapisanego sygnatu CVR lub AIRS bedzie wykonane przez przegranie zapisu CVR lub AIRS.
Bedac zabudowanym na statku powietrznym CVR lub AIRS bedzie zapisywat sygnaty kontrolne z
kazdego zrodta i kazdego, majgcego zastosowanie, zewngtrznego zrodla, aby zapewnic, ze wszystkie
wymagane sygnaly spetniajg standardy czytelnosci;

tam gdzie bedzie to praktyczne, probka zapisow CVR lub AIRS z lotu bedzie przeegzaminowana
podczas rocznego badania dla udowodnienia, ze czytelnos¢ sygnatu jest akceptowalna;

badanie zapisanych obrazow przez AIR lub AIRS bedzie wykonane przez przegranie zapisu AIR lub
AIRS. Bedac zabudowanym na statku powietrznym AIR lub AIRS bedzie zapisywat obrazy kontrolne z
kazdego zrodta i kazdego, majacego zastosowanie, zewngtrznego zrodla, aby zapewnié, ze wszystkie
wymagane obrazy spetniaja wymagang jako$¢ zapisu; oraz

badanie zapisanych wiadomosci przez DLR lub DLRS be¢dzie wykonane przez przegranie zapisu DLR
lub DLRS.

Rejestrator lotu bedzie uznany jako nie dziatajacy, jezeli wystepuje znaczny okres zlej jakosci danych,

nieczytelnosci sygnalow, i lub jeden lub wigcej z obowigzkowych parametroéw nie jest prawidlowo zapisany.

6.5

Sprawozdanie z inspekcji rejestracji jest udostgpniane na zadanie organom regulacyjnym w celach

monitorowania.

6.6 Kalibracja systemu FDR:

a) dla tych parametrow, ktorych czujniki sg przeznaczone tylko dla FDR i nie sg sprawdzane przy
uzyciu innych $rodkow, kalibracja bedzie przeprowadzana w odstgpach czasu okreslonych w
informacjach o ciaglej zdatnosci do lotu dla systemu FDR. W przypadku braku takich informacji
ponowna kalibracj¢ przeprowadza si¢ co najmniej raz na pig¢¢ lat. Ponowna kalibracja ma na celu
stwierdzenie wszelkich niescistosci w zasadach technicznej konwersji obowigzkowych parametrow
oraz zapewnienie, ze rejestrowane parametry mieszczg si¢ w tolerancjach kalibracji; oraz

b) dla parametrow wysokosci i predkosci dostarczanych przez czujniki przeznaczone tylko dla
systemu FDR ponowna Kalibracja zostanie wykonana w odstepach czasu okres$lonych w
informacjach o zdatno$ci do lotu dla systemu FDR. W przypadku braku takich informacji ponowna
kalibracj¢ przeprowadza sie co najmniej raz na dwa lata.
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Tabela A4-1. Charakterystyka parametrow rejestrowanych przez pokladowe rejestratory parametrow

lotu

Max probkowanie

Granice dokfadno$¢

Nr Parametr Zastosowanie Zakres pomiaru i przerwy w (czujniki na wejsciu Rozdzielczosé
seryjny zapisach (sekundy) w odniesieniu do zapisu
p Y odczytu FDR)
1 Czas (jezeli dostgpny 24 godziny 4 +0.125%/godz. 1 sekunda
UTC, w przeciwnym
wypadku obliczenie czasu
wzglednego lub
synchronizacja czas
GNSS)
2 Barometryczna wysokosé -300 m (-1000 st) do max 1 +30m do +200m 1,5m (5 stop)
bezwzglgdna cert wys. st. pow. +1500 (=100 st do +£700st)
m (+5000 st)
3 Predkosci wskazywana Zgodnie ze wskazaniem 1 1kt
zabudowanego systemu .
pomiarowego 3%
4 Kurs 360° 1 +2° 0.5°
5 Przyspieszenie normalne -3gdo+3g 0.125 +0.09g z wylacze- 0.004g
niem btedu datum
+0.045g
6 Pochylenie + 75° lub zasigg 0.5 +2° 0.5°
uzytkowy, cokolwiek
wieksze
7 Przechylenie +180° 0.5 +2° 0.5°
8 Wiacznik transmisji Wiaczone-wylaczone 1 - -
radiowej (jeden indywidualny)
9 Moc na kazdym silniku Pefen zasigg 1 (dla kazdego +2% 0.1% petnego
silnika) zasiggu

10 Glowny wirnik:

Predkosé gtownego Pefen zasigg lub kazde w 0.51 +2% 0.3% petnego

wirnika potozeniu zasiggu
indywidualnym

Hamulec wirnika Pojedynczo - -

11* Polozenie wejsciowe i Peten zakres 0.5 +2% chyba, ze 0.5% zakresu
wyjsciowe powierzchni wyjatkowo operacyjnego
kontrolnej- (zalecane 0.25) wymagana wieksza
pierwszorzgdowy uktad doktadnos¢
sterowania (skok ogolny;
podtuzna zmiana skoku
cyklicznego; poprzeczna
zmiana skoku
cyklicznego, pedat
wirnika ogonowego)

12 Hydraulika, kazdy system Pojedynczo 1 - -
(niskie ci$nienie i wybor)

13* Temperatura zewngtrzna Zakres czujnika 2 +2°C 0.3°C

14* Autopilot/ automatyczna Odpowiednia kombinacja 1 - -
regulacji mocy silnika, wartosci
tryb automatycznego
sterowania lotem i stan
uruchomienia (tzn.
wlaczony/wylaczony)

AFCS

15* Stan ukladu wspomagania Pojedynczo 1 - -
(zwigkszania) stabilno$ci

16* Cisnienie oleju w glownej Zgodnie z zabudowa 1 Zgodnie z 6.896 KN/m?/1 psi)
przektadni zabudowa

17* Temperatura oleju w Zgodnie z zabudowa 2 Zgodnie z 1°C
gtownej przektadni zabudowa
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Max probkowanie  Granice doktadno$é
Nr Parametr Zastosowanie Zakres pomiaru Iprzerwy w (czujniki na wejsciu Rozdzielczosé
seryjny zapisach w odniesieniu do zapisu
(sekundy) odczytu FDR)
18 Predkos¢ przechylenia +400°/sekundg 0.25 +1.5% max. zakresu 2°/s
z wylaczeniem
btedu datum +5%

19* Wytrzymato$¢ zawiesi 0-200% certyfikowanego 0.5 +3% max. zakresu 0.5% dla max.
(load force) fadunku certyfikowanego

fadunku

20 Przyspieszenie wzdtuzne +lg 0.25 +0.015g z 0.004 g

wylaczeniem bigdu
datum +0.05g

21 Przyspieszenie boczne +lg 0.25 +0.015g z 0.004 g

wylaczeniem btedu
datum +0.05g

22* Wysoko$¢ wg -6 mdo 750 m 1 +0.6m (£2 stopy) 0.3 m (1stopa)
radiowysoko$ciomierza ) ) lub +3% cokolwiek ponizej 150 m (500

(-20 stop do 2500 stop) wigksze ponizej 150 stop)
m (500stop) i £5%
powyzej 150m 0.3 m (1stopa)
(500stop) +0.5% petnego
Zasiggu powyzej
150 m (500 stop)

23* Odchylenie pionowej belki Zasigg sygnatu 1 +3% 0.3% petnego

zakresu

24* Odchylenie poziomej belki Zasigg sygnatu 1 +3% 0.3% petnego

zakresu

25 Znacznik przejscia Pojedynczy 1 - -
radiolatarni

26 Ostrzezenia Pojedynczy 1 - -

27 Wybor kazdej Wiystarczajacy dla 4 Zgodnie z 1852 m(1INM)
czestotliwosci odbiornika okreslenia wybranej zabudowa
NAV czestotliwosci

28* Odlegtosci DME 112 0-370km 4 Zgodnie z 1852 m (1 NM)

zabudowa
(0-200NM)

29* Dane nawigacyjne Zgodnie z zabudowa 2 Zgodnie z Zgodnie z
(szerokos¢ i1 dtugosé, zabudowa zabudowa
predkosciach po ziemi,
predkos¢ i kierunek wiatru)

30* Potozenie podwozia i Pojedynczy 4 - -
przetacznika podwozia

31* Temperatura gazow Zgodnie z zabudowa 1 Zgodnie z
wydechowych z silnika (T4) zabudowa

32* Temperatura na wlocie do Zgodnie z zabudowa 1 Zgodnie z
turbiny (TIT/ITT) zabudowa

33* Zawarto$¢ paliwa Zgodnie z zabudowa 4 Zgodnie z

zabudowa

34* Predkos¢ wznoszenia Zgodnie z zabudowa 1 Zgodnie z

zabudowa

35* Wykrywanie oblodzenia Zgodnie z zabudowa 4 Zgodnie z

zabudowa

36* System monitorowania Zgodnie z zabudowa - Zgodnie z -
stanu i zuzycia §migtowca zabudowa

37* Tryby kontroli silnika Pojedynczy 1 - -

38* Wybrane ustawienia Zgodnie z zabudowa 64 Zgodnie z 0.1mb
barometryczne (pilot i drugi zabudowa
pilot) (4 zalecane) (0.01 w Hg)
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Granice
Max ”
probkowanie i dokladnosé

Nr Parametr Zastosowanie Zakres przerwy w (CZUJ,m.k' na Rozdzielezosé

seryjny pomiaru Zapisach wejsciu w zapisu
(seﬁund ) odniesieniu do
y odczytu FDR)

39* Wybrana wysokos¢ (wszystkie Zgodnie z 1 Zgodnie z Wystarczajace dla
tryby operacji mozliwe do zabudowa zabudowa okreslenia wyboru
wyboru przez pilota) przez zatoge

40* Wybrana pr¢dkos¢ (wszystkie Zgodnie z 1 Zgodnie z Wystarczajace dla
tryby operacji mozliwe do zabudowa zabudowa okreslenia wyboru
wyboru przez pilota) przez zatoge

41* Woybrana liczba Macha Zgodnie z 1 Zgodnie z Wystarczajace dla
(wszystkie tryby operacji zabudowa zabudowa okre$lenia wyboru
mozliwe do wyboru przez pilota) przez zatogg

42* Wybrana predko$¢ pionowa Zgodnie z 1 Zgodnie z Wystarczajace dla
(wszystkie tryby operacji zabudowa zabudowa okreslenia wyboru
mozliwe do wyboru przez pilota) przez zatoge

43* Wybrany kierunek (wszystkie Zgodnie z 1 Zgodnie z Wystarczajace dla
tryby operacji mozliwe do zabudowg zabudowg okreslenia wyboru
wyboru przez pilota) przez zatoge

44* Wybrana §ciezka lotu (wszystkie Zgodnie z 1 Zgodnie z Wystarczajace dla
tryby operacji mozliwe do zabudowa zabudowa okreslenia wyboru
wyboru przez pilota) przez zatoge

45* Wybrana wysokos$¢ wzgledna Zgodnie z 4 Zgodnie z Wystarczajace dla
decyzji zabudowa zabudowa okreslenia wyboru

przez zatoge

46* Format wy$wietlania EFIS (pilot. Pojedynczo 4 - -
drugi pilot) (pojedyncze)

47* Format wy$wietlania Pojedynczo 4 - -
wielofunkcyjno$ci/silnika/alertow (pojedyncze)

48* Oznacznik zdarzenia Pojedynczo 1 - -

49* Status GPWS/TAWS/GCAS Whiosek o certyfikacje Pojedynczo 1 Zgodnie z
(wybdr trybu wyswietlania typu ztozony w (pojedyncze) zabudowg
powierzchni terenu wlacznie ze Umawiajacym si¢ Panstwie
statusem pojawiajacego si¢ 1 stycznia 2023 r. lub
wyswietlacza) i (alerty o ziemi, pozniej
zar6wno przestrzegajace jak i
ostrzegawcze oraz doradcze) i
(potozenie przetacznika on/off) i
(status operacyjny)

50* TCAS/ACAS (poktadowy system Whiosek o certyfikacje Pojedynczo 1 Zgodnie z
zapobiegania kolizjom) i (status typu ztozony w (pojedyncze) zabudowa
operacyjny) Umawiajacym si¢ Panstwie

1 stycznia 2023 r. lub
pozniej

51* Stery pierwszorzgdne — sity Whiosek o certyfikacje Pelny zakres 0.125 + 3%, chyba ze 0.5% zakresu
wejsciowe pilota typu ztozony w (zalecane wyjatkowo operacyjnego

Umawiajacym si¢ Panstwie 0.0625) wymagana jest
1 stycznia 2023 r. lub wigksza
pozniej doktadnosé¢
52* Obliczony $rodek ciezko$ci Whiosek o certyfikacje Zgodnie z 64 Zgodnie z 1% petnego
typu ztozony w zabudowa zabudowa zakresu
Umawiajacym si¢ Panstwie
1 stycznia 2023 r. lub
pozniej

53* Obliczona waga $migtowca Whiosek o certyfikacje Zgodnie z 64 Zgodnie z 1% petnego

typu zlozony w zabudowa zabudowa zakresu

Umawiajacym si¢ Pafistwie
1 stycznia 2023 r. lub
pozniej
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Tabela A4-2. Opis aplikacji dla rejestratoréw przesylu informacji

Nr
seryjny

Typ aplikacji

Opis aplikacji

Tre$¢ zapisu

1

Uruchomienie tacza
danych

Laczno$¢ kontroler-pilot

Dozorowanie adresowane

Informacja o locie

Dane dozorowania
nadawane przez statek
powietrzny

Dane kontrolujace
operacje lotnicza

Obejmuje to wszelkie aplikacje wykorzystywane do zalogowania
si¢ lub uruchomienia taczy danych. W FANS-1/A i ATN to
odpowiednio Biura Notyfikacji ATS (AFN) i Zarzadzanie
Kontekstem (CM)

Obejmuje to wszelkie aplikacje wykorzystywane do wymiany
prosb, zgdd, instrukeji i meldunkéw pomigdzy zatoga i
kontrolerami na ziemi. W FANS-1/A i ATN obejmuje to
aplikacje CPDLC.

Obejmuje to rowniez aplikacje stosowane do wymiany zgdd
przelotu nad oceanem (OCL) i odlotu (DCL) oraz zgody na
kotowanie dostarczonej przez tacza danych.

Obejmuje to kazdg aplikacje, w ktorej ziemia ustanawia
kontrakty dla dostawy danych dozorowania.

W FANS-1/A i ATN obejmuje to aplikacje Automatycznego
Zaleznego Dozorowania —Kontrakt (ADS-C). Jezeli dane
parametry zglaszane sa w wiadomosci, beda rejestrowane, chyba
ze dane z tego samego zrodia sg rejestrowane na FDR.

Obejmuje to kazdg stuzbe, ktora dostarcza informacje o locie na
poktad konkretnego statku powietrznego. Obejmuje to np. D-
METAR, D-ATIS, D-NOTAM i inne tekstowe stuzby tacza
danych.

Obejmuje to podstawowe i rozszerzone systemy dozorowania,
jak réwniez dane wyjsciowe ADS-B. Jezeli dane parametr
zglaszane sg w wiadomosci, b¢da rejestrowane, chyba ze dane z
tego samego zrodta sg rejestrowane na FDR.

Obejmuje to kazda aplikacje przekazujaca lub odbierajaca dane
wykorzystywane dla celéw AOC (zgodnie z definicja ICAO dla
AOC).

C

M*

M*

Klucz:
C:
M:

*-

Rejestracja kompletnej tresci.
Informacja umozliwiajaca korelacj¢ ze zwigzanymi zapisami osobno przechowywanymi na samolocie.
Aplikacje rejestrowane tylko wowczas, gdy praktyczne w zwigzku z konstrukcjg systemu.
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Tabela A4-3. Charakterystyka parametrow rejestrowanych przez pokladowe systemy rejestracji

danych
Maksymalna
czgstotliwosé Minimalna Minimalna
Minimalny rejestrowania doktadnos¢ rozdzielczos¢
Ne Nazwa parametru rejestrowany zakres w sekundach rejestrowania rejestrowania Uwagi
1 Kurs
a) Kurs (magnetyczny lub +180° 1 +2° 0.5° * Preferowany jest
geograficzny) kurs, jesli nie jest
dostgpny, nalezy
zapisac stopien
odchylenia
b) Stopien odchylenia +300°%s 0.25 +1% + znos 360°h 2°/s
2 Pochylenie
a) Polozenie w pochyleniu +90° 0.25 +2° 0.5° * Preferowane jest
potozenie w
pochyleniu, jesli nie
jest dostepne, nalezy
zapisa¢ stopien
pochylenia
b) Stopiefi pochylenia +300%s 0.25 +1° + znos 360°h 2°/s
3 Przechylenie
a) Polozenie w przechyleniu +180° 0.25 +2° 0.5° * Preferowane jest
potozenie w
przechyleniu, jesli nie
jest dostepne, nalezy
zapisac stopien
przechylenia
b) Stopien przechylenia +300° 0.25 +1% + znos 360°h 2%/s
4 System lokalizacji
a) Czas 24 godziny 1 +0.5° 0.1° Preferowany czas UTC
tam, gdzie jest
dostepny
b) Szerokos¢/dlugosé Szerokos$¢: £90° 2 (1 jezeli Zgodnie z 0.00005°
geograficzna B ) dostepny) zabudowa
Diugose: +180 (zalecane 0.00015°)
¢) Wysoko$¢ bezwzgledna -300 m (-1000 ft) 2 (1 jezeli Zgodnie z 1.5m (5 ft)
do maksymalnej dostepny) zabudowa
certyfikowanej (zalecane =15 m
wysokosci statku (£50 ft))
powietrznego
+1500 m (5 000 ft)
d) Predkos¢ wzglgdem ziemi 0 -1 000 kt 2 (1 jezeli Zgodnie z 1kt
dostepny) zabudowa
(zalecane +5 kt)
e) Linia drogi 0-360° 2 (1 jezeli Zgodnie z 0.5°
dostepny) zabudowa
(zalecane +2°)
f) Szacowany blad systemu Dostepny zakres 2 (1 jezeli Zgodnie z Zgodnie z Zostanie zapisany jezeli
dostegpny) zabudowa zabudowa bedzie dostgpny
5 Przyspieszenie normalne -3gto+6g 0.25 Zgodnie z 0.004 g
zabudowa

(0.125 jezeli
dostegpny)

(zalecane +0.09 g z
wylaczeniem bledu
danych

+0.05 g)
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Maksymalna
Minimalny czgstotliwosé Minimalna Minimalna
rejestrowany rejestrowania doktadnos¢ rozdzielczos¢
Ne Nazwa parametru zakres w sekundach rejestrowania rejestrowania Uwagi
6 Przyspieszenie podiuzne +lg 0.25 Zgodnie z zabudowa 0.004 g
(0.125 jezeli (zalecane +0.015 g z
dostgpny) wylaczeniem bledu
danych +0.05 g)
7 Przyspieszenie poprzeczne +lg 0.25 Zgodnie z zabudowa 0.004 g
(0.125 jezeli (zalecane +0.015 g z
dostgpny) wylaczeniem bledu
danych +0.05 g)
8 Zewngtrzne ci$nienie statyczne (lub 34.4 hPa (1.02 w- 1 Zgodnie z zabudowa 0.1 hPa
barometryczna wysoko$é Hg) .
bezwzgledna) (zalecane £1 hPa (0.3 (0.03 in-Hg)
do 310.2 hPa in-Hg) lub 30 m lub
. (+100 ft) do +210 m 1.5m (5 ft)
(9.16 in-Hg) lub (£700 ft))
dostepny zakres
czujnika
9 Temperatura powietrza —50° to +90°C lub 2 Zgodnie z zabudowa 1°C
zewngtrznego (ogdlna temperatura dostepny zakres N
otoczenia) czujnika (zalecane £2°C)
10 Predkosé przyrzadowa Jak zabudowany 1 Zgodnie z zabudowa 1kt
system pomiaru . (zalecane 0.5
monitora pilota lub (zalecane £3%) kt)
dostgpny zakres
czujnika
11 Predkos¢ obrotowa wirnika 50% do 130% lub 0.5 Zgodnie z zabudowa 0.3%
glownego (Nr) dostepny zakres pelnego
czujnika zakresu
12 Predkos¢ obrotowa silnika (*) Pelen zakres Kazdy silnik, Zgodnie z zabudowa 0.2% *Dla
wlacznie z kazda sekunda petnego $miglowcow z
warunkami zakresu silnikami
rozbiegania silnika tlokowymi
13 Cisnienie oleju w silniku Pefen zakres Kazdy silnik, Zgodnie z zabudowa 2% pelnego
kazda sekunda zakresu
(zalecane 5%
pelnego zakresu)
14 Temperatura oleju w silniku Pefen zakres Kazdy silnik, Zgodnie z zabudowa 2% pelnego -
kazda sekunda zakresu
(zalecane 5%
pelnego zakresu
15 Przeptyw paliwa lub ci$nienie Pelen zakres Kazdy silnik, Zgodnie z zabudowa 2% petnego
kazda sekunda zakresu
16 Ci$nienie w kolektorze ssacym (*) Pelen zakres Kazdy silnik, Zgodnie z zabudowa 2% petnego *Dla
kazda sekunda zakresu $miglowcow z
silnikami
ttokowymi
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Maksymalna
Minimalny czgstotliwosé Minimalna Minimalna
rejestrowany rejestrowania doktadno$¢ rozdzielczosé
Ne Nazwa parametru zakres w sekundach rejestrowania rejestrowania Uwagi
17 Parametry sity ciagu/mocy/ Peten zakres Kazdy silnik, Zgodnie z 0.1% petnego *Wystarczajace
momentu silnika wymagane do kazda sekunda zabudowa zakresu parametry, np.
wyznaczania sily ciggu/mocy* EPR/NL1 lub
moment
obrotowy/Np.
odpowiedni dla
konkretnego silnika
bedzie rejestrowany
dla okreslenia mocy.
Nalezy podac
granice dla
ewentualnego
rozbiegania silnika.
Tylko dla
$miglowcow z
silnikami
turbinowymi
18 Predkos¢ wytwornicy gazu silnika 0-150% Kazdy silnik, Zgodnie z 0.2% petnego * Tylko dla
(Ng) () kazda sekunda zabudowa zakresu $migltowcow z
silnikami
turbinowymi
19 Predkos¢ wolnej turbiny 0-150% Kazdy silnik, Zgodnie z 0.2% petnego * Tylko dla
napgdowej kazda sekunda zabudowa zakresu $miglowcow z
(Nf) (*) silnikami
turbinowymi
20 Skok ogdlny Pelen zakres 0,5 Zgodnie z 0.1% petnego
zabudowa zakresu
21 Temperatura chtodziwa (*) Peten zakres 1 Zgodnie z 1°C * Tylko dla
zabudowa $miglowcow z
(zalecane +5%) silnikami ttokowymi
22 Napiecie zasilania glownego Peten zakres Kazdy silnik, Zgodnie z 1 Volt
kazda sekunda zabudowa
23 Temperatura glowicy cylindra (*) Pelen zakres Kazdy silnik, Zgodnie z 2% petnego * Tylko dla
kazda sekunda zabudowa zakresu $miglowcow z
silnikami ttokowymi
24 Ilo$¢ paliwa Pelen zakres 4 Zgodnie z 1% petnego
zabudowg zakresu
25 Temperatura gazéw wylotowych Peten zakres Kazdy silnik, Zgodnie z 2% petnego
kazda sekunda zabudowa zakresu
26 Napiecie awaryjne Pelen zakres Kazdy silnik, Zgodnie z 1 Volt
kazda sekunda zabudowa
27 Pozycja powierzchni wywazajacej Pelny zakres lub 1 Zgodnie z 0.3% petnego
kazde zabudowg zakresu
wyodrebnione
potozenie
28 Pozycja podwozia Kazde Kazde Zgodnie z *Gdzie mozliwe
wyodrgbnione podwozie co 2 zabudowa rejestrowad
potozenie * sekundy potozenie do gory i
zablokowane lub do
dotu i zablokowane
29 Nowatorskie/niepowtarzalne cechy Zgodnie z Zgodnie z Zgodnie z Zgodnie z
statku powietrznego wymaganiami wymaganiami wymaganiami wymaganiami

160



Zalgcznik 6 — Eksploatacja statkéw powietrznych Czesé Il
Ne Nazwa parametru Kategoria Minimalny Maksymalna  Minimalna Minimalna Uwagi
parametru rejestrowany czestotliwos¢  doktadnosé rozdzielczos¢
zakres rejestrowania  rejestrowania rejestrowania
w sekundach
6 Przy$pieszenie podtuzne E +-1g 0.25 Jak 0.004 g
(0.125 jezeli  zabudowano
dostepny) (zalecane
+0.015 g
z wylaczeniem
btedu danych
+0.05 g)
7 Przys$pieszenie poprzeczne E +-1g 0.25 Jak 0.004 g
(0.125 jezeli ~ zabudowano
dostepny) (zalecane
+0.015 g
z wylaczeniem
btedu danych
+0.05 g)
8 Zewngtrzne cis$nienie R 34.4 hPa (1.02 1 Jak 0.1 hPa
statyczne (lub barometryczna w-Hg) zabudowano (0.03 in-Hg)
wysoko$¢ bezwzgledna) do 310.2 hPa (zalecane *1 lub
(9.16 in-Hg) hPa (0.3 in- 1.5m (5 ft)
lub dostepny Hg) lub £30 m
zakres czujnika (£100 ft) do
+210 m (£700
)
9 Temperatura powietrza R —50° to +90°C 2 Jak 1°C
zewngtrznego (ogdlna lub dostepny zabudowano
temperatura otoczenia) zakres czujnika (zalecane
+£2°C)
10 Predko$¢ przyrzadowa R Jak 1 Jak 1kt
zabudowany zabudowano (zalecane 0.5
system (zalecane kt)
pomiaru +3%)
monitora pilota
lub dostepny
zakres czujnika
11 Predko$¢ obrotowa wirnika R 50% do 130% 05 Jak 0.3%
gtownego (Nr) lub dostgpny zabudowanoy  pelnego
zakres czujnika zakresu
12 Predkos¢ obrotowa silnika (*) R Pelen zakres Kazdy silnik,  Jak 0.2% *Dla
wiacznie z kazda zabudowano pelnego $miglowcow z
warunkami sekunda zakresu silnikami
rozbiegania ttokowymi
silnika
13 Cisnienie oleju w silniku R Pelen zakres Kazdy silnik, Jak 2% pelnego
kazda zabudowano zakresu
sekunda (zalecane 5%
pelnego
zakresu)
14 Temperatura oleju w silniku R Pelen zakres Kazdy silnik, Jak 2% pelnego -
kazda zabudowano zakresu
sekunda (zalecane 5%
pelnego
zakresu
15 Przeptyw paliwa lub cisnienie R Pelen zakres Kazdy silnik, Jak 2% pelnego
kazda zabudowano zakresu
sekunda
16 Cisnienie ~w  kolektorze R Pelen zakres Kazdy silnik, Jak 2% petnego *Dla
ssacym (*) kazda zabudowano zakresu $miglowcow z
sekunda silnikami
tlokowymi
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Ne Nazwa parametru Kategoria Minimalny Maksymalna  Minimalna Minimalna Uwagi
parametru  rejestrowany czestotliwos¢  doktadnosé rozdzielczosé
zakres rejestrowania  rejestrowania  rejestrowania
w sekundach
17 Parametry sity ciaggu/mocy/ R Peten zakres Kazdy silnik, Jak 0.1% *Wystarczajace
momentu silnika wymagane do kazda zabudowano pelnego PE?;S'/‘;\?;UI/G;P-
L "
wyznaczania sity ciaggu/mocy sekunda zakresu moment
obrotowy/Np.
odpowiedni dla
konkretnego
silnika
bedzie
rejestrowany dla
okre$lenia
mocy. Nalezy
poda¢ granice
dla
ewentualnego
rozbiegania
silnika. Tylko
dla $migtowcow
z silnikami
turbinowymi
18 Predkos¢ wytwornicy gazu R 0-150% Kazdy silnik, Jak 0.2% * Tylko dla
silnika (Ng) (*) kazda zabudowano pelnego $miglowcow z
sekunda zakresu silnikami
turbinowymi
19 Predkos¢ wolnej turbiny R 0-150% Kazdy silnik, Jak 0.2% * Tylko dla
nape¢dowe;j kazda zabudowano pelnego $miglowcow z
(N) (*) sekunda zakresu silnikami
turbinowymi
20 Skok ogdlny R Peten zakres 0,5 Jak 0.1%
zabudowano pelnego
zakresu
21 Temperatura chtodziwa (*) R Pefen zakres 1 Jak 1°C * Tylko dla
zabudowano $miglowcow z
(zalecane silnikami
+5%) tlokowymi
22 Napigcie zasilania gléwnego R Peten zakres Kazdy silnik, Jak 1 Volt
kazda zabudowano
sekunda
23 Temperatura glowicy cylindra (*) R Peten zakres Kazdy silnik, Jak 2% pelnego * Tylko dla
kazda zabudowano zakresu $miglowcow z
sekunda silnikami
tlokowymi
24 Ilo$¢ paliwa R Peten zakres 4 Jak 1% petnego
zabudowano zakresu
25 Temperatura gazow R Peten zakres Kazdy silnik, Jak 2% petnego
wylotowych kazda zabudowano zakresu
sekunda
26 Napiecie awaryjne R Peten zakres Kazdy silnik, Jak 1 Volt
kazda zabudowano
sekunda
27 Pozycja powierzchni R Pelny zakres 1 Jak 0.3%
wywazajacej lub kazde zabudowano pelnego
wyodrgbnione zakresu
potozenie
28 Pozycja podwozia R Kazde Kazde Jak *Gdzie mozliwe
wyodrebnione  podwozie co  zabudowano rejestrowac
potozenie * 2 sekundy p(r)lozleme do
gory i
zablokowane lub
do dotu i
zablokowane
29 Nowatorskie/niepowtarzalne R Jak wymagane  Jak Jak Jak
cechy statku powietrznego wymagane wymagane wymagane
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DODATEK 5. SZCZEGOLNE ZATWIERDZENIA LOTNICTWA
OGOLNEGO

(Dotyczy Dziatu 111, Rozdzial 1, pkt 1.4)

1. Cel i zakres

1.1 Szczegdlne zatwierdzenia posiadaja ustandaryzowany format zawierajacy minimalne informacje
wymagane w szablonie szczegdlnego zatwierdzenia.

Uwaga. — Jesli operacje, ktére majg byé przeprowadzone, wymagajg szczegolnego zatwierdzenia, kopig
dokumentu(-6w) nalezy umiescic¢ na pokiadzie (patrz Dzial IlI, Rozdzial 4, pkt 4.1.3.1).
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Zalgcznik 6 — Eksploatacja statkéw powietrznych Czesé Il

2. Szablon szczegélnego zatwierdzenia

SZCZEGOLNE ZATWIERDZENIE

DANE KONTAKTOWE ORGANU WYDAJACEGO*

ORGAN WYDAJACY:

ADRES:
Podpis: DATA:
Numer telefonu: Numer faksu: Adres e-mail:
WLASCICIEL/OPERATOR:
NAZWA: ADRES:
Numer telefonu: Numer faksu: Adres e-mail:
Typ statku powietrznego® i znaki rejestracyjne:
SZCZEGOLNE s
ZATWIERDZENIE TAK NIE OPIS UWAGI
Operacje przy ograniczonej
widzialnosci
6. - .
Podejscie i ladowanie ] ] CAT __ RVR__m EH'—
Start Ol O RVR": m
Kredyt(-y) zaufania d ’
redyt(-y) zaufania do
dziatah operacyjnych [ O
RVSM O O
Specyfikacje nawigacyjne [ 0 9
AR dla operacji PBN
EFB ] ]
Innett ] O
Uwagi:
1. Nazwa i dane kontaktowe organu nadzoru, w tym numer kierunkowy kraju i adres e-mail, jesli jest dostgpny.
2 Data wydania szczegélnego zatwierdzenia (dd-mm-rrrr) oraz podpis przedstawiciela organu wydajgcego.
3. Nazwa i adres wlasciciela albo operatora.
4 Wpisa¢ znaki Smiglowca, modelu, serii lub glownej serii, jesli seria zostata przypisana, zgodne z systematykq CAST/ICAO.

Taksonomia jest dostgpna pod adresem http://www.intlaviationstandards.org

5. W tej kolumnie nalezy wymienié najbardziej liberalne kryteria w odniesieniu do kazdego szczegdlnego zatwierdzenia (wraz ze
stosownymi kryteriami).

6. Wpisa¢ odpowiedniq kategorie podejscia precyzyjnego sklasyfikowang jako Typ B (CAT ILIII). Wpisa¢ minimalng wartos¢é RVR w
metrach i wysokos¢ wzgledng decyzji w stopach. Kazda kategoria w jednej linii .

7. Wyrazone w metrach zatwierdzone minimalne RVR dla startu /ub réwnowazna widzialnosé pozioma, jezeli RVR nie jest stosowany.
Jedna linia na zatwierdzenie, jezeli wydano rozne zatwierdzenia.

8. Wymienié¢ funkcje poktadowe (np. automatyczne lgdowanie, HUD, EVS, SVS, CVS) ) i powigzane przyznane kredyty zaufania do
dziatan operacyjnych.

164




Dodatek 5 Zalgcznik 6 — Eksploatacja statkéw powietrznych

9. Nawigacja w oparciu o charakterystyki systeméw (PBN). Jedna linia na kazde zatwierdzenie specyfikacji wymagan PBN,
Zatwierdzenie specyfikacji nawigacyjnej AR (np. RNP AR APCH), ze wskazaniem stosownych ograniczen wymienionymi w kolumnie
"Opis”.

10.

Wymieni¢ funkcje EFB wykorzystywane do bezpiecznej eksploatacji Smiglowcow oraz wszelkie obowiqzujgce ograniczenia
11.

Inne szczegolne zatwierdzenia lub dane, przy uzyciu jednej linii (lub jednego bloku wielu linii) na przyktad zatwierdzenie operacji
specjalistycznych dla podejscia).
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DODATEK 6. STRESZCZENIE UMOWY ZAWARTEJ NA PODSTAWIE

ARTYKULU 83 bis
(Dotyczy Dziatu ||, Rozdzial 4, pkt 4.1.5.4 i Dziatu IlI, Rozdzial 4, pkt 4.13.4)

Uwaga. — Dzial Il, Rozdziat 4, pkt 4.1.5.1 i Dzial Ill, Rozdziat 4, pkt 4.13.1 wymagajg posiadania na
pokladzie poswiadczonej za zgodnos¢ z oryginatem kopii streszczenia umowy.

1. Cel i zakres

Zalecenie. — Streszczenie umowy zawartej na podstawie Artykufu 83 bis powinno zawieraé informacje
zawarte we wzorze przedstawionym w paragrafie 2 lub 3, w znormalizowanym formacie.
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Zalgcznik 6 — Eksploatacja statkow powietrznych

Czesé 111

2. Streszczenie umowy zawartej na podstawie Artykulu 83 bis dla zarobkowego transportu lotniczego

STRESZCZENIE UMOWY ZAWARTEJ NA PODSTAWIE ARTYKULU 83 bis

Tytul umowy:
Panstwo Rejestracji: Punkt kontaktowy:
Panstwo Punkt kontaktowy:

Operatora/Panstwo, w
ktorym znajduje si¢
glowna siedziba
operatora lotnictwa
og6lnego:

Data podpisania:

Przez Panstwo Rejestracjil:

Przez Panstwo Operatora®:

Czas trwania:

Data rozpoczecia®:

Data zakonczenia (jezeli dotyczy)?:

Jezyki umowy:

Numer rejestracyjny
ICAO:

Umowa ramowa (jezeli
jest) z numerem
rejestracyjnym ICAO:

Konwencja o
miedzynarodowym
lotnictwie cywilnym

Zalaczniki ICAOQO, ktérych dotyczy przekazanie odpowiedzialno$ci za niektére
funkcje i powinnoS$ci do Panstwa Operatora

Artykut 12:
Reguty lotnicze

Zatacznik 2, wszystkie rozdziaty

Artykut 30 a):
Wyposazenie radiowe
statku powietrznego

Licencja na radiowy aparat nadawczy

Artykut 30 b) i 32 a):
Licencje personelu

Zatacznik 1, Rozdziaty 1,2, 316 oraz

Zalacznik 6, Czes¢ I, Operator radiowy

Iub Czg¢é¢ 111, Dziat 11, Sktad zatogi
lotniczej (operator radiowy) i/lub
Czes¢ 11, Kwalifikacje i/lub Licencje
cztonkow zalogi lotniczej,

lub Czg¢é¢ 111, Dziat 111, Kwalifikacje

Artykut 31: Swiadectwa
zdatnosci do lotu

Zatacznik 6: [Okresli¢ Cze$¢ i
punkt]®

Zalacznik 6 [] [Okresli¢ Czg$¢ i rozdziaty]®
Czeéé 1 lub Czeéé 111, Dziat 11 Nie []

Zalacznik 6 Tak [] [Okresli¢ Cze$é i rozdziaty]®
Cze$¢ 11 lub Czesé 111, Dziat I Nie []

Zalgcznik 8 Tak [] [Okresli¢ rozdziaty]®

Czes¢ 11, Rozdziat 314 Nie [

Statki powietrzne, ktorych dotyczy przekazanie odpowiedzialnos$ci do Panstwa Operatora

Marka, model, | Narodowos¢ i znaki Numer AOC # Data przekazania

seria statku rejestracyjne seryjny (Zarobkowy transport odpowiedzialno$ci

powietrznego lotniczy) od! Do
(jesli dotyczy)?

Uwagi.
1. dd/mm/rrrr.

2. dd/mm/rrrr lub , nie dotyczy” (N/A) jezeli nie ma zastosowania.

3. Kwadratowe nawiasy wskazujq informacje, ktore nalezy uzupetnié.
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Dodatek 6

Zalgcznik 6 — Eksploatacja statkéw powietrznych

3. Streszczenie umowy zawartej na podstawie Artykulu 83 bis dla lotnictwa ogolnego

STRESZCZENIE UMOWY ZAWARTEJ NA PODSTAWIE ARTYKULU 83 bis

Tytut umowy:

Panstwo Rejestracji:

Punkt kontaktowy:

Panstwo, w ktorym
znajduje si¢ glowna
siedziba operatora

lotnictwa ogo6lnego:

Punkt kontaktowy:

Data podpisania:

Przez Panstwo Rejestracjil:

Przez Panstwo, w ktorym znajduje si¢ gtdéwna sie

dziba operatora lotnictwa ogélnego:®:

Czas trwania:

Data rozpoczecia®:

Data zakonczenia (jezeli dotyczy)?:

Jezyki umowy:

Numer rejestracyjny
ICAO:

Umowa ramowa (jezeli
jest) z numerem
rejestracyjnym ICAO:

Konwencja o
miedzynarodowym
lotnictwie cywilnym

Zalaczniki ICAOQO, ktérych dotyczy przekazanie odpowiedzialno$ci za niektore
funkcje i powinnos$ci do Panstwa, w ktérym znajduje si¢ glowna siedziba operatora
lotnictwa ogélnego

Artykut 12:
Reguly lotnicze

Zatacznik 2, wszystkie rozdziaty

Tak

d

Artykut 30 a):
Wyposazenie radiowe
statku powietrznego

Licencja na radiowy aparat nadawczy

Artykut 30 b) 132 a):
Licencje personelu

Zatacznik 1, Rozdziaty 1,2, 316 oraz
Zalacznik 6, Cze$¢ I, Operator radiowy
Iub Czg¢é¢ 111, Dziat 11, Sktad zatogi
lotniczej (operator radiowy) i/lub
Czesé 11, Kwalifikacje i/lub Licencje
cztonkow zalogi lotniczej,

lub Czes$¢ 111, Dziat 111, Kwalifikacje

Artykut 31: Swiadectwa
zdatnosci do lotu

Zatacznik 6: [Okresli¢ Cze$¢ i
punkt]®

Zatacznik 6 Tak [] [Okresli¢ Czg$é i rozdziaty]®
Cze$¢ 1lub Czedé 111, Dziat 11 Nie []

Zatgcznik 6 Tak  [] [Okresli¢ Cze$é i rozdziaty]®
Cze$¢ 11 lub Czesé 111, Dziat 111 Nie  []

Zalgcznik 8 Tak [ [Okresli¢ rozdziaty]®

Cze$¢ 11, Rozdzial 3i 4 Nie []

Statki powietrzne, ktorych dotyczy przekazanie odpowiedzialnosci do Panstwa, w ktéorym znajduje si¢ glowna
siedziba operatora lotnictwa ogolnego

Marka, model,
seria statku
powietrznego

Narodowo$¢ i znaki Numer AOC # Data przekazania
rejestracyjne seryjny (Zarobkowy transport odpowiedzialnosci
lotniczy) Od! Do

(jesli dotyczy)?

Uwagi.
1. dd/mm/rrrr.

2. dd/mm/rrrr lub , nie dotyczy” (N/A) jezeli nie ma zastosowania.
3. Kwadratowe nawiasy wskazujq informacje, ktére nalezy uzupeinic.
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DODATEK 7. WYMOGI DOTYCZACE SYSTEMU ZARZADZANIA

RYZYKIEM ZMECZENIA
(Dotyczy Dziatu II, Rozdzial 2, pkt 2.8)

Uwaga. — Wytyczne dotyczgce opracowania i wdrazania przepisow FRMS sq zawarte w Podreczniku
nadzoru nad podej$ciami do zarzadzania zmeczeniem (Doc 9966).

System zarzadzania ryzykiem zmeczenia (FRMS) musi sktadaé si¢ co najmniej z nastepujacych elementow:
1. Polityka i dokumentacja FRMS
1.1  Polityka FRMS
111 Operator musi okresli¢ polityke FRMS, a wszystkie jej elementy majg by¢ jasno opisane.
112 W ramach tej polityki zakres systemu FRMS ma by¢ jasno okreslony w instrukcji operacyjnej.
1.1.3 Polityka ta bedzie:

a) odzwierciedla¢ wspdlng odpowiedzialno$¢ kierownictwa, zatogi lotniczej i personelu poktadowego oraz
innych pracownikow;

b)  jasno okreslac cele bezpieczenstwa systemu FRMS;
€) podpisana przez odpowiedzialnego za nig cztonka organizacji;
d) przekazywana i popularyzowana na wszystkich istotnych szczeblach organizacji;

e) zawiera¢ deklaracje zaangazowania kierownictwa w skuteczne raportowanie o zagrozeniach
bezpieczenstwa;

f)  zawiera¢ deklaracj¢ kierownictwa w kwestii zapewnienia naktadu odpowiednich srodkéw dla dziatania
systemu FRMS;

g) zawiera¢ deklaracj¢ zaangazowania kierownictwa w ciagle usprawnienia FRMS;

h) zawiera¢ wymagania dotyczace jasnego podziatu odpowiedzialno$ci pomiedzy kierownictwo, zatoge
lotniczg i personel poktadowy, a takze wszystkich pozostatych pracownikdéw; oraz

i) zawiera¢ wymagania dotyczgce okresowych przegladow sprawdzajgcych aktualno$¢ i adekwatno$é
Zapisow.

Uwaga. — Skuteczne zglaszanie zagrozen bezpieczenstwa opisane zostato w Podrgczniku zarzgdzania
bezpieczenstwem (SMM) (Doc 9859).

1.2 Dokumentacja FRMS
Operator ma obowiazek prowadzenia biezacej dokumentacji FRMS, zawierajacej zalecenia i zapisy, takie jak:
a) polityka i cele FRMS;
b) procesy i procedury FRMS;
c) zakres odpowiedzialno$ci, obowiazkow i uprawnien zwiazanych z tymi procesami i procedurami;

d) mechanizmy stalego zaangazowania kierownictwa, zatogi lotniczej i personelu pokladowego oraz
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Zalgcznik 6 — Eksploatacja statkéw powietrznych Czesé Il

wszystkich pozostatych pracownikow;
e) programy szkolen FRMS wraz z wymaganiami szkoleniowymi i listami obecno$ci;

f) planowe i rzeczywiste czasy lotu, okresy stuzby i wypoczynku z zapisem istotnych odchylen i ich
przyczyn; oraz

Uwaga. — Istotne odchylenia opisane zostaty w Podrgczniku nadzoru nad podejsciami do zarzadzania
zmeczeniem (Doc 9966).

g) powstajace na biezaco dokumenty FRMS, wlgcznie z wnioskami wynikajacymi z zebranych danych,
zaleceniami oraz zapisami dotyczacymi podjetych dziatan.

2. Proces zarzadzania ryzykiem zmeczenia
2.1  Identyfikacja zagrozen
Uwaga. — Wytyczne dotyczgce ochrony informacji pochodzgcych z systemow gromadzenia i
przetwarzania danych dotyczqcych bezpieczenstwa znajdujg sie w Zalgczniku B do pierwszego wydania

Zatgcznika 19.

Operator ma opracowa¢ i wprowadzi¢ w zycie trzy podstawowe udokumentowane procesy identyfikacji
ryzyka zmeczenia:

2.1.1  Proces predykcyjny
Zadaniem procesu predykcyjnego jest ocena ryzyka zmeczenia poprzez analiz¢ grafikow pracy zatogi oraz
znanych czynnikéw powodujacych sennos¢ i zmeczenie i ich wptywu na wydajnoé¢ pracy. Metody badawcze

moga uwzgledniac ale nie ogranicza¢ si¢ m.in. do:

a) do$wiadczenia operatora lub innych operatoréw oraz danych zgromadzonych podczas podobnych
dziatan;

b) sposobow sporzadzania grafikow pracy zatdg z uwzglednieniem dotychczasowych do$wiadczen; oraz
c) modeli biologiczno-matematycznych.
2.1.2  Proces zapobiegawczy

Zadaniem procesu zapobiegawczego jest ocenianie ryzyka zmeczenia podczas biezacych lotoéw. Metody
oceny moga by¢ oparte m.in. na:

a) zglaszaniu przez pracownikow ryzyka zmegczenia;
b) badaniach zmg¢czenia zatogi;
¢) odpowiednich danych dotyczacych wydajnosci pracy zatogi lotniczej i personelu poktadowego;
d) dostgpnych bazach danych dotyczacych bezpieczenstwa i badaniach naukowych; oraz
e) analizie porownawczej planowanego i rzeczywistego czasu pracy.
2.1.3  Proces zaradczy
Zadaniem procesu zaradczego jest analizowanie doniesien dotyczacych ryzyka zmeczenia i jego udziatu w

sytuacjach potencjalnie zagrazajacych bezpieczenstwu oraz ocena mozliwosci zmniejszania tego ryzyka, aby w
przysztosci zaradzi¢ podobnym problemom. Powodem do uruchomienia procesu zaradczego moga by¢ m.in.:
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Dodatek 7 Zalgcznik 6 — Eksploatacja statkéw powietrznych

a) raporty o zmgczeniu,

b) tajne raporty;

C) raporty z audytow;

d) incydenty; oraz

e) analiza danych z rejestratorow lotu.

2.2 Ocenaryzyka

2.21  Operator ma obowigzek opracowania i wdrozenia procedur oceny ryzyka, okreslajacych
prawdopodobienstwo powstania i potencjalng szkodliwos$¢ przypadkow zmgczenia oraz ukazujacych sytuacje,
kiedy nalezy podjaé¢ dziatania majace na celu zmniejszenie tego ryzyka.

2.2.2  Procedury oceny ryzyka majg okresla¢ list¢ potencjalnych zagrozen oraz ich:

a) wplyw na procesy operacyjne;

b) prawdopodobienstwo;

c) mozliwe konsekwencje; oraz

d)  wplyw na skuteczno$¢ istniejgcych barier i $rodkéw bezpieczenstwa.

2.3 Ograniczanie ryzyka

2.3.1 Operator ma obowigzek opracowania i wdrozenia procedur ograniczajacych ryzyko, w ktorego sktad
wchodzi:

a) wybor odpowiednich strategii ograniczania ryzyka;
b) wdrozenie strategii ograniczania ryzyka; oraz
C) obserwacja sposobu wdrazania danej strategii i jej skuteczno$ci
3. Procesy zapewniania bezpieczenstwa systemu FRMS

Operator ma obowigzek opracowania i wdrozenia procesOw zapewnienia bezpieczenstwa systemu FRMS w
celu:

a) zapewnienia ciaglej kontroli jakos$ci systemu FRMS oraz analizy pomiardw i tendencji, aby potwierdzi¢
skuteczno$¢ elementow systemu. Zrodta danych mogg obejmowaé m.in.:

1) zglaszanie zagrozen i prowadzenie dochodzen;
2) audyty i ankiety; oraz
3) badania sprawdzajace stopien zmeczenia;

b) opracowania formalnego procesu zarzadzania zmianami, ktory moze polega¢ m.in. na:

1) identyfikacji w srodowisku pracy zmian, ktore moga wptywac na system FRMS;
2) identyfikacji wewnatrz organizacji zmian, ktére moga wplywac na system FRMS;
3) uwzglednieniu dostepnych narzedzi, ktére mozna zastosowa¢ w celu utrzymania lub poprawy
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poziomu wydajnosci systemu FRMS przed wdrozeniem zmian;
c) ciaglego ulepszania systemu FRMS, co mozna osiggnaé m.in. poprzez:

1) eliminacje i/lub modyfikacje §rodkdéw kontroli ryzyka, ktore osiagnety niezamierzony skutek lub
przestaly by¢ potrzebne ze wzgledu na zmiany w §rodowisku operacyjnym lub organizacyjnym;

2) rutynowe przeglady urzadzen i sprzetu oraz oceng dokumentacji i procedur; oraz

3) sprawdzanie, czy nie ma potrzeby wprowadzenia nowych proceséw i procedur w celu
ograniczenia pojawiajacych si¢ zagrozen spowodowanych zmeczeniem.

4, Procesy promowania systemu FRMS
Celem proceséw promowania systemu FRMS jest wspieranie jego biezacego rozwoju, ciggle doskonalenie jego
og6lnej wydajnosci oraz dazenie do osiggnigcia optymalnego poziomu bezpieczenstwa. W ramach systemu
FRMS operator ma za zadanie opracowac i wdrozy¢:
a) programy szkolen majgce na celu zapewnienie poziomu kompetencji wspOimiernego do zadan i
obowigzkow kierownictwa, zalogi lotniczej i personelu poktadowego oraz pozostatych pracownikow,
w ramach planowanego systemu FRMS; oraz
b) skuteczny plan komunikacji FRMS, ktory:
1) wyjasnia wszystkim gléwnym udziatowcom polityke, procedury i obowiazki FRMS; oraz

2) opisuje kanaty komunikacyjne wykorzystywane do zbierania i rozpowszechniania informacji
dotyczacych systemu FRMS.
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DODATEK 8. ZAWARTOSC INSTRUKCJI OPERACYJNEJ
(Uzupetnienie do Dziatu II, Rozdzial 2, pkt 2.2.3.1)

1. Struktura
1.1  Instrukcja operacyjna, ktora moze by¢ wydana w oddzielnych czgsciach odpowiadajacych
poszczegdlnym aspektom uzytkowania, dostarczona zgodnie z Dzialem 2, Rozdziat 2, pkt 2.2.3.1 musi posiadaé
podang nizej zawarto$c¢ 1 strukture:
a) zasady ogélne;
b) informacje dotyczace uzytkowania statku powietrznego;
c) trasy i lotniska; oraz
d) szkolenie.
2. Zawartos¢
Instrukcja operacyjna wymieniona w pkt 1.1 musi zawiera¢ przynajmniej ponizsze:

2.1  Zasady ogdlne

2.1.1 Instrukcje okreslajace odpowiedzialno$¢ personelu operacyjnego wiasciwego dla prowadzenia
operacji lotniczych.

2.1.2 Informacje i zasady dotyczace zarzadzania zmgczeniem, W tym:
a) zasady dotyczace czasu lotu, okresu pelnienia czynno$ci lotniczych, ograniczen okresu petnienia
czynnosci lotniczych oraz wymogdéw dotyczacych wypoczynku dla czlonkéw zatég lotniczych i

personelu poktadowego zgodnie z Dziatem 11, Rozdziat 2, pkt 2.8; oraz;

b) tam, gdzie ma to zastosowanie, polityka i dokumentacja dotyczaca FRMS operatora zgodnie z Dodatkiem
7.

2.1.3 Wykaz wyposazenia nawigacyjnego, ktére ma by¢ przewozone, tacznie z wymaganiami zwigzanymi
z operacjami, gdzie obowiazuje nawigacja w oparciu o charakterystyki systemow.

2.1.4 Okolicznosci, w ktorych ma by¢ prowadzony nastuch radiowy.

2.1.5 Metoda okreslania minimalnych wysokosci lotu.

2.1.6 Metody okreslania miniméw uzytkowych lotniska dla §migtowcow.

2.1.7 Srodki ostroznosci podczas uzupehiania paliwa z pasazerami na pokladzie.

2.1.8 Przygotowanie i procedury obstugi naziemne;.

2.1.9 Procedury, jakie opisano w Zalaczniku 12, dla pilotow-dowddcow obserwujacych wypadek lotniczy.
2.1.10 Zatoga lotnicza dla kazdego typu operacji i ustalenie przekazywania dowodzenia.

2.1.11 Scisle okreslone instrukcje obliczania ilosci paliwa i oleju, ktora musi by¢ przewozona, biorac pod

uwage wszystkie okolicznosci jakie moga wystapi¢ podczas uzytkowania, wiacznie z mozliwoscig utraty
ci$nienia i usterki jednego lub wigcej zespotow napedowych na trasie.
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2.1.12 Warunki, w ktérych musi by¢ uzywany tlen oraz ilo$¢ tlenu okreslona zgodnie z Dziatem II,
Rozdziatem 2, pkt 2.3.8.2.

2.1.13 Instrukcje kontroli zaladowania i wywazenia.

2.1.14 Instrukcje prowadzenia i nadzoru czynnosci odladzania i ochrony przed oblodzeniem.
2.1.15 Wykaz szczegdlow operacyjnego planu lotu.

2.1.16 Standardowe procedury operacyjne (SOP) dla kazdej fazy lotu.

2.1.17 Instrukcje uzycia normalnych list kontrolnych i harmonogram ich uzycia.

2.1.18 Procedury na wypadek zakldconego (nieudanego) odlotu.

2.1.19 Instrukcje zachowania $wiadomo$ci wysokosci lotu.

2.1.20 Instrukcje wyjasniania i1 przyjmowania zezwolen ATC, szczegélnie gdy dotycza nadmiaru
wysokos$ci nad terenem.

2.1.21 Odprawa w zatodze przed odlotem i rozpoczg¢ciem podejscia.
2.1.22 Zapoznanie z trasami i docelowymi lotniskami dla $migtowcow.
2.1.23 Warunki wymagane do rozpoczgcia lub kontynuowania podejscia wedlug wskazan przyrzadow.

2.1.24 Instrukcje wykonywania procedur precyzyjnych i nieprecyzyjnych podejs¢ wedlhug wskazan
przyrzadow.

2.1.25 Przydzial obowigzkéw dla zatogi podczas lotu w nocy i procedury rozktadania obcigzenia zatogi
praca podczas lotu w nocy oraz podczas podej$¢ wedhug wskazan przyrzadow w warunkach IMC.

2.1.26 Informacje i instrukcje dotyczace przechwytywania cywilnych statkow powietrznych obejmujace:
a) procedury dla dowodcow przechwytywanych statkow powietrznych przedstawione w Zalaczniku 2;

b) sygnaly wzrokowe uzywane przez przechwytywane i przechwytujace statki powietrzne zawarte w
Zataczniku 2.

2.1.27 Szczegodty dotyczace systemu zarzadzania bezpieczenstwem (SMS) zapewni zgodnie z Rozdziatem
314 Zatacznika 19.

2.1.28 Informacje i instrukcje przewozu materialdbw niebezpiecznych, obejmujace dziatania jakie nalezy
podja¢ w przypadku sytuacji awaryjnej.

Uwaga. — Material przewodni do opracowania polityki i procedur dotyczgcych zdarzen z materiatami
niebezpiecznymi na pokiadzie stathu powietrznego zawarte sq w Wytycznych dla reagowania w sytuacjach
zagrozenia w przypadku incydentow lotniczych z udziatem materialéw niebezpiecznych (Doc 9481).

2.1.29 Instrukcje i wskazowki dotyczace ochrony.

2.1.30 Lista kontrolna przeszukania statku powietrznego, wymagana w Dziale 11, Rozdziale 11, pkt 11.1.

2.1.31 Instrukcje i wymagania szkoleniowe dla stosowania systeméw automatycznego ladowania,

wyswietlaczy przeziernych HUD lub wyswietlaczy rownowaznych oraz wyposazenia EVS, SVS lub CVS,
stosownie do przypadku.
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2.1.32 Instrukcje i wymagania dotyczace szkolenia w zakresie korzystania z EFB, stosownie do przypadku.
2.2 Informacje o uzytkowaniu statku powietrznego
2.2.1 Ograniczenia certyfikacyjne i uzytkowe.

2.2.2 Procedury normalne, nienormalne i awaryjne dla zatogi lotniczej i odnoszace si¢ do nich listy
kontrolne wymagane przez Dziat 11, Rozdziat 4, pkt 4.1.4.

2.2.3 Dane planowania lotu do planowania przed lotem i w czasie lotu dla r6znych nastawien ciggu/mocy
i predkosci.

2.2.4 Instrukcje i dane do obliczen masy i wywazenia.
2.2.5 Instrukcje zatadunku statku powietrznego i zabezpieczania tadunku.

2.2.6 Systemy statku powietrznego, zwigzane z nimi sterowniki i instrukcje ich uzycia, zgodnie z
wymaganiem Dziatu II, Rozdziatu 4, pkt 4.1.4.

2.2.7 Wykaz wyposazenia minimalnego dla uzytkowanych typow $migtowcoéw i okreslonych dozwolonych
operacji, tacznie z wymaganiami zwigzanymi z operacjami, gdzie obowigzuje nawigacja w oparciu o
charakterystyki systemow.

2.2.8 Listy kontrolne wyposazenia ratowniczego i bezpieczenstwa oraz instrukcje ich uzycia.

2.2.9 Procedury ewakuacji awaryjnej $miglowca, obejmujace procedury dla poszczegdlnego typu,
wspotprace w zatodze, wyznaczenie miejsc na wypadek niebezpieczenstwa oraz obowigzki W
niebezpieczenstwie wyznaczone dla kazdego cztonka zatogi.

2.2.10 Procedury normalne, nienormalne i awaryjne do wykonania przez personel poktadowy, listy kontrolne
do nich oraz wymagane informacje o systemach statku powietrznego, wlacznie ze stanowiskiem w sprawie

koniecznych procedur wspdtpracy miedzy zatoga lotnicza i personelem poktadowym.

2.2.11 Wyposazenie ratunkowe i przetrwania dla réznych tras i niezbedne procedury sprawdzania ich
normalnego dziatania przed startem, wlacznie z procedurami okreslania wymagane;j i rzeczywistej ilosci tlenu.

2.2.12 Kod sygnatow wizualnych ziemia-powietrze do uzycia przez rozbitkow, zawarty w Zalaczniku 12.
2.3 Trasy, lotniska i lotniska dla $smiglowcow.

2.3.1 Przewodnik trasowy, ktory zapewni, ze zaloga lotnicza bedzie posiada¢ informacje dotyczace
urzadzen taczno$ci, pomocy nawigacyjnych, lotnisk, podejs$¢, przylotéw i odlotow wedlug wskazan przyrzadow,
w zaleznosci od operacji oraz wszystkie inne informacje, ktore operator moze uzna¢ za niezbedne do
wiasciwego prowadzenia operacji lotniczych.

2.3.2 Minimalne wysokosci lotu dla kazdej trasy, po ktorej ma odby¢ sig¢ lot.

2.3.3 Minima operacyjne lotniska dla $miglowcow dla kazdego z lotnisk dla $miglowcow, ktorego uzycie
jako lotniska zamierzonego ladowania lub jako lotniska zapasowego jest prawdopodobne.

2.3.4 Podwyzszenie minimow uzytkowych lotniska dla $miglowcow w przypadku obnizenia jako$ci
dziatania urzadzen podejscia lub urzadzen lotniska.

2.3.5 Instrukcje korzystania z minimoéw operacyjnych lotniska dla podejs¢ wg wskazan przyrzadow majace
zastosowanie do wykorzystania wyposazenia kwalifikujacego si¢ do kredytu zaufania do dziatan operacyjnych.

2.4  Szkolenie
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2.4.1 Szczegoty programu szkolenia zatdg lotniczych 1 wymagania przedstawione w Dziale 11, Rozdziale 7,
pkt 7.3.

2.4.2 Szczegoly programu szkolenia w obowiazkach personelu poktadowego wymaganego w Dziale II,
Rozdziale 10, pkt 10.3.

2.4.3 Szczegoty programu szkolenia oficera operacji lotniczych/ dyspozytorow lotniczych, jesli sa
zatrudnieni w zwigzku z metoda nadzoru nad lotami zgodnie z Dziatem II, Rozdziat 2, pkt 2.2.

Uwaga. — Szczegoly programu szkolenia oficera operacji lotniczych/dyspozytora lotniczego zawarte sq w
Drziale II, Rozdziat 8, pkt 8.3.
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ZALACZNIK A. ZAOPATRZENIE W SRODKI MEDYCZNE
(Uzupetnienie do Dziatu II, Rozdzial 4, pkt 4.2.2 lit. @)

Zestaw pierwszej pomocy

Ponizsza lista stanowi wskazowki dotyczace typowego zestawu Srodkow pierwszej pomocy przewozonych na
poktadzie $migtowca:

— spis trescei,

— gaziki jalowe (opak. 10 sztuk),

— opatrunki: przylepce,

— opatrunki: gaza 7,5 cm x 4,5 cm,

— opatrunek: chusta trojkatna, agrafki,

— opatrunki: gaziki jatowe na oparzenia 10 cm x 10 cm,

— opatrunki: gaziki uciskowe sterylne 7,5 cm x 12 cm,

— opatrunki: gaza jatlowa 10,4 x 10,4 cm,

— tasma: samoprzylepna 2,5 cm (rolka)

— plaster samoprzylepny jatlowy (lub ekwiwalent),

— $rodek czyszczacy do rak lub chusteczki czyszczace,

— opaska ochronna na oko lub tasma, nozyczki 10 cm (jesli zezwala prawo krajowe),
— plaster przylepny chirurgiczny 1,2 cm x 4,6 cm,

— pesety: do usuwania ciat obcych,

— rekawiczki jednorazowe (rézne rozmiary),

— termometry (bezrteciowe),

— maska resuscytacyjna typu ,,usta-usta” z zastawksa jednokierunkows,
— podrecznik ,,udzielanie 1-szej pomocy”, ostatnie wydanie,

— formularz ze zdarzenia medycznego - do wypetnienia.

Zaproponowane nizej leki mogg zostaé wiaczone do zestawdw pierwszej pomocy, jezeli zezwalajg na to
przepisy krajowe:

— $rodki przeciwbolowe o dziataniu tagodnym badZ umiarkowanym,
— $rodki przeciwwymiotne,

— $rodki udrazniajace przewody nosowe,

— $rodki przeciw nadkwasocie,

— $rodki przeciwuczuleniowe.

Uniwersalny zestaw ochronny

Uniwersalny zestaw ochronny powinien byé przewozony na poktadach $miglowcoéw, gdzie wymaga si¢
obecnosci przynajmniej jednego cztonka personelu poktadowego. Zestaw taki wykorzystywany moze by¢ do
uprzatniecia potencjalnie zakaznych tre$ci ustrojowych takich jak: krew, mocz, wymiociny i odchody oraz do
ochrony cztonkéw personelu poktadowego udzielajagcym pomocy potencjalnym chorym na chorobg zakazng.

Typowa zawarto$¢ zestawu:

— suchy proszek stuzacy do przetworzenia wydzieliny saczacej z rany w granulat krystaliczny,
— $rodek grzybobojczy do stosowania zewnetrznego,

— tampon ze $rodkiem odkazajacym do stosowania na skore,

— maska chirurgiczna (prosta — na usta lub ztozona — na oczy),

— rekawiczki chirurgiczne jednorazowego uzytku,

— fartuch ochronny,

— duzy recznik absorbujacy,

— tyzka zgarniajaca ze skrobaczka,

— worek jednorazowy na odpady,

— instrukcje postgpowania.
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ZAYLACZNIK B. WYKAZ WYPOSAZENIA MINIMALNEGO (MEL)
(Uzupetnienie do Dziatu II, Rozdzial 4, pkt 4.1.3)

1. Jezeli odstepstwa od wymagan Panstwowych zawartych w certyfikacji statkdbw powietrznych nie sa
dozwolone, statek powietrzny nie moze wykonywac lotow do czasu, gdy wszystkie systemy i wyposazenie beda
dostosowane do uzytkowania. Do§wiadczenie potwierdza, ze pewne niesprawnos$ci moga by¢ na krotki czas
zaakceptowane, jezeli pozostale systemy uzytkowe i wyposazenie zapewniajg bezpieczenstwo uzytkowania.

2. Panstwo powinno wskaza¢, poprzez zatwierdzenie wykazu minimalnego wyposazenia systemy i
urzadzenia, ktére moga nie pracowa¢ w pewnych warunkach lotu z zaznaczeniem, ze zaden lot nie moze by¢
przeprowadzony, jezeli nie pracujg elementy wyposazenia lub systemy inne niz wyszczegdlnione w tym
wykazie.

3. Wykaz wyposazenia minimalnego, zatwierdzony przez Panstwo Operatora, jest wiec konieczny dla
kazdego statku powietrznego i ma by¢ opracowany na podstawie gldwnego wykazu wyposazenia minimalnego
ustanowionego dla danego typu statku powietrznego przez organizacje odpowiedzialng za projekt tego statku
powietrznego w powigzaniu z Panstwem projektanta.

4. Panstwo Operatora powinno wymagaé, by operator przygotowal wykaz wyposazenia minimalnego
opracowany tak, by umozliwi¢ uzytkowanie statkdéw powietrznych z niepracujacymi niektérymi systemami i
elementami wyposazenia pod warunkiem, ze utrzymany jest mozliwy do zaakceptowania poziom
bezpieczenstwa.

5. Wykaz wyposazenia minimalnego nie ma na celu dopuszczenie do uzytkowania statkéw powietrznych
przez nieokreslony czas z niesprawnymi niektérymi systemami i elementami. Gtownym celem wykazu
minimalnego wyposazenia jest dopuszczenie do bezpiecznego uzytkowania statku powietrznego z niesprawnym
systemem lub wyposazeniem w ramach kontrolowanego i solidnego programu napraw i wymiany czesci.

6. Uzytkownicy musza zapewni¢, ze zaden lot nie bgdzie rozpoczety z wieloma niesprawnymi elementami
znajdujacymi si¢ w wykazie minimalnego wyposazenia bez pokazania, ze jakiekolwiek relacje wzajemne
pomiedzy niesprawnymi systemami lub elementami nie beda powodowac¢ niedopuszczalnego obnizenia poziomu
bezpieczenstwa i/lub nadmiernego obcigzenia praca cztonkow zatogi.

7. Musi by¢ takze rozwazona mozliwo$¢ narazenia na dodatkowe niebezpieczenstwo uszkodzenia w czasie
kontynuowania uzytkowania z niesprawnym systemem lub wyposazeniem, w celu wykazania, ze zostanie
zachowany akceptowalny poziom bezpieczenstwa. Wykaz wyposazenia minimalnego nie moze odbiegaé od
wymagan zawartych w czgsci instrukcji uzytkowania w locie dotyczacej ograniczen ujetych w procedurach
awaryjnych lub innych wymaganiach zdatnosci do lotu wydanych przez Panstwo Rejestracji lub Panstwo
Operatora, chyba ze odpowiednie wladze w zakresie zdatnos$ci do lotu lub instrukcja uzytkowania w locie
stanowig inaczej.

8. System lub wyposazenie zaakceptowane na lot mimo niesprawnosci powinny by¢ odpowiednio
oznakowane, a wszystkie te elementy powinny by¢ wpisane do pokladowego dziennika technicznego statku
powietrznego w celu poinformowania zatogi i personelu obstugi o niesprawnym systemie lub wyposazeniu.

9. W odniesieniu do kazdego systemu lub elementu wyposazenia, ktory ma bys zaakceptowany na lot mimo
niesprawnosci, konieczne jest ustanowienie procedury obslugowej, ktora ma by¢ zakonczona przed lotem, a
ktorej celem jest neutralizacja lub izolacja tego systemu lub wyposazenia. Podobnie, moze by¢ potrzebne
przygotowanie dla zalogi odpowiedniej procedury w zakresie uzytkowania.

10. Odpowiedzialno$¢ pilota-dowodcy w zakresie uznania zdatno$ci do uzytkowania $miglowca z
elementami zawierajacymi defekty, zgodnie z wykazem minimalnego wyposazenia jest wyszczeg6lniona w Dziale
II, Rozdziat 2, pkt 2.3.1.
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ZALACZNIK C. CERTYFIKAT OPERATORA LOTNICZEGO

| JEGO UPRAWOMOCNIENIE
(Uzupetnienie do Dziatu II, Rozdziat 2, pkt 2.2.1)

1. Celizakres
1.1 Wprowadzenie

Celem tego Dodatku jest dostarczenie wskazowek odnosnie dziatan wymaganych przez Panstwo w zwiazku z
wymogami dla certyfikacji operatora lotniczego wymienionych w Rozdziale 2, pkt 2.2.1, szczegdlnie w
rozumieniu pomys$lnego zakonczenia i zapisu tych dziatan. Réwnowazne wytyczne dotyczace operacji lotnictwa
og6lnego znajduja si¢ w Zataczniku 6, Czgs¢ 11, Zataeznik 3.C.

1.2 Wczesniejsze wymogi przed podjeciem certyfikacji

Zgodnie z wymogiem pkt 2.2.1.3, wydanie certyfikatu operatora lotniczego (AOC) jest ,,zalezne od wykazania”
Panstwu przez operatora, ze jego organizacja, szkolenia, stuzby operacyjne i utrzymanie plandéw sa
wystarczajace, biorac pod uwage istote i rozwdj operacji lotniczych do tego, by je utrzymac.

1.3 Standardowe praktyki certyfikacji

Panstwo Operatora zgodnie z hormg zawartg w pkt 2.2.1.8 powinno wymaga¢ ustanowienia systemu certyfikacji
w celu zapewnienia zgodnosci z wymaganymi standardami dla poszczegdélnych rodzajow przeprowadzanych
operacji. Kilka Pafstw rozwineto zasady i procedury, by odpowiadaty tym wymaganiom certyfikacji, ktore
stanowig element rozwoju przemystu. Podczas, gdy te Panstwa nie rozwingty ich praktyk certyfikacji w
koordynacji ze soba, to ich praktyki sg w duzej mierze podobne i jednolite w ich wymaganiach. Skuteczno$¢ ich
praktyk zostata potwierdzona przez wiele lat, skutkujac ulepszeniem zapisow bezpieczenstwa u Operatoréw z
catego $§wiata. Duza liczba tych zastosowanych w praktyce certyfikacji zostata wiaczona do przepisow ICAO.

2. Wymagane techniczne dla oceny bezpieczenstwa
2.1  Szczegélne zatwierdzenie, zatwierdzenie i akceptacja

2.1.1 Certyfikacja i ciagly nadzér operatora lotniczego zawiera dziatania podjete przez Panstwo w
kwestiach przedstawionych dla dokonywanego przegladu. Dziatania moga by¢ zaklasyfikowane jako szczegdlne
zatwierdzenia, zatwierdzenia lub akceptacje, zaleznie od rodzaju reakcji Pafistwa w stosunku do kwestii
przedstawionych dla dokonywanego przegladu.

2.1.2 Szczegdlne zatwierdzenie to zatwierdzenie, ktére jest udokumentowane w specyfikacjach
operacyjnych dla zarobkowego transportu lotniczego.

2.1.3 Zatwierdzenie jest odpowiedzig Panstwa na kwestie przedstawione dla dokonywanego przegladu.
Zatwierdzenie formutuje wniosek lub okresla zgodno$¢ ze stosowanymi standardami. Zatwierdzenie bedzie
poswiadczone przez podpis zatwierdzajacego urzednika, wydanie dokumentu lub §wiadectwa albo podjecie
przez Panstwo innych formalnych dziatan.

2.1.4 Akceptacja niekoniecznie wymaga odpowiedzi od Panstwa na kwestie przedstawione dla
dokonywanego przegladu. Panstwo moze zaakceptowa¢ kwestie przedstawione dla dokonywanego przegladu
jako zgodne z obowiazujacymi standardami, jesli Panstwo wyraznie nie odrzuci calosci lub czesci spraw
poddanych przegladowi, zwykle po zdefiniowanym czasie, po dokonaniu przegladu/wydaniu raportu.

2.1.5 Fraza ,zatwierdzone przez Panstwo” lub podobne wyrazenia uzywajgce stowa ,,zatwierdzenie” czgsto
sg uzyte w Rozdziale 2, Czesci III. Ustalenia wskazujace na rozpatrywang kwestie, ktore pociagaja za sobg jej
zatwierdzenie lub przynajmniej ,,akceptacje” przez Panstwo, zdarzajg si¢ nawet czesciej niz w Rozdziale 2,
Czesci III. W dodatku do okreslonych wyrazen, Rozdziat II Czes$¢ 111 zawiera liczne odniesienia do wymagan,
ktore — jako minimum — utworzytyby konieczno$¢ odbycia przynajmniej przegladéw technicznych
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dokonanych przez Panstwo. Ten Zatacznik scala i przedstawia szczegolne standardy i zalecone procedury w celu
utatwienia Panstwu ich uzycia.

2.1.6 Przed wydaniem szczegdlnego zatwierdzenia, zatwierdzenia lub akceptacji Panstwo musi wykona¢
albo zarzadzi¢ ocen¢ technicznego poziomu bezpieczenstwa. Ocena musi:

a) by¢ dokonana przez osob¢ posiadajaca odpowiednie kwalifikacje upowazniajace ja do wydania takich
ocen;

b) byé¢ w zgodzie ze stowem pisanym i ujednolicong metodologia; oraz

C) tam, gdzie jest to niezbedne dla bezpieczefistwa, zawiera¢ praktyczny pokaz aktualnych mozliwosci
operatora lotniczego, ktore potwierdza mozliwos¢ wykonywania takich operacji.

2.2 Wymog przeprowadzenia pokazow poprzedzajacych szczegdlne zatwierdzenia i zatwierdzenia

2.2.1 Norma zawarta w pkt 2.2.1.3 zobowigzuje Panstwo Operatora — przed przeprowadzeniem
certyfikacji operatora — by wymaga¢ od operatora przeprowadzenia pokazow, ktore pozwola Panstwu
wlasciwie/poprawnie oceni¢ organizacje operatora, jego metody kontroli i nadzoru nad operacjami powietrznymi
i organizacjg obstugi technicznej. Pokazy te powinny stanowi¢ dodatek do przegladu lub sprawdzenia instrukec;i,
dokumentacji, infrastruktury i wyposazenia. Niektore ze szczegdlnych zatwierdzen oraz zatwierdzen
wymaganych przez Cze¢s¢ Ill, Dziat 1, takich jak szczegdlne zatwierdzenie do operacji przy ograniczonej
widzialno$ci, ma istotne odniesienic do bezpieczenstwa, dlatego tez przed wydaniem przez Panstwo
zatwierdzenia tego typu operacji, musi by¢ przeprowadzony pokaz potwierdzajacy zdatno$¢ do takich operacji.

2.2.2 Podczas gdy okre$lone metodologie i zakres wymaganych pokazow i ocen sg w Panstwach
zrdéznicowane, to w Panstwach, w ktorych przewoznicy osiagaja dobre notowania w zakresie bezpieczenstwa,
proces certyfikacji w zasadzie jest jednolity. W Panstwach wykwalifikowani inspektorzy przed wydaniem AOC
lub dodatkowych zezwolen do AOC poddaja ocenie typowy przyktad aktualnego szkolenia, obstugi i operacji.

2.3 Zapis procesu certyfikacji

2.3.1 Waznym jest, by Panstwo odpowiednio udokumentowalo procesy certyfikacji, szczegodlnych
zatwierdzen, zatwierdzen lub akceptacji. Panstwo powinno wyda¢ dokument w formie pisemne;j, taki jak list
albo dokument formalny jako oficjalny zapis podjetych dziatan. Te dokumenty w formie pisemnej muszg
pozosta¢ dotad, poki operator korzysta z upowaznien, dla ktoérych wydano szczegdlne zatwierdzenie,
zatwierdzenie lub akceptacje. Dokumenty takie sa jednoznacznym po$wiadczeniem posiadania przez operatora
upowaznien isg dowodem w przypadku, gdy Panstwo i operator nie sg zgodne co do operacji, dla ktoérych
przeprowadzenia operator posiada zezwolenie.

2.3.2 Niektore Panstwa zbieraja zapisy certyfikacji, takie jak inspekcje, pokazy, szczegolne zatwierdzenia,
zatwierdzenia i dokumenty akceptacji do jednego archiwum i przechowuja je, dopoki operator jest czynny. Inne
Panstwa zachowuja te zapisy w archiwum zgodnie z podjetym procesem certyfikacji i nanosza zmiany do akt w
momencie aktualizacji szczegdlnych zatwierdzen, zatwierdzen lub akceptacji. Niezaleznie od uzytej metody,
zapisy z certyfikacji sa przekonywajacym dowodem na to, ze Panstwo — w odniesieniu do certyfikacji operatora
— wywiazuje si¢ ze swoich zobowigzan wobec ICAO.

2.4 Koordynacja operacji i ocena sprawnosci do lotu

Niektore z odniesien do szczegodlnych zatwierdzen, zatwierdzen albo akceptacji w Rozdziale 1T Czgéci 111 beda
wymagaty oceny operacji i oceny sprawnosci do lotu. Szczegdlne zatwierdzenia dla operacji przy ograniczonej
widzialno$ci np. wymagajg uzgodnienia przed przeprowadzeniem oceny przez specjalistObw operacyjnych
i technicznych. Lotniczy specjalici operacyjni powinni podda¢ ocenie procedury operacyjne, szkolenia i
kwalifikacje. Lotniczy specjalisci techniczni powinni podda¢ ocenie statek powietrzny, niezawodnos$¢ sprzetu,
procedury obstugowe. Te oceny moga by¢ wykonane osobno, ale powinny zosta¢ skoordynowane, by zapewnic,
ze wszystkie aspekty konieczne dla zapewnienia bezpieczenstwa zostaly przedstawione, zanim wydano
jakiekolwiek szczegolne zatwierdzenie, zatwierdzenie lub akceptacje.
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2.5 Obowigzki Panstwa Operatora i Panstwa Rejestracji

25.1 Zalacznik 6, Czgs¢ 1, powierza odpowiedzialno$¢ dla wstepnej certyfikacji, wydania AOC i ciaglego
nadzoru powietrznego nad operatorem lotniczym Panstwu Operatora. Zatacznik 6, Czes¢ Il wymaga, by
Panstwo Operatora bralo pod uwage albo dziatalo zgodnie z wszelkimi szczegblnymi zatwierdzeniami,
zatwierdzeniami i akceptacjami Panstwa Rejestracji. Stosownie do tych zastrzezen, Panstwo Operatora musi
zapewni¢, ze jego dziatania sg zgodne ze szczegdlnymi zatwierdzeniami, zatwierdzeniami i akceptacjami
Panstwa Rejestracji i ze operator lotniczy spetnia wymagania postanowione przez Panstwo Rejestracji.

2.5.2 Istotnym jest, by Panstwu Operatora odpowiadaly przygotowania poczynione na statkach
powietrznych zarejestrowanych przez inne Panstwo, ktore sg uzywane przez operatora lotniczego, w
szczegblnosci w kwestii obstugi technicznej i przeprowadzonych szkolen dla zatogi. Pafistwo Operatora musi
dokona¢ przegladu tych przygotowan we wspoOtpracy z Panstwem Rejestracji. Tam, gdzie stosowne,
porozumienie przejecia odpowiedzialnosci za nadzor przez Panstwo Operatora od Panstwa Rejestracji zgodnie z
Artykutem 83 bis do Konwencji 0 miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, musi by¢ tak zaplanowane, by
wykluczy¢ jakiekolwiek nieporozumienia odnosnie kwestii podziatu okreslonych obowigzkéw za nadzor wobec
kazdego z Panstw.

Uwaga. — Wskazowki dotyczqce odpowiedzialnosci Panstwa Operatora i Panstwa Rejestracji w obszarze
leasingu, najmu i wymiany sq zawarte w Podreczniku procedur inspekcji operacyjnych, certyfikacji i ciagtego
nadzoru (Doc 8335). Wskazowki dotyczgce przeniesienia odpowiedzialnosci z Panstwa Rejestracji na Paristwo
Operatora w nawigzaniu do Artykulu 83 bis sq zawarte w Doc 10059.

3. Zezwolenia

Zezwolenia uprawnia operatora, wiasciciela lub pilota-dowddce do wykonywania zezwolonych operacji.
Zezwolenia mogg przybiera¢ formg¢ szczegdlnych zatwierdzen, zatwierdzen lub akceptacji.

3.1  Szczegdlne zatwierdzenie

3.1.1 Termin ,;szczegdlne zatwierdzenie” oznacza formalne dziatanie ze strony Panstwa Operatora, ktdrego
skutkiem jest uzupetnienie specyfikacji operacyjnej.

3.1.2 Wskazane ponizej przepisy odnosza si¢ do potrzeby uzyskania szczegdlnego zatwierdzenia:

a) kredyty zaufania do dzialan operacyjnych dla operacji wykonywanych zaawansowanymi statkami
powietrznymi, gdy sg uzywane do operacji przy ograniczonej widzialnosci [Dziat II, pkt 2.2.8.1.1];

b) operacje przy ograniczonej widzialnoéci [Dziat II, pkt 2.2.8.4 1 2.2.8.5];
c) elektroniczne torby pilota [Dziat I, pkt 4.17.2];
d) specyfikacje nawigacyjne AR dla operacji PBN [Dziat 11, pkt 5.2.4];
3.1.3 Przyktad szablonu Specyfikacji Operacyjnej znajduje si¢ w Dodatku 3.
3.2 Certyfikat operatora lotniczego (AOC)
3.2.1 Certyfikat AOC wymagany w Zataczniku 6, Czg$¢ 111, Dziat 11, Rozdziat 2, pkt 2.2.1 jest oficjalnym
instrumentem. Dzial II, rozdzial 2, pkt 2.2.1.5 podaje wykaz informacji, ktore majg zosta¢ zawarte w

certyfikacie.

3.2.2 Obok zagadnien wymienionych w Dodatku 3, pkt 3, specyfikacje operacyjne moga dodatkowo
zawiera¢ konkretne zezwolenia, takie jak:

a) Operacje startu i lagdowania z doraznym przekroczeniem osiggdw (with exposure time);
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b) specjalne procedury podejscia (np. stromy gradientem podejscia, podejscie precyzyjne ILS/PRM,
podejscie nieprecyzyjne LDA/PRM, podejscie w przestrzeni RNP, itd.);

C) operacje podej$¢ precyzyjnych w klasie osiggow 3;

d) operacje w przestrzeniach o specjalnych procedurach (np. operacje w przestrzeniach o réznych
jednostkach miar wysokos$ci badz roznych procedurach nastawiania wysokosciomierzy).

3.3 Zatwierdzenia

3.3.1 Termin ,zatwierdzenie” wskazuje bardziej formalne czynnosci podejmowane przez Panstwo w
odniesieniu  do kwestii certyfikacji anizeli okre$lenia ,akceptacja”. Niektore Panstwa dla kazdego
zatwierdzenia” wymagaja od Prezesa wladzy lotnictwa cywilnego lub wyznaczonego urzednika nizszego
szczebla wladzy lotnictwa cywilnego wydania oficjalnego dokumentu. Inne Panstwa zezwalaja na wydanie
wielu dokumentéw bedacych dowodem uzyskania ,,zatwierdzenia”. Wydany dokument zatwierdzajacy i kwestie
poruszane przez zatwierdzenie beda zalezaly od upowaznien przekazanych urzednikowi. W takich Panstwach
wiladza podpisujaca zatwierdzenia dla procedur, takich jak wykaz minimalnego wyposazenia dla okreslonego
statku powietrznego jest przekazywana inspektorom technicznym. Bardziej ztozone czy istotne zatwierdzenia sg
zazwyczaj wydawane przez urz¢dnikoOw wyzszego szczebla.

3.3.2 Przepisy okreslajace wymog zatwierdzenia

Ponizsze przepisy wymagaja lub zachecaja do przeprowadzenia zatwierdzenia przez okreslone Panstwa.
Zatwierdzenie Panstwa Operatora jest wymagane we wszystkich czynnosciach certyfikacyjnych wymienionych
ponizej, ktore nie sa poprzedzone jedna lub wicksza iloscig gwiazdek. Czynnosci certyfikacyjne wymienione
ponizej, ktére sa poprzedzone jedna lub wigksza iloscia gwiazdek, wymagaja zatwierdzenia przez Panstwa
Rejestracji (pojedyncza gwiazdka albo ”*”), albo przez Panstwo Projektu (podwodjna gwiazdka albo 7**7).
Jednakze Panstwo Operatora powinno podja¢ odpowiednie kroki w celu upewnienia si¢, ze przewoznicy, za
ktorych jest odpowiedzialne, stosujg sic do wszystkich obowigzujacych ich zatwierdzen wydanych przez
Panstwo Rejestracji i/lub Panstwo Projektu oprocz wlasnych wymagan.

Uwaga. — Elementy wymagajgce szczegolnego zatwierdzenia nie zostaly uwzglednione w ponizszych
punktach. Wykaz tych przepisow znajduje sie w pkt 3.1.2 niniejszego zalgcznika.

a) **Wykaz odstepstw od konfiguracji (CDL) (Definicje),

b) **Gléwny Wykaz Wyposazenia Minimalnego (MMEL) (Definicje),

c) Metoda ustalania minimalnych wysokosci lotu (Dziat I, pkt 2.2.7.3),

d) Metoda okreslenia minima operacyjnego lotnisk dla §migtowcdéw (Dziat 11, pkt 2.2.8.1),
e) Zarzadzanie zmeczeniem (pkt 2.8),

f)  Wykaz Wyposazenia Minimalnego (MEL) konkretny dla $miglowcow (pkt 4.1.3),

g) Operacje przy nawigacji w oparciu o charakterystyki systeméw (Dziat 11, pkt 5.2.2 b)),
h) *Zatwierdzone organizacje obstugowe (Dziat 11, pkt 6.1.2),

i)  *Program obstugi konkretny dla $migtowcoéw (Dziat 11, pkt 6.3.1),

j)  Program szkolenia cztonkoéw zatogi lotniczej (Dziat II, pkt 7.3.1),

k) Szkolenie w zakresie transportu materialow niebezpiecznych (Dziat 11, pkt 7.3.1, Uwaga 5),

I)  Stosowanie urzgdzen szkoleniowych do symulacji lotéw, (Dziat II, pkt 7.3.2 a), 7.4.1 1 7.4.3), ,
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m) Metoda kontroli i nadzoru nad stuzbami operacyjnymi (Dzial I, pkt 2.2.1.3 i 8.1),
n) **Obowigzkowe czynnosci obstugowe i czestos¢ ich wykonywania (Dziat 11, pkt 9.3.2), oraz
0) Program szkoleniowy dla 0so6b przebywajacych w kabinie (Dziat I1, pkt 10.3).

3.4  Postanowienia wymagajgce oceny technicznej

Pozostale postanowienia w tej czeSci wymagaja, by Panstwo dokonato oceny technicznej. Te postanowienia
zawieraja frazy ,akceptowany przez Panstwo”, ,satysfakcjonujacy dla Panstwa”, ,ustalony przez Panstwo”,
»uznany przez Panstwo” i ,,0kreslony przez Panstwo”. Podczas, gdy ich zatwierdzenie przez Panstwo nie jest
konieczne, to te Standardy, po przeprowadzeniu okreslonego przegladu i oceny, wymagaja od Panstwa

przynajmniej zaakceptowania faktu ich wystapienia przy wydaniu zatwierdzenia. Tymi postanowieniami sa:

a)

b)

c)
d)
€)
f)

9)
h)

szczegbly listy kontrolnej, specyficznej dla $migtowcow (Definicja: Podrecznik uzytkowania statku

powietrznego i pkt 4.1.4),

szczegOly systemOéw specyficznych dla statkéw powietrznych (Definicja: Podrgcznik uzytkowania

statku powietrznego i pkt 4.1.4),

materiat konieczny dla instrukcji uzytkowania (pkt 2.2.3.2 i Dodatek G),
*obowigzki dotyczace obstugi u operatora specyficzne dla statkow powietrznych (pkt 6.1.1),
*metody obstugi i zwolnien (pkt 6.1.2),

*instrukcja kontroli operatora (pkt 6.2.1),

*obowiazkowa dokumentacja instrukcji kontroli operatora (pkt 6.2.4),
*zdawanie relacji o do§wiadczeniu w obstudze (pkt 6.5.1),

*wprowadzenie niezbednych czynnosci korygujacych w obstudze (pkt 6.5.2),
*wymagania odnosnie modyfikacji i napraw (pkt 6.6),

urzadzenia szkoleniowe (pkt 7.3.1),

kwalifikacje instruktorow (pkt 7.3.1),

potrzeba szkolen okresowych (pkt 7.3.1),

stosowanie odpowiednich kurséw i egzaminow pisemnych (pkt 7.3.1, Uwaga 4),
stosowanie urzadzen szkoleniowych do symulacji lotow (pkt 7.3.2),
rejestrowanie kwalifikacji zalogi poktadowej (pkt 7.4.3.4),

wyznaczenie przedstawicieli Panstwa Operatora (pkt 7.4.4.1),

* zmiany w instrukcji uzytkowania w locie (pkt 9.1), oraz

minimalna liczba stewardow i stewardess przydzielonych do okre$lonego statku powietrznego

10.1).
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3.5  Czynnosci podejmowane przy akceptacji
3.5.1 Akceptacja

3.5.1.1 Faktyczny zakres Panstwowej oceny gotowosci operatora do podjecia pewnych operacji
lotniczych powinien by¢ znacznie ograniczony w poréwnaniu do Standardéw wymagajacych zatwierdzenia.
Podczas certyfikacji Panstwo powinno si¢ upewnié, ze przed przeprowadzeniem operacji migdzynarodowego
zarobkowego przewozu lotniczego stosuje si¢ do wszystkich wymagan Czgéci 111, Rozdziatu I1.

3.5.1.2 Pojecie ,,akceptacja” jest uzywane przez niektore panstwa jako oficjalny sposéb potwierdzenia, ze
wszystkie krytyczne aspekty procesu certyfikacji operatora podlegaja przez panstwo rewizji przed oficjalnym
wydaniem AOC. Uzywajac tego pojecia a egzekwuja swoje prawo ponownego dokonania przez inspektoréw
operacyjnych rewizji zasad i procedur wptywajacych na bezpieczenstwo w kwestiach operacyjnych. Faktyczne
wykonanie czynnosci odzwierciedlajacych te akceptacje (przyjmujac, ze taki dokument zostat wydany) moze
by¢ powierzona inspektorowi technicznemu, ktéremu przypisano te certyfikacje.

3.5.1.3  Proces ,akceptacji” jest dodatkiem do okreslonego zatwierdzenia; np. pewng ilo$¢ podrecznikdw
operacyjnych mozna zaakceptowa¢ majac do dyspozycji zestaw oficjalnie przyjetych czynnosci, podczas gdy
inny fragment, taki jak wykaz wyposazenia minimalnego (MEL) konkretny dla okreslonego statku
powietrznego, jest ,,zatwierdzony” przez oddzielny zestaw oficjalnie przyjetych czynnosci.

3.5.2 Wykaz potwierdzen akceptacji

Niektore panstwa uzywaja wykazu potwierdzen, dokumentujac w ten sposob liste akceptacji, ktore stworzono
dla okreslonego operatora. Jest to dokument potwierdzony przez operatora, ktory szczegdtowo opisuje, odsytajac
do konkretnych instrukcji operatora lub instrukcji obstugi, jak odnosi si¢/stosuje si¢ do wszystkich
obowiazujacych regulacji panstwowych. Ten rodzaj dokumentu powotuje si¢ na Doc 8335 i Doc 9760, Tom I,
6.2.1 ¢) 4). Podczas procesu certyfikacji i, jesli zachodzi taka konieczno$¢, rowniez podczas powtdrnego
przegladu, istnieje potrzeba uzycia takiego wykazu potwierdzen akceptacji, tak by mozna byto odzwierciedli¢
zmiany wymagane przez panstwo w odniesieniu do zasad i procedur operatora. Ostatecznie wykaz potwierdzen
akceptacji jest dotaczany do archiwum dokumentéw certyfikacyjnych wraz z reszta dokumentow stanowigcych o
przebiegu procesu certyfikacji. Wykaz potwierdzen akceptacji jest znakomitym sposobem pokazania, ze
certyfikacja operatora odbyta sie¢ w sposob wiasciwy i w zgodzie z obowigzujgcymi przepisami.

3.5.3 Instrukcje operatora i instrukcje obstugi

3.5.3.1 Instrukcje operatora i instrukcje obstugi oraz jakiekolwiek pdzZniejsze zmiany musi zatwierdzi¢
panstwo (2.2.3.2, 6.1.1, 6.2.4, 6.3.2). Panstwo roOwniez uchwala minimalng zawarto$¢ tych instrukcji (9.2, 9.3,
9.4 i Dodatek G). Analogiczne czgéci instrukcji obstugi poddane ocenie musza zostaé odnotowane w
panstwowym przewodniku technicznym, przyktadowo instrukcja zasad operacyjnych, instrukcja operacyjna
statku powietrznego, podrecznik personelu poktadowego, przewodnik trasowy i podrecznik szkolen. Niektore
panstwa wydaja oficjalny instruktarz akceptujacy kazda instrukcje i jakiekolwiek pozniejsze zmiany.

3.5.3.2 Panstwowa ocena techniczna, oprocz zapewnienia, ze wszystkie zawarte wymogi sa
uwzglednione, ma odpowiedzie¢ na pytanie, czy konkretne zasady i procedury pozwolg osiggnaé oczekiwany
rezultat, np. wyszczegolniony operacyjny plan lotu (Dodatek G, 2.1.15) musi zapewni¢ kompletny przewodnik
krok po kroku, koniecznie stosujac si¢ do 2.3 z uwzglednieniem tresci/zawartosci i zakres tych planow.

3.5.3.3 Stwierdzone praktyki przemyshu, takie jak aktualny zakonczony operacyjny plan lotu dla zatogi
lotniczej 1 dyspozytoréw lotu (jednakze nie jest to standardem) moga rowniez by¢ wymagane przez
panstwowego inspektora podczas certyfikacji. Ten aspekt oceny technicznej musi byé wykonany przez
doswiadczonych inspektorow w obszarze certyfikacji operatora. Powaznym rozwazaniom poddaje si¢
ewentualno$¢ zatrudnienia inspektoréw posiadajacych aktualne doswiadczenie praktyczne dla oceny
stwierdzonych praktyk przemystu, ktore dotycza konkretnego statku powietrznego, wyposazenia lub maja
ograniczone skutki.
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4. Tnne uwagi dotyczace zatwierdzenia i akceptacji
Niektore panstwa przewiduja do zatwierdzenia lub akceptacji kilka istotnych dokumentdw, zapiséw lub procedur
okreslonych w Cze$ci 111, Dziale Il, chociaz stosowne Standardy Zatacznika 6 nie wymagajg zatwierdzenia lub
akceptacji w Panstwie Operatora. Ponizej wymieniono kilka przyktadow:
a) metoda uzyskiwania danych lotniczych (pkt 2.1.1);
b) prawidlowos¢ zapisow dotyczacych paliwa i oleju (pkt 2.2.9);

c) prawidlowo$¢ zapisow dotyczacych czasu lotu, okresu pelnienia czynnosci lotniczych i okresu
wypoczynku (pkt 2.2.10.3, 7.6, 10.4);

d)  prawidlowo$¢ dziennika obstugowego statku powietrznego (pkt 2.3.1 a) b) c));
e) prawidtowo$¢ manifestu tadunkowego (pkt 2.3.1 d), e) i f));

f)  prawidlowos$¢ planu operacyjnego (pkt 2.3.1 g));

g) metoda otrzymywania danych meteorologicznych (pkt 2.3.5.1 i 2.3.5.2);

h)  metody spetnienia wymagan sktadowania bagazu podrecznego (pkt 2.7);

i)  ograniczenia uzytkowania $miglowca ze wzgledu na osiagi (pkt 3.2.4);

j)  metoda otrzymywania i stosowania danych o przeszkodach w okolicach lotniska dla $§migtowcow (pkt
3.3);

k) prawidtowos¢ kart informacyjnych dla pasazerow (pkt 4.2.2 d));

I)  zawarto$¢ poktadowego dziennika lotu (pkt 9.4);

m) zawarto$¢ programu szkolen w zakresie bezpieczenstwa (pkt 11.2).
5. Uznawanie norm operacyjnych

Norma 2.2.1.4 naklada wymog, ze wazno§¢ AOC musi zaleze¢ od utrzymywania przez operatora norm
zwigzanych z certyfikatem (2.2.1.3), pod nadzorem Panstwa Operatora. Sprawowanie nadzoru wymaga
ustanowienia systemu cigglego nadzoru dla zapewnienia, ze wymagane standardy prowadzenia operacji sa
utrzymywane (2.2.1.8). Dobrym punktem poczatkowym do ustanowienia takiego systemu sa roczne lub
pétroczne inspekcje, obserwacje i testy do ocenienia wymaganych zgod i akceptacji.

6. Zmiany do Certyfikatu Operatora Lotniczego

Certyfikacja operatora lotniczego jest procesem cigglym. Kilku operatorow bedzie usatysfakcjonowanych z
biegiem czasu, wstepnymi zezwoleniami wydanymi z ich AOC. Rozwijajacy sie rynek sprawi, ze operator
bedzie zmieniat statki powietrzne i szukat zgdd na nowe obszary wymagajace innych zdolnosci. Dodatkowe
oceny techniczne powinny by¢ wymagane przez Panstwo przed wydaniem formalnych instrumentow,
zatwierdzajacych jakiekolwiek zmiany do pierwotnego AOC i innych upowaznien. Gdzie jest to mozliwe, kazdy
wniosek powinien by¢ ,,podparty” przy uzyciu oryginalnego pozwolenia, jako podstawy do okreslenia zakresu
oceny Panstwa przed wydaniem formalnego instrumentu.
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ZALACZNIK D. SYSTEM DOKUMENTOW DOTYCZACYCH

BEZPIECZENSTWA LOTOW
(Uzupetnienie do Dziatu II, Rozdzial 1, pkt 1.3.5)

1. Wprowadzenie

1.1. Niniejszy material zawiera wskazowki dotyczace organizacji i rozwoju systemu dokumentéw u
operatora, dotyczacych bezpieczenstwa lotow. Powinno by¢ zrozumiale, ze system dokumentow jest spojnym
procesem i ze zmiany wprowadzone do kazdego dokumentu wchodzacego do systemu moga oddziatywac na
catos¢ systemu. Wytyczne stosowane do rozwoju dokumentéw operacyjnych sa tworzone przez panstwo Oraz
zrddta przemystowe i sa dostepne dla operatora. Jednakowoz moze sprawia¢ trudnosci dla operatora zrobienie
najlepszego uzytku z tych wytycznych, jezeli sa one rozpowszechnione poprzez pewna liczbe publikacji.

1.2. Co wigcej, wytyczne stosowane do rozwoju dokumentdw operacyjnych zmierzaja do skupienia si¢ na
pojedynczych aspektach opracowywania dokumentow, dla przyktadu na formatowaniu i drukowaniu. Wytyczne
rzadko obejmuja cato§¢ procesu rozwoju dokumentdéw operacyjnych. W odniesieniu do dokumentéw
operacyjnych wazna jest zgodno$¢ miedzy nimi oraz zgodno$é z przepisami, wymaganiami producenta i
zagadnieniami czynnikéw ludzkich. Jest rowniez konieczne zapewnienie zgodno$ci pomigdzy dziatami, jak
réwniez zgodno$¢ w zastosowaniu. Stad wywierany nacisk na podejscie integralne, oparte na rozumieniu
dokumentéw operacyjnych, jako systemu kompletnego.

1.3. Wpytyczne w niniejszym Zalaczniku kierujg gtowne spojrzenie na proces rozwoju dokumentow
operatora, dotyczacych bezpieczenstwa lotow, z zamiarem zapewnienia zgodnosci z Dziatem II, Rozdziatem 1,
pkt 1.3.6. Te wytyczne sa oparte nie tylko na badaniach naukowych, lecz takze na najlepszych zastosowaniach
przemystowych z naciskiem na wysoki stopien odpowiedzialnosci uzytkowe;.

2. Organizacja
2.1  System dokumentéw dotyczacych bezpieczenstwa lotow ma by¢ zorganizowany zgodnie z kryteriami,
ktére zapewnig latwy dostep do informacji wymaganych do uzytkowania w locie i na ziemi, zawartych w
réznych dokumentach operacyjnych wchodzacych w sklad systemu, i ktore ulatwiaja rozprowadzanie i

korygowanie tych dokumentow.

2.2  Informacje zawarte w systemie dokumentéw dotyczacych bezpieczenstwa lotow, powinny byc¢
pogrupowane zgodnie z wazno$cig i uzywaniem informacji w sposob nastepujacy:

a) informacje krytyczne z punktu widzenia czasu, tzn. informacje, ktore moga zagrozi¢
bezpieczenstwu uzytkowania, jesli nie bedg dostgpne natychmiast;

b) informacje wrazliwe z punktu widzenia czasu, tzn. informacje, ktore moga oddziatywa¢ na poziom
bezpieczenstwa lub na opdznianie operacji jezeli nie beda dostgpne w krotkim czasie;

c) informacje o cze¢stym uzywaniu;

d) informacje odniesienia tzn. informacje, ktore s wymagane w czasie uzytkowania, ale nie sa objete
lit. b) lub c) jak wyzej; oraz

e) informacje, ktore mogg by¢ pogrupowane na podstawie odniesienia do tej fazy uzytkowania, w
ktorej sa uzyte.

2.3 Informacje krytyczne powinny by¢ umieszczone blisko poczatku i1 wyraziscie w systemie
dokumentéw dotyczacych bezpieczenstwa lotow.

2.4 Informacje krytyczne, informacje wrazliwe i o czgstym uzywaniu powinny by¢ umieszczane na
kartach w katalogach szybkiego wyszukiwania.
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3. Waznos¢

System dokumentoéw dotyczacych bezpieczenstwa lotow powinien by¢ uprawomocniony przed udostgpnieniem
do uzytku, w warunkach realistycznych. Uprawomocnienie powinno zawiera¢ krytyczne spojrzenie na uzywane
informacje w celu zweryfikowania ich skutecznosci. Oddziatywania migdzy wszystkimi grupami, ktére moga
wystapi¢ w czasie uzytkowania powinny by¢ takze uwzglgdniane w procesie uprawomocnienia.

4. Opracowanie

41 System dokumentow dotyczacych bezpieczenstwa lotdw powinien zachowywaé spdjnosé
terminologiczng i W stosowaniu terminologii standardowej w odniesieniu do wspélnych pozycji i dziatan.

4.2  Dokumenty operacyjne powinny zawiera¢ stownik termindéw, akroniméw i ich standardowych
definicji, zaktualizowanych w oparciu o prawidlowe podstawy w celu zapewnienia dostepu do najbardziej
aktualnej terminologii. Powinny by¢ zdefiniowane wszystkie istotne nazwy i akronimy, stosowane w systemie
dokumentacji lotniczej.

4.3  System dokumentacji dotyczacej bezpieczenstwa lotow powinien zapewniaé ujednolicenie w zakresie
wszystkich rodzajow dokumentéw, uwzgledniajac styl zapisu, terminologi¢, uzyta grafike i symbole oraz
sformatowanie. Obejmuje to zgodno$¢ rozmieszczenia poszczegolnych rodzajéow informacji, zgodnos¢ uzytych
jednostek miar oraz zgodno$¢ uzytych znakéw umownych.

4.4  System dokumentéw dotyczacych bezpieczenstwa lotdow powinien zawiera¢ podstawowy indeks w
celu szybkiego umiejscowienia, informacji zawartej w wigcej niz jednym dokumencie operacyjnym.

Uwaga. — Podstawowy indeks musi by¢ umieszczony na poczqtku kazdego dokumentu i skladac sie z nie
wiecej niz trzech grup indeksacyjnych. Strony zawierajqce informacje, ktore dotyczq sytuacji nienormalnych i
awaryjnych muszq by¢ wlozone z przystosowaniem do dostepu bezposredniego.

45 System dokumentéw dotyczacych bezpieczenstwa lotdw, ma by¢ zgodny z wymaganiami systemu
jakosci u operatora, jesli to ma zastosowanie.

5. Dostepnosé

Operator powinien monitorowa¢ dostgpnos¢ systemu dokumentdow dotyczacych bezpieczenstwa lotniczego, w
celu odpowiedniego i racjonalnego uzywania tych dokumentéow, w oparciu o charakterystyki $rodowiska
operacyjnego oraz W sposob, ktory bedzie odpowiedni operacyjnie i dla personelu operacyjnego. To
obserwowanie powinno obejmowac formalny system sprzezenia zwrotnego w celu okreslenia wktadu ze strony
personelu operacyjnego.

6. Zmiana

6.1 Operator powinien rozwija¢ gromadzenie informacji, opinii i system kierowania korektami w celu
zakwalifikowania informacji i danych ze wszystkich Zrodet, odpowiednio do rodzaju prowadzonej operacji,
uwzgledniajac w tym, ale nie ograniczajac do Panstwa Operatora, Panstwa Budowniczego, Panstwa Rejestracji,
producentoéw i sprzedawcow wyposazenia.

Uwaga. — Producenci dostarczajg informacji, dotyczqcych uzytkowania poszczegolnych statkow
powietrznych, w ktorych ktadg nacisk na systemy statkow powietrznych w warunkach, ktore mogq nie w peini
odpowiadaé¢ wymaganiom operatoréow. Uzytkownicy powinni zapewnial, zeby takie informacje spetnialy ich

szczegolne oczekiwana oraz pochodzity od wiadz lokalnych.

6.2  Operator powinien rozwijaé system gromadzenia i rozpowszechniania informacji i opinii,
uwzgledniajac:

a) zmiany wynikajgce z zabudowy nowego wyposazenia;

b) zmiany, ktére powstaja w wyniku do§wiadczenia operatora;
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€) zmiany w sposobach postepowania i procedurach u operatora;
d) zmiany w certyfikacie operatora; oraz
e) zmiany w celu utrzymania ujednolicen w catej flocie.

Uwaga. — Operator powinien zapewni¢, ze filozofia wspolpracy w zalodze, sposoby postepowania
i procedury uwzgledniajg specyfike danej operacji.

6.3  System dokumentéw dotyczacych bezpieczenstwa lotow powinien by¢ opiniowany:

a) regularnie (co najmniej raz w roku);

b) po wazniejszych wydarzeniach (potaczenie przedsigbiorstw, nabycie, gwaltowny wzrost, spadek itp.);
€) po zmianach technicznych (wprowadzenie nowego wyposazenia); 0raz

d) po zmianach w przepisach dotyczacych bezpieczenstwa.

6.4  Operator powinien rozwija¢ metody przekazywania nowych informacji. Specyficzne metody powinny
by¢ odpowiednie do stopnia pilnosci przekazu.

Uwaga. — Poniewaz czeste zmiany zmniejszajg waznos¢ nowych lub zmodyfikowanych procedur, pozgdane
Jjest zminimalizowanie zmian w systemie dokumentow dotyczgcych bezpieczenstwa lotow.

6.5 Nowe informacje powinny by¢ zaopiniowane i uprawomocnione, rozpatrujac ich oddziatywanie na
caty system dokumentow dotyczacych bezpieczenstwa lotow.

6.6 Metoda rozpowszechniania nowych informacji powinna by¢ odpowiednia do monitorowania w celu
zapewnienia ich wazno$ci dla personelu operacyjnego. System obserwacji powinien uwzglednia¢ procedure
weryfikacyjng dotyczaca aktualnosci wiedzy personelu operacyjnego.
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ZAELACZNIK E. DODATKOWE WSKAZOWKI DLA
WYKONYWANIA OPERACJI NA SMIGLOWCACH W KLASIE
OSIAGOW 3 W WARUNKACH METEOROLOGICZNYCH LOTOW

WG WSKAZAN PRZYRZADOW (IMC)
(Uzupetnienie do Dziatu II, Rozdzial 3, pkt 3.4 i Dodatku 2)

1. Celizakres

Celem tego zalacznika jest dostarczenie dodatkowych wskazowek odnosnie zdatnosci do lotu i wymogow
operacyjnych opisanych w Dziale I, Rozdziale 3, pkt 3.4 i Dodatku 2, ktére stworzono w celu spetnienia
wszystkich pozioméw bezpieczenstwa z przeznaczeniem dla zatwierdzonych operacji w klasie osiggéw 3 w
warunkach meteorologicznych lotéw wg wskazan przyrzadéw IMC.

2. Niezawodno$¢ silnika

2.1  Wymaganie ustanowione w Dziale Il, Rozdziale 3, pkt. 3.4.1 i Dodatku 2, paragrafie 1 stanowiace o
czgstosci utraty mocy powinno by¢ ustalone w oparciu o dane z operacji zarobkowego przewozu lotniczego
uzupetnione o odpowiednie dane z innych operacji o podobnym stopniu zagrozenia dla wykonywania operacji.
Koniecznym do wydania osadu jest posiadanie informacji w tym zakresie ze strony obstugi technicznej i
powinno zawiera¢ liczbe godzin dopuszczong przez Panstwo Produkcji dla aktualnych powigzan/wariacji
$migtowiec/silnik, chyba ze dodatkowe pomiary przeprowadzono lub doswiadczenie zostalo zdobyte na
wystarczajaco podobnych odmianach silnika.

2.2 Podejmujac si¢ oceny zdatnos$ci silnika, materialy powinno si¢ czerpaé ze $wiatowej bazy danych o
flocie, ktora by stanowita miarodajne zrodto, zawierajace mozliwie najwigkszg ilo$¢ operacji wprowadzonych
przez posiadaczy Certyfikatu Typu i poddanych weryfikacji przez Panstwo Produkcji, jak to tylko mozliwe. W
celu rozwoju danych o zdatnosci silnika odkad raportowanie godzin lotu dla niektorych typow operacji nie jest
obowigzkowe, mozna uzy¢ odpowiednio przyblizonych wartosci. Dane dla indywidualnych operatorow
zatwierdzonych dla operacji zawierajacych kontrole tendencji i raportowanie zdarzen, takze powinny by¢
monitorowane i przedstawione do oceny Panstwu Operatora w celu upewnienia si¢, ze nie ma zadnych
przestanek, mogacych sugerowac o niesatysfakcjonujacym poziomie doswiadczenia operatora.

2.2.1 Kontrola tendencji dla silnikéw powinna zawierac:
a) program kontroli zuzycia oleju stworzony w oparciu o zalecenia producenta;

b) program kontroli stanu technicznego silnika opisujacy parametry podlegajace kontroli, sposobu
gromadzenia danych i podejmowanych dziatan naprawczych, wszystkie one powinny by¢ stworzone
w oparciu o zalecenia producenta. Celem takiego monitoringu jest wykrycie we wczesnym stadium
pogorszenia technicznego/osiggdw silnika, umozliwiajagc w ten sposob podjecie dziatan naprawczych
zanim mogltoby to przetozy¢ sie na bezpieczenstwo wykonywania/mie¢ szkodliwy wptyw na
wykonywanie zamierzonych operacji.

2.2.2 Program zdatnosci swym zakresem powinien obejmowac silniki i skojarzone z nimi systemy. Program
zdatnosci dla silnika powinien zawiera¢ ilos¢ wylatanych godzin w okreslonym przedziale czasu i warto$¢
odnoszaca si¢ do tempa utraty mocy dla wszystkich przypadkoéw opartych na odpowiednich zasadach
statystycznych. Proces raportowania zdarzen powinien zawieraé wszystkie istotne elementy umozliwiajace
bezpieczne wykonanie operacji w warunkach meteorologicznych lotow wg wskazan przyrzadow (IMC). Dane
powinny by¢ dostgpne dla posiadacza certyfikatu typu i Panstwa Produkcji tak, by mie¢ mozliwos¢ ustalenia, ze
zakladany poziom zdatno$ci jest mozliwy do osiagnigcia. Jakikolwiek utrzymujacy si¢ niekorzystny trend
powinien skutkowaé jego natychmiastowg oceng w porozumieniu z Panstwem Produkcji i posiadaczami
certyfikatu typu wraz z planem okre$lajacym czynnosci pozwalajace przywroci¢ zaktadany poziom
bezpieczenstwa.
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Uwaga. — Wybrany aktualny przedzial czasu powinien odzwierciedla¢ globalny poziom zuzycia ze
wskazaniem na rolg, jakg odgrywa zebrane doswiadczenie (np. nowe przypadki dodane do bazy wcale nie muszqg
mie¢ istotnego znaczenia z racji kolejnych obligatoryjnych modyfikacji majgcych przelozenie na tempo utraty
mocy). W krotkim okresie po prezentacji nowej odmiany silnika, gdy cafosciowe zuzycie silnika jest niskie,
catkowite dostgpne doswiadczenie moze by¢ wykorzystane, by sprobowacé wyszukaé istotng sredniq wartos¢ dla
przedziatu czasu wynikajgcq ze statystyk.

2.3  Czgsto§¢ utraty mocy powinna by¢ wyznaczona jako S$rednia przesuwajaca si¢ w kierunku
odpowiedniego okresu. Czesto$¢ utraty mocy raczej, anizeli czesto$¢ samoistnego wylaczenia si¢ silnika podczas
lotu, traktuje si¢ jako bardziej stosowne dla $miglowcoéw wykonujacych operacje w klasie osiagow 3. W
przypadku wystapienia uszkodzenia na $miglowcu wykonujacym operacje w klasie osiagow 1 lub 2, ktorego
nastepstwem jest znaczna, ale nie catkowita utrata mocy jednego z silnikéw, prawdopodobne jest, ze nastapi
samoistne wylaczenie silnika jednak dostgpna bedzie wydajno$é wynikajaca z autorotacji, ktora to pozostata
moc w przypadku $miglowcow wykonujacych operacje w klasie osiagdbw 3 moze zosta¢ wykorzystana do
wydtuzenia dhugosci lotu slizgowego.

3. Instrukcja operacyjna
Instrukcja operacyjna powinna zawiera¢ wszystkie konieczne informacje istotne dla wykonywania operacji na
$miglowcach w klasie osiggow 3 w IMC. Powinna obejmowaé¢ kazde dodatkowe wyposazenie, procedury,
szkolenia wymagane dla takich operacji, dla trasy i obszaru operacji i prawdopodobnych miejsc do lgdowania.
4. Certyfikacja i recertyfikacja operatora
Proces certyfikacji lub recertyfikacji operatora ustanowiony przez Panstwo Operatora powinien dawaé
gwarancj¢ posiadania stosownych procedur dla sytuacji typowych, nietypowych/nienormalnych i awaryjnych,
zawierajacych czynnosci konieczne do podjecia w przypadku wystgpienia uszkodzenia silnika, systemow lub
wyposazenia. W przypadku typowych wymagan dla procesu certyfikacji lub recertyfikacji powinno si¢

dodatkowo uwzglednié¢ nastepujace punkty majace odniesienie do operacji wykonywanych w klasie osiagow 3:

a) potwierdzenie osiggniecia niezawodnosci silnika na $migtowcu dla danego typu (patrz Dodatek 2,
paragraf 1),

b)  okreslone i odpowiednie procedury dla szkolen i sprawdzianow opisanych w Dodatku 2, paragrafie 7,

€) program obstugi technicznej poszerzony w swym zakresie o wyposazenie i systemy wyszczegolnione
w Dodatku 2, paragrafie 2,

d) MEL zmodyfikowany tak, by pokrywat swym zakresem wyposazenie i systemy konieczne do operacji
w IMC,

e) planowanie i minima operacyjne odpowiednie dla operacji w IMC,

f)  procedury dla odlotéw i przylotow oraz jakichkolwiek ograniczen dla tras/obszarow,

g) kwalifikacje i doswiadczenie pilotow,

h) instrukcja operacyjna zawierajaca ograniczenia, procedury awaryjne, trasy i obszary wykonywania
operacji, MEL i typowe procedury zwigzane z wyposazeniem wyszczegélnionym w Dodatku 2,
paragrafie 2.

5. Wymagania dotyczace zatwierdzen operacyjnych i programu obstugi technicznej
5.1 Zatwierdzenie pozwalajace na podjecie wykonania operacji na $migtowcu klasy osiggow 3 w IMC
okreslone w certyfikacie operatora lub réwnowaznym dokumencie powinno wskazywaé w szczegdlnosci

mozliwe kombinacje platowiec/silnik wiacznie z przepisami stanowigcymi o biezacym typie konstrukcji dla
takich operacji, wskazywac okreslone $miglowce i obszary lub trasy zatwierdzone dla takich operacji.
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5.2 Instrukcja kontroli obslugi operatora powinna zawiera¢ potwierdzenie certyfikacji dodatkowego
wymaganego wyposazenia oraz programu zdatnosci i obstugi dla takiego wyposazenia wigcznie z silnikiem.
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Od 1973 r. i wlaczenia do Zalacznika 6 norm i zalecanych metod postgpowania dotyczacych przewozu
rejestratorow lotu, Grupa robocza ds. rejestratorow lotu (FLIRECP) wprowadzita nowe oraz zmienione
wymagania dotyczace rejestratorOw lotu. Zmiany te obejmujg m.in. aktualizacje przepisow dotyczacych
rejestratorow lotu, zapis tacznosci cyfrowej, wymagania w zakresie rejestratorow lotu dla nowych statkow
powietrznych, zmienione wykazy parametréw, dwugodzinne CVR. Przez lata, kwestie dotyczace terminu
obowigzywania 0raz przewozu rejestratora, ktory powinien by¢ zainstalowany, jak okreslono w normach i

ZALACZNIK F. PRZEWODNIK PO OBOWIAZUJACYCH

PRZEPISACH W ZAKRESIE REJESTRATOROW LOTU
(Uzupetnienie do Dziatu II, Rozdzial 4, pkt 4.3 i Dzialu III, Rozdzial 4, pkt 4.7)

1. Wstep

zalecanych metodach postgpowania, byty ztozone.

Ponizsze tabele podsumowuja obowigzujace wymagania w zakresie przewozu rejestratorow lotu dla

$migtowcow.

Tabela F-1. Normy i zalecane metody postepowania zawarte w Dziale 11
dotyczace zapisu parametrow lotu

MCTOM

Konfiguracja siedzen
dla wiecej niz 19
pasazerow lub

Powyzej 3 175 kg

Powyzej 2 250 kg do
3175kg

Mniej niz 3 175 kg

Data
powyzej 7 000 kg
Wszystkie Smigtowce | Wszystkie Smigtowce | Wszystkie $migtowce | Wszystkie $miglowce
pierwsze $wiadectwo | pierwsze $wiadectwo | turbinowe pierwsze $wiadectwo
zdatnosci do lotu zdatnos$ci do lotu nowy certyfikat typu | zdatno$ci do lotu
1989 43112 43.1.1.3
=
2016 43111
=
2018 43114 43.1.15
=
Tabela F-2. Normy i zalecane metody postepowania zawarte w Dziale I11
dotyczace zapisu parametrow lotu
Data MCTOM
Konfiguracja siedzen dla wigcej niz 19 ..
pasazerow lub powyzej 7 000 kg Powyzej 3 175 ke
Wszystkie Smiglowce Wszystkie $migltowce
pierwsze $wiadectwo zdatnosci do lotu pierwsze $wiadectwo zdatnosci do lotu
1989 47112 47113
=
2016 47111 47111
=
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Tabela F-3. Normy i zalecane metody postepowania zawarte w Dziale |l i Dziale III dotyczace instalacji

CVR/CARS
MCTOM
Data Powyzej 7 000 kg Powyzej 3 175 kg
C Wszystkie $miglowce
Wszystkie smigtowce pierwsze §wiadectwo zdatno$ci do lotu
1987 43.2111ub4.7.21.1 43212 1ub4.7.2.1.2
=
Tabela F-4. Wyjasnienie wymogu zapisu lacznosci laczem transmisji danych (DLC)
Wiersz | Data pierwszego Data wydania Data aktywacji Wymagany QOdniesienie
wydania certyfikatu typu urzgdzen DLC zapis DLC do SARP
indywidualnego statku powietrznego
Swiadectwa zdatno$ci | lub pierwszego
do lotu zatwierdzenia
modyfikacji urzadzen
DLC
1 W dniu 1 stycznia W dniu 1 stycznia W dniu 1 stycznia Tak 6.3.3.1.1
2016 r. lub pézniej 2016 r. lub p6zniej 2016 r. lub p6zniej
2 W dniu 1 stycznia Przed 1 stycznia W dniu 1 stycznia Tak 6.3.3.1.1
2016 r. lub pézniej 2016, 2016 r. lub p6zniej
3 Przed 1 stycznia W dniu 1 stycznia W dniu 1 stycznia Tak 6.3.3.1.2
2016r. 2016 r. lub pdzniej 2016 r. lub pézniej
4 Przed 1 stycznia Przed 1 stycznia Przed 1 stycznia Nie 6.3.3.1.2
2016r. 2016 . 2016 r.
5 Przed 1 stycznia Przed 1 stycznia W dniu 1 stycznia Nie! 6.3.3.1.2
2016r. 2016 . 2016 r. lub pdzniej 6.3.3.1.3

! Nie jest wymagany, ale zalecany.
2. Naglowki tabeli
2.1 Data pierwszego wydania indywidualnego swiadectwa zdatnosci do lotu jest oczywista.

2.2 Data wydania certyfikatu typu statku powietrznego lub pierwszego zatwierdzenia modyfikacji
urzqgdzenn DLC to data, ktéora umozliwia instalacj¢ urzadzen DLC na statku powietrznym i odnosi si¢ do
zatwierdzenia zdatno$ci do lotu instalacji podzespotow statku powietrznego, takich jak przepisy dotyczace
konstrukcji i okablowania, z ktorymi urzadzenia DLC muszg by¢ zgodne. Te zatwierdzenia zdatnosci do lotu
maja zwykle forme certyfikatu typu, uzupetniajacego certyfikatu typu lub zmienionego certyfikatu typu.

2.2.1  Nierzadko zdarza sig¢, ze klienci statku powietrznego, ktorzy maja zatwierdzenia zdatnosci do lotu
zwigzane z funkcja DLC, decyduja si¢ nie instalowa¢ urzadzen DLC ani nie aktywowac ich, nawet jesli statek
powietrzny jest do tego przygotowany.

2.3 Data aktywacji urzqdzen DLC oznacza datg pierwszej aktywacji aplikacji DLC, o ktorej mowa w pkt
5.1.2 Dodatku 4.

2.3.1 Urzadzenia tacznosci tgczem transmisji danych (DLC), o ktorych mowa w niniejszych przepisach,
odnoszg si¢ do jednostki fizycznej (np. skrzynki), ktora zostala zatwierdzona zgodnie z minimalnym standardem

wydajnos$ci wydanym przez organ certyfikujgcy (np. TSO lub ETSO).

2.3.2 Aktywacja funkcji DLC odnosi si¢ do zatwierdzonej aktywacji oprogramowania funkcji DLC lub
aktualizacji oprogramowania.
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2.4 Wymagany zapis DLC odnosi si¢ do wymogu rejestrowania wiadomosci DLC zgodnie z przepisami
zawartymi w pkt 4.3.3.1.1, 4.3.3.1.2 i 4.3.3.1.3 w Sekcji Il oraz w pkt 4.7.3.1.1, 4.7.3.1.2 i 4.7.3.1.3 w Sekgji I1I.

3. Informacje ogoélne

3.1  Data zatwierdzenia mozliwo$ci CVR statku powietrznego okre§la wymog dotyczacy zapisu DLC.
Data zatwierdzenia minimalnego standardu dziatania urzadzen DLC nie ma znaczenia dla wymagan dotyczacych
zapisu CVR.

3.2  Aby urzadzenia DLC byly zgodne z zatwierdzeniem zdatnosci do lotu, musza mie¢ mozliwosé
korzystania, bez dodatkowych modyfikacji, z zainstalowanych komponentow $migtowca, ktdre sa niezbedne do
zapewnienia funkcji DLC, takich jak:

a) router tacza danych (np. zlokalizowany w jednostce zarzadzania tgcznoscia);
b) radia (np. tacza danych VHF, HF, tacznos¢ satelitarna) i powiazane anteny.

3.3 Zatwierdzone aktualizacje oprogramowania do zainstalowanych urzadzen lub aktywacja funkcji
oprogramowania zazwyczaj nie wptywaja na zgodno$¢ urzadzen DLC z pozostalymi systemami $migtowca.

4, Przyklady
41 Dlawierszynrli2:

—  Wymbdg dotyczacy zapisu wynika z normy 4.3.3.1.1 i 4.7.3.1.1, ktéra opiera si¢ na dacie
pierwszego wydania indywidualnego $wiadectwa zdatno$ci do lotu. Wszelkie pozZniejsze
modyfikacje zdatnosci do lotu zwigzane z mozliwosciag DLC nie zwalniajg statku powietrznego z
wymogu zapisu wiadomosci DLC.

4.2  Dla wierszy od nr 3 do 5 — Informacje ogolne:

—  Wymodg dotyczacy zapisu wynika z normy 4.3.3.1.2 14.7.3.1.2 i opiera si¢ na tym, czy $miglowiec
posiada zatwierdzenie zdatno$ci do lotu dla mozliwosci DLC oraz na dacie jego wydania.

—  Poniewaz nie bylo wymogu zapisu wiadomosci DLC przed 1 stycznia 2016 r., zatwierdzenia
zdatnos$ci do lotu dotyczace mozliwosci DLC wydane przed tg datg niekoniecznie obejmowaty te
funkcje.

4.3 Dla wiersza 3:

—  Wymbég dotyczacy zapisu ma zastosowanie niezaleznie od tego, kiedy wydano $wiadectwo
zdatnosci do lotu, poniewaz zatwierdzenie zdatno$ci do lotu dotyczace mozliwosci DLC zostato
wydane 1 stycznia 2016 r. lub p6zniej. Data instalacji urzadzen zwykle przypada po zatwierdzeniu
zdatnosci do lotu.

4.4 Dla wiersza nr 4:

—  Wymbég dotyczacy zapisu nie ma zastosowania, poniewaz $wiadectwo zdatnosci do lotu
$miglowca i zatwierdzenie zdatnosci do lotu zwiazane z funkcja DLC zostaly wydane przed 1
stycznia 2016 r. Data instalacji urzadzen DLC nie jest czynnikiem wplywajacym na wymagania
dotyczace zapisu wiadomosci DLC, o ile urzadzenia sa zgodne z tym zatwierdzeniem zdatnosci do
lotu.

4.5 Dlawierszanr5:
—  Wymdg dotyczacy zapisu nie ma zastosowania, poniewaz $wiadectwo zdatnosci do lotu

$migtowca 1 zatwierdzenie zdatnosci do lotu zwigzane z funkcjag DLC zostaly wydane przed 1
stycznia 2016 r. Data instalacji urzadzen DLC nie jest czynnikiem wplywajacym na wymagania
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dotyczace zapisu wiadomosci DLC, o ile urzadzenia sg zgodne z tym zatwierdzeniem zdatnosci do
lotu.

—  Niezaleznie od powyzszego, jezeli aktywacja urzadzen DLC ma miejsce 1 stycznia 2016 r. lub
p6zniej, wiadomosci DLC powinny by¢ zapisywane zgodnie z Zaleceniem 4.3.3.1.314.7.3.1.3.
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ZALACZNIK G. MATERIALY NIEBEZPIECZNE
(Uzupetnienie do Dziatu II, Rozdziat 12)

1. Cel i zakres

Materiat zawarty w niniejszym zalaczniku zawiera wytyczne dotyczace przewozu materiatdw niebezpiecznych
jako tadunkow. Dziat 11, Rozdziat 12 obejmuje wymagania operacyjne dla materiatow niebezpiecznych, ktore
majg zastosowanie do wszystkich operatorow. Operatorzy, ktorzy posiadaja zatwierdzenie do przewozu
materialdw niebezpiecznych jako tadunkow musza spetnia¢ dodatkowe wymagania. W uzupelnieniu do
wymogow operacyjnych zawartych w Zalaczniku 6, istnieja inne wymagania okre§lone w Zalaczniku 18 i
Instrukcjach technicznych, ktére réwniez musza by¢ spetnione.

2. Definicje
W przypadku, gdy nastgpujace wyrazenie jest uzywane w niniejszym zatacznika, ma ono nast¢pujace znaczenie:

Ladunek (Cargo). Wszelkie mienie przewozone na pokladzie statku powietrznego inne niz poczta i
towarzyszacy lub zagubiony bagaz.

Uwaga 1. — Definicja ta rozni si¢ od definicji ,, ladunku” zamieszczonej w Zatgczniku nr 9 — Ulatwienia.

Uwaga 2. — Materialy operatora (COMAT), ktore spelniajg kryteria klasyfikacji materialow
niebezpiecznych, i ktore sq transportowane zgodnie z Czegscig 1; 2.2.2 lub Czescig 1, 2.2.3 lub Czescig 1; 2.2.4
Instrukcji technicznych, sq traktowane jako ,ladunek” (na przyklad czesci do statkéw powietrznych takie jak
chemiczne generatory tlenu, jednostki kontroli paliwa, gasnice, oleje, smary, srodki czyszczgce).

3. Panstwa

3.1  Panstwo Operatora powinno wskazywaé w opisie operacji, czy operatorowi wydano szczegdlne
zatwierdzenie do przewozu materialdw niebezpiecznych jako tadunku. Wszelkie ograniczenia powinny by¢
uwzglednione.

3.2  Szczegdlne zatwierdzenie moze zosta¢ udzielone w transporcie tylko okre§lonych rodzajow
materiatow niebezpiecznych (np. suchy 16d; substancja biologiczna, kategoria B, a takze materiatow
niebezpiecznych w ilo$ciach wylaczonych) lub COMAT.

3.3 Suplement do Instrukcji technicznych zawiera wytyczne w zakresie odpowiedzialnosci danego
Panstwa w stosunku do operatoréw. Obejmuje dodatkowe informacje do Czgsci 7 Instrukcji technicznych w
zakresie magazynowania i zaladunku, dostarczania informacji, inspekcji i egzekwowania przepisOw oraz
informacje z Zatacznika 6 w zakresie obowigzkdéw Panstwa dotyczacych materiatow niebezpiecznych.

3.4  Przewdz materiatow niebezpiecznych innych niz jako tadunek (np. loty medyczne, poszukiwania i
ratownictwa) jest opisany w CzeS$ci 1, Rozdzial 1, Instrukcji technicznych. Wyjatki dotyczace przewozu
materiatow niebezpiecznych, ktére sa albo wyposazeniem albo do wykorzystania na poktadzie statku
powietrznego podczas lotu, sg wyszczegolnione w Czgsci 1, 2, 2.1 Instrukcji technicznych.

4. Operator

4.1 Program szkolenia operatora powinien obejmowaé¢ co najmniej aspekty transportu materialow
niebezpiecznych wymienione w Instrukcjach technicznych, Cz¢s¢ I, Rozdziat 4. Instrukcja dotyczgca materiatow
niebezpiecznych. Szkolenie okresowe musi by¢ przeprowadzone w ciggu 24 miesiecy od poprzedniego
szkolenia, z wyjatkiem sytuacji okreslonych w Instrukcjach technicznych.

4.2  Szczegodtowe informacje na temat programu szkolenia w zakresie materiatow niebezpiecznych, w tym

zasad i procedur zwigzanych z personelem stron trzecich zaangazowanych w przyjmowanie, przetadunek,
zatadunek i roztadunek materialow niebezpiecznych, powinny by¢ zawarte w instrukcji operacyjne;.
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4.3  Instrukcje techniczne wymagaja, aby operatorzy zamiescili informacje w instrukcji operacyjnej i/lub
innych odpowiednich instrukcjach, ktore umozliwig zatogom lotniczym, innym pracownikom i agentom obstugi
naziemnej wypehnianie ich obowiazkéw w zakresie transportu materiatow niebezpiecznych oraz, aby szkolenie
wstepne zostalo przeprowadzone przed wykonaniem pracy zwigzanej z materiatami niebezpiecznymi.

4.4  Operatorzy powinni spelnia¢ i utrzymywaé¢ wymogi ustanowione przez Panstwa, w ktorych
prowadzone sg operacje zgodnie z Dziatem III, Rozdziat 2, pkt 2.2.2.3 niniejszego zatacznika.

45  Operatorzy moga ubiega¢ si¢ o szczegdlne zatwierdzenie na transport, jako tadunek, tylko na
okreslone materiaty niebezpiecznie, takie jak suchy 16d, substancja biologiczna, kategoria B, COMAT i
materiaty niebezpieczne w ilo$ciach wytaczonych.

4.6  Zalacznik 1 do Czesci S-7, Rozdziat 7, dodatku do Instrukcji technicznych zawiera dodatkowe
wytyczne i informacje na temat wymogow dotyczacych operatoréw nieposiadajacych zatwierdzenia do
przewozu materiatow niebezpiecznych jako tadunku i dla operatoréw, ktorzy posiadaja zatwierdzenie do
przewozu materialdw niebezpiecznych jako tadunku.

4.7  Wszyscy operatorzy powinni opracowac i wdrozy¢ system, ktory zapewni, ze pozostang na biezaco ze
zmianami i aktualizacjami przepisow. Instrukcje techniczne zawierajg szczegotowe instrukcje niezbgdne do

bezpiecznego transportu materiatow niebezpiecznych droga powietrzna. Instrukcje te sa wydawane co dwa lata i
wchodza w zycie 1 stycznia roku nieparzystego.

- KONIEC -

198



