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SKROTY | OZNACZENIA

(stosowane w tym Zalgczniku)

Skroty

ACAS Poktadowy system zapobiegania kolizjom
ADRS Poktadowe systemy rejestracji danych

ADS-C Automatyczne zalezne dozorowanie - kontrakt
AFCS Uktad automatycznego sterowania lotem

AIR Poktadowy rejestrator obrazu

AIRS Lotniczy system rejestracji obrazow

AOC Certyfikat operatora lotniczego

ATC Kontrola ruchu lotniczego

ATM Zarzadzanie ruchem lotniczym

ATS Stuzby ruchu lotniczego

CAA Wtadza Lotnictwa Cywilnego

CARS System rejestracji dzwigku w kokpicie

CATI Kategoria |

CAT I Kategoria Il

CAT I Kategoria 11l

CAT A Kategoria Il A

CAT llIB Kategoria 111 B

CAT llIC Kategoria Ill C

CFIT Zderzenie z ziemig w locie sterowanym

cm Centymetr

CPDLC Laczno$¢ kontroler— pilot przy wykorzystaniu przesytania danych
CVR Poktadowy rejestrator rozméw w kabinie pilotow
CVS Potaczone systemy widzenia

DA Wysokos$¢ decyzyjna bezwzgledna

DA/H Wysokos¢ decyzyjna bezwzgledna/wzgledna

DH Wysokos¢ decyzyjna wzgledna

DLR Rejestrator cyfrowego tacza danych

DLRS System rejestracji cyfrowego tacza danych

DME Urzadzenie do pomiaru odleglosci

EFB System elektronicznej dokumentacji poktadowej
EFIS System elektronicznych przyrzadow poktadowych
EGT Temperatura gazéw wylotowych

EICAS System kontroli silnika i alarmowania zalogi

ELT Awaryjny nadajnik lokalizacyjny

ELT(AF) Automatyczny staty nadajnik lokalizacyjny
ELT(AP) Automatyczny przeno$ny awaryjny nadajnik lokalizacyjny
ELT(AD) Automatycznie uruchamiany awaryjny nadajnik lokalizacyjny
ELT(S) Ratowniczy awaryjny nadajnik lokalizacyjny
EUROCAE Europejska Organizacja ds. Wyposazenia Lotnictwa Cywilnego
EPR Stopien sprezania silnika

EVS System polepszajacy widzenie

FANS Systemy zeglugi powietrznej przysztosci

(xi) 13/11/14
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FATO
FDR
FM

ft

hPa
HUD
HUMS

IFR
ILS
IMC
in-Hg

km
kN
kt

LDAH
LDP
LDRH
LED

MDA
MDA/H
MDH
MEL
MHz
MLS
MMEL
MOPS

NM
NVIS

OCA
OCA/H
OCH

PANS
PBN
PNR
psi

RCP
RNAV
RNP
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Strefa koncowego podejscia i startu
Poktadowy rejestrator parametrow lotu
Modulacja czestotliwos$ci

Stopa

Przyspieszenie ziemskie

Hektopaskal
Wyswietlacz przezierny
System monitoringu stanu i zuzycia

Przepisy lotow wedlug wskazan przyrzadow

System ladowania wedtug wskazan przyrzadow

Warunki meteorologiczne lotow wedlug wskazan przyrzadow
Cal stupa rteci

Kilogram
Kilometr
Kilonewton
Wezet

Dostepna dlugo$¢ ladowania
Punkt decyzyjny ladowania
Wymagana dlugos¢ ladowania
Dioda $wiecgca

Metr

milibar

Minimalna bezwzglgdna wysoko$¢ znizania
Minimalna bezwzgledna/wzgledna wysoko$¢ znizania
Minimalna wzgledna wysokos¢ znizania

Wykaz minimalnego wyposazenia

Megaherc

Mikrofalowy system ladowania

Gloéwny wykaz wyposazenia minimalnego
Specyfikacje minimalnych osiggéw operacyjnych

Predkos$¢ obrotowa turbiny wysokiego ci$nienia
Mila morska
System noktowizyjny

Wysoko$¢ bezwzgledna zapewniajgca minimalne przewyzszenie nad przeszkodami
Wysoko$¢ bezwzgledna/wzgledna zapewniajgca minimalne przewyzszenie nad przeszkodami
Wysoko$¢ wzgledna zapewniajagca minimalne przewyzszenie nad przeszkodami

Procedury stuzb zeglugi powietrznej
Nawigacja oparta o charakterystyki systemow
Punkt bez powrotu

Funty na cal kwadratowy

Promien wirnika

Wymagana charakterystyka tacznosci

Nawigacja obszarowa

Specyfikacja wymaganych osiagéw nawigacyjnych

(xii)
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RTCA
RVR

Sl
SOP
SVS

T4

TDP
TIT
TLOF
TODAH
TODRH

UTC

VFR
VMC

V7oss
Vy

Oznaczenia

°C
%

Komisja ds. Lotniczej Techniki Radiowej
Zasieg widzialno$ci wzdtuz drogi startowej

Migdzynarodowy uktad jednostek
Standardowe procedury operacyjne
Syntetyczny system widzenia

Temperatura gazéw wylotowych silnika
Punkt decyzyjny startu

Temperatura na wlocie do turbiny
Strefa przyziemienia i zaniku no$nosci
Dostgpna dlugosé startu

Wymagana dlugos$¢ startu

Uniwersalny czas skoordynowany
Przepisy dla lotoéw z widoczno$cig
Warunki meteorologiczne dla lotow z widocznoscia

Bezpieczna predkos¢ do startu
Najlepsza wartos$¢ dla predkosci wznoszenia

Stopnie Celsjusza
Procent

(xiii)
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PUBLIKACJE
(przywolywane w tym Zalqczniku)

Publikacje ICAO
Konwencja i akty powigzane
Konwencja o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym (Doc 7300)

Protokét dotyczgey zmian do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym (Artykut 83 bis) (Doc 9318)

Zalaczniki do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym:

Zalacznik 1 — Licencjonowanie personelu

Zaltacznik 2 — Przepisy ruchu lotniczego

Zalacznik 3 — Stuzba meteorologiczna dla miedzynarodowej zZeglugi powietrznej

Zalacznik 4 — Mapy lotnicze

Zalacznik 5 — Jednostki miar do wykorzystywania podczas operacji powietrznych i naziemnych

Zatacznik 6 — Eksploatacja statkow powietrznych
Cze$¢ 1 — Miedzynarodowy zarobkowy transport lotniczy — samoloty
Czes¢ Il — Miedzynarodowe lotnictwo ogolne

Zatacznik 8 — Zdatnosé do lotu statkow powietrznych
Zalacznik 9 — Ulatwienia

Zalgcznik 10 — Telekomunikacja lotnicza
Tom Il - Czesé I — Cyfrowe systemy transmisji danych, Czesé 11— Systemy komunikacji glosowej
Tom IV - Systemy dozorowania i unikania kolizji

Zalgcznik 11 — Stuzby ruchu lotniczego
Zalacznik 12 — Poszukiwanie i Ratownictwo
Zalacznik 13 — Badanie wypadkow i incydentow statkéw powietrznych

Zalgcznik 14 — Lotniska
Tom | — Budowa i eksploatacja lotnisk
Tom Il — Lotniska dla smiglowcow

Zalgcznik 15 — Stuzby informacji lotniczej

Zalacznik 16 — Ochrona srodowiska

Tom | — Hafas statkéw powietrznych

13/11/14 (xiv)
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Zalacznik 18 — Bezpieczny transport materiatéw niebezpiecznych drogq powietrzng

Zatacznik 19 — Zarzgdzanie Bezpieczenstwem

Procedury stuzb zeglugi powietrznej

OPS — Uzytkowanie statkéw powietrznych (Doc 8168)

Tom | — Procedury lotu

Tom Il — Struktury procedur lotow z widocznoscig oraz wedtug wskazan przyrzqdow
ATM — Zarzgdzanie ruchem lotniczym (Doc 4444)
TRG — Szkolenie (Doc 9868)

Regionalne procedury uzupetniajgce (Doc 7030)

Podreczniki®

Podrecznik stuzb lotniskowych (Doc 9137)

Cze$¢ 1 — Ratownictwo i zwalczanie pozarow

Cze$¢ 8 — Stuzby operacyjne lotniska
Podrecznik zdatnosci do lotu (Doc 9760)

Wytyczne dotyczgce meldowania o wypadkach/incydentach z udzialem statkéw powietrznych przewozgcych
niebezpieczne tadunki (Doc 9481)

Podrecznik szkolenia w zakresie czynnikow ludzkich (Doc 9683)
Podrecznik odladzania naziemnegolczynnosci przeciwoblodzeniowych (Doc 9640)

Podrecznik operacji w kazdych warunkach meteorologicznych (Doc 9365)

Podrecznik szkolenia w oparciu o dowody (Doc 9995)

Podrecznik procedur inspekcji operacyjnych, certyfikacji i ciggtego nadzoru (Doc 8335)
Podrecznik procedur ustanawiania Panstwowego systemu licencjonowania personelu (Doc 9379)
Podrecznik dotyczqcy systemu elektronicznej dokumentacji poktadowej (Doc 10020)
Podrecznik programéw analizy danych 0 locie (FDAP) (Doc 10000)

Podrecznik wymaganej charakterystyki {gcznosci (Doc 9869)

Podrecznik nawigacji osiggach oparciu o charakterystyki systemow (Doc 9613)

Polityka i material doradczy dotyczgcy regulacji ekonomicznej migdzynarodowego transportu lotniczego (Doc

9587)

Opracowanie instrukcji operacyjnej (Doc 9376)

! Wymienione podrgczniki zostang zaktualizowane je$li jest to konieczne do zharmonizowania terminologii uzytej w nowym Zataczniku 19.
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Podrecznik zarzgdzania bezpieczenstwem (Doc 9859)

Instrukcje techniczne dotyczgce bezpiecznego transportu materiatow niebezpiecznych drogg powietrzng (Doc 9284).

Podrecznik szkolenia (Doc 7192)
Cze$¢ D-3 — Oficer operacji lotniczych / Dyspozytor lotniczy
Okolnik

Material doradczy w zakresie implementacji Artykutu 83 bis do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie
cywilnym (Cir 295)
Inne Publikacje

Dokumenty Europejskiej Organizacji ds. Wyposazenia Lotnictwa Cywilnego (EUROCAE): ED-55, ED-56A, ED-112,
ED-112A i ED-155
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ZALACZNIK 6 — CZESC 111
OPERACJE MIEDZYNARODOWE - SMIGEOWCE

WSTEP

Rys historyczny

Normy i zalecane metody uzytkowania statkow powietrznych byty przyjete przez Rade po raz pierwszy zgodnie z warunkami
Artykutu 37 Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym (Chicago 1944 r.) w dniu 10 grudnia 1948 r. w
odniesieniu do Migdzynarodowego Transportu Lotniczego oraz w dniu 2 grudnia 1968 r. w odniesieniu do
Migdzynarodowego Lotnictwa Ogdlnego. Te dokumenty zawieraja wymienione normy i zalecane metody i sa obecnie
oznaczone jako Zatacznik 6, Czgs¢ I 1 Czgs¢ 11, odpowiednio do Konwencji. Ogolnie Czesé 1 i Czes¢ 11 odnosza si¢ do
uzytkowania samolotu; Zadna z nich nie ma zastosowania do uzytkowania $miglowcow.

Z tego powodu, jako sposob uwzgledniania warunkéw odnoszacych si¢ do uzytkowania §migtowcow wprowadzona
zostata Czeéé II1. Najpierw Komisja Zeglugi Powietrznej, dziatajac w mysl zalecenia 10/1 przyjetego przez posiedzenie w
sprawie zapobiegania wypadkom lotniczym i ich badaniu (AIG — 1979), opracowata warunki dotyczace rejestratoréw danych
o locie i rejestratorow glosu w kabinie pilotow dla $§migtowcoéw. Warunki te zostaty przyjete przez Rade 14 marca 1986 r.,
opublikowane 27 lipca 1986 r. i weszty w zycie 20 listopada 1986 r. Nastepnie zostaly opracowane przy udziale Zespotu ds.
Uzytkowania Smiglowcow obszerne normy i zalecane metody postgpowania, obejmujace inne zagadnienia uzytkowania
$migtowcow: te warunki wigczone do Zmiany 1 zostaly przyjete przez Radg 21 marca 1990 r. Zmiana zostata opublikowana
30 lipca 1990 r. i weszta w zycie 15 listopada 1990 r.

W tabeli A pokazano zrodta kolejnych zmian lacznie z wykazem ich gtownych treéci oraz daty, w ktorych Zatacznik i
zmiany byly przyjete przez Radg, kiedy zostaty opublikowane i od kiedy weszty w zycie.

Zastosowanie

Normy i zalecane metody postepowania zawarte w Zatgczniku 6 — Eksploatacja Statkow Powietrznych, Czegsé 11 Czesé 11
obejmujg uzytkowanie wszystkich samolotow w mig¢dzynarodowym lotnictwie cywilnym, z wyjatkiem gdzie jest
wyszczegblnione odstepstwo. Podobnie, normy i zalecane metody postepowania w Zatgczniku 6, Czg¢$é I obejmuja
uzytkowanie wszystkich $miglowcow w migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, lotnictwie ogdélnym jak roéwniez w
zarobkowym transporcie lotniczym.

Dzialania Umawiajacych sie Panstw

Zglaszanie réznic. Zwrdcono uwage Umawiajacych si¢ Panstw na obowigzek wynikajacy z Artykutu 38 Konwencji, zgodnie
z ktorym Panstwa uczestniczace w Konwencji sg zobowigzane do powiadamiania Organizacji o wszelkich réznicach
pomigdzy ich wlasnymi wymaganiami i zaleceniami, a normami migdzynarodowymi zawartymi w tym Zalaczniku, jak
réwniez o wszelkich zmianach. Umawiajace si¢ Panstwa sg proszone o rozszerzenie takich informacji na wszystkie réznice
wystepujace w zaleceniach zawartych w Zalaczniku oraz na wszystkie zmiany, jezeli informacja o takich réznicach jest
wazna dla bezpieczenstwa zeglugi powietrznej. Ponadto, zachgca si¢ Umawiajace si¢ Panstwa do biezacego informowania o
zmianach, ktore moga w ich wyniku wystapi¢ lub o wycofaniu wszelkich réznic, ktore zgloszono uprzednio. Specjalne
zapytanie o informacje o roznicach bedzie wysylane do Panstw uczestniczacych w Konwencji natychmiast po przyjeciu
kazdej zmiany do tego Zatacznika.
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Uwaga Panstw zostala rowniez zwrdcona na wymagania Zalacznika 15 odnoszace si¢ do publikowanych rdéznic
pomiedzy Panstwowymi przepisami i ich stosowaniem a odpowiednimi normami i zalecanymi metodami postgpowania
ICAO. Publikowanie to powinno mie¢ miejsce poprzez Shuzby Informacji Lotniczej, jako dodatkowe w stosunku do
wymagania pod adresem Panstw, zawartego w Artykule 38 Konwencji.

Oglaszanie informacji. Ustalanie i usuwanie zmian w zakresie ulatwien, stuzb i procedur rzutujace na uzytkowanie
statkow powietrznych przeprowadzane zgodnie z normami i zalecanymi metodami postgpowania wymienionymi w
Zalaczniku powinny by¢ podane do wiadomosci i wprowadzone w zycie zgodnie z wymaganiami Zalacznika 15.

Status elementéw skladowych Zalacznika

Zalacznik sktada si¢ z nastgpujacych elementow, z ktorych jednakze nie wszystkie sa konieczne w kazdym Zataczniku.
Czeéci te maja nastepujacy status.

1.— Material sktadajgcy si¢ na Zatgcznik zasadniczy:

a)

b)

©)

d)

Normy i zalecane metody postgpowania przyjete przez Rade na podstawie postanowienia Konwencji.
Sa one okres$lone nastgpujaco:

Norma: Kazde wyszczegolnienie dotyczace charakterystyki fizycznej, ukladu, sprzetu, osiagow, personelu lub
procedury, ktorych ujednolicenie uznano za konieczne dla bezpieczenstwa lub
regularno$ci migdzynarodowej zeglugi powietrznej i do ktorych Umawiajace si¢ Panstwa beda si¢ stosowaé
zgodnie z Konwencja; w przypadku braku mozliwosci przestrzegania tego, obowigzkowe jest powiadomienie Rady
zgodnie z Artykutem 38.

Zalecenia: Kazde wyszczegolnienie dotyczace charakterystyki fizycznej, uktadu, sprzetu, osiagdéw, personelu lub
procedury, ktérego ujednolicone stosowanie uznano za pozadane w interesie bezpieczenstwa, regularnosci lub
skuteczno$ci migdzynarodowej zeglugi powietrznej i do ktorych stosowania Umawiajace si¢ Panstwa doloza
wszelkich staran zgodnie z Konwencja.

Dodatki zawierajace material zgrupowany dla wygody oddzielnie, ale bedacy czescig norm i zalecanych metod
postgpowania przyjetych przez Rade.

Definicje poje¢ uzytych w normach i zalecanych metodach postgpowania, ktére nie sg samookresleniem i dlatego
nie posiadaja znaczenia objasniajacego. Okreslenia nie maja statusu niezaleznego, ale sg zasadniczg czeScia kazdej
normy i zalecanej metody postepowania tam, gdzie dane pojecie jest uzyte, wobec czego zmiana znaczenia pojecia
moglaby rzutowac na wyszczegolnienia.

Tabele i Rysunki dodane do norm i zalecanych metod postepowania lub ilustrujgce te normy i ktére sg w nich
przywotane, tworza cze$¢ stowarzyszong z normami i zalecanymi metodami postgpowania i majg ten sam status.

Nalezy odnotowaé, ze niektéore normy w tym Zalaczniku moga zawieraé, przez przywotanie, inne wyszczegdlnienia
majace status zalecen. W takich przypadkach ten tekst zalecenia staje si¢ czgscig normy.

2.— Material przyjety przez Rade do publikacji w powigzaniu z normami i zalecanymi metodami postegpowania

a)

b)

Wstepy, obejmujace material historyczny i wyjasniajacy oparty na dziatalnosci Rady i zawierajacy objasnienia
obowiazkéw Panstw w odniesieniu do zastosowania norm i zalecanych metod postepowania wynikajacych z
Konwencji i z decyzji o przyjeciu;

Wprowadzenia, obejmujgce material wyjasniajacy umieszczany na poczatku czesci, rozdzialdow lub dzialow
Zatacznika w celu pomocy w zrozumieniu i stosowaniu tekstu;
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¢) Uwagi umieszczone w odpowiednich miejscach tekstu w celu dodania rzetelnych informacji lub przywotan
stanowigcych podstawe normy lub zalecanych metod postgpowania w danym zagadnieniu, ale nie stanowiace
czes$ci norm lub zalecen;

d) Zalgczniki zawierajace dodatkowy material do norm i zalecanych metod postgpowania albo zawierajace rady
dotyczace ich zastosowan.

Wybér jezyka

Ten Zatacznik jest przyjety w szesciu jezykach: angielskim, arabskim, chinskim, francuskim, rosyjskim i hiszpanskim. Kazde
Panstwo cztonkowskie jest proszone o wybranie jednego z tych tekstow w celu wprowadzenia do uzytku Panstwowego i do
innych potrzeb wynikajacych z Konwencji, albo przettumaczenie tekstu na swoj jezyk Pafistwo wy oraz o odpowiednie
poinformowanie o tym Organizacji.

Ustalenia wydawnicze

Przestrzegane sa nast¢pujace ustalenia wydawnicze wprowadzone w celu rozrdznienia wzrokowego statusu kazdego
oznajmienia: Norma bedzie pisana pismem zwyktym, antykwa; Zalecenia beda pisane pismem zwyktym, kursywsg, Status
bedzie wskazany przez stowo Zalecenie; Uwagi beda pisane pismem zwyktym, kursywa, Status bedzie wskazywany przez
stowo Uwaga.

Nastepujace ustalenia wydawnicze znajdujg si¢ w pisaniu wyszczeg6lnien: w przypadku Norm uzywane bedzie stowo 0
znaczeniu obowigzku: musi (shall), a w przypadku Zalecen stowo positkowe o znaczeniu: powinien (should).

Jednostki miar uzywane w tym dokumencie sg zgodne z Migdzynarodowym Systemem Jednostek (SlI) tak, jak
przedstawiono w Zatgczniku 5 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym. Tam, gdzie Zatacznik 5 pozwala na
uzycie jednostek alternatywnych do SI, te sa pokazane w nawiasach za jednostkami podstawowymi. Jezeli wymienione sa
dwa zestawy jednostek nie musi by¢ uznane, ze te pary wartosci sg takie same lub zamienne. Jednak mozna przyjaé, ze bez
wzgledu na wylgcznie uzyty zestaw jednostek rownorzedny poziom bezpieczenstwa musi by¢ osiggnigty.

Kazde przywotanie do czgsci tego dokumentu, ktore jest oznaczone przez numer i/lub tytul, zawiera wszystkie dane o
podziatach tej czgsci.

Wszedzie w Zataczniku, gdzie uzyto rodzaju meskiego nalezy rozumie¢ odpowiednie stosowanie rodzaju zenskiego.
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Tabela A. Zmiany do Zalacznika 6, Czes$¢ 111
Przyjecie
Publikacja
Zmiana Zrédio Zawartosé Moc prawna
1 wydanie Posiedzenie Zespotu Postanowienia w sprawie rejestratorow lotu dla $§miglowcow. 14 marca 1986 r.
ds. Badania 27 lipca 1986 r.
Wypadkow 20 listopada 1986 .
Lotniczych i ich
Zapobiegania. AIG
(1979 r.)
1 Czwarte posiedzenie a) Wprowadzenie  postanowien  odnoszacych si¢ do 21 marca1990r.
(2 wydanie) grupy ds. uzytkowania $miglowcow podobnych co do zakresu do 30 lipca 1990 r.
Uzytkowania zawartych w Zataczniku 6, Cz¢§¢ 1 i II w odniesieniu do 15 listopada 1990 r.
Smigltowcow. Prace samolotow. Te postanowienia lgcznie z postanowieniami
studyjne Komisji dotyczacymi rejestratorow lotu wprowadzonych wczesniej
Zeglugi Powietrznej: do pierwszego wydania Zatacznika 6, Cze$¢ III koncza
zmiany w wyniku wstepny etap opracowania norm i zalecanych metod
zmian z 1990 r. do postepowania w uzytkowaniu $§miglowcow;
Zalacznika 6, b) wprowadzenie postanowien odnoszacych si¢ do certyfikatu
Czes¢lill operatora lotniczego, wykazu minimalnego wyposazenia,
instrukcji  uzytkowania i paru  nowych  definicji.
Postanowienia stuzg zachowaniu odpowiedniosci pomi¢dzy
trzema cz¢Sciami Zatacznika 6;
c) wprowadzenie materialdow przewodnich  dotyczacych
zapisywania na FDR informacji o uzytkowaniu w locie tych
Smiglowcow, ktore s3g wyposazone w wySwietlacze
elektroniczne.
2 Piate posiedzenie a) Weryfikacja definicji miniméw uzytkowych heliportu, 21 marca 1994 r.
grupy do spraw wysoko$ci decyzyjnej, minimalnej wysokos$ci znizania, 25 lipca 1994 r.
operacyjnych, wprowadzenie definicji dotyczacej nadmiaréw wysokosci 10 listopada 1994 r.
o6sme posiedzenie na podczas omijania przeszkod;
temat opinii o b) wprowadzenie nowych definicji dla awaryjnego nadajnika
Konwencji Cywilnej lokalizacyjny (ELT), wymaganych osiagéw nawigacyjnych
Grupy ds. Separacji, (RNP) i typéw RNP;
posiedzenie Zespotu c) wprowadzenie wymagania dotyczacego uzycia rejestratorow
ds. Badania danych o locie zapisujacych na folii metalowej;
Wypadkow d) wprowadzenie = wymagan dotyczacych  przewozenia
Lotniczych i ich awaryjnego nadajnika lokalizacyjny (ELT) zastepujacych
Zapobiegania postanowienie  dotyczace  radiowego  wyposazenia
(AIG/1992 1), ratowniczego i awaryjnej stacji lokacyjnej;
prace studyjne e) wprowadzenie wymagania, Ze przewozone wyposazenie
Komisji Zeglugi nawigacyjne ma umozliwi¢ statkowi powietrznemu
Powietrznej kontynuacje¢ zadania zgodnie z typem RNP przewidzianym
dla zamierzonych tras lub obszarow.
3 Prace Studyjne a) Woprowadzenie nowych i zweryfikowanych definicji; 10 marca 1995 r.
(3 wydanie) Komisji Zeglugi b) nowe postanowienie dotyczace zapobiegania wypadkom 24 lipca 1995 .
Powietrznej, oraz programow bezpieczenstwa lotow; 9 listopada 1995 r.
pietnaste posiedzenie c) weryfikacja postanowien dotyczacych: utatwien
Grupy ds. uzytkowania, symulacji w locie sytuacji niebezpiecznych,
Niebezpiecznych minimalnych wysokosci lotu, czasu lotu, czasu pehienia
Ladunkow, zmiany obowiazkéw 1 czasow odpoczynku czlonkoéw zalogi,
wydawnicze, przygotowanie lotu, zasilania w tlen, zadan cztonkéw zatogi
uzgodnienie tekstu z W miejscu pracy, obowigzkow pracownika stuzb
Zalacznikiem 6, operacyjnych i nowe postanowienia w sprawie przewozenia
Czegs¢ 1111, bagazu,
wynikajace stad d) weryfikacja postanowief dotyczacych ograniczen masy oraz
zmiany pomocy medycznej;
€) nowe postanowienia dotyczace wyposazenia tlenowego,
weryfikacja  postanowien  dotyczacych  uzytkowania
$migtowcow zgodnie z VFR i IFR;
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Zmiana

Zrédio

Zawartos¢

Przyjecie
Publikacja
Moc prawna

5
(4 wydanie)

Czwarte posiedzenie
Zespotu ds.
Usprawniania
Wtoérnego Radaru
Dozorowania i
Systemu Unikania
Kolizji (SICASP/4)

Pierwsze posiedzenie
Grupy ds.
Rejestratorow Lotu,
Zesp6t Roboczy
Zadania ICAO i
srodowiska
lotniczego w sprawie
CFIT, prace studyjne
Komisji Zeglugi
Powietrznej, Zmiana
162 do Zatacznika 1,
Zmiana 38 do
Zatgcznika 11,
Zmiany wydawnicze.

f)

9)
h)

)
k)

nowe wymagania dotyczace programu szkolenia zalogi
lotniczej w zakresie wiedzy i umiejetno$ci odnoszacych si¢ do
wydolnosci cztowieka i ich ograniczen;

weryfikacja nazewnictwa dotyczacego urzednikow
operacyjnych w celu ujednolicenia z Zatacznikiem 1;
weryfikacja  zawartosci  instrukcji  uzytkowania, nowe
postanowienia dotyczace minimow uzytkowych heliportu,
zasilania w tlen, ograniczenia czasu lotu 1 pelnienia
obowiazkow, procedury i listy sprawdzen uzytkowane przez
zatoge, wyszczegodlnienia do operacyjnego planu lotu, program
szkolenia zatogi lotniczej, program szkolenia dla o0sob
przebywajacych w kabinie, instrukcja i przewodnik dotyczace
bezpieczenstwa, program dotyczacy bezpieczenstwa lotow i
zapobiegania wypadkom, program i instrukcje dotyczace
przypadkowosci przy odlocie w zakresie kontroli masy i
wywazenia;

nowe postanowienia dotyczace czasu lotu, czasow petnienia
obowiazkéw i czasOw odpoczynku w odniesieniu do personelu
poktadowego oraz weryfikacja postanowien dotyczacych
szkolenia;

weryfikacja postanowien dotyczacych zapewnienia pierwszej
pomocy medycznej; oraz

nowe postanowienia dotyczace listy wyposazenia minimalnego
(MEL).

stuzb

Wymaganie dotyczace wyposazenia S$miglowcow w  transpondery
przekazujace wysoko$¢ cisnieniowa.

b)
c)

d)
€)

9)

h)

Wprowadzenie nowych i zweryfikowanych definicji instrukcji
uzytkowania statkow powietrznych, listy odchylen od konfiguracji,
zasady czynnikow ludzkich, wydolnosci czlowieka, gtdéwnego
wykazu wyposazenia minimalnego, substancji psychoaktywnych i
wymaganych osiggdw nawigacyjnych;

weryfikacje uwag dotyczacych wynajmu i wymiany;
wprowadzenie  uwagi  dotyczacej  uzycia
psychoaktywnych;

nowe i zweryfikowane wymagania dotyczace rejestratorow lotu;
nowe i zweryfikowane postanowienia dotyczace zawarto$ci
instrukcji uzytkowania przeniesione do zatacznika,

nowe postanowienia dotyczace odpowiedzialnosci Panstwa w
odniesieniu do nadzoru uzytkowania w $wietle certyfikatu
operatora lotniczego, zatwierdzenia instrukcji uzytkowania oraz
utworzenia systemu certyfikacji i ciagtego nadzoru nad
operatorem;

nowe postanowienia dotyczace odladzania i Zzapobiegania
oblodzeniu statku powietrznego na ziemi, ograniczen
uzytkowych osiggéw samolotu, ograniczen dotyczacych masy,
czutych wysokosciomierzy cisnieniowych oraz biezacej
praktyki drugiego pilota;

zweryfikowane postanowienia  dotyczace
przekazujacych wysokos¢ ci$nieniows; oraz
nowe postanowienia dotyczace czynnikoéw ludzkich.

substancji

transponderow

(xxi)

19 lutego 1996 r.
15 lipca 1996 r.
7 listopada 1996 r.

20 marca 1998 r.
20 lipca 1998 r.
5 listopada 1998 r.
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Przyjecie
Publikacja
Zmiana Zrédio Zawartosé Moc prawna
6 Drugie posiedzenie a) Zmiana nazwy ,,0soba przebywajaca w kabinie” na ,,personel 15 marca 1999 r.
Grupy ds. poktadowy”; 19 lipca 1999 r.
Rejestratorow Lotu, b) zweryfikowanie definicji; 4 listopada 1999 r.
32 Sesja €) nowe postanowienie dotyczace obowigzkowego przewozenia
Zgromadzenia, prace ELT pracujacego na czgstotliwosciach 406 MHz i 121.5
studyjne Komisji MHz, transpondery przekazujace wysokos$¢ ciSnieniowa oraz
Zeglugi Powietrznej ustalenie daty zapisywania taczno$ci w technice cyfrowej.
7 Prace studyjne a) Weryfikacja definicji i wprowadzenie definicji dotyczacych 15 marca 2000 r.
Komisja Zeglugi operacji podejécia i ladowania wedtug wskazan przyrzadéw; 17 lipca 2000 r.
Powietrznej oraz 2 listopada 2000 r.
b) wprowadzenie wymagania do postanowienia dotyczacego
informacji o RVR oraz kryteria dotyczace operacji podejscia
wedlug wskazan przyrzadow, weryfikacja obowigzkow
pilota - dowddcy.
8 Drugie posiedzenie a) Aktualizacja postanowien dotyczacych rejestratorow lotu, 12 marca 2001 r.
(5 wydanie) Grupy ds. uwzgledniajaca zapisywanie tacznoéci w technice cyfrowej, 16 lipca 2001 r.
Rejestratorow Lotu, wymagania  dotyczagce FDR dla nowych statkoéw 1 listopada 2001 r.
Trzecie posiedzenie powietrznych, weryfikacje wykazu parametrow,
grupy ds. Globalnego wprowadzenie dwugodzinnego okresu rejestracji przez CVR;
Systemu Nawigacji b) =zmiana klasyfikacji dotyczacej operacji podejscia i
Satelitarnej; Pigte ladowania wedtug wskazan przyrzadow;
posiedzenie Grupy C) nowe postanowienia odnoszace si¢ do podejscia z
ds. ciagtosci naprowadzaniem pionowym (APV);
zdatnosci do lotu, d) nowe definicje i aktualizacja postanowieni dotyczacych
pracy studyjne wymagan odnoszacych si¢ do obstugi; oraz
Komisji Zeglugi e) tlumaczenie na jezyk angielski dokumentoéw dotyczacych
Powietrznej atestow certyfikacji hatasowe;.
9 Zespo6t ds. Separacji i a) Nowe postanowienie dotyczace wymagan w zakresie 13 marca 2003 r.
Bezpieczenstwa biegtosci jezykowe;; 14 lipca 2003 r.
Przestrzeni b) nowe definicje i postanowienia dotyczgce systemu 27 listopada 2003 r.
Powietrznej, dokumentéw zwigzanych z bezpieczenstwem lotow u
Prace studyjne operatora;
Komisji Zeglugi €) nowe definicje i postanowienia dotyczace bezpieczenstwa w
Powietrznej organizacji obstugi naziemne;j;
d) upowaznienie przez Pafnstwo Operatora do prowadzenia
operacji w przestrzeni powietrznej, gdzie obowigzuja RNP.
10 Szosta sesja Nowe ustalenia dotyczace odniesien do certyfikatu hatasu. 9 marca 2005 r.
Komitetu Lotniczej 11 lipca 2005 r.
Ochrony Srodowiska 24 listopada 2005 .
11 Drugie spotkanie a) Wymagania odnosnie  biezacego  do$wiadczenia i 14 marca 2006 r.
Zespotu ds. sprawdzianow ~ umiejetnosci  dla  pilotdow,  ocena 17 lipca 2006 r.
Szkolenia i kompetentnos$ci, zarzadzanie zagrozeniami i bledami oraz 23 listopada 2006 r.
Licencjonowania sprawdziany umiejetno$ci dwa razy w roku;
Personelu lotniczego, b) s$wiadomo$¢ pilotow o wymaganiach operacyjnych
Czternaste spotkanie okreslonych przez opracowane procedury;
Grupy ds. c) kwalifikacje dla pracownikéw nadzorujacych operacje
Przewyzszenia nad lotnicze/dyspozytoréw lotniczych oraz elementy krytyczne w
przeszkodami, systemie prawnym Panstwa;
propozycja Stanow d) przewdz kopii certyfikatu operatora lotniczego; oraz
Zjednoczonych, 35 e) zapisy dotyczace =zarzadzania bezpieczenstwem oraz
Sesja Zgromadzenia, odniesienia do nowych materialow doradczych dotyczacych
11 Konferencja zalozen akceptowalnego poziomu bezpieczenstwa.
Nawigacji Lotniczej
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Przyjecie
Publikacja
Zmiana Zrédio Zawartos¢é Moc prawna
12 Komisja Nawigacji a) Zmiany do norm majace na celu ulatwienie implementacji 14 marca 2007 r.
(Wydanie 6) Lotniczej, Pierwsze dostepnej technologii zwiazanej z uzyciem automatycznego 16 lipca 2007 r.
spotkanie Zespotu zaleznego  dozorowania -  kontrakt (ADS-C) oraz 22 listopada 2007 r.
ds. transmisji danych wprowadzenie wymaganych osiggdéw tacznosci (RCP); 1 lipca 2008 r.
operacyjnych b) $cislejsze dostosowanie zapisow Zatacznika 6, Cze$¢ IIT do
(OPLINKP/1), oraz uznawanych norm;
badania ocenione €) zmiana definicji klas osiagow;
przez zespot ds. d) zmiana pozwalajgca na takie wykonywanie lotow w klasie
Smiglowcow i osiagow 2 1 3, zeby mie¢ caly czas na uwadze mozliwo$¢
Pionowzlotow wykonania bezpiecznego ladowania przymusowego w
przypadku wystapienia awarii silnika;
e) dodanie nowych zapisow dotyczacych wykonywania operacji
zarobkowego przewozu lotniczego w warunkach do lotow
wedtug wskazan przyrzadow;
f) nowa definicja terminu ,,operacja”;
g) wprowadzenie ,,operacji przybrzeznych”.
h) obowigzkowe posiadanic na wyposazeniu awaryjnego
nadajnika lokalizacyjny ELT
13 Sekretariat; a) Zmiany do definicji i standardow i zalecanych metod 3 marca 2008 r.
Sekretariat z Grupa postepowania prowadzacych do zaostrzenia nadzoru i 20 lipca 2008 r.
Robacza ds. wymagan dla obcych operatoréw i do ujednolicenia zawarto$ci 20 listopada 2008 r.
Wymaganych i, od 1 stycznia 2010 r., uktadu; oraz 1 lipca 2010 .
Osiagow b) zmiany do definicji i standardow do ujednolicenia terminologii
Nawigacyjnych i wymaganych osiggéw nawigacyjnych (RNP) oraz nawigacji
Specjalnych obszarowej (RNAV) z koncepcja nawigacji opartej na
Wymogow osiggach (PBN).
Operacyjnych
(RNPSOR)
14-A Siédme spotkanie a) Zmiana definicji ,,0peracji podejscia i lgdowanie przy uzyciu 2 marca 2009 r.
zespotu procedur podejscia wedlug wskazan przyrzqdéw” obnizajaca 20 lipca 2009 r.
operacyjnego RVR dla CAT I1'i CAT IHA i 11l B; 19 listopada 2009 r.
(OPSSP/7); b) wyjasnienie wymagan szkoleniowych dla personelu
Sekretariat we poktadowego w  zakresie $wiadomosci o materiatach
wspotpracy z niebezpiecznych;
Zespotem ds. €) harmonizacja z zapisami Zalgcznika 6, cze$¢ 1 zapisow w
zapiséw medycznych zakresie stosowania symulatora lotu w celu utrzymania
(MPSG) uprawnien pilota-dowddcey i drugiego pilota;
d) poprawka wprowadzajaca zmiany do Zatacznika 6 dotyczaca
zmiany wyposazenia medycznego przewozonego na pokladzie.
14-B Sekretariat Zmiana dotyczaca przygotowania znormalizowanych postanowien 2 marca 2009 r.

odnoszacych si¢ do zarzadzania bezpieczenstwem poprzez
wprowadzenie harmonogramu wdroZenia i utrzymania krajowego
programu bezpieczenstwa z dniem 18 listopada 2010 r.

(xxiii)

20 lipca 2009 r.
18 listopada 2010 r.
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Czes¢ 111

Zmiana

Zrédio

Zawartos¢

Przyjecie
Publikacja
Moc prawna

15
(7 wydanie)

16

17

18-A

18-B

13/11/14
Nr 19

Dziewiate spotkanie
grupy roboczej
zespotu
operacyjnego
(OPS/WEDLUG/W
HL/9); dwunaste
spotkanie grupy
roboczej zespotu ds.
zdatnosci
(AIRP/WEDLUG/W
HL/1); Sekretariat z
zespotem drugiego
posiedzenia grupy
roboczej zespohu ds.
rejestratora lotu
(GLIRECP
IWEDLUG/WHL/2)

Sekretariat, w celu
implementacji
zalecenia Rady,
zgodnie z
Postanowieniem
Zgromadzenia A37-9

Sekretariat we
wspolpracy z
zespotem drugiego
posiedzenia grupy
roboczej zespotu ds.
rejestratora lotu
(FLIRECP/
WEDLUG/WHL/3)

dwunaste spotkanie
grupy roboczej
zespotu
operacyjnego
(OPSP/WEDLUG/W
HL/12); Specjalne
Spotkanie Zespotu
Zarzadzania
Bezpieczenstwem
(SMP/SM/1)

Sekretariat z Grupa
Robocza ds.
Klasyfikacji
Podejscia (ACTF)
we wspolpracy z
Zespotem
Lotniskowym (AP),
Zespotem ds.
Procedur Podejscia
wedtug. Wskazan
Przyrzadoéw (IFPP),
Zespotem ds.
Systemoéw
Nawigacyjnych
(NSP) i Zespotem
Operacyjnym
(OPSP).

a) Nowe postanowienia dotyczace wyswietlaczy przeziernych
HUDY/ systemdw polepszajacych widzenie (EVS);

b) zmiany do postanowien dotyczacych zapewnienia zgodnosci
terminologii zwiazanej z napedem; i

€) nowe, uaktualnione postanowienia dotyczace rejestratordw

lotu.

Uzycie halonu zastepuje $rodki gasnicze w tazienkach po dacie 31
grudnia 2011 r. oraz po dacie 31 grudnia 2016 r. dla gasnic

podrecznych.

Zmiana dotyczaca wymagan przewozu rejestratorow lotu.

Zmiany dotycza:

a) zakazu podejscia;

b) przeniesienia przepisdéw o zarzadzaniu bezpieczenistwem do

Zalacznika 19

Zmiana przepisdw dotyczacych operacji zwigzanych z podej$ciem

26 lutego 2010 r.
12 lipca 2010 r.
18 listopada 2010 r.

13 czerwca 2011 r.
30 pazdziernika 2011 r.
15 grudnia 2011 r.

7 marca 2012 r.
16 lipca 2012 r.
15 listopada 2012 r.

25 lutego 2013 .
15 lipca 2013 r.
14 listopada 2013 r.

25 luty 2013 r.
15 luty 2013 r.

wedlug. wskazan przyrzadow i procedur bedacych wynikiem nowej 13 listopada 2014 r.

klasyfikacji podejscia.

(xxiv)



Wstep

Zalgcznik 6 — Eksploatacja Statkow Powietrznych

Zmiana
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Zrédio

Zawartosé¢

Si6dme, 6sme,
dziewiate, dziesiate i
jedenaste spotkanie
Zespotu ds. Procedur
Podejscia wedhug.
Wskazan
Przyrzadéw (IFPP);
pigtnaste spotkanie
grupy roboczej
zespotu
operacyjnego
(OPSP/WEDLUG/
WHL/15); piate
spotkanie grupy
roboczej zespotu ds.
rejestratora lotow
(FLIRECP/
WEDLUG/WHL/5).

Zmiana dotyczy:

a)Kryteriow dla procedury projektowania i wykreslania wymagan
wspomagajacych PBN jak réwniez podejscia PinS $miglowca oraz
operacji odlotow;

b)harmonizacji przepiséw dotyczacych EFBs, wyswietlaczy
przeziernych (HUDs) i systemow wizyjnych oraz zuzycia paliwa;

c)wymagan dotyczacych rejestratoréw lotu:
w odniesieniu do aktualnych Specyfikacji Minimalnych
Standardow Operacyjnych EUROCAE (MOPS); wyro6wnywania
wymagan dotyczacych urzadzen podwodnych (ULD) zgodnie z
Zalgcznikiem 6 cze§é I; oraz obejmuja mniej rygorystyczne
wymagania w zakresie inspekcji systemow rejestratorow lotu.

Przyjecie
Publikacja
Moc prawna

3 marca 2014
14 lipca 2014
13 listopada 2014
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Dzial I, Rozdzial 1 Zalgcznik 6 - Eksploatacja Statkow Powietrznych

MIEDZYNARODOWE NORMY
| ZALECANE METODY POSTEPOWANIA

ROZDZIAL 1. DEFINICJE

Nizej wymienione okre$lenia uzyte w normach i zalecanych metodach postepowania maja, w kontekScie
mig¢dzynarodowych operacji wykonywanych przy uzyciu $migtowcow, nastgpujace znaczenia:

Ustugi lotnicze (Aerial work). Uzytkowanie statku powietrznego, podczas ktorego statek ten jest uzyty do
wykonywania ustug specjalistycznych takich jak: agrotechnika, budownictwo, fotogrametria, pomiary geodezyjne,
obserwacje i patrolowanie, poszukiwanie i ratownictwo, reklama powietrzna itp.

Lotnisko (Aerodrome). Powierzchnia okre§lona na ziemi lub wodzie (wlacznie z budynkami, urzadzeniami
i wyposazeniem), przeznaczona do uzytkowania w cato$ci lub czesci dla przylotow, odlotow i naziemnego ruchu
statkow powietrznych.

Statek powietrzny (Aircraft). Kazde urzadzenie utrzymujace si¢ w atmosferze na skutek oddzialywania powietrza
innego niz oddziatywanie powietrza odbitego od podloza.

Instrukcja uzytkowania statku powietrznego (Aircraft operating manual). Instrukcja akceptowana przez Panstwo
operatora, zawierajaca procedury normalne, nienormalne i awaryjne, listy sprawdzen, ograniczenia, informacje o
osiggach, szczegbty o systemach statku powietrznego oraz inne materiaty odnoszace si¢ do uzytkowania statku
powietrznego.

Uwaga. — Instrukcja uzytkowania statku powietrznego jest czesciq instrukcji operacyjne;j.

Certyfikat Operatora Lotniczego (AOC). Certyfikat upowazniajacy operatora do wykonywania wyszczegolnionych
operacji w zarobkowym transporcie lotniczym.

Zdatny (Airworthy). Status statku powietrznego, silnika, $migla lub czgsci, gdy jest zgodny z zatwierdzonym
projektem i jest w stanie zapewniajgcym wykonanie bezpiecznej operacji.

Zapasowe lotnisko dla smiglowcow (Alternate heliport). Lotnisko dla $migtowcow, do ktorego moze odby¢ sig¢ lot,
gdy kontynuowanie lotu lub lagdowanie w zamierzonym lotnisku dla $miglowcow okaze si¢ niemozliwe lub
niewskazane. Lotniskami zapasowymi dla $miglowcow sg:

Lotnisko zapasowe dla smigtowcow dla lotniska startu smiglowca. Zapasowe lotnisko dla $migtowcow, na ktorym
statek powietrzny moze ladowacd, jezeli to jest konieczne w krotkim czasie po starcie, a nie jest mozliwe uzycie
lotniska wylotu.

Trasowe lotnisko zapasowe dla smiglowcéw. Lotnisko dla $migtowcoéw, na ktorym mozliwe jest ladowanie
$migtowca po wystapieniu nienormalnych lub niebezpiecznych okolicznosci podczas przelotu.

Trasowe lotnisko zapasowe dla smiglowcéw dla lotniska docelowego. Zapasowe lotnisko dla $migtowcow , do
ktorego $migtowiec moze si¢ skierowac, jezeli ladowanie na lotnisku docelowym okaze si¢ niemozliwe lub
niewskazane.

Uwaga. — Lotnisko dla Smiglowcow, z ktorego nastgpit wylot moze takze byé trasowym lotniskiem zapasowym
lub trasowym lotniskiem zapasowym dla lotniska docelowego.
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Faza podejscia i lgdowania — smiglowce (Approach and landing phase - helicopters). Czes¢ lotu z wysokosci 300 m
(1000 stop) ponad wzniesienie strefy koncowej podejscia i startu (FATO), jezeli planowane jest przekroczenie tej
wysokosci albo z punktu rozpoczgcia schodzenia w innych przypadkach do punktu ladowania lub udaremnionego
ladowania.

Nawigacja obszarowa (RNAV). Metoda prowadzenia nawigacji pozwalajgca na przeprowadzenie lotu po dowolnym
zakladanym torze lotu w obrgbie dziatania naziemnych pomocy nawigacyjnych lub pomocy nawigacyjnych
usytuowanych w przestrzeni kosmicznej lub w ramach wydajno$ci pomocy niezaleznych lub ich kombinacji.

Uwaga. — Nawigacja obszarowa obejmuje zaréwno nawigacje w oparciu o charakterystyki systeméw, jak i inne
operacje, ktére nie pasujg do definicji nawigacji w oparciu o charakterystyki systemu.

Czlonek personelu poktadowego (Cabin crew member). Cztonek zatogi, ktory w interesie bezpieczenstwa pasazerow
wypetnia obowiazki powierzone mu przez operatora lub przez pilota — dowddce statku powietrznego, ale ktdry nie
moze dzialac jako cztonek personelu lotniczego.

Polgczone systemy widzenie (Combined vision system (CVS)). System wy$wietlania obrazéw bedacych
potaczeniem systemu polepszajacego widzenie (EVS) i syntetycznego systemu widzenia (SVS).

Operacje zarobkowe transportu lotniczego (Commercial air transport operation). Operacje statkow powietrznych
przewozu pasazerow, tadunkow lub poczty w celu uzyskania zaptaty, albo do wynajecia.

Wykaz odstepstw od konfiguracji (CDL). Wykaz ustalony przez organizacje odpowiedzialng za projekt typu,
posiadajagca zatwierdzenie przez Panstwo Projektu, ktore okre$la wszystkie zewnetrzne czesci tego typu statku
powietrznego, jakich moze brakowa¢ przed rozpoczgciem lotu, oraz, ktore zawieraja, tam gdzie to jest konieczne,
wszystkie informacje o zwigzanych z tym ograniczeniach operacyjnych i o zmianie osiggow.

Obszar zabudowany (Congested area). W odniesieniu do miast lub osiedli, kazda strefa, ktora jest uzywana glownie
do celéw zamieszkania, handlowych lub rekreacyjnych.

Otoczenie o nieprzyjaznej zabudowie (Congested hostile environment). Nieprzyjazne otoczenie w obrebie obszaru
zabudowanego.

Ciggla zdatnos¢ do lotu (Continuing airworthiness). Zestaw proceséw, dzieki ktorym statek powietrzny, silnik,
$miglo lub czeéci sg zgodne z obowigzujagcymi wymaganiami zdatno$ci i pozostaje w stanie zapewniajgcym
bezpieczna eksploatacje przez caty okres uzytkowania.

Podejscie koncowe z nieprzerwanym znizaniem (CDFA). Technika, zgodna z procedurami podejscia
ustabilizowanego dla wykonania koncowego segmentu podejécia do lgdowania zgodnie z procedurg
przyrzadowego podejscia nieprecyzyjnego za stalym znizaniem, bez wyrdwnania z wysokos$ci bezwzglednej lub
wzglednej w punkcie lub powyzej punktu wysokosci rozpoczgcia podejscia koncowego do punktu ok. 15 m
(50 stop) powyzej progu drogi startowej lub punktu, w ktérym mozna rozpocza¢ manewr lotu na kursie osi drogi
startowej dla typu pilotowanego statku powietrznego.

Czlonek zatogi (Crew member). Osoba upowazniona przez operatora do petnienia obowigzkéw na pokladzie statku
powietrznego w okresie pracy w powietrzu.

Materialy niebezpieczne (Dangerous goods). Przedmioty lub substancje, ktore moga stanowi¢ zagrozenie dla
zdrowia, bezpieczenstwa, mienia lub S$rodowiska i ktére sa zamieszczone na liscie materialow
niebezpiecznych zawartej w Instrukcjach Technicznych lub zostaly sklasyfikowane zgodnie z tymi
Instrukcjami.

Uwaga.— Materialy niebezpieczne sq sklasyfikowane w Zatgczniku 18, Rozdzial 3.

Wysokos¢ bezwzgledna decyzji (decision altitude; DA) lub wysokosé wzgledna decyzji (decision height; DH).
Okreslona wysoko$¢ bezwzgledna lub wzglgdna przy trzywymiarowej (3D) operacji podej$cia wedlug wskazan
przyrzadéw, na ktorej nalezy rozpocza¢ podejScie nieudane, wowczas gdy nie zostalo uzyskane wymagane
odniesienie wzrokowe wymagane w celu kontynuowania podejscia.

Uwaga 1.— Wysokos¢ decyzyjna (DA) jest odniesiona do Sredniego poziomu morza, a wysokos¢ (DH) jest
odniesiona do wzniesienia progu drogi startowej/lgdowania.
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Uwaga 2.— Wymagane odniesienie wzrokowe oznacza, ze sektor, w ktorym znajdujg si¢ pomoce wzrokowe, albo obraz
podejscia powinny by¢ widoczne dla pilota przez czas wystarczajqcy do oceny pozycji samolotu oraz predkosci zmiany tej
pozycji w odniesieniu do zgdanego toru lotu. W operacjach Kategorii Il wymagana wysokos¢ decyzji polgczona jest z odniesieniem
do wymagan widzialnosci wyszczegolnionych dla poszczegolnych procedur i operacji.

Uwaga 3.— Dla wygody, gdy obydwa wyrazenia sq uzyte, mogq by¢ one napisane w formie ,,decyzyjna wysokos¢ lub
W skrocie DA/H”.

Zdefiniowany punkt po starcie (DPATO). Punkt w czasie startu i poczagtkowego wznoszenia, przed osiggni¢cciem ktorego
zdolnoé¢ $migtowca do bezpiecznego kontynuowania lotu z niepracujacym jednym silnikiem nie jest zapewniona i moze
okaza¢ si¢ wymagane przymusowe ladowanie.

Uwaga.— Zdefiniowane punkty stosuje sig wylgcznie w odniesieniu do smiglowcow wykonujgcych operacje w klasie
osiggow 2.

Zdefiniowany punkt przed lgdowaniem (DPBL). Punkt w fazie podejécia i ladowania, po osiagnigciu ktorego zdolnosé
$migtowca do bezpiecznego kontynuowania lotu z niepracujacym jednym silnikiem nie jest zapewniona i moze okazac si¢
konieczne przymusowe ladowanie.

Uwaga.— Zdefiniowane punkty stosuje si¢ wylgcznie w odniesieniu do smiglowcow wykonujgcych operacje w klasie
osiggow 2.

System elektronicznej dokumentacji poktadowej (Electronic flight bag (EFB)). System informacji elektronicznej sktadajacy
si¢ z wyposazenia i aplikacji dla cztonkdéw zalogi lotniczej, ktéry pozwala na przechowywanie, uaktualnianie,
wyswietlanie i przetwarzanie funkcji EFB dla wspierania operacji lotniczych lub obowigzkow.

Wzniesione lotnisko dla $miglowcéw (Elevated Heliport). Lotnisko dla $miglowcow umiejscowione na konstrukcji
wzniesionej ponad ziemig.

Awaryjny nadajnik lokalizacyjny (ELT). Nazwa ogdlna opisujaca wyposazenie, ktore nadaje charakterystyczne sygnaty na
przydzielonych czestotliwosci i zaleznie od zastosowania, moze by¢ uruchomione automatycznie w wyniku uderzenia lub
recznie. Ponizej wymieniono istniejace typy nadajnika ELT:

Automatyczny staly awaryjny nadajnik lokalizacyjny (ELT(AF)). ELT uruchamiany automatycznie, zamocowany na stale
w statku powietrznym.

Automatyczny przenosny awaryjny nadajnik lokalizacyjny (ELT(AP)). ELT, uruchamiany automatycznie, ktory jest na
state zamocowany do statku powietrznego, ale tatwy do zdemontowania ze statku powietrznego.

Automatycznie uruchamiany awaryjny nadajnik lokalizacyjny (ELT(AD)). ELT, na stale zamocowany do statku
powietrznego, ktory jest automatycznie uruchamiany i aktywowany w wyniku uderzenia, a w niektorych przypadkach przez
czujniki hydrostatyczne. Mozliwe jest rowniez uruchamianie reczne.

Ratowniczy awaryjny nadajnik lokalizacyjny (ELT(S)). ELT, ktory moze by¢ zabrany ze statku powietrznego,
przechowywany tak by jego uzycie w przypadku zagrozenia bylo tatwe i byl uruchamiany rg¢cznie przez osoby
poszukiwane.

Silnik (Engine). Element stosowany lub przeznaczony do stosowania do napedu statku powietrznego. Sktada si¢ co najmniej
z tych elementow sktadowych i wyposazenia, ktore sg potrzebne do jego dzialania i sterowania nim, ale nie obejmuje
$migla (jezeli to ma zastosowanie).

System polepszajgcy widzenie (Enhanced vision system (EVS)). System elektronicznie wyswietlajacy w rzeczywistym
Czasie obrazy zewnetrznych scen przy wykorzystaniu czujnikéw obrazu.

Uwaga. — system polepszajgcy widzenie (EVS) nie obejmuje systemow noktowizyjnych (NVIS).

Przelot (En-route phase). Cze$¢ lotu od konca startu i fazy poczatkowego wznoszenia do rozpoczecia schodzenia i fazy
ladowania.

Uwaga.— Jezeli nie jest zapewniony wzrokowo odpowiedni nadmiar wysokosci nad przeszkodq, lot musi by¢ zaplanowany
tak, by zapewnié ten nadmiar z odpowiednim marginesem bezpieczenstwa. W przypadku uszkodzenia krytycznej jednostki
napedowej, uzytkownicy mogq potrzebowac przystosowania procedury zastgpczej.

Strefa koncowego podejscia i startu (FATO). Okreslony obszar, nad ktéorym zakonczona zostaje koncowa faza manewru
podejscia do zawisu lub ladowania i z ktdrego rozpoczynany jest manewr startu. W przypadku, gdy FATO ma by¢
wykorzystywane przez $miglowce klasy osiaggdw 1, obszar ten obejmuje strefe dostgpna w przypadku startu
przerwanego.
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Koricowy segment podejscia (Final approach segment (FAS)). Segment podejécia wedlug wskazan
przyrzadow, w ktorym realizowane sa wyréwnanie i znizanie do ladowania.

Czlonek zalogi lotniczej (Flight crew member). Licencjonowany cztonek zatogi wypelniajacy obowigzki wazne dla
uzytkowania statku powietrznego w czasie petnienia tych obowiazkow w locie.

Czas pelnienia obowiqzkow lotniczych (Flight duty period). Catkowity czas od chwili, gdy czlonek zatogi lotniczej
podejmuje obowigzki natychmiast po okresie odpoczynku, ale przed rozpoczeciem lotu lub serii lotow, do chwili gdy
ten cztonek ztogi lotniczej zostaje zwolniony z pelienia obowiazkoéw lotniczych po zakonczeniu takiego lotu lub serii
lotow.

Instrukcja uiytkowania w locie (Flight manual). Instrukcja zwigzana z certyfikatem zdatno$ci do lotu, zawierajaca
ograniczenia okreslajace obszar, w ktorym statek powietrzny jest uwazany za zdatny do lotu oraz instrukcje i
informacje potrzebne czlonkom zatogi lotniczej do bezpiecznego uzytkowania tego statku powietrznego.

Oficer operacji lotniczych/Dyspozytor lotniczy (Flight operations officer /flight dispatcher). Osoba wyznaczona
przez operatora, ktorej powierza si¢ czynno$ci zwigzane z kontrola i nadzorem nad operacjami lotniczymi. Dla
zachowania bezpieczenstwa lotu, podmiot niezaleznie od tego czy posiada licencje czy nie, powinien zdoby¢
odpowiednie kwalifikacje zgodnie z wymaganiami zawartymi w Zataczniku nr 1 w kwestii wsparcia, instruktazu
i/lub pomocy dowodcy.

Plan lotu (Flight plan). Szczegotowa informacja przedstawiona jednostkom stuzby ruchu lotniczego, dotyczaca
zamierzonego lotu lub czescei lotu statku powietrznego.

Rejestrator lotu (Flight recorder). Kazdy typ rejestratora zabudowany na statku powietrznym w celu uzupetnienia
danych do badania wypadku/incydentu.

System dokumentow dotyczqcych bezpieczenstwa lotow (Flight safety documents system). Zbidér wewngtrznie
powigzanej dokumentacji ustanowionej przez operatora, zbierajacy i porzadkujacy informacje niezbedne w locie i
na ziemi, oraz obejmujacy jako minimum, instrukcje¢ operacyjng i instrukcje kierowania obstuga techniczna u
operatora.

Urzgdzenie szkoleniowe do symulacji lotéw (Flight simulation training device). Kazde spo$rdd nastgpujacych
urzadzen, w ktoérym sg symulowane na ziemi warunki lotu:

Symulator lotu (flight trainer) — urzadzenie stanowiace doktadne odwzorowanie kabiny zatogi danego typu statku
powietrznego, umozliwiajace realistyczng symulacje funkcji  kontroli mechanicznego, elektrycznego,
elektronicznego itp. poktadowego systemu tego statku powietrznego oraz symulacj¢ normalnych warunkow pracy
czlonkow zatogi lotniczej, osiggow i charakterystyki lotu wykonywanego na danym typie statku powietrznego.

Symulator procedur lotu (flight procedures trainer) — urzadzenie umozliwiajace symulowanie, w realistycznie
odtworzonych warunkach kabiny zatogi, dziatania przyrzadow, prostych funkcji kontroli mechanicznych,
elektrycznych, elektronicznych i innych systeméw poktadowych oraz symulowanie osiaggéw oraz charakterystyki
lotu statku powietrznego okres$lonej klasy.

Symulator lotu wedlug wskazan przyrzqdow (basic instrument flight trainer) — urzadzenie wyposazone w stosowne
przyrzady umozliwiajace symulowanie warunkow istniejacych w kabinie zatogi statku powietrznego podczas lotu
wedlug wskazan przyrzadow.

Czas lotu — smiglowce (Flight time — helicopters). Calkowity czas od chwili, gdy topaty wirnika $miglowca
zaczynaja si¢ obraca¢ do chwili, gdy $miglowiec ostatecznie zatrzyma si¢ po zakonczeniu lotu, a topaty wirnika
zostaja zatrzymane.

Uwaga 1. — Panstwo moze dostarczy¢ material doradczy w przypadkach, w ktorych definicje dla czasu lotu nie
obejmujq swym zakresem lub nie zezwalajq na stosowanie typowych procedur. Przykiadami mogq by¢: zmiana
zalogi bez zatrzymania wirnikow, procedura schladzana silnika z wlgczonym wirnikiem po locie. W kazdym
przypadku czas kiedy wirniki pracujg w okresie pomiedzy wykonywaniem lotu jest wliczany do czasu pracy.

Uwaga 2. — Jedynym przeznaczeniem tej definicji jest regulacja czasu lotu i czasu pelnienia obowigzkow.
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Operacje lotnictwa ogdlnego (General aviation operations). Operacje statkow powietrznych inne niz w ramach
zarobkowego transportu lotniczego albo wykonywane w ramach ustug lotniczych.

Obstuga naziemna (Ground handling). Niezbgdna obshuga statku powietrznego po przylocie lub przed odlotem inna
niz wykonywana przez stuzby ruchu lotniczego.

Wyswietlacz przezierny HUD (Head-up display). Wyswietlacz prezentujacy pilotowi informacje o locie w jego
przednim, zewnetrznym polu widzenia.

Smiglowiec (Helicopter). Statek powietrzny ciezszy od powietrza utrzymywany w locie glownie przez oddziatywanie
powietrza na jeden lub wigcej wirnikow, obracajacych si¢ w wyniku dzialania napedu wokét rzeczywistych osi
pionowych.

Uwaga. — Niektore Panstwa uzywajq terminu ,,wiroptat” jako alternatywa dla ,,smiglowiec”.

Platforma smiglowcowa (Helideck). Lotnisko dla $miglowcow umiejscowione na pozalagdowej strukturze ptywajacej lub
statej.

Lotnisko dla smiglowcow (Heliport). Ladowisko albo okre$lona przestrzen na konstrukcji przeznaczonej do uzywania
w catos$ci lub w czeSci do przylotow, odlotdw i ruchu naziemnego Smigtowcow.

Uwaga 1. — Za kazdym razem, gdy w tej czesci jest mowa o Heliporcie termin ten odnosi si¢ rowniez do
aerodromow, ktorych pierwotnym zastosowaniem byto uzytkowanie ich przez statki powietrzne.

Uwaga 2. — Smiglowce mogq operowaé do i z innych miejsc anizeli lotniska dla smiglowcow.

Minima operacyjne lotniska dla smiglowcow (Heliport operating minima). Ograniczenie uzywalnos$ci lotniska dla
$migltowcow do:

a) startu, wyrazone w formie zakresu widzialno$ci na drodze startowej/lagdowania i/lub widzialno$ci oraz, jezeli to
konieczne, stanu zachmurzenia;

b) ladowania w dwuwymiarowych (2D) operacjach podejscia wedlug wskazan przyrzadow wyrazone jako
widzialno$¢ i/lub zakres widzialno$ci wzdhuz drogi startowej/ladowania, minimalna wysoko$¢ bezwzgledna
znizania/ wysoko$¢ wzgledna (MDA/H) i, o ile konieczne, warunki zachmurzenia, i

c) ladowania w trzywymiarowych (3D) operacjach podejscia wedlug wskazah przyrzadow wyrazone jako
widzialno$¢ i/lub zakres widzialno$ci wzdhuz drogi startowej/ladowania, minimalna wysoko$¢ bezwzglgdna
znizania/ wysoko$¢ wzgledna (MDA/H), odpowiednia dla typu i/lub kategorii operacji.

Nieprzyjazne srodowisko (Hostile environment). Srodowisko, w ktorym:

a) nie mozna wykona¢ bezpiecznie przymusowego ladowania, gdyz powierzchnia i otoczenie jest
nieodpowiednie; lub

b) osoby znajdujace si¢ na pokladzie $miglowca nie moga by¢ wiasciwie zabezpieczone przed wptywem
zywiotu; lub
€) mozliwa reakcja/zdolnos¢ stuzb poszukiwawczo-ratowniczych nie jest odpowiednia dla przewidywanego

zagrozeniem; lub

d) wystepuje niedopuszczalne ryzyko zagrozenia dla 0sob lub mienia na ziemi.

Zasady wigzane 7 czynnikami Iludzkimi (Human factors principles). Zasady, ktore maja zastosowanie
W projektowaniu lotniczym, certyfikacji, szkoleniu, uzytkowaniu i obsludze, a takze poszukuja bezpiecznych
powiazan mig¢dzy ludzkimi i innymi sktadnikami systemu przez poprawne uwzglednienie mozliwosci cztowieka.

Mozliwosci cztowieka (Human performance). Wydolnos$¢ i ograniczenia w dziataniu cztowieka, ktore majg wptyw na
bezpieczenstwo i skuteczno$¢ operacji lotniczych.

Operacje podejscia wedlug wskazan przyrzadéw (Instrument approach operations). Podejscie i ladowanie
z wykorzystaniem przyrzadow wspomagajacych nawigacje oparta na procedurze podejscia wedlug wskazan
przyrzadow. Operacje podejscia wedtug wskazan przyrzadéw mozna wykona¢ na dwa sposoby:
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a) Dwuwymiarowa (2D) operacj¢ podejscia wedtug wskazan przyrzadow z wykorzystaniem jedynie nawigacji
naprowadzajacej w plaszczyznie poziomej; i

b) Trzywymiarowa (3D) operacj¢ podejscia wedtug wskazan przyrzadow z wykorzystaniem nawigacji
naprowadzajacej w plaszczyznie poziomej i nawigacji naprowadzajacej w plaszczyznie pionowej.

Uwaga. — Nawigacja naprowadzajqca w plaszczyznie poziomej i pionowej oznacza naprowadzanie przez:

a) nhaziemne pomoce radionawigacyjne; lub
b) w oparciu o dane nawigacyjne generowane przez komputer z naziemnych, satelitarnych lub
samowystarczalnych/niezaleznych pomocy nawigacyjnych lub ich kombinacji.

Procedura podejscia wedlug wskazan przyrzgdow (IAP). Seria z gory ustalonych manewréw wedlug wskazan
przyrzadow z okreslonym przewyzszeniem nad przeszkodami od punktu rozpoczgcia podejscia lub, gdzie ma to
zastosowanie, od punktu poczatkowego okreslonej trasy dolotu do punktu w ktérym mozna wykona¢ ladowanie
a nastepnie, jezeli ladowanie nie jest ukonczone, przej$¢ do pozycji, w ktorej zastosowanie maja kryteria
oczekiwania lub trasowe przewyzszenie nad przeszkodami. Procedury podejscia wedlug wskazan przyrzadow sa
klasyfikowane jak dalej:

Procedura podejscia nieprecyzyjnego (NPA). Procedura podejscia wedtug wskazan przyrzadéw zaprojektowana
dla 2D operacji podej$cia wedtug wskazan przyrzadow Typu A.

Uwaga.— Procedury podejscia nieprecyzyjnego mogq by¢ wykonane z uzyciem techniki podejscia koricowego ze
statym znizaniem (CDFA). CDFA z naprowadzaniem pionowym obliczanym przez wyposazenie poktadowe
(patrz PANS-OPS (Dok 8168),Tom I, Czesé I, Sekcja 4, Rozdzial 1, paragraf 1.8.1) traktowane sq jako 3D
operacje podejscia wedlug wskazan przyrzqdow. CDFA z recznym obliczeniem predkosci schodzenia
traktowane sq jako operacje 2D podejscia wedlug wskazan przyrzqdow. Wiecej informacji dotyczgcych
CDFA, patrz PANS-OPS (Dok 8168),Tom I, Czes¢ 1, Sekcja 4, Rozdziatl 1, paragraf 1.7 i 1.8.

Procedura podejscia z prowadzaniem pionowwym (APV). Procedura podej$cia wedtug przyrzadéw z nawigacja
oparta o charakterystyki systemow (PBM) zaprojektowana dla 3D operacji podej$cia wedlug wskazan
przyrzadéow Typu A lub B.

Procedura podejscia precyzyjnego (PA). Procedura podejscia wedlug przyrzadow oparta na systemach
nawigacyjnych (ILS, MLS, GLS i SBAS CAT I) zaprojektowana dla 3D operacji podejscia wedtug
wskazan przyrzadéw Typu A lub B.

Uwaga. — Patrz 2.2.8.3 dla typow operacji podejscia wedlug wskazan przyrzgdow.

Warunki meteorologiczne lotéw wedlug wskazan przyrzgdow (IMC). Warunki meteorologiczne wyrazone poprzez
widzialno$¢, odleglo$¢ od chmur oraz pulap*, gorsze niz minima okre§lone dla meteorologicznych warunkéw
widzialno$ci.

Uwaga. — Wyszczegdlnione minima warunkéow meteorologicznych lotéw z widocznoscig sq zawarte W Rozdziale 4,
Zatgcznika 2.

Kombinezon ratunkowy pefny (Integrated survival suit). Kombinezon ratunkowy, ktory spelnia wspdlne wymagania
dla kombinezonu ratunkowego i kamizelki ratunkowe;.

Punkt decyzyjny lgdowania (LDP). Punkt uzywany do okreslenia osiggow podczas lagdowania, od ktorego po
uszkodzeniu w tym miejscu jednostki napedowej, ladowanie moze by¢ kontynuowane bezpiecznie, lub moze by¢
rozpoczete ladowanie przymusowe.

Uwaga.— LDP stosuje si¢ jedynie do Smigtowcow operujgcych w klasie osiggow 1.

Obstuga techniczna (Maintenance). Wykonanie zadan wymaganych do zapewnienia ciggtosci zdatnosci do lotu
statku powietrznego obejmujacych osobna lub zestaw napraw, inspekcji, wymian, usunigé usterek oraz
wprowadzenie modyfikacji lub wykonanie naprawy.

Instrukcja obstugi w organizacji obstugowej (Maintenace organization’s procedures manual). Dokument
zatwierdzony przez dyrektorow organizacji obslugowej, ktory precyzuje strukture organizacyjna obstugi
i odpowiedzialno$¢ kierownictwa, zakres pracy, opis urzadzen pomocniczych, procedury obshugi oraz
zapewnienia, jakosci lub systemu kontroli.

* okreslenie w Zataczniku
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Program obstugi technicznej (Maintenace programme). Dokument, ktory opisuje szczegétowe, kolejne zadania
obslugowe oraz czestos¢ ich wykonania, a takze odnosne procedury, takie jak program niezawodnoS$ci, niezbedne
do bezpiecznego uzytkowania tego statku powietrznego, ktérego dokument dotyczy.

Poswiadczenie obstugi (Maintenance release). Dokument, ktory zawiera $wiadectwo potwierdzajace, ze prace
obstugowe, do ktorych si¢ ten dokument odnosi zostaly wykonane w sposob zadowalajacy, albo zgodnie z
zatwierdzonymi danymi i procedurami opisanymi w instrukcji procedur organizacji obstugowej albo w mysl
wymagan systemu roéwnorzednego.

Glowny wykaz wyposazenia minimalnego (MMEL). Wykaz ustalony dla poszczegoélnego typu statku powietrznego
przez organizacj¢ odpowiedzialng za zaprojektowanie tego typu, zatwierdzony przez Panstwo , gdzie wykonano
projekt, zawierajacy elementy, ktorych niesprawnos¢, jednego lub wigcej, jest przed rozpoczeciem lotu dozwolona.
Wykazowi moga towarzyszy¢ szczegdlne warunki uzytkowania, ograniczenia i procedury.

Najwigksza masa (Maximum mass). Najwigksza certyfikowana masa startowa.

Minimalna wysokos¢ bezwzgledna znizania (MDA) lub minimalna wysokosé znizania (MDH). Podana wysoko$¢
bezwzgledna lub wysoko$s¢ w 2D operacji podejscia wedtug wskazan przyrzadéow lub operacji podejscia z
okrazenia ponizej ktorej nie wolno zej$¢ bez wymaganych odniesien wzrokowych.

Uwaga 1.— Minimalna wysokos¢ schodzenia MDA jest odniesiona do Sredniego poziomu morza, a minimalna
wysokos¢ schodzenia MDH jest odniesiona do poziomu lotniska lub wzniesienia progu drogi startowej/lgdowania,
jezeli to wzniesienie wynosi wigcej niz 2 m (7 stop) powyzej poziomu lotniska. Minimalna wysokos¢ schodzenia
w podejsciu z krqzeniem jest odniesiona do poziomu lotniska.

Uwaga 2.— Wymagana widocznos¢ oznacza, ze sektor zawierajgcy pomoce widzialne lub sektor podejscia powinien
by¢ widoczny przez czas wystarczajgcy pilotowi do okreslenia pozycji statku powietrznego i predkosci zmiany pozycji
w odniesieniu do zZgdanego toru lotu. W przypadku podejscia z okrgzenia, wymaganym widocznym obiektem
odniesienia jest otoczenie drogi startowej/lgdowania.

Uwaga 3.— Dla wygody, gdy obydwa wyrazenia sq uzyte, mogq one by¢ zapisane w formie ,, minimalnej wysokosci
schodzenia MDA/H”.

Wykaz wyposaZenia minimalnego (MEL). Wykaz przygotowany przez operatora statku powietrznego w zgodnosci z
glownym wykazem wyposazenia minimalnego ustanowionym dla typu statku powietrznego lub bardziej od niego
restrykcyjny, ktory przewiduje uzytkowanie statku powietrznego, na okre§lonych warunkach, z niesprawnym
poszczegdlnym wyposazeniem.

Specyfikacja wymagan nawigacyjnych (navigation specification). Seria wymagan dotyczacych statku powietrznego
oraz zalogi lotniczej, majacych na celu wsparcie operacji w okreslonej przestrzeni powietrznej, podczas ktorych
nawigacja prowadzona jest w oparciu o charakterystyki systemow. Istnieja dwa rodzaje specyfikacji wymagan
nawigacyjnych:

Specyfikacja wymaganych osiggéw nawigacyjnych (RNP). Specyfikacja wymagan nawigacyjnych w oparciu o
nawigacje¢ obszarowg, uwzgledniajaca wymagania monitorowania 0siggoéw i ostrzegania, oznaczona przedrostkiem
RNP, np. RNP 4, RNP APCH.

Specyfikacja nawigacji obszarowej (RNAV). Specyfikacja wymagan nawigacyjnych w oparciu o nawigacje
obszarowa, nieuwzgledniajaca wymogow dotyczacych monitorowania 0siggdow oraz ostrzegania, oznaczona
przedrostkiem RNAV, np. RNAV 5, RNAV 1.

Uwaga.l — Szczegolowe wskazowki dotyczgce specyfikacji wymagan nawigacyjnych zawarte sq w Podreczniku
nawigacji w oparciu o charakterystyki systemow (PBN) (Doc 9613), Tom II.

Uwaga 2. — We wczesniejszych wydaniach RNP bylo definiowane jako ,,Stwierdzenie dotyczqce osiggow
nawigacyjnych niezbednych do uzytkowania wewnqtrz okreslonej przestrzeni”. Wyrazenie to zostalo wykreslone z tego
zalgcznika poniewaz koncepcja PBN przejeta koncepcje RNP. Pojecie RNP w tym Zalgczniku uzywane jest wylgcznie
w odniesieniu do specyfikacji operacyjnych wymagajgcych monitorowania i alarmowania, np. RNP 4 odnosi si¢ do
statku powietrznych i wymagan operacyjnych, obejmujgcych utrzymywanie 4-milowej doktadnosci pozycji statku
powietrznego w poziomie oraz wyposazenie monitorujgce i alarmujgce opisane w Doc 9613.

Noc (Night). Godziny pomig¢dzy koncem cywilnego zmierzchu wieczornego i poczatkiem cywilnego $witu porannego
lub inny okres pomiedzy zachodem i wschodem stonca, jaki moze by¢ ustalony przez odpowiednia wladzg.

1-1-7 13/11/14
Nr 18-B



Zalgcznik 6 - Eksploatacja Statkow Powietrznych Czes¢ 11T

Uwaga. — Zmierzch cywilny koviczy sig¢ wieczorem, gdy Srodek tarczy storica znajduje si¢ 6 stopni ponizej
horyzontu, a swit cywilny zaczyna sig rano, gdy srodek tarczy storica znajduje si¢ 6 stopni ponizej horyzontu.

Niezabudowane srodowisko przyjazne (Non-congested hostile environment). Oznacza przyjazne $rodowisko poza
obszarem zabudowanym.

Srodowisko przyjazne (Non-hostile environment). Oznacza $rodowisko, w ktérym:

a) wykonanie bezpiecznego ladowania przymusowego jest mozliwe, poniewaz powierzchnia i otoczenie na to
zezwalaja; oraz

b) osoby znajdujace si¢ na poktadzie $migtowca sg wlasciwie zabezpieczone przed wptywem zywiolu;

C) zapewnione jest podjecie dziatania przez stuzby poszukiwawczo-ratownicze w czasie odpowiednim do
spodziewanego okresu pozostawania rozbitkdw na lasce zywiotu;

d) szacunkowy poziom ryzyka narazenia na niebezpieczenstwo ludzi lub mienia na ziemi jest dopuszczalny.

Uwaga. — Gesto zaludnione obszary, ktore spetniajqg powyzsze wymogi mozna uwazac za srodowisko przyjazne.

Wysokos¢ nad przeszkodg odniesiona do poziomu morza (OCA) lub poziomu lotniska (OCH). Najmniejsza
wysokos¢ OCA lub OCH ponad wzniesienie progu drogi startu/lgdowania lub ponad poziom lotniska, w zaleznosci
co ma zastosowanie, uzywane zgodnie z ustaleniami zawartymi w kryteriach omijania przeszkod.

Uwaga 1.— Wysokosci OCA jest odniesiona do sredniego poziomu morza, a wysokos¢ OCH jest odniesiona do
wzniesienia progu drogi startu/lgdowania albo w przypadku nieprecyzyjnych procedur podejs¢ odniesiona do poziomu
lotniska lub wzniesienia progu drogi startu/lgdowania, jezeli to wzniesienie wynosi wigcej niz 2 m (7 stop) powyzej
poziomu lotniska. Wysokos¢ omijania przeszkody podczas procedury podejscia z okrgzenia jest odniesiona do poziomu
lotniska.

Uwaga 2.— Dla wygody, gdy obydwa wyrazenia sq uzyte, mogq one by¢ zapisane w formie z uzyciem skrotu
., wysokos¢ nad przeszkodg OCA/OCH”.

Operacje przybrzeino-morskie (Offshore operations). Takie operacje, ktorych znaczna cze$¢ lotu odbywa sie nad
powierzchnig morza zarowno w kierunku wybrzeza, jak i od wybrzeza. Naleza do nich operacje wsparcia przy
wydobyciu ropy, gazu i surowcow mineralnych z platform na morzu oraz dokonywanie transferu pilotéw morskich.
Jednoczesnie powyzsze przyktady nie wyczerpuja mozliwych rodzajéw wykonywanych operacji.

Operacja (Operation). Dziatanie lub seria czynnosci, ktore skupiaja si¢ wokot tematyki tych samych lub podobnych
zagrozen 1 ktore wymagaja wyszczegélnienia zestawu wyposazenia lub uzyskania i utrzymania odpowiednich
kompetencji pilotow, w celu wyeliminowania lub ztagodzenia tego rodzaju zagrozen.

Uwaga. — Takie operacje powinny uwzgledniaé, ale nie byé ograniczone do operacji przybrzezno-morskich,
wyciggania lub ratownictwa medycznego.

Kierowanie operacyjne (Operation control). Sprawowanie wladzy nad rozpoczeciem, kontynuacjg, zmiang lub
zakonczeniem lotu w interesie bezpieczenstwa statku powietrznego oraz regularnosci i skutecznosci lotu.

Operacyjny plan lotu (Operational flight plan). Plan opracowany przez operatora w celu bezpiecznego
przeprowadzenia lotu oparty na rozwazeniu osiggéw $migtowca, innych ograniczen uzytkowych oraz odnoszacych
si¢ do oczekiwanych warunkdéw na zamierzonej trasie i na lotniskach dla $migtowcow, ktorych to dotyczy.

Operacje w 1 klasie osiggéw (Operations in performance Class 1). W operacjach w tej klasie osiaggéw, w przypadku
uszkodzenia krytycznej jednostki napedowej, mozliwe jest kontynuowanie przez $miglowiec bezpiecznego lotu do
odpowiedniej strefy ladowania, chyba ze uszkodzenie nastapi przed osiggnigciem punktu decyzyjnego startu lub po
przekroczeniu punktu decyzyjnego ladowania.
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Operacje w 2 klasie osiggéw (Operations in performance Class 2). W operacjach w tej klasie osiggéw, w przypadku
uszkodzenia krytycznej jednostki napgdowej, mozliwe jest kontynuowanie przez $§migtowiec bezpiecznego lotu do
odpowiedniej strefy ladowania, chyba ze uszkodzenie nastapi chwile po rozpoczgciu startu lub podznej fazie
ladowania, w ktorych to przypadkach przymusowe ladowanie moze okaza¢ si¢ konieczne.

Operacje w 3 klasie osiggow (Operations in performance Class 3). W operacjach w tej klasie osiagow, w przypadku
uszkodzenia krytycznej jednostki napgdowej, w jakiejkolwiek fazie lotu konieczne jest wykonanie przymusowego
ladowania.

Instrukcja operacyjna (Operations manual). Instrukcja zawierajaca procedury, instrukcje i wskazania do korzystania
przez personel operacyjny w czasie pelnienia swoich obowigzkow.

Specyfikacje operacyjne (Operations specifications). Zezwolenia, warunki oraz ograniczenia zwiazane z certyfikatem
operatora lotniczego i podlegajace warunkom okreslonym w instrukcji operacyjne;j.

Operator (Operator). Osoba, organizacja lub przedsigbiorstwo zaangazowane lub oferujagce zaangazowanie w
uzytkowanie statkow powietrznych.

Podrecznik zarzgdzania obstugg techniczng (Operator’s maintenance control manual). Dokument, ktory opisuje
procedury u operatora niezb¢dne do zapewnienia, ze wszystkie planowe i nieplanowe prace obstugowe sa
wykonywane na statkach powietrznych operatora we wlasciwym czasie, w kontrolowany i zadowalajacy sposob.

Nawigacja w oparciu o charakterystyki systemow (PBN). Nawigacja obszarowa prowadzona w oparciu 0 wymagania
charakterystyki systemow okreslonych dla statkdw powietrznych uzytkowanych na trasie ATS przy wykorzystaniu
procedury podejscia instrumentalnego lub w okreslonej przestrzeni powietrznej.

Uwaga. — Wymagania charakterystyki systemow wyrazone sq w specyfikacjach wymagan nawigacyjnych (RNAV,
RNP) w formie doktadnosci, integralnosci, dostgpnosci oraz funkcjonalnosci wymaganych dla proponowanej operacji
w kontekscie konkretnej koncepcji przestrzeni powietrznej.

Pilot — dowédca (Pilot-in-command). Pilot mianowany przez operatora, albo w przypadku lotnictwa ogdlnego, przez
wlasciciela, jako dowddca i odpowiedzialny za bezpieczne wykonanie lotu.

Srodki psychoaktywne (Psychoactive substances). Alkohol, opium i pochodne substancje z konopi, uspokajajace i
hipnotyzujace, kokaina, inne psychotropowe, halucynogenne oraz lotne rozpuszczalniki z wylagczeniem kawy i
tytoniu.

Naprawa (Repair). Przywrocenie wyrobu lotniczego do warunkoéw zdatnosci do lotu w celu zapewnienia, ze statek
powietrzny jest w dalszym ciggu zgodny z zalozeniami projektowymi zawartymi w odpowiednich wymaganiach
zdatno$ci do lotu, w oparciu o ktére wydano certyfikat typu rozpatrywanego statku powietrznego. Odtworzenie
nastapito w wyniku uszkodzenia lub zuzycia.

Wymagana charakterystyka lgcznosci (Required communication performance-RCP). Okre$lenie wymagan
charakterystycznych dla tgcznosci operacyjnej dla wsparcia okre§lonych funkcji ATM.

Rodzaj wymaganej charakterystyki tgcznosci (Required communication performance type; rodzaj RCP).
Oznaczenie (np. RCP 240), ktére przedstawia wartosci przypisane do parametrow RCP zwigzanych z czasem
transakcji, ciggtoscia, dostepnoscia i integralnoscig tacznosci.

Widzialnesé wzdiuz drogi startowej (Runway visual range, RVR). Odleglos¢é, w zasiegu ktorej pilot statku
powietrznego znajdujgcego si¢ na linii $rodkowej drogi startowej moze widzie¢ oznakowanie poziome na
powierzchni tej drogi lub swiatta wyznaczajace t¢ droge albo $wiatta linii centralnej.

Bezpieczne przymusowe lgdowanie (Safe forced landing). Nieuchronne lagdowanie lub wodowanie o rozsadnych
oczekiwaniach braku poszkodowanych wsrdd osob w statku powietrznym lub na powierzchni.

System zarzgdzania bezpieczenstwem (Safety management system, SMS). Systematyczne podejscie do zarzgdzania
bezpieczenstwem obejmujace niezbedne: struktur¢ organizacyjna, zakresy odpowiedzialno$ci, polityke oraz
procedury.
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Seria lotéw (Series of flights). Seria lotow to kolejno nastepujace po sobie loty, ktore:
a) =zaczynajg si¢ i koncza w okresie 24 godzin; i

b) wszystkie wykonane sa przez tego samego pilota-dowddce.

Panstwo Rejestracji (State of Registry). Panstwo, w ktorego rejestrze jest wpisany statek powietrzny.

Uwaga. — W przypadku rejestracji statku powietrznego nalezgcego do migdzynarodowej agencji, dziatajgcej na
podstawie innej niz przynaleznosé Paristwo Wa, Parnstwa tworzqce te agencje sq wspolnie i oddzielnie zobowigzane do
przyjecia obowiqgzkéw, ktére zgodnie z Konwencjq Chicagowskq nalezq do Paristwa Rejestracji. Patrz w zwigzku z tym:
Decyzja Rady z 14 grudnia 1967 r. w sprawie przynaleznosci Panstwowej i rejestracji statkow powietrznych
uzytkowanych przez agencje o dzialalnosci miedzynarodowej, ktérg mozna znalezé w dokumencie Polityka i materiaty
przewodnie dotyczace regulacji ekonomicznych migdzynarodowego transportu lotniczego (Doc 9587).

Panstwo Lotniska (State of the Aerodrome). Panstwo na ktorego terytorium lotnisko jest zlokalizowane.
Uwaga.— Panstwo Lotniska obejmuje lotniska dla $miglowcow i miejsca ladowania.

Panstwo operatora (State of Operator). Pafstwo , w ktorym znajduje si¢ glowne miejsce dziatalnoéci gospodarczej
operatora albo, gdy takie miejsce nie istnieje, Panstwo , w ktorym miesci si¢ siedziba operatora.

Syntetyczny system widzenia (Synthetic vision system (SVS)). System stuzacy wyswietlaniu na poktadzie opartego na
danych potaczonego zobrazowania otoczenia.

Start i faza poczgtkowego wznoszenia (Take-off and initial climb phase). Ta czg¢s¢ lotu od poczatku startu do 300 m
(1000 stop) powyzej wzniesienia FATO, jezeli w locie planuje si¢ przekroczenie tej wysokosci albo do konca
wznoszenia w innych przypadkach.

Punkt decyzyjny startu (TDP Take—off decision point). Punkt uzywany w okre§leniu osiggdéw podczas startu, od
ktorego w przypadku uszkodzenia w tym punkcie zespotu napgdowego moze nastgpi¢ albo przerwanie startu albo
bezpieczne jego kontynuowanie.

Uwaga.— TDP stosuje si¢ tylko do smiglowcow operujgcych w 1 klasie osiggow klasy osiggow 1.

Warunki meteorologiczne lotow z widocznoscig (VMC). Warunki meteorologiczne wyrazone przy pomocy
widzialnosci, odlegtosci od chmur oraz podstawy* rowne lub lepsze niz okre§lone minima.

Uwaga. — Wyszczegdlnione minima sq zawarte w Rozdziale 4 Zalgcznika 2.
Vross Minimalna predkos¢, na ktorej mozliwe jest wznoszenie z niepracujaca krytyczng jednostka napedowa, gdy
pozostate jednostki pracujg w ramach zatwierdzonych ograniczen uzytkowych.

Uwaga.— Wymieniona wyzej predkosé moze byé zmierzona na podstawie wskazan przyrzqdéow lub otrzymane w
wyniku procedur wyszczegolnionych w instrukcji uzytkowania w locie.

* okreslenie w Zataczniku 2
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ROZDZIAL 2. ZASTOSOWANIE

Normy i zalecane metody postgpowania zawarte w Zatgczniku 6, Cze¢$¢ III, musza by¢ stosowane do wszystkich
$miglowcow zaangazowanych w operacjach migdzynarodowego zarobkowego transportu lotniczego lub w operacjach
mig¢dzynarodowego lotnictwa ogdlnego z wyjatkiem tego, ze niniejsze normy i zalecane metody postgpowania nie maja
zastosowania do $migtowcow zaangazowanych w ushugach lotniczych.

Uwaga 1.— Normy i zalecane metody postgpowania majgce zastosowanie do uzytkowania samolotow przez operatoréw
upowaznionych do prowadzenia operacji w ramach miedzynarodowego zarobkowego transportu lotniczego mozna znalezé
w Zalqczniku 6, Czegs¢ 1.

Uwaga 2.— Normy i zalecane metody postgpowania majgce zastosowanie do dziatalnos$ci miedzynarodowego lotnictwa
ogolnego na samolotach mozna znalezé w Zatgczniku 6, Czesé 1.
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ZALACZNIK 6 — CZESC III

DZIAL 11

MIEDZYNARODOWY ZAROBKOWY TRANSPORT LOTNICZY



ROZDZIAL 1. POSTANOWIENIA OGOLNE

Uwaga 1. — Wprawdzie Konwencja 0 migdzynarodowym lotnictwie cywilnym nalozyla na Panstwa Rejestracji pewne
funkcje, ktore te Panstwa mogq petni¢ z upowaznienia, albo z obowiqzku, zaleznie od przypadku, to jednak Zgromadzenie
uznato w decyzji A23—13, ze Panstwo Rejestracji moze by¢é niezdolne do wywigzania si¢ z tej odpowiedzialnosci w
odniesieniu do sytuacji, gdy statki powietrzne sq wypozyczone, Wyczarterowane lub wymienione — w szczegdlnosci bez zatogi —
przez operatora z innego Paristwa oraz, ze Konwencja niewystarczajgco wyszczegdlnia prawa i obowigzki Panstwa
Operatora w takich sytuacjach zanim nabrat mocy prawnej Artykut 83 bis Konwencji. Zgodnie z tym Rada przynaglata, ze
Jjezeli w wymienionych wyzej sytuacjach Panstwo Rejestracji uzna, iz nie jest w stanie wypeinia¢ funkcji powierzonej mu
przez Konwencje, przeniesie do Parhistwa Operatora, za zgodg tego Paristwa, te funkcje Paristwa Rejestracji, ktére mogg by¢
lepiej spelnione przez Panstwo QOperatora. Bylo zrozumiale, ze do czasu nabrania mocy prawnej przez Artykul 83 bis
Konwencji, dzialania znajdujgce sie w toku mogtyby by¢ wylgcznie sprawg praktycznej wygody i nie mogly oznaczac¢ ani
postanowienia Konwencji z Chicago nakladajgcej obowigzki na Paristwo Rejestracji ani na zadne inne Panistwo . Jednakze
skoro Artykut 83 bis Konwencji nabral mocy prawnej dnia 20 czerwca 1997 r., takie przeniesienie porozumienia bedzie
skuteczne w odniesieniu do Paristw uczestniczqcych w Konwencji, ktore ratyfikowaly odpowiedni protokét (Doc 9318) na
temat przyjecia warunkow ustalonych w Artykule 83 bis.

Uwaga 2. — W przypadku operacji migdzynarodowych realizowanych lgcznie ze Smiglowcami, z ktorych nie wszystkie sq
zarejestrowane w jakim$ Panstwie uczestniczgqcym w Konwencji, zadne z ustalen tej czesci nie przeszkadza Panstwo m,
ktorych to dotyczy, przystgpi¢ do porozumienia w zakresie wspélnego wykonywania funkcji powierzonych Paristwu
Rejestracji w wyniku postanowien odpowiednich Zalgcznikow.

1.1 Przestrzeganie prawa, przepisow i procedur

1.1.1 Operator zapewni, aby wszyscy jego pracownicy poza granicami kraju wiedzieli, ze musza przestrzega¢ prawa,
przepiséw i procedur tego Panstwa, w ktorym prowadzone sg operacje.

1.1.2 Operator zapewni, aby wszyscy piloci byli zapoznani z prawem, przepisami i procedurami odnoszacymi si¢ do ich
obowiazkdéw, wynikajacych z przelatywania nad danymi obszarami, lotniskami dla $migtowcow, ktore beda uzywane oraz
zwigzanych z nimi pomocami nawigacyjnymi. Operator zapewni, aby pozostali cztonkowie zalogi byli zapoznani z tymi
wymaganiami prawa, przepisami i procedurami, ktére sa zwigzane z wykonywaniem przez nich obowigzkow w czasie
uzytkowania tego Smigtowca.

Uwaga.— Informacje dla pilotéw i oficerow operacji lotniczych /dyspozytoréw lotniczych dotyczgce kryteriow procedur
lotu i procedur operacyjnych sq zawarte w PANS-OPS, Tom [. Wskazowki dotyczqce tworzenia procedur dla lotow
z widocznoscig jak i dla lotéw wedlug przyrzqdow sq zawarte w PANS-OPS, Tom 2. Kryteria przewyzszenia nad
przeszkodami i procedury uzyte w niektorych krajach mogq si¢ roznic¢ od tych zawartych w PANS-OPS, a znajomosé tych
roznic jest wazna ze wzgledow bezpieczenstwa.

1.1.3 Operator zapewni, aby czlonkowie zatogi lotniczej wykazali si¢ zdolnosciag moéwienia i rozumienia w jezyku
uzywanym w porozumiewaniu si¢, jak to okreslono w Zataczniku 1.

1.1.4 Operator lub powotany przez niego przedstawiciel ponosi odpowiedzialno$¢ za kierowanie uzytkowaniem.

Uwaga.— Prawa i obowigzki Panstwa w odniesieniu do operatora smiglowcow zarejestrowanych w tym Panstwie nie
majq wplywu na to postanowienie.

1.1.5 Odpowiedzialno$¢ za nadzor operacyjny delegowana jest wylacznie pilotowi dowddey i oficerowi operacji

lotniczych /dyspozytorowi lotniczemu, jesli zatwierdzona metoda kontroli i nadzoru nad operacjami lotniczymi wymaga
korzystania z oficera operacji lotniczych /dyspozytora lotniczego.
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Uwaga. — Material przewodni dotyczqcy organizacji nadzoru operacyjnego i roli jakqg w tym nadzorze pelni urzednik
lotniczych stuzb operacyjnych/dyspozytor lotu jest zawarty w Podrgezniku procedur dla inspekeji operacyjnych, certyfikacji i
biezacego nadzoru operacyjnego (DocC 8335). Szczegdlowy material przewodni dotyczqcy upowaznier, obowiqzkéw i
odpowiedzialnosci oficera operacji lotniczych /dyspozytora lotniczego, przedstawiony jest w Podreczniku przygotowania
instrukcji uzytkowania (Doc 9376). Wymagania odnosnie wicku, umiejetnosci, wiedzy i doswiadczenia licencjonowanych
oficerow operacji lotniczych / dyspozytoréw lotniczych sq podane w Zalgczniku nr 1.

1.1.6 Jesli oficer operacji lotniczych /dyspozytor lotniczy jest pierwsza osoba, ktora otrzyma informacj¢ o sytuacji
wyjatkowej zagrazajacej bezpieczenstwu statku powietrznego lub osobom, to czynnos$ci podjete przez t¢ osob¢ zgodnie z
punktem 2.6.1 powinny by¢ bezzwloczne i zawiera¢, gdzie konieczne, zawiadomienie odpowiednich wiadz o charakterze
sytuacji jak i w razie potrzeby, zadanie wsparcia.

117 Jezeli sytuacja niebezpieczna, ktora zagraza bezpieczenstwu $miglowca lub 0sob wymaga podjecia dziatan
pociagajacych za soba naruszenie lokalnych przepiséw lub procedur, pilot-dowddca musi bezzwlocznie powiadomi¢ o tym
odpowiednie lokalne wiadze. Jezeli w Panstwie, w ktorym wystapit ten incydent jest wymagany raport o kazdym takim
naruszeniu, pilot-dowddca przedtozy taki raport odpowiednim wtadzom tego Panstwa; w takim przypadku pilot-dowddca
przedtozy kopig tego raportu rowniez w Panstwie Operatora. Taki raport musi by¢ przestany jak najszybciej, ale zwykle w
ciggu dziesigciu dni.

1.1.8 Operator zapewni, aby pilot-dowddca miat dostgpne na poktadzie wszystkie istotne informacje dotyczace stuzb
poszukiwawczych i ratownictwa w obszarze, nad ktorym bedzie wykonywany lot $migtowca.

Uwaga.— Ta informacja moze by¢ dostgpna dla pilota w instrukcji uzytkowania lub w innych podobnych srodkach
uznanych za odpowiednie.

1.2 Przestrzeganie przez operatora zagranicznego
prawa, przepiséw i procedur Panstwa

121 W przypadku ustalenia przez Panstwo lub podejrzenia naruszenia przez operatora zagranicznego prawa,
przepiséw oraz procedur obowigzujacych na terytorium tego Pafstwa, lub zaistnienia innej sytuacji o podobnym charakterze,
majacej zwiagzek z bezpieczenstwem, dotyczacej tego operatora, Panstwo powiadomi bezzwlocznie zainteresowanego
operatora oraz, wowczas gdy jest to uzasadnione okoliczno$ciami sprawy, Panstwo Operatora. Wowczas, gdy inne Panstwo
jest Panstwem Operatora a inne Panstwem Rejestracji, powiadomione zostanie rowniez Panstwo Rejestracji, jezeli sprawa
miesci si¢ w zakresie obowigzkow tego Panstwa a okoliczno$ci sprawy uzasadniajg dokonanie takiego powiadomienia.

1.2.2 W przypadku powiadomienia Panstw wskazanych w pkt 1.2.1, wowczas gdy charakter sprawy i jej rozwigzanie
uzasadniajg takie postepowanie, Panstwo , w ktorym prowadzona jest operacja podejmie konsultacje z, stosownie do sytuacji,
Panstwem Operatora oraz Panstwem Rejestracji, dotyczace utrzymywanych przez operatora standardow bezpieczenstwa.

Uwaga. — Wskazowki dotyczgce nadzoru nad operacjami prowadzonymi przez operatorow zagranicznych zawiera
Podrecznik procedur inspekcji, certyfikacji oraz stalego nadzoru nad operacjami (Manual of Procedures for Operations
Inspection, Certification and Continued Surveillance (Doc 8335). Podrecznik zawiera rowniez wskazowki dotyczgce
okreslonych w pkt. 1.2.2 konsultacji oraz zwigzanych z nimi dziatan, lgcznie ze wzorcowq klauzulg organizacji ICAO
dotyczgceq bezpieczenstwa lotnictwa, ktora, wowczas gdy wprowadzona jest do tresci porozumienia dwustronnego lub
wielostronnego, reguluje kwestie konsultacji pomiedzy Panstwami, w sytuacji, gdy zaistnienie sytuacji dotyczqcej
bezpieczenstwa ustalone zostato przez ktorgkolwiek ze stron dwu- lub wielostronnego porozumienia w sprawie ustug
lotniczych.

1.3 Zarzadzanie bezpieczenstwem

Uwaga.— Zalqcznik 19 zawiera przepisy w zakresie zarzqdzania bezpieczenstwem dla operatorow lotniczych. Dalsze
wytyczne zawarte sq w Podreczniku Zarzqdzania Bezpieczenistwem (SMM) (Doc 9859).
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Dzial II, Rozdzial 1 Zalgcznik 6 — Eksploatacja Statkow Powietrznych

131 Zalecenie. — Operator Smiglowca o certyfikowanej masie startowej przekraczajgcej 7 000 kg Ilub z
konfiguracjg foteli dla wiecej niz 9 pasazerow wyposazonego w rejestrator danych lotu powinien ustali¢ i realizowac
program analizy danych o locie, jako czesé Systemu Zarzqdzania Bezpieczeristwem.

Uwaga. — Operator moze zleci¢ prowadzenie programu analizy danych 0 locie innej organizacji, zachowujgc catkowitq
odpowiedzialnosé za obstuge takiego programu.

1.3.2 Program analizy danych o locie nie moze by¢ podstawa do karania oraz musi zawiera¢ odpowiednie
zabezpieczenia chronigce zrodto(a) danych.

Uwaga 1. — Wytyczne dla ustanawiana programéw analizy danych 0 locie sq wigczone do Podrecznika programéw
analizy danych o locie (FDAP) (Doc 10000).

Uwaga 2. — Wskazowki prawne odnosnie ochrony informacji z systeméw zbierania i przetwarzania danych dotyczqcych
bezpieczenstwa zawarte sq W Dodatku B do Zalgcznika 13.

1.3.3 Operator ustanawia system dokumentdéw dotyczacych bezpieczenstwa lotow do uzytku i porad dla personelu
operacyjnego jako czg$¢ systemu zarzadzania bezpieczenstwem.

Uwaga. — Materiatl przewodni odnosnie rozwoju i sposobu organizacji systemu dokumentow dotyczgcych bezpieczenstwa
Jjest zawarty w Zatgczniku G.
1.4 Materialy niebezpieczne
Uwaga 1.— Postanowienia w sprawie przewozu materialow niebezpiecznych zawarte sq w Zatgczniku 18.
Uwaga 2.— Artykut 35 Konwencji odnosi sig do ograniczen przewozéw materiatéw pewnych klas.

1.5 Uzywanie substancji psychoaktywnych

Uwaga. — Postanowienia dotyczgce uzywania Srodkow psychoaktywnych sq zawarte w Zatqczniku 1, punkt 1.2.7 oraz w
Zatqczniku 2, punkt 2.5.
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ROZDZIAL 2. OPERACJE LOTNICZE

2.1. Pomoce operacyjne
211 Operator zapewni, ze lot nie zostanie rozpoczgty dopoki nie bedzie ustalone przy uzyciu wszystkich
odpowiednich $rodkéow, iz wszystkie naziemne i/lub nawodne pomoce, potrzebne do tego lotu, w celu bezpiecznego
uzytkowania $miglowca i do ochrony pasazeréw, sa odpowiednie do tego typu operacji, ktora bedzie zastosowana w danym
locie oraz, ze sa wlasciwie do tego celu wykorzystane.

Uwaga. — Wyrazenie ,,0odpowiednie srodki” oznacza w tej normie wykorzystanie w punkcie wylotu informacji dostgpnych
dla operatora albo w formie oficjalnej informacji publikowanej przez stuzby informacji lotniczej albo fatwo osiggalne z
innych zrodet.

212 Operator zapewni, ze kazda nieadekwatno$¢ pomocy, zauwazona podczas operacji, zostanie zgloszona, bez
zbednych opdznien, odpowiedniej wiadzy.

2.2 Certyfikacja operacyjna oraz nadzor

221 Certyfikat operatora lotniczego

2.2.1.1 Operator nie podejmie operacji zarobkowego transportu lotniczego, jezeli nie posiada waznego certyfikatu
operatora lotniczego wydanego przez Panstwo operatora.

2.2.1.2 Certyfikat operatora lotniczego upowaznia operatora do prowadzenia operacji zarobkowego transportu
lotniczego zgodnie ze specyfikacjami operacyjnymi.

Uwaga. — Postanowienia dotyczgce tresci certyfikatu operatora lotniczego oraz zwigzanych z nim specyfikacji
operacyjnych zawierajg punkty 2.2.1.5 oraz 2.2.1.6.

2.2.1.3 Woydanie certyfikatu operatora lotniczego przez Panstwo Operatora bedzie zaleze¢ od przedstawienia przez
operatora odpowiedniej organizacji, metody prowadzenia i nadzoru uzytkowania lotniczego, programu szkolenia jak rowniez
przygotowania obstugi naziemnej i technicznej, zgodnie z charakterem i zakresem operacji wyszczegdlnionych w
specyfikacjach.

Uwaga. — Materialy przewodnie odnosnie wydawania certyfikatu operatora lotniczego zawiera Zatgcznik E.

2.2.1.4 Ciagla waznos¢ certyfikatu operatora lotniczego musi zaleze¢ od zachowania przez operatora, pod nadzorem
Panstwa Operatora, wymagan zawartych w punkcie 2.2.1.3.

2.2.15 Certyfikat operatora lotniczego zawiera¢ bgdzie co najmniej ponizej wymienione informacje, a od dnia
1 stycznia 2010 r. mie¢ bgdzie form¢ wskazang w punkcie 2 w Dodatku 3:

a) Panstwo Operatora oraz organ wydajacy certyfikat,
b) numer certyfikatu oraz data waznosci,
C) nazwa operatora, nazwa handlowa (jezeli jest inna) oraz adres gldwnego miejsca dzialalnosci,

d) data wydania oraz nazwisko, podpis i stanowisko osoby reprezentujacej organ wydajacy, oraz
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e) wskazanie miejsca, gdzie, w dokumencie przewozonym dla celéw kontroli na poktadzie statku powietrznego,
znajduja si¢ dane kontaktowe kierownictwa operacyjnego.

2.2.1.6  Specyfikacje operacyjne zwiazane z certyfikatem operatora lotniczego zawiera¢ bedg co najmniej informacje
wymienione w pkt 3 Dodatku 3, a od dnia 1 stycznia 2010 r. mie¢ beda roéwniez forme¢ wskazang w pkt 3 w Dodatku 3.

Uwaga. — Dodatkowe informacje, jakie mogq zosta¢ wymienione w specyfikacjach operacyjnych zwigzanych z
certyfikatem operatora lotniczego, zawarte sq w pkt 3.2.2 w Zalgczniku E.

2.2.1.7 Certyfikat operatora lotniczego oraz zwigzane z nim specyfikacje operacyjne wydane po raz pierwszy dnia 20
listopada 2008 r. lub pézniej mie¢ bgda forme wskazana w pkt 2 i 3 w Dodatku 3.

2.2.1.8 Panstwo Operatora ustanowi system certyfikacji, jak i ciggtego nadzoru operatora, zgodnie z tym Zatacznikiem
i Dodatkiem 1 do Zalacznika 19, w celu zapewnienia, aby wymagane normy uzytkowania ustalone w pkt 2.2 byly
przestrzegane.

222 Nadzér nad operacjami prowadzonymi przez operatora zagranicznego

2.2.2.1 Umawiajace si¢ Panstwa uznaja za wazny certyfikat operatora lotniczego wydany przez inne umawiajace si¢
Panstwo pod warunkiem, ze wymagania, na podstawie ktorych wydano certyfikat sa co najmniej rownorz¢dne do majacych
zastosowanie norm wyszczegélnionych w tym Zalaczniku 1 Zataczniku 19.

2.2.2.2 Panstwa ustanowig program zawierajacy procedury pozwalajagce na prowadzenie nadzoru nad operacjami
prowadzonymi na ich terytorium przez operatora zagranicznego oraz pozwalajace na podjecie stosownych dziatan wowczas,
gdy beda one konieczne dla zachowania bezpieczenstwa.

2.2.2.3 Operator spetni i przestrzega¢ bedzie w sposob ciagly wymagania ustanowione przez Panstwa, w ktorych
prowadzone sg operacje.

Uwaga. — Wskazowki dotyczgce nadzoru nad operacjami prowadzonymi przez operatora zagranicznego znajdujq sie w
Podreczniku procedur inspekcji, certyfikacji oraz stalego nadzoru nad operacjami (Manual of Procedures for Operations
Inspection, Certification and Continued Surveillance (Doc 8335).

223 Instrukcja operacyjna

2.2.3.1 Operator musi umozliwi¢ uzycie i postugiwanie si¢ przez personel, ktérego to dotyczy, instrukcj¢ operacyjna
stworzona w oparciu o wskazowki zamieszczone w Zataczniku H. Instrukcja operacyjna musi by¢ zmieniana i poprawiana w
miarg potrzeby w celu zapewnienia aktualno$ci zawartych w niej informacji. Wszystkie takie zmiany lub poprawki musza
by¢ zgloszone catlemu personelowi, ktory zobowigzany jest korzysta¢ z tych instrukcji.

2.2.3.2 Panstwo Operatora ustanowi wymaganie dla operatora, dotyczace przedstawienia kopii instrukcji operacyjnej
lacznie ze wszystkimi zmianami i poprawkami w celu zaopiniowania i zaakceptowania oraz, tam gdzie to potrzebne,
zatwierdzenia. Operator wiaczy do instrukcji operacyjnej taki nakazany materiat, ktorego bedzie wymagaé Panstwo
Operatora.

Uwaga 1.— Wskazowki dotyczqce zawartosci instrukcji operacyjnej znajdujq sie w Zatgczniku G.

Uwaga 2.— Szczegdlne punkty w instrukcji operacyjnej wymagajq zatwierdzenia przez Panstwo Operatora zgodnie
z normami pkt 2.2.8.7,4.1.3, 7.3.1 oraz 10.3.

224 Instrukcja operacyjna — ogdlnie

2.2.4.1 Operator zapewni, aby caly personel operacyjny byt wlasciwie poinstruowany w zakresie jego poszczegodlnych
obowiazkow i odpowiedzialnosci, a takze o zalezno$ciach tych obowiazkéw od danej operacji, jako catosci.
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2.2.4.2 Wirnik $miglowca nie moze by¢ obracany pod dziataniem mocy w celu wykonania lotu, jezeli za sterami nie
znajduje si¢ wykwalifikowany pilot. Operator musi zapewni¢ odpowiednie przeszkolenie i ustanowienie procedur, ktore
zostang przedstawione zatodze, innej niz wykwalifikowani piloci, ktorzy potencjalnie mogg podjac si¢ sterowania wirnikiem
w czasie pracy dla celow innych niz lot.

2.2.4.3 Zalecenie.— Operator powinien wyda¢ instrukcje uzytkowe i zapewnié¢ informacje o osiggach Smiglowca w
czasie wznoszenia ze wszystkimi silnikami pracujgcymi w celu umozliwienia pilotowi-dowddcy okreslenia takiego gradientu
wznoszenia, ktory bedzie osiggniety w tej fazie startu i odlotu w istniejgcych warunkach startu i przy uzyciu zamierzonej
techniki startu. Ta informacja powinna by¢ oparta na danych producenta lub innych informacjach zaakceptowanych przez
Panstwo Operatora i powinna by¢ umieszczona w instrukcji uzytkowania.

2.2.5 Symulacja sytuacji awaryjnych w locie

Operator zapewnia, ze w przypadku przewozu pasazerow lub tadunku Zadne symulacje sytuacji awaryjnych nie beda
prowadzone.

2.2.6 Listy kontrolne

Listy kontrolne przygotowane zgodnie z pkt 4.1.4 musza by¢ uzywane przez zatogi lotnicze przed, w czasie i po kazdej fazie
uzytkowania oraz w Sytuacjach awaryjnych, w celu przestrzegania procedur operacyjnych zawartych w instrukcji
uzytkowania statku powietrznego, instrukcji uzytkowania statku powietrznego w locie lub w innych dokumentach
zwigzanych z certyfikatem zdatno$ci do lotu albo w instrukcji operacyjnej. Opracowanie i przystosowanie do uzytku list
kontrolnych musi uwzglednia¢ zasady dotyczace czynnika ludzkiego.

Uwaga.— Material przewodni do zastosowan zasad dotyczqcych roli czynnika ludzkiego mozna znalezé W Podrgezniku

szkolenia w zakresie czynnikow ludzkich (Doc 9683).
2.2.7 Najmniejsza wysoko$¢ lotu (operacje w warunkach IFR)

2.2.7.1  Operator musi mie¢ prawo ustalania najmniejszych bezwzglednych wysokosci lotu dla tych tras przelotu, dla
ktorych najmniejsze wysoko$ci zostaly ustalone przez Pafistwo za to odpowiedzialne, pod warunkiem, ze wysokoS$ci
ustalone przez operatora nie bedg mniejsze niz wysokosci ustalone przez wymienione Panstwo , chyba ze uzyskaja specjalne
zatwierdzenie.

2.2.7.2 Operator okresli metode, przy uzyciu ktoérej zamierzone jest ustanawianie minimalnych wysokosci lotu dla
operacji prowadzonych na trasach, dla ktérych minimalne wysoko$ci nie zostaty okre§lone przez Panstwo, nad ktérym

prowadzi trasa lub przez Panstwo odpowiedzialne i zamie$ci t¢ metode w instrukcji operacyjnej. Minimalne wysokosci lotu
okreslone zgodnie z wymieniong metoda nie beda nizsze niz wyszczegdlnione w Dodatku 2.

2.2.7.3 Zalecenie. — Metoda ustalania minimalnej wysokosci lotu (bezwzglednej) powinna zostaé zatwierdzona przez
Panstwo Operatora.

2.2.7.4 Zalecenie. — Panstwo Operatora powinno zatwierdzi¢ takg metode tylko po starannym rozwazeniu
prawdopodobnego wphywu nizej wymienionych czynnikow na bezpieczenstwo operacji:

a) dokladnosé i niezawodnosé z jakimi moze by¢ okreslona pozycja Smiglowca,
b)  niedoktadnosci wskazan uzywanych wysokosciomierzy,
C) charakterystyka terenu (np. nagte zmiany wzniesien),

d) prawdopodobieristwo napotkania niekorzystnych warunkéw meteorologicznych (np. silnej turbulencji i prqgdow
opadajgcych),
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e) mozliwe niedokladnosci na mapach lotniczych, oraz

f)  ograniczenia w przestrzeni powietrzne;j.

2.2.8 Minima operacyjne lotniska dla $§migtowcow lub miejsca ladowania (operacje w warunkach IFR)

2.2.8.1 Panstwo Operatora musi wymagac¢, aby operator ustalit minima operacyjne dla kazdego lotniska dla
$migtowcow lub miejsca ladowania, ktory bedzie uzyty w czasie operacji oraz zatwierdzit metod¢ okreslania tych minimow.
Takie minima musza by¢ nie mniejsze niz te, ktore moga by¢ ustalone dla takiego lotniska dla $migtowcoéw lub miejsca
ladowania przez Panstwo Lotniska z wyjatkiem tych, ktore przez to Pafistwo zostaly zatwierdzone.

Uwaga. Niniejsza norma nie wymaga by Paristwo Lotniska ustalato minima operacyjne lotniska dla smiglowcéw.

2.28.1.1 Panstwo Operatora moze zatwierdzi¢ zaufanie operacyjne dla operacji $miglowcow wyposazonych
W systemy automatycznego ladowania, wyswietlacze przezierne (HUD) Iub réwnowazne, systemy polepszajace widzenie
(EVS), syntetyczne systemy widzenia (SVS) lub potaczone systemy widzenia (CVS). Takie zatwierdzenia nie bgdg wptywac
na klasyfikacj¢ procedury podej$cia wedlug wskazan przyrzadow.

Uwaga 1.- Zaufanie operacyjne obejmuje:

a) dla celow zakazu podejscia (2.4.1.2), minima ponizej miniméw operacyjnych lotniska dla Smigtowcéw lub
miejsca lgdowania;

b) obnizenie lub spetnienie wymagan dotyczgcych widzialnosci; lub

c) wymaganie mniejszej liczby obiektow naziemnych skompensowanych mozliwosciami poktadowymi.

Uwaga 2.- Wytyczne dotyczqce zaufania operacyjnego dla statkéw powietrznych wyposazonych w  systemy
automatycznego lgdowania, wyswietlacze przezierne (HUD) lub réwnowazne, systemy polepszajgce widzenie (EVS),
syntetyczne systemy widzenia (SVS) i polgczone systemy widzenia (CVS) znajdujq sie w Dodatku I do Podrecznika
operacji w kazdych warunkach meteorologicznych (Doc 9365).

Uwaga 3.- Informacja dotyczgca wyswietlaczy przeziernych (HUD) Ilub wskaznikow rownowaznych, wigcznie
z przywotaniem dokumentow RTCA i EUROCAE, znajduje si¢ w Podreczniku operacji w kazdych warunkach
meteorologicznych (Doc 9365).

Uwaga 4.— Automatyczny system ladowania — $§migtowiec z automatycznym podejsciem, wykorzystujacym systemy
powietrzne, ktore zapewniaja automatyczng kontrole $ciezki lotu, do punktu wyréwnujacego do powierzchni ladowania,
z ktorej pilot moze przejs$¢ na bezpieczne ladowanie za pomoca naturalnej wizji bez uzycia automatycznego sterowania.

2.2.8.2 Panstwo Operatora musi wymagaé, by podczas ustalania miniméw operacyjnych dla kazdego lotniska dla
$miglowcow lub miejsca ladowania dla poszczegdlnych operacji w pelni zostaty wzigte pod uwagge:

a)  typy, osiagi i charakterystyki pilotazowe $miglowca,

b)  skiad zatogi lotniczej, jej umiejetnosci i doswiadczenia,

c¢) fizyczne charakterystyki lotniska dla $miglowcow i kierunkow podejscia,

d) adekwatno$¢ i whasciwosci dostepnych wizualnych i niewizualnych pomocy naziemnych,

e)  wyposazenie dostgpne w $migtowcu do celéw nawigacyjnych, uzyskania odniesien wizualnych i/lub kontroli toru
lotu w czasie podejscia do ladowania oraz podejscia nieudanego,

f)  przeszkody w strefach podejécia i podejScia nieudanego oraz nadmiary wysoko$ci wzgledem poziomu
morza/lotniska w procedurze podejscia wedtug wskazan przyrzadow,
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g)  s$rodki uzyte do okreslenia i przekazania wiadomosci o warunkach meteorologicznych, oraz
h)  przeszkody w strefie wznoszenia i niezbgdne nadmiary wysokosci.

2.2.8.3 Podejscie wedlug wskazan przyrzadéw bedzie klasyfikowane w oparciu o zaprojektowane najnizsze minima
operacyjne ponizej ktorych operacja podejscia bedzie kontynuowana tylko z wymaganym wzrokowym odniesieniem do
obiektow naziemnych, jak nizej:

a)  Typ A: minimalna wysoko$¢ schodzenia lub wysoko$¢ decyzji na wysokosci lub powyzej 75 m (250 stop); i

b) Typ B: wysoko$¢ decyzji ponizej 75 m (250 stop). Operacje podejscia wedlug przyrzadow Typu B sa
kategoryzowane jako:

1) Operacja Kategorii I (CAT I): wysokos¢ decyzji nie mniejsza niz 60 m (200 stop) i z widzialnoscig nie mniejsza
niz 800 m lub widzialno$¢ wzdtuz drogi ladowania (RVR) nie mniejszym niz 550 m;

2) Operacja Kategorii II (CAT II): wysoko$¢ decyzji mniejsza niz 60 m (200 stop), ale nie mniejsza niz 30 m (100
stop) i widzialno$¢ wzdtuz drogi startowej nie mniejszej niz 300 m;

3) Operacja Kategorii IIIA (CAT IIIA): wysokos$¢ decyzji mniejsza niz 30 m (100 stop) lub brak wysokosci decyzji
i widzialno$¢ wzdhuz startowej (RVR) nie mniejszy niz 175 m;

4) Operacja Kategorii IIIB (CAT IIIB): wysoko$¢ decyzji mniejsza niz 15 m (50 stop) lub brak
wysokos$ci decyzji i zasieg widzialno$ci wzdhuz drogi startowej (RVR) mniejszy niz 175 m, ale nie
mniejszy niz 50m; i

5) Operacja Kategorii IIIC (CAT IIC): zadnych ograniczen co do wysokosci decyzji i zasiggu
widzialno$ci wzdtuz drogi startowej (RVR).

Uwaga 1.- Jezeli wysokos¢ decyzji (DH) i zasieg widzialnosci na drodze startowej (RVR) mieszczq sie w roznych
kategoriach operacji, to operacja podejscia wedtug wskazan przyrzqdow bedzie wykonana zgodnie z wymaganiami bardziej
restrykcyjnej kategorii (np. operacja z DH w zakresie CAT 1114, ale z RVR w zakresie CAT I1IB bedzie uznana jako operacja
CAT IIIB; lub operacja z DH w zakresie CAT I, ale z RVR z zakresie CAT I bedzie uznana jako operacja CAT II).

Uwaga 2.- Wymagane wzrokowe odniesienie oznacza te sekcjg pomocy wzrokowych lub obszaru podejscia, ktore muszqg
znajdowaé sig¢ w zasiggu wzroku przez wystarczajqcy czas, aby pilot mogt okresli¢ polozenie statku powietrznego i temp0O

.....

wzrokowym odniesieniem jest srodowisku drogi startowej/lgdowania.

Uwaga 3.- Wytyczne dotyczqce klasyfikacji podejscia w odniesieniu do operacji podejscia wedlug przyrzqdow, procedur,
drog startowych/lgdowania i systemow nawigacyjnych znajdujq si¢ w Podreczniku operacji w kazdych warunkach
meteorologicznych (Doc 9365).

2.2.8.4 Operacje podejscia wedtug wskazan przyrzadéow w CAT Il i CAT III nie sg dozwolone dopdki nie
jest zapewniona informacja o RVR.

2.2.8.5 Zalecenie.— Dla podejscia wedtug wskazan przyrzqdéw minima operacyjne przy widzialnosci
ponizej 800 m majq nie by¢ uznane, jesli dopoki nie jest zapewniona informacja o RVR lub wyniki doktadnego
pomiaru albo nie sq zapewnione doktadne pomiary lub obserwacje widzialnosci.

Uwaga.— Materiaty przewodnie dotyczqce pozqdanej operacyjnie i biezqco osiqganej doktadnosci pomiaréw
lub obserwacji sq podane w Zatgczniku 3 — Stuzba Meteorologiczna dla Migdzynarodowej Zeglugi Powietrznej,
Zatgcznik B.

2.2.8.6 Minima operacyjne dla operacji podejscia wedlug wskazan przyrzadow 2D z zastosowaniem
procedur podej$cia wedhug wskazan przyrzadow determinowane s3 przez ustalenie minimalnej wysokos$ci
bezwzglednej znizania (MDA) lub minimalnej wysokosci znizania (MDH), minimalnej widzialno$ci i, jezeli
konieczne, warunkéw zachmurzenia.
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Uwaga.- Wytyczne dotyczqce techniki podejscia koncowego ze statym znizaniem (CDFA) w procedurze
podejscia nieprecyzyjnego, patrz PANS-OPS (Dok 8168), Tom I, Czes¢ I, Sekcja 4, Rozdzial 1, paragraf'1.7.

2.2.8.7 Minima operacyjne dla operacji podejscia wedtug wskazan przyrzadéw 3D z zastosowaniem
procedur podejscia wedlug wskazan przyrzadéow determinowane sg przez ustanowienie wysokosci decyzji
(bezwzglednej/wzglednej) (DA lub DH) i minimalnej widzialno$ci lub RVR.

2.2.9 Zapisy dotyczace paliwa i oleju

2.2.9.1 Operator musi prowadzi¢ zapisy dotyczace paliwa i oleju w celu umozliwienia Panstwu Operatora
upewnienia si¢, ze w kazdym locie przestrzegano wymagan zawartych w 2.3.6.

2.2.9.2 Zapisy dotyczace paliwa i1 oleju musza by¢ przechowywane przez operatora przez okres trzech
miesigcy.

2.2.10 Zatoga

2.2.10.1 Pilot-dowddca. Operator musi wyznaczy¢ na kazdy lot jednego pilota do dziatania jako pilota-
dowddce.

2.2.10.2 Czas lotu, czasy wykonywania obowigzkéw lotniczych, czasy odpoczynku. Operator musi sformutowaé zasady
w celu ograniczenia czasu lotu i czasu wykonywania obowigzkéw lotniczych w powietrzu oraz w celu zapewnienia
odpowiedniego czasu odpoczynku dla wszystkich jego cztonkow zalogi. Te zasady musza by¢ zgodne z przepisami
ustalonymi przez Panstwo Operatora albo zatwierdzone przez to Panstwo i wlaczone do instrukcji operacyjne;j.
Uwaga. — Wskazowki dotyczqce ustanowienia ograniczen sq zawarte sq w Zatgczniku B.
2.2.10.3 Operator musi prowadzi¢ i przechowywal biezace zapisy czasu lotu, czasu wykonywania obowigzkoéw
lotniczych i czasu odpoczynku dla wszystkich jego cztonkow zatogi.
2.2.11 Pasazerowie
22111 Operator zapewni, aby pasazerowie zostali zaznajomieni z rozmieszczeniem i sposobem uzycia:
a) pasow bezpieczenstwa lub uprzezy,
b) wyjs$¢ awaryjnych,
¢) kamizelek ratunkowych, jezeli posiadanie ich jest przewidziane,
d) wyposazenia podajacego tlen, jezeli przewidziane jest zapewnienie tlenu do uzycia przez pasazerow, oraz

e) innego wyposazenia awaryjnego do uzytku osobistego wiacznie z instrukcja bezpieczenstwa.

2.2.11.2  Operator powinien si¢ upewni¢, ze pasazerowie zostali poinformowani o rozmieszczeniu i ogdlnych regutach
uzycia zasadniczych elementdw wyposazenia ratowniczego przeznaczonego wspolnego wykorzystania.

2.2.11.3 W przypadku zagrozenia w locie, pasazerowie muszg by¢ pouczeni o sposobie postepowania odpowiednim
do okolicznosci.

2.211.4  Operator zapewni, aby podczas startu, ladowania i zawsze z powodu turbulencji lub innego zagrozenia
wystepujacego w locie, gdy srodki ostroznosci zostang uznane za konieczne, wszyscy pasazerowie na poktadzie sSmiglowca
byli zabezpieczeni na swoich siedziskach poprzez uzycie dostgpnych pasow i uprzezy.
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2.2.12 Loty nad woda

Wszystkie $migtowce do lotow nad woda zgodnie z pkt 4.5.1 musza by¢ certyfikowane w zakresie przymusowego
wodowania. Integralng czgécig informacji dotyczacej przymusowego wodowania majg by¢ dane o stanie morza.

2.3 Przygotowanie lotu

231 Lot lub seria lotow nie bedzie rozpoczeta do czasu wypeklnienia dokumentéw zwigzanych z
przygotowaniem lotu, potwierdzajacych pewno$¢ pilota-dowodcy, ze:
a) S$miglowiec jest zdatny do lotu,

b) przyrzady i wyposazenie wskazane w Rozdziale 4 dla poszczegdlnego rodzaju operacji, jaka ma byc
przeprowadzona, sg zainstalowane i1 wystarczajgce do tego lotu,

c) poswiadczenie obstugi technicznej wymaganej w pkt 6.7 w odniesieniu do tego $miglowca zostato wydane,

d) masa $migltowca i potozenie $rodka cigzkosci jest takie, Zze lot mozna wykonaé bezpiecznie, uwzgledniajgc
przewidywane warunki lotu,

e) catly fadunek przeznaczony do przewozu jest odpowiednio roztozony i bezpiecznie umocowany,

f) przeprowadzona zostata kontrola wskazujaca, ze ograniczenia uzytkowe Rozdziatu 3 odnoszace si¢ do lotu,
ktéry ma by¢ wykonany, moze by¢ zachowana, oraz

g) wymagania normy pkt 2.3.3 odnoszgce si¢ do planowania operacyjnego lotu sg spetnione.
Uwaga. — Seria lotow oznacza nastgpujqce po sobie loty, ktore:

a)  zaczynajq sie i koriczg w ciggu 24 godzin, oraz

b)  sq wykonywane przez tego samego pilota-dowddce.

2.3.2  Wypehione dokumenty przygotowania do lotu muszg by¢ przechowywane przez operatora przez okres
trzech miesigcy.

233 Operacyjne planowanie lotu
2.3.3.1 Operacyjny plan lotu musi by¢ sporzadzony dla kazdego zamierzonego lotu lub serii lotow, a takze

zatwierdzony przez pilota-dowddce oraz musi by¢ przekazany do wiasciwej witadzy. Operator musi opracowaé
najbardziej efektywny sposob przekazywania operacyjnego planu lotu.

2.3.3.2 Instrukcja operacyjna musi opisywaé zawarto$¢ i sposéb wykorzystania operacyjnego planu lotu.

2.3.4 Zapasowe lotniska dla Smigtowcow
2.34.1 Zapasowe lotnisko dla smiglowcow do startu
234.11 Lotnisko zapasowe dla lotniska startu musi by¢ wybrane i wykazane w operacyjnym planie lotu,

jesli warunki pogodowe na lotnisku wylotu ksztaltuja si¢ na poziomie lub ponizej miniméw operacyjnych majacych
zastosowanie na tym lotnisku.
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2.34.1.2 Przy wyborze lotniska dla $miglowcow jako zapasowego dla lotniska startu, dostgpne informacje musza
wskazywac, ze szacunkowy czas uzycia lotnika oraz warunki pogodowe dla lotniska zapasowego ksztattowaé si¢ beda na
poziomie lub powyzej minimoéw operacyjnych dla wykazanej operacji.

2.3.4.2 Zapasowe docelowe lotnisko dla smigtlowcow

23421 W przypadku lotu, ktéry ma by¢ wykonany zgodnie z przepisami lotow wedtug wskazan przyrzadow, w
operacyjnym planie lotu i w planie lotu musi by¢ podany co najmniej jedno zapasowe lotnisko dla $migtowcow dla lotniska
docelowego, chyba ze:

a) czas lotu i utrzymujace si¢ warunki meteorologiczne sg takie, Ze istnieje racjonalna pewnos$¢, iz o przewidywanym
czasie przylotu do docelowego lotniska dla $miglowcow, gdzie jest zamierzone lagdowanie oraz w racjonalnym
okresie przed i po tym czasie, podejscie i ladowanie moga by¢ wykonane w warunkach meteorologicznych, jak w
locie z widocznoscig ustalonych przez Panstwo Operatora; lub

b) lotnisko dla $miglowcow, zamierzonego lagdowania jest odosobnione i nie jest dostgpne inne odpowiednie lotnisko
zapasowe. Musi by¢ wowczas okreslony punkt, z ktérego nie ma powrotu (PNR).

2.3.4.2.2 Przy wyborze lotniska dla $migtowcow jako zapasowego dla lotniska docelowego, dostgpne informacje
musza wykazaé, ze szacunkowy czas uzycia lotniska oraz warunki pogodowe dla lotniska zapasowego ksztaltowac si¢ beda
na poziomie lub powyzej miniméw operacyjnych dla wykazanej operacji.

2.3.4.2.3 Zalecenie.— Dia lotow wykonywanych do lotniska docelowego, dla ktérego prognozy meteorologiczne
Ksztaltujq sie ponizej minimow operacyjnych dla tego lotniska powinno si¢ wybra¢ dwa lotniska zapasowe. Minima
operacyjne dla pierwszego heliportu zapasowego powinny by¢ na tym samym lub wyzszym poziomie co minima operacyjne
dla lotniska docelowego i dla drugiego lotniska zapasowego na tym samym lub wyzszym poziomie, o minima operacyjne dla
pierwszego lotniska zapasowego.

2343 Odpowiednie zapasowe nawodne lotniska dla $migtowcéw moga by¢ wyznaczone z zachowaniem
nastepujacych ustalen:

a) zapasowe lotnisko nawodne moze by¢ uzyte wytacznie po minigciu punktu, z ktérego nie ma powrotu (PNR). Przed
osiggnieciem tego punktu musi by¢ wykorzystany wytgcznie naziemne lotnisko zapasowe,

b) przy ocenie przydatnosci lotniska zapasowego musi by¢ rozpatrzona i wzigta pod uwage mechaniczna
niezawodno$¢ krytycznego uktadu sterowania i krytycznych elementow struktury,

¢) mozliwosci osiagowe $miglowca z jednym silnikiem niepracujacym musza by¢ zachowane do czasu przybycia do
lotniska zapasowego,

d) musi by¢ zapewniona dostgpnos¢ platformy, i
e) informacja meteorologiczna musi by¢ pewna i doktadna.

Uwaga .— Technika lgdowania wyszczegolniona w instrukcji uzytkowania w locie uwzgledniajqca uszkodzenie systemu
sterowania, moze wykluczac¢ wyznaczenie niektorych platform jako zapasowych lotnisk dia smiglowcow.

2344 Zalecenie. — Jezeli jest mozliwe przewozenie takiej ilosci paliwa, ktéra umozliwia skorzystanie z
zapasowego lotniska lgdowego dla smiglowcow, lotniska nawodne, jako zapasowe, nie powinny by¢ uzywane. Lotniska
nawodne nie powinny by¢ uzywane w srodowisku nieprzyjaznym.

2.3.5 Warunki meteorologiczne

2.35.1 Lot, ktéry ma by¢ wykonany zgodnie z zasadami lotu z widocznoscia nie bedzie rozpoczety, jesli biezace
komunikaty meteorologiczne lub potaczenie biezacych komunikatéw i prognoz nie wskaza, ze wzdtuz trasy lotu lub czgsci
trasy, ktora ma by¢ przebyta albo nad zamierzonym obszarem dla operacji w warunkach dla lotow z widoczno$cia, warunki
meteorologiczne beda w odpowiednim czasie takie, ze przestrzeganie tych zasad bedzie mozliwe.

Uwaga. — Gdy lot ma by¢ wykonany zgodnie z zasadami lotu z widzialnoscig, uzycie systemu obrazowania otoczenia w
nocy (NVIS) Ilub innego systemu wspomagajqcego widzialnosé, nie moze si¢ przyczynia¢ do obnizenia wymagan
wymienionych w postanowieniach punktu 2.3.5.1.
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2.35.2 Lot, ktory ma by¢ wykonany zgodnie z przepisami lotdéw wedlug wskazan przyrzadéw nie bedzie
rozpoczety, jezeli nie jest dostepna informacja, ze w heliporcie zamierzonego lagdowania lub, jezeli wymagane jest
zapasowe lotnisko dla $migtowcow, w co najmniej jednym lotnisku zapasowym w spodziewanym czasie przylotu
warunki beda na poziomie lub powyzej miniméw uzytkowych lotniska.

Uwaga.— W niektorych Panstwach praktykq jest przyjmowanie dla celow planowania lotu wyzszych wymagan
minimow lotniska, gdy zostaje wybrane jako zapasowe niz dla tego samego lotniska, gdy jest planowany jako
docelowe.

2.3.5.3 Lot, ktory ma odby¢ si¢ w znanych lub przewidywanych warunkach oblodzenia nie bedzie rozpoczgty,
jezeli $miglowiec nie jest certyfikowany i wyposazony do przezwycig¢zania takich warunkow.

2.35.4 Lot, ktory jest planowany albo przewidywany do wykonania w warunkach o znanej lub podejrzewane;j
mozliwosci oblodzenia na ziemi nie bedzie rozpoczety, jesli $migltowiec nie zostal poddany inspekeji i jesli to
konieczne, odpowiednim zabiegom odladzania i przeciwoblodzeniowym. Nagromadzony 16d lub inne wystepujace
zanieczyszczenia naturalne musza by¢ usunigte tak, by Smigltowiec byt utrzymany przed startem w stanie zdatnosci do
lotu.

Uwaga.— Materialy  przewodnie sq podane w  Podreczniku  odladzania  naziemnego/czynnosci
przeciwoblodzeniowych (Doc 9640).

2.3.6 Wymagania dotyczgce oleju i paliwa

2.3.6.1 Wszystkie smiglowce. Lot nie bedzie rozpoczety, jesli bioragc pod uwage zardéwno warunki meteorologiczne,
jak i inne opdznienia, ktorych mozna spodziewac si¢ w locie, w $migltowcu nie znajdzie si¢ wystarczajaca ilos¢ paliwa
i oleju, zapewniajgca, ze lot moze by¢ zakonczony bezpiecznie. Ponadto musi by¢ przewozona rezerwa na
nieoczekiwane przeciwnosci.

2.3.6.2 Operacje VFR. Paliwo i olej przewozone w celu przestrzegania wymagan pkt 2.3.6.1 musza w przypadku
operacji VFR, mie¢ takg ilo$¢ aby $miglowiec mogh:

a) dolecie¢ do miejsca ladowania, do ktorego lot byt zaplanowany,

b) posiada¢ koncowe paliwo rezerwowe na nastgpnie 20 minut lotu w najlepszym zakresie predkosci, i

c) posiada¢ dodatkowg ilo$¢ paliwa, aby zapewni¢ wigksze zuzycie paliwa w okolicznosciach wszelkich

potencjalnych utrudnien wyszczegdlnionych przez operatora zgodnie z oczekiwaniami Panstwa Operatora.

2.3.6.3 Operacje IFR. Paliwo i olej przewozone w celu przestrzegania wymagan 2.3.6.1 musza w przypadku
operacji wedhug IFR, by¢ co najmniej w takiej ilosci by Smiglowiec mogt:

2.3.6.3.1 Gdy zapas nie jest wymagany, zgodnie z warunkami pkt 2.3.4.1.a), nalezy lecie¢ i wykona¢ podejscie do
lotniska dla $migtowcow lub miejsca ladowania, do ktorego lot byt zaplanowany, oraz posiada¢ od tego momentu:

a) koncowe paliwo rezerwowe na 30 minut lotu z predkos$cig oczekiwania na wysoko$ci 450 m (1500 stop) nad
lotniskiem dla $miglowcoéw lub miejscem lgdowania w warunkach normalnej temperatury, a nast¢pnie
wykona¢ podejscie i ladowanie, oraz

b) dodatkowa ilos¢ paliwa na pokrycie zwickszonego zuzycia z powodu wystapienia wszelkich mozliwych
przeciwno$ci okre$lonych przez operatora zgodnie z oczekiwaniami Panstwa Operatora.

2.3.6.3.2 Gdy zapas jest wymagany, nalezy lecie¢ i wykona¢ podejscie i nieudane podejscie do lotniska dla
$miglowcow lub miejsca ladowania, do ktorego lot byt zaplanowany, i od tego momentu:

a) lecie¢ i wykona¢ podejscie do zapasu wyszczegdlnionego w planie lotu, a nastepnie

b) posiada¢ koncowe paliwo rezerwowe na 30 minut lotu z predko$cia oczekiwania na wysokosci 450 m (1500
stop) nad zapasem w warunkach temperatury normalnej, a nastepnie wykona¢ podejscie i ladowanie, oraz

11-2-9 13/11/14
Nr 19



Dzial II, Rozdzial 4 Zalgcznik 6 — Eksploatacja Statkow Powietrznych

c) posiada¢ dodatkowa ilo$¢ paliwa na pokrycie zwigkszonego zuzycia z powodu wystgpienia wszelkich
mozliwych przeciwnosci okreslonych przez operatora zgodnie z oczekiwaniami Panstwa Operatora.

2.3.6.3.3 Jezeli odpowiedne lotnisko zapasowe dla $migtowcow hie jest dostepne na warunkach pkt 2.3.4.2.1 (np.
cel lotu jest odosobniony), $migtowiec musi mie¢ odpowiednig ilo§¢ paliwa pozwalajaca dolecie¢ do miejsca, do
ktorego lot zostal zaplanowany i na kolejny okres, ktory w oparciu o czynniki geograficzne i Srodowiskowe, w czasie
ktorego mozliwe bedzie wykonanie bezpiecznego lgdowania.

2.3.6.4 Do obliczenia wymaganej wedlug pkt 2.3.6.1 ilosci paliwa i oleju, musza by¢ wziete pod uwage, co
najmniej:

a) prognoza warunkdéw meteorologicznych,

b) przewidywane trasy lotnicze i op6znienia w ruchu lotniczym,

c) w przypadku lotu wedlug wskazan przyrzadoéw, jedno podejscie wedtug wskazan przyrzadow na heliporcie
docelowym, uwzgledniajac podej$cie nieudane,

d) procedury nakazane w instrukcji operacyjnej po utracie hermetyzacji, tam gdzie to ma zastosowanie, albo po
uszkodzeniu jednej jednostki napgdowej w czasie przelotu, oraz

e) wszystkie inne warunki, ktore mogg op6zni¢ ladowanie $migtowca, albo zwickszy¢ zuzycie paliwa/oleju.

Uwaga.— Nic w pkt 2.3.6 nie wyklucza zmiany planu lotu w czasie lotu w celu przeplanowania tego lotu do innego
lotniska dla smiglowcow, pod warunkiem, ze od punktu, w ktérym lot zostal przeplanowany, wymagania pkt 2.3.6
mogq by¢ spetnione.

2.3.6.5 Wykorzystanie paliwa po rozpoczgciu lotu do celow innych niz pierwotnie planowane podczas planowania
przed lotem, wymaga przeprowadzenia ponownej analizy oraz, w stosownych przypadkach, dostosowania planowanej
operacji

2.3.7 Uzupetnianie paliwa z pasazerami na poktadzie
lub przy obracaniu sie wirnikow

Zalecenie.— W smiglowcu nie powinno by¢ uzupetniane paliwo, gdy pasazerowie sq przyjmowani na poklad, sq na
poktadzie lub opuszczajq poklad oraz gdy wirnik si¢ obraca, chyba Ze operator posiada szczegolne upowaznienie
Panstwa Operatora Ustalajgce warunki w jakich to uzupelnianie moze by¢ wykonane.

Uwaga 1.— Postanowienia dotyczgce uzupetniania paliwa na statku powietrznym sq zawarte w Zalgczniku 14, Tom
I, a materialy przewodnie dotyczgce stosowania bezpiecznego tankowania zawarte sq w Podreczniku stuzb
lotniskowych (Doc 9137), Czesci 1 i 8.

Uwaga 2.— Wymagane sq dodatkowe Srodki ostroznosci, gdy uzupetnianie paliwa moze prowadzi¢ do wymieszania
nafty lotniczej z innymi lotniczymi paliwami do silnikow turbinowych, a takze gdy do uzupetniania stuzy linia otwarta.

2.3.8 Zaopatrzenie w tlen

Uwaga.— Przyblizone wysokosci bezwzgledne w atmosferze WzOrcowej, odpowiadajgce wartosciom cisnienia
bezwzglednego uzyte w tekscie sq nastgpujgce:

Cisnienie bezwzgledne Metry Stopy
700 hPa 3000 10 000
620 hPa 4000 13000
376 hPa 7 600 25000

2.3.8.1 Lot, ktory przewidziany jest do wykonania na wysokosciach, na ktoérych ci$nienie atmosferyczne
w pomieszczeniach personelu bedzie mniejsze niz 700 hPa nie bgdzie rozpoczgty, jesli nie jest przewozona ilo$¢ tlenu
do oddychania dla:
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a) wszystkich cztonkow zalogi i 10% pasazerow przez caly okres przekraczajacy 30 minut, gdy ciSnienie w
zajmowanych przez nich pomieszczeniach bgdzie pomiedzy 700 hPa i 620 hPa, oraz

b) zatogi i pasazerow przez caty czas, gdy cisnienie w zajmowanych przez nich pomieszczeniach spadnie ponizej
620 hPa.

2.3.8.2 Lot, ktéory ma by¢ wykonany na samolocie z kabing hermetyzowana nie bedzie rozpoczety dopoki
wystarczajgca ilo$¢ tlenu do oddychania nie zostanie zabrana w celu zasilania urzadzen wszystkich cztonkéw zatogi i
pasazeréw, stosownie do okoliczno$ci w locie, ktoéry ma by¢ podjety, w przypadku utraty hermetyzacji, przez caty
okres, w ktorym ci$nienie atmosferyczne w zajmowanych przez nich pomieszczeniach byloby mniejsze niz 700 hPa.
Ponadto, jezeli $migtowiec wykonuje lot na wysokosciach, gdzie ciSnienie atmosferyczne jest wigksze niz 376 hPa, a
nie moze znizy¢ si¢ bezpiecznie w ciggu czterech minut do wysokosci, gdzie ci$nienie atmosferyczne wynosi 620 hPa,
zasilanie w tlen 0sob zajmujacych pomieszczenia pasazerskie musi wystarczy¢ na nie mniej niz 10 minut lotu.

2.4 Procedury w locie

2.4.1 Minima operacyjne lotniska dla $migtowcow

2.4.1.1 Lot w kierunku docelowego lotniska dla $migtowcow nie bedzie kontynuowany, jezeli najswiezsze dostepne
informacje nie wskazuja, ze o spodziewanym czasie przylotu moze nastapic¢ bezpieczne ladowanie na tym lotnisku e, albo na
co najmniej jednym z lotnisk zapasowych przy zachowaniu minimow uzytkowych ustanowionych zgodnie z pkt 2.2.8.1.

2.4.1.2 Podejscie wedtug wskazan przyrzadéw nie bedzie kontynuowane ponizej 300 m (1 000 stop) nad poziomem
wzniesienia lotniska lub w koficowym segmencie podejécia, chyba Zze podawana widzialno$¢ lub kontrolowany zakres
widzialno$ci na drodze startowej jest na poziomie lub powyzej miniméw operacyjnych lotniska.

Uwaga. — Kryteria dotyczgce Korvicowego Segmentu Podejscia zawarte sg w PANS-OPS (Doc 8168), Tom Il.

2.4.1.3 Jezeli, po wejsciu W koncowy segment podejscia lub po zejsciu na wysokos¢ ponizej 300 m (1 000 stop) ponad
lotnisko dla $migtowcdw, podawana widzialno$¢ lub kontrolna widzialno$¢ wzdtuz drogi startowej/ladowania (RVR) spadnie
ponizej wyszczegdlnionego minimum, podej$cie moze by¢ kontynuowane do wysoko$ci decyzyjnej DA/H lub do minimalnej
wysokosci schodzenia MDA/H. W Zadnym przypadku $migtowiec nie bedzie kontynuowac swojego podejscia do ladowania
do zadnego lotniska dla $miglowcow poza punkt, w ktorym ograniczenie wynikajace z minimoéw uzytkowych
wyszczegblnionych dla tego lotniska mogtyby by¢ naruszone.

2.4.2 Obserwacje meteorologiczne

Uwaga.— Procedury prowadzenia obserwacji meteorologicznych na pokladzie statku powietrznego w locie w celu ich
rejestracyi i przekazania sq podane w Zalgczniku 3, PANS-ATM (Doc 4444) oraz w odpowiednich Regionalnych procedurach
uzupetniajacych (Doc 7030).

2.4.3 Niebezpieczne warunki lotu
Informacje o napotkanych w locie warunkach niebezpiecznych innych niz zwigzane z warunkami meteorologicznymi musza
by¢ przekazane odpowiednim radiostacjom lotniczym najszybciej jak to mozliwe. Raporty tak przekazane muszg podawaé
takie szczegoly, ktore moga odnosic¢ si¢ do bezpieczenstwa innych statkow powietrznych.

2.4.4 Czlonkowie zalogi lotniczej na stanowiskach pracy

2441 Start i lgdowanie. Wszyscy cztonkowie zatogi lotniczej potrzebni do wykonania obowiazkoéw w kabinie zatogi
musza by¢ na swoich stanowiskach.
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2.2.4.2 Przelot po trasie. Wszyscy cztonkowie zatogi lotniczej potrzebni do wykonania obowiazkéw w kabinie
zalogi musza by¢ na swoich stanowiskach, z wyjatkiem, gdy ich nieobecnos$¢ jest konieczna do wykonania
obowiazkow w zwigzku z uzytkowaniem $miglowca lub ze wzgledow fizjologicznych.

2443 Pasy bezpieczenstwa. Wszyscy czltonkowie zalogi lotniczej maja mieé zapigte pasy bezpieczenstwa
podczas zajmowania swoich stanowisk.

2.44.4 Uprzqz bezpieczenstwa. Kazdy cztonek zatogi lotniczej zajmujacy fotel pilota musi mie¢ zapieta uprzaz
bezpieczenstwa w czasie startu i ladowania; wszyscy inni cztonkowie zatogi lotniczej maja mieé zapigta uprzaz
bezpieczenstwa podczas startu i ladowania, chyba ze pasy barkowe zaktdcaja petnienie obowigzkéw, kiedy to pasy
barkowe moga by¢ rozpigte, ale pasy biodrowe musza pozostac zapigte.

Uwaga.— Uprzqz bezpieczenstwa sktada si¢ z pasow barkowych i pasa biodrowego, ktore mogq by¢ uzywane
niezaleznie.

2.4.5 Uzycie tlenu

Wszyscy czlonkowie zatogi lotniczej w czasie wykonywania obowigzkow podstawowych dla bezpieczenstwa
uzytkowania $§miglowca w locie musza uzywacé tlenu do oddychania w sposob ciagly, gdy tylko zapanujg okolicznosci,
w ktorych uzycie tlenu jest wymagane zgodnie z pkt 2.3.8.1 lub pkt 2.3.8.2.

2.4.6 Zabezpieczenie personelu poktadowego oraz pasazerow
w statku powietrznym z hermetyzacja kabiny
w przypadku utraty hermetyzacji

Zalecenie.— Personel poktadowy powinien byé zabezpieczony tak, by z rozsqdnym prawdopodobieristwem zapewnié
zachowanie jego swiadomosci podczas kazdego schodzenia awaryjnego, ktore moze byc konieczne w przypadku utraty
hermetyzacji oraz, ponadto, powinien mie¢ srodki ochronne, ktore umozliwig udzielenie przez niego pierwszej pomocy
podczas lotu ustabilizowanego po wystgpieniu sytuacji awaryjnej. Pasazerowie powinni byé zabezpieczeni przez takie
urzqdzenia i procedury uzytkowe, ktore bedg zapewniac rozsqdne prawdopodobienstwo przezZycia przez nich skutkow
niedotlenienia w wyniku utraty hermetyzacji.

Uwaga.— Nie jest przewidziane, ze personel poktadowy bedzie zawsze mogl udzielic pomocy pasazerom w czasie
awaryjnego schodzenia, ktore moze by¢ wymagane w przypadku utraty hermetyzacji.

2.4.7 Procedury lotu wedlug wskazan przyrzadow

2.4.7.1 Jedna lub wigcej procedur podejécia wedtug wskazan przyrzadéw opracowanych zgodnie z klasyfikacjg
operacji podejscia i lagdowania wedtug wskazan przyrzadow musza by¢ zatwierdzone i opublikowane przez Panstwo,
w ktorym znajduje si¢ lotnisko dla $miglowcdéw do zastosowania na kazdej drodze startowej/lgdowania lub lotniska
wykorzystywanego do operacji w ramach lotu wedtug wskazan przyrzadow.

2.4.7.2 Wszystkie $migltowce uzytkowane zgodnie z przepisami lotow wedlug wskazan przyrzadow musza
przestrzega¢ procedur lotow wedlug wskazan przyrzadéw zatwierdzonych przez Panstwo, na terytorium ktorego
potozone jest dane lotnisko dla $migtowcow lub przez Panstwo odpowiedzialne za to lotnisko dla $migtlowcow, jesli
nie znajduje si¢ on0 na terytorium zadnego z Panstw.

Uwaga 1.— Procedury operacyjne zalecane jako materialy przewodnie dla personelu operacyjnego zwigzanego
z operacjami dotyczqcymi lotow wedlug wskazan przyrzqdow sq opisane w PANS-OPS (Doc 8168), Tom I.

Uwaga 2.— Kryteria do opracowania procedur lotow wedlug wskazan przyrzqdow jako materialy przewodnie dla
specjalistow w zakresie procedur sq wymienione w PANS-OPS (Doc 8168), Tom Il. Kryteria i procedury
rozpoznawania przeszkéd w niektorych Panstwach moga r6zni¢ sie¢ od PANS-OPS, a znajomo$¢ tych rdznic jest
wazna ze wzgledow bezpieczenstwa (patrz rozdziat 1, 1.1.1)
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2.4.8 Procedury operacyjne $§miglowca w celu zmniejszenia hatasu

Zalecenie.— Operator powinien si¢ upewnié, ze procedury startu i lgdowania uwzgledniajg potrzebg zmniejszania
hatasu zwigzanego z wykonywaniem operacji przez smiglowce.

2.4.9 Zarzadzanie paliwem podczas lotu

2.49.1 Operator ustanowi polityke i procedury, zatwierdzone przez Panstwo Operatora, zapewniajace
wykonywanie kontroli paliwa podczas lotu i zarzgdzanie paliwem.

2.4.9.2 Pilot-dowddca monitoruje ilo$¢ pozostalego paliwa na pokladzie w celu zapewnienia, ze nie jest ona
mniejsza niz wymagane paliwo, do ladowiska, w ktorym mozna bezpiecznie ladowaé z zapasowym zaplanowanym
koncowym paliwem rezerwowym.

2.4.9.3 Pilot-dowodca powiadamia ATC o minimalnym stanie paliwa poprzez zadeklarowanie MINIMUM
PALIWA, gdy zobowiazujac si¢ do wyladowania na okre§lonym ladowisku, pilot oblicza, Zze wszelkie zmiany
istniejgcego przejscia na ladowanie lub inne opdznienia w ruchu lotniczym , moze skutkowaé ladowaniem o mniej niz
przewidywanym koficowym paliwie rezerwowym.

Uwaga 1. — Zgloszenie MINIMUM PALIWA (MINIMUM FUEL) informuje ATC, ze planowane opcje lgdowania
zostaly ograniczone do konkretnego lotniska zamierzonego lgdowania i kazda zmiana do wydanej zgody moze
skutkowaé lgdowaniem z ostateczng rezerwq paliwa mniejszq niz zaplanowano. Nie jest to sytuacja awaryjna, ale
zaznaczenie, ze sytuacja awaryjna jest mozliwa, gdy pojawi sie jakies dodatkowe opoznienie.

Uwaga 2.— Prewencyjne miejsce lgdowania odnosi si¢ do miejsca lgdowania, innego niz miejsce docelowego
lgdowania, gdzie oczekuje si¢ bezpiecznego lgdowania przed zuzyciem planowanej ostatecznej rezerwy paliwa.

2.4.9.4 Pilot-dowodca zadeklaruje sytuacj¢ awaryjna dotyczaca paliwa przez zgloszenie MAYDAY MAYDAY
MAYDAY FUEL, jezeli zaktadana dostepno$é obliczonego paliwa zuzywalnego w chwili ladowania na najblizszym
ladowisku, gdzie mozna wykona¢ bezpieczne ladowanie, jest nizsza niz planowana ostateczna rezerwa paliwa zgodnie
22.3.6.

Uwaga 1. — Planowana ostateczna rezerwa paliwa odnosi si¢ do obliczonej wartosci w 2.3.6 i stanowi minimalng
wymagang ilos¢ paliwa w chwili lgdowania na dowolnym lgdowisku. Zgtoszenie MINIMUM PALIWA (MINIMUM
FUEL) informuje ATC, zZe planowane opcje lgdowania zostaly ograniczone do konkretnego lgdowiska i kazda zmiana
do wydanej zgody moze skutkowac lgdowaniem z ostateczng rezerwq paliwa mniejszq niz zaplanowano.

Uwaga 2.— Pilot ocenia z uzasadniong pewnoscig, ze paliwo pozostajgce przy lgdowaniu na najblizszym
bezpiecznym lgdowisku bedzie mniejsze niz ostateczna rezerwa paliwa z uwzglednieniem najnowszych informacji
dostepnych dla pilota, obszaru, nad ktorym leci(tzn. W odniesieniu do dostgpnosci obszarow lgdowania
zapobiegawczego), warunkow meteorologicznych i innych uzasadnionych okolicznosci.

Uwaga 3. — Stowa ,, MAYDAY FUEL” opisujg charakter sytuacji niepokojqcej, zgodnie z Zatgcznikiem 10, Tom
11,5.3.2.1,b) 3.

2.5 Obowiazki pilota-dowédcy

251 Pilot-dowoddca jest odpowiedzialny za uzytkowanie i bezpieczenstwo $migtowca oraz za bezpieczenstwo
wszystkich cztonkéw zatogi, pasazerow i tadunku znajdujgcych si¢ na poktadzie od chwili, gdy silniki zostaja
uruchomione, az do chwili gdy $migltowiec zostanie catkowicie zatrzymany po zakonczeniu lotu z zatrzymanymi
silnikami i unieruchomionymi topatami.

2.5.2  Pilot-dowodca zapewni, ze czynno$ci zawarte w liscie kontrolnej wyszczegolnionej w pkt 2.2.6 sa
wykonane ze wszystkimi szczegotami.
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253 Pilot-dowddca jest odpowiedzialny za powiadomienie najblizszej odpowiedniej wladzy lotnictwa cywilnego,
wykorzystujac najszybsze dostgpne $rodki o kazdym wypadku, w ktorym uczestniczyt ten $migtowiec, i w wyniku ktoérego
nastgpita $mier¢ lub powazne urazy jakiejkolwiek osoby albo znaczne uszkodzenie $miglowca lub whasnosci.

Uwaga. — Definicje terminu ,,powazny uraz” zawarto w Zatgczniku 13.

254  Pilot-dowddca jest odpowiedzialny za powiadomienie operatora po zakonczeniu danego lotu o wszystkich
znanych i przypuszczalnych usterkach w $migtowcu.

2.5.5 Pilot-dowddca jest odpowiedzialny za dziennik podrézy albo za deklaracj¢ generalng, zawierajace informacje
wymienione w pkt 9.4.1

Uwaga. — Na mocy Uchwaly A10-36 Drziesigtej Sesji Zgromadzenia (Caracas, czerwiec-lipiec 1956 r.), , deklaracja
generalna [opisane W Zalgczniku 9], gdy jest przygotowana tak, zZe zawiera wszystkie informacje wymagane w Artykule 34

[Konwencji 0 migdzynarodowym lotnictwie cywilnym] w odniesieniu do dziennika podrozy, moze by¢ uznana przeZ Parstwo
Czlonkowskie, jako akceptowalna forma dziennika podrozy”.

2.6 Obowiazki oficera operacji lotniczych/dyspozytora lotniczego

2.6.1 Oficer operacji lotniczych /dyspozytor lotniczy w zwigzku z metodami kierowania i nadzorem nad operacjami
lotniczymi zgodnie z pkt 2.2.1.3 bedzie:

a) pomagac pilotowi-dowddcy w przygotowaniu lotu i dostarcza¢ mu odpowiednie informacje,

b) pomagacé pilotowi-dowddcy w przygotowaniu operacyjnego planu lotu i planu lotu stuzb ruchu lotniczego (ATS),
podpisywac plan i, gdy ma to zastosowanie, sktada¢ plan w odpowiedniej jednostce ATS,

c) dostarcza¢ pilotowi-dowodcy w czasie lotu, przy uzyciu odpowiednich $rodkéw, informacji ktore moga byc
niezbedne do bezpiecznego wykonania lotu.

2.6.2 W sytuacjach awaryjnych oficer operacji lotniczych /dyspozytor lotniczy:

a) rozpocznie takie procedury, jakie sg zamieszczone w Instrukcji Operacyjnej, jednocze$nie unikajac podejmowania
jakichkolwiek dziatan, ktore bylyby sprzeczne z procedurami ATC, oraz

b) przekaze pilotowi dowddey informacje odnoszace si¢ do bezpieczenstwa, ktore moga by¢ wazne dla zachowania

bezpieczenstwa lotu, zataczajac informacje odnoszace si¢ do wszelkich zmian planu, ktore okaza si¢ niezbedne w
trakcie wykonywania lotu.

Uwaga. — Rownie wazne jest, by pilot-dowddca w trakcie wykonywania lotu takze przekazywat podobne informacje
oficerowi operacji lotniczych/dyspozytorowi lotniczemu szczegélnie w kontekscie sytuacji awaryjnych.
2.7 Bagaz podreczny

Operator zapewni, aby caly bagaz przewozony w $migtowcu oraz zabrany przez pasazerow do kabiny byt odpowiednio i
bezpiecznie zatadowany.
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ROZDZIAL 3. OGRANICZENIA OPERACYJNE
OSIAGOW SMIGLOWCA

3.1 Postanowienia ogélne

3.11 Smiglowce musza by¢ uzytkowane zgodnie z przepisami dotyczacymi osiggdéw ustalonymi przez Panstwo
Operatora, a takze z uwzglednieniem majacych zastosowanie norm niniejszego rozdziatu.

Uwaga 1.— Przepisy dotyczgce osiggow dotyczq zarowno wykonywania operacji w roznych fazach lotu, jak i srodowiska
operacyjnego. Zalqcznik A zawiera wskazowki dla Panstwa do opracowania przepisow dotyczgcych osiggow.

Uwaga 2.— Rozdzial 1 niniejszej Sekcji wymaga od operatorow przestrzegania prawa, przepisow oraz procedur Panstwa,
w ktorych wykonywane sq operacje smiglowcow. Podstawe prawng dla tego wymagania stanowi art. 11 Konwencji.

3.1.2 W warunkach, gdy nie jest zapewnione bezpieczne kontynuowanie lotu w przypadku niesprawnos$ci krytycznego
zespotu napedowego operacje Smigtowca sg prowadzone w taki sposdb, zeby ciagle by¢ przygotowanym na wykonanie
bezpiecznego przymusowego ladowania.

Uwaga. — Material doradczy dotyczgcy czynnikow, ktore nalezy uwzglednic¢ przy prowadzeniu operacji w taki sposob,
zawarty jest w Zatqczniku A, pkt 2.4.

3.1.2.1 Tam, gdzie Panstwo Operatora zezwala na wykonywanie operacji IMC w klasie osiggdéw 3, takie operacje
muszg by¢ wykonywane zgodnie z postanowieniami pkt. 3.4.

3.1.3 Zalecenie.— W odniesieniu do $migtowcéw, do ktérych w wyniku odstepstwa przewidzianego Artykutem 41
Konwencji nie stosuje si¢ CzesCi IV Zalgceznika 8, Panstwo Operatora powinno zapewnié, aby poziom osiggéw
wyszczegdlnionych w pkt 3.2 jest zachowany na tyle na ile jest to praktycznie wykonalne.

3.14 Tam, gdzie $migtowce operuja z i w kierunku lotnisk dla $miglowcow usytuowanych w strefie zabudowanej,
Wiadza sprawujaca nadzor nad obszarem, na ktorym wybudowano lotnisko dla $miglowcoéw jest zobligowana do okreslenia
wymagan pozwalajacych na wykonywanie tych operacji w sposdb pozwalajacy na uwzglednienie ryzyka zwigzanego z
uszkodzeniem jednostki napgdowe;.

Uwaga. — Wskazowki dla ,,odpowiednich rozwazan” sq zamieszczone w dodatku A, pkt 2.4.

3.2 Stosowane w odniesieniu do Smiglowcow
certyfikowanych zgodnie z Czescig IV Zalacznika 8

3.21 Normy zawarte w pkt 3.2.2 do 3.2.7 wigcznie maja zastosowanie do $migtowcow, do ktorych ma zastosowanie
Czgé¢ IV Zalacznika 8.

Uwaga. — Nastegpujgce dalej normy nie zawierajg wyszczegolnien ilosciowych, dajgcych sie poréownaé z zawartymi
W Panstwowych przepisach zdatnosci do lotu. Zgodnie z pkt 3.1.1, powinny one by¢ uzupetnione przez wymagania Parnstwo
we przygotowane przez Panstwo cztonkowskie.

3.2.2 Poziom osiaggoéw okreslony w odpowiednich czesciach przepisow dotyczacych osiagéw omowionych w pkt

3.1.1, w odniesieniu do $migtowcow wymienionych w pkt 3.2.1 musi by¢ zgodny z ogdlnym poziomem okreslonym w
normach niniejszego rozdziatu.
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Uwaga. — Materialy przewodnie, ktore pokazujq, na podstawie przyktadu, poziom osiggow zgodny z intencjg norm
i zalecanych metod postgpowania niniejszego rozdziatu.

3.23 Smiglowiec musi by¢ uzytkowany z przestrzeganiem warunkéw certyfikatu zdatnosci do lotu oraz w ramach
zatwierdzonych ograniczen uzytkowania, zawartych w jego instrukcji uzytkowania w locie.

3.24 Panstwo Operatora musi podja¢ takie $rodki ostroznosci, jakie sa rozsadnie mozliwe, w celu zapewnienia, aby
ogllny poziom bezpieczenstwa rozwazany w niniejszych postanowieniach byl utrzymany we wszystkich warunkach
uzytkowania, w tym rowniez takie, ktore w tym rozdziale nie zostaly ujete w sposob szczegdtowy.

3.25 Lot nie bedzie rozpoczgty, jesli informacje o osiagach przedstawione w instrukcji uzytkowania w locie nie
wskaza, ze w zamierzonym locie moga by¢ spetnione normy zawarte w pkt 3.2.6 i 3.2.7.

3.2.6 W stosowaniu norm zawartych w tym rozdziale musi by¢ zwrécona uwaga na wszystkie czynniki, ktore znaczaco
wplywaja na osiggi $Smiglowca (takie jak: masa, procedury uzytkowania, wysoko$¢ cisnieniowa odpowiednia do wzniesienia
miejsca uzytkowania, temperatura, wiatr i stan nawierzchni). Takie czynniki musza by¢ wziete pod uwage bezposrednio jako
parametry zwiazane z uzytkowaniem lub posrednio jako poprawki lub nadmiary, ktore moga by¢ zawarte w wyszczegolnieniu
danych o osiggach, w przepisach dotyczacych osiggdw, zgodnie z ktorymi $migtowiec jest uzytkowany.

3.2.7 Ograniczenia masy

a) masa $miglowca nie moze w chwili rozpoczecia startu przekracza¢ masy, przy ktorej wykaz osiggow odsyta do pkt
3.1.1, do ktoérego si¢ stosuje, uwzgledniajac przewidywane zmniejszenie masy w miarg¢ trwania lotu oraz na zrzut
paliwa w locie, w stosownym momencie;

b) w zZadnym przypadku masa w chwili rozpoczecia startu nie moze przekracza¢ najwigkszej masy startowej
wyszczeg6lnionej w instrukcji uzytkowania $miglowca w locie, biorgc pod uwagg czynniki okreslone w pkt 3.2.6;

¢) w zadnym przypadku masa spodziewana w chwili przewidywanego czasu ladowania w heliporcie docelowym lub
w kazdym zapasowym nie moze przekraczaé najwigkszej masy ladowania wyszczegoélnionej w instrukcji
uzytkowania $§miglowca w locie, biorac pod uwagge czynniki okreslone w pkt. 3.2.6;

d) w zadnym przypadku masa w chwili rozpoczecia startu, albo w chwili przewidywanego czasu lagdowania na
docelowym lotnisku dla $miglowcow, albo na kazdym lotnisku zapasowym, nie moze przekracza¢ odpowiednich
najwigkszych mas, dla ktoérych wykazano przestrzeganie norm Zatacznika 16, Tom I, chyba Ze uzyskano inne
upowaznienie na szczegdlnych warunkach dla pewnych miejsc uzytkowania, gdzie nie istnieje problem zaklocen
hatasowych, wydane przez kompetentne wladze Panstwa, na terenie ktorego znajduje si¢ to miejsce uzytkowania.

3.2.7.1 Rozwijajac wykaz osiagow, Panstwo Operatora musi albo uja¢ metodologie oceny ryzyka zgodnie ze
wskazowkami zawartymi w Dodatku A albo w przypadku Panstw, ktore postanowitly nie stosowacé/implementowac
metodologii oceny ryzyka musza stosowac si¢ do norm okreslonych w pkt 3.2.7.2, 3.2.7.31 3.2.7.4.

3.2.7.2 Start i wznoszenie poczqtkowe

3.27.21 Operacje w pierwszej klasie osiggow. Smiglowiec w przypadku wystapienia uszkodzenia krytycznej
jednostki napedowej rozpoznanego w punkcie decyzyjnym startu lub przed jego osiggnigciem, musi byé zdolny do
zaniechania startu i zatrzymania si¢ w ramach dost¢pnej powierzchni, przeznaczonej dla przerwanego startu lub w przypadku
wystapienia uszkodzenia krytycznej jednostki napedowej rozpoznanego w lub po przekroczeniu punktu decyzyjnego startu,
kontynuowania startu z omini¢gciem wszystkich przeszkdod wystgpujacych wzdhuz $ciezki lotu, z zachowaniem
odpowiedniego nadmiaru, dopdki $migtowiec nie znajdzie si¢ w pozycji spelniajacej postanowienia pkt 3.2.7.3.1.

3.27.2.2 Operacje w drugiej klasie osiggéw. Smigtowiec w przypadku wystapienia uszkodzenia krytycznej jednostki
napedowej w ktorymkolwiek momencie po przekroczeniu DPATO, musi by¢ zdolny do kontynuowania startu z ominigciem
wszystkich przeszkod wystepujacych wzdtuz §ciezki lotu, z zachowaniem odpowiedniego nadmiaru, dopdki $migtowiec nie
znajdzie si¢ w pozycji spelniajacej postanowienia pkt 3.2.7.3.1. Przed osiagnigciem DPATO, uszkodzenie krytycznej
jednostki napedowej moze skutkowaé¢ przymusowym lagdowaniem $migtowca i dlatego warunki sformutowane w pkt 3.1.2.
muszg by¢ zastosowane.
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3.2.7.2.3 Operacje w trzeciej klasie osiggow. W ktorymkolwiek punkcie Sciezki lotu, uszkodzenie krytycznej jednostki
napgdowej bedzie powodowaé przymusowe ladowanie §migtowca i dlatego warunki sformutowane w pkt 3.1.2. musza by¢
zastosowane.

3.2.7.3 Przelot

3.2.7.3.1 Operacje w pierwszej i drugiej klasie osiggéw. Smiglowiec w przypadku wystapienia uszkodzenia krytycznej
jednostki napedowej w ktorymkolwiek momencie fazy przelotu, musi by¢ zdolny do kontynuowania lotu do miejsca, dla
ktorego spetnione sg warunki pkt 3.2.7.4.1 w odniesieniu do operacji wykonywanych w pierwszej klasie osiagéw lub
warunki pkt. 3.2.7.4.2 w odniesieniu do operacji wykonywanych w drugiej klasie osiggow lotu, z wytaczeniem lotu ponizej
okreslonej minimalnej wysokosci lotu.

Uwaga. — Gdy lot ma przebiega¢ nad obszarem o nieprzyjaznym otoczeniu, a czas potrzebny na zmiang kursu i dotarcie do
zapasowego lotniska dla Smiglowcow przekroczy okres dwoch godzin, Panstwo powinno poddaé ocenie ryzyko zwigzane z
uszkodzeniem drugiej jednostki napedowej.

3.2.7.3.2 Operacje w trzeciej klasie osiggéw. Smigtowiec musi by¢ zdolny, z pracujacymi wszystkimi jednostkami
napgdowymi, do kontynuowania lotu wzdluz zamierzonej trasy lub planowanych od niej odst¢pstw pod warunkiem
utrzymania w kazdym punkcie wysokosci nie mniejszej niz odpowiednia minimalna wysoko$¢ lotu. Uszkodzenie jednostki
napedowej w dowolnym punkcie toru lotu bedzie powodowaé przymusowe ladowanie $migtowca i dlatego warunki
sformutowane w pkt. 3.1.2. musza by¢ zastosowane.

3.2.7.4 Podejscie i lgdowanie

3.2.7.4.1 Operacje w pierwszej klasie osiggow. W przypadku uszkodzenia krytycznej jednostki napedowej w dowolnym
punkcie podczas fazy podejscia i ladowania przed osiagnieciem punktu decyzyjnego ladowania, Smigtowiec musi, w heliporcie
docelowym lub w kazdym zapasowym, po ominigciu wszystkich przeszkod na $ciezce podejscia, by¢ zdolny do ladowania i
zatrzymania si¢ na dostegpnej dlugosci wyladowania albo zaniechania ladowania i ominigcia wszystkich przeszkod na torze lotu z
zachowaniem odpowiedniego nadmiaru, odpowiadajacemu warto$ci okreslonej w pkt. 3.2.7.2.1. W przypadku, gdy uszkodzenie
nastapito po minigciu punktu decyzyjnego, smigtowiec musi by¢ zdolny do ladowania i zatrzymania si¢ na dostepnej dtugosci
ladowania.

3.2.74.2 Operacje w drugiej klasie osiggow. W przypadku uszkodzenia krytycznej jednostki napgdowej przed DPBL
$miglowiec powinien w heliporcie docelowym Iub w kazdym zapasowym, po omini¢ciu wszystkich przeszkod na $ciezce podejscia,
by¢ zdolny do wyladowania i zatrzymania si¢ na dostgpnej dtugosci ladowania albo zaniechania ladowania i ominigcia wszystkich
przeszkod wzdhuz Sciezki lotu z zachowaniem odpowiedniego nadmiaru odpowiadajacemu wartosci okreslonej w pkt. 3.2.7.2.2. Po
przekroczeniu DPBL, uszkodzenie jednostki napedowej moze skutkowaé przymusowym ladowaniem $miglowca i dlatego
warunki sformutowane w pkt. 3.1.2. musza by¢ zastosowane.

3.2.7.4.3 Operacje w trzeciej klasie osiggow. Uszkodzenie jednostki napedowej w dowolnym punkcie toru lotu bedzie
powodowaé przymusowe ladowanie $miglowca i dlatego warunki sformutowane w pkt 3.1.2. musza by¢ zastosowane.

3.3 Dane o przeszkodach

Operator musi wykorzysta¢ dostgpne informacje o przeszkodach w celu stworzenia procedur zgodnych z fazg startu,
wznoszenia, podejsécia i ladowania wyszczegdlnionych w wykazie osiagdw ustalonych przez Panstwo Operatora.

3.4 Dodatkowe wymagania dla wykonywania operacji na $miglowcach w
klasie osiagéw 3 w warunkach meteorologicznych dla lotow wedlug wskazan
przyrzadow (IMC) z wylaczeniem lotéow specjalnych VFR

341 Operacje w 3 klasie osiaggdw wykonywanych w IMC moga by¢ jedynie przeprowadzane nad powierzchnia
otoczenia zaakceptowanego przez wlasciwa wladze Panstwa, nad ktoérego obszarem wykonywane sg operacje.
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3.4.2 Przy zatwierdzaniu operacji dla $migtowcow operujacych w 3 klasie osiggow w IMC Panstwo Operatora musi
si¢ upewnié, ze $miglowiec jest certyfikowany do lotow wedlug wskazan przyrzadow (IFR) i ze catkowity poziom
bezpieczenstwa zaktadany przez postanowienia Zatacznika 6 i 8 uwzglednia:

a) niezawodnos¢ silnikow,
b) Procedury obstugi Operatora, praktyki operacyjne i programy szkolen, i
c) wyposazenie i inne wymagania dostarczone zgodnie z Dodatkiem.

Uwaga. — Wskazowki dla dodatkowego wyposazenia dla Smigtowcow wykonujgcych operacje w 3 klasie osiggow w
LIMC” zamieszczono w Dodatku 2.

343 Przewoznicy operujacy na $miglowcach w 3 klasie osiagow w IMC, musza posiada¢ program kontroli tendencji

dla silnikow i sg zobligowani do wykorzystania zalecanych przez producenta $migtowca instrumentow, systemow i procedur
operacyjnych/obstugi w celu monitorowania silnikow.

344 Zalecenie. — W celu zminimalizowania mozliwosci wystgpienia usterek mechanicznych, w s$miglowcach

operujgcych w 3 klasie osiggow w IMC powinno sie stosowa¢ monitorowanie systemu wskaznika drgan dla smigla
0gonowego.
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ROZDZIAL 4. PRZYRZADY, WYPOSAZENIE
I LOTNICZE DOKUMENTY SMIGLOWCA

Uwaga. — Wyszczegolnienia dotyczqce wyposazenia tgcznosci oraz nawigacyjnego smiglowca sq zawarte w Rozdziale 5.

4.1 Postanowienia ogélne

411 Jako dodatkowe do minimum niezbgdnego do wydania certyfikatu zdatnosci do lotu, w $§miglowcu musza byé
odpowiednio, zamontowane lub przewozone przyrzady, wyposazenie oraz dokumenty lotnicze, zapisane w dalszych
paragrafach, stosownie do uzytego $migltowca i do warunkéw w jakich bedzie wykonany lot. Wymienione przyrzady i
wyposazenie wraz z ich zabudows musza by¢ zatwierdzone lub zaakceptowane przez Panstwo Rejestracji.

4.1.2 W helikopterze znajdowa¢ si¢ bedzie kopia poswiadczenia certyfikatu operatora lotniczego wymienionego w
pkt 2.2.1 oraz kopia specyfikacji operacyjnych dla okre§lonego typu $migtowca, wydanych tgcznie z certyfikatem. Je$li
certyfikat i powigzane z nim specyfikacje operacyjne wydane sa przez Panstwo pochodzenia operatora w jezyku innym
anizeli angielski, to thumaczenie na jezyk angielski musi by¢ zatagczone.

Uwaga. — Postanowienia dotyczgce tresci certyfikatu operatora lotniczego oraz zwigzanych z nim specyfikacji
operacyjnych zawarte sq w pkt 2.2.1.5 oraz 2.2.1.6.

413 Operator musi wiaczy¢ do instrukcji operacyjnej wykaz wyposazenia minimalnego (MEL) zatwierdzony przez
Panstwo Operatora, ktora umozliwi pilotowi-dowddcy okreslenie czy lot moze by¢ rozpoczety albo kontynuowany z
kazdego posredniego postoju, gdy jakikolwiek przyrzad wyposazenia lub system bylby niesprawny. Gdy Panstwo Operatora
nie jest Panstwem Rejestracji, Pafistwo Operatora ma zapewnié, ze wykaz wyposazenia minimalnego nie bedzie wptywaé na
przestrzeganie wymagan zdatnosci do lotu stosowanych w Panstwie Rejestracji.

Uwaga. — Materialy przewodnie dotyczqce listy minimalnego wyposazenia zawiera Zalgcznik D.

414 Operator musi zapewni¢ personelowi operacyjnemu i cztonkom zatogi dostep do instrukcji uzytkowania dla
kazdego typu uzytkowanego statku powietrznego, zawierajaca procedury normalnego, nienormalnego i awaryjnego
uzytkowania tego statku powietrznego. Instrukcja musi zawiera¢ szczegbtowe opisy systemow statku powietrznego oraz listy
kontrolne, ktére beda uzytkowane. Opracowanie instrukcji musi uwzglgdnia¢ problemy czynnikéw ludzkich. Zatoga lotnicza
musi mie¢ dostep do instrukcji przez caly okres trwania operacji lotniczej.

Uwaga.— Materialy przewodnie dotyczgce zastosowania zasad zwigzanych z dziataniem czynnikéw ludzkich mozna
znalezé w Podreczniku szkolenia w zakresie czynnikow ludzkich (Doc 9683).
4.2 Wszystkie $miglowce we wszystkich lotach
421 Smiglowiec ma byé wyposazony w przyrzady, ktére umozliwia zatodze kontrolowanie toru lotu $migtowca,

wykonanie wszystkich manewréow proceduralnych i przestrzeganie ograniczen uzytkowych $migtowca w przewidywanych
warunkach uzytkowania.
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4.2.2  Smiglowiec wyposazony bedzie w:
a) tatwo dostepne i odpowiednie $rodki medyczne;

Zalecenie. — Srodki medyczne powinny obejmowac:

1) zestaw pierwszej pomocy oraz

2) w Smiglowcach, gdzie wymaga si¢, aby w sklad zalogi operacyjnej wchodzil personel pokiadowy,
uniwersalny zestaw ochronny do wykorzystania przez personel pokladowy w przypadkach zachorowania
pasazerow, przy podejrzeniu choroby zarazliwej, lub w przypadku kontaktu z plynami ustrojowymi; oraz

Uwaga. — Materialy przewodnie dotyczqce zawartosci zestawow pierwszej pomocy i uniwersalnych zestawow
ochronnych zawarte sq w Zalgczniku C.

b) przenosne gasnice, ktore po uzyciu nie spowoduja niebezpiecznego skazenia powietrza wewnatrz $migtowca. Co
najmniej jedna gasnica ma by¢ umieszczona w:

1) pomieszczeniu pilotdw oraz

2) kazdym pomieszczeniu pasazerskim, ktore jest oddzielone od pomieszczenia pilota, ktore nie jest fatwo dostgpne
dla zatogi,

Uwaga. — Kazda przenosna gasnica umocowana zgodnie z certyfikatem zdatnosci do lotu Smigtowca moze by¢
liczona, jako wymagana.

Uwaga. — Dia srodkow przeciwpozarowych por. 4.2.2.1.
¢) 1) fotel lub miejsce do lezenia dla kazdego pasazera w wieku okre§lonym przez Panistwo Operatora,
2) pasy bezpieczenstwa przy kazdym fotelu i pasy ograniczajace przy kazdym miejscu do lezenia, oraz
3) uprzaz bezpieczenstwa przy kazdym fotelu zatogi lotniczej. Uprzaz bezpieczenstwa dla kazdego pilota musi
zawiera¢ urzadzenie, ktére automatycznie ograniczy swobode przemieszczenia torsu osoby zajmujacej siedzisko
w przypadku gwaltownego zmniejszania predkosci.
Zalecenie. — Gdy wyposazenie obejmuje podwdjng kontrole, uprzqz bezpieczenstwa przy kazdym fotelu pilota

powinna zawierac¢ urzqdzenie krepujgce ruchy, ktore bedzie zapobiegac¢ oddzialtywaniu gornej potowy ciata na
urzgdzenia sterownicze przez bezwtadnego pasazera.

Uwaga 1. — W zaleznosci od projektu, zamek na prowadnicy bezwladnosciowej moze by¢ dla tych celow
wystarczajgcy.

Uwaga 2. — Uprzqz bezpieczenstwa zawiera pasy barkowe i pas biodrowy, ktore mogq byc uzywane
niezaleznie.

d)  $rodki zapewniajace, Ze nizej wymienione informacje i instrukcje sa przekazywane pasazerom:
1) kiedy nalezy zapia¢ pasy bezpieczenstwa albo uprzaz,
2) kiedy i jak nalezy uzy¢ instalacji tlenowej, jezeli posiadanie instalacji tlenowej jest wymagane,
3) ograniczenie palenia tytoniu,

4) umiejscowienie i sposob uzycia kamizelek ratunkowych lub réwnorzgdnych indywidualnych urzadzen do
plywania, tam gdzie takie urzadzenia s3 wymagane, oraz

5) rozmieszczenie i sposob otwierania wyj$¢ awaryjnych, oraz

e) jesli bezpieczniki sa w uzyciu, zapasowe bezpieczniki elektryczne o odpowiedniej charakterystyce w celu zamiany
tych, ktore sa dostepne podczas lotu.
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4.2.2.1 Kazdy srodek stosowany we wbudowanych gasnicach do kazdego tazienkowego kosza na r¢czniki, papier lub
odpadki w $miglowcu, dla ktorego certyfikat zdatnosci do lotu wydany zostat po 31 grudnia 2011 r. oraz kazdy $rodek
gasniczy stosowany w przenosnych gasnicach w $miglowcu, dla ktorego certyfikat zdatnosci do lotu wydany zostat po dacie
31 grudnia 2016 r. wlacznie:

a) bedzie spelnia¢ odpowiednie wymagania dotyczace parametrow minimalnych dla Panstwa Rejestracji; oraz

b) nie bedzie jednym ze $rodkéw wymienionych w Zataczniku A, Grupa II do Protokotu montrealskiego w sprawie
substancji zubozajgcych warstwe ozonowg, wydanie 8 z 2009 r.

Uwaga. — Informacje na temat $rodkéw gasniczych znalez¢é mozna w nastgpujacych dokumentach: Nota techniczna nrl
wydana przez Komisj¢ Zamiennikéw Halonéw UNEP — Nowe alternatywy dla halonéw oraz Raport FAA nr DOT/FAA/AR-
99-63, Zamienniki halonéw w Lotniczych systemach gaszenia pozardw.

4.2.3 W $miglowcu musi si¢ znajdowac:
a) instrukcja operacyjna wymieniona w pkt 2.2.2 albo te jej cze$ci, ktore dotycza operacji w locie;

b) instrukcja uzytkowania w locie danego $miglowca lub inne dokumenty zawierajace potrzebne dane o osiggach
wynikajace z uwzglednienia Rozdzialu 3 i inne informacje potrzebne do uzytkowania $migtowca w ramach jego
certyfikatu zdatnosci do lotu, chyba Ze te dane znajdujg si¢ w instrukcji operacyjnej; oraz

c) aktualne i wlasciwe mapy obejmujace tras¢ proponowanego lotu, a takze wszystkie inne trasy, ktore mozna uznaé za
rozsadne, w przypadku gdyby nastgpita zmiana w locie.

4.2.4 Oznakowanie punktow dostepu zewngetrznego

4241 Jezeli miejsca w kadtlubie przystosowane do dostgpu zewnetrznego dla zaldg ratowniczych w przypadku
zagrozenia s3 na $miglowcu oznakowane, miejsca te majg by¢ oznakowane jak pokazano nizej (patrz rysunek). Kolor
oznaczenia ma by¢ czerwony lub z6tty i, jesli to jest konieczne, 0znaczenia maja one by¢ umieszczone na biatym tle w celu
uzyskania kontrastu z podtozem.

4.2.4.2 Jezeli oznakowania narozne sg odlegte o wigcej niz 2 m, maja by¢ dodane linie posrednie o wymiarach 9x3 cm,
tak, by odleglo$¢ pomie¢dzy sasiednimi oznakowaniami nie byta wigksza niz 2 m.

Uwaga. — Ta norma nie wymaga, zZeby kazdy smiglowiec mial obszary dostegpu zewnetrznego.

4.3 Rejestratory lotu

Uwaga 1.— Rejestratory lotu odporne na rozbicie obejmujg jeden lub wigcej z nastepujgcych systemow: poktadowy
rejestrator parametréw lotu (FDR), pokiadowy rejestrator rozmow w kabinie pilotéw (CVR), pokladowy rejestrator obrazu
(AIR) oraz/lub rejestrator #gcza danych (DLR). Obrazy i informacja dotyczqca tgcza danych mogq by¢ rejestrowane na CVR
lub FDR.

Uwaga 2.— Rejestratory ztozone (FDR/CVR) mogq by¢ uzywane tylko w celu spetnienia wymagan w zakresie sprzetu
rejestrujgcego, jak szczegotowo wskazano w niniejszym Zatgczniku.

Uwaga 3.— Szczegolowe materialy przewodnie, dotyczgce rejestratoréw lotu sq zawarte w Dodatku 4.

Uwaga 4. — Lekkie rejestratory lotu obejmujg jeden lub wiecej z nastepujgcych systemow: poktadowy system rejestracji
danych (ADRS), system rejestracji tia dzwigkowego w kabinie pilotow (CARS), lotniczy system rejestracji obrazéw (AIRS)
oraz/lub system rejestracji cyfrowego tqcza danych (DLRS). Obrazy i informacje z fgcza danych mogq by¢ zapisywane przez
CARS albo ADRS.

Uwaga 5.— Dla smigltowcow, dla ktorych wniosek o certyfikacje typu zlozono w Panstwie Umawiajqcym si¢ przed 1
stycznia 2016, specyfikacje dotyczgce rejestratorow lotu mozna znalezé w EUROCAE ED - 112, ED-56A, ED-55,
Specyfikacjach minimalnych standardow operacyjnych (MOPS), lub we wczesniejszych dokumentach rownowaznych.
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Uwaga 6.— Dla smiglowcow, dla ktorych wniosek o certyfikacje typu ztozono w Panstwie Umawiajgcym sig przed
1 stycznia 2016, specyfikacje dotyczgce rejestratorow lotu mozna znalezé w EUROCAE ED — 112A, Specyfikacjach
minimalnych standardow operacyjnych (MOPS), lub we wczesniejszych dokumentach rownowaznych

4.3.1 Rejestratory lotu i systemy zapisywania danych dotyczacych statkow powietrznych
Uwaga 1. — W tabelach A4-1 Dodatku 4 wyszczegdlnione sq parametry, ktore muszq by¢é rejestrowane.
Uwaga 2. — Wymagania dotyczgce osiggow pokiadowych systemow rejestracji danych (ADRS) sq zawarte
w dokumencie EUROCAE ED-155, w Specyfikacjach Minimalnych Standardow Operacyjnych(MOPS) dla Lekkich
rejestratorow lotu, lub w dokumentach rownowaznych.

4311 Typy

4.3.1.1.1 Typ IV rejestratora FDR musi zapisywac parametry wymagane dla doktadnego okreslenia toru lotu
$miglowca, predkosci, potozenia, mocy silnika i operacji.

43.1.1.2 Typ IVA rejestratora FDR musi zapisywaé parametry wymagane dla doktadnego okreslenia toru lotu
$migtowca, predkosci, potozenia, mocy silnika, operacji i konfiguracji.

4.3.1.1.3 FDR typu V bedzie rejestrowatl parametry wymagane dla doktadnego okreslenia $ciezki lotu
$miglowca, predkosci, wysokosci i mocy silnika.

4.3.1.2 Eksploatacja
43121 Wszystkie $miglowce o najwigkszej certyfikowanej masie startowej powyzej 3180 kg, dla ktérych

pierwszy Certyfikat Typu wydano w dniu 1 stycznia 2016 r. lub p6zniej, muszg by¢ wyposazone w rejestrator FDR
typu IVA.
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4.3.1.2.2 Wszystkie $miglowce o najwiekszej certyfikowanej masie startowej powyzej 7000 kg, z konfiguracja
pasazerska powyzej 19 miejsc, dla ktorych pierwszy Certyfikat Typu wydano w dniu 1 stycznia 1989 r. lub p6zniej,
muszg by¢ wyposazone w rejestrator FDR typu IV.

4.3.1.2.3 Zalecenie.— Wszystkie Smiglowce o najwigkszej certyfikowanej masie startowej powyzej 3180 kg do
i wigcznie z 7000 kg, dla ktorych pierwszy Certyfikat Typu wydano w dniu 1 stycznia 1989 r. lub pozniej, muszg byé
wyposazone w rejestrator FDR typu V.

4.3.1.2.4 Wszystkie smigtowce z napedem turbinowym o maksymalnej certyfikowanej masie do startu
przekraczajgcej 2 250 kg, oraz te o masie rownej lub mniejszej niz 3 180 kg, dla ktorych wprowadzenie certyfikacji
typu przekazano Panstwu Umawiajgcemu sig w dniu 1 stycznia 2018 r. lub pozniej, powinny by¢ wyposazone w:

a) AFDR Typ IV; lub
b) AIR klasy C z mozliwosciq zapisu Sciezki lotu i parametrow predkosci wyswietlanych pilotowi/pilotom; lub
¢) ADRS z mozliwoscia rejestracji kluczowych parametrow okreslonych w Tabeli A4-3 w Dodatku 4.

Uwaga. — Zdanie ,, wprowadzenie certyfikacji typu zostato przekazane Panstwu Umawiajgcemu sig¢” odnosi si¢ do
daty wprowadzenia oryginalnego ,, Certyfikatu Typu” dla typu smiglowca, nie do daty certyfikacji konkretnych
wariantow lub pochodnych modeli Smigltowca.

4.3.1.25 Zalecenie.— Wszystkie Smiglowce o maksymalnej certyfikowanej masie do startu rownej 3 180 kg lub
mniej, ktorym po raz pierwszy wydano indywidualny certyfikat zdatnosci do lotu w dniu 1 stycznia 2018 r. lub pozniej,
powinny by¢ wyposazone w :

a) AFDR Typ IV; lub

b) AIR klasy C z mozliwosciq zapisu Sciezki lotu i parametrow predkosci wyswietlanych pilotowi/pilotom;
lub

¢) ADRS z mozliwosciq rejestracji kluczowych parametrow okreslonych w Tabeli A4-3 w Dodatku 4.

4.3.1.3 Zaprzestanie
4.3.1.3.1 Stosowanie FDR z zapisami na folii metalowej zostanie zaprzestane.

4.3.1.3.2 Zalecenie. — Postugiwanie si¢ analogowymi FDR wykorzystujgcymi modulacje czestotliwosci (FM)
powinno by¢ zaprzestane.

4.3.1.3.3 Poslugiwanie si¢ rejestratorami lotu zapisujacymi na kliszy fotograficznej musi by¢ zaprzestane.

4.3.1.3.4 Postugiwanie si¢ analogowymi FDR wykorzystujace modulacje czestotliwo$ci zostanie zaprzestane z
dniem 1 stycznia 2012 r.

4.3.1.3.5 Zalecenie. — Postugiwanie si¢ FDR z tasmami magnetycznymi zostanie zaprzestane z dniem Istycznia
2011r.

4.3.1.3.6 Postugiwanie si¢ FDR z tasmami magnetycznymi zostanie zaprzestane z dniem 1 stycznia 2016 r.
6.3.1.4 Czas zapisu

Rejestratory FDR typu IV, IVA i V musza by¢ przystosowane do zachowania informacji zapisanych w czasie co
najmniej 10 ostatnich godzin ich dziatania.
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4.3.2 Rejestratory glosu w kabinie
4.3.2.1 Eksploatacja

43211 Wszystkie $miglowce o najwigkszej certyfikowanej masie startowej wigkszej niz 7 000 kg, dla ktorych
pierwszy Certyfikat Zdatnosci wydano w dniu 1 stycznia 1987 lub podzniej muszg by¢ wyposazone w CVR. W
przypadku, gdy $miglowce nie sa wyposazone w FDR, na $ciezce CVR musi by¢ zapisana co najmniej predkosc
obrotowa wirnika gldwnego.

4.3.2.1.2 Zalecenie.— Wszystkie Smiglowce o najwigkszej certyfikowanej masie startowej wigkszej niz 7 000 kg,
dla ktorych pierwszy Certyfikat Zdatnosci wydano w dniu 1 stycznia 1987 r. lub pézZniej powinny byé wyposazone w
CVR. W przypadku, gdy smiglowce nie sq wyposazone w FDR, na sciezce CVR musi by¢ zapisana co najmniej
predkos¢ obrotowa wirnika glownego.

4.3.2.1.3 Wszystkie $miglowce o najwigkszej certyfikowanej masie startowej wigkszej niz 7 000 kg, dla ktorych
pierwszy Certyfikat Zdatnosci wydano przed 1 stycznia 1987 r. musza by¢ wyposazone w CVR. W przypadku, gdy
$miglowce nie sg wyposazone w FDR, na $ciezce CVR musi by¢ zapisana co najmniej predkos¢ obrotowa wirnika
glownego.

4.3.2.2 Zaprzestanie
4.3.2.2.1 Stosowanie FDR z zapisami na folii metalowej zostanie zaprzestane z dniem 1 stycznia 2016 r.

4.3.2.2.2 Zalecenie. — Postugiwanie si¢ FDR z tasmami magnetycznymi zostanie zaprzestane z dniem
1 stycznia 2011 r.

4.3.2.3 Czas zapisu

4.3.2.3.1 Rejestratory CVR muszg by¢ przystosowane do zachowania informacji zapisanych w czasie co
najmniej 30 ostatnich minut ich dziatania.

4.3.2.3.2 Od 1 stycznia 2016 r. wszystkie $migtowce, ktore muszg by¢ wyposazone w rejestratory CVR, beda
wyposazone w CVR przystosowane do zachowania informacji zapisanych w czasie co najmniej 2 ostatnich godzin ich
dziatania.

4.3.2.3.3 Zalecenie. — Wszystkie smiglowce, dla ktérych pierwszy Certyfikat Zdatnosci wydano 1 stycznia
1990 r. lub pozniej, i ktore muszq by¢ wyposazone w CVR, muszq by¢ wyposazone w CVR przystosowany do
zachowania informacji zapisanych w czasie co najmniej 2 ostatnich godzin swojego dzialania.

4.3.3 Rejestratory laczy danych
4.3.3.1 Zastosowanie

4.3.3.1.1 Wszystkie $migtowce, dla ktorych pierwszy Certyfikat Zdatno$ci wydano 1 stycznia 2016 r. lub
pozniej, 1 ktére korzystaja z dowolnej aplikacji dla taczno$ci poprzez tacza danych, jak wyszczegdlniono w 5.1.2
Dodatku 5 i muszg by¢ wyposazone w CVR, musza zapisa¢ na rejestratorze lotu wiadomosci przekazywane tgczami
danych.

4.3.3.1.2 Wszystkie $migtowce, dla ktorych zostaty zmodyfikowane 1 stycznia 2016 r. lub pdzniej celem
zabudowania dowolnej aplikacji dla tgczno$ci poprzez tacza danych, jak wyszczegolniono w 5.1.2 Dodatku 4 i musza
by¢ wyposazone w CVR, musza zapisa¢ na rejestratorze lotu wiadomosci przekazywanych z wykorzystaniem taczy
danych.

Uwaga 1. — £gcznos¢ poprzez tgcze danych realizowana jest aktualnie przez smiglowce w oparciu o ATN lub
Wyposazone w FANS 1/A.
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Uwaga 2.— Tam, gdzie to nie jest praktyczne lub wrecz za drogie do rejestrowania wiadomosci przekazywanych
tgczami danych przy uzyciu FDR lub CVR, rejestrator AIR Klasy B moze stanowié¢ srodek rejestrowania wiadomosci
przekazywanych do i ze Smiglowca z wykorzystaniem lgczy danych.

4.3.3.2 Czas zapisu

Minimalny czas zapisu bgdzie rowny czasu trwania CVR.

4.3.3.3 Skorelowanie

Zapis taczy danych musi by¢ skorelowany z zapisem dzwickoéw ze srodowiska kabiny.

4.3.4 Rejestratory — 0golne

4341 Budowa i montaz

Rejestratory lotu beda zbudowane, usytuowane i zamontowane w taki sposob, aby zapewni¢ maksymalna,
praktyczng ochrone zapisom celem przechowania, odzyskania i przeniesienia zapisanych informacji. Rejestratory lotu
spelniag wymagania dotyczace zabezpieczenia przed rozbiciem i pozarem.
4342 Uzytkowanie

4.3.4.2.1 Rejestratory lotu nie beda wylgczane podczas lotu.

4.3.4.2.2 Celem zachowania zapisOw rejestratorow lotu, rejestratory lotu beda deaktywowane po ukonczeniu czasu
lotu w wyniku wypadku lub incydentu. Rejestratory lotu nie bedg ponownie aktywowane przed ich opréznieniem, jak

podano w Zalaczniku 13.

Uwaga 1.— Potrzeba usunigcia zapiséw z rejestratora lotu zostanie okreslona przez wiasciwy organ Panstwa
prowadzgceego badanie, z uwzglednieniem powagi i okolicznosci zdarzenia, wlgczajgc w to wplyw na operacje.

Uwaga 2.— Obowiqgzki operatora odnosnie zachowania zapisow rejestratoréw lotu wyszczegolniono W pkt. 9.6.

4343 Ciggta zdatnosé uzytkowa

Aby zapewni¢ ciagly zdatno$¢ uzytkowa rejestratorow beda przeprowadzane kontrole operacyjne i oceny zapisOw
dokonanych przez systemy rejestratora lotu.

Uwaga. — Procedury inspekcji systemow rejestratora lotow podane sq w Zalgczniku 4.
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4.3.44 Dokumentacja elektroniczna rejestratorow lotu

Zalecenie.— Wymagania dokumentacyjne zwiqzane z parametrami FDR i ADRS dostarczanymi przez operatoréw
wladzom badania wypadkéw powinny odnosié si¢ do formy elektronicznej oraz uwzgledniaé specyfikacje producenta.

Uwaga.— Specyfikacje producenta dotyczqcqg dokumentacji odnoszqcej si¢ do parametrow rejestratora lotu mozna
znalezé w ARINC 6474, Elektroniczna Dokumentacja Rejestratora Lotu, lub dokumencie rownowaznym.

4.4 Instrumenty i wyposazenie dla VFR i IFR — w dzien i w nocy

Uwaga. — Wymagania wyszczegdlnione w pkt 4.4.1, 4.4.2 i 4.4.3 odnosnie instrumentow lotniczych mogq zostaé
spetnione poprzez polqczenie instrumentow lub wyswietlaczy elektronicznych.

441 Wszystkie $miglowce operujace zgodnie z przepisami lotow z widocznoscig w dzien musza by¢ wyposazone w:
a) busole magnetyczna,
b) doktadny czasomierz wskazujacy czas w godzinach, minutach i sekundach,
€) czuly wysokosciomierz ci$nieniowy,
d) predkos$ciomierz, oraz

e) takie dodatkowe przyrzady lub wyposazenie, jakie moga by¢ nakazane przez odpowiednig wladze.

442 Wszystkie §migtowce podczas uzytkowania w nocy muszg by¢é wyposazone w:

a) cale wyposazenie wyszczegolnione w pkt 4.4.1,

b) wskaznik wysokosci (sztuczny horyzont) dla kazdego pilota oraz jeden dodatkowy wskaznik wysokosci,
c) zakrgtomierz,

d) wskaznik kursu (zyroskop kierunkowy),

e) wskaznik predkosci wznoszenia i opadania,

f) instrumenty i wyposazenie, ktore moga zosta¢ okreslone przez wiasciwg wladzg;

oraz nast¢pujace rodzaje §wiatet:

g) S$wiatla wymagane w Zlgczniku 2 na statku powietrznym w czasie lotu albo w polu manewrowym lotniska,

Uwaga.— Ogdlne charakterystyki swiatet wyszczegolniono w Zatgczniku 8.

h) dwa $wiatta ladowania,
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i) oswietlenie wszystkich przyrzadow i wyposazenia, ktére majg zasadnicze znaczenie dla bezpiecznego uzytkowania
$migtowca i ktore sa uzywane przez zatoge,

j) o$wietlenie wszystkich pomieszczen pasazerskich, oraz

k) latarka przy kazdym stanowisku cztonka zatogi.

4421 Zalecenie. — Jedno ze swiatel lgdowania powinno by¢ kierowane co najmniej w plaszczyznie pionowej.

443 Wszystkie $miglowce, gdy sa uzytkowane zgodnie z przepisami lotow wedlug wskazan przyrzadow, lub
gdy $miglowiec nie moze by¢ utrzymany w zadanym potozeniu bez odniesienia do jednego lub wigkszej liczby przyrzadow
poktadowych, musza by¢ wyposazone w:

a) busole magnetyczna,
b) doktadny czasomierz wskazujacy czas w godzinach, minutach i sekundach,
¢) dwa doktadne wysokosciomierze ze wskaznikiem licznikowo-wskazéwkowym lub rownorzednym,

d) system wskazujacy predkosc lotu z urzadzeniami zapobiegajacymi wadliwemu dziataniu ze wzgledu na zawilgocenie
lub oblodzenie,

e) chylomierz,

f) trzy wskazniki polozenia przestrzennego (sztuczny horyzont), z ktérych jeden moze by¢ zastgpiony przez
zakretomierz,

g) wskaznik kursu (zyroskop kierunkowy),

h) $rodki wskazujgce na poprawno$¢ zasilania przyrzadow zyroskopowych w energie,
i) $rodki wskazujace w pomieszczeniu zatogi temperature powietrza zewnetrznego,
j) wskaznik predko$ci wznoszenia i opadania,

k) system ustateczniajacy, je$li nie zostanie udowodnione przed wiladza certyfikujaca, ze Smiglowiec posiada
odpowiednig wlasng stateczno$¢ wynikajaca z konstrukcji, bez takiego systemu, oraz

) dodatkowe przyrzady lub wyposazenie, ktore mogg by¢ wymagane przez wlasciwa wtadzge lotnicza,

m) jezeli operacje wykonywane w nocy, swiatta wyszczegolnione w 4.4.2 g) do k) i 4.4.2.1.

4.43.1 Wszystkie $miglowce klasy osiggow 1 i 2 uzytkowane zgodnie z przepisami lotow wedlug wskazan przyrzadow
muszg by¢ wyposazone w awaryjny system zasilania, niezalezny od gtéwnego systemu elektrycznego, w celu zapewnienia
dziatania i o$wietlenia, przez czas co najmniej 30 minut, przyrzadu wskazujacego potozenie (sztuczny horyzont) dobrze
widocznego przez pilota-dowodce. Awaryjny system zasilania w energie musi by¢ uruchamiany automatycznie po
calkowitym uszkodzeniu gltéwnego systemu zasilania elektrycznego, a na tablicy przyrzadow musi by¢ podany wyrazny
sygnat, ze wskaznik polozenia pracuje z zasilania awaryjnego.

444 Zalecenie. — Smiglowce wykonujgce loty wedlug przepiséw IFR z maksymalng zatwierdzong masq
startowq przekraczajgceq 3175 kg oraz maksymalng zatwierdzong konfiguracje miejsc pasazerskich wigkszg niz 9 powinny
by¢ wyposazone w system ostrzegania o bliskosci ziemi z funkcjq unikania terenu przed smiglowcem.
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4.5 Wszystkie Smiglowce w lotach nad woda
4.5.1 Srodki do ptywania

Wszystkie $miglowce przeznaczone do lotéw nad woda musza by¢ zaopatrzone w state lub szybko uruchamiane $rodki
zapewniajace plywalnos¢ tak, by zapewnié¢ bezpieczne przymusowe wodowanie $miglowca, gdy:

a) zaangazowany w operacje przybrzezno-morskie lub inne operacje odbywajace si¢ nad woda okreslone przez Panstwo
Operatora, lub

b) leci nad woda w nieprzyjaznym srodowisku w odlegtosci od ladu odpowiadajacej czasowi lotu przez wigcej niz
10 minut na normalnej predkosci przelotowej, co dotyczy operacji w 1 lub 2 klasie osiaggow, lub

Uwaga. — Wykonujgc operacje nad nieprzyjaznym srodowiskiem, bezpieczne wodowanie wymaga by smigtowiec miat
odpowiedniq konstrukcje przystosowana do lgdowania na wodzie Ilub by zostal certyfikowany w zgodzie
z postanowieniami dotyczgcymi wodowania.

c) lecac nad przyjaznym $rodowiskiem, na odcinku od ladu okreslonym przez Wiadz¢ odpowiedzialnego Pafistwa,
wykonuje operacje w 1 klasie osiagow,

Uwaga. — Rozwazajgc odleglos¢ wykraczajgcqg poza mozliwosci Srodkow zapewniajgcych plywalnosé, PanStwo
powinno rozwazy¢ norme certyfikujgcq smigtowiec.

d) leci nad woda w odleglosci od ladu wiekszej niz zasieg lotu na autorotacji lub zasieg bezpiecznego przymusowego
ladowania dla operacji w 3 klasie osiagow.

4.5.2 Wyposazenie awaryjne
45.2.1 Smiglowce operujace w 1 i 2 klasie i operujace zgodnie z postanowieniami pkt 4.5.1 musza by¢ wyposazone w:

a) jedna kamizelke ratunkowsg albo rownorzedne indywidualne urzadzenie do ptywania dla kazdej osoby na poktadzie,
umieszczone w miejscu tatwo dostgpnych z fotela lub miejsca do lezenia osoby, dla ktorej sa przeznaczone,

b) tratwy ratunkowe w liczbie wystarczajacej do przewiezienia wszystkich 0sob znajdujacych si¢ na pokladzie,
umieszczone tak, by ich uzycie bylo tatwe w przypadku zagrozenia, wyposazone w taki sprzet ratowania zycia,
uwzgledniajac srodki do podtrzymania zycia jakie s3 odpowiednie do zamierzonego lotu, oraz

Zalecenie. — Gdy smiglowiec wyposazony jest w dwie tratwy ratunkowe, kazda z nich powinna by¢ w stanie uniesé
wszystkich pasazerow w stanie przecigzonym.

Uwaga. — Stan przecigzenia jest konstrukcyjnym marginesem bezpieczenstwa wynoszgcym 1,5 maksymalnej pojemnosci.
¢) sprzet do wykonywania sygnatow pirotechnicznych, opisany w Zataczniku 2.

45.2.2 Smiglowce klasy osiagow 3 uzytkowane w odlegtosci od ladu wigkszej niz odpowiadajaca zasiegowi w locie
na autorotacji, ale w takiej odlegtosci od ladu, ktora jest wyszczegolniona przez odpowiednig wtadz¢ odpowiedzialnego
Panstwa, musza by¢ wyposazone w kamizelke ratunkowa lub rownowazne indywidualne urzadzenie do pltywania dla kazdej
osoby na pokladzie umieszczone w miejscu tatwo dostgpnym z siedziska lub miejsca do lezenia osoby, dla ktorej sa
przeznaczone.

Uwaga. — Podczas okreslania odlegtosci od lgdu, do ktorej odnosi sie pkt 4.5.2.2 nalezy rozwazy¢ warunki srodowiska
oraz dostgpnosé pomocy SAR.
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4523 Smigtowce klasy osiggdow 3 uzytkowane w sposob inny niz zawarty w postanowieniach pkt 4.5.2.2 musza
by¢ wyposazone zgodnie z pkt 4.5.2.1.

4524 W przypadku, gdy $migtowce klasy osiagéw 2 i 3 startuja lub ladujg, wykorzystujac lotnisko dla
$migtowcow, gdzie, zdaniem Panstwa Operatora, §ciezka startu lub podejscia ma taki przebieg nad woda, ze w przypadku
niepomyslnego zbiegu okolicznoéci istnieje prawdopodobienstwo przymusowego wodowania, musi byé przewozone co
najmniej takie wyposazenie, jakie jest wymagane w pkt 4.5.2.1 lit. a.

4525 Kazda kamizelka ratunkowa i réwnowazne indywidualne urzadzenie do ptywania, gdy jest przewozone
zgodnie z niniejszym punktem 4.5 musi by¢ wyposazone w elektryczne $rodki o§wietleniowe w celu utatwienia lokalizacji
osoby.

4526 Zalecenie. — Na kazdym $miglowcu, dla ktérego indywidualny certyfikat zdatnosci do lotu wydano po raz
pierwszy 1 stycznia 1991 r. lub pozZniej, co najmniej 50% tratw ratunkowych przewozonych zgodnie z postanowieniami pkt.
4.5.2 powinno by¢ rozktadanych przy uzyciu zdalnego sterowania.

4527 Zalecenie. — Tratwy, ktore nie sq rozkladane przy uzyciu zdalnego sterowania, a ktérych masa przekracza 40
kg, powinny by¢ wyposazone w dowolne srodki do mechanicznego wspomagania rozktadania.

4528 Zalecenie. — Kazdy smiglowiec, dla ktorego indywidualny certyfikat zdatnosci do lotu wydano po raz
pierwszy przed 1 stycznia 1991 r., powinien nie pézniej niz 31 grudnia 1992 r. spetniaé postanowienia pkt 4.5.2.6 1 4.5.2.7.

4.5.3 Wszystkie $migtowce w lotach nad wyznaczonymi obszarami wodnymi

4531 Smiglowce uzytkowane nad obszarami wodnymi oznaczonymi przez odpowiednie Panstwo jako obszary, w
ktérych poszukiwania i ratownictwo moga by¢ szczeg6lnie trudne, musza by¢ wyposazone w takie urzadzenie sygnalizacyjne
i sprzgt ratowniczy (wlaczajac $rodki utrzymania przy zyciu), jakie moga by¢ odpowiednie w obszarze, nad ktérym odbedzie
si¢ lot.

45.3.2 Zalecenie. — W operacjach nad wyznaczonymi obszarami wodnymi, gdy temperatura wody nie przekracza
10°C, lub gdy zaktadany czas przybycia pomocy przekracza obliczony czas przeZycia, wszyscy pasazerowie muszqg mie¢ na
sobie kombinezony przetrwania.

Uwaga.— Przy obliczaniu czasu przybycia pomocy, nalezy uwzglednié¢ Panstwo, do ktorego nalezy morze i warunki
oswietlenia otoczenia.

4.6 Wszystkie Smiglowce w lotach nad wyznaczonymi obszarami ladowymi

Smiglowce uzytkowane nad obszarami ladowymi oznaczonymi przez odpowiednie Panstwo jako obszary, w ktorych
poszukiwania i ratownictwo moga by¢ szczegdlnie trudne, muszg by¢ wyposazone w takie urzadzenie sygnalizacyjne i sprzet
ratowniczy (wlaczajac srodki utrzymania przy zyciu), jakie moga by¢ odpowiednie w obszarze, nad ktorym odbedzie si¢ lot.

4.7 Awaryjny nadajnik lokalizacyjny (ELT)
4.7.1 Poczawszy od 1 stycznia 2008 r. wszystkie $miglowce klasy osiaggow 1 1 2 uzytkowane w lotach nad woda, jak

opisano w pkt. 4.5.1 lit. a musza by¢ wyposazone w co najmniej jeden automatyczny ELT i jeden ELT(S) na kazda
przewozona tratwe ratunkowa lub kamizelke ratunkowa.
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4.7.2 Poczawszy od 1 stycznia 2008 r. wszystkie $miglowce klasy osiagow 3 uzytkowane w lotach nad woda, jak
opisano w pkt. 4.5.1 lit. a muszg by¢ wyposazone w co najmniej jeden automatyczny ELT i jeden ELT(S) na kazda
przewozong tratwe ratunkowa lub kamizelke ratunkowa.

4.7.3 Wyposazenie ELT przewozone w celu spelnienia wymagan pkt 4.7.1 i 4.7.2 musi dziala¢ zgodnie
z odpowiednimi postanowieniami Zatacznika 10, Tom III.

Uwaga. — Odpowiedni wybor sposrod wielu typow Awaryjnych Nadajnikow Pozycji oraz ich odpowiednie umieszczenie
na statku powietrznym, a takze odpowiedni wybor towarzyszqcych systemow ratowania zycia na wodzie, zapewni duzg szansg
aktywacji Awaryjnego Nadajnika Lokalizacyjny (ELT) w sytuacji kiedy dojdzie do wypadku statku powietrznego operujgcego
nad wodq lub lgdem, wlqczajgc w to tereny szczegolnie trudne do poszukiwania i ratownictwa. Zasadnicze znaczenie dla
ochrony urzgdzen nadawczych przed uszkodzeniem i pozarem, ma ich odpowiednie umieszczenie. Rozmieszczenie wlgcznikow
i sterownikow (monitorow aktywacji) statego Automatycznego Nadajnika Pozycji oraz towarzyszqce procedury, powinny
uwzgledniaé potrzebe szybkiego wykrywania niezamierzonego uruchomienia i fatwosci recznego przelgczania przez
cztonkow zalogi.

4.8 Wszystkie Smiglowce w lotach na duzej wysokosci

Uwaga.— Przyblizone wysokosci wediug atmosfery wzorcowej, odpowiadajgce wartosciom cisnienia bezwzglednego,
uzyte w tekscie sq nastepujgce:

Cisnienie bezwzgledne Metry Stopy
700 hPa 3000 10 000
620 hPa 4 000 13 000
376 hPa 7 600 25000

48.1 Smiglowiec, ktorego uzytkowanie jest przewidziane w lotach na duzych wysokosciach, gdzie ci$nienie
atmosferyczne w kabinie personelu jest mniejsze niz 700 hPa musi by¢ zaopatrzony w zapas tlenu i urzadzenie dozujace,
umozliwiajgce magazynowanie i dozowanie tlenu wymagane w pkt 2.3.8.1.

4.8.2 Smiglowiec, ktorego uzytkowanie jest przewidziane w lotach na wysoko$ciach, gdzie cisnienie atmosferyczne
jest mniejsze niz 700 hPa, ale ktory jest zaopatrzony w $rodki utrzymujace ci$nienie wigksze niz 700 hPa w pomieszczeniach
personelu, musi byé zaopatrzony w zapas tlenu i urzadzenie dozujace umozliwiajace magazynowanie i dozowanie tlenu
wymagane w pkt. 2.3.8.2.

4.8.3 Smiglowiec, ktorego uzytkowanie w locie jest przewidziane na wysokosciach, gdzie cisnienie atmosferyczne
jest mniejsze niz 376 hPa, albo ktory jest uzytkowany w lotach na wysokosciach, gdzie ci$nienie atmosferyczne jest wigksze
niz 376 hPa, ale nie moze zej$¢ bezpiecznie w czasie czterech minut do wysokosci lotu, gdzie ci$nienie atmosferyczne jest
réwne 620 hPa i, dla ktorego indywidualny certyfikat zdatnosci do lotu wydano po raz pierwszy w dniu 9 listopada 1998 r.
Iub po tym dniu, musi by¢ wyposazony w instalacje tlenowg uruchamiang automatycznie zgodnie z wymaganiami
przedstawionymi w pkt 2.3.8.2. Laczna liczba urzadzen dozujgcych tlen musi by¢ o, co najmniej, 10% wieksza niz liczba
foteli pasazeréw i cztonkéw zalogi.

484 Zalecenie.— Smiglowiec, ktérego uzytkowanie jest przewidziane w lotach na wysokosciach, gdzie cisnienie
atmosferyczne jest mniejsze niz 376 hPa, albo ktory jest uzytkowany w lotach na wysokosciach, gdzie cisnienie atmosferyczne
jest wieksze niz 376 hPa, ale nie moze zejs¢ bezpiecznie w czasie czterech minut do wysokosci lotu, gdzie cisnienie
atmosferyczne jest rowne 620 hPa i dla ktérych indywidualny certyfikat zdatnosci do lotu wydano po raz pierwszy przed 9
listopada 1998 r. powinien by¢ wyposazony w instalacje tlenowg uruchamiang automatycznie, zgodnie z wymaganiami
przedstawionymi w pkt 2.3.8.2. Lgczna liczba urzqdzen dozujgcych tlen ma by¢é o, co najmniej, 10% wigksza niz liczba foteli
pasazerow i czlonkow zatogi.

4.9 Wszystkie Smiglowce w warunkach oblodzenia
Wszystkie $miglowce musza by¢ wyposazone w odpowiednie urzadzenie odladzajace i/lub przeciwoblodzeniowe, jesli sa

uzywane w okolicznosciach, co do ktorych istnieja informacje o mozliwosci wystepowania oblodzenia lub oblodzenie
napotkano.
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4.10 Smiglowce podczas przewozenia pasazeréw —
wykrywanie istotnych zjawisk meteorologicznych

Zalecenie.— Smiglowce podczas przewozenia pasazeréw powinny byé¢ wyposazone w skuteczny radar meteorologiczny
lub inny sprzet do wykrywania zjawisk meteorologicznych zawsze, gdy Smigtowce takie sq uzytkowane w strefach, gdzie mogq
by¢ spodziewane burze i inne potencjalnie niebezpieczne warunki meteorologiczne na trasie albo w lotach w nocy lub w
warunkach meteorologicznych lotow wedtug wskazan przyrzqdow.

4.11 Wszystkie Smiglowce, ktére musza spelniaé¢ normy certyfikacji halasu
zawarte w Zalaczniku 16, Tomie |

Wszystkie $miglowce, ktore musza spetnia¢ normy certyfikacji zawarte w Zataczniku 16, Tom I, musza przewozi¢ dokument
potwierdzajacy certyfikacje hatasu. Jezeli ten dokument lub odpowiednie potwierdzenie certyfikacji hatasu zawarte w innym
dokumencie zatwierdzonym przez Panstwo Rejestracji jest wydane w jezyku innym niz angielski, musi by¢ zataczone
tlhumaczenie na angielski.

Uwaga 1.— Potwierdzenie moze by¢ zawarte w jakimkolwiek przewozonym na pokiadzie dokumencie zatwierdzonym
przez Panstwo Rejestracji zgodnie z odnosnymi wymaganiami Zalgcznika 16, Tomu 1.

Uwaga 2.— Rézne normy certyfikacji hafasu zawarte w Zalgczniku 16, Tomie I majgce zastosowanie do Smiglowcow
zostaly okreslone w zaleznosci od daty wystgpienia z wnioskiem o wydanie certyfikatu typu albo daty przyjecia wniosku przez
wladze certyfikujqgcq zgodnie z ustanowiong procedurqg rownowazng. Niektore smiglowce nie muszq spelnia¢ norm
certyfikacji hatasu. Szczegoty, patrz Zatqcznik 16, Tom I, Czes¢ II, Rozdzialty 8 i 11.

4.12 Smiglowce przewozace pasazeréw — siedziska personelu pokladowego

4121  Wszystkie $miglowce musza by¢ wyposazone w siedzenia zwrdocone do kierunku lotu lub do tylu (w zakresie
15 stopni do osi podhuznej $migtowca) posiadajace uprzaz bezpieczenstwa przeznaczong do uzycia przez kazdego cztonka
personelu poktadowego zgodnie z intencjg pkt. 10.1, z uwzglednieniem ewakuacji awaryjne;.

Uwaga 1.— Zgodnie z postanowieniami pkt 4.2.2 lit. ¢, 1), siedzisko i pasy bezpieczenstwa muszq by¢ zapewnione do
uzycia dla kazdego dodatkowego cztonka personelu poktadowego.

Uwaga 2.— Uprzqz bezpieczenstwa obejmuje pasy barkowe i pasy biodrowe, ktore mogq by¢ uzywane niezaleznie.

4.12.2  Siedziska personelu poktadowego musza by¢ umieszczone blisko wyj$¢ awaryjnych na poziomie podtogi
i innych, zgodnie z wymaganiami Panstwa Rejestracji dotyczacymi ewakuacji awaryjnej.

4.13 Smiglowce wymagajace wyposazenia
w transponder przekazujacy wysokos$é cisnieniowa

Z wyjatkiem przypadkow, w ktorych wlasciwy organ postanowil inaczej, wszystkie $miglowce musza by¢ wyposazone w
transponder przekazujacy wysokos$¢ cisnieniowa, ktory dziata zgodnie z postanowieniami Zatgcznika 10, Tom IV.

Uwaga.— Postanowienie ma na celu wsparcie efektywnosci ACAS oraz usprawnienie skutecznosci stuzb ruchu lotniczego.
Ponadto postanowienie to jest przeznaczone dla statkow powietrznych wyposazonych w transpondery przekazujgce wysokosé
cisnieniowq, aby uzytkowane byly w taki sposob, aby nie dzielily przestrzeni powietrznej wykorzystywanej przez statki
powietrzne wyposazone w systemy unikania kolizji w czasie lotu.

11-4-13 15/11/12
Nr 17



Zalacznik 6 — Eksploatacja Statkéw Powietrznych Czes¢ 111

4.14 Mikrofony

Wszyscy cztonkowie zatogi lotniczej, niezbedni w kabinie zatogi w celu pelnienia obowigzkéw musza porozumiewac sig
poprzez mikrofony przeno$ne lub laryngofony.

4.15 System monitorowania wibracji Smiglowca

Zalecenie. — Kazdy smiglowiec o maksymalnej certyfikowanej masie startowej przekraczajqcej 3175 kg lub maksymalnej
certyfikowanej konfiguracji miejsc pasazerskich wigkszej niz 9, powinien by¢ wyposazony w system monitorowania wibracji
Smigtowca.

4.16 Smiglowce wyposazone w systemy automatycznego ladowania,
wyswietlacze przezierne (HUD) lub ro6wnowazne wys$wietlacze,
systemy polepszajace widzenie (EVS), syntetyczne systemy widzenia (SVS)
i/lub polaczone systemy widzenia (CVS)

4.16.1 Jezeli $miglowce sa wyposazone sg w systemy automatycznego ladowania, wyswietlacze przezierne (HUD)
lub réwnowazne wyswietlacze, systemy polepszajace widzenie (EVS), syntetyczne systemy widzenia (SVS) lub potaczone
systemy widzenia (CVS), lub dowolng kombinacje tych systemoéw w systemie hybrydowym, to stosowanie takich systemow
dla bezpiecznej operacji $Smigtowca bedzie zatwierdzone przez Panstwo Operatora.

Uwaga 1.— Informacja dotyczgca wyswietlaczy przeziernych (HUD) lub wskaznikéw rownowaznych, wigcznie
z przywotaniem dokumentow RTCA i EUROCAE, znajduje sie¢ w Podreczniku operacji w kazdych warunkach
meteorologicznych (Doc 9365).

Uwaga 2.— Automatyczny system ladowania - $miglowiec z automatycznym podejsciem, wykorzystujacym
systemy powietrzne, ktore zapewniaja automatyczng kontrole §ciezki lotu, do punktu wyréwnujacego do powierzchni
ladowania, z ktoérej pilot moze przej$¢ na bezpieczne ladowanie za pomocag naturalnej wizji bez uzycia automatycznego
sterowania.

4.16.2 Zatwierdzajac operacyjne uzytkowanie systemoéw automatycznego ladowania, wyswietlacza przeziernego
(HUD) lub wskaznikow rownowaznych, systemu polepszajacego widzenie (EVS), syntetycznego systemu widzenia (SVS)
lub potaczonego systemu widzenia (CVS), Panstwo Operatora zapewni, ze:
a) wyposazenie spelnia odpowiednie wymagania dotyczace certyfikacji zdatnosci,

b) operator przeprowadzil analiz¢ ryzyka bezpieczenstwa operacji wspomaganych przez systemy automatycznego
ladowania, wyswietlacz przezierny (HUD) lub wskazniki rownowazne, system polepszajacy widzenie (EVS), syntetyczny
system widzenia (SVS) lub polaczony system widzenia (CVS);

¢) operator opracowal i udokumentowat procedury stosowania i wymagania szkoleniowe dla systemow automatycznego
ladowania, wyswietlacz przeziernego (HUD) lub wskaznikow rownowaznych, systemu polepszajacego widzenie (EVS),
syntetycznego systemu widzenia (SVS) lub potaczonego systemu widzenia (CVS).

Uwaga 1.— Wytyczne dotyczqce oceny ryzyka bezpieczenstwa zawarte sq W Podreczniku Zarzqdzania Bezpieczenstwem

(SMM) (Doc 9859).

Uwaga 2.— Wytyczne dotyczqce zatwierdzen operacyjnych zawarte sq w Dodatku I.

4.17 System elektronicznej dokumentacji pokladowej (EFBS)

Uwaga. — Wytyczne dotyczqce wyposazenia EFB, funkcji i zatwierdzenia operacyjnego znajdujq si¢ w Podreczniku
systemu elektronicznej dokumentacji poktadowej (Doc 10020).
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4.17.1 Wyposazenie EFB

W przypadku, gdy przeno$ne EFBs sa uzywane na pokladzie, operator powinien upewnic si¢, ze nie ma ono wptywu na
wydajnos¢ systemow $migtowca, wyposazenia i zdolno$ci do obstugi $§migtowca.

4.17.2 Funkcje EFB
4.17.2.1 W przypadku, gdy EFBs s3 uzywane na poktadzie $migtowca, operator powinien:
a) ocenic ryzyko (a) bezpieczenstwa powiazane z kazda funkcja EFB;

b) ustanowi¢ i udokumentowac¢ procedury dotyczace stosowania, wymagania szkoleniowe dla kazdego EFB i
jego funkcji, oraz

¢) zapewni¢, ze w razie awarii EFB, wystarczajace informacje sa tatwo dostgpne dla zatogi lotniczej by lot zostat
bezpiecznie wykonany.

Uwaga.— Wytyczne dotyczqgce oceny ryzyka bezpieczenstwa sq zawarte w Podreczniku Zarzqdzania Bezpieczenstwem
(SMM) (Doc 9859).

4.17.2.2 Panstwo Operatora musi zatwierdzi¢ operacyjne wykorzystanie funkcji EFB do zapewnienia bezpiecznej
eksploatacji $migtowcow.

4.17.3 Zatwierdzenie operacyjne EFB

4.17.3.1 Przy zatwierdzaniu uzytkowania EFBs, Panstwo Operatora musi zapewnic, ze:

a) sprz¢t EFB i towarzyszacy mu osprz¢t instalacyjny, w tym interakcji systemoéw samolotu, jezeli dotyczy, spetniaja
odpowiednie wymogi dotyczace $wiadectw zdatnosci do lotu;

b) operator dokonat oceny ryzyka bezpieczenstwa zwigzanego z obstugiwanymi operacjami przez funkcje EFB;

C) operator ustanowit wymagania dotyczace nadmiarowosci informacji (w razie potrzeby), a zawarte w wy$wietlanym
przez funkcje (6w) EFB;

d) Operator ustanowit i udokumentowat procedury zarzadzania funkcjami EFB, w tym wszelkimi dostgpnymi bazami
danych; i

e) operator ustanowit i udokumentowat procedury dotyczace uzycia i szkolenia zgodnie z wymaganiami EFB i jego
funkcji.

Uwaga.— Wytyczne dotyczgce oceny ryzyka bezpieczenstwa zawarte sq w Podreczniku Zarzqdzania Bezpieczenstwem
(SMM) (Doc 9859).
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ROZDZIAL 5. WYPOSAZENIE SMIGLOWCA
W URZADZENIA LACZNOSCI I NAWIGACYJNE

5.1 Wyposazenie w urzadzenia lacznosci

511 Smiglowiec musi by¢ wyposazony w sprzet tacznosci radiowej umozliwiajacy:

a) prowadzenie dwustronnej facznosci dla celéw kontroli w heliporcie;

b) odbieranie informacji meteorologicznej w dowolnym czasie podczas lotu;

c) prowadzenie dwustronnej tacznosci w dowolnym czasie lotu z co najmniej jedna radiostacja lotnicza i z takimi

innymi radiostacjami lotniczymi i na takich czestotliwosciach, jakie sa ustanowione przez odpowiednia wladze.

Uwaga. — Wymagania pkt 5.1.1 sq uznane za spetnione, jezeli zdolnos¢ do prowadzenia tqgcznosci, tu wyszczegolniona,
jest ustalona w warunkach propagacji fal radiowych normalnych dla trasy przelotu.

512 Sprzet tacznosci radiowej, ktory jest wymagany zgodnie z pkt 5.1.1 musi zapewni¢ taczno$¢ na lotniczej
czgstotliwo$ci awaryjnej wynoszacej 121,5 MHz.

513 W lotach w wyznaczonych czg¢éciach przestrzeni powietrznej albo na trasach, gdzie zostat wyznaczony rodzaj
RCP, $miglowiec musi dodatkowo oprocz wymagan okre§lonych w pkt 5.1.1:

a) by¢ wyposazony w systemy tgcznoscei, ktore pozwola na wykonywanie operacji zgodnie z wyznaczonym rodzajem
RCP; oraz

b) mieé zgode Panstwa Operatora na wykonywanie operacji w tej przestrzeni powietrznej.

Uwaga. — Informacje dotyczgce RCP oraz odpowiednie procedury, a takze wskazowki dotyczqce procedur zatwierdzania,
sq zawarte w Podreczniku o Wymaganej Charakterystyce Lacznosci (RCP) (Doc 9869). Dokument ten zawiera réwniez
odwolania do innych dokumentéw opracowanych przez Panstwa oraz miedzynarodowe instytucje, ktére dotyczq systemow
tgcznosci i RCP.

5.2 Wyposazenie w urzadzenia nawigacyjne

521 Smiglowiec musi by¢ wyposazony w urzadzenia nawigacyjne, ktére zapewnia mu mozliwo$é dziatania:

a) zgodnie z jego operacyjnym planem lotu;

b) zgodnie z ustalonym typem RNP, oraz

z wyjatkiem, gdy, jezeli nie jest to wykluczone przez odpowiednig wladzg, nawigacja odbywa si¢ wedtug przepisow lotow
z widoczno$cig ze wzrokowym odniesieniem do obiektow naziemnych.

5.2.2 W przypadku operacji, gdzie obowiazuje specyfikacja wymagah nawigacyjnych dla nawigacji w oparciu
o charakterystyki systemow (PBN), Smiglowiec, w uzupetieniu do wymagan przedstawionych w pkt 5.2.1, bedzie:
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a) zaopatrzony w wyposazenie nawigacyjne, ktére umozliwi mu wykonywanie operacji zgodnie z obowigzujacymi
specyfikacjami wymagan nawigacyjnych; oraz

b) posiada¢ upowaznienie Panstwa Operatora do wykonywania takich operacji.

Uwaga. — Informacje o nawigacji w oparciu o charakterystyki systemow oraz wskazowki dotyczgce implementacji i
procesu zatwierdzenia operacyjnego sq zawarte w Podreczniku nawigacji w oparciu o charakterystyki systemoéw (Doc 9613).
Dokument zawiera rowniez wyczerpujgce odniesienia do innych opracowanych przez Panstwa i instytucje migdzynarodowe
dokumentow dotyczgcych systemow nawigacyjnych.

523 Smiglowiec musi byé wystarczajaco wyposazony w urzadzenia nawigacyjne, by zapewnié, ze w przypadku
uszkodzenia jednego z elementéw tego wyposazenia w dowolnej fazie lotu, pozostale wyposazenie bedzie zapewniad
$migtowcowi mozliwo$¢ nawigacji zgodnie z pkt 5.2.1 oraz, tam gdzie ma zastosowanie, z pkt 5.2.2.

524 Podczas lotow, w ktorych zamierza si¢ ladowaé w warunkach meteorologicznych lotéw wedlug wskazan
przyrzadow, $miglowiec musi by¢ wyposazony w urzadzenie radiowe zdatne do odebrania sygnalow zapewniajacych
naprowadzenie do punktu, z ktéorego mozna wykona¢ ladowanie z widoczno$cia. Wyposazenie to musi by¢ zdatne do
zapewnienia takiego naprowadzania do kazdego lotniska dla $migtowcow, na ktérym zamierzono ladowaé¢ w warunkach lotu
wedlug wskazan przyrzadow oraz od kazdego wybranego lotniska zapasowego.

5.3 Zabudowa

Zabudowa wyposazenia musi by¢ taka, zeby w przypadku uszkodzenia pojedynczego urzadzenia sluzacego do tgcznosci
radiowej lub nawigacji albo do obu tych celéw, nie bedzie to powodowac usterki innego urzadzenia potrzebnego do celow
tacznos$ci radiowej lub nawigacji.
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Uwaga 1.— Dla potrzeb tego rozdziatu , Smigtowiec” obejmuje: zespoly napedowe, zespoly transmisji mocy, wirniki,
zespoly, przyrzqdy, wyposazenie i aparaturg wyposazenia ratowniczego tqcznie z wyposazeniem awaryjnym.

Uwaga 2.— W calym rozdziale dokonywane jest odniesienie do wymagan Panstwa Rejestracji. Jezeli Panstwo Operatora
nie jest Paristwem Rejestracji, moze okazaé sig konieczne wzigcie pod uwage wszystkich dodatkowych wymagan Panstwa
Operatora.

Uwaga 3.— Materialy przewodnie dotyczgce wymagan w zakresie cigglej zdatnosci do lotu zawarte sg w Podreczniku
zdatnosci do lotu (Doc 9760).

6.1 Odpowiedzialno$¢ operatora w zakresie obstugi technicznej

6.1.1 Uzytkownicy musza zapewni¢, ze zgodnie z procedurami uznawalnymi przez Panstwo Rejestracji:

a) kazdy $migtowiec uzytkowany przez nich jest utrzymywany w warunkach zdatno$ci do lotu,
b) wyposazenie niezbedne do uzytkowania i awaryjne potrzebne do zamierzonego lotu jest sprawne,

c) certyfikat zdatno$ci do lotu kazdego uzytkowanego przez nich $miglowca jest wazny.

6.1.2 Operator nie bedzie uzytkowaé $miglowca, jezeli nie jest on obstugiwany i przekazywany do stuzby przez
organizacj¢, ktora jest zatwierdzona zgodnie z Zatgcznikiem 6, Czg¢$¢ I, pkt 8.7 lub w systemie rownorzednym albo
akceptowanym przez Panstwo Rejestracji.

6.1.3 Jezeli Pafistwo Rejestracji akceptuje system rownorzedny, osoba podpisujaca wykonanie obstugi musi byé¢
licencjonowana zgodnie z Zatacznikiem 1.

6.1.4 Operator musi zatrudni¢ osobe lub grupe osob w celu zapewnienia, ze cata obstuga jest wykonana zgodnie
z instrukcja kierowania obstuga.

6.1.5 Operator musi zapewnié, aby obsluga jego $miglowcoéw byta wykonywana zgodnie z programem obstugi
zatwierdzonym przez Panstwo Rejestracji.
6.2 Instrukcja kierowania obstugg u operatora
6.2.1 Operator musi dostarczy¢ do uzytku i stosowania przez personel obstugi i operacyjny, ktérego to dotyczy,
instrukcje kierowania obstuga, akceptowang przez Panstwo Rejestracji zgodnie z wymaganiami pkt 9.2. Projekt podrecznika

powinien uwzgledni¢ role czynnika ludzkiego.

Uwaga. — Material przewodni do zastosowan zasad dotyczgcych roli czynnika ludzkiego mozna znalez¢ W Podregczniku
szkolenia w zakresie czynnikow ludzkich (Doc 9683).

6.2.2 Operator musi zapewni¢, ze instrukcja kierowania obshugg jest zmieniana w miare potrzeby w celu utrzymania
aktualno$ci zawartych w niej informacji.
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6.2.3 Kopie wszystkich zmian wprowadzonych do instrukcji kierowania obshluga musza by¢ dostarczone
niezwlocznie do wszystkich organizacji i oséb, dla ktorych ta instrukcja zostata wydana.

6.2.4 Operator musi dostarczy¢ Panstwu Operatora i Panstwu Rejestracji kopie instrukcji kierowania obstuga u

operatora tacznie ze wszystkimi zmianami i/lub poprawkami do nich oraz dotaczy¢ do tych kopii caly materiat obowiagzkowy,
jaki moze by¢ wymagany przez Panstwo Operatora i Panstwo Rejestracji.

6.3 Program obstugi technicznej
6.3.1 Operator musi dostarczy¢ do uzytkowania i stosowania przez personel obstugowy i uzytkujacy program obstugi
technicznej, zatwierdzony przez Panstwo Rejestracji i zawierajacy informacje wymagane w pkt 9.3. Opracowanie i
stosowanie programu obstugi technicznej u operatora ma uwzglgdnia¢ zagadnienia dotyczace wptywu czynnika ludzkiego.

Uwaga.— Material przewodni dotyczqcy uwzglednienia wplywu czynnika ludzkiego mozna znalezé w Podrgczniku
szkolenia w zakresie czynnika ludzkiego (Doc 9683).

6.3.2 Kopie wszystkich zmian w programie obstugi technicznej muszg by¢ dostarczone niezwtocznie do wszystkich
organizacji i 0sob, ktorym program obstugi zostal wydany.
6.4 Zapisy obstugi
6.4.1 Operator zapewni, aby nast¢pujace zapisy byly przechowywane przez okresy wymienione w pkt 6.4.2:

a) calkowity czas stuzby (godziny, czas kalendarzowy i cykle, w zaleznosci co jest wlasciwe) $miglowca oraz zespotow,
ktorych okres uzytkowania jest ograniczony;

b) aktualny stan zgodno$ci z wszystkimi nakazanymi informacjami dotyczacymi ciaglosci zdatnosci do lotu,
odpowiednie szczegoty dotyczace modyfikacji i napraw $miglowcea i jego gtdéwnych zespotow;

¢) odpowiednie szczegdly modyfikacji i napraw $miglowca i jego podstawowych podzespotow;

d) czas stuzby (godziny, czas kalendarzowy i cykle, w zaleznosci co jest wlasciwe) od czasu ostatniej naprawy glownej
$migtowca lub jego zespotéw o okreslonym okresie uzytkowania;

e) aktualny stan zgodnosci $migtowca z programem obstugi technicznej; oraz

f) szczegdlowe zapisy obstugi w celu wykazania, ze wszystkie wymagania dotyczace poswiadczania obshugi sa
spehiane.

6.4.2 Zapisy wymienione w pkt 6.4.1 lit. a) do e) musza by¢ przechowywane przez co najmniej 90 dni po tym, jak
cze$e, ktorej one dotyczg zostanie na stale wycofana ze shuzby, a zapisy wymienione w pkt 6.4.1 lit. f) przez okres co
najmniej jednego roku od czasu podpisania pos§wiadczenia obstugi.

6.4.3 W przypadku czasowej zmiany operatora, wymienione zapisy maja by¢ udostepnione dla nowego operatora. W
przypadku kazdej trwatej zmiany operatora, zapisy muszg by¢ przekazane nowemu operatorowi.

6.5 Informacja o ciaglej zdatnosci do lotu

6.5.1 Operator $migtowca o najwigkszej certyfikowanej masie startowej przekraczajacej 3 180 kg musi kontrolowac i
prowadzi¢ oceng praktyki w obstudze i uzytkowaniu w odniesieniu do ciaglej zdatnosci do lotu oraz dostarczaé¢ informacje
nakazane przez Panstwo Rejestracji i przesyta¢ je poprzez system wyszczegdlniony w Zataczniku 8, Czesci Il, pkt 4.2.3 lit.
fid.2.4.
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6.5.2 Operator $miglowca o najwickszej certyfikowanej masie startowej przekraczajacej 3 175 kg musi odbieraé i
ocenia¢ informacje i zalecenia dotyczace ciaglosci zdatnosci do lotu otrzymywane od organizacji odpowiedzialnej za
opracowanie typu i musi wprowadza¢ wynikajace z tego dzialania, uznane za niezbedne zgodnie z procedura akceptowang
przez Panstwo Rejestracji.

Uwaga.— Materialy przewodnie dotyczqce interpretacji okreslenia ,,organizacja odpowiedzialna za opracowanie typu”
zawarte sq w Podrgczniku zdatnoscei do lotu (Doc 9760).

6.6 Modyfikacje i naprawy
Wszystkie modyfikacje i naprawy musza by¢ dokonywane zgodnie z wymaganiami zdatnosci do lotu, akceptowalnymi przez
Panstwo Rejestracji. Musza by¢ ustalone procedury w celu zapewnienia, ze zachowane sg dane dowodowe, potwierdzajace
przestrzeganie wymagan zdatnosci do lotu.
6.7 Pos$wiadczenie wykonania obstugi technicznej

6.7.1 Pos$wiadczenie wykonania obshugi technicznej musi by¢ wypetnione i podpisane w celu zaswiadczenia, ze
wykonane prace obstugowe zostaly ukonczone poprawnie oraz zgodnie z zatwierdzonymi danymi i opisanymi procedurami
przedstawionymi w instrukcji procedur organizacji obstugowe;.

6.7.2 Poswiadczenie obstugi musi zawiera¢ za§wiadczenie obejmujace:

a) podstawowe szczegdly wykonanej obstugi z uwzglednieniem szczegélowych odniesien do uzytych zatwierdzonych
danych;

b) date zakonczenia tej obstugi;
¢) identyfikacje zatwierdzonej organizacji obstugowej, jezeli to ma zastosowanie; oraz

d) identyfikacje osoby lub 0s6b podpisujacych poswiadczenie.

6.8 Zapisy

6.8.1 Operator musi zapewnic, ze przechowane sg nastepujace zapisy:

a) w odniesieniu do catego $migtowca: catkowity czas stuzby;
b) w odniesieniu do gtéwnych zespotow $migtowca:

1) catkowity czas stuzby,

2) data ostatniej naprawy glownej,

3) data ostatniej kontroli,

¢) w odniesieniu do tych przyrzadow i wyposazenia, ktorych zdatno$¢ do stuzby i okres uzy