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StOWNICZEK

LF (Load Factor) — wspotczynnik wykorzystania miejsc w samolocie, liczony jako iloraz RPKM i ASKM

SF (Seat Factor) — wspoétczynnik wypetnienia miejsc, liczony jako iloraz liczby pasazeréw i miejsc pasazerskich oferowanych na rynku
RPKM (Revenue Passenger Kilometers) — praca przewozowa

ASKM (Available Seat Kilometers) — oferowanie



PODSUMOWANIE

W drugiej potowie letniego sezonu rozktadowego w 2022 roku ruch lotniczy notowat kolejne znaczne wzrosty w poréwnaniu do dwéch
poprzednich lat trwania pandemii. Odbudowa ruchu lotniczego spowolnita ze wzgledu na sytuacje ekonomiczng oraz trwajacg agresje zbrojng
Rosji na Ukraine, ale nadal w tym wolniejszym tempie postepuje. W trzecim kwartale 2022 roku w polskich portach lotniczych obstuzono
14,3 min pasazerdw, o 58% wiecej niz w tym samym okresie roku 2021, ale nadal o 7% mniej niz w trzecim kwartale roku 2019. Po trzech
kwartatach obstuzono juz facznie 30,9 min pasazeréw, o 139% wiecej niz w tym samym okresie roku ubiegtego, ale o0 18% mniej niz w trzech
pierwszych kwartatach roku 2019.

Liczba operacji w trzech kwartatach 2022 roku spadta 0o 19% wzgledem roku 2019, ale wzrosta o 102% wzgledem roku 2021. Srednia liczba
pasazerow przypadajgcych na rejs wzrosta o 3 pasazerow wzgledem trzech kwartatéw 2019 roku i o 21 pasazerdw wzgledem analogicznego
okresu 2021 roku. Wspoétczynnik wypetnienia miejsc w samolocie (S/F) spadt o 3,6 p. p. w poréwnaniu z trzema kwartatami roku 2019, ale wzrdst
0 11,9 p. p. w poréwnaniu do roku 2021. Wspotczynnik LF spadt o 3,4 p. p. w porodwnaniu do roku 2019, ale wzrdst 0 12,2 p. p. w poréwnaniu do
roku 2021.

Przewozy towarowe realizowane na pokfadach statkdw powietrznych odnotowaty wzrosty, zarowno w stosunku do roku 2019, jak i 2021,
tj.: 0 157,4% wzgledem trzech kwartatéw roku 2019 i 0 48,9% wzgledem analogicznego okresu roku 2021.

Wyniki przewozow pasazerskich zrealizowanych z polskich portéw lotniczych w pierwszych trzech kwartatach roku 2022 wzgledem analogicznego
okresu roku 2021 byly wyzsze niz te zrealizowane przez europejskie porty zrzeszone w ACl Europe o 8,2 p. p. Analizujac sytuacje
w poszczegoblnych grupach portéw, lotnisko Chopina w Warszawie odnotowato wynik nizszy o 50,7 p. p. od wyniku uzyskanego przez porty
europejskie obstugujgce podobng liczbe pasazeréw. Porty regionalne (z uwzglednieniem lotniska Warszawa-Modlin) odnotowaty wynik wyzszy
0 33,8 p. p. w poréwnaniu do innych portdw ACI Europe obstugujgcych mniej niz 5 min pasazeréw rocznie, natomiast lotnisko w Krakowie
odnotowato wynik 0 97,5 p. p. wyzszy niz poréwnywalne porty ACI obstugujgce od 5 do 10 min pasazerdw rocznie.

Ruch miedzynarodowy w Polsce zanotowat w trzech kwartatach 2022 roku wzrost w wysokosci 139,1% w stosunku do analogicznego okresu
2021 roku, co byto wynikiem o 39,9 p. p. nizszym w poréwnaniu do przewozéw miedzynarodowych zrealizowanych przez porty ACI Europe.
Wyniki przewozéw krajowych zanotowaty wzrost o0 139,9%, co byto wynikiem 0 91,9 p. p. lepszym niz wynik portéw ACI.

Najwiecej pasazeréw w trzech kwartatach 2022 roku obstuzyty lotniska: Chopina w Warszawie, Krakéw-Balice oraz Katowice w Pyrzowicach.
Wzgledem trzech kwartatéw 2019 wzrost liczby pasazeréw odnotowat jako jedyny Port Lotniczy Zielona Gdra-Babimost (o 10,3 tys., czyli 43,1%
pasazerow wiecej). Wszystkie porty zas odnotowaty duze wzrosty w poréwnaniu do roku 2021. Najwieksze wzrosty procentowe w tym okresie
uzyskaty porty lotnicze Lublin (+264,6%), Bydgoszcz (+236,5%) i Rzeszéw-Jasionka (+221,7%), co pokazuje ze mate porty szybko odbudowujg ruch
utracony w wyniku epidemii. 4



PODSUMOWANIE

W ramach przewozéw regularnych w pierwszych trzech kwartatach 2022 roku najwiecej pasazeréow podrézowato na trasach z/do Wielkiej
Brytanii, a nastepnie Wtoch i Niemiec. Trasy do Wtoch zyskaty wiekszg popularnos$é niz w trzech kwartatach roku 2019 (+300,7 tys. pasazerow).
Podobnie wiecej pasazeréw niz w roku 2019 obstuzono na trasach do Turcji (+186,4 tys. pasazeréw), Grecji (+156,3 tys.) i Chorwacji (+144,9 tys.).
Na pozostatych trasach nadal odnotowano jeszcze spadki wzgledem roku 2019. Znakomita cze$¢ tras zyskata jednak pasazeréw wzgledem roku
2021, przy czym najwieksze wzrosty odnotowano w przypadku Wielkiej Brytanii, Wtoch i Niemiec.

W przypadku kierunkdw czarterowych w pierwszych trzech kwartatach 2022 roku najwiecej pasazeréw poleciato do/z Turcji, Grecji i Egiptu.
Wzgledem roku 2019 wiecej pasazerdéw poleciato na trasach do/z Turcji (+216,6 tys. pasazeréw), Egiptu (+102,4 tys.) i Dominikany (+35,8 tys.).
Wzgledem roku 2021 najwieksze wzrosty odnotowaty Turcja, Grecja i Egipt.

W trzech pierwszych kwartatach 2022 roku polski rynek odnotowat dynamike RPKM na nizszym poziomie niz liczby pasazeréw. Srednia dtugos¢
odcinka lotu wzrosta o 63 km wzgledem analogicznego okresu roku 2019, ale spadta o 71 km w poréwnaniu do 2021 roku. Dynamika RPKM
w porownaniu do trzech kwartatdw roku 2021 byta nizsza o 7 p. p. niz procentowe wyniki Europy, ale wyzsza od wynikow swiatowych o 50,1 p. p.
i wyniosta 124%. Oferowanie mierzone wskaznikiem ASKM byto wyzsze o 3,9 p. p. niz to notowane dla Europy i o 45,6 p. p. od wartosci
Swiatowej i wyniosto 91,9%. Wspotczynnik wypetnienia miejsc LF wzrdst w stosunku do trzech kwartatéw roku 2021 o 12,2 p. p. Przewoznicy
odnotowali wzrost wspatczynnika LF o 1,2 p. p. nizszy na rynku polskim, niz na rynku europejskim i o 0,3 p. p. wyzszy niz na rynku Swiatowym.

Przewoznicy sieciowi w pierwszych trzech kwartatach 2022 roku odnotowali spadki w liczbie przewiezionych pasazeréw o 29,8% w stosunku do
analogicznego okresu 2019 roku, ale wzrost o 120,7% w stosunku do roku 2021. PrzewozZnicy niskokosztowi odnotowali spadki o 10,4%
wzgledem roku 2019, ale wzrosty o 192,7% wzgledem roku 2021, a przewoznicy czarterowi odnotowali spadki o 11% w stosunku do trzech
kwartatéw roku 2019, ale wzrost o 58,7% w stosunku do analogicznego okresu roku 2021. W zwigzku z tym, udziat przewoznikdéw sieciowych
w rynku wzgledem trzech kwartatéw roku 2019 spadt o 5,6 p. p., udziat przewoznikdw niskokosztowych wzrést o 4,5 p. p., natomiast udziat
w rynku przewoznikéw czarterowych wzrést o 1,1 p. p. Wzgledem trzech kwartatéw 2021 roku udziaty te zmienity sie o odpowiednio o:-2,7 p. p.,
9,8 p. p. i -7 p. p. Najwiecej pasazerow w pierwszych trzech kwartatach 2022 roku wsréd przewoznikéw LCC przewidzt Ryanair, a nastepnie Wizz
Air i Norwegian. W przypadku przewoznikdw sieciowych najwiecej pasazerow obstuzyt PLL LOT, a nastepnie Lufthansa i KLM. Wsréd
przewoznikéw czarterowych najwiecej pasazeréw obstuzyli Enter Air, Buzz i Smartwings.



PRZEWOZY PASAZERSKIE tACZNIE

W trzech pierwszych kwartatach 2022 roku polskie porty lotnicze obstuzyty prawie 30,9 min pasazeréw, a wiec o 139,2% wiecej niz
w analogicznym okresie roku 2021, ale o 17,9% mniej niz w trzech pierwszych kwartatach 2019 roku. W trzecim kwartale 2022 roku obstuzono
14,3 min pasazerdw, co dato wzrost o 57,7% wzgledem trzeciego kwartatu 2021 roku, ale spadek o 6,8% w stosunku do trzeciego kwartatu roku
20109.

W trzech kwartatach roku 2022 odnotowany zostat spadek $redniej dtugosci odcinka lotu o 71 km w stosunku do analogicznego okresu roku
2021, ale wzrost 0 63 km w stosunku do trzech kwartatéw roku 2019. W trzecim kwartale 2022 roku srednia dtugos¢ odcinka lotu spadfa o 56 km
wzgledem analogicznego okresu roku 2021, ale wzrosta o 46 km w stosunku do trzeciego kwartatu 2019 roku.

Oferowanie wzrosto o 105% w stosunku do pierwszych trzech kwartatéw 2021 roku i spadto o 14% w stosunku do analogicznego okresu 2019
roku. W samym trzecim kwartale oferowanie wzrosto o 35% wzgledem oferowania w trzecim kwartale 2021 roku, ale spadfo o 7% wzgledem
trzeciego kwartatu 2019 r. Wspétczynnik wypetnienia miejsc (SF) wzrést o 11,9 p. p. w pordownaniu do trzech kwartatéw 2021 roku, ale spadt
0 3,6 p. p. w stosunku do analogicznego okresu 2019 roku i wynidst 82,4% (odpowiednio +12,7 i -0,3 p. p. dla SF w wysokosci 89,9% dla trzeciego
kwartatu). Wspétczynnik LF wynidst 85% w trzech pierwszych kwartatach 2022 roku, czyli wzrdst o 12,2 p. p. i spadt o 3,4 p. p. odpowiednio dla
analogicznych okresow 2021 i 2019 r. W trzecim kwartale 2022 r. wspotczynnik LF wynidst 91,8% (+13,2 i -0,3 p. p. wzgledem trzeciego kwartatu
lat 2021 2019).
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OPERACIJE LOTNICZE tACZNIE

Liczba operacji pasazerskich wzrosta o 101,5% w trzech kwartatach 2022 roku, a w samym trzecim kwartale wzrosta o 36% w poréwnaniu do tych
samych okresdw 2021 roku. Wzgledem analogicznych okreséw roku 2019 liczba operacji spadta odpowiednio 0 18,7% i 11,2%.

Srednia liczba pasazeréw wyniosta 127 pasazeréw w trzech pierwszych kwartatach 2022 roku i 140 pasazeréw w trzecim kwartale. W trzech
kwartatach 2022 roku, w poréwnaniu do analogicznego okresu 2021 roku, $rednia liczba pasazeréw przypadajgcych na rejs wzrosta o 21 pasazeréw,
a liczba pasazeréw w trzecim kwartale wzrosta o 20 pasazeréw wzgledem trzeciego kwartatu 2021 roku. W poréwnaniu do analogicznych okreséw
2019 roku $rednia liczba pasazerdw wzrosta o 3 pasazerdw w trzech kwartatach i o 7 pasazerow w trzecim kwartale. Najwiekszy wzrost liczby
pasazerow przypadajacych s$rednio na jedng operacje w pierwszych trzech kwartatach 2022 roku odnotowali przewoznicy niskokosztowi —
o0 32 pasazerow wiecej wzgledem analogicznego okresu 2021 roku (+34 pasazerow w trzecim kwartale). Wzgledem roku 2019 przewozZnicy
niskokosztowi odnotowali spadek o 10 pasazeréw w trzech kwartatach, ale w samym trzecim kwartale $rednia liczba pasazeréw na rejs pozostata na
tym samym poziomie co w analogicznym okresie 2019 roku. PrzewozZnicy sieciowi odnotowali wzrost sredniej liczby pasazeréw wzgledem trzech
kwartatow 2021 roku o 13 pasazeréw (+14 pasazerow w kwartale). W poréwnaniu do 2019 roku przewoznicy ci mieli o 2 pasazeréow wiecej w trzech
kwartatach i o 6 wiecej w trzecim kwartale. W przypadku przewoznikdw czarterowych zmiany wyniosty +6 pasazerow w trzech kwartatach
i +1 pasazera w trzecim kwartale wzgledem analogicznych okreséw 2021 roku, ale -6 pasazerdw w trzech kwartatach i -5 pasazeréw w trzecim kwartale
wzgledem roku 2019.

Dynamiki liczby operacji dla poszczegdlnych miesiecy trzeciego kwartatu wzgledem roku 2021 przedstawiajg sie nastepujaco: lipiec — 43%, sierpien —
33%, wrzesien — 33%. Dla przewoznikédw sieciowych: 43%, 34%, 35%. Dla przewoznikdw niskokosztowych: 44%, 30%, 29%. Dla przewoznikéw
czarterowych: 40%, 34%, 39%. Dynamiki wzgledem analogicznych miesiecy roku 2019 przedstawiajg sie w sposdb nastepujacy: ruch pasazerski ogétem
-11%, -11%, -11%; przewoznicy sieciowi -22%, -23%, -22%; przewoznicy niskokosztowi 0%, +2%, +2%; przewoznicy czarterowi +1%, -3%,

-3%. Liczba operacji (tys.) — lll kwartat* Liczba operacji (tys.) — narastajgco*
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PRZEWOZY CARGO

W trzech pierwszych kwartatach 2022 roku przewieziono prawie 141 tys. ton cargo ,on board”, co stanowi wzrost o 48,9% w poréwnaniu do
analogicznego okresu 2021 roku i az o 157,4% wzgledem trzech kwartatéw 2019 roku. W trzecim kwartale wzrost ten wynidst 43,7% wzgledem
trzeciego kwartatu 2021 roku i 161,2% wzgledem trzeciego kwartatu 2019 roku, a przewiezione zostato w tym okresie 52,1 tys. ton cargo.

Najpopularniejszymi kierunkami w trzech pierwszych kwartatach byty Niemcy, USA i Francja, a w trzecim kwartale USA, Niemcy i Francja. Najwieksze
wzrosty ilosciowe w stosunku do trzech kwartatéw 2021 roku odnotowano w przypadku USA (+23,1 tys. ton), Niemiec (+5,8 tys. ton) oraz Francji
(+5,6 tys. ton). W stosunku do trzeciego kwartatu roku 2021 najwieksze wzrosty réwniez odnotowano w przypadku USA (+13 tys. ton), a nastepnie
Francji (+1,8 tys. ton) i Korei Potudniowej (+0,7 tys. ton). W trzech kwartatach 2022 roku, a takze w trzecim kwartale, najwiecej cargo przewiozt PLL
LOT — 37 tys. ton w trzech kwartatach i 13,7 tys. ton w kwartale. Na kolejnych miejscach w trzech kwartatach znajdowali sie DHL i Kalitta Air.
Najwiekszy ilosciowy wzrost w stosunku do trzech pierwszych kwartatdéw 2021 osiggnat przewoznik Kalitta Air (+9,1 tys. ton), a nastepnie National
Airlines (+6,6 tys. ton) oraz Bluebird Nordic (+6 tys. ton). W trzecim kwartale najwiekszy ilosSciowy wzrost wzgledem analogicznego okresu 2021 roku
odnotowali ponownie Kalitta Air (+5 tys. ton), Bluebird Nordic (+4 tys. ton) i National Airlines (+3,1 tys. ton).

Analizujgc przewozy cargo pod wzgledem lotnisk, najwiekszy tonaz w trzech pierwszych kwartatach 2022 roku przewieziono ponownie z i na lotnisko
Chopina w Warszawie — 76,6 tys. ton, co stanowi 54,9% catego cargo przewiezionego na poktadach samolotéw w polskich portach lotniczych w tym
okresie. W trzecim kwartale z/do portu przewieziono 26,6 tys. ton cargo lotniczego. Najwieksze wzrosty ilosciowo w stosunku do analogicznych
okresdw roku 2021 osiggnat port lotniczy Rzeszéw-Jasionka (28,5 tys. ton w trzech kwartatach i 13,1 tys. ton w trzecim kwartale), a nastepnie lotnisko
Katowice-Pyrzowice (8 tys. ton w trzech kwartatach i 1,3 w kwartale). W trzech kwartatach kolejne najwieksze wzrosty odnotowato lotnisko Chopina
w Warszawie (6,4 tys. ton), a w trzecim kwartale — port lotniczy Gdanisk im. L. Watesy (+0,1 tys. ton). Nalezy zauwazy¢, ze znaczna cze$s¢ omawianych
wyzej wzrostéw, szczegdlnie w porcie lotniczym Rzeszéw-lasionka, dotyczy transportéow z towarami dla Ukrainy, ktérej porty lotnicze pozostajg
zamkniete od momentu rozpoczecia zbrojnej agresji wywotanej przez Rosje.

Wartos¢ cargo ,,on board” (ton) — lll kwartat* Wartos¢ cargo ,,on board” (ton) — narastajgco*
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SEZONOWE ZMIANY PRZEWOZOW

W pierwszych trzech kwartatach 2022 roku liczba obstuzonych pasazerdw wzrosta o 139,2% w stosunku do analogicznego okresu roku 2021, ale
spadta 0 17,9% wzgledem trzech kwartatéw roku 2019. W trzecim kwartale spadek wzgledem analogicznego kwartatu 2019 roku wyniést 6,8%,
ale w poréwnaniu do trzeciego kwartatu 2021 roku odnotowano wzrost liczby pasazeréw o 57,7%.

W ruchu czarterowym zaobserwowano wzrost w liczbie pasazeréw w wysokosci 76,2% wzgledem pierwszych trzech kwartatéw roku 2021 i o 56%
wzgledem trzeciego kwartatu 2021 roku, natomiast poréwnujgc do roku 2019 odnotowano spadek o 4,9% w trzech kwartatach i 1,2%
w kwartale. Miesieczne dynamiki liczby pasazerow wzgledem 2021 roku wyniosty: 67% dla lipca, 51% dla sierpnia i 50% dla wrzesnia.
Przewoznicy czarterowi w tym okresie osiggneli zas wzrosty miesieczne w wysokosci odpowiednio 44%, 31%, 34%. Poréwnujac liczbe
przewiezionych pasazeréw w poszczegdlnych miesigcach trzeciego kwartatu 2022 roku do analogicznych miesiecy roku 2019 wida¢ dynamiki
odpowiednio +4%, -3% i -5% dla ruchu czarterowego oraz -1%, -7% i -8% dla przewoznikdéw czarterowych.

W ruchu regularnym odnotowano wzrost ruchu w trzech kwartatach o 154%, a w trzecim kwartale wzrost o 58,1% wzgledem analogicznych
okreséw 2021 roku, podczas gdy wzgledem analogicznych okreséw roku 2019 odnotowano spadki o odpowiednio 19,7% i 8,1%. Miesieczne
dynamiki ruchu pasazerskiego wzgledem analogicznych miesiecy roku 2021 wyniosty odpowiednio: 73%, 46% i 57%, natomiast wzgledem
analogicznych miesiecy 2019 roku: -7%, -8% i -9%.

Miesieczne przewozy pasazerskie Dynamika ruchu*
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WYNIKI PORTOW - POROWNANIE ACI EUROPE

Dynamika ruchu w polskich portach lotniczych w trzech pierwszych kwartatach 2022 roku byta wyzsza od wynikéw portéw ACI Europe 0 8,2 p. p.
Porty regionalne ponizej 5 min pasazeréw rocznie facznie miaty wynik lepszy od poréwnywalnych portéw ACI Europe o 33,8 p. p., a lotnisko
Krakéw-Balice miato wynik 0 97,5 p. p. lepszy niz lotniska z przedziatu wielkosci ruchu pomiedzy 5 a 10 mIn pasazeréw rocznie w klasyfikacji ACI.
Wzgledem 2021 roku najwieksze wzrosty liczbowe ws$réd portéw regionalnych uzyskaty port lotniczy Krakéw-Balice (+3,7 min pasazeréw
w trzech kwartatach i +962,7 tys. pasazerow w trzecim kwartale), Gdansk im. L. Watesy (+2,1 min i +603,5 tys.) oraz Katowice-Pyrzowice
(+1,8 mIn i +582 tys.). Wzgledem roku 2019 w trzech kwartatach 2022 roku wzrost uzyskat tylko port lotniczy Zielona Géra-Babimost (+10,3 tys.
pasazerow), natomiast w trzecim kwartale najwieksze wzrosty odnotowaty port lotniczy Warszawa-Modlin (+131,5 tys. pasazeréw), Poznan-
tawica (+32,5 tys.) oraz Lublin (+24,8 tys.)

W portach regionalnych w trzech pierwszych kwartatach i w samym trzecim kwartale 2022 roku najwiecej pasazeréw obstuzyli przewoznicy
Ryanair i Wizz Air. tacznie obydwaj przewoznicy niskokosztowi mieli w trzech kwartatach 2022 udziat w rynku (w portach regionalnych)
w wysokosci 67,7%, a wiec wiekszy 0 9,1 p. p. w stosunku do analogicznego okresu 2021 roku i o 7,6% wzgledem trzech kwartatéw roku 2019.
Przewoznicy ci tgcznie obstuzyli 20,2 min pasazeréw w trzech kwartatach 2022 roku i 5,9 min pasazeréw w samym trzecim kwartale, co oznaczato
wzrost 0 199,1% wzgledem trzech kwartatéw 2021 roku, o 68,8% wzgledem trzeciego kwartatu 2021 roku i spadek o 2,2% wzgledem pierwszych
trzech kwartatéw roku 2019, ale wzrost 0 12,4% wzgledem trzeciego kwartatu 2019 roku.

Wsrod przewoznikow sieciowych w portach regionalnych najwiecej pasazerow obstuzyt w trzech pierwszych kwartatach 2022 oraz w trzecim
kwartale PLL LOT. Przewoznik obstuzyt 1,3 mIn pasazeréw w trzech kwartatach (wzrost o 70,7% wzgledem roku 2021 i spadek 0 21,4% wzgledem
roku 2019) i 608,4 tys. pasazerdw w trzecim kwartale (wzrost o 24,5% w stosunku do 2021 roku, ale spadek o 5,8% w stosunku do 2019 roku).
Wsrdd pozostatych linii sieciowych najwiecej pasazerow w trzech pierwszych kwartatach roku 2022 przewiozty Lufthansa i KLM (podobnie
w trzecim kwartale).

Dynamika portow
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* Dynamika portow regionalnvch ponizei 5 min pasazerow rocznie — nie obeimuije portu Krakow-Balice




WYNIKI PORTOW - INDYWIDUALNE

Porty obstugujace ponizej 1 min pasazerdw rocznie odnotowaty w pierwszych trzech kwartatach 2022 roku wzrost liczby pasazeréw o 210,8% (+1 min
pasazeréw) w poréwnaniu z analogicznym okresem roku 2021 i spadek o 22,7% (-443,9 tys. pasazerow) w porownaniu z analogicznym okresem roku
2019. W trzecim kwartale odnotowaty one wzrost 0 101,1% (374 tys. pasazeréw) wzgledem trzeciego kwartatu roku 2021, ale obstuzyty o 5,3% mniej
pasazeréw (-41,9 tys.) w stosunku do analogicznego okresu 2019 roku. Najwiecej pasazerow w tych portach w trzech kwartatach roku 2022 obstuzyli
przewoznicy Ryanair, PLL LOT i Wizz Air, podobnie jak w samym trzecim kwartale.

Lotnisko Chopina w Warszawie odnotowato w pierwszych trzech kwartatach 2022 roku wzrost ruchu pasazerskiego w wysokosci 10,8% w stosunku do
analogicznego okresu 2021 roku i spadek o 25,5% wzgledem trzech kwartatéw 2019, natomiast w trzecim kwartale odnotowato wzrost o 50,1%
wzgledem trzeciego kwartatu roku 2021 i spadek o 14,7% wzgledem trzeciego kwartatu 2019 roku. Nalezy wskazaé, ze ogdlna dynamika ruchu na tym
lotnisku byta nizsza o 50,7 p. p. od dynamiki ruchu portéw ACI Europe obstugujgcych podobng liczbe pasazeréw (wykres na str. 9 — prosze zwrdcié
uwage na roznice w skali pomiedzy wykresami). Ruch regularny odnotowat na tym lotnisku wzrost w wysokosci 112,5% w trzech kwartatach i 0 49%
w trzecim kwartale wzgledem analogicznych okreséw 2021 roku (odpowiednio -27,4% i -16,7% wzgledem analogicznych okreséw 2019 roku),
natomiast ruch czarterowy odnotowat wzrost o 76,9% w trzech kwartatach i 0 59,7% w trzecim kwartale wzgledem 2021 roku (-1,8% i +6% wzgledem
roku 2019).

PrzewozZnicy sieciowi odnotowali wzrost w wysokosci 124,2% w trzech kwartatach, a w trzecim kwartale o 65,7% w poréwnaniu do analogicznych
okresow roku 2021 (-28% i -15,3% wzgledem analogicznych okreséw roku 2019). Dla przewoznikdw niskokosztowych dynamiki te wynosity
odpowiednio 154,9% i 55,9% wzgledem roku 2021 oraz -21,6% i -14,8% wzgledem roku 2019, a dla przewoznikéw czarterowych odpowiednio 28,7%
oraz 4,9% wzgledem roku 2021 oraz -16% i -12% wzgledem roku 2019. tacznie na lotnisku obstuzono 10,7 min pasazeréw w pierwszych trzech
kwartatach 2022 roku i 4,9 min pasazeréow w trzecim kwartale 2022 roku. Najwiecej pasazeréw na warszawskim lotnisku w trzech kwartatach roku
2022 przewidzt PLL LOT, a nastepnie Wizz Air i Enter Air.
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PRZEWOZY KRAJOWE | MIEDZYNARODOWE -
POROWNANIE ACI

W trzech kwartatach 2022 roku przewozy miedzynarodowe w Polsce zanotowaty nizszg dynamike ruchu w poréwnaniu do przewozéw miedzynarodowych zrealizowanych
przez porty ACl (o 39,9 p. p.) wzgledem analogicznego okresu roku 2021. Wzrost liczby pasazeréw w tym okresie wynidst 139,1% (-17,7% wzgledem analogicznego okresu
roku 2019), natomiast w trzecim kwartale 2021 roku odnotowano wzrost o 55,8% wzgledem trzeciego kwartatu 2021 roku (spadek o 7,2% w porédwnaniu do trzeciego
kwartatu 2019 roku). Liczba operacji w trzech kwartatach wzrosta o 99,8% wzgledem 2021 roku i spadta o 20,1% wzgledem 2019 roku, a w trzecim kwartale 2021 roku
wzrosta o 31,7% wzgledem 2021 roku i spadta o 12,8% wzgledem 2019 roku. W miedzynarodowym ruchu regularnym odnotowano wzrost liczby pasazeréw o 155,3%
w trzech kwartatach (14,7 mIn pasazeréw) wzgledem analogicznego okresu 2021 roku i spadek o 19,7% (-59 min pasazeréw) wzgledem trzech kwartatow 2019 roku. Dla
trzeciego kwartatu byto to odpowiednio +55,7% (+3,8 min pasazeréw) i -8,7% (-1 min pasazeréw). Przewozy czarterowe odnotowaty dynamiki odpowiednio: +76,5% (+1,9 min
pasazerow) i -4,8% (-218 tys. pasazeréw) dla trzech kwartatow oraz +56,1% (+983 tys. pasazerow) i -1,2% (-33 tys. pasazerdw) dla trzeciego kwartatu. Najwiecej pasazeréw
w ruchu miedzynarodowym w pierwszych trzech kwartatach roku 2022 przewiézt Ryanair, a nastepnie Wizz Air i PLL LOT, podobnie jak w trzecim kwartale. Srednia wielko$¢
samolotéw w trzech kwartatach wzrosta o 4 miejsc wzgledem roku 2021 i o 11 miejsc wzgledem roku 2019 (odpowiednio 2 i 10 w trzecim kwartale). Oferowanie w trzech
kwartatach wzrosto o 104% wzgledem analogicznego okresu roku 2021 i spadto o 15% wzgledem roku 2019, a w trzecim kwartale wzrosto o 33% wzgledem 2021 roku
i spadto o 7% wzgledem 2019 roku. Wskaznik LF wynidst 85,3% w trzech kwartatach (w stosunku do analogicznego okresu roku 2021 +12,3 p. p., a 2019 -3,3 p. p.) i 92,1%
w trzecim kwartale (zmiana o odpowiednio +13,4 p. p.i-0,3 p. p.).

Dynamika przewozéw krajowych w polskich portach lotniczych w pierwszych trzech kwartatach 2022 roku wyniosta o 91,9 p. p. wiecej niz w portach ACI Europe. Dynamika
liczby pasazeréw w tym okresie wyniosta +139,8% wzgledem trzech kwartatéw 2021 roku i -19,8% wzgledem analogicznego okresu 2019 roku. W trzecim kwartale
odnotowano wzrost o 86,9% do trzeciego kwartatu roku 2021 i spadek o 1,3% wzgledem roku 2019. Liczba operacji wzrosta o 111,7% wzgledem trzech kwartatéw roku 2021
i spadfa 0 10,2% wzgledem roku 2019. W trzecim kwartale liczba operacji wzrosta o 68,8% wzgledem roku 2021 i spadfa o 0,5% wzgledem roku 2019. Srednia wielko$¢
samolotéw wzrosta o 3 miejsc w trzech kwartatach wzgledem roku 2021 i wzgledem roku 2019, podczas gdy w trzecim kwartale wzrosta o 2 miejsca wzgledem analogicznego
okresu roku 2021 i o 4 miejsca do roku 2019. Dla oferowania wyniki te wyniosty odpowiednio 114% i -11% w trzech kwartatach oraz 72% i -3% w trzecim kwartale. Wskaznik
LF: 71,1% w trzech kwartatach (+7,5 p. p. i -6 p. p.), 76,7% w trzecim kwartale (+4,4 p. p. i -2,6 p. p.). Najwiecej pasazeréw w ruchu krajowym przewidzt PLL LOT, drugim pod
wzgledem liczby przewiezionych pasazeréw w ruchu krajowym byt Ryanair.
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PRZEWOZY REGULARNE

[

Polski rynek przewozéw regularnych obstuzyt w trzech pierwszych kwartatach 2022 roku o 16,1 min pasazeréw wiecej, niz w analogicznym okresie 2021 roku
(+154%). Wzgledem trzech kwartatéw roku 2019 byto to o 6,5 min pasazerow mniej (-19,7%). W trzecim kwartale obstuzono o 4,2 mln pasazeréw wiecej niz
w trzecim kwartale 2021 roku (+58,1%), ale o 1 miIn pasazeréw mniej niz w tym samym okresie roku 2019 (-8,1%). Najwiecej pasazerow w trzech kwartatach
roku 2022 obstuzono na trasach do/z Wielkiej Brytanii (w szczegdlnosci obstugiwanych przez Ryanair i Wizz Air), Wtoch (Ryanair i Wizz Air) oraz Niemiec
(Lufthansa, Ryanair, PLL LOT i Wizz Air). W trzecim kwartale 2022 roku najwiecej pasazeréw ponownie latato do/z Wielkiej Brytanii, Wtoch i Niemiec.

Najwiecej pasazeréw w ruchu regularnym obstuzyto Lotnisko Chopina w Warszawie (9,7 min pasazerow w trzech kwartatach i 4,4 min w kwartale). Kolejnymi
portami w trzech kwartatach 2022 roku i w trzecim kwartale pod wzgledem liczby obstuzonych pasazeréw byty: Port Lotniczy Krakéw-Balice (5,3 min
pasazeréw w trzech kwartatach i 2,2 min w kwartale) oraz Gdansk im. L. Watesy (3,2 min pasazeréw w trzech kwartatach i 1,4 min w kwartale).

Najwiecej pasazerow w ruchu regularnym w pierwszych trzech kwartatach 2022 roku przewiezli: Ryanair (9,9 min), PLL LOT (6,1 min) oraz Wizz Air (5,6 min).
W trzecim kwartale 2022 roku najwiecej pasazeréw miaty réwniez Ryanair (4,1 min), PLL LOT (2,7 mln) i Wizz Air (2,6 min). Analizujgc rynek
miedzynarodowych przewozéw regularnych nalezy zaznaczyé, ze przewoznicy niskokosztowi w trzech kwartatach 2022 roku posiadali 66% udziatéw w tego
rodzaju przewozach, a sieciowi 30% (4% nalezy do przewoinikéw czarterowych). W trzecim kwartale 2022 roku udziat przewoznikéw niskokosztowych
wynosit 65%, sieciowych 30%, natomiast czarterowych — 5%.
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PRZEWOZY CZARTEROWE

W trzech pierwszych kwartatach 2022 roku polski rynek przewozéw czarterowych obstuzyt o 1,9 min pasazeréw wiecej niz w analogicznym
okresie 2021 roku, co przetozyto sie na 76,2% wzrost, natomiast w poréwnaniu do trzech kwartatéw 2019 roku przewieziono o 221 tys.
pasazerow mniej (-4,9%). W trzecim kwartale wzrost wzgledem analogicznego okresu 2021 roku wynidst 56% (+982 tys. pasazerow), ale
wzgledem trzeciego kwartatu roku 2019 odnotowano spadek o 1,2% (-33 tys. pasazeréw). Najwiecej pasazerow w trzech kwartatach
przewieziono na kierunkach: Turcja, Grecja oraz Egipt, a w trzecim kwartale: Turcja, Grecja, Butgaria.

Wsrod portow lotniczych najwiecej pasazerow w ruchu czarterowym w trzech kwartatach 2022 roku obstuzyto lotnisko Katowice w Pyrzowicach
(1,7 min), natomiast kolejnymi pod wzgledem liczby przewiezionych pasazeréw portami lotniczymi byly: lotnisko Chopina w Warszawie
(938 tys.), a nastepnie Poznan-tawica (603 tys.). W trzecim kwartale najwiecej pasazeréw w operacjach czarterowych obstuzyty ponownie Port
Lotniczy Katowice-Pyrzowice (1,1 mln pasazeréw), a nastepnie Lotnisko Chopina w Warszawie (531 tys.) i Port Lotniczy Poznan-tawica (398 tys.).

Wsréd przewoznikdw najwiecej pasazeréw w ruchu czarterowym w pierwszych trzech kwartatach 2022 roku odnotowat Enter Air (1,1 min),
a nastepnie Buzz (1 mlIn) i Smartwings (718 tys.). W trzecim kwartale byty to Buzz (756 tys.), Enter Air (642 tys. pasazerdow) i Smartwings
(370 tys.).
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RPKM, ASKM, LF
POROWNANIE Z DANYMI IATA

W trzech pierwszych kwartatach 2022 roku polski rynek odnotowat dynamike RPKM na nizszym poziomie niz wzrost liczby pasazeréow w poréwnaniu
z analogicznym okresem roku 2021 i wyzszym poziomie w poréwnaniu z trzema kwartatami roku 2019. Srednia dtugo$¢ odcinka lotu spadta o 71 km
w poréwnaniu do trzech kwartatéw 2021 i wzrosta o 63 km wzgledem roku 2019. Dynamika RPKM w pordwnaniu do trzech kwartatéw roku 2021 byta
nizsza o 7 p. p. niz procentowe wyniki Europy, ale wyzsza od wynikéw swiatowych o 50,1 p. p. i wyniosta 124%. Wzgledem roku 2019 dynamika ta
wyniosta -15,2%. Oferowanie mierzone wskaznikiem ASKM wzgledem roku 2021 byto wyzsze niz procentowe wyniki Europy i $wiata (o odpowiednio
3,9 45,6 p. p.) i wyniosto 91,9% podczas gdy wzgledem trzech kwartatéw roku 2019 spadto o 11,8%. Wspédtczynnik wypetnienia miejsc LF wzrdst
w stosunku do pierwszych trzech kwartatéw roku 2021 o 12,2 p. p., a w stosunku do analogicznego okresu 2019 roku spadt o 3,4 p. p. Przewoznicy
odnotowali wzrost wspétczynnika LF w stosunku do trzech kwartatéw 2019 roku o 1,2 p. p. nizszy na rynku polskim, niz na rynku europejskim
i 00,3 p. p. wyzszy niz na rynku $wiatowym. Srednia liczba 0séb przypadajaca na rejs wzrosta o 21 osoby w poréwnaniu z trzema kwartatami roku 2021
i 0 3 osoby w stosunku do analogicznego okresu 2019 roku. Wyniosta 127 pasazeréw.
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RPKM, ASKM, LF KWARTALNIE

W trzecim kwartale 2022 roku dynamika wzrostu przewozéw pasazerskich, w stosunku do analogicznego okresu roku 2021, mierzona
wskaznikiem RPKM byta na wyzszym poziomie niz dynamika wzrostu oferowania mierzona wskaznikiem ASKM — réznica pomiedzy nimi wyniosta
22,1 p. p. Wspotczynnik RPKM wzrdst w tym okresie o 53,4% wzgledem trzeciego kwartatu roku 2021, a ASKM — o 31,4%. Wzgledem trzeciego
kwartatu roku 2019 RPKM spadt 0 5,5, a ASKM 0 5,2%.

Wspotczynnik LF wzrdst o 13,2 p. p. w stosunku do analogicznego okresu roku 2021, ale spadf o 0,3% wzgledem trzeciego kwartatu 2019 roku.
LF wynidst w trzecim kwartale 2022 roku 91,8%.

Srednia dtugo$é odcinka lotu spadta o ok. 56 kilometréw wzgledem trzeciego kwartatu 2021 roku i wzrosta o 46 km wzgledem trzeciego kwartatu
2019 roku. Srednia liczba 0séb przypadajacych na rejs wzrosta o 20 miejsc wzgledem analogicznego okresu roku 2021 i o 7 miejsc wzgledem
trzeciego kwartatu roku 2019. Warto$é ta wyniosta 140 pasazerdw na rejs.
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PRZEWOZNICY — MODELE BIZNESOWE

W trzech pierwszych kwartatach 2022 roku w Polsce doszto do znacznej zmiany struktury udziatéw w rynku ze wzgledu na realizowany model
biznesowy przewoznika lotniczego, w stosunku do analogicznego okresu roku 2021, na skutek znacznej zmiany poziomdéw ruchu w okresie
epidemii COVID-19. W trzech kwartatach 2022 roku wzgledem roku 2021 przewoznicy sieciowi odnotowali wzrost w liczbie przewozonych
pasazerow o 120,7%, przewoznicy niskokosztowi o 192,7%, a przewoznicy czarterowi odnotowali wzrost o 58,7%. W zwigzku z tym wzrést udziat
w rynku przewoznikdw niskokosztowych (o0 9,8 p. p.), natomiast spadt udziat przewoznikéw sieciowych (o0 2,7 p. p.) i przewoznikéw czarterowych
(0 7 p. p.). Wzgledem trzech kwartatow roku 2019 przewoznicy sieciowi odnotowali spadek o 29,8%, przewoznicy niskokosztowi o 10,4%,

a przewoznicy czarterowi—o 11%.

Najwiekszy, tj. 32,2% udziat w rynku miat Ryanair. Drugim przewoznikiem pod wzgledem udziatu w rynku byt PLL LOT, a trzecim Wizz Air.
Najwieksze wzrosty wzgledem trzech kwartatéw roku 2021 odnotowali przewoznicy: Ryanair (+6,7 min pasazeréw), Wizz Air (+3,5 min

pasazerow) i PLL LOT (+3,5 miIn pasazerow).

Udziat w rynku wg. wielkosci przewozéw Udziat w rynku wg. modelu biznesowego
100% -
I 8|1% |
M Ryanair 90% - 20,9%
® Polskie Linie Lotnicze LOT ~ 30%
M Wizz Ai 70% -
izz Air
55,1%
cos .,
H Enter Air 43,7% i Czarterowi
50% . .
M Niskokosztowi
H Lufthansa o
40% M Sieciowi
M Ryanair Sun 30%
M Smartwings (d. Travel 20%
Service)
10%

0%

Zrédto: ULC

2022 2021 2020 17



POROWNANIE PRZEWOZOW LCC | SIECIOWYCH

Najwiecej pasazeréw wsréd przewoznikow niskokosztowych w trzech pierwszych kwartatach 2022 roku przewiézt Ryanair (prawie 10 min pasazeréw,
o 6,7 min wiecej niz w analogicznym okresie 2021 roku i o 947 tys. pasazeréw wiecej niz w trzech kwartatach roku 2019). W dalszej kolejnosci
znajdowat sie Wizz Air (5,6 min pasazeréw, o 3,5 min wiecej niz w analogicznym okresie 2021 roku i 0 1,6 mIn mniej pasazerdw niz w trzech kwartatach
roku 2019), a nastepnie Norwegian (332 tys. pasazeréw, +280 tys. do roku 2021 i —361 tys. do roku 2019). W trzecim kwartale najwiecej pasazerow
réwniez obstuzyt Ryanair (4,1 mIn), a nastepnie Wizz Air (2,6 min) i Norwegian (173 tys.).

W przypadku przewoznikdw sieciowych zaréwno w trzech kwartatach roku 2022, jak i w trzecim kwartale tego roku najwiecej pasazerow przewiozt PLL
LOT. Przewoznik w trzech kwartatach obstuzyt 6,8 min pasazeréw, a wiec o 3,5 mIn pasazeréw wiecej niz w trzech kwartatach 2021 roku i 0 2,2 min
pasazeréw mniej niz w analogicznym okresie 2019 roku. W trzecim kwartale przewoznik obstuzyt 3,1 mIn pasazeréw. Kolejnymi przewoznikami
sieciowymi pod wzgledem liczby pasazerdow przewiezionych w trzech kwartatach byli: Lufthansa i KLM.

Wskaznik S/F przewoznikdéw niskokosztowych wzrdst o 16,6 p. p. w trzech kwartatach 2022 roku w stosunku do analogicznego okresu 2021 roku
i spadt o 7,6 p. p. w stosunku do trzech kwartatow roku 2019. W trzecim kwartale S/F wzrést o 17,9 p. p. i spadt o 2,4 p. p. odpowiednio
w stosunku do analogicznych okreséw lat 2021 i 2019. Wspodtczynnik LF miat nastepujgce dynamiki w stosunku do danych odpowiednio trzech
kwartatow i trzeciego kwartatu 2021 roku: +16,4 p. p. i +18 p. p., podczas gdy dla roku 2019: -6,7 p. p.i-1,3 p. p.

Dla przewoznikéw sieciowych S/F wzrést 0 9,9 p. p. w trzech kwartatach 2022 roku w stosunku do analogicznego okresu 2021 roku i spadt o0 1,4 p. p.
w stosunku do trzech kwartatéw roku 2019. W trzecim kwartale S/F wzrést o 11 p. p. i wzrdst o 1,3 p. p. odpowiednio w stosunku do trzecich
kwartatéow lat 2021 i 2019. Wspdtczynnik LF miat nastepujgce dynamiki w stosunku do danych odpowiednio trzech kwartatéw i trzeciego kwartatu
2021 roku: +13 p. p. i +15,3 p. p., podczas gdy dla roku 2019:-1,1 p. p. i +1 p. p.
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Slajd 6

* Liczba pasazierow (min) — kwartat — wykres przedstawia tgczng liczbe przewiezionych pasazeréw w danym kwartale wraz z uwzglednieniem
analogicznych okreséw z poprzednich 2 lat.

* Liczba pasazerow (min) — narastajgco — wykres przedstawia faczng liczbe przewiezionych pasazeréw w minionych kwartatach wraz
z uwzglednieniem analogicznych okreséw z poprzednich 2 lat.

Slajd 7

* Liczba operacji (tys.) — kwartat — wykres przedstawia faczng liczbe wykonanych operacji w danym kwartale wraz z uwzglednieniem
analogicznych okreséw z 2 poprzednich lat.

* Liczba operacji (tys.) — narastajgco — wykres przedstawia tgczng liczbe wykonanych operacji w minionych kwartatach z uwzglednieniem
analogicznych okreséw z poprzednich 2 lat.

Slajd 8

* llosc cargo (tys. ton) — kwartat — wykres przedstawia ilo$¢ przewiezionego cargo w danym kwartale z uwzglednieniem analogicznych okreséw
z poprzednich 2 lat.

* llos¢ cargo (tys. ton) — narastajgco — wykres przedstawia ilos¢ przewiezionego cargo w minionych kwartatach z uwzglednieniem
analogicznych okreséw z poprzednich 2 lat.

Slajd 9

* Miesieczne przewozy pasazerskie — wykres pordwnuje miesieczne roztozenie ruchu pasazerskiego w poszczegdlnych latach w polskich
portach lotniczych.

* Dynamika ruchu — wykres przedstawia zmiany zachodzace w danym kwartale oraz w minionych kwartatach w poréwnaniu z rokiem
poprzednim, a takze w poréwnaniu do wynikéw dwa lata wstecz.

Slajd 10

* Dynamika catego rynku — wykres porownuje taczng dynamike ruchu w minionych kwartatach roku biezgcego i poprzedniego we wszystkich
polskich portach lotniczych z europejskimi portami zrzeszonymi w ACI .

* Dynamika portow regionalnych — wykres porownuje faczng dynamike ruchu w minionych kwartatach roku biezgcego i poprzedniego
w portach regionalnych Polski i portéw regionalnych zrzeszonych w ACI (obstugujgcych rocznie ponizej 5 min pasazeréw).

* Dynamika WAW - wykres porownuje dynamike ruchu w Warszawie z poréwnywalnymi portami zrzeszonymi w ACl (porty o ruchu
w przedziale 10-25 miIn pasazerdow rocznie) w minionych kwartatach roku biezgcego i poprzedniego.

* Dynamika KRK - wykres porownuje dynamike ruchu w porcie Krakéw-Balice z poréwnywalnymi portami zrzeszonymi w ACI (porty o ruchu
w przedziale 5-10 mIn pasazerdw rocznie) w minionych kwartatach roku biezgcego i poprzedniego. 19
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Slajd 11

* Zmiana przewozow pasazerskich — kwartat — wykres przedstawia liczbowa réznice w przewozach pasazerskich oraz ich dynamike w polskich
portach lotniczych w ruchu krajowym i miedzynarodowym w danym kwartale roku biezgcego i poprzedniego.

* Zmiana przewozow pasazerskich — narastajgco — wykres przedstawia liczbowg rdznice w przewozach pasazerskich oraz ich dynamike
w polskich portach lotniczych w ruchu krajowym i miedzynarodowym w minionych kwartatach roku biezgcego i poprzedniego.

Slajd 12

* Przewozy miedzynarodowe — wykres poréwnuje dynamike przewozow miedzynarodowych zrealizowanych w Polsce i portach zrzeszonych
w ACIl w minionych kwartatach roku biezgcego i poprzedniego.

* Przewozy krajowe — wykres poréwnuje dynamike przewozéw krajowych zrealizowanych w Polsce i portach zrzeszonych w ACI w minionych
kwartatach roku biezgcego i poprzedniego.

Slajd 13

* Liczba pasaierow (min) — kwartat — wykres przedstawia liczbe przewiezionych pasazeréw w ruchu regularnym w danym kwartale
z uwzglednieniem tego samego okresu poprzednich 2 lat.

* Liczba pasazerow (min) — narastajgco — wykres przedstawia liczbe przewiezionych pasazeréw w ruchu regularnym w minionych kwartatach
danego roku z uwzglednieniem analogicznych okreséw z poprzednich 2 lat.

* Dynamika ruchu — kwartat — wykres przedstawia zmiany zachodzgce w danym kwartale w ruchu regularnym w poréwnaniu do analogicznego
okresu roku poprzedniego, a takze sprzed 2 lat.

* Dynamika ruchu — narastajgco — wykres przedstawia zmiany zachodzgce w minionych kwartatach danego roku w ruchu regularnym
w porownaniu do analogicznego okresu z poprzedniego roku, a takze sprzed 2 lat.

Slajd 14

* Liczba pasazerow (min) — kwartat — wykres przedstawia liczbe przewiezionych pasazeréw w ruchu czarterowym w danym kwartale
z uwzglednieniem analogicznych okresow poprzednich 2 lat.

* Liczba pasazerow (min) — narastajgco — wykres przedstawia liczbe przewiezionych pasazeréw w ruchu czarterowym w minionych kwartatach
danego roku z uwzglednieniem analogicznych okreséw z poprzednich 2 lat.

* Dynamika ruchu — kwartat — wykres przedstawia zmiany zachodzgce w danym kwartale w ruchu czarterowym w poréwnaniu z analogicznym
okresem roku poprzedniego, a takze sprzed 2 lat.

* Dynamika ruchu — narastajgco — wykres przedstawia zmiany zachodzace w minionych kwartatach danego roku w ruchu czarterowym
w porownaniu do analogicznego okresu z poprzedniego roku, a takze sprzed 2 lat.
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Slajd 15

* RPKM - narastajgco — wykres przedstawia wartosci RPKM w minionych kwartatach z uwzglednieniem analogicznych okreséw z poprzednich
2 lat.

* ASKM - narastajgco — wykres przedstawia wartosci ASKM w minionych kwartatach z uwzglednieniem analogicznych okreséw z poprzednich
2 lat.

* LF— wykres przedstawia wartosci LF w minionych kwartatach z uwzglednieniem analogicznych okresdw z poprzednich 2 lat.

* RPKM - narastajqgco — wykres przedstawia poréwnanie dynamiki wskaznika RPKM w Polsce, Europie i na Swiecie wedtug danych ULC i IATA
w minionych kwartatach danego roku w poréwnaniu z analogicznym okresem roku 2019.

» ASKM - narastajgco — wykres przedstawia poréwnanie dynamiki wskaznika ASKM w Polsce, Europie i na Swiecie wedtug danych ULC i IATA
w minionych kwartatach danego roku w poréwnaniu z analogicznym okresem roku 2019.

* LF - narastajgco — wykres przedstawia poréwnanie zmian punktéw procentowych wskaznika LF w Polsce, Europie i na Swiecie wedtug danych
ULC i IATA w minionych kwartatach danego roku w poréwnaniu z analogicznym okresem roku 2019.

Slajd 16

* RPKM - kwartat — wykres przedstawia wartosci RPKM w danym kwartale z uwzglednieniem analogicznych okreséw z poprzednich 2 lat.

* ASKM - kwartat — wykres przedstawia wartosci ASKM w danym kwartale z uwzglednieniem analogicznych okreséw z poprzednich 2 lat.

* LF - kwartat — wykres przedstawia wartosci LF w danym kwartale z uwzglednieniem analogicznych okreséw z poprzednich 2 lat.

Slajd 117

* Udziat w rynku wg wielkosci przewozow — wykres przedstawia udziat w rynku przewoznikdéw realizujgcych najwieksze przewozy w Polsce
w minionych kwartatach danego roku.

* Udziat w rynku wg modelu biznesowego — wykres przedstawia udziat przewozéw w podziale na modele biznesowe, tj. na przewoznikéw
sieciowych, niskokosztowych i czarterowych w minionych kwartatach z uwzglednieniem analogicznych okreséw z poprzednich 2 lat.

Slajd 18

* Poroéwnanie dynamiki ruchu — wykres przedstawia poréwnanie dynamiki ruchu przewoznikéw LCC i sieciowych w minionych kwartatach roku
biezacego i poprzedniego wg danych ULC.

* Poréwnanie zmian punktow procentowych LF — wykres przedstawia porédwnanie zmian punktéw procentowych LF przewoznikéw LCC
i sieciowych w minionych kwartatach roku biezgcego i poprzedniego na podstawie danych ULC.
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