ANALIZA PRZEWOZOW PASAZERSKICH W POLSKICH PORTACH
LOTNICZYCH W TRZECIM KWARTALE 2014 ROKU

Opracowanie: Wydziat Statystyk i Analiz

Warszawa, 3 luty 2015 r.



SPIS TRESCI

Slajd 3-4 Podsumowanie

Slajd 5 Przewozy pasazerskie tgcznie

Slajd 6 Operacje lotnicze tgcznie

Slajd 7 Sezonowe zmiany przewozéw

Slajd 8 Wyniki portdw — poréwnanie ACI

Slajd 9 Wyniki portow — indywidualne

Slajd 10 Przewozy krajowe i miedzynarodowe — pordwnanie ACI
Slajd 11 Przewozy regularne

Slajd 12 Przewozy czarterowe

Slajd 13 RPKM, ASKM, LF narastajgco - poréwnanie z danymi IATA
Slajd 14 RPKM, ASKM, LF kwartalnie

Slajd 15 Przewoznicy — modele biznesowe

Slajd 16 Przewoznicy LCC - pordwnanie z danymi europejskimi

Slajd 17 Przewoznicy sieciowi - pordwnanie z przewoznikami AEA



PODSUMOWANIE

W 3-im kwartale na rynku obowigzywata kontynuacja pozytywnych trendéw z poprzednich okreséw. W miesigcach letnich doszto
zaréowno do zwiekszenia liczby pasazerdw jak i wspotczynnika wypetnienia miejsc. W efekcie oba te wskazniki wzrosty tacznie w 3
kwartatach 2014 roku. Wyraznie silny wzrost przewozéw wida¢ w przypadku ruchu czarterowego. Pozytywne sygnaty mozna
dostrzec réwniez na rynku potaczen regularnych. Spadek oferty Ryanair zostat z nawigzka zrekompensowany przez wzrost Wizzair.
Warto jednak odnotowa¢, ze zmiany w réznym stopniu dotknetly indywidualne porty, powodujac spadki ruchu rozktadowego w
portach obstugujacych ponizej 1 min pasazeréw. W dalszym ciggu luka po wycofaniu sie PLL LOT z portéw regionalnych w
przypadku miedzynarodowych potaczen byta wypetniona przez grupe Lufthansy. Nadal tez mozna obserwowac¢ pozytywne efekty
restrukturyzacji siatki potaczen PLL LOT.

Przewozy pasazerskie w 3-im kwartale 2014 roku w Polsce zwiekszyty sie o ok. 9,6%, w pordwnaniu z analogicznym okresem 2013
roku. W 3 kwartatach wartos¢ ta wyniosta 7,8%. Wzrosty ruchu lotniczego miaty miejsce przy nizszej dynamice liczby operacji (+5%)
w 3-im kwartale i ponad 1% wzroscie w trzech analizowanych kwartatach. Nalezy jednak zauwazy¢, ze przewoznicy w 3-im kwartale,
podobnie jak w poprzednich kwartatach 2014 roku, operowali wiekszymi samolotami. Podobnie jak w poprzednich miesigcach, a w
efekcie rowniez we wszystkich analizowanych kwartatach 2014 roku, wzrosta liczba oferowanych na rynku miejsc pasazerskich (o 8%
w 3-im kwartale i o 4% we wszystkich analizowanych kwartatach). Wspétczynnik wypetnienia miejsc seat factor w 3-im kwartale
wynidst 83,1%, o 1 punkt procentowy wiecej niz w analogicznym okresie minionego roku, z zatem rést wolniej niz w poprzednich
kwartatach 2014 roku. W 3 kwartatach wartos¢ ta osiggneta poziom 78,9%, co byto wynikiem o 3 punkty procentowe lepszym w
poréwnaniu do ubiegtego roku.

Podobnie jak w pierwszym pétroczu, tak i w 3-im kwartale, wyniki przewozéw pasazerskich zanotowane przez polskie porty
przewyzszyly te zrealizowane przez europejskie porty zrzeszone w ACI Europe. Analizujgc sytuacje w poszczegdlnych grupach portow
rowniez lotnisko w Warszawie osiggneto wynik lepszy od porownywalnych europejskich portéw. Porty regionalne osiggnety natomiast
nizszy wzrost w porownaniu do portéw, obstugujgcych mniej niz 5 min. pasazeréw rocznie (jesli wytaczy¢ efekt przeniesienia operacji
Ryanair do Modlina). Wyniki zrealizowane w polskich portach, zaréwno w ruchu krajowym jak i miedzynarodowym, przewyzszyty
natomiast wyniki osiggniete przez porty zrzeszone w ACI Europe.

Podobnie, jak w poprzednich kwartatach 2014 roku, polski rynek odnotowat wyiszg dynamike RPKM niz w przypadku liczby
pasazerow, gtéwnie za sprawg wydtuzenia Sredniej dtugosci odcinka. W trzech kwartatach dynamika ta byta tez wyzsza od wynikow
Europy i $wiata prezentowanych przez IATA. W przypadku oferowania, mierzonego wskaznikiem ASKM, dynamika na polskim rynku
byta juz zblizona do wynikéw notowanych na rynku europejskim i swiatowym. W efekcie wspodtczynnik LF zwiekszyt sie o 2,7 punktu
procentowego, co byto wynikiem zblizonym do wzrostu wspoétczynnika S/F. Wzrost wspdtczynnika LF byt tez wyzszy niz w przypadku
rezultatéw osiggnietych w Europie i na Swiecie prezentowanych przez IATA. 3



PODSUMOWANIE

Liderem wzrostu, jesli wytgczy¢ z analizy efekt przeniesienia operacji Ryanair do portu Warszawa/Modlin, pod wzgledem ilosciowym
w 3-im kwartale i 3 kwartatach 2014 roku byt port Chopina w Warszawie. Wsrdd portow regionalnych, podobnie jak w 2-im kwartale
najlepszy wynik odnotowat port w Gdansku. Miat on réwniez najlepszy wynik we wszystkich analizowanych kwartatach. Inaczej niz w
2-im kwartale, lepszy od portu w Krakowie byt port w Katowicach, ktéry w 3-im kwartale uzyskat drugi wynik wsrdd portéw
regionalnych. Najwieksze spadki iloSciowe w 3-im kwartale zanotowat port w Bydgoszczy, natomiast w analizowanych 3 kwartatach
port w todzi. Wyraznie widac, ze spadek oferty Ryanair dotknat najbardziej porty obstugujgce ponizej 1 min. pasazerdéw rocznie, ktére
odnotowaty spadki zaréwno w 3-im kwartale jak i w analizowanych 3 kwartatach 2014 roku.

Na wyniki portéw wptyw miato kilka réwnolegtych czynnikdw. Po pierwsze nalezy odnotowaé, ze byt to kolejny kwartat silnych
wzrostOdw na rynku czarterowym, na ktorym przewozy zwiekszyty sie az o 28%. Dla wszystkich 3 kwartatow wzrost osiggnat poziom
23%. Podobnie jak w 2-im kwartale zrealizowat sie on gtéwnie za sprawg kierunkdw potozonych w basenie Morza Srédziemnego. W
ramach przewozoéw regularnych, zarébwno w 3-im kwartale jak i w 3 kwartatach 2014 roku, nastapit silny spadek przewozéw do
Wielkiej Brytanii.

Pierwsze trzy kwartaty 2014 roku przyniosty silny wzrost przewozéw krajowych. Na bardzo dobre wyniki tego okresu wptyw miaty
przede wszystkim przewozy w 2-gim i 3-im kwartale. Od lipca do wrzesnia liczba pasazeréw byta az o0 29% wyzsza niz rok wczesniej.
Warto podkresli¢, ze dominujacy wptyw na wyniki tego kwartatu na rynku krajowym miaty dwa procesy. Podobnie jak w 2-im
kwartale, znaczgco rozwinety sie przewozy krajowe z pominieciem portu Chopina w Warszawie. Nastgpito to gtdwnie za sprawa
Ryanair. Po drugie nadal mozna dostrzec pozytywne efekty restrukturyzacji siatki potaczenn PLL LOT, ktdry po raz kolejny zwiekszyt
wspotczynnik wypetnienia miejsc na tym rynku, cho¢ w mniejszym stopniu niz miato to miejsce w 2-gim kwartale. W 3-im kwartale
przewazyty juz jednak niskie wartosci wspotczynnika wypetnienia miejsc realizowane przez innych przewoznikow. Wskaznik ten dla
catego rynku spadt o 2%. W przypadku analizowanych 3 kwartatéw jego wartos¢é praktycznie nie zmienita sie.

W 3 kwartatach, podobnie jak w pierwszym poétroczu, doszto do niewielkiej zmiany struktury udziatéw w rynku ze wzgledu na model
biznesowy przewoznika lotniczego. Przewoznicy sieciowi zwiekszyli swéj udziat kosztem przewoznikdw niskokosztowych. Te niewielkie
zmiany wynikajg z roznych dynamik ruchu przewoznikdéw niskokosztowych i sieciowych, ktére wyniosty odpowiednio 4,6% i 11,8%. W
3-im kwartale nadal zauwazalne byto zatrzymanie ekspansji przewoznikow niskokosztowych, ktdrzy na przestrzeni ostatnich dwadch lat
byli gtéwnymi motorami wzrostéw. Podczas, gdy przewoznicy LCC zwiekszyli przewozy o 3,85%, wzrost ten po stronie przewoznikow
sieciowych wyniost blisko 16,2%. Po raz kolejny na spowolnienie ekspansji przewoznikdw niskokosztowych miata przede wszystkim
wptyw redukcja oferowania Ryanair, ktdry w ostatnich dwdch latach notowat bardzo wysokie dynamiki wzrostu. Co wazne, zostato to
z nawigzka zrekompensowane przez przyspieszenie wzrostow Wizzair. Wsrdd przewoznikow sieciowych najwieksze wzrosty zanotowat
Eurolot, cho¢ zrealizowat je gtéwnie za sprawg wzrostu przewozdéw czarterowych, a w dalszej kolejnosci PLL LOT i Lufthansa. W 3
kwartatach najwieksze wzrosty odnotowata Lufthansa, a dalszej kolejnosci Eurolot i PLL LOT. 4



PRZEWOZY PASAZERSKIE tACZNIE

. Polskie porty lotnicze obstuzyty w 3 kwartatach 2014 roku blisko 21 mln pasazerdow, co stanowi 7,8% wzrost w stosunku do
analogicznego okresu poprzedniego roku. Wzrost w 3-im kwartale wyniost 9,6%, a zatem byt o ok. 3 punkty procentowe
wiekszy w poréwnaniu do wynikéw zanotowanych dla pierwszego kwartatu i pétrocza.

. W 3 kwartatach 2014 roku polski rynek zanotowat wzrost liczby operacji o 1%. Warto podkresli¢, ze na tle pierwszego
potrocza, w 3-im kwartale doszto do znaczacego wzrostu liczby operacji o 5%.

. Podobnie jak w przypadku liczby operacji w 3-im kwartale doszto tez do znaczgcego wzrostu oferowanych miejsc
pasazerskich na tle pierwszego podifrocza. Liczba dostepnych miejsc pasazerskich wzrosta o 8%, a facznie we wszystkich
kwartatach 2014 roku o 4%. Warto odnotowa¢ tez, ze zarowno w 3-im kwartale jak i tgcznie w 3 kwartatach 2014 roku
przewoznicy operowali samolotami mieszczgcymi na poktadzie Srednio 4 miejsca pasazerskie wiecej.

. Utrzymat sie tez trend wzrostu wspdtczynnika wypetnienia miejsc, przy czym w 3-im kwartale wzrost ten byt wyraznie
mniejszy niz w pierwszym potroczu. Seat factor (S/F), liczony jako iloraz liczby pasazeréw i miejsc pasazerskich oferowanych
na rynku, wyniost w 3-im kwartale 83%, o 1 punkt procentowy wiecej niz w analogicznym okresie minionego roku. Dla trzech
kwartatéw wynidst 79%, co byto wynikiem o ok. 3 punkty procentowe lepszym w poréwnaniu do ubiegtego roku.
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OPERACIJE LOTNICZE tACZNIE

Podobnie jak w pierwszym podtroczu, réwniez w 3-im kwartale i 3 kwartatach tgcznie, doszto do zwiekszenia sredniej liczby
pasazerdw przypadajgcych na rejs. W 3-im kwartale i w 3 kwartatach tgcznie wartosci te wyniosty 112 i 103, czyli
odpowiednio o 4 i 6 pasazerdw wiecej niz rok wczesnie;j.

Podobnie jak w pierwszym pdtroczu, tak i w 3-im kwartale, to przewoznicy sieciowi zanotowali wiekszy wzrost liczby
pasazerdw przypadajgcych s$rednio na jedng operacje. Podczas, gdy na pokfadach samolotéw przewoznikdw
niskokosztowych podrézowato srednio tyle samo pasazeréw w 3-im kwartale i 3 kwartatach, to w przypadku przewoznikdw
sieciowych nastgpit wzrost o 8 miejsc dla obu okresédw. Wynika to z faktu, ze przewoznicy sieciowi operowali samolotami
wiekszymi niz rok wczeéniej o 9 miejsc pasazerskich w 3-im kwartale i 8 we wszystkich w 3 kwartatach. Dodatkowo, na
uwage zastuguje fakt, ze przewoznicy sieciowi mimo istotnego zwiekszenia pojemnosci samolotéow zdotali zwiekszy¢
wspotczynniki wypetnienia miejsc o 2 punkty procentowe w obu omawianych okresach. Przewoznicy niskokosztowi zdotali
wprawdzie zwiekszyé wspotczynnik S/F w 3 kwartatach o 4 punkty procentowe, nie mniej jednak zmniejszyli oni Srednig
pojemnos¢ samolotdw. Przewoznicy sieciowi znaczaco zwiekszyli tez oferowanie miejsc pasazerskich, o 14% w przypadku 3-
go kwartatu i 0 8% w przypadku catego okresu 3 kwartatow. Dla poréwnania przewoznicy LCC zwiekszyli oferowanie 0 1% w
3-im kwartale i pozostawili je na tym samym poziomie w catym okresie 3 kwartatéw w poréwnaniu do analogicznego okresu
ubiegtego roku.
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SEZONOWE ZMIANY PRZEWOQZOW

W przeciwienstwie do 2-ego kwartatu, gdzie wzrosty réznity znaczagco pomiedzy miesigcami, dynamiki ruchu lotniczego w
poszczegdlnych miesigcach 3-go kwartatu rozktadaty sie réwnomiernie na poziomie ok. 9,5%, a zatem rynek kontynuowat
realizacje wysokich dynamik, rozpoczetych sie w czerwcu.

W najwiekszym stopniu taki stan rzeczy byt zwigzany z wyjazdami wakacyjnymi. Dynamiki na rynku czarterowym od lipca do
wrzesnia ksztattowaty sie odpowiednio na poziomie: 27, 26 i 31,%. Byta to zatem kontynuacja wysokich wzrostéw na tym
rynku notowanych niemal od poczatku sezonu letniego 2014. Warto odnotowac, ze wzrosty w okresie od poczatku listopada
do konca marca, ktéry pokrywa sie w znacznym stopniu z okresem sezonu zimowego, ksztattowaty sie Srednio na poziomie
7%.

Miesigce od lipca do wrzesnia byly natomiast okresem stabilnych wzrostdw przewozow regularnych, ktére ksztattowaty sie na
poziomie 5%. Nie doszto zatem do istotnej zmiany w poréwnaniu do dynamik notowanych na tym rynku w poprzednich

miesigcach. . *
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Zrédlo: ULC i ACI EUROPE

WYNIKI PORTOW-POROWNANIE ACI EUROPE

Podobnie jak w pierwszym pétroczu, réwniez w 3 kwartatach 2014 roku, porty regionalne tgcznie osiggnety wynik wyraznie lepszy
od porownywalnych portow ACIl. Rezultaty portéw regionalnych nalezy jednak wecigz rozpatrywaé w kontekscie przeniesienia
operacji Ryanair z portu Chopina w Warszawie do portu Warszawa/Modlin. Jesli wytgczyé z analizy port Warszawa/Modlin
dynamika ruchu wyniostaby jednak 5,5%, zatem bytby to wynik blisko o 1 punkt procentowy nizszy niz dla poréwnywalnych
portéw ACI. W samym 3-im kwartale warto$¢ ta wyniosta 18,1%, a jesli wytaczy¢ z analizy port Warszawa/Modlin, 8,6%. Ponadto
przy wytgczeniu portu Warszawa/Modlin przewozy krajowe w portach regionalnych w trzech kwartatach 2014 roku, zanotowaty
wyzszg dynamike (+19,1%) w poréwnaniu do przewozéw miedzynarodowych (+4,2%). Ruch w tym okresie w portach regionalnych
znaczgco zwiekszyli przewoznicy sieciowi (+21,5%), podczas, gdy w przypadku przewoznikéw LCC nie ulegt on praktycznie zmianie
(-0,3%). W samym 3-im kwartale w portach regionalnych (z wytgczeniem Warszawa/Modlin) szybciej rozwijaty sie przewozy
krajowe (+32,8%) od przewozéw miedzynarodowych (+6,5%). Podobnie jak w przypadku 2-go kwartatu rekordowy wynik
przewozow krajowych byt zwigzany gtéwnie z nowa ofertg Ryanair, cho¢ warto réwniez odnotowac, ze przewozy krajowe wzrosty
réwniez istotnie w przypadku PLL LOT i Eurolot. Nalezy tez zauwazy¢, ze podobnie jak w poprzednich kwartatach 2014 roku, do
wzrostu catego rynku w wiekszym stopniu przyczynili sie przewoznicy sieciowi, ktérzy zwiekszyli przewozy az o 36,3%. We
wzrostach prym wiedli Eurolot i Lufthansa. Warto jednak zauwazyé, ze Eurolot zrealizowat taki wynik dzieki duzemu wzrostowi
przewozéw czarterowych. W 3-im, podobnie jak w 2-gim kwartale, w portach regionalnych, z pominieciem Warszawa/Modlin,
doszto do spadku ruchu LCC (-1,4%), gtéwnie za sprawg zmniejszenia oferowania przez Ryanair. Efekt ten zostat nieco ztagodzony
przez wzrost oferty Wizzair. Na wyniki portéow regionalnych, podobnie jak w 2-im kwartale, znaczacy wptyw miaty réwniez
przewozy czarterowe, ktdre zwiekszyty sie az 0 33,6%.
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WYNIKI PORTOW- INDYWIDUALNE

Tak w 3-im jak i 2-gim kwartale, liderem wzrostu wsrdd portéw regionalnych, z pominieciem Warszawa/Modlin, byt port w Gdansku,
ktory jako jedyny zanotowat wzrost przewozéw przewoznikdw niskokosztowych. Drugi w kolejnosci, najlepszy wynik pod wzgledem
wzrostéw ilo$ciowych odnotowat port w Katowicach, co byto spowodowane bardzo dynamicznym rozwojem potgczen czarterowych.
Najwieksze spadki z kolei zanotowaty porty w Bydgoszczy i todzi, co byto spowodowane zmniejszeniem oferty Ryanair. W przypadku
wynikow dla 3 kwartatéw liderem wzrostéw ilosciowych byt port w Gdansku. Najwiekszy spadek przewozéow w ujeciu ilosciowym
zanotowat natomiast port w todzi. Wyraznie wida¢, ze spadek oferty Ryanair dotknat najbardziej porty obstugujace ponizej 1 min.
pasazerdw rocznie, ktére odnotowaty spadki zaréwno w 3-im kwartale jak i w analizowanych 3 kwartatach 2014 roku.

Podobnie jak w poprzednich miesigcach w najwiekszym stopniu na wyniki portu Chopina w Warszawie wptyw miato przeniesienie
operacji Ryanair do portu w Modlinie. Jezeli pomingé w analizie przewozy tego przewoznika, to port Chopina w Warszawie w
pierwszym poéfroczu zwiekszyt przewozy o 11% (ok. 835 tys. pasazerow), a zatem bardziej niz porownywalne porty ACl. W 3-im
kwartale wzrost ten wyniost 12%. Jesli wzigé pod uwage wyniki obu portéw obstugujgcych aglomeracje warszawskg to wzrosty w
3-im kwartale i w 3 kwartatach wyniosty w obu okresach 11%. W dalszym ciggu, w najwiekszym stopniu na wyniki portu wptyw
miata restrukturyzacja siatki potgczen PLL LOT i wzrost zwigzany z rozwojem warszawskiego hubu. Port, podobnie jak w poprzednich
miesigcach, zaobserwowat réwniez dynamiczny przyrost przewozéw linii niskokosztowych, ktdre z wytgczeniem operacji Ryanair
wzrosty w 3-im kwartale o 43% (39% w trzech kwartatach). Nadal liderem wzrostow byt Wizzair. W dalszej kolejnosci do wzrostu
portu istotnie przyczynili sie Norwegian i Germanwings.

Zmiana przewozow pasazerskich — kwartat* Zmiana przewozow pasazerskich — narastajgco™
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PRZEWOZY KRAJOWE | MIEDZYNARODOWE-
POROWNANIE ACI

. Ruch miedzynarodowy w Polsce w trzech kwartatach zanotowat wyzszg dynamike (+6,6%) w poréwnaniu do przewozéw
miedzynarodowych zrealizowanych przez porty ACI. Liczba operacji w tym czasie wzrosta o ok. 1,4%. Wyniki te dla 3-ego
kwartatu wyniosty odpowiednio +7,8% i +4,7%.

. Trzeci kwartat byt okresem kontynuacji wysokiej dynamiki krajowych przewozéw pasazerskich. Rynek odnotowat wzrost na
poziomie 19,3%, w 3 kwartatach 2014 roku, przy niemal niezmienionej liczbie operacji (+0,6%). W samym 3-im kwartale
wartosci te wyniosty odpowiednio 29% i 5,8%. Analogicznie do drugiego kwartatu, doszto takze do skokowego wzrostu
Sredniej wielkosci samolotéw o 15 miejsc pasazerskich (11 w 3 kwartatach). W 3-im kwartale oferowanie wzrosto o blisko
33% (0o 19% w 3 kwartatach). W przeciwiennstwie do drugiego kwartatu przy dynamicznym wzroscie rynek przewozéw
krajowych nie zdotat utrzymac wskaznikow LF na poziomie sprzed roku. Wskaznik ten spadt o -2,3 punkta procentowego (-0,1)
w trzech kwartatach. Podobnie jak w poprzednim kwartale rynek rozwijat sie w duzej mierze za sprawg pofgczen z
pominieciem portu lotniczego Chopina w Warszawie, przede wszystkim za sprawg oferty Ryanair. Warto odnotowac, ze
podobnie jak w 2-im kwartale, wzrost przewozow krajowych realizowanych z i do Warszawy osiggnat rowniez PLL LOT.

Przewozy miedzynarodowe* Przewozy krajowe*
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PRZEWOZY REGULARNE

. Do najwiekszych wzrostdw w ramach przewozéw regularnych, tak w 3-im jak i 2-im kwartale, doszto w przypadku Holandii. W
dalszej kolejnosci najwieksze wzrosty ilosciowe rynek odnotowat w przypadku Hiszpanii i Szwecji. We wszystkich wymienionych
przypadkach dominujgca role we wzrostach odegrali przewoznicy niskokosztowi. Do najwiekszych spadkéw doszto natomiast w
przypadku Wielkiej Brytanii, Irlandii oraz Ukrainy.

. Podobnie jak w pierwszej potowie roku, réwniez w trzech pierwszych kwartatach najwieksze wzrosty ruchu notowane byty w
przypadku Norwegii i w dalszej kolejnosci Holandii, Wtoch i Izraela. Podobnie jak w pierwszej potowie roku, za wzrost liczby
pasazerow na tych kierunkach w duzej mierze odpowiedzialni byli przewoznicy niskokosztowi. Rdwniez podobnie jak poprzednio
wyjatek stanowity Wtochy, gdzie do wzrostu liczby pasazerdéw przyczynita sie obok Ryanair, rownolegle sieciowa Alitalia. Warto tez
odnotowac znaczgcy wzrost przewozéw PLL LOT do Holandii. Podobnie jak w pierwszym poétroczu do najwiekszych spadkéw
doszto natomiast w przypadku Wielkiej Brytanii, Irlandii, oraz Finlandii i Wegier. Analogicznie do pierwszego pétrocza z wyjatkiem
lotéw do Finlandii, zmiany na wspomnianych rynkach zwigzane byty z redukcjg oferty przewoznikéw niskokosztowych.

Liczba pasazerow (min)- kwartat* Dynamika ruchu —kwartat*
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PRZEWOZY CZARTEROWE

. W pierwszym pétroczu 2014 roku polski rynek przewozoéw czarterowych zanotowat wyrazny wzrost przewozéw o 23,3%. Byto to
gtéwnie spowodowane wynikami w 2-im kwartale, w ktérym przewozy zwiekszyty sie az o 27,9%. Na tak wysoki wzrost 3-ego
kwartatu miaty wptyw, podobnie jak w poprzednim kwartale, takie kierunki jak Grecja i Turcja. Nalezy rowniez podkresli¢, ze rynek
po raz pierwszy od 3-go kwartatu 2012 roku odnotowat pozytywna dynamike przewozéw do Egiptu. Poza wymienionymi krajami
wartosci wzrostu przewozéw przekroczyty granice 10 tys. pasazerow rowniez w przypadku Butgarii, Tunezji, Hiszpanii i Maroka. Co
wazne rynek nie odnotowat znaczacych spadkéw. W efekcie zmian na rynku w trzech kwartatach 2014 roku doszto do znaczacych
wzrostow przewozow do Grecji, Turcji, Hiszpanii, Tunezji, Butgarii, Maroka, Egiptu i Portugalii. Co wazne zaden z polskich portéw
nie odnotowat spadku przewozéw czarterowych w 3-im kwartale. Najwiekszy iloSciowy wzrost przewozdéw czarterowych
zanotowat port Katowice w Pyrzowicach oraz port Chopina w Warszawie i w dalszej kolejnosci Poznan - tawica. Najwieksze
procentowe wzrosty odnotowaty natomiast lotniska w Lublinie, Gdansku i Rzeszowie. W 3 kwartatach tylko w porcie w Bydgoszczy
doszto do spadku ruchu. Najwiekszy ilosciowy wzrost przewozéw zanotowaty porty, ktdre osiggnety najlepsze wyniki dla trzeciego
kwartatu. W 3 kwartatach najwieksze procentowe wzrosty przewozow osiggnety natomiast porty w Lublinie i Gdarisku.

H — *
Liczba pasazeréw (min) — kwartat* Dynamika ruchu - kwartat
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RPKM, ASKM, LF NARASTAJACO
- POROWNANIE Z DANYMI IATA

. W 3 kwartatach polski rynek odnotowat wyzszg dynamike RPKM w pordwnaniu do liczby pasazerdw, gtéwnie za sprawg

wydtuzenia sredniej dtugosci odcinka lotu o ok. 26 km. Co wazne dynamika RPKM przewyzszyta o ok. 3 punkty procentowe
wyniki Europy i Swiata, a zatem wiecej niz dla pierwszego pétrocza. W przypadku oferowania, mierzonego wskaznikiem ASKM,
dynamika na polskim rynku byta réwna europejskiemu i nieznacznie nizsza w poréwnaniu z rynkiem swiatowym. Podobnie tez
jak w pierwszym potroczu, polski rynek zanotowat wyiszy wskaznik wzrostu wspdtczynnika wypetnienia miejsc niz w
przypadku rynkéw europejskich i swiatowych.

RPKM (min) — narastajaco* ASKM (mln) — narastajgco* LF- narastajaco*
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RPKM, ASKM, LF KWARTALNIE

. Zarowno w 3-im jak i w dwdch poprzednich kwartatach, dynamika wzrostu przewozéw pasazerskich znacznie przewyzszyta
dynamike wzrostu oferowania. W efekcie wspdtczynnik wypetnienia miejsc LF wzrést o 2,7 punktu procentowego w 3
kwartatach.

. W 3-im kwartale dynamika RPKM wyniosta 10,3% i przewyzszyta dynamike ASKM (+8,3%). Wspdtczynnik LF wzrdst o 1,6
punktu procentowego, czyli odnotowat nizszy wzrost niz wyniki osiggniete w pierwszym kwartale i catym pétroczu. Srednia
dtugosc odcinka wzrosta natomiast o ok. 24 kilometry.

RPKM (min) — kwartat* ASKM (mlIn) — kwartat* LF — kwartat*
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PRZEWOZNICY-MODELE BIZNESOWE

. W 3 kwartatach nastgpita niewielka zmiana struktury udziatéw w rynku ze wzgledu na model biznesowy przewoznika
lotniczego. Gtéwnie przewoznicy sieciowi zwiekszyli swoj udziat kosztem przewoznikdw niskokosztowych. Te niewielkie
zmiany wynikajg z réznych dynamik ruchu przewoznikdw niskokosztowych i sieciowych, ktére wyniosty odpowiednio 4,63% i
11,8%.

. Wsrdd przewoznikow, ktdrzy zanotowali najwieksze wzrosty na rynku w 3 kwartatach, znalezli sie zardwno przewoznicy
sieciowi, niskokosztowi jak i czarterowi. Najwiekszym przyrostem liczby pasazeréw moze pochwali¢ sie Wizzair. W dalszej
kolejnosci byt to Small Planet Airlines, Lufthansa oraz Enter Air, Eurolot i PLL LOT. Wszyscy wymienieni przewoznicy moga
pochwali¢ sie przyrostem o co najmniej 200 tys pasazerdw. Warto zaznaczyé, ze zaréwno w przypadku PLL LOT jak i Eurolot na
wzrosty najwiekszy wptyw miaty przewozy czarterowe. Najwieksze spadki ruchu odnotowat natomiast Ryanair i grupa Travel
Service. W samym 3-im kwartale liderem wzrostéw byt Enter Air, a dalszej kolejno$ci Wizzair, Small Planet Airlines, Eurolot,
PLL LOT oraz Lufthansa. Zdecydowanie najwiekszy spadek przewozow, przekraczajgcy 150 tys. pasazeréw odnotowat w tym
czasie Ryanair.

Udziat w rynku wg. wielkosci przewozéw Udziat w rynku wg. modelu biznesowego
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PRZEWOZNICY LCC - POROWNANIE
Z DANYMI EUROPEJSKIMI

. W 3-im kwartale 2014 roku przewoznicy LCC w Polsce odnotowali nizszg dynamike ruchu niz srednia dynamika dla przewoznikow
niskokosztowych w catej Europie. Co wazne, przewozZnicy niskokosztowi w Polsce zdofali natomiast istotnie podwyzszyé wspodtczynnik
LF w porédwnaniu z wynikami dla catej Europy. Wynika to z faktu, ze podczas gdy przewoznicy LCC w Polsce zwiekszyli oferowanie
mierzone wspodtczynnikiem ASKM o 2,8% to jednoczesnie zwiekszyli przewozy (RPKM) o 7,1%.

. Najwiekszy wzrost przewozow wsrdd przewoznikdw niskokosztowych w 3-im kwartale byt w przypadku Wizzair oraz Norwegian.
Ryanair podobnie jak w 2-im tak i w 3-im kwartale odnotowat spadek liczby przewiezionych pasazeréw. Cho¢ w dalszym ciggu
przewoznik pozostaje liderem na rynku, to wyraznie wida¢ zahamowanie jego ekspansji. Najwieksze spadki iloSciowe odnotowat w
Katowicach i todzi. Wzrost byt tylko w przypadku Gdanska i aglomeracji warszawskiej. Podobnie jak w 3-im kwartale tak i we
wszystkich 3 kwartatach liderami wzrostéw byli Wizzair i Norwegian. Znaczace spadki Ryanair w 2-im i 3-im kwartale spowodowaty,
ze przewoznik ten osiggnat najwiekszy ilosciowy spadek liczony dla wszystkich trzech kwartatow.

Poréwnanie dynamiki ruchu* Poréwnanie zmian punktow procentowych LF*
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PRZEWOZNICY SIECIOW! - POROWNANIE
Z PRZEWOZNIKAMI AEA

. W 3 kwartatach 2014 roku dynamika ruchu przewoznikéw sieciowych w Polsce znacznie przewyzszyta wyniki dla
przewoznikdw AEA. Przy niemal takiej samej liczbie operacji, oferowanie miejsc pasazerskich wzrosto o 8,3 %, co byto
wynikiem znacznego zwiekszenia przez tych przewoznikdw sredniej pojemnosci samolotéw, operujgcych z i do Polski (o ok. 8
miejsc pasazerskich). O blisko 59 km zwiekszyta sie réwniez srednia dtugosé odcinka lotu. Wspdtczynnik wypetnienia miejsc LF
wzrdst o 2,3 punktu procentowego.

. Najwiekszy wzrost przewozéw w 3-im kwartale odnotowat Eurlot , ktéry zrealizowat tak wysokg dynamike w przewazajgcej
czesci dzieki rozwojowi oferty potfaczen czarterowych. Drugi najwiekszy iloSciowy przyrost przewozow osiggnat PLL LOT.
Podobnie jak w przypadku Eurolot motorem wzrostow tego przewoznika byty potgczenia czarterowe. Najwieksze iloSciowe
spadki odnotowali natomiast Air France i Aeroflot. W 3 kwartatach najwieksze wzrosty uzyskali Lufthansa, Eurolot oraz PLL
LOT. Wszyscy wymienieni przewoznicy notowali wzrosty wyzsze niz 200 tys. pasazeréw. Tak jak w samym 3-im kwartale
motorem wzrostdw Eurolot i PLL LOT byt przewozy czarterowe. Podobnie tez jak w 3-im kwartale i tgcznie w trzech
kwartatach najwieksze spadki odnotowali Air France i Aeroflot.

Poréwnanie dynamiki ruchu Poréwnanie zmian punktow procentowych LF
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OPISY WYKRESOW

Slajd 5

* Liczba pasazerow (min)- kwartat - wykres przedstawia faczng liczbe przewiezionych pasazerow w danym
kwartale z uwzglednieniem 2 poprzednich lat

* Liczba pasaierow (min) narastajgco - wykres przedstawia faczng liczbe przewiezionych pasazeréow w
minionych kwartatach wraz z uwzglednieniem analogicznych okreséw z poprzednich 2 lat

Slajd 6

* Liczba operacji (tys.) — kwartat - wykres przedstawia tgczng liczbe wykonanych operacji w danym kwartale z
uwzglednieniem poprzednich 2 lat

* Liczba operacji (tys.) — narastajgco - wykres przedstawia tgczng liczbe wykonanych operacji w minionych
kwartatach z uwzglednieniem analogicznych okresdw z poprzednich 2 lat

Slajd 7

* Miesieczne przewozy pasazerskie - wykres porownuje miesieczne roztozenie ruchu pasazerskiego w
poszczegdlnych latach w polskich portach lotniczych

* Dynamika ruchu - wykres przedstawia zmiany zachodzace w danym kwartale oraz w minionych kwartatach w
poréwnaniu z rokiem poprzednim, a takze w poréwnaniu do wynikéw dwa lata wstecz

Slajd 8

* Dynamika catego rynku - wykres poréwnuje tgczng dynamike ruchu we wszystkich polskich portach lotniczych
z europejskimi portami zrzeszonymi w ACI

* Dynamika portow regionalnych - wykres porownuje taczng dynamike ruchu w portach regionalnych Polski i
portédw regionalnych zrzeszonych w ACI ( obstugujacych rocznie ponizej 5 min pasazerow)

* Dynamika WAW - wykres pordwnuje dynamike ruchu w Warszawie z porownywalnymi portami zrzeszonymi
w ACl (porty wybrane dla celéw poréwnan z Portem Chopina w Warszawie: Ateny, Belgrad, Bratystawa,
Bukareszt, Helsinki, Lizbona, Podgorica, Praga, Ryga, Sarajewo, Skopje, Sofia, Tallinn, Tirana, Tuluza, Wilno,
Zagrzeb)

Slajd 9

* Zmiana przewozow pasazerskich — kwartaf - wykres przedstawia liczbowg réznice w przewozach pasazerskich
oraz ich dynamike w polskich portach lotniczych w ruchu krajowym i miedzynarodowym w danym kwartale

* Zmiana przewozéw pasazerskich — narastajgco - wykres przedstawia liczbowa rdéznice w przewozach
pasazerskich oraz ich dynamike w polskich portach lotniczych w ruchu krajowym i miedzynarodowym w
minionych kwartatach w danym roku
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OPISY WYKRESOW CD.

Slajd 10

Przewozy miedzynarodowe - wykres pordwnuje dynamike przewozéw miedzynarodowych zrealizowanych w
Polsce i portach zrzeszonych w ACI w minionych kwartatach danego roku

Przewozy krajowe - poréwnanie dynamiki w polskich portach lotniczych z portami ACI w minionych
kwartatach danego roku

Slajd 11

Liczba pasazerow (min) — kwartat - wykres przedstawia liczbe przewiezionych pasazeréw w ruchu
regularnym w danym kwartale z uwzglednieniem poprzednich 2 lat

Liczba pasaierow (min) narastajgco - wykres przedstawia liczbe przewiezionych pasazeréw w ruchu
regularnym w minionych kwartatach z uwzglednieniem analogicznych okreséw z poprzednich 2 lat

Dynamika ruchu — kwartat - wykres przedstawia zmiany zachodzace w danym kwartale w ruchu regularnym
w poréwnaniu z rokiem poprzednim, a takze z wynikiem sprzed w lat

Dynamika ruchu — narastajqgco - wykres przedstawia zmiany zachodzace w minionych kwartatach w ruchu
regularnym w poréwnaniu do analogicznego okresu z poprzedniego roku, a takze sprzed 2 lat

Slajd 12

Liczba pasazerow (min) — kwartat - wykres przedstawia liczbe przewiezionych pasazeréw w ruchu
czarterowym w danym kwartale z uwzglednieniem poprzednich 2 lat

Liczba pasaierow (min) narastajgco - wykres przedstawia liczbe przewiezionych pasazeréw w ruchu
czarterowym w minionych kwartatach z uwzglednieniem analogicznych okreséw z poprzednich 2 lat
Dynamika ruchu - kwartat - wykres przedstawia zmiany zachodzace w danym kwartale w ruchu
czarterowym w poréwnaniu z rokiem poprzednim, a takze z wynikiem sprzed w lat

Dynamika ruchu — narastajgco - wykres przedstawia zmiany zachodzace w minionych kwartatach w ruchu
czarterowym w poréwnaniu do analogicznego okresu z poprzedniego roku, a takze sprzed 2 lat

Slajd 13

RPKM - narastajgco - wykres przedstawia wartosci RPKM w minionych kwartatach biezgcego i
poprzedniego roku

* ASKM - narastajgco - wykres przedstawia wartosci ASKM w minionych kwartatach biezgcego i poprzedniego

roku
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OPISY WYKRESOW- C.D

e LF— wykres przedstawia wartosci LF w minionych kwartatach biezgcego i poprzedniego roku

* RPKM - narastajgco — wykres przedstawia poréwnanie dynamiki wskaznika RPKM w Polsce, Europie i na Swiecie
wedtug danych ULC i IATA w minionych kwartatach danego roku

» ASKM - narastajgco - wykres przedstawia poréwnanie dynamiki wskaznika ASKM w Polsce, Europie i na Swiecie
wedtug danych ULC i IATA w minionych kwartatach danego roku

* LF - narastajgco — wykres przedstawia poréwnanie zmian punktéw procentowych wskaznika LF w Polsce, Europie i
na Swiecie wedtug danych ULC i IATA w minionych kwartatach danego roku

Slajd 14

* RPKM - kwartat - wykres przedstawia wartosci RPKM w danym kwartale biezgcego i poprzedniego roku

* ASKM - kwartat - wykres przedstawia wartosci ASKM w danym kwartale biezgcego i poprzedniego roku

* LF - kwartat - wykres przedstawia wartosci LF w danym kwartale biezgcego i poprzedniego roku

Slajd 15

* Udziat w rynku wg wielkosci przewozow - wykres przedstawia udziat w rynku przewoznikdw realizujgcych
najwieksze przewozy w Polsce w minionych kwartatach danego roku

* Udziat w rynku wg modelu biznesowego - wykres przedstawia udziat przewozow w podziale na modele biznesowe
tj. na przewoznikéw sieciowych, niskokosztowych i czarterowych w minionych kwartatach poszczegélnych lat

Slajd 16

* Poréwnanie dynamiki ruchu — wykres przedstawia poréwnanie dynamiki ruchu przewoznikéw LCC w minionych
kwartatach danego roku w Polsce i Europie wg danych ULC i danych Ryanair, Easylet i Norwegian, ktdrzy
odpowiadajg za blisko 80% europejskich przewozéw LCC. ULC zdecydowat sie wykorzysta¢ dane tych przewoznikéw
ze wzgledu na fakt, ze podmioty te na biezgco aktualizujg dane o przewozach miesiecznych

* Poréwnanie zmian punktéw procentowych LF - wykres przedstawia poréwnanie zmian punktéw procentowych LF
przewoznikdw LCC w minionych kwartatach danego roku w Polsce i Europie na podstawie danych ULC i Ryanair,
Easylet oraz Norwegian.

Slajd 17

* Poréwnanie dynamiki ruchu - wykres przedstawia poréwnanie dynamiki ruchu przewoznikéw sieciowych w
minionych kwartatach danego roku w Polsce i Europie (Europa oraz Bliski Wschod) wg danych ULC i AEA

* Poréwnanie zmian punktow procentowych LF - wykres przedstawia zmiany w punktach procentowych wskaznika
LF przewoznikéw sieciowych w minionych kwartatach danego roku w Polsce i Europie na podstawie danych ULCi 20
AEA



