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1. Stowniczek

LF (Load Factor) — wspdtczynnik wykorzystania miejsc w samolocie, liczony jako iloraz RPKM
i ASKM

SF (Seat Factor) — wspotczynnik wypetnienia miejsc, liczony jako iloraz liczby pasazeréw
i miejsc pasazerskich oferowanych na rynku

RPKM (Revenue Passenger Kilometers) — praca przewozowa

ASKM (Available Seat Kilometers) — oferowanie



2. Podsumowanie

W pierwszych trzech kwartatach 2024 roku w polskich portach lotniczych obstuzono

45,7 min pasazerow, a wiec o 13,6% wiecej niz w analogicznym okresie 2023 roku (+5,5 min)
i 21,4% wiecej niz w 2019 roku (+8 min). Liczba pasazeréw w trzecim kwartale 2024 roku
réwniez byta wyzsza niz w tym samym okresie 2023 roku — obstuzono 19,1 mIn pasazeréw,

0 12,5% wiecej niz w trzecim kwartale 2023 roku (+2,1 mIn pasazeréw) i o 24,4% wiecej niz
w tym samym okresie 2019 roku (+3,7 min).

Liczba operacji pasazerskich w trzech kwartatach 2024 roku wyniosta 325,9 tys. i byta
wieksza od notowanej w analogicznym okresie 2023 roku o 13,4%, natomiast poréwnujac do
2019 roku byta wyzsza 0 7,1%. W trzecim kwartale wykonano 128,7 tys. operacji
pasazerskich, 0 12,1% wiecej niz w trzecim kwartale 2023 roku i 0 11,3% wiecej niz w tym
samym okresie 2019 roku.

W poréwnaniu do trzech pierwszych kwartatéw 2023 r. nieznacznie zwiekszyta sie Srednia
liczba pasazerdow przypadajgcych na rejs (142 pasazerow, wzrost o 0,5 pasazera).

W porédwnaniu do tego samego okresu 2019 roku Srednia liczba pasazeréw wzrosta

0 17 pasazeréw. Srednia wielkoé¢ samolotu wzrosta o 1 miejsce do trzech kwartatéw 2023
roku i 0 20 miejsc do 2019 roku. Wspodtczynnik wypetnienia miejsc w samolocie (S/F) spadt

0 0,4 punktu procentowego w poréwnaniu do trzech kwartatéw 2023, ale wzrést

0 0,1 punktu procentowego w porédwnaniu do 2019 roku. Wspédtczynnik LF spadt natomiast
0 0,1 punktu procentowego do 2023 roku i wzrést o 0,2 punktu procentowego do 2019 roku.

W pierwszych trzech kwartatach 2024 roku w polskich portach lotniczych obstuzono
141,7 tys. ton cargo lotniczego. W pordwnaniu do trzech kwartatéw 2023 roku przewozy
towarowe realizowane na pokfadach statkéw powietrznych spadty o 6,2%. Natomiast

w poréwnaniu do trzech kwartatéw 2019 roku ilos¢ cargo wzrosta 0 58,2%. Liczba operacji
lotniczych cargo spadta natomiast o 7,9% do 2023 roku, ale wzrosta 0 2,7% do 2019 roku.

Przewozy pasazerskie w polskich portach lotniczych w trzech kwartatach 2024 roku byty na
wyzszym poziomie niz te w europejskich portach zrzeszonych w organizacji ACl Europe

0 6,2 punktu procentowego (w poréwnaniu do trzech kwartatéw 2023 r.). Lotnisko Chopina
w Warszawie osiggneto wynik o 10,3 punktu procentowego lepszy od poréwnywalnych
portéw europejskich (obstugujgcych 10-25 min pasazeréw rocznie). Porty regionalne
obstugujgce pomiedzy 1, a 10 mIn pasazerdw rocznie uzyskaty wzrost o 4,9 punktu
procentowego wyzszy w poréwnaniu do podobnej wielkosci portéw ACI Europe. Natomiast
porty lotnicze obstugujgce mniej niz 1 min pasazerdéw rocznie przewyzszyty wynik osiggniety
przez podobne porty ACI Europe o 3,9 punktu procentowego.

W ruchu miedzynarodowym odnotowano w pierwszych trzech kwartatach 2024 roku wyzszg
dynamike (+15,3% w stosunku do analogicznego okresu 2023 roku) w poréwnaniu do
przewozow miedzynarodowych zrealizowanych przez porty lotnicze ACI Europe



(0 6,6 punktu procentowego). W przypadku przewozéw krajowych odnotowano spadek
0 7,7%, co dato wynik o 10,8 punktu procentowego nizszy niz wynik portéw ACI Europe.
W pordéwnaniu do trzech kwartatéw 2019 roku wzrost liczby pasazeréw w ruchu
miedzynarodowym wynosit 23,7%, a w ruchu krajowym nastgpit spadek o 6,5%.

Wsréd portow lotniczych najwieksze wzrosty iloSciowe w stosunku do trzech kwartatéw
2023 roku wykazato Lotnisko Chopina w Warszawie oraz Krakow-Balice i Poznai-tawica.
W pordéwnaniu do trzech kwartatéw 2019 roku byty to: Krakéw-Balice, Lotnisko Chopina
w Warszawie oraz Katowice-Pyrzowice. Analizujgc z kolei spadki wzgledem 2023 roku, to
wystgpity one na lotniskach Warszawa-Modlin, Olsztyn-Mazury i Szczecin-Golenidéw,

a w odniesieniu do trzech kwartatéw 2019 roku: Warszawa-Modlin, Szczecin-Golenidow,
Olsztyn-Mazury oraz Bydgoszcz.

W miedzynarodowych przewozach regularnych w trzech kwartatach 2024 roku
najpopularniejszym kierunkiem podroézy z/do Polski byta Wielka Brytania, a nastepnie
Wrtochy i Hiszpania. Najwieksze wzrosty wzgledem trzech kwartatéw 2023 roku odnotowano
dla Hiszpanii, Wtoch i Danii. Natomiast wzgledem trzech kwartatéw 2019 roku najwieksze
wzrosty obserwujemy w przypadku Wtoch, Hiszpanii i Turcji. Najpopularniejszym kierunkiem
czarterowym w trzech kwartatach 2024 roku byfa Turcja, a nastepnie Grecja i Egipt.
Najwyzsze wzrosty wzgledem pierwszej czesci 2023 r. odnotowano w przypadku Turcji,
Egiptu i Grecji (podobnie wzgledem 2019 roku).

W poréwnaniu do trzech pierwszych kwartatow 2023 roku, polski rynek odnotowat

0 2,3 punktu procentowego wyzszy wzrost wskaznika RPKM niz wzrost liczby pasazerow
(8,6 punktu procentowego w stosunku do analogicznego okresu 2019 roku). Srednia dtugo$é
odcinka lotu wzrosta w tym okresie o ok. 40 km (o 145 km wzgledem 2019 roku).

Dynamika wzrostu RPKM byta wyzsza o 6,9 punktu procentowego od wynikéw Europy

i 0 4,6 punktu procentowego od wynikdw dla swiata prezentowanych przez organizacje IATA
(wzgledem trzech kwartatéw 2023 roku). W przypadku oferowania mierzonego wskaznikiem
ASKM, dynamika na polskim rynku réwniez byta wyzsza od wynikow notowanych na rynku
europejskim o 7,4 punktu procentowego i o 6,3 punktu procentowego na rynku swiatowym
(wg. danych IATA). Wspodtczynnik wypetnienia miejsc LF spadt w trzech kwartatach 2024 roku
0 0,1 punktu procentowego w stosunku do tego samego okresu 2023 roku (wzrdst

0 0,2 punktu procentowego do 2019 roku). Tym samym przewoznicy operujgcy w Polsce
mieli zmiane wspotczynnika LF na nizszym poziomie niz przewoznicy w Europie o 0,4 punktu
procentowego, a na poziomie s$wiatowym wynik ten byt nizszy o 1,3 punktu procentowego.

W trzech kwartatach 2024 roku, w poréwnaniu do analogicznego okresu 2023 roku, doszto
do nieznacznej zmiany udziatéw przewoznikéw w rynku przewozow miedzynarodowych ze
wzgledu na model biznesowy. Dynamika przewoznikdw sieciowych wyniosta +15,8%

w stosunku do trzech kwartatow 2023 roku (+7,5% do 2019 roku). Przewoznicy
niskokosztowi odnotowali dynamike wzrostu przewozéw w wysokosci +13,6% (+30,7% do



2019 roku). Przewoznicy czarterowi odnotowali natomiast dynamike w wysokosci +20,9%
(+36,8% do 2019 roku).

W zwigzku z tym udziat przewoznikéw sieciowych w rynku w stosunku do trzech kwartatéw
2023 roku wzrést o 0,1 punktu procentowego, udziat przewoznikéw niskokosztowych spadt
0 0,8 punktu procentowego, a udziat przewoznikdw czarterowych wzrést o 0,7 punktu
procentowego. W stosunku do trzech kwartatow 2019 roku udziat przewoznikéw sieciowych
spadt o 4,4 punktu procentowego, dla przewoznikédw niskokosztowych wzrdst o 3 punkty
procentowe, a dla przewoznikéw czarterowych wzrést o 1,5 punktu procentowego.

Najwiecej pasazerow wsrdd przewoznikéw niskokosztowych w ruchu miedzynarodowym
obstuzyli w trzech kwartatach 2024 roku Ryanair, Wizz Air i Norwegian. Wséréd przewoznikéw
sieciowych najwiecej pasazeréw w ruchu miedzynarodowym przewidzt PLL LOT, a nastepnie
Lufthansa i KLM.



3. Przewozy pasazerskie - narastajgco

Polskie porty lotnicze obstuzyty w trzech pierwszych kwartatach 2024 roku prawie 45,7 min
pasazerdw co oznaczato wzrost liczby obstuzonych pasazeréow w wysokosci 13,6%

w poréwnaniu do tego samego okresu 2023 roku i 0 21,4% w poréwnaniu do trzech
kwartatow 2019 roku.

W okresie tym odnotowany zostat wzrost sredniej dtugosci odcinka lotu o 40 km w stosunku
do analogicznego okresu 2023 roku (+145 km do 2019 roku), natomiast oferowanie wzrosto
0 14,1% (+21,2% do 2019 roku).

Wspdtczynnik wypetnienia miejsc (SF) spadt o 0,4 punktu procentowego w poréwnaniu do
trzech kwartatéw 2023 roku i wynidst 86% (wzrost o 0,1 punktu procentowego wzgledem
analogicznego okresu 2019 roku). Wspétczynnik LF wynidst 88,6%, a wiec spadt o0 0,1 punktu
procentowego w poréwnaniu do tego trzech pierwszych kwartatéw 2023 roku

(wzrost 0 0,2 punktu procentowego do 2019 roku).

50 - 45,680

z
Ke] 40,201
S 40 -
30,896
30 -
20 -
10
0 _
2024 2023 2022

Woykres 3.1 Liczba pasazerow (min) — narastajgco — wykres przedstawia tgczng liczbe przewiezionych
pasazeréw w trzech kwartatach 2024 roku wraz z uwzglednieniem lat 2023 i 2022.

Rok Narastajgco
2024 45 680 320
2023 40200573
2022 30 896 337

Tabela 3.1 Liczba pasazerow — narastajgco

4. Przewozy pasazerskie - kwartat

W samym trzecim kwartale 2024 roku obstuzono prawie 19,1 mln pasazerdw, co dato wzrost
0 12,5% wzgledem trzeciego kwartatu 2023 roku i 24,4% wzgledem tego samego okresu
2019 roku.



Srednia dtugos¢ odcinka lotu wzrosta o 29 km wzgledem analogicznego okresu roku 2023
(+133 km do 2019 roku), a oferowanie wzrosto o 12,8% wzgledem oferowania w trzecim
kwartale 2023 roku (+25,2% do trzeciego kwartatu 2019 roku).

Wspotczynnik wypetnienia miejsc (SF) spadt o 0,2 punktu procentowego w poréwnaniu do
trzeciego kwartatu 2023 roku i wynidst 89,6% (spadek o 0,6 punktu procentowego do
trzeciego kwartatu 2019 roku). Wspdtczynnik LF wynidst 91,3% i spadt 0 0,2 punktu
procentowego wzgledem trzeciego kwartatu 2023 roku oraz o 0,8 punktu procentowego
wzgledem tego samego okresu 2019 roku.
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Wykres 4.1 Liczba pasazeréw (min) — kwartaf — wykres przedstawia tqczng liczbe przewiezionych
pasazerow w trzecim kwartale 2024 roku wraz z uwzglednieniem analogicznego okresu lat 2023

i2022.
Rok Kwartat
2024 19 087 105
2023 16 966 226
2022 14 293 089

Tabela 4.1 Liczba pasazerow — kwartat

5. Operacje lotnicze - narastajgco

Liczba operacji pasazerskich wzrosta 0 13,4% w pierwszych trzech kwartatach 2024 roku
w poréwnaniu do analogicznego okresu 2023 roku i 0 7,1% w poréwnaniu do trzech
kwartatow 2019 roku i wynosita 325,9 tys.

Srednia liczba pasazeréw na operacje lotniczg wyniosta 142 i w poréwnaniu do trzech
kwartatow 2023 roku wzrosta 0 0,5 pasazera. W odniesieniu do analogicznego okresu 2019
roku wzrosta o 17 pasazeréw. Przewoznicy sieciowi odnotowali wzrost $redniej liczby
pasazeréw wzgledem trzech kwartatéw 2023 roku o 0,1 pasazera, a w poréwnaniu do 2019
roku o 18 pasazeréw. W przypadku przewoznikéw niskokosztowych doszto do spadku
$redniej liczby pasazerdw przypadajgcych na rejs o 1 pasazera, ale wzgledem trzech



kwartatow 2019 roku byt to wzrost o 8 pasazeréw. W przypadku przewoznikdéw czarterowych
zmiany te wyniosty +0,4 pasazer wzgledem trzech kwartatéw 2023 roku, ale -1 pasazerow
wzgledem 2019 roku.
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Wykres 5.1 Liczba operacji (tys.) — narastajgco — wykres przedstawia tqczng liczbe wykonanych
operacji w trzech kwartatach 2024 roku wraz z uwzglednieniem lat 2023 | 2022.

Rok Narastajaco
2024 325937
2023 287 546
2022 247 289

Tabela 5.1 Liczba operacji — narastajgco
6. Operacje lotnicze - kwartat

Liczba operacji pasazerskich w trzecim kwartale 2024 roku wyniosta 128,7 tys. i wzrosta
0 12,1% w porédwnaniu do 2023 roku i 0 11,3% wzgledem trzeciego kwartatu 2019 roku.

Srednia liczba pasazeréw na operacje lotnicza wyniosta 150. Wzrosta odpowiednio

00,51 16 pasazeréw w stosunku do analogicznych okreséw 2023 i 2019 roku. W przypadku
przewoznikow sieciowych zmiany tej wartos$ci wynosity +0,3 pasazera w stosunku do
trzeciego kwartatu 2023 roku i +14 pasazeréw do 2019 roku. Dla przewoznikdéw
niskokosztowych: +0,1 i +8 pasazerow, a dla przewoznikow czarterowych: +0,1 pasazeréw
wobec trzeciego kwartatu 2023 roku i +0,2 pasazera wzgledem analogicznego okresu 2019
roku.

Dynamiki liczby operacji dla poszczegdlnych miesiecy trzeciego kwartatu wzgledem roku
2023 przedstawiaja sie nastepujaco: lipiec — 11,3%, sierpien — 12,6%, wrzesien —12,5%. Dla
przewoznikdow sieciowych: 10,3%, 11,9%, 11,2%. Dla przewoznikéw niskokosztowych: 9,2%,
10,6%, 12,4%. Dla przewoznikow czarterowych: 19,4%, 19,5%, 16,4%. Dynamiki wzgledem
analogicznych miesiecy roku 2019 przedstawiajg sie w sposdb nastepujacy: ruch pasazerski



ogdétem +10,6%, +11,3%, +12,2%; przewoznicy sieciowi -7,4%, -6,5%, -6,3%; przewoznicy
niskokosztowi +25,2%, +26%, +30,6%; przewoznicy czarterowi +39,7%, +39,1%, +36,9%.
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Wykres 6.1 Liczba operacji (tys.) — kwartat — wykres przedstawia tgczng liczbe wykonanych operacji
w trzecim kwartale 2024 roku wraz z uwzglednieniem analogicznego okresu lat 2023 i 2022.

Rok Kwartat
2024 128 661
2023 114736
2022 102 571

Tabela 6.1 Liczba operacji — kwartat
7. Przewozy cargo - narastajaco

W trzech pierwszych kwartatach 2024 roku przewieziono ponad 141,7 tys. ton cargo na
poktadach samolotéw obstuzonych w polskich portach lotniczych, co stanowi spadek 0 6,2%
w poréwnaniu do analogicznego okresu 2023 roku, ale wzrost 0 58,2% wzgledem 2019 roku.
Najpopularniejszymi kierunkami byty Niemcy, USA i Katar. Najwieksze wzrosty ilosciowe

w stosunku do trzech kwartatéw 2023 roku odnotowano w przypadku Kataru (+5,6 tys. ton),
Chin (+2,4 tys. ton) oraz Wtoch (+1,9 tys. ton). W trzech kwartatach 2024 roku najwiecej
cargo przewidzt PLL LOT — 34,1 tys. ton. Na kolejnych miejscach znajdowali sie DHL (26,8 tys.
ton) i Qatar Airways (10,7 tys. ton). Najwiekszy ilosciowy wzrost w stosunku do
analogicznego okresu 2023 roku wykazaty Qatar Airways (+5,3 tys. ton), Sichuan Airlines

(+3 tys. ton) oraz DHL (+1,8 tys. ton).

Wsréd lotnisk najwiekszy tonaz w trzech pierwszych kwartatach 2024 roku obstuzyto
Lotnisko Chopina w Warszawie — 84,3 tys. ton, co stanowi 59,5% catego cargo
przewiezionego na pokfadach samolotéw w polskich portach lotniczych w tym okresie. Ww.
lotnisko odnotowato takze najwieksze wzrosty ilosciowe w stosunku do trzech kwartatéw
2023 roku (+8,9 tys. ton). Drugi i trzeci wynik pod tym wzgledem miat z kolei Port Lotniczy
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Gdansk im. Lecha Watesy (+0,3 tys. ton) oraz Port Lotniczy Wroctaw-Strachowice (+0,3 tys.
ton).

152 151,104
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Wykres 7.1 llosc cargo ,,on board” (tys. ton) — narastajgco — wykres przedstawia ilos¢ cargo
przewiezionego na poktadach samolotow w trzech kwartatach 2024 roku wraz z uwzglednieniem lat

2023i2022.
Rok Narastajaco
2024 141725
2023 151 104
2022 140 975

Tabela 7.1 llos¢ cargo ,,on board” (ton) — narastajgco
8. Przewozy cargo - kwartat

W samym trzecim kwartale 2024 roku przewieziono prawie 47,4 tys. ton cargo ,,on board”,

a wiec 0 11,7% mniej niz w trzecim kwartale 2023 roku, ale 0 46,6% wiecej niz

w analogicznym okresie 2019 roku. Najpopularniejszymi kierunkami byty Niemcy, USA

i Katar. Najwieksze wzrosty iloSciowe wzgledem trzeciego kwartatu 2023 roku odnotowano
w przypadku Kataru (+2,4 tys. ton), Chin (+1,5 tys. ton) i Niemiec (+1,2 tys. ton). Najwiecej
cargo w trzecim kwartale 2024 roku przewiozt PLL LOT — 12,7 tys. ton, a nastepnie DHL (9 tys.
ton) oraz Qatar Airways (3,9 tys. ton). Najwieksze ilosSciowe wzrosty w stosunku do trzeciego
kwartatu 2023 roku wystapity w przypadku Qatar Airways (+2,1 tys. ton), Sichuan Airlines
(+1,6 tys. ton) oraz Lufthansy (+0,6 tys. ton) i DHL (+0,6 tys. ton).

Najwiecej cargo w trzecim kwartale 2024 roku ponownie obstuzyto Lotnisko Chopina

w Warszawie — 30,8 tys. ton, co stanowi 65% catego cargo przewiezionego na poktadach
samolotéw w polskich portach lotniczych w tym okresie. Najwieksze wzrosty ilosciowe

w stosunku do trzeciego kwartatu 2023 roku oprécz Lotniska Chopina w Warszawie

(+3,9 tys. ton), byty w przypadku portéw lotniczych Gdansk im. L. Watesy (+0,2 tys. ton) oraz
Wroctaw-Strachowice (+0,06 tys. ton).
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53,651

52,112

2023 2022

Woykres 8.1 llosc cargo ,,on board” (tys. ton) — kwartat — wykres przedstawia ilos¢ cargo
przewiezionego na poktadach samolotow w trzecim kwartale 2024 roku wraz z uwzglednieniem
analogicznego okresu lat 2023 j 2022.

Rok Kwartat
2024 47 395
2023 53 651
2022 52112

Tabela 8.1 llos¢ cargo ,,on board” (ton) — kwartat

9. Sezonowe zmiany przewozow

W trzech pierwszych kwartatach 2024 roku liczba obstuzonych pasazeréw wzrosta 0 13,6%

w stosunku do analogicznego okresu 2023 roku i 0 21,4% wzgledem 2019 roku. W trzecim

kwartale wzrost ten wynidst 12,5% i 24,4% wzgledem odpowiednio 2023 i 2019 roku.

Miesieczne dynamiki liczby pasazerow dla catego ruchu wzgledem analogicznych miesiecy

2023 roku wynosity 11,9% dla lipca, 13,4% dla sierpnia oraz 12,2% dla wrze$nia. Wzgledem
tych samych miesiecy 2019 byto to odpowiednio 24,3%, 25% oraz 23,9%.

12



Narastajgco 13,6%

I-kwartat

Wykres 9.1 Dynamika ruchu 2024 vs. 2023 — wykres przedstawia zmiany zachodzgce w trzecim
kwartale 2024 roku oraz tgcznie w trzech kwartatach 2024 roku w porownaniu z analogicznymi
okresami roku 2023.
2024 vs. 2023 \ Dynamika

13,6%
II-kwartat 12,5%
Tabela 9.1 Dynamika ruchu 2024 vs. 2023

Narastajgco 47,9%

Narastajaco

I1l-kwartat 33,5%

Wykres 9.2 Dynamika ruchu 2024 vs. 2022 — wykres przedstawia zmiany zachodzgce w trzecim
kwartale 2024 roku oraz tgcznie w trzech kwartatach 2024 roku w porownaniu z analogicznymi
okresami roku 2022.

2024 vs. 2022 Dynamika

Narastajaco

ll-kwartat
Tabela 9.2 Dynamika ruchu 2024 vs. 2022

W ruchu czarterowym zaobserwowano wzrost w liczbie pasazeréw w wysokosci 29%

wzgledem trzech pierwszych kwartatéw 2023 roku i 0 21,2% wzgledem trzeciego kwartatu

2023 roku, natomiast poréwnujgc do roku 2019 odnotowano wzrost o 70,8% w trzech
kwartatach i 61% w kwartale.

Miesieczne dynamiki liczby pasazerow w ruchu czarterowym wzgledem 2023 roku wyniosty:

22,3% dla lipca, 21,8% dla sierpnia i 19,3% dla wrzesnia. Przewoznicy czarterowi w tym

okresie osiggneli zas wzrosty miesieczne w wysokosci odpowiednio 19,4%, 18,8% i 17,3%.



Poréwnujac liczbe przewiezionych pasazerow w poszczegdlnych miesigcach trzeciego
kwartatu 2024 roku do analogicznych miesiecy roku 2019 wida¢ wzrosty w wysokosci
odpowiednio 61,7%, 59,4% i 62,2% dla ruchu czarterowego oraz 39,5%, 37,4% i 37,3% dla
przewoznikéw czarterowych.

W ruchu regularnym odnotowano wzrost w trzech kwartatach 2024 o0 10,9%, a w trzecim
kwartale 0 10,1% wzgledem analogicznych okreséw 2023 roku, podczas gdy wzgledem
analogicznych okresow roku 2019 odnotowano wzrosty o odpowiednio 14,6% i 16,4%.

Miesieczne dynamiki ruchu pasazerskiego w ruchu regularnym wzgledem lipca, sierpnia
i wrzesnia 2023 roku wyniosty odpowiednio: 9%, 11% i 10,3%, natomiast wzgledem
analogicznych miesiecy 2019 roku: 16%, 17,1% i 16%. Po wykluczeniu przewoznikéw
czarterowych z tej statystyki, miesieczne wzrosty przewozéw wzgledem poszczegdinych
miesiecy trzeciego kwartatu 2023 roku wynoszg odpowiednio 9%, 10,9% oraz 10,4%,
natomiast wzgledem analogicznych miesiecy 2019 roku wynoszga: 15,6%, 16,8% i 15,8%.

Miliony

7
6
5
4
3
2

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

) (024 w2023 2022

Wykres 9.3 Miesieczne przewozy pasazerskie — wykres pordwnuje miesieczne roztozenie ruchu
pasazerskiego w polskich portach lotniczych, w latach 2024, 2023 j 2022.

Miesiac 2024 2023 2022

1 3547 461 3074 831 1684 820
3 515905 2953532 1768 484
3929073 3385468 2235690
4 387 664 3 955 818 2871907
5297 664 4 567 802 3623 467
5915 448 5296 896 4 418 880
6449 013 5762 824 4910 787
6 544 767 5772432 4 863 852
6 093 325 5430970 4518 450
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Miesiac 2023

10 4723 881 3 968 650
- 3 603 606 3013443
- 3695 745 3110692

Tabela 9.3 Miesieczne przewozy pasazerskie

10.  Wyniki portow lotniczych

10.1. Caty rynek — poréwnanie z ACI Europe

Dynamika catego ruchu w polskich portach lotniczych w trzech kwartatach 2024 roku
w poréwnaniu do analogicznego okresu 2023 roku byta wyzsza od wynikéw portéw ACI
Europel o0 6,2 punktu procentowego i wyniosta 13,6%.

15% - 13,63%
10% -
° 7,40%
5% -
0% -
Polska Porty ACI

Wykres 10.1 Dynamika catego rynku — wykres porédwnuje tgczng dynamike ruchu pomiedzy trzema
kwartatami lat 2024 i 2023 we wszystkich polskich portach lotniczych z dynamikq europejskich
portow lotniczych zrzeszonych w organizacji ACI.

Caty rynek ‘ Wartos¢
Polska 13,63%
Porty ACI 7,40%

Tabela 10.1 Dynamika catego rynku
10.2. Lotnisko Chopina w Warszawie

Lotnisko Chopina w Warszawie odnotowato w pierwszych trzech kwartatach 2024 roku
wzrost ruchu pasazerskiego w wysokosci 14,9% w stosunku do analogicznego okresu 2023
roku i o 12,7% wzgledem 2019 roku. Natomiast w trzecim kwartale stoteczne lotnisko
odnotowato wzrost o0 12,1% wzgledem trzeciego kwartatu roku 2023 i 0 11,9% wzgledem
trzeciego kwartatu 2019 roku. Ogdlna dynamika ruchu na tym lotnisku byta o 10,3 punktu

1 Zrédto: ACI Europe Airport Traffic Report September & Q3 2024
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procentowego wyzsza od dynamiki ruchu portéw ACI Europe obstugujgcych podobna liczbe
pasazerdow (od 10 do 25 min pasazerdw rocznie)?.

Ruch regularny odnotowat na warszawskim lotnisku wzrost w wysokosci 13,3% w trzech
kwartatach i 11,5% w trzecim kwartale wzgledem analogicznych okreséw 2023 roku
(odpowiednio +6,5% i +5% wzgledem analogicznych okresow 2019 roku). Ruch czarterowy
odnotowat wzrost 0 29% w trzech kwartatach i o 15,3% w trzecim kwartale wzgledem 2023
roku (+84,8% i +103,7% wzgledem roku 2019).

PrzewoZnicy sieciowi odnotowali wzrost 0 9,8% w trzech kwartatach, a w trzecim kwartale

0 10% w poréwnaniu do analogicznych okresédw roku 2023 (+2,4% i +5,3% wzgledem
analogicznych okreséw roku 2019). Dla przewoznikéw niskokosztowych dynamiki te wynosity
odpowiednio +33,9% i +22,6% wzgledem roku 2023 oraz +58,5% i +43,2% wzgledem roku
2019, a dla przewoznikéw czarterowych odpowiednio +9,6% oraz +6,4% wzgledem roku
2023 oraz 6,2% i +4,1% wzgledem roku 2019.

tacznie na lotnisku obstuzono 16,2 min pasazerdw w trzech kwartatach 2024 roku i 6,4 min
pasazerow w trzecim kwartale.

Najwiecej pasazerow na warszawskim lotnisku w pierwszej czesci 2024 roku przewiozt
PLL LOT, a nastepnie Wizz Air i Enter Air.

20% -
14,88%
15% -
10% -
4,60%
5% -
0% -
Polska Porty ACI

Wykres 10.2 Dynamika WAW — wykres poréwnuje dynamike ruchu na Lotnisku Chopina w Warszawie
z poréwnywalnymi portami zrzeszonymi w ACl (porty o ruchu w przedziale 10-25 min pasazeréw
rocznie) w trzech kwartatach 2024 i 2023 roku.

WAW | Wartos
Polska 14,88%
Porty ACI 4,60%

Tabela 10.2 Dynamika WAW

2 7rédto: ACI Europe Airport Traffic Report September & Q3 2024
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10.3. Porty lotnicze obstugujgce 1-10 mln pasazerow
rocznie

Porty regionalne w przedziale 1-10 mIn pasazerdw rocznie facznie miaty wynik lepszy od
poréwnywalnych portéw ACI Europe? o 4,9 punktu procentowego. Do tej kategorii zaliczane
sg porty lotnicze: Krakéw-Balice, Gdansk im. Lecha Watesy, Katowice-Pyrzowice, Wroctaw-
Strachowice, Poznan-tawica oraz Warszawa-Modlin.

W portach lotniczych tej wielkosci w pierwszych trzech kwartatach 2024 roku najwiecej
pasazerdow obstuzyli przewoznicy Ryanair i Wizz Air. tgcznie obydwaj przewoznicy
niskokosztowi mieli w omawianym okresie udziat w rynku w duzych portach regionalnych
w wysokosci 63,4%, a wiec mniejszy o 3,2 punktu procentowego w stosunku do trzech
kwartatéw 2023 roku, ale wiekszy o 3,8 punktu procentowego wzgledem analogicznego
okresu 2019 roku. W trzecim kwartale przewoznicy ci mieli udziat w wysokosci 57,6%,

0 2,8 punktu procentowego mniejszy niz w trzecim kwartale 2023 roku i o 3,4 punktu
procentowego wiekszy niz w trzecim kwartale 2019 roku. Obydwaj przewoznicy tacznie
obstuzyli w tego typu portach 17,2 min pasazeréw w trzech kwartatach 2024 roku (6,7 min
w trzecim kwartale), co oznaczato wzrost o 8% w poréwnaniu do trzech kwartatéw 2023
roku (+8% wzgledem trzeciego kwartatu 2023 roku) oraz o 35,1% do trzech kwartatéw 2019
roku (+39,9% wzgledem trzeciego kwartatu 2019 roku).

Wsrod przewoznikéw sieciowych w portach regionalnych obstugujgcych 1-10 min pasazeréw
rocznie najwiecej pasazeréw obstuzyt w trzech kwartatach i w samym trzecim kwartale 2024
roku PLL LOT. Przewoznik obstuzyt 1,2 min pasazeréw w trzech kwartatach, a wiec 0 0,5%
wiecej niz w trzech kwartatach 2023 roku, ale 0 1% mniej niz w analogicznym okresie 2019
roku. W trzecim kwartale PLL LOT obstuzyt 496,6 tys. pasazerdw, o 4,5% mniej niz w trzecim
kwartale 2023 roku i 0 0,9% mniej niz w tym samym okresie 2019 roku. Niewiele mniej
pasazeréw przewidzt w portach obstugujgcych 1-10 min pasazerdw rocznie niemiecki
przewoznik Lufthansa — 1,1 min pasazerdow w trzech kwartatach i 415,1 tys. w samym trzecim
kwartale 2024 roku. Na kolejnym miejscu znalazt sie natomiast KLM — 0,5 mln pasazeréow

w trzech kwartatach i 173,2 tys. w trzecim kwartale 2024 roku.

3 Zrédto: ACI Europe Airport Traffic Report September & Q3 2024
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Woykres 10.3 Dynamika portéw obstugujgcych 1-10 min pasazeréw — wykres poréwnuje dynamike
ruchu w trzech kwartatach 2024 i 2023 roku w polskich portach regionalnych obstugujgcych rocznie
1-10 min pasazerdéw oraz porownywalnych portach zrzeszonych w ACI.

Porty 1-10 min ‘ Wartosé

Polska 13,38%
Porty ACI 8,50%
Tabela 10.3 Dynamika portow obstugujgcych 1-10 min pasazerow

10.4. Porty lotnicze obstugujace mniej niz 1 min
pasazerow rocznie

Porty regionalne obstugujace ponizej 1 min pasazerdéw rocznie tgcznie miaty wynik lepszy od
poréwnywalnych portéw ACI Europe® o 3,9 punktu procentowego. Do tej kategorii zaliczane
sg porty lotnicze: Rzeszéw-Jasionka, Szczecin-Goleniéw, tddz, Lublin, Bydgoszcz, Warszawa-
Radom, Zielona Gdéra-Babimost oraz Olsztyn-Mazury.

W matych portach regionalnych w trzech kwartatach 2024 roku najwiecej pasazerow
obstuzyli przewoznicy Ryanair (1 min pasazeréw w trzech kwartatach), PLL LOT (400,8 tys.)
oraz Wizz Air (255,5 tys.). W samym trzecim kwartale najwiecej pasazeréw obstuzyli Ryanair
(357,4 tys. pasazerdw), PLL LOT (169,3 tys.) oraz Enter Air (119,3 tys.).

4 Zrédto: ACI Europe Airport Traffic Report September & Q3 2024
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Wykres 10.4 Dynamika portow obstugujgcych ponizej 1 min pasazeréow — wykres poréwnuje
dynamike ruchu w trzech kwartatach 2024 i 2023 roku w polskich portach regionalnych obstugujgcych
rocznie ponizej 1 min pasazerow oraz porownywalnych portach zrzeszonych w ACI.

Ponizej 1 min ‘ Wartos¢
Polska 8,37%
Porty ACI 4,50%

Tabela 10.4 Dynamika portow obstugujgcych ponizej 1 min pasazerow

10.5. Woyniki portow lotniczych - narastajaco

W poréwnaniu do trzech pierwszych kwartatéw 2023 roku najwieksze wzrosty liczcbowe
wsrdd portow lotniczych uzyskaty Lotnisko Chopina w Warszawie (+2,1 min pasazeréw),
a nastepnie Port Lotniczy Krakdw-Balice (+1,2 min pasazerow) i Poznan-tawica (+640,9 tys.).
Wzgledem trzech kwartatéw 2019 roku najwieksze wzrosty miaty lotniska Krakéw-Balice
(+2,1 mIn pasazerdw), Chopina w Warszawie (+1,8 min) oraz Katowice-Pyrzowice (+1,2 min).

Spadki w liczbie obstugiwanych pasazeréow wzgledem trzech kwartatéw 2023 roku
odnotowano w przypadku portdw lotniczych Warszawa-Modlin (-15,5%, w zwigzku ze
zmniejszeniem oferowania przez Ryanair), Olsztyn-Mazury (-47,6%, z powodu zawieszenia
lotéw przez Wizz Air i zmniejszenia oferowania przez Ryanair) oraz Szczecin-Goleniéw (-7,3%,
przede wszystkim na skutek zmniejszenia oferowania na trasach krajowych oraz mniejszej
oferty Enter Air). W porownaniu do trzech kwartatéw 2019 roku poza wyzej wymienionymi
lotniskami spadek liczby przewiezionych pasazeréow odnotowano rdwniez w Porcie
Lotniczym Bydgoszcz.

Porty obstugujgce 1-10 min pasazerdw rocznie obstuzyty w trzech kwartatach 2024 roku
0 3,2 min pasazeréw wiecej niz w analogicznym okresie 2023 roku (+13,4%), natomiast
wzgledem roku 2019 obstuzyty o prawie 5,8 min pasazeréw wiecej (+27,1%).

Porty obstugujgce ponizej 1 min pasazerdw rocznie odnotowaty w trzech kwartatach 2024
roku wzrost liczby pasazeréw o 8,4% (+185,2 tys. pasazerdw) w pordwnaniu z analogicznym
okresem 2023 roku i 0 22,7% (+443,4 tys. pasazeréw) w poréwnaniu z 2019 rokiem.
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Wykres 10.5 Zmiana przewozow pasazerskich — narastajgco — wykres przedstawia liczbowq rdznice

w przewozach pasazerskich oraz ich dynamike w polskich portach lotniczych w ruchu krajowym
i miedzynarodowym w trzech kwartatach 2024 i 2023 roku.

Port lotniczy Wartosciowo Procentowo

WAW 2093 140 15%
KRK 1229414 17%
KTW 623 955 14%
GDN 608 282 14%
WRO 504 479 17%
POz 640 937 29%
WMI -405 641 -15%
RZE 124 046 17%
S77 -27 887 -7%
BZG 12 824 5%
LUz 21 600 7%

LCJ 70 870 26%
SzY -53 100 -48%
IEG 21926 50%
RDO 14 902 18%

Tabela 10.5 Zmiana przewozow pasazerskich
10.6. Wyniki portow lotniczych - kwartat

Poréwnujac trzeci kwartat 2024 i 2023 roku najwieksze wzrosty liczbowe wsréd portow
lotniczych uzyskaty Lotnisko Chopina w Warszawie (+692,5 tys. pasazeréow), Port Lotniczy
Krakow-Balice (+501 tys.) oraz Port Lotniczy Poznan-tawica (+305,2 tys.). Wzgledem
trzeciego kwartatu 2019 roku najwieksze wzrosty uzyskaty porty lotnicze Krakow-Balice
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(+799,3 tys.), Lotnisko Chopina w Warszawie (+685,7 tys.) i Katowice-Pyrzowice (+591,2 tys.
pasazeréw).

Spadki w trzecim kwartale wzgledem tego samego okresu 2023 roku wystgpity réwniez

w przypadku portéw lotniczych Warszawa-Modlin (-15,3%), Olsztyn-Mazury (-57,9%) oraz
Szczecin-Goleniow (-11,7%), jak i w przypadku Lotniska Warszawa-Radom (-8,9%, na skutek
zmniejszenia oferowania PLL LOT). Lotniska Szczecin-Goleniéw, Olsztyn-Mazury, Bydgoszcz
oraz Warszawa-Modlin odnotowaty spadki takze wzgledem trzeciego kwartatu 2019 roku.

Porty obstugujgce 1-10 mIn pasazerdw rocznie obstuzyty w trzecim kwartale o 1,4 min
pasazerdéw wiecej niz w tym samym okresie 2023 roku (+13,3%), natomiast wzgledem roku
2019 obstuzyty 2,8 min pasazeréw wiecej (+31,5%).

Porty obstugujace ponizej 1 min pasazeréw rocznie w trzecim kwartale 2024 roku
odnotowaty wzrost 0 6,9% (+69 tys. pasazeréw) wzgledem trzeciego kwartatu roku 2023
i 0 36,4% pasazerow (+286,4 tys.) w stosunku do analogicznego okresu 2019 roku.
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Wykres 10.6 Zmiana przewozow pasazerskich — kwartat — wykres przedstawia liczbowq rdznice
w przewozach pasazZerskich oraz ich dynamike w polskich portach lotniczych w ruchu krajowym
i miedzynarodowym w trzecim kwartale 2024 i 2023 roku.

Port lotniczy Wartosciowo Procentowo

WAW 692 483 12%
KRK 500 964 18%
KTW 253 150 11%
GDN 268 813 14%
WRO 184 001 14%
POZ 305 175 29%
WMI -152 704 -15%
RZE 58 277 18%
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Port lotniczy Wartosciowo Procentowo

S77 -18 438 -12%
BZG 1876 2%

LUz 17 521 12%
LCJ 29413 25%
SZY -28 222 -58%
IEG 13912 65%
RDO -5342 -9%

Tabela 10.6 Zmiana przewozdw pasazerskich — kwartat

11. Przewozy miedzynarodowe — poréwnanie ACI
EUROPE

Po trzech kwartatach 2024 roku przewozy miedzynarodowe w Polsce zanotowaty wyzszg
dynamike ruchu w poréwnaniu do przewozéw miedzynarodowych zrealizowanych przez
porty ACI° (o 6,6 punktu procentowego). W samym trzecim kwartale 2024 roku wzrost ten
wynidst 14% wzgledem 2023 r. i 26,6% wzgledem trzeciego kwartatu 2019 roku.

Liczba miedzynarodowych operacji pasazerskich z/do Polski w trzech kwartatach 2024 roku
wzrosta 0 15,8% wzgledem 2023 roku (w trzecim kwartale + 14,6%) i 0 9,5% wzgledem 2019
roku (w samym trzecim kwartale +14,2%).

Do wzrostu w ruchu miedzynarodowym po trzech kwartatach przyczynity sie zaréwno
przewozy w ruchu regularnym (+4 min pasazeréw w poréwnaniu z analogicznym okresem
roku ubiegtego), jak i czarterowym (+1,8 min pasazerdw). W przypadku ruchu regularnego
liderem w przewozach pozostaje od lat Ryanair, ktéry odnotowat takze najwiekszy wzrost
ilosciowy przewozgc ponad 1,5 min pasazerdw wiecej niz w analogicznym okresie 2023 roku
(+13,2%). W samym trzecim kwartale byto podobnie (+668 tys. pasazerow). Drugi najwiekszy
wzrost ilosciowy odnotowat Wizz Air zwiekszajgc liczbe przewiezionych pasazeréw o ponad
735,6 tys. dla trzech kwartatéw i odpowiednio 117,7 tys. dla samego trzeciego kwartatu.

Srednia wielko$¢ samolotéw w ruchu miedzynarodowym regularnym i czarterowym po
trzech kwartatach nie zwiekszyta sie wzgledem analogicznego okresu 2023 roku, podobnie
w samym trzecim kwartale 2024 roku. Oferowanie wzrosto odpowiednio 0 14,4% i 15,8%.

Po trzech kwartatach 2024 roku wskaznik LF wynidst 88,8%, a S/F 87,1%, co oznaczato spadek
0 0,1 punktu procentowego dla wskaznika LF i 0 0,4 punktu procentowego dla S/F
w poréwnaniu z analogicznym okresem 2023 roku.

5 Zrédto: ACI Europe Airport Traffic Report September & Q3 2024
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Wykres 11.1 Przewozy miedzynarodowe — wykres poréwnuje dynamike przewozow
miedzynarodowych zrealizowanych w Polsce i portach zrzeszonych w ACl w trzech kwartatach 2024
i 2023 roku.

Miedzynarodowe Wartos¢

Polska 15,31%
Porty ACI 8,70%
Tabela 11.1 Przewozy miedzynarodowe

12. Przewozy krajowe — poréwnanie z ACl EUROPE

Dynamika przewozdw krajowych w polskich portach lotniczych w trzech kwartatach 2024
roku ksztattowata sie na poziomie o 10,8 punktu procentowego nizszym niz w portach ACI
Europe®. Liczba pasazeréw w tym okresie spadta o 7,7% wzgledem analogicznego okresu
2023 roku i 0 6,5% wzgledem 2019 roku. W trzecim kwartale odnotowano spadek o 8,8%
w odniesieniu do trzeciego kwartatu roku 2023 i 0 4,9% wzgledem 2019 roku.

Liczba operacji pasazerskich spadta o 1,8% wzgledem trzech kwartatéw 2023 roku i 0 6,5%
wzgledem 2019 roku. W trzecim kwartale liczba operacji spadfa o 4,9% wzgledem trzeciego
kwartatu roku 2023 i 0 7,7% wzgledem 2019 roku.

Srednia wielko$¢ samolotéw spadta o 2 miejsca ($rednio 98 miejsc) wzgledem trzech
kwartatow 2023 roku, ale wzrosta o 8 miejsc wzgledem roku 2019, podczas gdy w trzecim
kwartale spadfa o 3 miejsca wzgledem analogicznego okresu roku 2023 i wzrosta o 7 miejsc
do roku 2019.

Dla oferowania wyniki te wyniosty odpowiednio -4% i -0,8% w trzech kwartatach oraz -7,7%
i-1,7% w trzecim kwartale dla 2023 i 2019 roku. Wskaznik LF: 73,4% w trzech kwartatach
(-2,3 punktu procentowego i -3,7 punktu procentowego), 79% w trzecim kwartale

(+0,3 punktu procentowego i -0,2 punktu procentowego).

Liderem pod wzgledem liczby przewiezionych pasazerdw na rynku krajowym pozostat PLL
LOT, ktdry przewidzt o 25 tys. pasazeréw wiecej w trzech kwartatach wzgledem

6 Zrédto: ACI Europe Airport Traffic Report September & Q3 2024
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analogicznego okresu 2023 roku (+13 tys. w trzecim kwartale 2024 roku). Drugim pod
wzgledem liczby przewiezionych pasazeréw byt Ryanair, ktéry jednak odnotowat znaczny
spadek w liczbie przewiezionych pasazerdéw ze wzgledu na redukcje siatki potaczen na
niektérych krajowych trasach (-247,1 tys. w trzech kwartatach).

4% - 3,10%
2% -
0% -
2% -
4% -
6% -
8% -
-10% -

-7,66%

Polska Porty ACI

Wykres 12.1 Przewozy krajowe — wykres poréwnuje dynamike przewozdw krajowych zrealizowanych
w Polsce i portach zrzeszonych w ACI w trzech kwartatach 2024 i 2023 roku.

Krajowe Wartos¢

Polska -7,66%
Porty ACI 3,10%

Tabela 12.1 Przewozy krajowe
13. Przewozy regularne - narastajaco

Na polskim rynku przewozoéw regularnych w trzech kwartatach 2024 roku obstuzono
0 3,7 min pasazeréw wiecej, niz w analogicznym okresie 2023 roku (+10,9%). Wzgledem roku
2019 byto to 0 4,8 min pasazeréw wiecej (+14,6%).

Najbardziej popularnym kierunkiem w pierwszych trzech kwartatach 2024 roku byta Wielka
Brytania, a nastepnie Wtochy i Hiszpania. Najwieksze wzrosty wzgledem trzech kwartatéw
2023 roku miaty trasy do/z Hiszpanii (+1,2 min), Wtoch (+880,2 tys.) i Danii (+382,5 tys.).

W poréwnaniu do 2019 roku najwieksze wzrosty odnotowano na trasach do/z Wtoch

(+1,8 min) i Hiszpanii (+1,8 miIn) oraz Turcji (+490,6 tys.).

Wsréd portow lotniczych najwieksze wzrosty w ruchu regularnym w poréwnaniu do trzech
kwartatow 2023 roku uzyskato Lotnisko Chopina (+1,7 min), Krakéw-Balice (+1,2 mlIn), oraz
Poznan-tawica (+449,4 tys.). Wzgledem trzech kwartatéw 2019 roku byty to réwniez Krakéw-
Balice (+2 miIn), Lotnisko Chopina (+871,6 tys.) oraz Gdansk im. L. Watesy (+822,7 tys.).

Analizujgc rynek miedzynarodowych przewozdow regularnych warto zaznaczy¢, ze
przewoznicy niskokosztowi w trzech kwartatach 2024 roku podobnie jak po pétroczu
posiadali 65,5% udziatow w tego rodzaju przewozach, a sieciowi 31,3% (3,2% nalezy do
przewoznikéw czarterowych).
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Woykres 13.1 Liczba pasazerdéw regularnych (min) — narastajgco — wykres przedstawia liczbe
przewiezionych pasazerdw w ruchu reqularnym w trzech kwartatach 2024 roku wraz z latami 2023

i2022.
=Rk Norastinco |
2024 37 903 558
2023 34170178
2022 26 564 215

Tabela 13.1 Liczba pasazerdw regularnych — narastajgco
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Wykres 13.2 Dynamika ruchu regularnego — narastajgco — wykres przedstawia zmiany zachodzgce
w trzech kwartatach 2024 roku w ruchu regularnym w poréwnaniu do lat 2023 i 2022.

2024 vs 2023 10,9%
2024 vs 2022 42,7%

Tabela 13.2 Dynamika ruchu regularnego — narastajgco
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14. Przewozy regularne - kwartat

W trzecim kwartale 2024 roku polski rynek przewozéw regularnych obstuzyt o 1,3 min
pasazeréw wiecej, niz w analogicznym okresie 2023 roku (+10,1%) i 0 2,1 mln pasazerow
wiecej (+16,4%) niz w trzecim kwartale 2019 roku.

Najbardziej popularnym kierunkiem w trzecim kwartale réwniez byta Wielka Brytania,
natomiast najwieksze wzrosty wzgledem analogicznego okresu 2023 roku uzyskaty trasy
do/z Wtoch (+360,3 tys.), Hiszpanii (+356,4 tys.) i Danii (+169,5 tys.). W poréwnaniu z trzecim
kwartatem 2019 roku najwieksze wzrosty byty na trasach do/z Wtoch (+681 tys.), Hiszpanii
(+606,4 tys.) i Grecji (+272,7 tys.).

W trzecim kwartale 2024 r. wsrdd portéw lotniczych najwieksze wzrosty ilosciowe
odnotowato Lotnisko Chopina (+569,7 tys.), Krakéw-Balice (+459,9 tys.) oraz Poznan-tawica
(+196,1 tys.). Wzgledem analogicznego okresu 2019 roku byto to ponownie lotnisko Krakow-
Balice (+705,6 tys.), a takze Gdanisk im L. Watesy (+382,8 tys.) oraz Poznan-tawica

(+335,7 tys.).

PrzewozZnicy niskokosztowi w trzecim kwartale 2024 roku posiadali 64,7% udziatow
w regularnych przewozach miedzynarodowych, a sieciowi 31,1% (4,2% nalezy do
przewoznikéw czarterowych).
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Wykres 14.1 Liczba pasazerdéw regularnych (min) — kwartat — wykres przedstawia liczbe
przewiezionych pasazeréow w ruchu regularnym w trzecim kwartale 2024 roku z uwzglednieniem tego
samego okresu lat 2023 i 2022.

2024 14 626 395
2023 13 286 262
2022 11 556 649

Tabela 14.1 Liczba pasazerdéw regularnych — kwartat
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Wykres 14.2 Dynamika ruchu regularnego — kwartat — wykres przedstawia zmiany zachodzgce
w trzecim kwartale 2024 roku w ruchu regularnym w poréwnaniu do analogicznego okresu lat 2023

i2022.
o wanal
2024 vs 2023 10,1%
2024 vs 2022 26,6%

Tabela 14.2 Dynamika ruchu regularnego — kwartat
15. Przewozy czarterowe - narastajaco

W trzech kwartatach 2024 roku polski rynek miedzynarodowych przewozéw czarterowych
obstuzyt 7,8 min pasazerdw, a wiec o 1,8 mIn wiecej niz w analogicznym okresie 2023 roku,
co przetozyto sie na 29,1% wzrost, natomiast w poréwnaniu do trzech kwartatéw 2019 roku
przewieziono o 3,2 min pasazeréw wiecej (+71,1%).

Najpopularniejszymi kierunkami w ruchu czarterowym byta Turcja, Grecja oraz Egipt. W tych
przypadkach mamy takze najwieksze wzrosty ilosciowe: Turcja (+437,6 tys.), Egipt

(+426,5 tys.), i Grecja (+254,5 tys.). W poréwnaniu do 2019 roku sytuacja wyglagda podobnie.
Najwieksze wzrosty: Turcja (+1,3 min), Egipt (+764,1 tys.) i Grecja (+335,5 tys.).

Wsréd portow lotniczych najwiecej pasazerdw w miedzynarodowym ruchu czarterowym

w trzech kwartatach 2024 roku obstuzyto lotnisko Katowice-Pyrzowice (2,7 min), a nastepnie
Lotnisko Chopina (1,9 min). Analogicznie jest pod wzgledem wzrostow ilosciowych. Liderem
sg Port Lotniczy Katowice-Pyrzowice (+491,1 tys.), a nastepnie Lotnisko Chopina

(+421,2 tys.). Bardzo dobry wynik odnotowat tez Port Lotniczy Wroctaw-Strachowice
(+202,2 tys.).

W poréwnaniu do analogicznego okresu 2019 roku najwieksze wzrosty odnotowato z kolei
Lotnisko Chopina (+954,6 tys.), a nastepnie porty lotnicze Katowice-Pyrzowice (+927,8 tys.)
i Wroctaw-Strachowice (+ 307,4 tys.).

Wsrod przewoznikow najwiecej pasazerdw w czarterowym ruchu miedzynarodowym
w trzech kwartatach 2024 roku przewiezli Enter Air (2,2 min pasazeréw), Buzz (1,3 min) oraz
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PLL LOT (1,1 min). Z kolei najwieksze wzrosty ilosciowe wzgledem trzech kwartatéw 2023
roku odnotowaty Enter Air (+488,1 tys.), a nastepnie Electra Airways (+178,5 tys.) i SkyUp
Airlines (+171,3 tys.). Wzgledem 2019 r. najwieksze wzrosty wykazaty Enter Air (+891,3 tys.),
PLL LOT (+852,5 tys.) oraz Mavi Gok (+385,3 tys.).
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Woykres 15.1 Liczba pasazerdow czarterowych (min) — narastajgco — wykres przedstawia liczbe
przewiezionych pasazerow w miedzynarodowym ruchu czarterowym w trzech kwartatach 2024 roku
wraz z uwzglednieniem lat 2023 j 2022.

2024 7772730
2023 6 022 550
2022 4326413

Tabela 15.1 Liczba pasazerdéw czarterowych — narastajgco
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Wykres 15.2 Dynamika ruchu czarterowego — narastajgco — wykres przedstawia zmiany zachodzgce
w trzech kwartatach 2024 roku w miedzynarodowym ruchu czarterowym w poréwnaniu do lat 2023
i2022.

2024 vs 2023 29,1%
2024 vs 2022 79,7%

Tabela 15.2 Dynamika ruchu czarterowego — narastajgco
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16. Przewozy czarterowe - kwartat

W trzecim kwartale 2024 roku w miedzynarodowym ruchu czarterowym obstuzono prawie
4,5 mln pasazeréw — o 783,3 tys. wiecej niz w trzecim kwartale 2023 roku (+21,3%)

i 01,7 min pasazeréw wiecej (+61,2%) niz w tym samym okresie 2019 r. Najwiecej
pasazerow, podobnie jak w drugim kwartale, przewieziono do/z Turcji, Grecji i Egiptu. Na
trasach do tych krajéw odnotowano réwniez najwieksze wzrosty wzgledem trzeciego
kwartatu 2023 r., odpowiednio: +224,1 tys., +142,9 tys. oraz +130,9 tys. Podobnie wzgledem
trzeciego kwartatu 2019 r., gdzie trasy te odnotowaty nastepujgce wzrosty: +808,7 tys.,
+218,2 tys. oraz +295,3 tys.

Najwiecej pasazerow w ruchu czarterowym w trzecim kwartale 2024 roku obstuzyty porty
lotnicze Katowice-Pyrzowice (1,5 min), Lotnisko Chopina w Warszawie (926,1 tys.) i Poznan-
tawica (587 tys.). Takze byto pod katem ilosciowym te trzy porty miaty najwieksze wzrosty
wzgledem trzeciego kwartatu 2023 roku: Katowice-Pyrzowice (+190,7 tys.), Lotnisko Chopina
(+122,7 tys.) i Poznan-tawica (+109,2 tys.). Dwa pierwsze lotniska odnotowaty rowniez
najwieksze wzrosty wzgledem trzeciego kwartatu 2019 roku: +454,3tys., +424,8 tys. a kolejng
pozycje miat port lotniczy Wroctaw-Strachowice (+188,7 tys.).

Najwiecej pasazerow w miedzynarodowym ruchu czarterowym w trzecim kwartale 2024
roku przewiezli Enter Air (1,2 min), Buzz (876,3 tys.) oraz PLL LOT (553,3 tys.). Najwieksze
wzrosty iloSciowe wzgledem trzeciego kwartatu 2023 roku odnotowali Enter Air (+202,9 tys.),
a nastepnie Electra Airways (+129,5 tys.) i Smartwings (+128,6 tys.). Wzgledem trzeciego
kwartatu 2019 roku najwieksze wzrosty wykazaty réwniez Enter Air (+470,6 tys.), PLL LOT
(+436,7 tys.) oraz Buzz (+259,8 tys.).

50 1 4,460

4,0 - 3,676
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0,0 -

2024 2023 2022

Wykres 16.1 Liczba pasazerow czarterowych (min) — kwartat — wykres przedstawia liczbe
przewiezionych pasazerow w miedzynarodowym ruchu czarterowym w trzecim kwartale 2024 roku
z uwzglednieniem tego samego okresu lat 2023 i 2022.
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2024 4459714
2023 3676432
2022 2733876

Tabela 16.1 Liczba pasazerdéw czarterowych — kwartat
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Wykres 16.2 Dynamika ruchu czarterowego — kwartat — wykres przedstawia zmiany zachodzgce
w trzecim kwartale 2024 roku w miedzynarodowym ruchu czarterowym w poréwnaniu do
analogicznego okresu lat 2023 j 2022.

e vl

2024 vs 2023 21,3%

2024 vs 2022 63,1%
Tabela 16.2 Dynamika ruchu czarterowego — kwartat

17. Porodwnanie z danymi IATA — RPKM

W trzech kwartatach 2024 roku polski rynek odnotowat wyzszg dynamike RPKM

w pordwnaniu do wzrostu liczby pasazerow (o 2,3 punktu procentowego), do czego

w gtdwnej mierze przyczynito sie wydtuzenie $redniej dtugosci odcinka lotu o ok. 40 km

w poréwnaniu do analogicznego okresu 2023 roku. Z kolei odnoszac sie do 2019 roku
dynamika RPKM byta jeszcze wyzsza (o 8,6 punktu procentowego wyzsza), a Srednia dtugosé
odcinka lotu wzrosta o 145 km.

Co wiecej dynamika RPKM w dalszym ciggu przewyzsza procentowe wyniki Europy
0 6,9 punktu procentowego i $wiata o 4,6 punktu procentowego (wg. IATA)’. Wzrost RPKM
wzgledem analogicznego okresu 2019 roku wynidst 30%.

7 Zrédto: IATA Air Passenger Market Analysis September 2024
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Wykres 17.1 RPKM (min) — narastajgco — wykres przedstawia wartosci RPKM w trzech kwartatach
2024 roku z uwzglednieniem analogicznego okresu 2023 roku.

2024 74 857

2023 64 589
Tabela 17.1 RPKM (miIn) — narastajgco
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15,9%

11,3%

Polska Europa Swiat

Wykres 17.2 RPKM pordwnanie z IATA — wykres przedstawia porédwnanie dynamiki wskaznika RPKM
w Polsce, Europie i na Swiecie wedtug danych ULC i IATA w trzech kwartatach 2024 roku
w poréwnaniu z analogicznym okresem 2023 roku.

Polska 15,9%
Europa 9,0%
Swiat 11,3%

Tabela 17.2 RPKM poréwnanie z IATA
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Wykres 17.3 RPKM (min) — kwartat — wykres przedstawia wartosci RPKM w trzecim kwartale 2024
roku z uwzglednieniem analogicznego okresu 2023 roku.

2024 31142

2023 27 478
Tabela 17.3 RPKM (min) — kwartat

W przypadku trzeciego kwartatu 2024 roku rowniez wida¢, ze wskaznik RPKM byt wyzszy niz
w analogicznym okresie 2023 roku i wzrést 0 13,3 %. Dynamika wzrostu RPKM w poréwnaniu
do wzrostu liczby pasazeréw przewiezionych w tym czasie takze byta nieco wyzsza

(0 0,8 punktu procentowego). Z kolei srednia dtugos¢ odcinka lotu wzrosta o 29 km.

18. Porownanie z danymi IATA — ASKM

W trzech kwartatach 2024 roku wzrost oferowania mierzonego wskaznikiem ASKM
wzgledem analogicznego okresu 2023 roku byt wyzszy niz wyniki Europy o 7,4 punktu
procentowego i $wiata o 6,3 punktu procentowego?® i wynidst 16%. Wzgledem analogicznego
okresu 2019 roku oferowanie mierzone wskaznikiem ASKM wzrosto o 29,7%.

8 Zrodto: IATA Air Passenger Market Analysis September 2024
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Wykres 18.1 ASKM (min) — narastajgco — wykres przedstawia wartosci ASKM w trzech kwartatach
2024 roku z uwzglednieniem analogicznego okresu 2023 roku.

2024 84 476

2023 72 838
Tabela 18.1 ASKM (min) — narastajgco
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Wykres 18.2 ASKM pordwnanie z IATA — wykres przedstawia poréwnanie dynamiki wskaznika ASKM
w Polsce, Europie i na Swiecie wedfug danych ULC i IATA w trzech kwartatach 2024 roku
w poréwnaniu z analogicznym okresem 2023 roku.

Polska 16,0%
Europa 8,6%
Swiat 9,7%

Tabela 18.2 ASKM poréwnanie z IATA
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Wykres 18.3 ASKM (min) — kwartat — wykres przedstawia wartosci ASKM w trzecim kwartale 2024
roku z uwzglednieniem analogicznego okresu 2023 roku.

2024 34 092

2023 30 002
Tabela 18.3 ASKM (min) — kwartat

W przypadku trzeciego kwartatu 2024 roku rowniez wida¢, ze wskaznik ASKM byt wyzszy niz
w analogicznym okresie 2023 roku i wzrést o 13,6%.

RPKM vs. ASKM

W trzech kwartatach 2024 roku dynamika RPKM, w stosunku do analogicznego okresu roku
2023, byta nieznacznie nizsza niz dynamika wzrostu oferowania mierzona wskaznikiem ASKM
0 0,1 punktu procentowego, z kolei wzgledem trzeciego kwartatu 2019 byta wyzsza

0 0,3 punktu procentowego.

W trzecim kwartale 2024 roku RPKM w poréwnaniu ze wskaznikiem ASKM miat nizsza
dynamike odnoszac sie zaréwno do trzeciego kwartatu 2023 r (o0 0,3 punktu procentowego)
jaki 2019 roku (o 1,2 punktu procentowego).

19. Poréwnanie z danymi IATA - LF

Wspdtczynnik wypetnienia miejsc LF wyniost w trzech kwartatach 2024 roku 88,6%

i nieznacznie spadt w stosunku do analogicznego okresu 2023 roku (o 0,1 punktu
procentowego), natomiast wzgledem 2019 roku wzrést o 0,2 punktu procentowego.
Jednoczesnie LF na rynku polskim byt nizszy, niz na rynku europejskim o 0,4 punktu
procentowego i o 1,3 punktu procentowego nizszy niz na rynku $wiatowym?® (poréwnujac
trzy kwartaty 2024 i 2023 roku).

9 Zrédto: IATA Air Passenger Market Analysis September 2024
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Srednia liczba 0séb przypadajaca na rejs wyniosta w trzech kwartatach 2024 roku
142 pasazerdow i wzrosta 0 0,5 miejsca w poréwnaniu z analogicznym okresem 2023 roku
oraz 0 17 oséb w stosunku do 2019 roku.

W trzecim kwartale wspoétczynnik LF spadt zaréwno w stosunku do analogicznych okreséw
2023 (0 0,2 punktu procentowego) jak i 2019 r. (o0 0,8 punktu procentowego). LF wynidst

w tym okresie 91,3%. Srednia liczba 0séb przypadajacych na rejs wyniosta 150 co oznacza, ze
nieznacznie wzrosta (o 0,5 miejsca) wzgledem trzeciego kwartatu 2023 roku, a wzgledem
trzeciego kwartatu 2019 roku wzrosta o 16 miejsc.
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88,6% - 88,6%

88,6% -

88,6% -
2024 2023

Wykres 19.1 LF — narastajgco — wykres przedstawia wartosci LF w trzech kwartatach 2024 roku
z uwzglednieniem 2023 roku.

2024 88,6%

2023 88,7%
Tabela 19.1 LF — narastajgco
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Polska Europa Swiat

1,2%

Wykres 19.2 LF porédwnanie z IATA — wykres przedstawia poréwnanie zmian punktéw procentowych
wskaznika LF w Polsce, Europie i na Swiecie wedtug danych ULC i IATA w trzech kwartatach 2024 roku
w poréwnaniu z analogicznym okresem 2023 roku.
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Polska -0,1%
Europa 0,3%
Swiat 1,2%

Tabela 19.2 LF poréwnanie z IATA
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Wykres 19.3 LF — kwartat — wykres przedstawia wartosci LF w trzecim kwartale 2024 roku
z uwzglednieniem analogicznego okresu 2023 roku.

2024 91,3%

2023 91,6%
Tabela 19.3 LF — kwartat

20. Przewoznicy — udziat w rynku

W trzech kwartatach 2024 roku najwiekszy, tj. 31% udziat w rynku pod wzgledem lotow

miedzynarodowych miat Ryanair. Drugim przewoznikiem pod wzgledem udziatu w rynku byt
Wizz Air (20%). Podobnie sytuacja przedstawia sie w trzecim kwartale: Ryanair 28% i Wizz Air

18,2%.

Najwieksze wzrosty w ruchu miedzynarodowym w trzech kwartatach 2024 roku

w poréwnaniu do analogicznego okresu 2023 roku odnotowali przewoznicy: Ryanair
(+1,7 min pasazeréw), Wizz Air (+736,1 tys.) i Enter Air (+631,1 tys.). Wzgledem trzech
kwartatow 2019 roku byto podobnie. Najwieksze wzrosty nalezaty do Ryanair (+4,5 min
pasazeréw), Wizz Air (+1,5 mIn pasazerdw) oraz Enter Air (+1,1 min).
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1,81% 16,96%

I Ryanair
| Wizz Air

Polskie Linie Lotnicze LOT

3,75% 31,01%

W Enter Air

16,03% B Lufthansa

H Buzz
KLM Royal Dutch Airlines

M Pozostali

20,01%

Wykres 20.1 Udziat w rynku wg liczby przewiezionych pasazeréw w ruchu miedzynarodowym —
wykres przedstawia udziat w rynku przewoZznikdw realizujgcych najwieksze przewozy w ruchu
miedzynarodowym w Polsce w trzech kwartatach 2024 roku.

Ryanair 31,01%
Wizz Air 20,01%
Polskie Linie Lotnicze LOT 16,03%
Enter Air 7,50%
Lufthansa 3,75%
Buzz 2,94%
KLM Royal Dutch Airlines 1,81%
Pozostali 16,96%

Tabela 20.1 Udziat w rynku wg liczby przewiezionych pasazerow w ruchu miedzynarodowym

21. Przewoznicy — modele biznesowe

W trzech kwartatach 2024 roku w Polsce doszto do nieznacznej zmiany struktury udziatéw

w rynku ruchu miedzynarodowego ze wzgledu na realizowany model biznesowy przewoznika

lotniczego, w stosunku do analogicznego okresu 2023 roku.

Przewoznicy sieciowi odnotowali wzrost w liczbie przewiezionych pasazeréw o 15,8%,

przewoznicy niskokosztowi o 13,6%, a czarterowi o 20,9%. W zwigzku z tym wzrost udziatow

u przewoznikow czarterowych spowodowat nieznaczny spadek u niskokosztowych

(0 0,8 punktu procentowego).
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Z kolei wzgledem trzech kwartatéw 2019 roku przewoznicy sieciowi odnotowali wzrost
w ruchu miedzynarodowym o 7,5%, a przewoznicy niskokosztowi i czarterowi odnotowali
wzrosty o odpowiednio 30,7% i 36,8%.

100% -
90% - 15,3% 14,6% 15,0%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Czarterowi
H Niskokosztowi

M Sieciowi

2024 2023 2022

Wykres 21.1 Udziat w rynku ruchu miedzynarodowego wg. modelu biznesowego — wykres
przedstawia udziat przewozoéw miedzynarodowych w podziale na modele biznesowe, tj. na
przewoznikow sieciowych, niskokosztowych i czarterowych w trzech kwartatach 2024 roku wraz
z uwzglednieniem lat 2023 i 2022.

2024 29,2% 55,4% 15,3%
2023 29,1% 56,3% 14,6%
2022 28,6% 56,3% 15,0%

Tabela 21.1 Udziat w rynku ruchu miedzynarodowego wg modelu biznesowego
22. Porownanie przewozow LCC i sieciowych

Najwiecej pasazerow w ruchu miedzynarodowym wsrod przewoznikéw niskokosztowych

w trzech kwartatach 2024 roku przewidzt Ryanair (13,3 min pasazerdw, czyli o 1,7 min wiecej
niz w analogicznym okresie 2023 roku i 0 4,5 mln pasazeréw wiecej niz w pierwszych trzech
kwartatach 2019 roku). Przewoznik rozwijat sie najszybciej w porcie Krakéw-Balice, Wroctaw-
Strachowice i Poznan-tawica. Z kolei w samym trzecim kwartale obstuzyt on 5,1 min oséb
(+676,1 tys.), a najwieksze wzrosty iloSciowe odnotowat takze w pocie lotniczym Krakow-
Balice, a nastepnie Poznan-tawica i Wroctaw-Strachowice.

Drugi najwiekszy przewoznik niskokosztowy, Wizz Air, obstuzyt prawie 8,6 min pasazeréw
(+736,1 tys.) w poréwnaniu do 2023 roku (+1,5 min w odniesieniu do 2019 roku),
a najwieksze wzrosty ilosciowe odnotowat na Lotnisku Chopina i Gdarisk im. L. Watesy.
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W samym trzecim kwartale Wizz Air, przewidzt tgcznie 3,3 min pasazerdw i takze na ww.
lotniskach miat najwyzsze przyrosty.

W przypadku przewoznikéw sieciowych zaréwno w trzech kwartatach 2024 roku, jak

i w samym trzecim kwartale najwiecej pasazeréw w ruchu miedzynarodowym przewidzt

PLL LOT. Przewoznik obstuzyt w trzech kwartatach 2024 roku 6,9 min pasazerdw, a wiec

0 426 tys. pasazerow wiecej niz w analogicznym okresie 2023 roku i o 586,1 tys. pasazeréw
wiecej niz w 2019 roku. W trzecim kwartale przewoznik obstuzyt 2,8 mln pasazeréw. Drugi
najwiekszy ilosciowy przyrost w przewozach w trzech kwartatach miata Lufthansa obstugujac
1,6 min pasazeréw (+261,5 tys. do 2023 r. i -201,6 tys. do 2019 r.), a nastepnie KLM, ktory
przewiozt 775,8 tys. pasazerow (+206,5 tys. do 2023 r. i +277,7 tys. do 2019 r.). W samym
trzecim kwartale byto podobnie. Obaj przewoznicy zaraz po PLL LOT odnotowali najwieksze
wzrosty ilosciowe.

Wskaznik S/F przewoznikdw niskokosztowych w ruchu miedzynarodowym w trzech
kwartatach 2024 r. wynidst 88,6%, (w samym trzecim kwartale 91,5 %), a LF 89,9%
i (w samym trzecim kwartale 92,4 %).

Wskaznik S/F przewoznikdw niskokosztowych wzrést zaledwie o 0,1 punktu procentowego
w trzech kwartatach 2024 roku i 0 0,7 punktu procentowego w trzecim kwartale w stosunku
do analogicznych okresow 2023 roku (w odniesieniu do 2019 r. bedzie to dla obu okreséw
spadek o 3,6 punktu procentowego), podczas gdy LF po 9 miesigcach pozostat bez zmian,

a w samym trzecim kwartale wzrést o 0,4 punktu procentowego. W odniesieniu do 2019
roku bedzie to spadek odpowiednio o 3,3 punktu procentowego oraz 3,6 punktu
procentowego.

Z kolei wskaznik S/F przewoznikéw sieciowych w ruchu miedzynarodowym w trzech
kwartatach 2024 r. wyniést 79,6 %, (w samym trzecim kwartale 83,6%), a LF 84,3% (w samym
kwartale 87,1%). Doszto zatem w obu okresach do spadkéw zaréwno S/F jak i LF. Dla
trzeciego kwartatu byt to odpowiednio spadek o 1,1 punktu procentowego i 0,8 punktu
procentowego, a dla trzech kwartatéw 1,1 punktu procentowego oraz 0,2 punktu
procentowego. Natomiast poréwnujgc z 2019 rokiem S/F wzrdst w trzech kwartatach

0 3 punkty procentowe, a w samym trzecim kwartale wzrdst o 2,2 punktu procentowego.

Z kolei LF wzrdst o 4 punktu procentowego w trzech kwartatach i 1,9 punktu procentowego
w samym trzecim kwartale.
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16,0% - 15,75%

15,0% -
14,0% - 13,61%
13,0% -
12,0% -
Sieciowi Niskokosztowi

Wykres 22.1 Poréwnanie dynamiki ruchu miedzynarodowego przewoznikéw LCC i sieciowych —
wykres przedstawia poréwnanie dynamiki ruchu miedzynarodowego dla przewoZnikéw
niskokosztowych i sieciowych w trzech kwartatach 2024 i 2023 roku.

Typ przewoznika m

Sieciowi 15,75%
Niskokosztowi 13,61%

Tabela 22.1 Poréwnanie dynamiki ruchu przewoznikéw LCC i sieciowych

0,0% -
-0,1% -
_ o/
0,1% -0,09%
-0,2% - -0,13%
Sieciowi Niskokosztowi

Wykres 22.2 Poréwnanie zmian punktow procentowych LF w ruchu miedzynarodowym dla
przewoznikéw LCC i sieciowych — wykres przedstawia poréwnanie zmian punktéw procentowych
wskaznika LF w ruchu miedzynarodowym dla przewoznikdéw niskokosztowych i sieciowych w trzech
kwartatach 2024 i 2023 roku.

Typ przewoznika m

Sieciowi -0,13%
Niskokosztowi -0,09%

Tabela 22.2 Poréwnanie zmian punktow procentowych LF w ruchu miedzynarodowym dla
przewoznikdéw LCC i sieciowych
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