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Streszczenie

Rok 2008 byt kolejnym rokiem, w ktorym widoczny jest rozwdj polskiego rynku
lotniczego. Jednakze w poréwnaniu z latami wczeSniejszymi (2005-2007) zaobserwowac
mozna wyrazne spowolnienie tego rozwoju (wzrost liczby obstuzonych w polskich portach
lotniczych pasazerow wyniost 7,91%, a wykonanych operacji 3,55% i byt znacznie nizszy niz
w roku poprzednim), a w przypadku niektorych jego uczestnikow zaobserwowaé mozna
wystgpowanie powaznych objawdéw kryzysu ekonomicznego, jaki dotknat §wiatowy sektor

lotniczy.

W dalszym ciagu stopniowemu wzrostowi ulegal udziat w rynku portow
regionalnych, ktore od 2007 roku obstuguja tacznie ponad 50 % pasazerow, a ich udzial w

liczbie obstuzonych operacji stale przybliza si¢ do 50 %.

Zwigkszeniu, podobnie jak w latach poprzednich, ulegt réwniez udziat przewoznikow
z segmentu niskokosztowego. W roku 2008 udziat tej grupy podmiotow w ogolnej liczbie

obstuzonych w Polsce pasazerow wyniost 52,99%.

Zdecydowana wigkszo$¢ pasazerow odprawionych w ruchu regularnym obslugiwana
byta przez przewoznikoéw zagranicznych. Udzial przewoznikow polskich w rynku przewozow

pasazerskich w roku 2008 wynidst 32,18 %.

W roku 2008 przewoznikiem, ktory przewidzl najwigksza liczbe pasazerow w ruchu
do/z Polski byly PLL LOT, ktére przewiozty 27,44% wszystkich pasazer6w w ruchu

regularnym.

Zaobserwowa¢ mozna bylo réwniez ozywienie w segmencie ustug obslugi naziemne;.
Wyraznemu zwigkszeniu ulegla liczba podmiotow posiadajacych zezwolenia na

wykonywanie tej obstugi.

Poczatki ogdlnoswiatowego kryzysu ekonomicznego w branzy lotniczej byly rowniez
widoczne w sferze finansow podmiotow. W najbardziej wyrazny sposéb §wiadcza o tym
wyniki polskich przewoznikow lotniczych, jednakze nie pozostato to rowniez bez wptywu na
sytuacj¢ zarzadzajacych lotniskami, dla ktorych zmniejszenie liczby obstuzonych pasazerow i

operacji przetozylo sig¢ wprost na pogorszenie rentownosci.

Byl to réwniez rok, w ktorym nastapity dosy¢ istotne zmiany w regulacjach

rynkowych obowiazujacych sektor przewozow lotniczych na terenie Wspdlnoty Europejskie;.
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Wstep

Ponizsza analiza jest kontynuacja publikacji ULC z lat poprzednich i skupia si¢ na
roku 2008. Rok ten byl szczegdlnie interesujacy ze wzgledu na rozpoczynajacy si¢ kryzys na
rynku ustug lotniczych zwiazany z ogdélnym kryzysem gospodarczym.

Zaobserwowa¢ mozna, ze poczatki kryzysu mialty w roznym stopniu wptyw na liczbe
odprawionych pasazerow i wykonanych operacji lotniczych w réznych portach lotniczych.
Dokument wskazuje rowniez, w jaki sposob skutki poczatkow kryzysu znalazty swoje odbicie

w sytuacji finansowej konkretnych grup podmiotow rynku transportu lotniczego w Polsce.

W omawianym okresie wprowadzone zostaly istotne zmiany w prawie
wspolnotowym, przyczyniajace si¢ w pewnych aspektach do dalszej liberalizacji rynku w
zakresie przewozow lotniczych. Jednakze efekty tych zmian bgdzie mozna analizowaé

dopiero w latach kolejnych, gdyz zmiany prawne nastapity pod koniec 2008 roku.

Szczegolowej analizie zostaly poddane réwniez dane ilo§ciowe dotyczace rynku. W
sposob szczegotowy zostaly omowione dane dotyczace liczby obstuzonych w portach
pasazeréw oraz wykonanych operacji 1 na ich podstawie dokonane zostaly analizy polskiego

rynku przewozow lotniczych w aspektach miedzy innymi typu biznesowego przewoznika.

Zaprezentowane zostaty roOwniez zmiany, jakie zaszty w aspekcie liczby podmiotow
dziatajacych na polskim rynku, zar6wno krajowych posiadajacych koncesje 1 zezwolenia

wydane przez Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego jak i przewoznikéw zagranicznych.

Zapraszamy wszystkich zainteresowanych tematyka rynku lotniczego w Polsce do

zapoznania si¢ z dokumentem.



I. Zmiany w systemie prawnym

W dniu 01.11.2008 r. weszto w zycie rozporzqdzenie Parlamentu Europejskiego i
Rady (WE) Nr 1008/2008 z dnia 24 wrzesnia 2008 r. w sprawie wspolnych zasad
wykonywania przewozoéw lotniczych na terenie Wspélnoty'. Rozporzadzenie to zastapito
dotychczas obowiazujace trzy rozporzadzenia, tworzace tzw. III pakiet liberalizacyjny begdacy

podstawa utworzenia wspolnego rynku w zakresie lotnictwa cywilnego we Wspodlnocie:

o rozporzqdzenie nr 2407/92 z dnia 23 lipca 1992 r. w sprawie przyznawania koncesji
przewoznikom lotniczym,

o rozporzqdzenie nr 2408/92 z dnia 23 lipca 1992 r. w sprawie dostepu przewoznikow
lotniczych Wspolnoty do wewnqtrzwspolnotowych tras lotniczych,

o rozporzqdzenie nr 2409/92 z dnia 23 lipca 1992 r. w sprawie taryf i stawek za ustugi
lotnicze.

Rozporzadzenie to wprowadzito istotne zmiany m.in. w zakresie:

e koncesjonowania przewoznikow lotniczych i warunkow wazno$ci konces;ji,

e leasingowania statku powietrznego z panstwa trzeciego wraz z zatoga,

e zasad wykonywania przewozow lotniczych w ramach Wspolnoty Europejskiej,

e obowiazkoéw zwiazanych z publikacja taryf lotniczych.

Ze wzgledu na podstawowe znaczenie przedmiotowego rozporzadzenia dla
wykonywania przewozow lotniczych we Wspolnocie Europejskiej, ponizej pokrétce opisane

zostaly najwazniejsze zmiany i postanowienia przedmiotowego aktu prawnego.

Warunki waznosci koncesji

W zakresie przyznawania koncesji na wykonywanie przewozu lotniczego
przedmiotowe rozporzadzenie wzmocnilo nadzér krajowych organdw koncesyjnych (w
Polsce Prezes ULC) nad przewoznikami lotniczymi oraz przyznato Komisji Europejskiej
prawo wnioskowania do organu koncesyjnego o sprawdzenie spetniania wymogow koncesji
przez przewoznika. Ponadto Komisja musi by¢ informowana 0 wszelkich decyzjach
zwiazanych z przyznaniem, zawieszeniem, zatwierdzeniem i cofnigciem koncesji. Dodatkowo

w tresci rozporzadzenia:

! Dz. Urz. UE L 293 z 31.10.2008, str. 3.



jakiej

wprowadzono obowiazek obligatoryjnej weryfikacji speniania przez koncesjonowany
podmiot warunkéw koncesji po dwoch latach od daty wydania konces;ji 1 kazdorazowo
w przypadku podejrzenia istnienia problemow w tym zakresie;

wprowadzono obowiazek przedstawiania Prezesowi ULC koncesji przez przewoznika
w celu jej zatwierdzenia (lub zmian do niej);

nalozono na przewoznika obowiazek zawiadamiania Prezesa ULC istotnych zmianach
(katalog okreslony w rozporzadzeniu) zachodzacych w przedsigbiorstwie majacych
wplyw na finanse przedsigbiorstwa;

wprowadzono nieco bardziej restrykcyjny zapis dotyczacy obowiazku dysponowania,
co najmniej jednym statkiem powietrznym w formie wiasnosci lub leasingu bez
zatogi;

wprowadzono jednolity w ramach Wspoélnoty, trzymiesi¢gczny termin na wydanie
przez Prezesa ULC decyzji w sprawie przyznania albo odmowy przyznania koncesji;
natozono na Prezesa Urzedu obowiazek udostgpnienia do publicznej wiadomosci
procedur w sprawach o wydanie, zawieszenie lub cofnigcie koncesji na wykonywanie
przewozu lotniczego oraz informowania o nich Komisji Europejskiej;

zmodyfikowano przepisy dotyczace mozliwosci wyrazenia przez Prezesa ULC zgody
na leasingowanie przez koncesjonariusza statku powietrznego zarejestrowanego w
panstwie trzecim, wraz z zaloga;

natozono restrykcyjne sankcje w przypadku nieztozenia przez przewoznika

sprawozdania finansowego.

Istotna zmiang wprowadzona przez rozporzadzenie jest wzrost kwoty kapitatu netto,

posiadanie zobowiazani sa w kazdym momencie wykaza¢ przewoznicy lotniczy

wykonujacy operacje przy wykorzystaniu statkow powietrznych o MTOM ponizej 10 ton lub

z liczba miejsc ponizej 20 — wymagana wartos$¢ kapitatu netto zostata podniesiona z 80.000

euro do 100.000 euro. W rozporzadzeniu pozostawiono jednak alternatywny do ww. kwoty

kapitalu netto wymodg polegajacy na wykazaniu, iz przewoznik posiada dobra sytuacjg

finansowa.

Nalezy rowniez zauwazyC, ze nowe rozporzadzenie jasno precyzuje zaleznosé

pomiedzy certyfikatem przewoznika lotniczego (AOC) a koncesja na wykonywanie przewozu

lotniczego - przyznanie i zachowanie wazno$ci konces;ji zalezne jest od posiadania waznego

? Kapitat netto — aktywa netto pomniejszone o wszystkie potracenia ze wszystkich aktywow, ktore nie moga by¢
spieni¢zone w swej wartosci ksiggowej.



AOC a wszelkie zmiany AOC znajduja odzwierciedlenie w koncesji. Z kolei przepis art. 9
ust. 5 rozporzadzenia stanowi wyraznie, ze w sytuacji zawieszenia lub cofnigcia AOC,

koncesja powinna zosta¢ - odpowiednio - zawieszona lub cofnieta.

Taryfy

Przedmiotowe rozporzadzenie wprowadzilo pelna swobodg ustalania taryf lotniczych
przez przewoznikOw wspolnotowych oraz — na zasadzie wzajemno$ci — przewoznikow z
panstw trzecich. Ustanowito ono jednoczesnie nowe zasady publikacji taryf przewozu
lotniczego, wykonywanego z portow lotniczych potozonych na terytorium panstw Wspolnoty,
uzupelniajace przepisy dotyczace nieuczciwych praktyk oraz inne przepisy dotyczace ochrony

konsumentéw. Rozporzadzenie zobowiazuje sprzedawcoOw przewozu lotniczego do:

e podawania lacznej, ostatecznej ceny przewozu nha wszystkich etapach procesu
oferowania i zawierania umowy;

e dodatkowo do podania tacznej ceny wyszczegdlnienia taryfy lotniczej, podatkow i
optat oraz doptat;

e przekazywania w sposOb wyrazny, przejrzysty 1 jednoznaczny na poczatku procesu
rezerwacji informacji o wszystkich opcjonalnych doptatach do ceny, przy czym zgoda
klienta na ww. doptaty powinna by¢ wyrazana na zasadzie opcjonalnej (opt-in —

przystapienia do korzystania).

Rozporzadzenie wprowadzilo roéwniez wprost zakaz dyskryminacji ze wzgledu na
obywatelstwo lub miejsce zamieszkania konsumenta, jak réwniez ze wzgledu na miejsce
siedziby przedstawiciela przewoznika lotniczego lub innego podmiotu, prowadzacego

sprzedaz biletow na terenie Wspodlnoty.
Przewozy lotnicze

Zgodnie z nowym rozporzadzeniem, przewoznicy lotniczy, posiadajacy koncesje
wydane w jednym z panstw Wspdlnoty (przewoznicy wspolnotowi), moga swobodnie
swiadczy¢ przewozy lotnicze na terytorium UE i nie podlegaja w tym zakresie zadnym

dodatkowym zezwoleniom lub upowaznieniom.



Rozporzadzenie wprowadzilo regulacje dotyczace wykonywania przewozéw w
formule code-share®. Zgodnie z nimi przewoznicy wspélnotowi moga zawiera¢ porozumienia
code-share z innymi przewoznikami wspolnotowymi lub z krajow trzecich dotyczace
przewozow na trasach wewnatrz Wspolnoty oraz do krajow trzecich. Wszelkie ograniczenia
wynikajace z uméw dwustronnych zawartych pomigdzy panstwami cztonkowskimi,
dotyczace przewozow wykonywanych przez przewoznikow wspolnotowych wewnatrz
Wspolnoty oraz na trasach z/do krajow trzecich beda zniesione. Jednakze, w przypadku
dwustronnych uméw o komunikacji lotniczej zawartych z panstwami trzecimi, panstwo
czlonkowskie moze natozyé ograniczenie na porozumienia code-share pomigdzy
przewoznikami wspdlnotowymi, a przewoznikami z krajow trzecich, w szczegdlnosci, gdy
zainteresowane panstwo trzecie nie oferuje podobnych mozliwosci handlowych
wspolnotowym przewoznikom lotniczym operujacym z tego panstwa cztonkowskiego

(zapewnienie zasady wzajemnosci).

Widocznym jest, ze nowa regulacja wprowadzita pewne ulatwienia w kwestiach
swobody operowania w ramach UE dla przewoznikoéw wspolnotowych, przy jednoczesnym

zaostrzeniu przepisdw odnos$nie finanséw 1 przejrzystosci taryf.

Oprocz omoOwione] wyzej zmiany przepisow wspolnotowych istotny wpltyw na
uregulowania formalne umozliwiajace przewoznikom lotniczym wykonywanie przewozow
poza granice Wspolnoty Europejskiej maja umowy o komunikacji lotniczej. W okresie
objetym analiza w Urzedzie Lotnictwa Cywilnego podejmowane byly dziatania majace na
celu stworzenie podstaw formalno — prawnych niezbgdnych do rozwoju siatki potaczen
zgodnie z planami przewoznikoéw lotniczych poprzez zaangazowanie Urzgdu w prowadzenie
negocjacji umow lotniczych.

Podobnie jak w latach poprzednich, dziatania Urzedu w tym zakresie obejmowaly z
jednej strony prowadzenie dwustronnych negocjacji z innymi panstwami, a z drugiej — W
zwiazku z obowiazywaniem rozporzqdzenia (WE) Nr 847/2004 Parlamentu Europejskiego i
Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie negocjacji i wykonania umow dotyczqcych ustug

lotniczych miedzy Panstwami Czionkowskimi a panstwami trzecimi — aktywne uczestnictwo w

? dzielenie oznakowania linii (code-share) - porozumienie z innym przewoznikiem lotniczym, zgodnie z ktérym
przewoznikiem faktycznie dokonujacym przewozu moze by¢ przewoznik inny niz wskazany w bilecie. O
tozsamosci przewoznika faktycznie dokonujacego przewozu pasazer jest informowany w chwili dokonywania
rezerwacji.



prowadzonych przez Komisj¢ Europejska negocjacjach catosciowych uméw o komunikacji
lotniczej pomiedzy Wspolnota Europejska 1 jej panstwami cztonkowskimi a panstwami
trzecimi, ktadac szczegdlny nacisk na ochrong interesow polskich podmiotdéw i rozwoj catego
polskiego rynku lotniczego. Szczegdétowa informacja na temat prowadzonych w roku 2008

przez Urzad dziatan znajduje si¢ w zataczniku 3.



II. Zmiany w wielkosci ruchu w polskich portach
lotniczych

W roku 2008 wzrosta w stosunku do roku poprzedniego zaréwno liczba odprawionych
w portach lotniczych® pasazeréw jak i wykonanych w nich operacji, co widoczne jest na
ponizszych wykresach. Jednoczesnie widoczne jest, iz nastapito wyrazne spowolnienic w
rozwoju rynku — przyrost liczby odprawionych pasazeréw i wykonanych operacji byt nizszy
niz w roku poprzednim. Podczas gdy w roku 2007 obstuzono w polskich portach lotniczych o
24,44 % wigce] pasazerow niz w roku 2006, w roku 2008 dynamika wyniosta juz tylko
7,91%. W odniesieniu do wykonanych operacji pasazerskich ich liczba w roku 2007 wzrosta
w stosunku do roku 2006 o 5,30 %, podczas gdy w roku 2008 w stosunku do roku 2007 o
3,55%.

Liczba obstuzonych pasazeréw w polskich portach
lotniczych w latach 2006-2008
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15000000
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Zrodho: opracowanie whasne ULC na podstawie danych uzyskanych od podmiotow rynkowych.

4 Zgodnie z art. 2 pkt 17 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696, z
poézn. zm.), portem lotniczym jest lotnisko uzytku publicznego wykorzystywane do lotéw handlowych.
Prowadzenie dziatalnosci gospodarczej w zakresie zarzadzania lotniskiem uzytku publicznego wymaga
uzyskania zezwolenia. W chwili obecnej kwestie dotyczace ww. zezwolen uregulowane sa w rozdziale 2 dzialu
VI ww. ustawy oraz rozporzqdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 4 sierpnia 2005 r. w sprawie dokumentow
oraz informacyji, jakie jest obowiqzany przedstawic¢ przedsigbiorca ubiegajqcy sie o zezwolenie na zarzqdzanie
lotniskiem uzytku publicznego (Dz. U. Nr 182, poz. 1535). W roku 2008, analogicznie do latach poprzednich,
handlowy ruch lotniczy odbywat si¢ na jedenastu lotniskach, na ktorych zapewniane byty stuzby kontroli ruchu
lotniczego, i te lotniska zostaly objgte niniejsza analiza: Warszawa-Okecie, Krakow-Balice, Katowice-
Pyrzowice, Wroctaw-Strachowice, Gdansk im. Lecha Watesy, Poznan-Lawica, £.6dz im. Wladystawa Reymonta,
Bydgoszcz-Szwederowo, Rzeszow-Jasionka, Szczecin-Golenidow, Zielona Gora-Babimost.
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Liczba operacji pasazerskich wykonanych w polskich
portach lotniczych w latach 2006-2008
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Zrédto: opracowanie wtasne ULC na podstawie danych uzyskanych od podmiotéw rynkowych.

Zamieszczona nizej tabela pokazuje liczb¢ wykonanych operacji i obstuzonych
pasazerow w polskich portach lotniczych. Pomimo, iz ogélne wyniki dla catego rynku
ukazuja zwigkszenie si¢ W roku 2008 zaréwno liczby obstuzonych pasazeréw jak rowniez
wykonanych operacji, nie oznacza to, ze we wszystkich portach wielkosci te ulegly
zwigkszeniu. Pod wzgledem liczby obstuzonych pasazeréw wyniki nizsze niz w roku
poprzednim odnotowaly Krakow i Zielona Goéra, w odniesieniu natomiast do liczby

wykonanych operacji byly to Krakow, Zielona Géra oraz Warszawa.
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Tabela 1. Ruch pasazerski w polskich portach lotniczych w latach 2007-2008.

Nazwa Portu 2007 2008 2008/2007

B N R R
v Swous
cuemwrn
sswan Gt
s
o wm

Liczba operacji PAX 249 282 258 121 3,55 %

Zrédto: opracowanie wlasne ULC na podstawie danych uzyskanych od podmiotéw rynkowych.
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Na kolejnych wykresach ukazane sa te same dane jednakze w podziale miesigcznym,
co pozwala na szczegdtowa analize, w ktorych portach i w jakim okresie liczba obstuzonych
pasazeréw i wykonanych operacji byty nizsze niz w roku poprzednim. W wielu przypadkach,
pomimo zwigkszenia si¢ wartosci koncowych w odniesieniu do konkretnych miesigcy, mozna
zaobserwowa¢ wyniki gorsze od tych osiaganych w roku poprzednim. Wyraznie widoczne
jest, ze liczba obstuzonych pasazerow ulegla gwaltownemu zatamaniu w pazdzierniku i na
koniec tego miesigca byta juz minimalnie nizsza niz w odpowiadajacym okresie roku 2007.
Natomiast liczby obstuzonych pasazerow w polskich portach lotniczych w listopadzie i

grudniu 2008 r. byly juz znacznie nizsze niz w tych samych miesiacach roku poprzedniego.

Liczba odprawionych pasazeréw w Polskich portach
lotniczych w latach 2007-2008 w podziale na miesigce.
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Zrédto: opracowanie wtasne ULC na podstawie danych uzyskanych od podmiotéw rynkowych.

W odniesieniu do liczby wykonanych operacji widoczne jest, iz pierwsze zatamanie
nastapito juz w sierpniu 2008 r., gdy liczba operacji ulegta zblizeniu do liczby operacji
wykonanych w tym miesiacu w roku 2007. Niewielkie odbicie widoczne byto we wrzeséniu,
natomiast w kolejnych miesiacach nastgpowaty juz widoczne i znaczace spadki w liczbie

wykonywanych operacji w stosunku do roku poprzedniego.
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Liczba operacji wykonanych w polskich portach
lotniczych w latach 2007-2008 w podziale na miesigce.
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Zrédto: opracowanie wtasne ULC na podstawie danych uzyskanych od podmiotéw rynkowych.

Kolejne wykresy ukazuja, w jaki sposob ksztattowala si¢ sytuacja pod wzgledem

liczby obstuzonych pasazerow i wykonanych operacji w poszczeg6lnych portach lotniczych.

Analizujac ponizsze wykresy mozna zauwazy¢, ze poczatki kryzysu na rynku
lotniczym w Polsce byly roznie odczuwalne w réznych portach lotniczych. Najszybciej i
najwyraznie] pojawity si¢ w portach lotniczych o najwyzszym poziomie ruchu — w
Warszawie i w Krakowie — a w przypadku portéw lotniczych w Bydgoszczy, Szczecinie,

Poznaniu 1 Wroclawiu sa one trudne do zauwazenia.
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Zrédto: opracowanie wlasne ULC na podstawie danych uzyskanych od podmiotéow rynkowych.
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Zrédto: opracowanie wtasne ULC na podstawie danych uzyskanych od podmiotéw rynkowych.
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Zrédto: opracowanie wlasne ULC na podstawie danych uzyskanych od podmiotow rynkowych.
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Zrédto: opracowanie wtasne ULC na podstawie danych uzyskanych od podmiotéw rynkowych.
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Katowice
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Zrédto: opracowanie wlasne ULC na podstawie danych uzyskanych od podmiotow rynkowych.
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Zrédto: opracowanie wtasne ULC na podstawie danych uzyskanych od podmiotéw rynkowych.
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Zrédto: opracowanie wlasne ULC na podstawie danych uzyskanych od podmiotéow rynkowych.
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Zrédto: opracowanie wtasne ULC na podstawie danych uzyskanych od podmiotow rynkowych.
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Zrédto: opracowanie wlasne ULC na podstawie danych uzyskanych od podmiotéow rynkowych.
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Zrédto: opracowanie wtasne ULC na podstawie danych uzyskanych od podmiotéw rynkowych.
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Zrédto: opracowanie wiasne ULC na podstawie danych uzyskanych od podmiotéw rynkowych.
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Zrédto: opracowanie wtasne ULC na podstawie danych uzyskanych od podmiotéw rynkowych.
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Zrédto: opracowanie wlasne ULC na podstawie danych uzyskanych od podmiotéow rynkowych.
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Zrédto: opracowanie wtasne ULC na podstawie danych uzyskanych od podmiotow rynkowych.
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Zrédto: opracowanie wlasne ULC na podstawie danych uzyskanych od podmiotow rynkowych.
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Zrédto: opracowanie wtasne ULC na podstawie danych uzyskanych od podmiotéw rynkowych.
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Zrédto: opracowanie wlasne ULC na podstawie danych uzyskanych od podmiotéow rynkowych.
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Zrédto: opracowanie wtasne ULC na podstawie danych uzyskanych od podmiotéw rynkowych.
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Zrédto: opracowanie wlasne ULC na podstawie danych uzyskanych od podmiotow rynkowych.
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Zrédto: opracowanie wtasne ULC na podstawie danych uzyskanych od podmiotéw rynkowych.
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Zrédto: opracowanie wtasne ULC na podstawie danych uzyskanych od podmiotéw rynkowych.
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Zrédto: opracowanie wtasne ULC na podstawie danych uzyskanych od podmiotow rynkowych.

Na zamieszczonych powyzej dwoch wykresach ukazany zostat stosunek liczby
pasazerow obstuzonych w portach regionalnych do obstuzonych w porcie lotniczym w
Warszawie. Widocznym jest, iz w 2008 r. porty regionalne obstuzyty tacznie 54% pasazerow,
podczas gdy 46% korzystato z lotniska w Warszawie. Widocznym jest rdwniez, iz udziat
portéw regionalnych w catosci obstugiwanej liczby pasazeréw ulegl zwigkszeniu w stosunku

do roku poprzedniego.
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Liczba pasazeréw w 2007 r.

Zrédto: opracowanie wlasne ULC na podstawie danych uzyskanych od podmiotow rynkowych.

Liczba pasazerow w 2008 .

¢

Zrédto: opracowanie wtasne ULC na podstawie danych uzyskanych od podmiotéw rynkowych.

Rowniez w przypadku liczby obstuzonych operacji zwigkszeniu ulegt udziat portow
regionalnych, jednakze nadal w porcie lotniczym w Warszawie wykonywane byto wigcej niz

50% operacji.

Wigkszy udzial portu lotniczego w Warszawie w liczbie operacji niz w liczbie
pasazerow wskazuje na mniejsza liczbe pasazerow przypadajacych na operacje w porcie

lotniczym w Warszawie niz w portach regionalnych.
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Liczba operacji w 2007 r.

o

Zrédho: opracowanie whasne ULC na podstawie danych uzyskanych od podmiotow rynkowych.

Liczba operacji w 2008 r.

Zrodto: opracowanie wiasne ULC na podstawie danych uzyskanych od podmiotow rynkowych.

Jak wynika z powyzszej analizy, co do zasady rok 2008 stanowil kontynuacjg trendow
obserwowanych w latach poprzednich. Nadal zwigkszeniu ulegata taczna rola portow

regionalnych, cho¢ w ramach tej grupy sytuacja jest zr6znicowana.
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III. Zmiany w liczbie podmiotéw dzialajacych na
polskim rynku lotniczym posiadajacych zezwolenia i
koncesje wydane przez Prezesa ULC.

W roku 2008 zaszly duze zmiany pod wzgledem liczby podmiotow posiadajacych
zezwolenia i koncesje na wykonywanie lotniczej dziatalno$ci gospodarczej wydane przez
Prezesa ULC.

1. Zarzqdzanie lotniskami uzytku publicznego

W roku 2008 r. zezwolenia na zarzadzanie lotniskiem uzyskaty 2 podmioty:
e Port Lotniczy Bydgoszcz S.A. zezwolenie na zarzadzanie portem lotniczym
Bydgoszcz - Szwederowo z dnia 1 grudnia 2008 r.
e Przedsigbiorstwo Panstwowe ,,Porty Lotnicze” zezwolenie na zarzadzanie portami
lotniczymi Warszawa — Okecie i Rzeszow — Jasionka z dnia 23 grudnia 2008 r.
Tym samym liczba podmiotoéw posiadajacych zezwolenia na zarzadzanie lotniskiem uzytku

publicznego wzrosta z 7 na poczatku roku 2008 do 9 na koniec tego roku.

2. Przewoz lotniczy

W zakresie podmiotow posiadajacych wydane przez Prezesa ULC koncesje na
wykonywanie przewozu lotniczego w roku 2008 ich liczba ulegta zmniejszeniu. Na poczatku
2008 r. koncesje posiadato 17 podmiotow, na koniec 2008 byto ich juz tylko 15.

W 2008 r. koncesjg na wykonywanie przewozu uzyskata spotka Direct Fly sp. z 0.0. —
koncesja na wykonywanie nieregularnego przewozu lotniczego przy uzyciu statkow
powietrznych o MTOW ponizej 10 ton i 20 miejsc z dnia 25 sierpnia 2008 r.

W 2008 r. nastepujace podmioty utracity koncesje na wykonywanie przewozu
lotniczego:

a. Prima Charter sp. z 0.0. — 15 lutego 2008 r. — stwierdzenie wygasnigcia koncesji.
b. ADVISER TRADE SERVICE CONSULTING sp. z 0.0. — 5 sierpnia 2008 r. —
stwierdzenie wygasniecia konces;ji.

c. GB Aerocharter sp. z 0.0. — 29 lipca 2008 r. — stwierdzenie wygasnigcia konces;ji.
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3. Obstuga naziemna

W zakresie liczby podmiotow uprawnionych do wykonywania obstugi naziemnej w
polskich portach lotniczych wzrosta zaréwno liczba podmiotow posiadajacych odpowiednie
zezwolenia, jak réwniez podmioty prowadzace juz na rynku dziatalno$¢ rozszerzaly jej
zakres.

Na poczatku 2008 roku zezwolenia na wykonywanie obstugi naziemnej w polskich
portach lotniczych posiadato 13 podmiotéw i1 byty to: Warsaw Airport Services sp. z 0.0.,
GDN Airport Services sp. z 0.0.,, LOT Ground Services sp. z 0.0.,, POZ-LOT Ustugi
Lotniskowe sp. z 0.0., Petrolot sp. z 0.0., P.P.H.U. Pol Trans Catering, Feras Polska sp. z 0.0.,
Falenty Catering sp. z 0.0., SZZ Airport Services sp. z 0.0., WRO-LOT Ustugi Lotniskowe
sp. Z 0.0., Jet Service Poland sp. z 0.0., Air Dispatch sp. z 0.0., LOT Catering sp. z 0.0.

W 2008 r. zezwolenia na wykonywanie obstugi naziemnej w polskich portach
lotniczych otrzymato 5 podmiotow:

e Port Lotniczy Wroctaw S. A. w dniu 15 stycznia 2008 r. na wykonywanie obstugi
naziemnej w zakresie kat. 7 w porcie lotniczym Wroctaw — Strachowice;

e KRK Airport Services sp. z 0.0. w dniu 18 stycznia 2008 r. na wykonywanie obstugi
naziemnej w zakresie kat. 1, 2, 6, 10 w porcie lotniczym Krakow — Balice oraz w dniu
14 marca 2008 r. na wykonywanie obstugi w zakresie kat. 3, 4, 5 rdOwniez w porcie
lotniczym Krakéw — Balice;

e IMPEL Cleaning sp. z 0.0. w dniu 28 kwietnia 2008 r. na wykonywanie obstugi
naziemnej w zakresie kat. 6 w portach lotniczych Warszawa — Okgcie, Krakow —
Balice, Rzeszoéw — Jasionka;

e Przedsigbiorstwo Panstwowe ,Porty Lotnicze” w dniu 23 grudnia 2008 r. na
wykonywanie obstugi naziemnej w zakresie kat. 1, 2, 3, 4, 5, 7, 10 w porcie lotniczym
Rzeszow — Jasionka;

e Swissport Poland sp. z 0.0. w dniu 30 grudnia 2008 r. na wykonywanie obstugi

naziemnej w zakresie kat. 1 w porcie lotniczym Warszawa — Okecie;

Rozszerzenia posiadanych zezwolen dokonaty:
e Excel Handling sp. z 0.0. (dawniej Feras Polska sp. z 0.0.) w dniu 15 stycznia 2008 r.
0 zezwolenie na wykonywanie obslugi naziemnej w ramach kat.1 w porcie lotniczym

Krakéw — Balice;
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Falenty Catering sp. z 0.0. (od 18 grudnia 2008 r. Airport Catering & Handling Poland
sp. z 0.0.) w dniu 25 kwietnia 2008 r. na wykonywanie obstugi naziemnej w ramach
kat.11 w porcie lotniczym Krakow — Balice.

W wyniku powyzszego taczna liczba podmiotoéw posiadajacych zezwolenia na
wykonywanie obstugi naziemnej w polskich portach lotniczych na koniec roku 2008

wzrosta do 18.
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IV. Informacje na temat liczby kierunkow
obstugiwanych z polskich portow lotniczych w ruchu
regularnym i charterowym przez przewozZnikow
zagranicznych.

Ze wzgledu na fakt, ze sezony rozktadowe w przewozie lotniczym, w jakich odbywa
si¢ planowanie operacji lotniczych, nie pokrywaja si¢ z rokiem kalendarzowym, analizie
zostalty poddane trzy sezony lotnicze: zima 2007/2008, lato 2008 i zima 2008/20009.
Szczegdlowe informacje na temat rozkladow lotow przewoznikow zagranicznych oraz na
temat przewoznikOw zagranicznych posiadajacych zezwolenie na wykonywanie lotow

charterowych w omawianym okresie znajduja si¢ w zataczniku 1 i 2.

1. Sezon Zima 2007/2008

W sezonie zima 2007/2008 w porcie lotniczym w Warszawie, wedtug zatwierdzonych
rozktadow lotow, regularne potaczenia lotnicze oferowato 53 przewoznikoéw zagranicznych,
w tym 20 tzw. przewoznikéw marketingowych (przewoznik, ktéry nie wykonuje faktycznie
przewozu lotniczego przy wykorzystaniu wiasnych statkow powietrznych). Oferowali oni
pofaczenia do 68 miast na calym S$wiecie. Wystgpowalo rowniez kilka porozumien
odnoszacych si¢ do potaczen oferowanych przez przewozniké4w marketingowych do
konkretnych krajow a nie portow lotniczych.

W odniesieniu do pozostatych portow lotniczych:

w Krakowie zatwierdzone rozktady lotéw miato 21 przewoznikow, w tym 3

marketingowych. Oferowali oni potaczenia na 28 trasach;

w Katowicach zatwierdzone rozklady lotow mialo 4 przewoznikow, w tym 1

marketingowy. Oferowali oni potaczenia na 23 kierunkach;

w Gdansku zatwierdzone rozklady lotow miato 10 przewoznikow. Oferowali oni

potaczenia na 27 kierunkach;

we Wroctawiu zatwierdzone rozklady lotow mialo 6 przewoznikow. Oferowali oni
potaczenia na 15 kierunkach;
e w Poznaniu zatwierdzone rozklady lotow miato 5 przewoznikow. Oferowali oni

potaczenia na 14 kierunkach;
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w Bydgoszczy zatwierdzony rozklad lotow miat 1 przewoznik. Oferowal on
potaczenia na 3 kierunkach;
e w Szczecinie zatwierdzone rozklady lotow miato 2 przewoznikow. Oferowali oni

potaczenia na 3 kierunkach;

w Lodzi zatwierdzone rozklady lotow miato 2 przewoznikow. Oferowali oni
potaczenia na 6 kierunkach;
e w Rzeszowie zatwierdzony rozktad lotow miat 1 przewoznik. Oferowat on potaczenia

na 3 kierunkach.

W odniesieniu do lotéw charterowych zezwolenia na ich wykonywanie w sezonie
zima 2007/2008 miato:
e dla portu lotniczego w Warszawie 14 przewoznikow zagranicznych i wykonywali oni
przew6z na 13 kierunkach;
e dla portu lotniczego w Katowicach 5 przewoznikéw na 4 kierunkach (w tym 2
kierunki cargo);
e dla portu lotniczego w Krakowie 2 przewoznikow na 2 kierunkach;
e dla portu lotniczego we Wroctawiu 3 przewoznikow na 2 kierunkach;
e dla portu lotniczego w Gdansku 4 przewoznikéw na 2 kierunkach;
e dla portu lotniczego w Poznaniu 2 przewoznikéw na 2 kierunkach.
Ponadto w sezonie tym 4 przewoznikdw posiadalo zezwolenie ogdlne na wykonywanie

operacji z polskich portow lotniczych na terenie EOG.

2. Sezon Lato 2008

W sezonie lato 2008 w porcie lotniczym w Warszawie wedlug zatwierdzonych
rozktadow lotow regularne polaczenia lotnicze oferowato 52 przewoznikdéw zagranicznych, w
tym 18 tzw. przewoznikéw marketingowych. Oferowali oni potaczenia do 67 miast na catym
Swiecie. Wystgpowato rowniez kilka porozumien odnoszacych si¢ do polaczen oferowanych
przez przewoznikodw marketingowych do konkretnych krajow a nie portow lotniczych.

W odniesieniu do pozostatych portow lotniczych:

e w Krakowie zatwierdzone rozklady lotow miato 22 przewoznikow, w tym 3

marketingowych. Oferowali oni potaczenia na 31 trasach;
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w Katowicach zatwierdzone rozklady lotow miato 4 przewoznikoéw, w tym 1
marketingowy. Oferowali oni potaczenia na 28 kierunkach;

w Gdansku zatwierdzone rozktady lotow miato 8 przewoznikoéw. Oferowali oni
potaczenia na 27 kierunkach;

we Wroctawiu zatwierdzone rozktady lotow miato 6 przewoznikéw. Oferowali oni
potaczenia na 19 kierunkach;

w Poznaniu zatwierdzone rozklady lotoéw miato 5 przewoznikoéw. Oferowali oni
potaczenia na 17 kierunkach;

w Bydgoszczy zatwierdzony rozklad lotow miat 1 przewoznik. Oferowatl on
potaczenia na 5 kierunkach;

w Szczecinie zatwierdzone rozktady lotoéw miato 2 przewoznikéw. Oferowali oni
potaczenia na 4 kierunkach;

w Lodzi zatwierdzone rozktady lotow miat 1 przewoznik. Oferowal on potaczenia na
5 kierunkach;

w Rzeszowie zatwierdzony rozktad lotéw mial 1 przewoznik. Oferowal on potaczenia

na 4 kierunkach.

W odniesieniu do lotow charterowych zezwolenia na ich wykonywanie w sezonie lato

2008 miato:

dla portu lotniczego w Warszawie 22 przewoznikéw zagranicznych i wykonywali oni
przewoz na 24 kierunkach;

dla portu lotniczego w Katowicach 23 przewoznikow na 12 kierunkach (w tym 1
kierunek cargo);

dla portu lotniczego w Krakowie 9 przewoznikow na 10 kierunkach;

dla portu lotniczego we Wroctawiu 10 przewoznikow na 8 Kierunkach;

dla portu lotniczego w Gdansku 9 przewoznikéw na 7 kierunkach;

dla portu lotniczego w Poznaniu 11 przewoznikéw na 11 Kierunkach;

dla portu lotniczego w Lodzi 8 przewoznikow na 5 kierunkach;

dla portu lotniczego w Szczecinie 8 przewoznikéw na 5 kierunkach;

dla portu lotniczego w Rzeszowie 4 przewoznikéw na 4 kierunkach;

dla portu lotniczego w Bydgoszczy 8 przewoznikow na 5 kierunkach.

Ponadto w sezonie tym 1 przewoznik posiadat zezwolenie ogdlne na wykonywanie operacji z

polskich portéw lotniczych na terenie EOG.
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3. Sezon Zima 2008/2009

W sezonie zima 2008/2009 w porcie lotniczym w Warszawie wedlug zatwierdzonych
rozktadow lotow regularne potaczenia lotnicze oferowato 49 przewoznikéw zagranicznych, w
tym 17 tzw. przewoznikéw marketingowych. Oferowali oni potaczenia do 60 miast na caltym
Swiecie. Wystgpowato rowniez kilka porozumien odnoszacych si¢ do polaczen oferowanych
przez przewoznikdéw marketingowych do konkretnych krajow a nie portow lotniczych.

W odniesieniu do pozostatych portow lotniczych:

e w Krakowie zatwierdzone rozktady lotow mialo 18 przewoznikow, w tym 4

marketingowych. Oferowali oni potaczenia na 27 trasach;

w Katowicach zatwierdzone rozktady lotow miato 5 przewoznikow, w tym 1

marketingowy. Oferowali oni potaczenia na 26 kierunkach;

w Gdansku zatwierdzone rozktady lotow miato 6 przewoznikow. Oferowali oni

potaczenia na 22 kierunkach;

we Wroctawiu zatwierdzone rozklady lotow miato 5 przewoznikow. Oferowali oni
potaczenia na 19 kierunkach;
e w Poznaniu zatwierdzone rozklady lotéw miato 3 przewoznikéw. Oferowali oni

potaczenia na 17 Kierunkach;

w Bydgoszczy zatwierdzony rozklad lotow miat 1 przewoznik. Oferowat on
potaczenia na 5 kierunkach;
e w Szczecinie zatwierdzone rozklady lotdow miato 2 przewoznikéw. Oferowali oni

potaczenia na 6 kierunkach;

w Lodzi zatwierdzone rozktady lotow miat 1 przewoznik. Oferowat on potaczenia na

6 kierunkach;

w Rzeszowie zatwierdzony rozktad lotoéw miat 1 przewoznik. Oferowat on potaczenia

na 4 kierunkach.

W odniesieniu do lotow charterowych zezwolenia na ich wykonywanie w sezonie
zima 2008/2009 miato:
e dla portu lotniczego w Warszawie 16 przewoznikow zagranicznych i wykonywali oni
przewoz na 24 kierunkach;
e dla portu lotniczego w Katowicach 8 przewoznikow na 5 kierunkach;
e dla portu lotniczego w Krakowie 6 przewoznikow na 4 kierunkach;

e dla portu lotniczego we Wroctawiu 4 przewoznikéw na 2 kierunkach;
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dla portu lotniczego w Gdansku 4 przewoznikéw na 2 kierunkach;
dla portu lotniczego w Poznaniu 4 przewoznikéw na 2 kierunkach;
dla portu lotniczego w Szczecinie 2 przewoznikéw na 2 kierunkach;

dla portu lotniczego w Rzeszowie 1 przewoznik na 1 kierunku.
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V. Podzial polskiego rynku pomiedzy roézne grupy
przewoznikow

Polski rynek przewozéw lotniczych mozna podzieli¢ na kilka grup zaszeregowania:

e Pod wzgledem regularno$ci wykonywanych operacji: ha operacje w ruchu regularnym
I czarterowym. W odniesieniu do ruchu regularnego mozemy wyr6ézni¢ dwie grupy
zaleznie od modelu biznesowego linii lotniczych: tradycyjni i tzw. niskokosztowi
(LCC:s).

e Pod wzgledem kraju rejestracji przewoznika lotniczego: na przewoznikoéw krajowych i
zagranicznych.

Na uzytek przedmiotowej analizy uznano, iz przewoznicy operujacy w ruchu

regularnym to ci, ktorzy maja zatwierdzone rozktady lotow.

Znajdujaca si¢ na kolejnej stronie Tabela 2 ukazuje podziat wedlug pierwszego z ww.
kryteridw, z wyszczeg6lnieniem ruchu regularnego i charterowego oraz z podziatem ruchu
regularnego ze wzgledu na typ operujacego przewoznika.

Widocznym jest, ze udzial przewoznikow niskokosztowych w catosci rynku
przewozow pasazerskich stale rosnie. W omawianym okresie udziat tego typu przewoznikdéw
w catosci rynku (mierzonego liczba przewiezionych pasazerow) przewozow regularnych
ponownie ulegt zwigkszeniu. Procentowy udzial przewoznikow tego typu w liczbie
obstuzonych w portach lotniczych pasazerow wzrost w nicomalze wszystkich portach
lotniczych. Wyjatek stanowi port lotniczy w Zielonej Gorze, gdzie tego typu przewoznicy nie
operowali w ogodle oraz port lotniczy we Wroctawiu, gdzie udziat tego typu przewoznikow
ulegt zmniejszeniu wzgledem roku 2007 z 66,23% do 66,11%, co jest nieznaczaca zmiana.

Widocznym jest, iz w portach regionalnych dominujacym byt ruch obstugiwany przez
przewoznikow niskokosztowych — w skrajnym przypadku portu lotniczego w Lodzi ich udziat
siggat ponad 99%. Jednakze na lotnisku w Warszawie ich udziat réwniez byt znaczacy i

wynosi nieomalze 30%, O przetozyto si¢ na udziat w catym rynku w wysokos$ci niemal 53 %.
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Tabela 2. Ruch regularny w polskich portach lotniczych w roku 2008 wg grupy

przewoznikow.

Port Ruch regularny

. Chartery Ogolem
Lotniczy

%

ogolnej Liczba ogolnej Liczba
Liczba pax i
liczby pax liczby pax
pax

ll

Krakow-
. 837.461 31,79% 1.813.456 68,41% 2.650.917 91,50%
Balice
Gdansk
im. L. 595.293 33,51% 1,182.003 66,49% 1.777.713 92,09% 152.800 7,91% 1.930.513
‘Walesy

637.100 31,80% 297.003 68,20% 934.103 74,371% 321.961 25,63% 1.256.064

246.154

2.897.071

8,50%

Lawica
Szczecin -
87.609 33,98% 170.202 66,02% 257.811 87,73% 36.073 12,27% 293.884
Goleniow

98.971 | 33,03% 200.643 | 66,97% 299.614 | 93,60% 20.501 6,40% 320.115

8.455.505 47,31% 9.340.399 52,69% | 17.795.904 86,27% 2.831.580 13,73% | 20.628.851

- Zrodlo: opracowanie wiasne ULC na podstawie danych uzyskanych od podmiotow rynkowych.

W odniesieniu do drugiego z przyjetych kryteriow (kraj pochodzenia przewoznika)
wyraznie widaé, iz polski rynek przewozow regularnych zdominowany byt przez

przewoznikow zagranicznych.
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Najwyzszy udzial przewoznicy krajowi mieli w porcie lotniczym w Zielonej Gorze

(100%). W odniesieniu do pozostatych lotnisk udziat ten wynidst odpowiednio:

48,19% w Warszawie,
38,11% w Szczecinie,
33,03% w Rzeszowie,
24,90% we Wroclawiu,
22,93% w Gdansku,
22,92% w Poznaniu,
19,37% w Krakowie,
6,99% w Bydgoszczy,
4,85% w Katowicach,
1,33% w Lodzi.

Laczny udziat przewoznikéw krajowych w rynku przewozow pasazerskich w roku

2008 wyniost 32,18%

Zaprezentowane na kolejnych stronach wykresy pokazuja, jakie liczby pasazerow w

ruchu regularnym przewiezli konkretni przewoznicy w poszczegoélnych polskich portach

lotniczych w analizowanym okresie.
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Zrodto: opracowanie wlasne ULC na podstawie danych uzyskanych od podmiotow rynkowych.
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Zrédto: opracowanie wtasne ULC na podstawie danych uzyskanych od podmiotéw rynkowych.
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Zrodto: opracowanie wiasne ULC na podstawie danych uzyskanych od podmiotow rynkowych.
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Zrédho: opracowanie whasne ULC na podstawie danych uzyskanych od podmiotéw rynkowych.
Wroctaw
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Zrédto: opracowanie wlasne ULC na podstawie danych uzyskanych od podmiotow rynkowych.
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Zrédho: opracowanie whasne ULC na podstawie danych uzyskanych od podmiotéw rynkowych.
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Zrodto: opracowanie wiasne ULC na podstawie danych uzyskanych od podmiotow rynkowych.
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Szczecin

140 000 135437
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o Ll

CENTRALWINGS EUROLOT LOT POLISH NORWEGIAN AIR RYAMAIR
AIRLINES SHUTTLE

Zrédto: opracowanie wtasne ULC na podstawie danych uzyskanych od podmiotéw rynkowych.
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Zrédto: opracowanie wtasne ULC na podstawie danych uzyskanych od podmiotow rynkowych.
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Zrédho: opracowanie whasne ULC na podstawie danych uzyskanych od podmiotéw rynkowych.
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Zrédho: opracowanie whasne ULC na podstawie danych uzyskanych od podmiotow rynkowych.

Podsumowujac, w 6 portach lotniczych najwigksza liczbg pasazeréw przewiozi
Ryanair, w 2 Wizzair oraz w pojedynczych portach PLL LOT, Easyjet i Jet Air.

Zaprezentowana na kolejnych stronach tabela pokazuje, jak ksztattowaty sig¢ udziaty w
polskim rynku pasazerskim ogotem operujacych na nim w ruchu regularnym przewoznikow.

Widocznym jest, iz PLL LOT przewiozty najwigksza liczbg pasazerow, kolejny byt
Wizzair. Ryanair znalazt si¢ na 3 miejscu, pomimo iz byt liderem pod wzgledem

przewiezionej liczby pasazerow az w 6 portach regionalnych. Dominujaca pozycje na rynku,
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ktéra PLL LOT utrzymaty, zawdzigczaty one przede wszystkim liczbie pasazerow, jaka
przewoza z/do portu lotniczego w Warszawie.

Nalezy rowniez zauwazy¢, iz trzech ww. przewoznikow lacznie posiadato az 62,9 %
udziatu w rynku, a 10 najwigkszych przewoznikow pod wzgledem liczby przewiezionych
pasazerdéw obstugiwato 86,78% rynku.

Tabela 3. Ruch pasazerski w polskich portach lotniczych w roku 2008 wg przewoznika.

Nazwa przewoznika liczba pax %

H

WIZZAIR 3425 100 19,25%

H

LUFTHANSA DEUTSCHE AIRLINES Lz 208 B0

H

CENTRALWINGS 705772 3,97%

BRITISH AIRWAYS

AIR FRANCE

ROYAL DUTCH AIRLINES

291 616 1,64%

260 785 1,47%

226 345 1,15%

SWISS INTERNATIONAL AIR LINES 186 492 LD

CSA - CZECH AIRLINES 125 1t L

106 903 0,60%

BMI baby

EUROLOT

89 339 0,50%
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AEROFLOT

MALEV HUNGARIAN AIRLINES

TURKISH AIRLINES

CLICKAIR

AEROSVIT AIRLINES

Jet Air

AIR EUROPA

CIMBER AIR

BLUE 1

ADRIA AIRWAYS

AIR ITALY

SUN-AIR OF SCANDINAVIA A/S

79 698

72 658

53 430

40 298

37 195

31072

H

20 526

16 905

H

13918

10 938

MERIDANA

7221

H

2172

417

0,45%

0,41%

0,30%

0,23%

0,21%

0,17%

0,12%

0,09%

0,08%

0,06%

0,04%

0,01%

0,00%

Zrédto: opracowanie whasne ULC na podstawie danych uzyskanych od podmiotéw rynkowych.
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VI. Sytuacja finansowa podmiotow dzialajacych na
polskim rynku lotniczym posiadajacych zezwolenia i

koncesje wydane przez Prezesa ULC.

1. Zarzqdzajqcy lotniskami uzytku publicznego

Opisane w poprzednich rozdziatach zmniejszenie liczby wykonanych operacji i

obstuzonych pasazerow w niektorych polskich portach lotniczych nie moglo pozosta¢ bez

znaczenia dla finansow podmiotow zarzadzajacych lotniskami. Widoczne jest znaczne

obnizenie rentownosci zarowno sprzedazy jak rowniez majatku w stosunku do roku

poprzedniego.

Srednie wspotczynniki rentownosci osiagane przez
zarzadzajacych lotniskami

30,00%

25,00%
20,00%

15,00%

10,00%

5,00%
0,00%

2004 2005 2006 2007 2008

M rentownosc sprzedazy M rentownos¢ majatku

Zrodto: opracowanie wiasne ULC na podstawie sprawozdan finansowych podmiotow rynkowych.

W odniesieniu jednakze do samych przychoddéw osiaganych przez porty lotnicze

widoczne jest, ze uleglty one w omawianym okresie zwigkszeniu wzgledem roku 2007.
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Suma przychodow ze sprzedazy osiggnieta przez
zarzadzajacych lotniskami w Polsce w min PLN.
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Zrédto: opracowanie wtasne ULC na podstawie sprawozdan finansowych podmiotéw rynkowych.

Na kolejnym wykresie wida¢, iz pomimo zwigkszenia osiaganych przez

zarzadzajacych lotniskami przychoddw, zmniejszeniu ulegla ich zyskownos$¢.

Suma zyskow/strat spotek zarzadzajacych lotniskami w
tys. PLN.

250000,00

200000,00

150000,00

100 000,00

50000,00

0,00

2004 2005 2006 2007 2008

Zrédto: opracowanie wlasne ULC na podstawie sprawozdan finansowych podmiotow rynkowych.
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W odniesieniu do posiadanych aktywow widoczne jest, iz ulegly one zwigkszeniu W
podmiotach zarzadzajacych lotniskami w Polsce. Aktywa posiadane przez zarzadzajacych
lotniskami ulegaja zwigkszeniu glownie poprzez dokonywane przez podmioty inwestycje
infrastrukturalne finansowane zazwyczaj z zyskow i doptat do kapitatlu dokonywanych przez

udziatowcow.

Suma aktywow posiadanych przez zarzadzajacych
lotniskami w min PLN.

4500,00
4000,00
3500,00
3000,00
2500,00
2000,00
1500,00
1000,00
500,00
0,00

2004 2005 2006 2007 2008

Zrédto: opracowanie wtasne ULC na podstawie sprawozdan finansowych podmiotéw rynkowych.

Na kolejnym wykresie przedstawione sa wielkosci aktywow trwatych posiadanych
przez zarzadzajacych lotniskami. Widoczne jest, ze wielko$¢ posiadanych przez nie aktywow

ulega systematycznemu zwigkszeniu.
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Suma wielkosci majatku trwatego posiadanego przez
zarzadzajacych lotniskami w min PLN
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1500,00
1000,00

500,00

0,00
2004 2005 2006 2007 2008

Zrédto: opracowanie wtasne ULC na podstawie sprawozdan finansowych podmiotéw rynkowych.
Zwigkszeniu W roku 2008 ulegly rowniez posiadane przez spoiki kapitaty wiasne.
Zwigkszenie posiadanych przez zarzadzajacych lotniskami Kapitaldbw nastgpuje z dwoch

zrédet: z osiaganych zyskow i1 z doplat udzialowcow.

Suma kapitatow wtasnych zarzadzajgcych lotniskami w
min PLN.

3500,00

3 000,00

2500,00

2.000,00

1500,00
1.000,00

500,00

0,00
2004 2005 2006 2007 2008

Zrédto: opracowanie wlasne ULC na podstawie sprawozdan finansowych podmiotow rynkowych.

50



Podsumowujac, w roku 2008 widoczne jest pogorszenie rentowno$ci portow
lotniczych, przy jednoczesnym zwigkszeniu ich aktywow, kapitalow wiasnych i przychodow

ze sprzedazy.

2. PrzewozZnicy lotniczy

Rok 2008 byt rokiem niekorzystnym dla polskich przewoznikow lotniczych. Wielu z
nich poniosto w tym okresie strat¢. Poddane analizie dane finansowe dotyczace
przewoznikow lotniczych obejmuja 12 podmiotdw.

Widocznym jest, iz zapoczatkowany w 2007 r. trend spadkowy wielko$ci posiadanych
przez polskich przewoznikow aktywow utrzymywat si¢ nadal w 2008 r., a wielkos$¢

posiadanych przez polskich przewoznikéw aktywow ulegta znacznemu obnizeniu.

Wielkos¢ aktywoéw posiadanych przez polskich przewoinikéw w latach
2004-2008 w tys. PLN

4000000000 -

3500000000 -
3000000000 -
2500000000 -
2000000000 -
1500000000 -
1000 000000 -

500000000 -

0 T T T T 1

2004 2005 2006 2007 2008

Zrédto: opracowanie wiasne ULC na podstawie sprawozdan finansowych podmiotow rynkowych.

Jeszcze wyrazniejsze pogorszenie sytuacji polskich przewoznikow jest widoczne w

aspekcie znaczacego zmniejszenia si¢ posiadanych przez nich kapitatow wtasnych.
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Wielkos¢ kapitatow wtasnych posiadanych przez polskich
przewoznikow lotniczych w PLN
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2000000000,00
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1000 000000,00
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Zrédto: opracowanie wtasne ULC na podstawie sprawozdan finansowych podmiotéw rynkowych.

Pod wzgledem zyskownos$ci prowadzonej przez przewoznikow dziatalnosci widoczne
jest wyrazne pogorszenie sytuacji. Po niewielkiej stracie poniesionej przez branz¢ w 2007 r.,
rok 2008 zakonczyta ona pokazna strata. Wynik taki nie jest zaskoczeniem, biorac pod uwage

wyniki catego §wiatowego sektora przewozow lotniczych.

Zysk/strata polskich przewoinikéw lotniczych w latach
2004-2008.
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400000 000,00

200000 000,00
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2004 2005 2006 2007
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-800000 000,00

-1000000000,00

Zrédto: opracowanie wlasne ULC na podstawie sprawozdan finansowych podmiotow rynkowych.
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W odniesieniu do przychodow ze sprzedazy widoczne jest zatrzymanie ich wzrostu.,
Osiagnigte W roku 2008 przychody ze sprzedazy byly minimalnie nizsze niz w roku

poprzednim.

Przychody polskich przewoinikéw lotniczych w latach
2004-2008.

4000000 000,00

350000000000
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1000000000,00
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Zrédho: opracowanie whasne ULC na podstawie sprawozdan finansowych podmiotéw rynkowych.

Przygladajac si¢ wykresowi rentownosci sprzedazy, wida¢ wyraznie, ze rok 2008 nie
byt dobrym rokiem dla polskich przewoznikéw lotniczych. Wskazniki rentownosci sa

odzwierciedleniem poniesionej przez branzg Wysokiej straty.

Rentownosc sprzedazy polskich przewoiznikow
lotniczych.
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-5,00% 2004 2005
-10,00%
-15,00%
-20,00%
-25,00%
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Zrodto: opracowanie wiasne ULC na podstawie sprawozdan finansowych podmiotow rynkowych.
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Wskaznik rentownos$ci majatku $wiadczy o stosunku poniesionej straty lub
osiagnigtego zysku do wielkosci posiadanego przez przewoznika majatku. Tendencje
widoczne dla tego wskaznika sa odzwierciedleniem osiagnigtego przez branz¢ zysku/straty i

stanowia podobnie jak wskaznik poprzednik potwierdzenie istniejacego na rynku kryzysu.

Rentownos¢ majatku polskich przewoznikow.
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Zrédho: opracowanie whasne ULC na podstawie sprawozdan finansowych podmiotéw rynkowych.

Po analizie powyzszych wykresow wyraznie mozna stwierdzi¢, iz widocznym jest iz
$wiatowy kryzys branzy lotniczej dotknat w dosy¢ znacznym stopniu polskich przewoznikéw

lotniczych.

3. Obstuga naziemna

W tym punkcie analizie poddane zostaty dane finansowe 13 podmiotéw posiadajacych

zezwolenia na wykonywanie obstugi naziemnej w polskich portach lotniczych.”

> W powyzszym zestawieniu nie zostaly ujete PPL i PL Bydgoszcz ze wzgledu na fakt, iz sytuacja finansowa
tych podmiotoéw zostata opisana w czgsci dotyczacej portow lotniczych , spotki Falenty catering i LOT GS, ktore
utracity zezwolenia w 2009 r.
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Suma aktwow posiadanych przez spotki wykonujace
obstuge naziemna na lotniskach w Polsce w miln PLN
600
500
400
300
200 -
100
LU T T T
2004 2005 20006 2007 2008

Zrédto: opracowanie wtasne ULC na podstawie sprawozdan finansowych podmiotéw rynkowych.

Na powyzszym wykresie zaprezentowane zostaly warto$ci aktywow posiadanych
przez podmioty posiadajace zezwolenia na wykonywanie obstugi naziemnej. Widoczne jest,
ze ogblna warto$¢ posiadanych przez te podmioty aktywow wzrosta w stosunku do roku

poprzedniego.

Suma przychoddéw podmiotéw wykonyjacych obstuge naziemna na
polskich lotniskach w min PLN
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Zrédto: opracowanie whasne ULC na podstawie sprawozdan finansowych podmiotow rynkowych.
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W odniesieniu do wielko$ci osiagnigtych przez spotki przychodow, widoczny jest
wyrazny wzrost W tym segmencie rynku przychodow. Widoczne jest rowniez, iz zysk
osiagnicty przez ten segment rynku ulegt w 2008 roku zwigkszeniu w stosunku do lat

poprzednich.

Zysk osiagniety przez podmioty wykonujace obstuge
naziemna w potach lotniczych w min PLN.
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Zrédto: opracowanie wtasne ULC na podstawie sprawozdan finansowych podmiotéw rynkowych.

Kolejny wykres, obrazujacy rentowno$¢ sprzedazy podmiotow $wiadczacych obstuge
naziemna w portach lotniczych ukazuje, iz w roku 2008 ulegta ona obnizeniu w stosunku do

roku poprzedniego.

Rentownosc sprzedazy podmiotow swiadczacych obstuge naziemng w polskich portach
lotniczych w latach 2004-2008.
2,50%
2,00%
1,50%
1,00%
0,50%
0,00%
2004 2005 2006 2007 2008

Zrédlo: opracowanie wiasne ULC na podstawie sprawozdan finansowych podmiotéw rynkowych.
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Obnizeniu ulegta réwniez zobrazowana na kolejnym wykresie rentownos¢ majatku.

Rentownoscé majatku podmiotdw swiadczacych obstuge naziemng
w polskich portach lotniczych w tatach 2004-2008.
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Zrédho: opracowanie whasne ULC na podstawie sprawozdan finansowych podmiotéw rynkowych.

Warto$§¢ wskaznika rentownosci majatku jest odzwierciedleniem zmian w
zyskownosci spotek oraz zmian w wielkosci posiadanego przez nie majatku. Zmniejszenie
warto$ci wskaznika $wiadczy o tym ze wielko$¢ posiadanego przez podmioty majatku rosnie
szybciej nia wielkos$¢ osiaganego przez nie zysku.

Podsumowujac, widocznym jest, iz mimo nieznacznego pogorszenia rentownosci
spotek wykonujacych obsluge naziemna w roku 2008, w tym segmencie rynku lotniczego
skutki kryzysu w branzy byly odczuwalne w najmniejszym stopniu. Wptyw na to moze miec¢
jednak fakt, iz podmioty prowadzace t¢ dziatalno$¢ czgsto prowadza jednoczesnie dziatalnosé
poza branza lotnicza, a tym samych moga korzysta¢ pozytywnych skutkéw dywersyfikacji

aktywnosci gospodarczej.
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Podsumowanie

Rok 2008 w aspekcie cato$ciowym przynidst kontynuacje rozwoju rynku transportu
lotniczego w Polsce, jednakze pod koniec roku dostrzec juz mozna bylo wyrazne oznaki
spowolnienia w sektorze zwiazanym z przewozem lotniczym. Wida¢ to szczeg6lnie wyraznie
podczas analizy wynikow miesigcznych poszczegoélnych portow lotniczych w aspekcie liczby
obstuzonych pasazerow. Widoczne jest réwniez, iz nie byt to korzystny rok dla polskich
przewoznikow lotniczych, gdyz ich sytuacja finansowa uleglta wyraznemu pogorszeniu w
stosunku do lat poprzednich.

Przeprowadzona analiza wskazuje, iz w omawianym okresie, mimo poczatkdw
kryzysu, nastapit dalszy rozwéj portdow regionalnych. Liczba obslugiwanych przez nie
pasazerdw, jak rowniez ich udzial w rynku przewozoéw pasazerskich, kolejny raz z rzedu sig
zwigkszaty.

Podobnie jak w latach poprzednich widocznym jest, iz istotnym czynnikiem
napgdowym dla polskiego rynku przewozoéw lotniczych byli przewoznicy niskokosztowi,
ktorych udzial w rynku — szczeg6lnie w portach regionalnych — byt bardzo wysoki. Wartym
odnotowania jest, iz w$rod 3 najwigkszych, pod wzgledem liczby obstuzonych pasazerow,
przewoznikow znalazto si¢ dwoch niskokosztowych.

Bardzo znaczacy jest tez udziat przewoznikéw zagranicznych, na ktéry wplyw maja
ich decyzje, co do optacalnosci prowadzenia operacji z/do Polski. Z cata pewno$cia ich
kondycja finansowa bgdzie miata duzy wpltyw na ksztalt rynku lotniczego w Polsce w

kolejnych latach i na to, w jak duzym stopniu skutki kryzysu dotkna rynek polski.
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Zalacznik 1. Przewoznicy zagraniczni operujacy do/z Polski
regularnie w podziale na porty lotnicze i sezony

sezon zima 2007/2008

Warszawa
Nazwa Umowy Status M |ast(? Miasto .
= code- . | poSrednie - Uwagi
przewoznika share polaczenia via docelowe
ADRIA (‘.}!)RWAYS kontynuacja Ljubljana wv.’
kontynuacja Cork wv.
AER LINGUS (f)
kontynuacja Dublin vv.
c-sf-fz .
AEROFLOT (f) LO kontynuacja Moskwa wv.
c-s z LO | kontynuacja Kijow vv. c-szPLL LOT —obaj .
AEROSVIT (f przewoznicy faktycznie operuja
&m’) . przewoznikiem faktycznym jest
c-s z LO | kontynuacja Odessa vv. PLL LOT
c-SZ Frankfurt C-s z Lufthansa — przewoznikiem
LH; c-s | kontynuacja Monachiljm Kanada wv. faktycznym na trasach miedzy
zLO; Polska a Niemcami jest Lufthansa
AIR CANADA SLLLOT -y
9 c-sz — przewoznikiem
m -
m) e Z : Londyn, faktycznym na trasach miedzy
LH; c-s [ kontynuacja | Frankfurt, | Kanada vv. . .
7 LO- Monachium Nlemcaml, Londynem a Polska
' jestPLL LOT
AIR
CONTRACTORS kontynuacja Paryz vv.
®
AIR EUROPA (f) kontynuacja Madryt vv.
c-sz
JAL,
AIR FRANCE (f) |Delta kontynuacja Paryz vv.
Air
Lines
ALITALIA (f) kontynuacja Rzym wv.

® f - przewoznik faktyczny

7

wv. — lot wykonywany tam i z powrotem
8t&m - przewoznik faktyczny i marketingowy
° m - przewoznik marketingowy
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kontynuacja Mediolan wv.
ALL NIPPON Frankfurt, na trasach z/do Warszawy
AIRWAYS — ANA | c-s z LO | kontynuacja | Londyn, Tokio vv. przewoznikiem faktycznym jest
(m) Paryz PLL LOT
s 7 c-s z British Airways —
BA kontynuacja | Londyn USA faktycznym przewoznikiem jest
AMERICAN ' BA
AIRLINES (m) c-s z Brussels Airlines —
c-s z SN | kontynuacja | Bruksela USA faktycznym przewoznikiem jest
Brussels Airlines
ASIANA Seul (Incheon) na trasie Frankfurt — Warszawa
AIRLINES c-s z LO | kontynuacja | Frankfurt w vv. przewoznikiem faktycznym
KOREAN (m) ' jestPLL LOT
AUSTRIAN . L przewoznikiem faktycznym sa
AIRLINES (f) kontynuacja Wieden vv. 0SiPLLLOT
Cc-S
BELAVIA(F) |2 |y ontynuacja Mifisk vv.
space z
LO
BLUE 1 Oy (f) kontynuacja Helsinki vv.
nowe Cardiff vv.
BMI BABY () Nottingham
nowe (East
Midlands) wv.
c-Sz Londyn
AA, QF | kontynuacja (Heathrow)
BRITISH 1B wW.
AIRWAY'S -
® csz . Londyn c-sz AA, QF i IB — faktycznie
AA, QF | kontynuacja (Heathrow) T .
operuje British Airways
IB VV.
c-s z PLL LOT, ktory jest
BRITISH przewoznikiem faktycznym
MIDLAND BMI |c-sz LO | kontynuacja Londyn wv. Rezygnacja z potaczen na
(m) trasach: Dublin — Warszawa vv.,
Manchester — Warszawa vv.
BULGARIAAIR | . . przewoznikiem faktycznym jest
(m) c-sz LO | kontynuacja Sofia vv. PLL LOT
CLICKAIR S.A.
(CATAIR LINEAS kontynuacja Barcelona vv.
AEREAS) (f)
i przewoznikiem faktycznym na
CONTINENTAL fc-s2 kontynuacja | Amsterdam | USA vv. trasie Amsterdam — Warszawa
AIRLINES (m) | KLM .
vv. jest KLM
c—Sz
Korean c-s z Korean Air KE i Delta
CSA (f) Air KE, | kontynuacja Praga vv. Airlines — przewoznikiem
Delta faktycznym jest CSA
Airlines
kontynuacja Bristol vv.
EASYJET
AIRLINE (f) . Londyn
kontynuacja (Luton) w.
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c-s bock

c-s z PLL LOT, przewoznikiem

space z | kontynuacja Tel Awiw vv. | faktycznym sg :PLL LOT i EL-
ELAL (f& = AL
(f & m) cos b-s 7 code share blockspace agrement z
LO kontynuacja | Krakow Tel Awiw vv. |PLL LOT S.A. — przewoznikiem
faktycznym jest PLL LOT
FINNAIR (f) kontynuacja Helsinki vv.
kontynuacja Kolonia vv.
GERMANWINGS
® kontynuacja Stuttgart vv.
c-sz . c-s z Clickair SA, ktory operuje
Clickair kontynuacja Madryt vv. faktycznie
IBERIA (f) — - -
c-sz Kontynuacja Barcelona w. | €82 Clickair SA, ktory operuje
Clickair y " | faktycznie
JAPAN AIRLINES ¢ -s z Air France na odcinku
INTERNATIONAL | c-s z AF | kontynuacja | Paryz Tokio wv. Warszawa — Paryz faktycznie
(m) operuje Air France
KLM ROYAL c-sz Amsterdam
DUTCH NW, kontynuacja W
AIRLINES (f) |DL, CO '
i . przewoznikiem faktycznym na
KOREAN AIR (m) | c-s z OK | kontynuacja | Praga Seul wv. trasie Praga — Warszawa jest CSA
kontynuacja Frankfurt vv.
f-fzLO;
O 2 Monachium
LUFTHANSA (f) |UA,  |kontynuacja onachid
ACA, wW.
Us, LH;
kontynuacja Dusseldorf vv.
c-sz
Qantas i .
MALEV (f) Royal kontynuacja Budapeszt vv.
Jordania
kontynuacja Alicante wv.
kontynuacja Ateny vv.
kontynuacja Bergen vv.
kontynuacja Birmingham
V.
NORWEGIAN Kontvnuacia Kopenhaga TRASY ZAWIESZONE: Rodos
AIR SHUTTLE (f) ynuacy W. _ Warszawa w.,
kontynuacja Malaga wv.
. Monachium
kontynuacja
WV,
kontynuacja Oslo vv.
kontynuacja Rzym wv.
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kontynuacja

Salzburg vv.

kontynuacja Stavanger wv.
kontynuacja Sztokholm wv.
NORTHWEST |c-sz . na trasie Amsterdam Warszawa
AIR (m) KLM kontynuacja | Amsterdam | USA faktycznie operuje KLM
na trasie Londyn — Warszawa wv.
QANTAS c-s z BA | kontynuacja | Londyn Australia faktycznie operuje British
AIRWAYS Airways
LIMITED (m) c-sz kontvnuacia | Budapeszt | Australia na trasie Budapeszt — Warszawa
Malev yhuacl P vv. faktycznie operuje Malev
c-s z LO | kontynuacja \S/\t/ Petersburg
ROSSIJA (m) '
c-s z LO | kontynuacja \I/(\?Immgrad
ROYAL s 7

JORDANIAN MALEV kontynuacja | Budapeszt | Jordania
AIRLINES (m)

Trasy skasowane: Frankfurt
(Hahn) — Krakéw vv., Mediolan
RYANAIR (f) kontynuacja Dublin vv. (Bergamo) — Wroctaw vv.,
Sztokholm (Skavsta) — Gdansk
V.
Konenhada c-s z PLL LOT, zaréwno PLL
c-s z LO | kontynuacja o penhag LOT jak i SAS sa przewoznikami
SAS (f) — faktycznymi

Bluel |kontynuacja Helsinki v, | &S # BLUE 1 Oy, kiéry jest

Oy przewoznikiem faktycznym

SKY EUROPE kontvnuacia Wiedef vv TRASY ZAWIESZONE: (Paryz
SLOVAKIA (f) yhuac) © |- Warszawa w.,

Frankfurt .

SINGAPORE . ' . na trasie do/z Warszawy
AIRLINES (m) ¢-s 2 LO | kontynuacja grjr;isctﬁrdam, Singapur wv. faktycznie operuje PLL LOT
SN Bru;}s)els (f& c-s z LO | kontynuacja Bruksela wv.

kontynuacja Madryt vv. PLL LOT. fakt
SPANAIR (m) |c-szLO c-sz FLL LOT, faklycznym
. przewoznikiem jest PLL LOT
kontynuacja Barcelona vv.
kontynuacja Zurych vv.
c-sz
LO, LH, Basel - c-sz PLL LOT i United Airlines
SWISS (f&m) |UA nowe Mulhouse vv. | (faktycznym przewoznikiem sa
SWISS i PLL LOT)
nowe Genewa vv.
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Zurych,

Frankiurt, na odcinku do/z Warszawy i
TAP PORTUGAL |c-s7 .| Mediolan, : arszawy
kontynuacja Portugalia vv. | Krakowa faktycznie operuje PLL
(m) LO Bruksela,
LOT
Amsterdam,
Genewa
TAROM (m) b-sz kontvnuacia Bukareszt v przewoznikiem faktycznym jest
LO ynuacy " |PLL LOT
przewoznikiem faktycznym na
THA 'A(‘:n|§WAYS c-s z LH | kontynuacja | Frankfurt Bangkok vv. | trasie Frankfurt — Warszawa wv.
jest Lufthansa
TURKISH .
AIRLINES (f kontynuacja Istambut vv.
Amsterdam,
Paryz,
kontynuacja | Zurych, USA wv.
Bruksela,
Londyn c-szPLL LOT S.A.
kontynuacja Nowy Jork vv.
UNITED Th sk
AIRLINES (m) LX. LO kontynuacja Chicago wv.
kontynuacja | Kopenhaga | USA vv. c-s Z SAS
kontynuacja | Frankfurt USA wv.
kontynuacja | Zurych USA wv. c-s ze SWISS
kontynuacja | Kolonia USA wv.
Kolonia,
UPS CO. (f) Schanghaj,
kontynuacja Seul, USA wv
Almaty '
(ladowanie
techniczne)
US AIRWAYS (m) | c-s LH | kontynuacja Frankfurtw. |2 trasie Fran_kfurt f\_Narszawa
vv., faktycznie operuje Lufthansa
kontynuacja Belfast vv.
kontynuacja Mediolan
(Bergamo) vv.
kontynuacja Bruksela vv. | Trasy zawieszone: Burgas —
Warszawa vv., Frankfurt (Hahn)
WIZZ AIR (f) kontynuacja Bournemouth |— Warszawa vv., Korfu —
W. Warszawa vv., La Palma —
. Warszawa vv.
kontynuacja Cork wv.
kontynuacja Coventry vv.
kontynuacja Dortmund vv.
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kontynuacja

Eindhoven wv.

kontynuacja Egilsstadir vv.
kontynuacja Frankfurt vv.
kontynuacja Kolonia vv.
kontynuacja Liverpool vv.

. Londyn
kontynuacja (Luton) w.

. Londyn
kontynuacja (Stansted) vv.
kontynuacja Malmo vv.
kontynuacja Mediolan vv.
kontynuacja Oslo wv.
kontynuacja Paryz vv.

Glasgow
kontynuacja (Prestwick)

V.
Kontvnuacia Doncaster

ynuac) Sheffield vv.

kontynuacja Rzym vv.
kontynuacja Sztokholm wv.
kontynuacja Dortmund wv.

. Londyn
kontynuacja (Luton) w.

nowe Doncaster
Sheffield vv.
Glasgow
nowe (Prestwick)
V.
kontynuacja Sztokholm wv.
nowe Malmo vv.
nowe Oslo (Torp)
WV,
nowe Doncaster
Sheffield vv.
kontynuacja Dortmund vv.
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nowe

Londyn

(Luton) vv.
Bournemouth
nowe
w
kontynuacja Lubeka wv.
kontynuacja Oslo wv.
nowe Coventry vv.

. Londyn
kontynuacja (Luton) w.
kontynuacja Cork wv.
kontynuacja Dortmund vv.

nowe Goeteborg wv.
kontynuacja Kolonia vv.
kontynuacja Hamburg vv.
kontynuacja Malmo wv.
Glasgow
kontynuacja (Prestwick)
Vv,
kontynuacja Doncaster
Sheffield vv.
kontynuacja Sztokholm wv.
nowe Oslo (Torp)
v
nowe Bruksela wv.
nowe Mediolan
(Bergamo) vv.
nowe Belfast vv.
nowe Budapeszt vv.
nowe Dortmund wv.
Kontvnuacia Durham Tees
ynuacy Valley vv
kontynuacja Budapeszt vv.
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kontynuacja Dortmund vv.
kontynuacja Goeteborg wv.
kontynuacja Grenoble vv.
. Londyn
kontynuacja (Luton) w.
kontynuacja Liverpool vv.
kontynuacja Malmo vv.
kontynuacja Oslo vv.
kontynuacja Paryz vv.
Glasgow
kontynuacja (Prestwick)
vV,
kontynuacja Sztokholm wv.
nowe Tees Side vv.
VOLARE SpA (f) kontynuacja Mediolan vv.
Krakow
Nazwa Ly Status M |ast9 Miasto .
g code- . | posrednie - Uwagi
przewoznika share polaczenia via docelowe
AER LINGUS (f) kontynuacja Dublin wv.
kontynuacja Rzym vv.
ALITALIA (f)
kontynuacja Mediolan vv.
ASIANA Seul (Incheon)
AIRLINES c-s z LO | kontynuacja | Frankfurt W
KOREAN (m) '
AUSTRIAN . Lo, przewoznikiem faktycznym sa
AIRLINES (f) kontynuacja Wiedet vv. - | 5gipLL LOT
c-sz
BRITISH . Londyn
AIRWAYS (f) | f/4 QF konynuacia (Gatwick) w.
CSA (f) kontynuacja Praga wv.
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kontynuacja Belfast vv.
kontynuacja Bristol vv.
Bournemouth
nowe
V.
kontynuacja Dortmund vv.
EASYJET nowe Edynburg vv.
AIRLINE (f)
kontynuacja Londyn
ynuacj (Luton) vv.
kontynuacja Londyn
ynuacj (Gatwick) w.
kontynuacja Newcastle vv.
kontynuacja Liverpool wv.
kontynuacja Kolonia vv.
GERMANWINGS
® kontynuacja Stuttgart vv.
kontynuacja Newcastle vv.
JET2.com Ltd.
X kontynuacja Leeds and
Bradford vv.
f-fz LO;
c-sz
LUFTHANSA (f) | UA, kontynuacja Monachium vv.
ACA,
US, LH;
c-sz
Qantas i .
MALEV (f) Royal kontynuacja Budapeszt wv.
Jordania
MERIDIANA (f) kontynuacja Turyn wv.
TRASY ZAWIESZONE: Rodos
NORWEGIAN .
AIR SHUTTLE (f) kontynuacja Oslo vv. - Warszawa vv., Sztokholm —
Krakow vv.
nowe Mediolan
(Bergamo) vv.
kontynuacja Dublin vv.
Trasy skasowane: Frankfurt
RYANAIR (f) kontynuacja Glasgow (Hahn) — Krakéw vv., Sztokholm
(Prestwick) W. | (skaysta) — Gdansk vv.
kontynuacja Liverpool wv.
kontynuacja Londyn

(Stansted) vv.
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kontynuacja Shannon vv.
TRASY ZAWIESZONE (Ateny
- Krakéw vv. Amsterdam -
Krakéw vv., Barcelona - Krakow
wv., Birmingham - Krakéw vv.,
Bruksela - Krakow vv., Burgas -
Krakéw vv. Dublin - Krakéw
wv., Dubrownik - Krakow vv.
gfg\/E XEIOAP(E) kontynuacja Wieden vv. Manchester - Krakow vv., Milan
(Bergamo) - Krakow vv., Naples
- Krakow vv. Palermo vv. Paryz
- Krakéw vv. Rimini - Krakow
w., Rzym (Fiumicino) - Krakéw
wv., Saloniki - Krakow vv., Split
- Krakéw vv. Turyn - Krakéw
vv. Wenecja - Krakow vv.)
SN Brussels (f & cs7 L0 nowe Bruksela W. przewozmlfle.m faktycznym jest
m) Brussels Airlines
STERLING kontynuacja Kopenhaga vv
AIRLINES A/S () ynuacy penhaga vv.
. na odcinku do/z Warszawy i
TAPPORTUGAL |¢c-s2 kontynuacja Paryz, Portugalia vv. | Krakowa faktycznie operuje PLL
(m) LO Frankfurt LOT
TRANSAVIA (f) kontynuacja Paryz vv.
c-sz
LH, SK, | kontynuacja Chicago wv. c-szPLL LOT
UNITED LX, LO
AIRLINES (m) (o
LH, SK, | kontynuacja | Monachium | USA vv. c-s z Lufthansa
LX, LO
VOLARE SpA (f) kontynuacja Mediolan vv.
Katowice
Nazwa Ly Status M |ast9 Miasto .
rzewoznika el polaczenia posre_d M€~ docelowe Uwagi
P share via
kontynuacja Frankfurt vv.
f-fz
LO; c-s
LUFTHANSA (f) |z UA, kontynuacja Monachium wvv.
ACA,
US, LH;
kontynuacja Dusseldorf vv.
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nowe Bristol vv. T ‘ Erankfurt
rasy skasowane: Frankfur
RYANAIR (T) i (Hahn) — Krakow vv.,
nowe Dublin vv.
c-sz
,LOJ\:\IRIIIE NDES m) LH, SK, | kontynuacja | Frankfurt USA wv.
LX, LO
kontynuacja Belfast vv.
kontynuacja Mediolan
(Bergamo) wv.
kontynuacja Bruksela wv.
kontynuacja Bournemouth
V.
kontynuacja Cork vv.
kontynuacja Coventry vv.
kontynuacja Dortmund vv.
kontynuacja Eindhoven vv.
WIZZ AIR (f)
kontynuacja Egilsstadir vv.
kontynuacja Frankfurt vv.
kontynuacja Kolonia vv.
kontynuacja Liverpool vv.
. Londyn
kontynuacja (Luton) wv.
. Londyn
kontynuacja (Stansted) vv.
kontynuacja Malmo vv.
kontynuacja Mediolan wv.
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kontynuacja Oslo wv.
kontynuacja Paryz vv.
. Glasgow
kontynuacja (Prestwick) vv.
Kontvnuacia Doncaster
ynuad Sheffield vv.
kontynuacja Rzym wv.
kontynuacja Sztokholm wv.
Gdansk
Umowy Miasto .
Nazvya. code- Status. posrednie - bl Uwagi
przewoznika share polaczenia via docelowe
AVITRANS (f) kontynuacja Ronneby wv.
nowe Cardiff vv.
BMI BABY (f) Nottingham
nowe (East
Midlands) wv.
COAST AIR (f) kontynuacja Stord wv.
nowe Belfast vv.
nowe Bristol vv.
EASYJET
AIRLINE (f) Londyn
nowe (Gatwick) vv.
nowe Edynburg vv.
FINNAIR (f) kontynuacja Helsinki vv.
f-fz
LO; c-s
z UA, kontynuacja Monachium vv.
LUFTHANSA (f) |ACA,
US, LH;
kontynuacja Frankfurt vv.




NORWEGIAN

AIR SHUTTLE (f) kontynuacja Oslo wv.
kontynuacja Dublin vv.
Trasy skasowane: Sztokholm
RYANAIR (f) kontynuacja Frankfurt vv. [ (Skavsta) — Gdansk vv.
. Londyn
kontynuacja (Stansted) vv.
SAS (f) c-s z UA | kontynuacja Kopenhaga vv.
Bournemouth
nowe
V.
kontynuacja Lubeka wv.
kontynuacja Oslo wv.
nowe Coventry vv.
. Londyn
kontynuacja (Luton) w.
kontynuacja Cork wv.
kontynuacja Dortmund vv.
nowe Goeteborg wv.
WIZZ AIR (f) . . Trasy zawieszone: London
kontynuacja Kolonia wv. (Luton) — Gdansk vv./ Liverpool
— Gdansk vv.
kontynuacja Hamburg vv.
kontynuacja Malmo vv.
. Glasgow
kontynuacja (Prestwick) vv.
kontvnuacia Doncaster
ynuacy Sheffield vv.
kontynuacja Sztokholm wv.
nowe Oslo (Torp) wv.
nowe Bruksela vv.
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Wroclaw

Nazwa Umowy Status M |ast(? Miasto .
, . code- . | posrednie - Uwagi
przewoznika share polaczenia via docelowe
s 7 c-s z SAS na trasie Kopenhaga-
CIMBER AIR (f) SAS kontynuacja Kopenhaga vv. | Wroctaw vv. faktycznie operuje
Cimber
f-fz kontynuacja Frankfurt vv.
LO; c-s
LUFTHANSA (f) |z UA,
ACA,
US, LH; | kontynuacja Monachium wv.
nowe Bristol vv.
kontynuacja Dublin vv.
kontynuacja Frankfurt vv.
nowe Girona vv.
kontynuacja Glasgow
RYANAIR (f) Yl (Prestwick) . [ Trasy skasowane: Mediolan
(Bergamo) — Wroctaw vv.,
kontynuacja Liverpool vv.
. Londyn
kontynuacja (Stansted) vv.
Nottingham
kontynuacja (East
Midlands) wv.
kontynuacja Shannon wv.
sz c-s z Cimber Air, ktory jest
SAS (f) Cimber | kontynuacja Kopenhaga vv. L ; )
Air (Ql) przewoznikiem faktycznym
nowe Doncaster
Sheffield vv.
WIZZ AIR (f) kontynuacja Dortmund vv.
nowe Londyn
(Luton) wv.
VOLARE SpA (f) kontynuacja Mediolan wv.
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Poznan

Nazwa Iy Status M |ast9 Miasto .
, . code- . | posrednie - Uwagi
przewoznika share polaczenia via docelowe
AER LINGUS (f) kontynuacja Dublin vv.
f-fz
LO; c-s
LUFTHANSA (f) [z UA, kontynuacja Monachium vv.
ACA,
Us, LH;
nowe Bristol vv.
kontynuacja Dublin vv.
nowe Girona vv.
Nottingham
RYANAIR (f) nowe (EaSt
Midlands) wv.
kontynuacja Liverpool vv.
. Londyn
kontynuacja (Stansted) vv.
kontynuacja Liverpool wv.
SAS (f) kontynuacja Kopenhaga vv.
kontynuacja Dortmund wv.
. Londyn
kontynuacja (Luto¥1) W
Doncaster
WI1zZ AIR (f) nowe Sheffield Vv
nowe Glasgow
(Prestwick) vv.
kontynuacja Sztokholm wv.




nowe Malmo wv.
nowe Oslo (Torp) wv.
Bydgoszcz
Nazwa I Status M |ast9 Miasto .
, . code- . | posrednie - Uwagi
przewoznika polaczenia . docelowe
share via
. Londyn
kontynuacja (Stansted) vv.
RYANAIR (f) nowe Liverpool vv.
nowe Dublin vv.
Szczecin
Nazwa Umowy Status M |ast(? Miasto .
= code- . | posrednie - Uwagi
przewoznika polaczenia . docelowe
share via
TRASY ZAWIESZONE: Rodos
NORWEGIAN .
AIR SHUTTLE (f) kontynuacja Oslo vv. - Warszawa vv., Sztokholm —
Krakow vv.
. Londyn
kontynuacja (Stansted) vv.
RYANAIR (f)
nowe Dublin vv.
Lodz
Umowy Miasto .
rzljaf)vzsika GO oftixrslia [ it - 'c\i/(I)ICa:Itoowe Wineel
przew share | PO via
kontynuacja Dublin vv.
RYANAIR (f) kontynuacja Liverpool wv.
kontynuacja Londyn

(Stansted) vv.
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Nottingham

kontynuacja (East
Midlands) vv.
kontynuacja Shannon wv.
VOLARE SpA (f) kontynuacja Mediolan vv.
Rzeszow
Nazwa Umowy Status M |ast(? Miasto .
, . code- . | posrednie - Uwagi
przewoznika share polaczenia via docelowe
kontynuacja Dublin vv.
RYANAIR (f) nowe Bristol vv.
. Londyn
kontynuacja (Stansted) vv.
sezon lato 2008
Warszawa
Nazwa Umowy Status M |ast9 Miasto .
o r code- . | posrednie - Uwagi
przewoznika share polaczenia via docelowe
ADRIA . A
AIRWAYS (f) kontynuacja Ljubljana vv.
AER LINGUS (f) kontynuacja Dublin vv.
AEROFLOT (f) CL_S f-fz kontynuacja Moskwa wv.
AEROSVIT (f c-s z LO | kontynuacja Kijow vv. c-szPLL LOT — obaj .
&m) przewoznicy faktycznie operuja
c-Ssz . przewoznikiem faktycznym jest
LO kontynuacja Odessa vv. PLL LOT
c-s z Lufthansg — przewoznikiem
AIR CANADA c-Sz kontvnuacia Frankfurt, Kanada vv faktycznym na trasach migdzy
(m) LH; YNUacIa 1 \1onachium ' Polska a Niemcami jest
Lufthansa
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c-sz PLL LOT — przewoznikiem

C-Sz Londyn, faktycznym na trasach mi¢dz
. kontynuacja | Frankfurt, | Kanada vv. yezny! sac «dzy
LO; Monachium Niemcami , Londynem a Polska
jestPLL LOT
AIR kontynuacja Paryz vv
CONTRACTORS ynuad yz .
AIR EUROPA (f) kontynuacja Madryt vv.
AIR FRANCE (f) kontynuacja Paryz vv.
ALITALIA (f) kontynuacja Rzym wv.
kontynuacja Mediolan wv.
ALL NIPPON Frankur, Warszawa-Frankiur, Warssavia-
AIRWAYS — ANA | ¢-s z LO | kontynuacja | Londyn, Tokio vv. A
(m) Paryz Londyn prze_wozmklem
faktycznym jest PLL LOT
ASIANA s 7 Seul (Incheon) na trasie Frankfurt — Warszawa
AIRLINES LO kontynuacja | Frankfurt w vv. przewoznikiem faktycznym
KOREAN (m) ' jestPLL LOT
AUSTRIAN . ., przewoznikiem faktycznym sa
AIRLINES (f kontynuacja Wieden vv. 0SiPLL LOT
c-s
BELAVIA(H |9 | vontynuacja Mifisk vv.
space z
LO
BLUE 1 Oy (f) kontynuacja Helsinki vv.
Birmingham
nowe
V.
BMI BABY c-s z PLL LOT, ktéry jest
przewoznikiem faktycznym
c-Sz . ) ,
kontynuacja Londyn wv. (Rezygnacja z potaczen na
LO i ;
trasach: Dublin — Warszawa vv.,
Manchester — Warszawa wv.)
Londyn (Cit
BRITISH nowe ™ yn (€i)
AIRWAYS (f)
nowe Londyn
(Gatwick) vv.
nowe Londyn
(Gatwick) vv.
BULGARIA AIR |c-sz . . przewoznikiem faktycznym jest
m) LO kontynuacja Sofia wv. PLL LOT
CLICKAIR S.A.
(CATAIR c-Sz kontvnuacia Barcelona w Przewoznikiem faktycznym jest
LINEAS Iberia y ] " | Clickair

AEREAS) (f)
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przewoznikiem faktycznym na

CONTINENTAL (I:<-5Llf/l ) kontynuacja | Amsterdam | Newark vv. trasie Amsterdam — Warszawa
AIRLINES (m) wv. jest KLM
s 7 przewoznikiem faktycznym na
kontynuacja | Amsterdam | Houston vv. trasie Amsterdam — Warszawa
KLM (f) .
vv. jest KLM
c—Sz
v Korean . c-s z KE — przewoznikiem
CSA (D Air KE kontynuacja Praga wv. faktycznym jest CSA
(m)
EASYJET kontynuacja Bristol vv.
AIRLINE (f)
. Londyn
kontynuacja (Luton) w.
c-s b-s 7 c-sb-szPLL LOT -
kontynuacja Tel Awiw vv. | przewoznikiem faktycznym sa
EL AL (f & m) LO ‘PLL LOT i EL-AL
c-s b-s 7 c-sb-szPLL LOT-
LO kontynuacja | Krakéw Tel Awiw w. | przewoznikiem faktycznym jest
PLL LOT
FINNAIR (f) kontynuacja Helsinki vv.
GERMANWINGS kontynuacja Kolonia vv.
®)
kontynuacja Stuttgart vv.
IBERIA (f) kontynuacja Madryt vv.
C-S2z kontvnuacia Barcelona w umowa c - s z Clikair. Faktycznie
Clickair Y g " | operuje Clikair na tej trasie
JAPAN code — share z Air France. Na
AIRLINES . . . . .
c-s z AF | kontynuacja | Paryz Tokio vv. odcinku Warszawa — Paryz
INTERNATIONA . L
faktycznie operuje Air France
L (m)
KLM ROYAL c-sz
DUTCH NW, kontynuacja Amsterdam vv.
AIRLINES (f) DL, CO
przewoznikiem faktycznym na
KOREAN AIR (m) | c-s z OK | kontynuacja | Praga Seul wv. trasie Praga — Warszawa jest
CSA
CL'SZ kontynuacja Frankfurt vv.
LUFTHANSA (f) | United
Airlines, | kontynuacja Berlin wv.
Thai
Airways .
Internati | Kontynuacja Hamburg vv.
onal, US
Airways | kontynuacja Hannover wv.
, Swiss
Internati . .
onal Air | kontynuacja Monachium vv.
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Lines,

Air kontynuacja Dusseldorf wv.
Canada
kontynuacja Stuttgart vv.
c-sz
Royal . przewoznikiem faktycznym jest
MALEYV (f) Jordania kontynuacja Budapeszt vv. Malev
n
kontynuacja Alicante wv.
kontynuacja Ateny vv.
kontynuacja Bergen wv.
NORWEGIAN : Birmingham
kontynuacja
AIR SHUTTLE (f) ynuacy W.
kontynuacja Kopenhaga vv.
kontynuacja Malaga wv.
kontynuacja Oslo vv.
kontynuacja Rzym wv.
kontynuacja Stavanger vv.
nowe Trondheim wv.
nowe Ryga vv.
nowe Paryz (Orly)
V.
kontynuacja Sztokholm wv.
nowe Split
NORTHWEST c-SZ . na trasie Amsterdam - Warszawa
AIR (m) KLM kontynuacja | Amsterdam | USA faktycznie operuje KLM
C-SZ . St. Petersburg
ROSSIJA (m) LO kontynuacja wW.
c-s z LO | kontynuacja Kaliningrad vv.
ROYAL c-Sz
JORDANIAN MALE | kontynuacja | Budapeszt [ Jordania
AIRLINES \Y
RYANAIR (f) kontynuacja Dublin vv.
cs7 L0 c-szPLL LOT i UNITED
i . AIRLINES, zar6wno PLLLOT
SAS (f) i L_Jn_lted kontynuacja Kopenhaga vv. jak i SAS SA przewoznikami
Airlines .
faktycznymi
SAS (f) nowe Oslo vv.
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SKY EUROPE

SLOVAKIA (f) kontynuacja Wieden vv.
Frankfurt
(FRA),
SINGAPORE 57 LO | kontvnuacia Amsterdam Sincanur v na trasie Warszawa - Amsterdam
AIRLINES (m) ynuacia | ams), gapurv. | eaktycznie operuje PLL LOT
Zurich
(ZRH)
SN Brussels Brussels Airlines jest
Airlines (f & m) c-s z LO | kontynuacja Bruksela wv. przewoznikiem faktycznym i
marketingowym.
. c-sz PLL LOT, faktycznym
¢-sz LO | kontynuacja Madrytw. | ewosmikiem jest PLL LOT
SPANAIR (m)
. c-sz PLL LOT, faktycznym
c-s z LO | kontynuacja Barcelona wv. przewoznikiem jest PLL LOT
c-Sz c-s z AUSTRIAN AIRLINES,
Austrian | kontynuacja Wieden vv. faktycznym przewoznikiem jest
Airlines AUSTRIAN AIRLINES
C-sz kontynuacja Zurych vv. c-sz PLL LOT
SWISS (f & m) PLL
LOT, -
LH, UA | kontynuacja ,\B/Iajfhlouse w852 PLL LOT
kontynuacja Genewa wv. c-szPLL LOT
Zurych,
Frankfurt, . .
TAP PORTUGAL |c sz | Mediolan, . na odcinku do/z Warszawy i
(m) LO kontynuacja Bruksela Portugalia vv. | Krakowa faktycznie operuje PLL
Amsterdam, LoT
Genewa
i . przewoznikiem faktycznym jest
TAROM (m) b-s z LO | kontynuacja Bukareszt wv. PLL LOT
przewoznikiem faktycznym na
THAI AIRWAYS c-s z LH | kontynuacja | Frankfurt Bangkok vv. trasie Frankfurt — Warszawa wv.
(m)
jest Lufthansa
TURKISH .
AIRLINES (f) kontynuacja Istambut vv.
Amsterdam,
C-Sz Paryz,
XII\IRIIIENDES m) LH, SK, | kontynuacja | Zurych, USA vv. c-szPLLLOT
LX, LO Bruksela,
Londyn
UNITED kontynuacja Nowy Jork wv. |c-sz PLL LOT
AIRLINES (m)
kontynuacja Chicago wv. c-szPLL LOT
kontynuacja | Kopenhaga | USA vv. c-sz SAS
kontynuacja | Frankfurt USA wv.
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kontynuacja | Zurych USA wv. c-s ze SWISS
kontynuacja | Kolonia USA wv.
UPS CO. (f) Kolonia, .
Schanghaj,

.| Seul,

kontynuacja Almaty USA wv.
(ladowanie
techniczne)
c-Sz - na trasie Frankfurt — Warszawa
US AIRWAYS LH kontynuacja | Frankfurt USA wv. w., faktycznie operuje Lufthansa

kontynuacja Bruksela wv.
kontynuacja Mediolan

ynuacy (Bergamo) vv.
kontynuacja Belfast vv.

nowe Doncaster
Sheffield vv.
WIZZ AIR nowe BUrgaS VV.
kontynuacja Dortmund vv.
kontynuacja Goeteborg wv.
kontynuacja Korfu (Kerkira)
V.

kontynuacja Grenoble vv.
kontynuacja Londyn

y 4 (Luton) vv.
kontynuacja Liverpool wv.
kontynuacja Malmo vv.
kontynuacja Oslo (Torp) wv.

. Paryz
kontynuacja (Beauvais) vv.

. Glasgow
kontynuacja (Prestwick) wv.
kontynuacja Sztokholm

ynuac] (Skavsta) vv.
kontynuacja Tees Side vv.
VOLARE SpA nowe Mediolan wv.

80



Krakow

Nazwa Umowy Status M |ast(? Miasto .
, . code- . | posrednie - Uwagi
przewoznika share polaczenia via docelowe
AER LINGUS (f) kontynuacja Dublin wv.
AIR NOSTRUM
(NOWY) nowe Madryt vv.
ASIANA Seul (Incheon) na trasie Frankfurt - Krakow vv.
AIRLINES c-s z LO | kontynuacja | Frankfurt W Przewoznikiem faktycznym jest
KOREAN (m) ' PLL LOT
AUSTRIAN . s przewoznikiem faktycznym sa
AIRLINES (f) kontynuacja Wiedett vv. | 5gipLL LOT
BMI BABY nowe Birmingham
WV,
BRITISH kontvnuacia Londyn
AIRWAYS (f) yhuacl (Gatwick) wv.
CSA (f) kontynuacja Praga wv.
kontynuacja Belfast vv.
kontynuacja Bristol vv.
kontynuacja Dortmund vv.
kontynuacja Edynburg vv.
EASYJET kontvnuacia Londyn
AIRLINE (f) ynuacy (Luton) vv.
nowe Paryz vv.
. Londyn
kontynuacja (Gatwick) w.
kontynuacja Newcastle vv.
kontynuacja Liverpool vv.
trasa Krakow - Helsinki byta
FINNAIR (f) nowe Helsinki vv. zawieszona w sezonie ZIMA
2007/2008
. Leeds and
JET2.com Ltd. (f) kontynuacja Bradford wv.
c-sz
LO,
LUFTHANSA (f) Xinrlltiilc(jes kontynuacja Monachium vv.
Thai
Airways
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Internati

onal, US
Airways
, Swiss
Internati | kontynuacja Frankfurt vv.
onal Air
Lines,
Air
Canada
MERIDIANA kontynuacja Turyn vv.
nowe Bergen vv.
NORWEGIAN
AIR SHUTTLE (f) nowe Stavanger vv.
kontynuacja Oslo vv.
kontynuacja Mediolan
Y ¢ (Bergamo) vv.
kontynuacja Dublin vv.
nowe Edynburg vv.
. Glasgow
kontynuacja (Prestwick) wv.
RYANAIR (f) . _
kontynuacja Liverpool wv.
Nottingham
nowe (East
Midlands) vv.
kontynuacja Londyn
Y g (Stansted) vv.
kontynuacja Shannon wv.
SAS (f) nowe Oslo vv.
SKY EUROPE . s
SLOVAKIA (f) kontynuacja Wieden vv.
SN Brussels . Brussels Airlines jest
Airlines (f & m) ¢-sZ LO | kontynuacja Bruksela vv. przewoznikiem faktycznym.
STERLING .
AIRLINES A/S kontynuacja Kopenhaga vv.
. na odcinku do/z Warszawy i
TAPPORTUGAL | c-sz kontynuacja Paryz, Portugalia vv. | Krakowa faktycznie operuje PLL
(m) LO Frankfurt
LOT
TRANSAVIA (f) kontynuacja Paryz vv.
- kontynuacja Chicago wv. c-szPLL LOTS.A
UNITED Clj ZSK Yy J
AIRLINES (m) LX, LO | kontynuacja | Monachium [ USA vv. c-s z Lufthansa
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VOLARE SpA nowe Mediolan wv.
Katowice
Nazwa I Status M |ast9 Miasto .
z code- . | posrednie - Uwagi
przewoznika polaczenia b docelowe
share via
GERMANWINGS nowe Kolonia vv.
() nowe Stuttgart vv.
c-sz
LO, .
United kontynuacja Frankfurt vv.
Airlines,
Thai
Airways
Internati | kontynuacja Monachium vv.
LUFTHANSA (f) |onal, US
Airways
, Swiss
Internati
onal Air :
Lines, kontynuacja Dusseldorf vv.
Air
Canada
kontynuacja Bristol wv.
RYANAIR (f)
kontynuacja Dublin vv.
c-sz
X:\IRIIF NDES (m) LH, SK, [ kontynuacja | Frankfurt USA wv.
LX, LO
kontynuacja Belfast vv.
kontynuacja Mediolan
(Bergamo) vv.
kontynuacja Bruksela wv.
. Bournemouth
kontynuacja
V.
WIzzZ AIR kontynuacja Cork wv.
kontynuacja Coventry vv.
kontynuacja Dortmund vv.
kontynuacja Eindhoven vv.
kontynuacja Frankfurt vv.
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kontynuacja Kolonia vv.
kontynuacja Liverpool wv.
nowe Girona vv.
. Londyn
kontynuacja (Luton) w.
. Londyn
kontynuacja (Stansted) vv.
nowe Londyn
(Gatwick) vv.
kontynuacja Malmo vv.
nowe Heraklion vv.
kontynuacja Burgas vv.
kontynuacja Oslo (Torp) wv.
. Paryz
kontynuacja (Beauvais) vv.
. Glasgow
kontynuacja (Prestwick) wv.
kontvnuacia Doncaster
ynuacy Sheffield wv.
kontynuacja Rzym wv.
kontynuacja Sztokholm wv.
Gdansk
Nazwa Umowy Status M |ast9 Miasto .
rzewoznika CoeE olaczenia posrednie - docelowe STEY
P share | P2 via
AVITRANS kontynuacja Ronneby wv.
kontynuacja Belfast vv.
kontynuacja Bristol vv.
EASYJET
AIRLINE (f) . Londyn
kontynuacja (Gatwick) vv.
kontynuacja Edynburg vv.
FINNAIR (f) kontynuacja Helsinki vv.
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C-Sz

LO, . .
United kontynuacja Monachium vv.
Airlines,
Thai
Airways
Internati | kontynuacja Hamburg vv.
LUFTHANSA (f) |onal, US
Airways
, Swiss
Internati
onal Air .
Lines, kontynuacja Frankfurt vv.
Air
Canada
NORWEGIAN kontynuacja Oslo w
AIR SHUTTLE (f) yhuacy :
kontynuacja Dublin vv.
kontynuacja Frankfurt vv.
RYANAIR (f)
kontynuacja Londyn
(Stansted) vv.
Birmingham
nowe
V.
fié UA kontynuacja Kopenhaga vv.
SAS (f)
nowe Oslo wv.
. Bournemouth
kontynuacja
V.
kontynuacja Lubeka vv.
kontynuacja Coventry wv.
. Londyn
kontynuacja (Luton) wv.
nowe Turku vv.
nowe Girona vv.
WIZZ AIR
nowe Liverpool wv.
kontynuacja Cork wv.
kontynuacja Dortmund vv.
kontynuacja Goeteborg vv.
kontynuacja Kolonia vv.
kontynuacja Malmo vv.
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kontynuacja Glasgow
ynuacj (Prestwick) vv.
Kontvnuacia Doncaster
ynuacy Sheffield wv.
kontynuacja Sztokholm wv.
kontynuacja Oslo (Torp) wv.
Wroclaw
Nazwa Ucrggz\fy Status Olg/lﬁltl?e _ | Miasto Uwaai
przewoznika share polaczenia p via docelowe g
s 7 c-s z SAS - na trasie Kopenhaga-
CIMBER AIR (f) SAS kontynuacja Kopenhaga vv. | Wroctaw vv. faktycznie operuje
Cimber
c-sz
LO, kontynuacja Frankfurt vv.
United
Airlines, ] ]
LUFTHANSA (f) | Thai kontynuacja Monachium vv.
Airways
Internati
onal, US
Airways
, Swiss . .
Internati nowe Dusseldorf vv. ]I?IJE/'?E”ENOSD:WW tylko
onal Air
Lines,
Air
Canada
NORWEGIAN nowe Oslo v
AIR SHUTTLE (f) '
kontynuacja Bristol wv.
RYANAIR (f) kontynuacja Dublin wv.
kontynuacja Frankfurt vv.
Bournemouth
nowe W
nowe Edynburg vv.
kontynuacja Girona vv.
. Glasgow
kontynuacja (Prestwick) vv.
kontynuacja Liverpool vv.
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Londyn

kontynuacja (Stansted) vv.
Nottingham
kontynuacja (East
Midlands) vv.
kontynuacja Shannon wv.
kontynuacja Dusseldorf vv.
kontynuacja Doncgster
WIZZ AIR Sheffield vv.
kontynuacja Dortmund wv.
. Londyn
kontynuacja (Luton) wv.
VOLARE SpA kontynuacja Mediolan vv.
Poznan
Nazwa Umowy Status M |ast(? Miasto .
= code- . | posrednie - Uwagi
przewoznika share polaczenia via docelowe
BRITISH nowe Londyn
AIRWAYS (f) (Gatwick) vv.
c-s 7 kontynuacja Monachium wvv.
LO,
United
Airlines,
Thai
Airways
Internati
LUFTHANSA (f) |onal, US
Airways
, Swiss | kontynuacja Frankfurt vv.
Internati
onal Air
Lines
Air
Canada
kontynuacja Bristol vv.
kontynuacja Dublin vv.
RYANAIR (f) ] ]
kontynuacja Girona vv.
Nottingham
kontynuacja (East
Midlands) wv.
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kontynuacja Liverpool vv.
nowe Edynburg vv.
. Londyn
kontynuacja (Stansted) vv.
SAS (f) kontynuacja Kopenhaga vv.
Kontvnuacia Doncaster
ynuacl Sheffield wv.
. Glasgow
kontynuacja (Prestwick) vv.
Kontvnuacia Sztokholm
ynuac) (Skavsta) vv.
WIZZ AIR Sztokholm
nowe (Vaesteraas)
Vv,
kontynuacja Malmo wv.
kontynuacja Oslo (Torp) vv.
Bydgoszcz
Nazwa AT Status M |ast9 Miasto .
. code- . | posrednie - Uwagi
przewoznika polaczenia ; docelowe
share via
. Londyn
kontynuacja (Stansted) vv.
kontynuacja Liverpool wv.
RYANAIR (f) kontynuacja Dublin wv.
kontynuacja Dusseldorf vv.
Birmingham
nowe
V.
Szczecin
Nazwa Umowy Status M |ast9 Miasto .
, . code- . | posrednie - Uwagi
przewoznika polaczenia . docelowe
share via
nowe Ryga vv.
NORWEGIAN
AIR SHUTTLE (f
® skasowane Oslo wv.
RYANAIR (f) kontynuacja Londyn

(Stansted) vv.
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(Stansted) vv.

kontynuacja Dublin vv.
L.odz
Nazwa Ucrggg\fy Status OI;/rIE:lsltl(i)e _ | Miasto Uwadi
przewoznika polaczenia posre docelowe g
share via
kontynuacja Dublin wv.
kontynuacja Liverpool vv.
kontynuacja Londyn
RYANAIR (f) ynuac) (Stansted) wv.
Nottingham
kontynuacja (East
Midlands) vv.
nowe Edynburg vv.
Rzeszow
Nazwa Ucrggz\fy Status Olg/lﬁltl?e _ | Miasto Uwadi
przewoznika polaczenia posre docelowe g
share via
kontynuacja Dublin vv.
Birmingham
nowe W
RYANAIR (f) -
kontynuacja Bristol vv.
nowe Londyn
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sezon zima 2008/2009

Warszawa
Nazwa Umowy Status M |ast9 Miasto .
. code- . | posrednie - Uwagi
przewoznika share polaczenia via docelowe
ADRIA . N
AIRWAYS kontynuacja Ljubljana vv.
AER LINGUS (f) kontynuacja Dublin vv.
c-sf-fz .
AEROFLOT (f) LO kontynuacja Moskwa wv.
kontynuacja Kijow vv. c-szPLL LOT —obaj
AEROSVIT Lo przewoznicy faktycznie operuja
c-sz
. przewoznikiem faktycznym jest
kontynuacja Odessa vv. PLL LOT)
c-s z Lufthansg — przewoznikiem
c-Sz .| Frankfurt, faktycznym na trasach migdzy
LH; kontynuacja Monachium Kanada vv. Polska a Niemcami jest
AIR CANADA Lufthansa
C-Sz — przewoznikiem
(m) Londvn PLL LOT niki
c-sz . yn faktycznym na trasach migdzy
. kontynuacja | Frankfurt, Kanada vv. . 4
LO; Monachium Niemcami , Londynem a Polska
jest PLL LOT
AIR kontynuacja Pary? CARGO
CONTRACTORS ynuacy ayzvv.
AIR FRANCE (f) kontynuacja Paryz vv.
ALITALIA (f) kontynuacja Rzym wv.
ALL NIPPON Frankfurt na trasach Warszawa-Paryz,
AIRWAYS — ANA | cs 2 LO | kontynuacja| Londyn, | Tokiowy, | WVarszawa-Frankfurt, Warszawa-
(m) Parvs Londyn przewoznikiem
Ty faktycznym jest PLL LOT)
ASIANA Seul (Incheon) na trasie Frankfurt — Warszawa
AIRLINES c-sz LO | kontynuacja | Frankfurt v vv. przewoznikiem faktycznym
KOREAN (m) ' jest PLL LOT)
ASTRAEUS kontynuacja Keflavik
AUSTRIAN . Lo, przewoznikiem faktycznym sa
AIRLINES kontynuacja Wieden vv. 0SiLO

90



Cc-S
block

BELAVIA (f) kontynuacja Minsk vv.
space z
LO
kontynuacja Birmingham
V.
c-s z PLL LOT, ktory jest
. przewoznikiem faktycznym
BMI BABY kontynuacja East '\\/II\I/dlandS (Rezygnacja z potaczen na
' trasach: Dublin — Warszawa vv.,
Manchester — Warszawa vv.)
kontynuacja Cardiff vv.
nowe Londyn
BRITISH (Heathrow) vv.
AIRWAYS (f) o g (Gl
kontynuacja ondyn (City)
V.
CLICKAIR S.A.
(CATAIR C-SZ || ontvnuacia Barcelona w Przewoznikiem faktycznym jest
LINEAS Iberia Y g ' Clickair
AEREAS) (f)
cs 7 przewoznikiem faktycznym na
kontynuacja | Amsterdam | Newark vv. trasie Amsterdam — Warszawa
KLM (f) )
w. jest KLM
CONTINENTAL
AIRLINES (m) .
cs 7 przewoznikiem faktycznym na
kontynuacja | Amsterdam | Houston vv. trasie Amsterdam — Warszawa
KLM (f) )
w. jest KLM
c-sz
Korean
Air KE
s (m)! H
CSA (f) Einnair kontynuacja Praga vv.
Delta
Air
Lines
c-s z Air Pary?
DELTA AIR France, . ’
LINES KLM. kontynuacja Am;:zriam, USA
OK g
DNIPROAVIA |[cszLO| nowe pniepropietrow
EASYJET kontvnuacia Londyn
AIRLINE (f) yhuacy (Luton) vv.
s bes 7 c-sb-szPLL LOT S.A. -
LO kontynuacja Tel Awiw vv. | przewoznikiem faktycznym sa
EL AL (f & m) :PLL LOT i EL-AL
o5 bes 7 c-sb-szPLL LOT S.A. -
LO kontynuacja [ Krakow Tel Awiw vv. | przewoznikiem faktycznym jest
PLL LOT
FINNAIR kontynuacja Helsinki vv.

91



C-Sz

Malev kontynuacja Budapeszt vv. Faktycznie operuje Malev
c-s z OK | kontynuacja Praga wv. Faktycznie operuje CSA
kontynuacja Kolonia vv.
GERMANWINGS
® kontynuacja Stuttgart vv.
kontynuacja Madryt vv.
IBERIA (f)
C-SZ || ontvnuacia Barcelona vy, |Umowac -sz Clikair. Faktycznie
Clickair ynuacy ' operuje Clikair na tej trasie
JAPAN code — share z Air France. Na
AIRLINES . . . . )
c-s z AF | kontynuacja Paryz Tokio vv. odcinku Warszawa — Paryz
INTERNATIONA . L
faktycznie operuje Air France
L (m)
KLM ROYAL c-sz
DUTCH NW, [ kontynuacja Amsterdam vv.
AIRLINES (f) DL, CO
przewoznikiem faktycznym na
KOREAN AIR (m) | ¢c-s z OK | kontynuacja Praga Seul vv. trasie Praga — Warszawa jest
CSA
kontynuacja Frankfurt vv.
c-SZ
LO,
United | kontynuacja Berlin vv.
Airlines,
Thai
Alrways_ kontynuacja Hamburg vv.
Internati
LUFTHANSA (f) |onal, US
A|rwf_ays kontynuacja Monachium vv.
, SWISS
Internati
onal Air
Lines, [ kontynuacja Dusseldorf vv.
Air
Canada
kontynuacja Stuttgart vv.
c-Sz
Royal_ kontynuacja Budapeszt wv. przewoznikiem faktycznym jest
Jordania Malev
MALEV (f) n
c-sz nowe Helsinki vv. przewozmkler_n fal_<tycznym jest
Finnair Finnair
NORWEGIAN .
kontynuacja Bergen vv.

AIR SHUTTLE ()
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kontynuacja Malaga wv.
kontynuacja Oslo wv.
kontynuacja Rzym wv.
nowe Salzbura w trasa byla zawieszona w sezonie
gw. LATO 2008
kontynuacja Stavanger wv.
kontynuacja Paryz (Orly)
V.
kontynuacja Sztokholm vv.
NORTHWEST c-Sz . na trasie Amsterdam - Warszawa
AIR (m) KLM kontynuacja | Amsterdam USA faktycznie operuje KLM
c-s z LO | kontynuacja St Pe\t/t\e/rsburg
ROSSIJA (m) '
c-sz LO | skasewane Kaliningrad-as LOT zawiesit potaczenie
ROYAL c-sz
JORDANIAN MALE | kontynuacja | Budapeszt Amman
AIRLINES \Y%
c-szPLL LOT i UNITED
c-szLO . AIRLINES, zaréwno LOT jak i
SAS (f) CUA kontynuacja Kopenhaga wv. SAS SA przewoznikami
faktycznymi
SAS () kontynuacja Oslo wv.
Frankfurt
(FRA),
SINGAPORE s 7 LO | kontvnuacia Amsterdam Sinaaour wv. | M@ trasie Warszawa - Amsterdam
AIRLINES (m) ynuacia | - ams), gapurvv. | faktycznie operuje PLL LOT
Zurich
(ZRH)
SN Brussels Brussels Airlines jest
o c-s z LO | kontynuacja Bruksela wv. przewoznikiem faktycznym i
Airlines (f & m) .
marketingowym.
SPANAIR (m) |c-sz LO [ kontynuacja Madryt vv. ¢-sz LOT, faktycznym

przewoznikiem jest LOT
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c-s z LOT, faktycznym

c-s z LO | kontynuacja Barcelona vv. przewoznikiem jest LOT
kontynuacja Zurych vv. c-sz PLLLOT
c-SZ . Basel -
SWISS (f & m) LO. LH, kontynuacja Mulhouse v, c-szPLL LOT
UA
kontynuacja Genewa vv. c-szPLL LOT
Zurych,
Frankfurt, . .
TAP PORTUGAL | c-sz | Mediolan, . na odcinku do/z Warszawy i
kontynuacja Portugalia vv. | Krakowa faktycznie operuje PLL
(m) LO Bruksela, LOT
Amsterdam,
Genewa
TAROM c-sh-sz kontvnuacia Bukareszt W przewoznikiem faktycznym jest
LO ynuacy ' PLL LOT
THAI AIRWAYS przewoznikiem faktycznym na
m) c-s z LH | kontynuacja | Frankfurt Bangkok vv. | trasie Frankfurt — Warszawa vv.
jest Lufthansa
TURKISH .
AIRLINES (f) c-s z LO | kontynuacja Istambut vv.
Amsterdam,
Paryz,
kontynuacja| Zurych, USA wv. c-szPLLLOT
Bruksela,
Londyn
kontynuacja Nowy Jork vv. c-szPLLLOT
C-SZ | kontynuacja Newark vv. c-szPLL LOT
LH, SK,
UNITED
LX, LO ) )

AIRLINES (m) kontynuacja Chicago vv. c-szPLL LOT
kontynuacja | Kopenhaga USA wv. c-s z SAS
kontynuacja | Frankfurt USA wv. c-s z Lufthansa
kontynuacja | Monachium USA wv. c-s z Lufthansa

UPS CO. kontynuacja | Kolonia USA wv.
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Kolonia,

Schanghaj,
. Seul,
kontynuacja Almaty USA wv.
(ladowanie
techniczne)
US AIRWAYS kontynuacja [ Frankfurt USA wv. na trasie Fra_nkfurt i Warszawa
vv., faktycznie operuje Lufthansa
kontynuacja Bruksela vv.
kontynuacja Mediolan
ynuacy (Bergamo) vv.
kontynuacja Doncaster
ynuad Sheffield wv.
kontynuacja Dortmund wv.
kontynuacja Goeteborg vv.
nowe Cork wv.
kontynuacja Grenoble vv.
. Londyn
kontynuacja (Luton) wv.
WIZZ AIR kontynuacja Liverpool vv.
kontynuacja Malmo wv.
kontynuacja Oslo (Torp) wv.
kontynuacja Paryz
(Beauvais) vv.
. Glasgow
kontynuacja (Prestwick) vv.
Kontvnuacia Sztokholm
ynuacy (Skavsta) vv.
nowe Rzym
(Fiumicino) wv.
nowe Bolonia wv.
VOLARE SpA kontynuacja Mediolan wv.
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Krakow

Umowy

Miasto

Nazwa code- Status oérednie - Miasto Uwadi
przewoznika share polaczenia P via docelowe g
AER LINGUS (f) kontynuacja Dublin wv.
AIR NOSTRUM .
(NOWY) kontynuacja Madryt vv.
ASIANA Seul (Incheon) na trasie Frankfurt - Krakow vv.
AIRLINES c-sz LO | kontynuacja | Frankfurt W PrzewozZnikiem faktycznym jest
KOREAN (m) ' PLL LOT
AUSTRIAN - L przewoznikiem faktycznym sa
AIRLINES kontynuacja Wieden vv. 0SiPLL LOT
BMI BABY kontynuacja Blrm\llcgham
BRITISH kontvnuacia Londyn
AIRWAYS (f) yhuacl (Gatwick) wv.
c-sz
CSA (f) DAeiI:a kontynuacja Praga wv.
Lines
DELTA AIR .
LINES c-s z OK | kontynuacja Praga USA
kontynuacja Belfast vv.
kontynuacja Bristol vv.
kontynuacja Dortmund wv.
kontynuacja Edynburg vv.
EASYJET kontvnuacia Londyn
AIRLINE (f) ynuacy (Luton) vv.
. Paryz (de
kontynuacja Gaulle) w.
. Londyn
kontynuacja (Gatwick) w.
kontynuacja Newcastle vv.
kontynuacja Liverpool vv.
c-sz
LO,
LUFTHANSA (f) | United | kontynuacja Monachium vv.
Airlines,
Thai
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Airways

Internati
onal, US
Airways
Ihtsevr\/rﬁi kontynuacja Frankfurt vv.
onal Air
Lines,
Air
Canada
kontynuacja Bergen vv.
nowe Rygge
NORWEGIAN nowe Sztokholm wv
AIR SHUTTLE (f) '
kontynuacja Stavanger wv.
kontynuacja Oslo vv.
. Mediolan
kontynuacja (Bergamo) wv.
kontynuacja Dublin wv.
kontynuacja Edynburg vv.
. Glasgow
kontynuacja (Prestwick) vv.
RYANAIR (f kontynuacja Liverpool vv.
kontvnuacia East Midlands
ynuacj V.
nowe Birmingham
vV,
nowe Sztokholm
(Skavsta) vv.
. Londyn
kontynuacja (Stansted) vv.
kontynuacja Shannon wv.
SAS (f) kontynuacja Oslo wv.
SN Brussels . Brussels Airlines jest
Airlines (f & m) ¢-sZ LO | kontynuacja Bruksela vv. przewoznikiem faktycznym.
. na odcinku do/z Warszawy i
TAP PO(rF;;I'UGAL C[SOZ kontynuacja F;irlz/fzdrt Portugalia vv. | Krakowa faktycznie operuje PLL
LOT
TRANSAVIA (f) kontynuacja Paryz vv.
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c-sz | kontynuacja Chicago wv. c-szPLL LOT
UNITED LH. SK
AIRLINES (m) A . i
LX, LO [ kontynuacja | Monachium USA wv. c-s z Lufthansa
VOLARE SpA kontynuacja Mediolan vv.
Katowice
Nazwa Sy Status M |ast9 Miasto .
, code- . | posrednie - Uwagi
przewoznika share polaczenia via docelowe
kontynuacja Kolonia vv.
GERMANWINGS
® kontynuacja Stuttgart vv.
c-sz
LO,
United | kontynuacja Frankfurt vv.
Airlines,
Thai
Airways
Internati ] ]
LUFTHANSA (f) | onal, US kontynuacja Monachium vv.
Airways
, SWiss
Internati
onal Air
Lines, [ kontynuacja Dusseldorf vv.
Air
Canada
kontynuacja Bristol vv.
kontynuacja Dublin wv.
RYANAIR (f) nowe B”m\'/r\‘/gham
nowe Shannon wv.
nowe Londyn
(Stansted) vv.
c-sz
UNITED LH, SK, | kontynuacja | Frankfurt USA wv. c-s z Lufthansa
AIRLINES (m) LX LO
kontynuacja Mediolan
WIZZ AIR (Bergamo) vv.
kontynuacja Bruksela vv.

98




kontynuacja Cork wv.
kontynuacja Dortmund vv.
kontynuacja Eindhoven vv.
kontynuacja Frankfurt vv.
kontynuacja Kolonia vv.
nowe Bolonia wv.
kontynuacja Liverpool vv.
kontynuacja Barcelona vv.
. Londyn
kontynuacja (Luton) w.
kontynuacja Malmo wv.
kontynuacja Oslo (Torp) wv.
kontynuacja Paryz
Y g (Beauvais) wv.
. Glasgow
kontynuacja (Prestwick) vv.
kontynuacja Doncaster
ynuacy Sheffield wv.
. Rzym
kontynuacja (Ciampino) vv.
kontynuacja Sztokholm
Y 4 (Skavsta) vv.
Gdansk
Umowy Miasto .
rztlaf)v;sika GO oftixlslia [t - dlt\)/(l::j}:l(\)le Uil
przew share | P%'2 via
c-sz
LO,
United . )
LUFTHANSA (f) Airlines, kontynuacja Monachium vv.
Thai
Airways
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Internati

onal, US
Airways
, Swiss
Internati | kontynuacja Frankfurt vv.
onal Air
Lines,
Air
Canada
NORWEGIAN kontynuacja Oslo vv
AIR SHUTTLE (f) yhuacy :
kontynuacja Dublin vv.
Kontvnuacia Frankfurt
ynuacy (Hahn) wv.

. Londyn

kontynuacja (Stansted) vv.
nowe Shannon vv.
RYANAIR (f)
nowe Liverpool vv.
nowe Bruksela
(Charleroi) vv.
nowe Bristol vv.
kontynuacja Birmingham
V.
SAS (f) kontynuacja Oslo vv.
SUN-AIR OF franczyz . .
SCANDINAVIA | a0d BA kontynuacja Billund
kontynuacja Lubeka vv.

. Londyn
kontynuacja (Luton) wv.
kontynuacja Turku wv.
kontynuacja Liverpool vv.
kontynuacja Cork vv.

WIZZ AIR
nowe Rzym
(Fiumicino)
kontynuacja Dortmund vv.
kontynuacja Goeteborg vv.
kontynuacja Kolonia vv.
kontynuacja Malmo wv.
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Glasgow

(Charleroi) vv.

kontynuacja (Prestwick) vv.
. Doncaster
kontynuacja Sheffield vv.
kontynuacja Sztokholm vv.
kontynuacja Oslo (Torp) wv.
Wroclaw
Nazwa UCng\fy Status Miasto Uwaai
przewoznika share polaczenia docelowe g
c-sz
LO, .
United | kontynuacja Frankfurt vv.
Airlines,
Thai
Airways
Internati : :
kontynuacja Monachium vv.
LUFTHANSA (f) |onal, US e
Airways
, SWiss
Internati
onal Air : faktycznie operuje tylko
Lin_es, kontynuacja Dusseldorf vv. LUETHANSA
Air
Canada
NORWEGIAN kontynuacja Oslo wv.
AIR SHUTTLE (f)
kontynuacja Bristol wv.
kontynuacja Dublin wv.
. Frankfurt
kontynuacja (Hahn) w.
K . Bournemouth
ontynuacja w
RYANAIR (f) kontynuacja Edynburg vv.
kontynuacja Girona vv.
. Glasgow
kontynuacja (Prestwick) vv.
Bruksela
nowe




Sztokholm

nowe (Skavsta) vv.
kontynuacja Liverpool vv.
. Londyn
kontynuacja (Stansted) vv.
. East Midlands
kontynuacja
V.
kontynuacja Shannon vv.
Kontvnuacia Dusseldorf
ynuac) (Weeze) wv.
kontynuacja Dortmund vv.
WIZZ AIR
kontynuacja Londyn
y (Luton) vv.
VOLARE SpA kontynuacja Mediolan vv.
Poznan
Nazwa Umowy Status M |ast(? Miasto .
. code- . | posrednie - Uwagi
przewoznika share polaczenia via docelowe
c-sz
LO,
United ) )
Airlines, | kontynuacja Monachium vv.
Thai
Airways
Internati
LUFTHANSA (f) | onal, US
Airways
, Swiss
Internati | ontynuacja Frankfurt vv.
onal Air
Lines,
Air
Canada
kontynuacja Bristol wv.
kontynuacja Dublin wv.
kontynuacja Girona vv.
RYANAIR (f) . East Midlands
kontynuacja
WV,
kontynuacja Liverpool wv.
kontynuacja Edynburg vv.
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Londyn

kontynuacja (Stansted) vv.
kontynuacja Dortmund vv.
. Londyn
kontynuacja (Luton) w.
kontynuacja Don_c aster
Sheffield vv.
. Glasgow
kontynuacja (Prestwick) vv.
nowe Bergamo vv.
WIZZ AIR
nowe Cork wv.
nowe _ Rzym
(Fiumicino) vv.
Sztokholm
kontynuacja (Vaesteraas)
W
kontynuacja Oslo (Torp) vv.
Bydgoszcz
Nazwa Umowy Status M |ast(? Miasto .
;nik code- I . | posrednie - docel Uwagi
przewoznika share | Pelaczenia i ocelowe
. Londyn
kontynuacja (Stansted) vv.
kontynuacja Liverpool wv.
RYANAIR (f) kontynuacja Dublin vv.
kontynuacja Dusseldorf
(Weeze) wv.
kontynuacja Birmingham
V.
Szczecin
Nazwa Umowy Status M |ast9 Miasto .
ik code- I . | posrednie - docel Uwagi
przewoznika share poiaczenia via ocelowe
NORWEGIAN nowe Oslo v trasa byla zawieszona w sezonie
AIR SHUTTLE (f) ' LATO 2008
. Londyn
kontynuacja (Stansted) vv.
RYANAIR (f) kontynuacja Dublin wv.
nowe Birmingham
W
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Londyn

nowe (Luton) wv.
nowe Liverpool wv.
nowe Bristol vv.
Lodz
Nazwa Umowy Status M |ast(? Miasto .
, code- . | posrednie - Uwagi
przewoznika polaczenia . docelowe
share via
kontynuacja Dublin vv.
kontynuacja Liverpool wv.
. Londyn
kontynuacja (Stansted) vv.
RYANAIR (f) kontynuacja East l\\//l\l/dlands
kontynuacja Edynburg vv.
nowe Shannon vv.
nowe Sztokholm
(Skavsta) vv.
Rzeszow
Umo Miasto .
Nazwa e Status ) . Miasto .
, . code- . | posrednie - Uwagi
przewoznika polaczenia . docelowe
share via
kontynuacja Dublin vv.
. Birmingham
kontynuacja g
v
RYANAIR (f) kontynuacja Bristol vv.
. Londyn
kontynuacja
ynuacy (Stansted) vv.
nowe Londyn
(Luton) wv.
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Stowniczek skrotow:

LO - PLL LOT; LH - Lufthansa; JAL — Japan Airline International; BA — British Airways; SN —
Brussels Airlines; OS — Austrian Airlines; AA — American Airlines; QF — Qantas ; IB — Iberia; AF —
Air France; UA — United Airlines; ACA — Air Canada; US — US Airways; SK — SAS; LX — Swiss; NW
— Northwest Airlines; DL — Delta Airlines; CO — Continental Airlines; OK — CSA

Zalacznik 2. PrzewozZnicy zagraniczni operujacy do/z Polski
nieregularnie w podziale na porty lotnicze i sezony

I.  Zima 2007/2008

Warszawa
Przewoznik Cel lotu Miasto wylotu Miasto docelowe
LOTUS AIR pax Warszawa Sharm EI Sheikh
pax Warszawa Hurgada
EUROCYPRIA AIRLINES pax Warszawa Sharjah — Larnaca
pax Warszawa Sharm EI Sheikh
pax Warszawa Sharm EI Sheikh - Mombasa
NOUVELAIR pax Warszawa Monastyr
AMC AIRLINES pax Warszawa Sharm EI Sheikh
pax Warszawa Hurgada
LTE INTERNATIONAL AIRWAYS pax Warszawa Agadir - Teneryfa
CABO VERDE pax Warszawa Sal
LOTUS AIR pax Warszawa Sharm EI Sheikh
pax Warszawa Taba
pax Warszawa Hurgada
ROYAL WINGS pax Warszawa Amman
TUNISAIR pax Warszawa Monastyr
pax Warszawa Djerba
AIR CAIRO pax Warszawa Sharm EI Sheikh
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pax Warszawa Hurgada

EURO MEDITERRANEAN AIRLINES pax Warszawa Sharm El Sheikh
pax Warszawa Hurgada
KARTHAGO AIRLINES pax Warszawa Monastyr
EUROCYPRIA AIRLINES pax Warszawa Sharjah - Larnaca - Colombo
UKRAINE INTERNATIONAL ax Warszawa Simferonol
AIRLINES P P
Katowice
Przewoznik Cel lotu Miasto wylotu Miasto docelowe
AMC AIRLINES pax Katowice Sharm EI Sheikh
AIR CAIRO pax Katowice Sharm EI Sheikh
pax Katowice Hurgada
EURO MEDITERRANEAN AIRLINES pax Katowice Sharm EI Sheikh
pax Katowice Hurgada
MNG AIRLINES cargo Katowice Istambut
KUZU AIRLINES cargo Katowice Istambut-Tallin
Krakow
Przewoznik Cel lotu Miasto wylotu Miasto docelowe
LOTUS AIR pax Krakéw - Gdansk Hurgada
KORAL BLUE pax Krakow Sharm EI Sheikh
pax Krakow Hurgada
Wroclaw
Przewoznik Cel lotu Miasto wylotu Miasto docelowe
AIR CAIRO pax Wroctaw Sharm EI Sheikh
pax Wroctaw - Gdansk Hurgada
pax Wroctaw - Gdansk Sharm EI Sheikh
LOTUS AIR -
pax Wroctaw Sharm EI Sheikh
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KORAL BLUE pax Wroctaw Sharm EI Sheikh
pax Wroctaw Hurgada
Gdansk
Przewoznik Cel lotu Miasto wylotu Miasto docelowe
LOTUS AIR pax Wroctaw - Gdansk Sharm EI Sheikh
pax Gdansk Sharm EI Sheikh
pax Krakéw - Gdansk Hurgada
KORAL BLUE pax Gdansk Sharm EI Sheikh
pax Gdansk Hurgada
AIR CAIRO pax Wroctaw - Gdansk Hurgada
AMC AIRLINES pax Gdansk Hurgada
Poznan
Przewoznik Cel lotu Miasto wylotu Miasto docelowe
AMC AIRLINES pax Poznan Sharm EI Sheikh
pax Poznan Hurgada
AIR CAIRO pax Poznan Hurgada
pax Poznan Sharm EI Sheikh
Zezwolenia ogélne na EOG
Przewoznik Cel lotu
FUTURA INTL. AIRWAYS S.A. pax
GESTION AEREA EJECUTIVA pax
CITYLINE HUNGARY cargo
WEST AIR LUXEMBOURG cargo
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Il Lato 2008

Warszawa
Przewoznik Cel lotu Miasto wylotu Miasto docelowe
pax Warszawa Sharm El Sheikh
EURO MEDITERRAEAN AIRLINES
pax Warszawa Hurghada
pax Warszawa Sharm El Sheikh
LOTUS AIR pax Warszawa Hurghada
pax Warszawa Kair
pax Warszawa Taba
AIR CAIRO pax Warszawa Sharm EI Sheikh
pax Warszawa Hurghada
KORAL BLUE AIRLINES pax Warszawa Hurghada
pax Warszawa Monastyr
TUNISAIR pax Warszawa Tunis
pax Warszawa Djerba
KARTHAGO AIRLINES pax Warszawa Djerba
pax Warszawa Monastyr
NOUVELAIR pax Warszawa Monastyr
KARTHAGO AIRLINES pax Warszawa Monastyr
SKY AIRLINES pax Warszawa Antalya
CORENDON AIRLINES pax Warszawa Antalya
pax Warszawa Antalya
FREEBIRD AIRLINES
pax Warszawa Mugla-Dalaman
pax Warszawa Antalya
SUN EXPRESS pax Warszawa Mugla - Dalaman
pax Warszawa Bodrum - Milas
ONUR AIR pax Warszawa Antalya
pax Warszawa Bodrum - Milas
ATLAS BLUE pax Warszawa Agadir Al.-Massira
SUN D'OR INTERNATIONAL
AIRLINES pax Warszawa Tel Aviv
pax Warszawa Simferopol
ROYAL WINGS pax Warszawa Amman
DUBROVNIK AIRLINE pax Warszawa Dubrovnik
BULGARIA AIR JSC pax Warszawa Burgas
BULGARIAN AIR CHARTER LTD pax Warszawa Warna
pax Warszawa Sharm El Sheikh
EUROCYPRIA AIRLINES pax Warszawa Sharjah,Kolombo,Larnaka
pax Warszawa Sharm EI Sheikh, Mombasa
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LTE INTERNATIONAL AIRWAYS pax Warszawa Agadir Al.-Massira
ax Warszawa- Monastyr
P Katowice y
Warszawa -
pax Wroclaw Hurghada
AURELA AIRLINES
ax Warszawa- Antalya
P Katowice
pax Warszawa Bodrum - Milas
pax Warszawa Monastyr
Warszawa-
pax Katowice Hurghada
Katowice
Przewoznik Cel lotu Miasto wylotu Miasto docelowe
EURO MEDITERRAEAN AIRLINES pax Katowice Sharm El Sheikh
pax Katowice Hurghada
pax Katowice Hurghada
AIR CAIRO - -
pax Katowice Sharm EI Sheikh
pax Katowice Hurghada
AMC AIRLINES - -
pax Katowice Sharm EI Sheikh
pax Katowice Hurghada
LOTUS AIR - -
pax Katowice Sharm EI Sheikh
KORAL BLUE AIRLINES pax Katowice Hurghada
pax Katowice Tunis
TUNISAIR pax Katowice Monastyr
pax Katowice Djerba
pax Katowice Monastyr
KARTHAGO AIRLINES pax Katowice Tunis
pax Katowice Djerba
NOUVELAIR pax Katowice Monastyr
SKY AIRLINES pax Katowice Antalya
CORENDON AIRLINES pax Katowice Antalya
pax Katowice Mugla-Dalaman
FREEBIRD AIRLINES -
pax Katowice Antalya
pax Katowice Mugla - Dalaman
SUN EXPRESS pax Katowice Antalya
pax Katowice Bodrum - Milas
MNG AIRLINES cargo Katowice Stambul
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KUZU AIRLINES cargo Katowice Stambul
ONUR AIR pax Katowice Antalya
ARKIA ISRAELI AIRLINES pax Katowice Tel Aviv
ISRAIR AIRLINES pax Katowice Tel Aviv
SUN D'OR INTERNATIONAL ax Katowice Tel Aviv
AIRLINES P
BH AIR - BULGARIAN AIR CHARTER ax Katowice Warna
COMPANY P
BULGARIA AIR JSC pax Katowice Burgas
pax Katowice Warna
BULGARIAN AIR CHARTER LTD -
pax Katowice Burgas
EUROCYPRIA AIRLINES pax Katowice, Poznan Sharm EI Sheikh
ax Warszawa- Monastyr
P Katowice y
pax Warszawa- Hurghada
AURELA AIRLINES Wroctaw
Warszawa-
pax Katowice Antalya
pax Warszawa Bodrum - Milas
Krakow
Przewoznik Cel lotu Miasto wylotu Miasto docelowe
AMC AIRLINES pax Krakow Sharm EI Sheikh
LOTUS AIR pax Krakow Hurghada
pax Krakow Sharm El Sheikh
pax Krakéw Monastyr
TUNISAIR -
pax Krakow Tunis
KARTHAGO AIRLINES pax Krakow Monastyr
NOUVELAIR pax Krakéw Monastyr
SKY AIRLINES pax Krakow Antalya
FREEBIRD AIRLINES pax Krakow Antalya
SUN EXPRESS an Krakow Mugla - Dalaman
pax Krakow Antalya
pax Krakow Bodrum - Milas
BULGARIA AIR JSC pax Krakow Burgas
Wroclaw
Przewoznik Cel lotu Miasto wylotu Miasto docelowe
pax Wroctaw Sharm EI Sheikh
AIR CAIRO
pax Wroctaw Hurghada
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AMC AIRLINES an Wroclaw Sharm EI She|kh
pax Wroctaw Hurghada
pax Wroctaw -Poznan Sharm EI Sheikh

LOTUS AIR pax Wroctaw Hurghada
pax Wroctaw Sharm EI Sheikh
pax Wroctaw Tunis

TUNISAIR
pax Wroctaw Monastyr

NOUVELAIR pax Wroctaw Monastyr

SKY AIRLINES pax Wroctaw Antalya

CORENDON AIRLINES pax Wroctaw Antalya
pax Wroctaw Mugla - Dalaman

SUN EXPRESS pax Wroctaw Antalya

pax Wroctaw Bodrum - Milas
BULGARIA AIR JSC pax Wroctaw Burgas
AURELA AIRLINES pax Warszawa- Hurghada
Wroctaw
Gdansk

Przewoznik Cel lotu Miasto wylotu Miasto docelowe
pax Gdansk Sharm EI Sheikh

AMC AIRLINES
pax Gdansk Hurghada

LOTUS AIR pax Gdansk Sharm El Sheikh

TUNISAIR pax Gdansk Monastyr

KARTHAGO AIRLINES pax Gdansk Monastyr
NOUVELAIR pax Gdansk Monastyr

SKY AIRLINES pax Gdansk Antalya
FREEBIRD AIRLINES pax Gdansk Antalya
pax Gdansk Antalya

SUN EXPRESS

pax Gdansk Mugla - Dalaman
BH AIR - BULGARIAN AIR ,
CHARTER COMPANY pax Gdaisk Warna
Poznan

Przewoznik Cel lotu Miasto wylotu Miasto docelowe
pax Poznan Hurghada

AIR CAIRO -
pax Poznan Sharm EI Sheikh
pax Poznan Sharm EI Sheikh

AMC AIRLINES
pax Poznan Hurghada
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pax Wroctaw-Poznan Sharm EI Sheikh
LOTUS AIR pax Poznan Hurghada
TUNISAIR pax Poznan Monastyr
NOUVELAIR pax Poznan Monastyr
SKY AIRLINES pax Poznan Antalya
pax Poznan Mugla-Dalaman
FREEBIRD AIRLINES
pax Poznan Antalya
pax Poznan Mugla - Dalaman
SUN EXPRESS pax Poznan Antalya
pax Poznan Bodrum - Milas
BH AIR - BULGARIAN AIR ax p , Warna
CHARTER COMPANY P oznat
BULGARIA AIR JSC pax Poznan Burgas
EUROCYPRIA AIRLINES pax Katowice, Poznan Sharm EI Sheikh
Loédz
Przewoznik Cel lotu Miasto wylotu Miasto docelowe
AIR CAIRO pax L6dz- Szczecin Hurghada
AMC AIRLINES pax 1.6dz- Gdansk Hurghada
KARTHAGO AIRLINES pax Lodz Monastyr
NOUVELAIR pax Lodz Monastyr
TUNISAIR pax Lodz Tunis
SKY AIRLINES pax Lodz Antalya
SUN EXPRESS pax Lodz Antalya
SUN D'OR INTERNATIONAL 1 .
AIRLINES pax Lodz Tel Aviv
Szczecin
Przewoznik Cel lotu Miasto wylotu Miasto docelowe
AIR CAIRO pax L6dz- Szczecin Hurghada
SKY AIRLINES pax Szczecin-Rzeszow Antalya
SUN EXPRESS pax Szczecin Antalya
Rzeszow
Przewoznik Cel lotu Miasto wylotu Miasto docelowe
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AIR MEMPHIS pax Bydgoszcz- Hurghada Sharm EI Sheik
Rzeszow
pax Rzeszow Monastyr
TUNISAIR _
pax Rzeszéw Tunis
SKY AIRLINES pax Szczecin-Rzeszow Antalya
FREEBIRD AIRLINES pax Rzeszow Antalya
Bydgoszcz
Przewoznik Cel lotu Miasto wylotu Miasto docelowe
AIR MEMPHIS pax Bydgoszcz - Hurghada Sharm EI Sheik
Rzeszow
KARTHAGO AIRLINES pax Bydgoszcz Monastyr
SKY AIRLINES pax Bydgoszcz Antalya
SUN EXPRESS pax Bydgoszcz Antalya
Zezwolenie ogélne na EOG
Przewoznik Cel lotu
CIRRUS AIRLINES pax&cargo
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111 Zima 2008/2009

Warszawa
Przewoznik Cel lotu Miasto wylotu Miasto docelowe
pax Warszawa Sharm EI Sheikh
AIR CAIRO
pax Warszawa Hurghada
pax Warszawa Sharm EI Sheikh
Warszawa - .
ax . Sharm El Sheikh
AMC AIRLINES P Katowice
pax Warszawa Hurghada
pax Warszawa Taba
pax Warszawa Hurghada
LOTUS AIR -
pax Warszawa Sharm EI Sheikh
KORAL BLUE AIRLINES pax Warszawa Hurghada
AIR MEMPHIS pax Warszawa Sharm EI Sheikh
TUNISAIR pax Warszawa Monastyr
NOUVELAIR pax Warszawa Monastyr
SUN D'OR pax Warszawa Tel-Aviv
ARKIA ISRAELI AIRLINES pax Warszawa Tel-Aviv
ARKIA ISRAELI AIRLINES pax Warszawa Elat
ATLAS BLUE pax Warszawa Agadir Al.-Massira
ROYAM WINGS pax Warszawa Amman
TRAVEL SERVICE pax Warszawa Agadir Al.-Massira
pax Warszawa Teneryfa
Warszawa- .
pax Wroclaw Sharm EI Sheikh
pax Warszawa Barcelona - Sal
pax Warszawa Sharjah-Colombo-Larnaca
EUROCYPRIA AIRLINES
pax Warszawa Marsa Alam
pax Warszawa Sharm EI Sheikh - Mombasa
pax Warszawa Sharm EI Sheikh
AIR ITALY pax Warszawa Mediolan - Cancun
pax Warszawa Santa Maria-Varadero-Porlamar
AURELA AIRLINES pax Warszawa Santa Maria-Porlamar-La
Romana
pax Warszawa Santa Maria- Varadero-Cancun
pax Warszawa Hurghada

114



Warszawa,

pax Gdansk, Krakow Sharm El Sheikh
Warszawa,
pax Katowice Taba
Katowice
Przewoznik Cel lotu Miasto wylotu Miasto docelowe
pax Katowice Hurghada
AIR CAIRO - -
pax Katowice Sharm El Sheikh
pax Warszawa - Sharm EI Sheikh
Katowice
pax Katowice Hurghada
AMC AIRLINES pax Katowice Taba
pax Warszawa - Sharm EI Sheikh
Katowice
pax Katowice - Poznan Hurghada
pax Katowice Sharm EI Sheikh
LOTUS AIR -
pax Katowice Hurghada
AIR MEMPHIS pax Katowice Sharm EI Sheikh
SUN D'OR pax Katowice Tel-Aviv
ARKIA ISRAELI AIRLINES pax Katowice Tel-Aviv
EUROCYPRIA AIRLINES pax Katowice-Poznan Sharm EI Sheikh
pax Katowice, Poznan Hurghada
AURELA AIRLINES . ,
Katowice, Krakow, .
pax Gdafisk Sharm EI Sheikh
Warszawa,
pax Katowice Taba
Krakow
Przewoznik Cel lotu Miasto wylotu Miasto docelowe
pax Krakow Sharm EI Sheikh
AMC AIRLINES pax Krakow - Gdansk Hurghada
pax Krakéw Hurghada
LOTUS AIR pax Krakow Hurghada
SUN D'OR pax Krakow Tel-Aviv
pax Krakéw Elat
ARKIA ISRAELI AIRLINES -
pax Krakow Tel-Aviv
SUN D'OR pax Krakow Tel-Aviv
Warszawa, .
AURELA AIRLINES pax Gdansk, Krakow Sharm EI Sheikh
pax | Katowice, Krakéw, Sharm EI Sheikh

Gdansk
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Wroclaw

Przewoznik Cel lotu Miasto wylotu Miasto docelowe
AIR CAIRO pax Wroctaw Hurghada
pax Wroctaw Sharm El Sheikh
pax Wroctaw Sharm EI Sheikh
AMC AIRLINES
pax Wroctaw Hurghada
pax Wroctaw Sharm El Sheikh
LOTUS AIR
pax Wroctaw Hurghada
EUROCYPRIA AIRLINES pax Warszawa - Sharm EI Sheikh
Wroctaw
Gdansk
Przewoznik Cel lotu Miasto wylotu Miasto docelowe
pax Krakéw - Gdansk Hurghada
AMC AIRLINES -
pax Gdansk Sharm EI Sheikh
LOTUS AIR pax Gdansk Hurghada
AIR MEMPHIS pax Gdansk Sharm EIl Sheikh
Warszawa .
pax , L Sharm EI Sheikh
AURELA AIRLINES Gdafisk, Krakow
ax | Katowice, Krakow, Sharm EI Sheikh
P Gdansk
Poznan
Przewoznik Cel lotu Miasto wylotu Miasto docelowe
pax Poznan Hurghada
AIR CAIRO -
pax Poznan Sharm EI Sheikh
pax Poznan Hurghada
AMC AIRLINES -
pax Poznan Sharm El Sheikh
EUROCYPRIA AIRLINES pax Katowice-Poznan Sharm EI Sheikh
AURELA AIRLINES pax Katowice, Poznan Hurghada
Lodz
Przewoznik Cel lotu Miasto wylotu Miasto docelowe
AIR CAIRO pax L6dz-Szczecin Hurghada
SUN D'OR pax Lodz Tel-Aviv
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Rzeszow

Przewoznik Cel lotu Miasto wylotu Miasto docelowe
ARKIA ISRAELI AIRLINES pax Rzeszow Tel-Aviv
Szczecin
Przewoznik Cel lotu Miasto wylotu Miasto docelowe
AIR CAIRO pax 1.6dz - Szczecin Hurghada
AIR MEMPHIS pax Szczecin Sharm EI Sheikh
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Zalacznik 3. Informacja dotyczaca umow miedzynarodowych
w2008r.

Umowy i uzgodnienia dwustronne

1. Uzyskanie zgody Rady Ministrow na podpisanie nowej Umowy migdzy Rzadem
Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Algierskiej Republiki Ludowo-Demokratycznej o
transporcie lotniczym (umowa ta po podpisaniu i wejSciu w zycie zastapi aktualnie

obowiazujaca umowg o transporcie lotniczym z Algieria).

2. Podpisanie Protokétu o zmianach do Umowy migdzy Rzadem Rzeczypospolitej
Polskiej a Rzadem Republiki Azerbejdzanskiej o cywilnej komunikacji lotniczej z
1997r.

3. Liberalizacja bilateralnej umowy o komunikacji lotniczej z Indiami.

Umowy wspolnotowe

1. Podpisanie wspolnotowych uméw horyzontalnych® z: Armenia, Australia, Indiami,

Izraelem i Jordania.

2. Parafowanie wspolnotowych umoéw horyzontalnych z: Meksykiem, Republika Korei

oraz Uniag Walutowa i Gospodarcza Afryki Zachodnie;j.

3. Parafowanie Umowy o transporcie lotniczym migdzy Wspolnota Europejska i1 jej

panstwami cztonkowskimi, z jednej strony, a Kanada, z drugiej strony.

1 umowy horyzontalne dostosowuja do prawa wspélnotowego wszystkie bilateralne umowy o transporcie

lotniczym zawarte przez panstwa cztonkowskie z danym krajem trzecim
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