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PODSUMOWANIE

Wyniki pierwszego pétrocza w polskich portach lotniczych nalezy uzna¢ za dobre. W drugim kwartale doszto do
podobnych wzrostow liczby pasazerow i wspotczynnika wypetnienia miejsc jak to miato miejsce w pierwszych trzech
miesigcach roku. Korekty siatki potgczen dokonat wprawdzie dotychczasowy lider wzrostéw — Ryanair, zostato to jednak
zrekompensowane przez wzrosty Wizzair, i w dalszej kolejnosci Germanwings, Norwegian oraz Easylet. Luka po wycofaniu
sie PLL LOT z miedzynarodowych potaczen z portéw regionalnych zostata wypetniona przez grupe Lufthansy, cho¢ jak
pokazuja dane z rynku niemieckiego odbyto sie to kosztem liczby dostepnych rejséw, w szczegdélnosci do Monachium.
Mozna tez zaobserwowac efekty restrukturyzacji siatki potaczen PLL LOT.

Przewozy pasazerskie w drugim kwartale 2014 roku w Polsce zwiekszyty sie o ok. 6,7%. W catym pierwszym potroczu wartosc
ta wyniosta nieznacznie mniej, mianowicie 6,6%. Wzrosty liczby obstuzonych pasazeréw miaty miejsce mimo praktycznie
niezmienionej liczby operacji w drugim kwartale i nieznacznego spadku tej liczby w catym poétroczu. Nalezy jednak zauwazyc,
ze przewoznicy w drugim kwartale podobnie jak w pierwszym operowali srednio wiekszymi samolotami. W efekcie podobnie
jak w pierwszym kwartale, a w konsekwencji réwniez w catym pétroczu, oferowanie na rynku wzrosto o 2%. Wspdtczynnik
wypetnienia miejsc (seat factor-S/F) w drugim kwartale wynidst 79,5%, o 3 punkty procentowe wiecej niz w analogicznym
okresie minionego roku. Dla catego podfrocza wartosé¢ ta osiggneta 75,9%, co byto rowniez wynikiem o 3% lepszym w
poréwnaniu do ubiegtego roku.

Wyniki przewozow pasazerskich zanotowane przez polskie porty przewyzszyty wyniki osiggniete przez europejskie porty
zrzeszone w ACI Europe. Analizujgc sytuacje w poszczegolnych grupach portdw réwniez port w Warszawie osiggnat wynik
lepszy od porédwnywanych z nim europejskich portdw. Porty regionalne, z wytaczeniem portu w Modlinie osiggnety
natomiast nizszy wzrost w pordwnaniu do portéow europejskich, obstugujacych mniej niz 5 min pasazeréw rocznie. Wyniki
zrealizowane w polskich portach, zaréwno w ruchu krajowym jak i miedzynarodowym réwniez przewyzszyty wyniki
osiggniete przez porty zrzeszone w ACI Europe.

Podobnie, jak miato to miejsce w pierwszym kwartale, tak i w catym potroczu polski rynek odnotowat wyzszg dynamike
RPKM niz w przypadku liczby pasazerdw, gtéwnie za sprawg wydtuzenia sredniej dtugosci odcinka lotu o ok. 24 km. Dynamika
ta byta tez wyzisza od wynikdw Europy i Swiata prezentowanych przez IATA. W przypadku oferowania, mierzonego
wskaznikiem ASKM, dynamika na polskim rynku byta juz zauwazalnie nizsza niz w przypadku rynku europejskiego i
Swiatowego. W efekcie wspoétczynnik load factor (LF) zwiekszyt sie o 3,1 punktu procentowego, co byto wynikiem zblizonym
do wzrostu wspétczynnika S/F. Wzrost wspoétczynnika LF byt tez wyzszy niz w przypadku rezultatdw osiggnietych w Europie i
na swiecie prezentowanych przez IATA. 3



PODSUMOWANIE

Liderem wzrostu, w przypadku wytgczenia z analizy operacji Ryanair przeniesionych do portu Warszawa/Modlin, pod wzgledem
iloSciowym w pierwszym kwartale i catym pdfroczu byt port Chopina w Warszawie. Wsrdod portdéw regionalnych w drugim
kwartale najlepszy wynik odnotowat port w Gdansku. Byt to tez kolejny kwartat, w ktédrym bardzo dobry wynik zanotowat port
w Krakowie. To przetozyto sie na najlepszy wynik tego portu w catym pdtroczu. Najwieksze spadki w drugim kwartale, jak i w
catym poétroczu zanotowat port w todzi.

Na wyniki portow wptyw miato kilka réwnolegtych czynnikow. Po pierwsze nalezy odnotowaé, ze byt to kolejny kwartat silnych
wzrostow na rynku czarterowym, na ktérym przewozy zwiekszyty sie az o 19%. Wzrost dla catego pdtrocza osiggnat poziom
16%. Inaczej niz w pierwszym kwartale wzrost zrealizowat sie gtéwnie za sprawg kierunkéw z/do potozonych w basenie Morza
Srédziemnego. W ramach przewozéw regularnych warto natomiast odnotowacé istotny spadek operacji do Wielkiej Brytanii.

Pierwsze poétrocze 2014 roku przyniosto silny wzrost przewozéw krajowych. Na bardzo dobre wyniki z catego pétrocza wptyw
miaty przewozy przede wszystkim w 2-gim kwartale, w ktorym liczba pasazerdéw byta az o 22,5% wyzsza niz rok wczesnie;j.
Warto podkresli¢, ze dominujacy wptyw na wyniki kwartatu na rynku krajowym miaty dwa procesy. Po pierwsze, gtéwnie za
sprawg Ryanair, znaczaco rozwinety sie przewozy krajowe z pominieciem portu Chopina w Warszawie. Po drugie, nalezy
zwrdci¢ uwage na fakt, ze w wyniku restrukturyzacji siatki potgczen, PLL LOT zwiekszyt wspdtczynnik wypetnienia miejsc na tym
rynku. W efekcie wspdtczynnik S/F na catym rynku krajowym powiekszyt sie w 2- gim kwartale o 0,5 punktu procentowego,
przy jednoczesnie niskich wartosciach tego wspodfczynnika realizowanych na trasach z pominieciem portu Chopina. Co wazne,
wspotczynnik S/F podnidst sie mimo znaczacego wzrostu $redniej wielkosci samolotéw obstugujacych rynek krajowy.

W pierwszym potroczu doszto do niewielkiej zmiany struktury udziatéw w rynku ze wzgledu na model biznesowy przewoznika
lotniczego. Przewoznicy sieciowi zwiekszyli swdj udziat kosztem przewoznikdw niskokosztowych. Te niewielkie zmiany wynikajg
z réznych dynamik ruchu przewoznikdw niskokosztowych i sieciowych, ktére wyniosty odpowiednio 5,1% i 9,1%. W drugim
kwartale jeszcze bardziej zauwazalne bylo zatrzymanie ekspansji przewoznikdw niskokosztowych, ktérzy na przestrzeni
ostatnich dwdch lat byli gtdwnymi motorami wzrostéw. Podczas, gdy przewoznicy LCC zwiekszyli przewozy o 3,6%, wzrost ten
po stronie przewoznikdw sieciowych wynidst blisko 11%. Na spowolnienie ekspansji przewoznikdéw niskokosztowych miata
przede wszystkim wptyw redukcja oferowania Ryanair, ktéry w ostatnich dwdch latach notowat bardzo wysokie dynamiki
wzrostu. Co wazne, zostato to jednak zrekompensowane przez przyspieszenie wzrostéow Wizzair i w dalszej kolejnosci
Germanwings, Norwegian oraz Easylet. Wsrod przewoznikdw sieciowych najwieksze wzrosty zanotowat Eurolot, Lufthansa, PLL
LOT, SAS i Austrian Airlines, przy czym istotny udziat w rozwoju PLL LOT i Eurolot miaty przewozy czarterowe.



PRZEWOZY PASAZERSKIE tACZNIE

. Polskie porty lotnicze obstuzyty w pierwszym pétroczu 2014 roku przeszto 12 min pasazeréw, co stanowi 6,6% wzrost w
stosunku do analogicznego okresu poprzedniego roku i praktycznie taki sam wynik w poréwnaniu do roku 2012. Wzrost w
drugim kwartale wynidst 6,7%, a zatem byt nieznacznie wiekszy od wyniku zanotowanego dla pierwszego kwartatu.

. W catym pétroczu polski rynek zanotowat natomiast spadek liczby operacji o 1%. Byt on gtdwnie spowodowany
zmniejszeniem liczby operacji w pierwszym kwartale oraz utrzymaniem poziomu z zesztego roku w drugim kwartale.

. Podobnie jak w pierwszym kwartale, rowniez w drugim, a w $lad za tym w catym podiroczu przewoznicy zwiekszyli liczbe
oferowanych miejsc na rynku polskim o ok. 2%. Podobnie jak w przypadku pierwszego kwartatu, przewoznicy operowali tez
Srednio wiekszymi samolotami, przy czym w tym przypadku nalezy odnotowac juz istotne réznice w wynikach pomiedzy
kwartatami. Pomiedzy kwietniem, a czerwcem srednia liczba miejsc na poktadach samolotéw wzrosta o 3, a w catym
potroczu o 4.

. W przypadku wspdtczynnika wypetnienia miejsc, utrzymat sie trend z pierwszego kwartatu. Seat factor (S/F), liczony jako
iloraz liczby pasazeréw i miejsc pasazerskich oferowanych na rynku, wynidst w drugim kwartale 79,5%, o 3 punkty
procentowe wiecej niz w analogicznym okresie minionego roku. Dla catego poétrocza wyniost 75,9%, co byto rowniez
wynikiem o 3 punkty procentowe lepszym w poréwnaniu do ubiegtego roku.
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OPERACIJE LOTNICZE tACZNIE

. W efekcie powyzszych zmian, podobnie jak w pierwszym kwartale, réwniez w drugim kwartale i catym potroczu doszto do
zwiekszenia Sredniej liczby pasazeréw przypadajgcych na rejs. W drugim kwartale i w pierwszym potroczu wartosci te
wyniosty 103 i 96, czyli odpowiednio 0 6 i 7 pasazeréw wiecej niz rok wczesnie;.

. Podobnie jak w pierwszym kwartale, tak i w drugim, a w konsekwencji takze w catym pierwszym podtroczu, to przewoznicy
sieciowi zanotowali wiekszy wzrost liczby pasazerdw przypadajgcych srednio na jedng operacje, Podczas, gdy na poktadach
samolotow przewoznikdw niskokosztowych podrézowato srednio 3 pasazerow wiecej w 2-gim kwartale i 4 w catym pétroczu,
to w przypadku przewoznikoéw sieciowych wzrost ten wynidst 7. Wynika to z faktu, ze podobnie jak w pierwszym kwartale
przewoznicy sieciowi operowali samolotami wiekszymi o 7 miejsc pasazerskich niz rok wczesniej. Jednoczesnie liczba miejsc
na poktadzie samolotow LCC spadta o 5 w 2 kwartale i 0 4 w catym potroczu.
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SEZONOWE ZMIANY PRZEWOZOW

. W przeciwienstwie do pierwszego kwartatu dynamiki ruchu lotniczego w poszczegdlnych miesigcach 2-go kwartatu rozktadaty
sie nieréwnomiernie. Od kwietnia do czerwca wyniosty one odpowiednio 2,1%, 6,6% i 10,4%.

. W najwiekszym stopniu na taki stan miata wptyw sytuacja na rynku czarterowym, na ktorym dynamiki ksztattowaty sie
odpowiednio: 0,7%, 12,7% i 28%. Warto podkresli¢, ze w czerwcu polskie lotniska obstuzyty o ponad 110 tys. pasazeréw
wiecej w ruchu czarterowym niz rok wczesniej. Na wysokie dynamiki ruchu w czerwcu, ale réwniez w maju, miaty wptyw
réwniez wzrosty zrealizowane przez Wizzair oraz grupe Lufthansy i Germanwings.

Dynamika ruchu*
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WYNIKI PORTOW-POROWNANIE ACI EUROPE

. Porty regionalne tgcznie osiggnety wynik wyraznie lepszy od poréwnywalnych portéw ACI, mimo, ze porty zrzeszone w tej
organizacji notowaty w pierwszym potroczu wyrazne przyspieszenie dynamiki ruchu. Rezultaty portéw regionalnych nalezy
jednak wrcigz rozpatrywaé¢ w kontekscie przeniesienia operacji Ryanair z portu Chopina w Warszawie do portu
Warszawa/Modlin. Jesli wytgczy¢ z analizy port Warszawa/Modlin dynamika ruchu wyniostaby jednak 3,3%, a zatem wynik o
ok. 3 punkty procentowe nizszy niz dla porownywalnych portow ACIl. W samym 2-gim kwartale wartos¢ ta wyniosta 2,8%. W
pierwszym pofroczu przewozy krajowe w portach regionalnych zanotowaty wyiszg dynamike (+11%) w pordownaniu do
przewozow miedzynarodowych (+2,5%). Ruch w portach regionalnych znaczgco zwiekszyli przewoznicy sieciowi (+12,6%),
podczas, gdy w przypadku przewoznikdw LCC nie ulegt on praktycznie zmianie (0,4%). W przeciwienstwie do pierwszego
kwartatu, w drugim kwartale w portach regionalnych (z wytgczeniem Warszawa/Modlin) szybciej rozwijaty sie przewozy
krajowe (+19%) od przewozdéw miedzynarodowych (+1,2%). Rekordowy wynik przewozéw krajowych byt zwigzany gtownie z
nowgq ofertg Ryanair, cho¢ warto rowniez odnotowad, ze przewozy krajowe wzrosty tez w przypadku PLL LOT i Eurolot. Nalezy
tez zauwazyé, ze podobnie jak w pierwszym kwartale, do wzrostu w wiekszym stopniu przyczynili sie przewoznicy sieciowi,
ktorzy zwiekszyli przewozy az o 17,4%. Pomimo spadku przewozow PLL LOT, zostat on z nawigzkg zrekompensowany przede
wszystkim przez wyniki Lufthansy, a w dalszej kolejnosci przez Eurolot, SAS i Austrian Airlines. W 2-gim kwartale po raz
pierwszy od przeszto 2 lat w portach regionalnych doszto natomiast do spadku ruchu LCC (-2,1%), gtéwnie za sprawg spadku
przewozow i mniejszej oferty Ryanair. Efekt ten zostat nieco ztagodzony przez wzrost oferty Wizzair. Na wyniki portéw
regionalnych znaczgcy wptyw miaty réwniez przewozy czarterowe, ktére zwiekszyty sie o 24%.
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WYNIKI PORTOW- INDYWIDUALNE

Liderem wzrostu w drugim kwartale 2014 roku wsrdd portéw regionalnych, z pominieciem Warszawa/Modlin, byt port w
Gdansku, ktéry pod wzgledem wzrostu ilosciowego wsrédd przewozéw przewoznikow niskokosztowych osiggnat pierwsze
miejsce i drugie wsrdd przewozéw czarterowych. Byt to tez kolejny kwartat, z bardzo dobry wynikiem portu w Krakowie,
ktory rozwijat sie gtdwnie za sprawg zwiekszenia przewozéw Easy Jet i w dalszej kolejnosci Norwegian. Najwiekszy spadek,
podobnie jak w pierwszym kwartale odnotowat port w todzi, w zwigzku z wycofaniem duzej czesci oferty przez Ryanair. W
przypadku wynikéw dla catego potrocza liderami wzrostéw ilosciowych byt port w Krakowie, a w dalszej kolejnosci port w
Gdansku.

W najwiekszym stopniu na wyniki portu Chopina w Warszawie wptyw miato przeniesienie operacji Ryanair do portu w
Modlinie. Jezeli poming¢ w analizie przewozy tego przewoznika to port Chopina w Warszawie w pierwszym péfroczu
zwiekszyt przewozy o 11% (ok. 475 tys. pasazeréw), a zatem najlepiej w kraju i bardziej niz poréwnywalne porty ACl. W
drugim kwartale wzrost ten wynidst 12%. Jesli wzigé pod uwage wyniki obu portéw obstugujacych aglomeracje warszawska
to wzrosty w drugim kwartale i catym potroczu wyniosty odpowiednio 12% i 11%. W najwiekszym stopniu na wyniki portu
wptyw miata restrukturyzacja siatki potaczen PLL LOT i wzrost zwigzany z rozwojem warszawskiego hubu. Port zaobserwowat
réwniez dynamiczny przyrost przewozoéw linii niskokosztowych, ktére z wytgczeniem operacji Ryanair wzrosty az o 42,5%.
Liderem wzrostéw byt Wizzair, ktéry zaréwno zwiekszyt czestotliwos¢ na czesci kierunkow, ale takze operowat na nowych
trasach. W dalszej kolejnosci do wzrostu portu istotnie przyczynili sie Germanwings i Norwegian. Port Chopina w Warszawie
zakonczyt pierwsze potrocze z bardzo dobrym wynikiem przewozéw czarterowych, ktére wzrosty o 16%.

Zmiana przewozow pasazerskich — kwartat*
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PRZEWOZY KRAJOWE | MIEDZYNARODOWE-
POROWNANIE ACI

Ruch miedzynarodowy w Polsce w pierwszym pétroczu zanotowat wyzszg dynamike (+5,8%) w poréwnaniu do przewozéw
miedzynarodowych zrealizowanych przez porty ACI. Liczba operacji w tym czasie spadta o ok. 0,6%. Wzrosty dla drugiego
kwartatu wyniosty odpowiednio dla pasazeréw 5,1% i operacji 0,4%.

Polski rynek przewozéw krajowych w pierwszym potroczu odnotowat wysoka dynamike przewozdéw pasazerskich, na poziomie
13,5%, mimo spadku liczby operacji o przeszto 2%. Byto to mozliwe dzieki rekordowemu wzrostowi Sredniej wielkosci
samolotéw, az o 9 miejsc pasazerskich i jednoczesnemu wzrostowi S/F o 0,7 punktéw procentowych. Na tak dobre wyniki z
catego poétrocza wptyw miaty przewozy przede wszystkim w 2-gim kwartale, w ktérym liczba pasazeréow w ruchu krajowym
byta az 0 22,5% wyzsza niz rok wczesniej. Co wazne w tym samym czasie oferowanie miejsc pasazerskich wzrosto o ok. 21,5%.
Z kolei przy wzroscie $redniej wielkosci samolotéw o 14 miejsc pasazerskich, wspotczynnik wykorzystania miejsc powiekszyt
sie 0 0,5 punktu procentowego. Na rozwdj przewozéw pasazerskich w ruchu krajowym w najwiekszym stopniu miat wptyw
przede wszystkim wzrost oferty przewozow z pominieciem Warszawy, realizowany przede wszystkim przez Ryanair i w dalszej
kolejnosci przez Eurolot. Ok. 60% nowych pasazerow podrézowato wtasnie na tego typu potaczeniach. Wyniki pierwszego
kwartatu pokazujg jednak, ze realizacja nowej oferty odbywa sie przy niskich wspdétczynnikach wypetnienia miejsc. Znaczacy
wzrost przewozdw krajowych realizowanych z i do Warszawy osiggnat rowniez PLL LOT. Co wazine, skokowy wzrost
wspotczynnika S/F tego przewoznika wptynat istotnie na bardzo dobre wyniki catego rynku pod tym wzgledem.
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PRZEWOZY REGULARNE

. W przewozach regularnych w drugim kwartale, podobnie jak w pierwszym kwartale, najwieksze wzrosty odnotowano w
przypadku Holandii, Norwegii, lzraela oraz Grecji. W pierwszych trzech rynkach na wzrost wptyw miata nowa oferta
przewozéw niskokosztowych. Natomiast w przypadku Grecji nowg oferte przewoznikdw niskokosztowych uzupetnit réwniez
Aegean Airlines. Do najwiekszych spadkéw doszto natomiast w przypadku Wielkiej Brytanii, Irlandii, Wegier i Ukrainy.

. W pierwszej potowie roku, w najwiekszym stopniu, zwiekszyty sie przewozy do Norwegii i w dalszej kolejnosci do Wtoch,
Holandii i Izraela. Podobnie jak w pierwszym kwartale, za wzrost liczby pasazerow na tych kierunkach w duzej mierze
odpowiedzialni byli przewoznicy niskokosztowi. Wyjatek stanowity Wtochy. Tu do wzrostu liczby pasazeréw przyczynita sie
obok Ryanair réwniez sieciowa Alitalia. Warto tez odnotowaé, ze w catym pierwszym potroczu na rynku przewozow do i z
Niemiec doszto do istotnej zmiany struktury siatki potgczen. Do najwiekszych spadkow doszto natomiast w przypadku Wielkiej
Brytanii, Irlandii, oraz Finlandii i Wegier. Z wyjatkiem lotow do Finlandii zmiany na wspomnianych rynkach zwigzane byty z
redukcjg oferty przewoznikow niskokosztowych.

Liczba pasazeréow (min)- kwartat* Dynamika ruchu —kwartat*
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PRZEWOZY CZARTEROWE

. W pierwszym potroczu 2014 roku polski rynek przewozéw czarterowych zanotowat wyrazny wzrost przewozéw o 16,1%. Byto
to gtéwnie spowodowane wynikami przewozéw w drugim kwartale, w ktérym przewozy zwiekszyty sie az o 19,4%. Na taki
wynik pierwszych trzech miesiecy sezonu letniego wptyw miato kilka rownolegtych proceséw. Po pierwsze po raz kolejny
rynek zanotowat znaczny spadek przewozéw do Egiptu. Inaczej niz w pierwszym kwartale wzrost zrealizowat sie natomiast
gléwnie za sprawa kierunkéw do/z krajéw potozonych w basenie Morza Srédziemnego. Bardzo duzym zainteresowaniem
(53% wiecej pasazerow w stosunku do ubiegtego roku) cieszyty sie przewozy do Grecji. Bardzo duzy wzrost rynek zanotowat
rowniez w przypadku Turcji i w dalszej kolejnosci Tunezji. Najwiekszy wzrost przewozoéw czarterowych zanotowat port Chopina
w Warszawie. Wsréd portow regionalnych liderami byty porty w Poznaniu i Gdansku. Spadki zanotowaty natomiast porty w
Szczecinie i Bydgoszczy. Po raz kolejny rynek udowodnit tez, ze jest odporny na zawirowania po stronie podazy. Zmniejszenie
oferty, zwigzane z wycofaniem sie z rynku Bingo Airways oraz spadkiem przewozéw grupy Travel Service zostato
zrekompensowane w pierwszej kolejnosci przez silny wzrost po stronie grupy Small Planet Airlines, a w dalszym stopniu Enter

Airi PLL LOT.
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RPKM, ASKM, LF NARASTAJACO
- POROWNANIE Z DANYMI IATA

. Podobnie jak miato to miejsce w pierwszym kwartale, w catym pierwszym pétroczu polski rynek odnotowat wyzszg dynamike
RPKM niz w przypadku liczby pasazerdw, gtéwnie za sprawg wydtuzenia sredniej dtugosci odcinka lotu o ok. 24 km. Co wazne
dynamika RPKM przewyzszyta niemal o 2 punkty procentowe wyniki Europy i swiata. W przypadku oferowania, mierzonego
wskaznikiem ASKM dynamika na polskim rynku byta juz zauwazalnie nizsza niz w przypadku rynku europejskiego i
Swiatowego.

RPKM (mln) — narastajaco* ASKM (mlin) — narastajaco* LF- narastajaco®
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RPKM, ASKM, LF KWARTALNIE

. Co wazne, w pierwszym poétroczu, podobnie jak w pierwszym kwartale, dynamika wzrostu przewozéw pasazerskich znacznie
przewyzszyta dynamike wzrostu oferowania. W efekcie wspodtczynnik wypetnienia miejsc LF wzrdst o przeszto 3 punkty
procentowe, wyprzedzajgc tym samym znaczgco Swiatowe i europejskie wyniki, prezentowane przez IATA.

. W drugim kwartale dynamika RPKM wyniosta 6,6% i znacznie przewyzszyta dynamike ASKM (+2,7%). W efekcie wspodtczynnik
LF wzrdst o 3 punkty procentowe, czyli podobnie do wyniku osiggnietego dla pierwszego kwartatu i catego pétrocza. Srednia
dtugos¢ odcinka wzrosta natomiast o ok. 19 kilometréw.

RPKM (mln) — kwartat* ASKM (mlin) — kwartat* LF — kwartat*
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PRZEWOZNICY-MODELE BIZNESOWE

. W pierwszym pétroczu doszto do niewielkiej zmiany struktury udziatéw w rynku ze wzgledu na model biznesowy przewoznika
lotniczego. Gtdwnie przewoznicy sieciowi zwiekszyli swdj udziat kosztem przewoznikdow niskokosztowych. Te niewielkie
zmiany wynikajg z réznych dynamik ruchu przewoznikow niskokosztowych i sieciowych, ktére wyniosty odpowiednio 5,1% i
9,1%.

. Wsrdd przewoznikéw, ktdrzy zanotowali najwieksze wzrosty na rynku w pierwszym potroczu, znalezli sie zaréwno przewoznicy
sieciowi, niskokosztowi jak i czarterowi. Najwiekszym przyrostem liczby pasazeréw moze pochwali¢ sie Lufthansa. W dalszej
kolejnosci byt to Small Planet Airlines oraz Wizzair. Wszyscy wymienieni przewoznicy zwiekszyli przewozy o co najmniej 100
tys. pasazeréw. Najwieksze spadki ruchu odnotowat natomiast Ryanair i grupa Travel Service. W samym drugim kwartale
liderem wzrostéw byt Wizzair, a dalszej kolejnosci Eurolot, Lufthansa, Small Planet Airlines oraz PLL LOT. Zdecydowanie
najwiekszy spadek przewozéw odnotowat w tym czasie Ryanair.

Udziat w rynku wg. wielkosci przewozéw Udziat w rynku wg. modelu biznesowego
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PRZEWOZNICY LCC - POROWNANIE
Z DANYMI EUROPEJSKIMI

W pierwszej potowie 2014 roku przewoznicy niskokosztowi w Polsce odnotowali nizszg dynamike ruchu niz srednia dynamika
dla przewoznikow LCC w catej Europie. Widac¢ jednak wyraznie, ze zdotali skuteczniej podnies¢ wspotczynnik wypetnienia
miejsc LF. Zmiany te miaty miejsce gtdwnie za sprawg dziatan Ryanair podejmowanych przede wszystkim w 2-gim kwartale. W
tym okresie przewoznicy niskokosztowi zwiekszyli przewozy o 3,6%, przy wzroscie LF o przeszto 4 punkty procentowe.

W drugim kwartale, po raz pierwszy od poczatku 2010 roku, Ryanair odnotowat spadek liczby przewiezionych pasazeréw.
Zakonczyt sie zatem okres silnej ekspansji przewoznika, ktory w okresie 2010 - 2014 zwiekszyt przewozy o przeszto 80%. Dane
za pierwsze trzy miesigce sezonu letniego 2014 pokazujg, ze Ryanair dokonat swoistej restrukturyzacji siatki potaczen.
Przewozy zwiekszyt tylko w przypadku aglomeracji Warszawskiej i Gdanska, przy czym Gdansk byt jedynym portem, w ktorym
zwiekszyt istotnie oferowanie. Na najwiekszg redukcje oferowania przewoznik zdecydowat sie natomiast w przypadku
Katowic, co moze by¢ zwigzane z bliskoscig portu w Krakowie, skad przewoznik oferuje znaczaca liczbe potfaczen. Ponadto
wyraznie widaé, ze Ryanair przeprowadzit znacznie bardziej radykalne ciecia w portach ponizej 1 min pasazerow. W
najwiekszym stopniu ciecia dotyczyty najwiekszego rynku niskokosztowego, czyli Wielkiej Brytanii. Udziat tego kierunku w
zmniejszeniu oferowania przewoznika wyniosty az 50%. Jednoczesnie po zmianach w siatce Ryanair, nastgpito wyrazne
przyspieszenie wzrostu na rynku po stronie Wizzair. Byt to tez kolejny kwartat dynamicznych wzrostéw przewoznikéw z tzw.
wyzszej poétki: Germanwings, Norwegian oraz Easylet. Warto jednak podkreslic, ze oferta tych przewoinikéw wrciaz
adresowana jest do ograniczonej liczby wybranych lotnisk w Polsce.

Poréwnanie dynamiki ruchu* Poréwnanie zmian punktéw procentowych LF*
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PRZEWOZNICY SIECIOWI - POROWNANIE
Z PRZEWOZNIKAMI AEA

Dynamika ruchu przewoznikow sieciowych w pierwszym pétroczu w Polsce znacznie przewyzszyta wyniki przewoznikow AEA.
Na taki wynik wptyw miaty przede wszystkim przewozy w drugim kwartale. W tym okresie przewoznicy sieciowi w Polsce
praktycznie nie zmienili liczby operacji, jednak operujac wiekszymi samolotami zdofali zaoferowac na rynku blisko 7% miejsc
pasazerskich wiecej. Nie zdotali juz jednak zwiekszy¢ wspodtczynnika LF w stopniu, w jakim to miato miejsce w pierwszym
kwartale. Wartos¢ ta podniosta sie o 1,7 punktu procentowego (S/F o 2,7 p. p.). W efekcie dla catego pétrocza wzrost ten
wynidst 2,3 punktu procentowego (S/F: 2,5 p. p.).

Podobnie jak w pierwszym kwartale najwiekszy wzrost przewozdéw pasazerskich w pierwszych trzech miesigcach sezonu
letniego odnotowata Lufthansa. Rdwniez podobnie jak w pierwszym kwartale wzrost tego przewoznika wynikat gtdwnie z
wypetniania luki po zamykanych potgczeniach PLL LOT do Niemiec z portéow regionalnych. W efekcie liczba miejsc
pasazerskich oferowanych na tym rynku praktycznie nie ulegta zmianie pomiedzy 2 kwartatem 2014 i 2013 roku. Pasazerowie
majg jednak mniejszy wybér potaczen, gdyz liczba operacji spadta o blisko 18%. Podobnie jak w pierwszym kwartale
Lufthansa koncentrowata sie na zasilaniu hubu we Frankfurcie. Utrzymanie liczby oferowanych miejsc byto natomiast
mozliwe dzieki istotnemu zwiekszeniu Sredniej wielkosci samolotow operujgcych na tym rynku. Jak juz wspomniano, w
drugim kwartale widac tez efekty reorganizacji siatki potgczen PLL LOT wokdt hubu w Warszawie. PLL LOT zdotat w ramach
reorganizacji zwiekszy¢ wspotczynnik wypetnienia miejsc, dzieki czemu mimo spadku oferowania w operacjach regularnych,
zdotat tez zwiekszy¢ przewozy. Warto odnotowac réwniez wzrosty ruchu Eurolot, SAS i Austrian Airlines. Najwieksze ilosciowe
spadki przewozow odnotowat natomiast Emirates.

Poréwnanie dynamiki ruchu Poréwnanie zmian punktow procentowych LF
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OPISY WYKRESOW

* Liczba pasaierow (min)- kwartat - wykres przedstawia tgczng liczbe przewiezionych pasazeréw w danym
kwartale z uwzglednieniem 2 poprzednich lat

* Liczba pasazerow (min) narastajgco - wykres przedstawia faczng liczbe przewiezionych pasazeréw w
minionych kwartatach wraz z uwzglednieniem analogicznych okreséw z poprzednich 2 lat

Slajd 6

* Liczba operacji (tys.) — kwartat - wykres przedstawia taczng liczbe wykonanych operacji w danym kwartale z
uwzglednieniem poprzednich 2 lat

* Liczba operacji (tys.) — narastajgco - wykres przedstawia taczng liczbe wykonanych operacji w minionych
kwartatach z uwzglednieniem analogicznych okreséw z poprzednich 2 lat

Slajd 7

* Miesieczne przewozy pasazerskie - wykres porownuje miesieczne roztozenie ruchu pasazerskiego w
poszczegolnych latach w polskich portach lotniczych

* Dynamika ruchu - wykres przedstawia zmiany zachodzgce w danym kwartale oraz w minionych kwartatach w
poréwnaniu z rokiem poprzednim, a takze w poréwnaniu do wynikéw dwa lata wstecz

Slajd 8

* Dynamika catego rynku - wykres poréwnuje tgczng dynamike ruchu we wszystkich polskich portach lotniczych
z europejskimi portami zrzeszonymi w ACI

* Dynamika portow regionalnych - wykres porownuje faczng dynamike ruchu w portach regionalnych Polski i
portéw regionalnych zrzeszonych w ACI ( obstugujacych rocznie ponizej 5 min pasazeréw)

* Dynamika WAW - wykres poréwnuje dynamike ruchu w Warszawie z porownywalnymi portami zrzeszonymi
w ACl (porty wybrane dla celéw poréwnan z Portem Chopina w Warszawie: Ateny, Belgrad, Bratystawa,
Bukareszt, Helsinki, Lizbona, Podgorica, Praga, Ryga, Sarajewo, Skopje, Sofia, Tallinn, Tirana, Tuluza, Wilno,
Zagrzeb)

Slajd 9

* Zmiana przewozow pasazerskich — kwartat - wykres przedstawia liczbowa rdznice w przewozach pasazerskich
oraz ich dynamike w polskich portach lotniczych w ruchu krajowym i miedzynarodowym w danym kwartale

e Zmiana przewozow pasazerskich — narastajgco - wykres przedstawia liczbowg réznice w przewozach
pasazerskich oraz ich dynamike w polskich portach lotniczych w ruchu krajowym i miedzynarodowym w
minionych kwartatach w danym roku
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OPISY WYKRESOW CD.

Slajd 10

* Przewozy miedzynarodowe - wykres porownuje dynamike przewozoéw miedzynarodowych zrealizowanych w
Polsce i portach zrzeszonych w AClI w minionych kwartatach danego roku

* Przewozy krajowe - porownanie dynamiki w polskich portach lotniczych z portami ACI w minionych
kwartatach danego roku

Slajd 11

* Liczba pasazerow (min) — kwartat - wykres przedstawia liczbe przewiezionych pasazerow w ruchu
regularnym w danym kwartale z uwzglednieniem poprzednich 2 lat

* Liczba pasazerow (mln) narastajgco - wykres przedstawia liczbe przewiezionych pasazeréw w ruchu
regularnym w minionych kwartatach z uwzglednieniem analogicznych okreséw z poprzednich 2 lat

e Dynamika ruchu — kwartat - wykres przedstawia zmiany zachodzgce w danym kwartale w ruchu regularnym
w poréwnaniu z rokiem poprzednim, a takze z wynikiem sprzed w lat

e Dynamika ruchu — narastajgco - wykres przedstawia zmiany zachodzgce w minionych kwartatach w ruchu
regularnym w poréwnaniu do analogicznego okresu z poprzedniego roku, a takze sprzed 2 lat

Slajd 12

* Liczba pasazerow (min) — kwartat - wykres przedstawia liczbe przewiezionych pasazerow w ruchu
czarterowym w danym kwartale z uwzglednieniem poprzednich 2 lat

* Liczba pasazerow (mln) narastajgco - wykres przedstawia liczbe przewiezionych pasazeréw w ruchu
czarterowym w minionych kwartatach z uwzglednieniem analogicznych okreséw z poprzednich 2 lat

e Dynamika ruchu — kwartat - wykres przedstawia zmiany zachodzgce w danym kwartale w ruchu
czarterowym w poréwnaniu z rokiem poprzednim, a takze z wynikiem sprzed w lat

e Dynamika ruchu — narastajgco - wykres przedstawia zmiany zachodzgce w minionych kwartatach w ruchu
czarterowym w poréwnaniu do analogicznego okresu z poprzedniego roku, a takze sprzed 2 lat

Slajd 13

e RPKM - narastajgco - wykres przedstawia wartosci RPKM w minionych kwartatach biezgcego i
poprzedniego roku

e ASKM - narastajgco - wykres przedstawia wartosci ASKM w minionych kwartatach biezgcego i poprzedniego
roku
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OPISY WYKRESOW- C.D

* LF—wykres przedstawia wartosci LF w minionych kwartatach biezgcego i poprzedniego roku

* RPKM - narastajgco — wykres przedstawia poréwnanie dynamiki wskaznika RPKM w Polsce, Europie i na Swiecie
wedtug danych ULC i IATA w minionych kwartatach danego roku

» ASKM - narastajgco - wykres przedstawia poréwnanie dynamiki wskaznika ASKM w Polsce, Europie i na Swiecie
wedtug danych ULC i IATA w minionych kwartatach danego roku

* LF - narastajgco — wykres przedstawia poréwnanie zmian punktdw procentowych wskaznika LF w Polsce, Europie i
na Swiecie wedtug danych ULC i IATA w minionych kwartatach danego roku

Slajd 14

* RPKM - kwartat - wykres przedstawia wartosci RPKM w danym kwartale biezgcego i poprzedniego roku

e ASKM - kwartat - wykres przedstawia wartosci ASKM w danym kwartale biezgcego i poprzedniego roku

e LF - kwartat - wykres przedstawia wartosci LF w danym kwartale biezgcego i poprzedniego roku

Slajd 15

* Udziat w rynku wg wielkosci przewozow - wykres przedstawia udziat w rynku przewoznikéw realizujgcych
najwieksze przewozy w Polsce w minionych kwartatach danego roku

* Udziat w rynku wg modelu biznesowego - wykres przedstawia udziat przewozéw w podziale na modele biznesowe
tj. na przewoznikdéw sieciowych, niskokosztowych i czarterowych w minionych kwartatach poszczegdlnych lat

Slajd 16

* Porownanie dynamiki ruchu — wykres przedstawia poréwnanie dynamiki ruchu przewoznikdw LCC w minionych
kwartatach danego roku w Polsce i Europie wg danych ULC i danych Ryanair, Easylet i Norwegian, ktérzy
odpowiadajg za blisko 80% europejskich przewozéw LCC. ULC zdecydowat sie wykorzystaé dane tych przewoznikow
ze wzgledu na fakt, ze podmioty te na biezgco aktualizujg dane o przewozach miesiecznych

* Porownanie zmian punktow procentowych LF - wykres przedstawia poréwnanie zmian punktow procentowych LF
przewoznikdw LCC w minionych kwartatach danego roku w Polsce i Europie na podstawie danych ULC i Ryanair,
Easylet oraz Norwegian.

Slajd 17

* Porownanie dynamiki ruchu - wykres przedstawia poréwnanie dynamiki ruchu przewoznikdw sieciowych w
minionych kwartatach danego roku w Polsce i Europie (Europa oraz Bliski Wschdd) wg danych ULC i AEA

* Porownanie zmian punktow procentowych LF - wykres przedstawia zmiany w punktach procentowych wskaznika
LF przewoznikéw sieciowych w minionych kwartatach danego roku w Polsce i Europie na podstawie danych ULCi 20
AEA



