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PODSUMOWANIE

W drugim kwartale 2015 roku na rynku obowigzywata kontynuacja pozytywnych trendéw z poprzednich okresow. W pierwszych
miesigcach sezonu letniego doszto zarowno do zwiekszenia liczby pasazerow, liczby operacji, jak i wspétczynnika wypetnienia miejsc. W
efekcie wszystkie te wskazniki wzrosty facznie w catym pétroczu. Wyraznie silny wzrost przewozow wida¢ w przypadku ruchu
regularnego. Pozytywne sygnaly mozna dostrzec réwniez na rynku potaczen czarterowych, jednakie wzrost nie byt tak duzy jak w
poprzednim kwartale. Znaczne wzrosty odnotowali przewoznicy LCC w szczegélnosci Ryanair i Wizz Air, ktdrzy byli jednymi z gtéwnych
motorow wzrostu w polskich portach lotniczych. Warto rowniez wskazaé, ze w przeciwienstwie do pierwszego kwartatu, w drugim
kwartale zaden port lotniczy nie odnotowat ujemnej dynamiki ruchu.

Przewozy pasazerskie w drugim kwartale 2015 roku w Polsce zwiekszyty sie o 14%, w poréwnaniu z analogicznym okresem 2014 roku. W
potroczu wzrost wynidst 15%. Dobre wyniki ruchu lotniczego miaty miejsce przy nizszej dynamice liczby operacji (+7%) w drugim kwartale i
ponad 9% wzroscie w catym pdtroczu. W tym czasie zwiekszyta sie rowniez srednia liczba pasazeréw przypadajacych na rejs. (111
pasazerow w drugim kwartale oraz 103 w catym pétroczu), co byto efektem zwiekszenia $redniej wielkosci samolotéw o ok. 7 miejsc w
stosunku do drugiego kwartatu 2014 (o ok. 6 miejsc w catym pdtroczu) oraz nieznacznego wzrostu seat factor (S/F). Cho¢ S/F, liczony jako
iloraz liczby pasazeréw i miejsc pasazerskich oferowanych na rynku, wzrdst zaledwie o 1 punkt procentowy (w pétroczu podobna wartosé)
to nalezy wskazac, ze i tak mozna go uzna¢ za satysfakcjonujacy, jesli wezmie sie pod uwage przeszto 13% wzrost liczby oferowanych miejsc
pasazerskich.

Wyniki przewozéw pasazerskich zanotowane przez polskie porty lotnicze w pierwszym poétroczu znacznie przewyzszyty te zrealizowane
przez europejskie porty zrzeszone w ACl Europe. Analizujgc sytuacje w poszczegdlnych grupach portéw, lotnisko Chopina w Warszawie
osiggneto jednak nieco gorszy wynik od poréwnywalnych europejskich portéw. Porty regionalne (z uwzglednieniem Warszawa/Modlin)
uzyskaty natomiast znacznie wyziszy wzrost w poréwnaniu do portéw, obstugujgcych mniej niz 5 min pasazerow rocznie. Ruch
miedzynarodowy w Polsce zanotowat w tym czasie znacznie wyziszg dynamike ruchu (+15%) w poréwnaniu do przewozow
miedzynarodowych zrealizowanych przez porty ACIl. Jednoczesnie liczba operacji w catym podtroczu w Polsce wzrosta o 10%. Nalezy
podkresli¢, ze do wzrostu ruchu miedzynarodowego przyczynity sie przewozy zaréwno z pierwszego jak i drugiego kwartatu. Bardzo dobre
wyniki w pierwszym poétroczu odnotowano takze w przewozach krajowych (+16%), ktére ksztattowaty sie réwniez na znacznie wyzszym
poziomie w poréwnaniu do portéw ACI.



PODSUMOWANIE

Liderem wzrostu, pod wzgledem ilosciowym, w drugim kwartale i w pierwszym pétroczu byt port Warszawa/Modlin. Wsréd portéow
regionalnych, podobnie jak w pierwszym kwartale, najlepszy wynik odnotowat port w Gdansku, a nastepnie w Krakowie i Katowicach.
Dodatnie dynamiki ruchu uzyskaty takze pozostate porty regionalne. W duzej mierze byta to zastuga przewoznikéw LCC i przewoznikdw
sieciowych, ktérzy otworzyli nowe pofaczenia w kilku polskich portach.

W ramach przewozow regularnych w drugim kwartale, najwieksze wzrosty byty w przypadku Wielkiej Brytanii, a nastepnie Niemiec,
Norwegii i Hiszpanii. W przewozach czarterowych najpopularniejszym kierunkiem bytfa z kolei Grecja. Warto wskaza¢, ze spadki przewozéw
nastgpity w przypadku kierunkéw o niestabilnej sytuacji politycznej jak lzrael czy Tunezja i Egipt.

Podobnie jak w pierwszym kwartale 2015 roku, polski rynek odnotowat w drugim kwartale wyzszg dynamike RPKM niz w przypadku liczby
pasazerow, gtéwnie za sprawg wydtuzenia Sredniej dtugosci odcinka o 10 km. W obu kwartatach dynamika ta byta tez wyzsza od wynikéw
Europy i $wiata prezentowanych przez IATA. W przypadku oferowania, mierzonego wskaznikiem ASKM, dynamika na polskim rynku byta
takze znacznie wyzsza od wynikéw notowanych na rynku europejskim i swiatowym. Wspotczynnik LF natomiast zwiekszyt sie o 1,3 punktu
procentowego, co byto wynikiem zblizonym do wzrostu wspétczynnika S/F. Wzrost wskaznika LF byt tez wyzszy niz w przypadku rezultatéw
osiggnietych w Europie i na Swiecie prezentowanych przez IATA.

Podobnie jak w pierwszym kwartale, tak i w drugim, doszto do zmiany struktury udziatéw w rynku ze wzgledu na model biznesowy
przewoznika lotniczego. Przewoznicy niskokosztowi zwiekszyli swéj udziat kosztem przewoznikdéw sieciowych i rozwijali sie znacznie bardziej
dynamicznie. O ile dynamika ruchu LCC w drugim kwartale wzrosta o 28%, o tyle w przypadku sieciowych spadfa o 2%. Najwyzsze dynamiki
wsrad przewoznikéow LCC uzyskali Ryanair i Wizz Air. Dobre wyniki zanotowat réwniez Norwegian i Easy Jet. W przypadku przewoznikow
sieciowych najwieksze wzrosty iloSciowe miata Lufthansa, a nastepnie Brussels Airlines i Adria Airways. Na spowolnienie ekspans;ji
przewoznikow sieciowych miata z kolei wptyw redukcja oferowania PLL LOT. Redukcja siatki przewoznika zostata jednak zrekompensowana
przez operacje Lufthansy. Ponadto odczuwalne byto takze stopniowe wycofywanie operacji Eurolotu.

Dobre wyniki w drugim kwartale odnotowali réwniez przewoznicy czarterowi, w przypadku ktérych ruch wzrdst o 15%. Warto wskazac, ze
w dalszym ciggu to Enter Air moze pochwali¢ sie najwiekszg liczbg obstuzonych pasazeréw, cho¢ w drugim kwartale wida¢ zahamowanie
ekspansji tego przewoznika w Polsce. Najwieksze wzrosty iloSciowe odnotowat natomiast Small Planet Airlines oraz Travel Service.
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PRZEWOZY PASAZERSKIE tACZNIE

Polskie porty lotnicze obstuzyty w pierwszym poétroczu 2015 roku ponad 13,8 min pasazeréw, co stanowi 15% wzrost w stosunku
do analogicznego okresu poprzedniego roku. Wzrost w drugim kwartale wynidst 14%, a zatem byt on o ok. 2 punkty procentowe
nizszy w poréwnaniu do wynikdéw zanotowanych dla pierwszego kwartatu. W drugim kwartale zwiekszyta sie rowniez $rednia
dtugos¢ odcinka lotu o 10 km.

Do wzrostéw doszto réwniez w przypadku liczby operacji. W pierwszym pétroczu wzrosty one 0 9%, a w samym drugim kwartale o
7% (jesli wytaczy¢ operacje bez przewozéw pasazerow). Podobnie jak w przypadku pasazeréw dynamika wzrostu liczby operacji
byta jednak nizsza od dynamiki odnotowanej w pierwszym kwartale 2015 roku.

W drugim kwartale doszto tez do znaczgcego wzrostu oferowania. Liczba dostepnych miejsc pasazerskich wzrosta o 13%, a tgcznie
w pierwszym poétroczu 2015 roku o 14%.

Utrzymat sie réwniez trend wzrostu wspotczynnika wypetnienia miejsc, przy czym w drugim kwartale wzrost ten byt wyzszy niz w
pierwszym kwartale. Seat factor (S/F) wynidst w drugim kwartale 80%, o 1 punkt procentowy wiecej, niz w analogicznym okresie
minionego roku. Dla pierwszego pétrocza 2015 roku wynidst on 77%, co rowniez byto wynikiem o ok. 1 punkt procentowy lepszym
w porownaniu do ubiegtego roku.
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OPERACIJE LOTNICZE tACZNIE

Podobnie jak w pierwszym kwartale tak i w drugim, doszto do zwiekszenia sredniej liczby pasazeréw przypadajgcych na rejs. W
drugim kwartale i w pierwszym pétroczu tacznie wartosci te wyniosty 111 i 103, czyli odpowiednio o 7 i 5 pasazeréw wiecej niz rok
wczesniej.

Nalezy zwrdcié¢ uwage, ze to przewoznicy niskokosztowi zanotowali wiekszy wzrost liczby pasazeréw przypadajacych $rednio na
jedng operacje. Podczas, gdy na pokfadach samolotéw przewoznikéw sieciowych podrézowato w drugim kwartale srednio o 1
pasazera wiecej, to w przypadku przewoznikdw niskokosztowych nastgpit w tym okresie wzrost o 3 pasazeréw, a w catym pétroczu
0 4. W zwigzku z tym S/F przewoznikow niskokosztowych wzrdst w pierwszym kwartale o 1,7 punktu procentowego, a w drugim
kwartale o 2,5 punktu procentowego. Z kolei przewoznicy sieciowi zwiekszyli srednig pojemnos¢ w samolocie o 3 miejsca. Przy
takich zmianach nie zdotali oni zwiekszy¢ wspétczynnika wypetnienia miejsc, ktéry spadt w drugim kwartale o 1 punkt procentowy,
a catym pétroczu o 2 punkty procentowe.

Przewoznicy niskokosztowi zwiekszyli oferowanie 0 25% w drugim kwartale i 24% w catym potroczu. Dla pordwnania, przewoznicy
sieciowi zmniejszyli oferowanie o 1% w drugim kwartale, a w catym pdétroczu wzrosto ono o zaledwie 1%.

Liczba operacji (tys.) - kwartat* Liczba operacji (tys.) narastajgco™
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SEZONOWE ZMIANY PRZEWOZOW

W drugim kwartale 2015 roku zaobserwowano wzrost ruchu na rynku czarterowym, choé¢ nie byt on az tak wysoki jak w
poprzednich kwartatach. Pomiedzy poszczegdlnymi miesigcami mozna zidentyfikowaé znaczne rdéznice w dynamice ruchu. W
pierwszych dwdch miesigcach sezonu letniego mozna dostrzec wyrazng tendencje malejacg. Dynamika wzrostu ruchu od kwietnia
do maja byta ujemna i wyniosta kolejno -8% i -2%. W czerwcu mozna juz zaobserwowac¢ 8% wzrost w przewozach.

Pierwsze miesigce sezonu letniego przyniosty z kolei wysoki wzrost ruchu regularnego. Dynamika ruchu ksztattowata sie na
poziomie 18%, 14% oraz 15%, odpowiednio dla kwietnia, maja i czerwca. Jak pokazujg powyzsze dane, w duzej mierze to dzieki
tego typu przewozom dynamika w drugim kwartale byta o 14% wyzsza niz w analogicznym okresie poprzedniego roku.
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WYNIKI PORTOW-POROWNANIE ACI EUROPE

W drugim kwartale podobnie jak i w pierwszym, porty regionalne tgcznie osiggnety wynik wyraznie lepszy od porownywalnych portow
ACI. Jesli wytgczyé z analizy port Warszawa/Modlin, dynamika ruchu w catym pierwszym potroczu wyniostaby 15%, zatem bytby to i tak
znacznie lepszy wynik niz w przypadku poréwnywanych portow ACI.

WSsréd portdw regionalnych (przy zatozeniu klasyfikacji uwzgledniajacej port w Modlinie) niekwestionowanym liderem wzrostéw tak w
pierwszym jak i w drugim kwartale byto lotnisko Warszawa/Modlin. Ruch na tym lotnisku wzrést w drugim kwartale o 61%, co
przetozyto sie na ponad 271 tys. pasazerow obstuzonych wiecej niz w analogicznym okresie poprzedniego roku. Warto podkresli¢, ze jest
to réwniez lepszy wzrost ilosciowy anizeli lotniska Chopina w Warszawie. W przypadku pozostatych portéw regionalnych tak jak w
poprzednich kwartatach widoczne sg dysproporcje miedzy portami obstugujgcymi powyzej i ponizej 1 mln pasazeréw rocznie. Warto
jednak podkresli¢, ze w przeciwienstwie do pierwszego kwartatu, w drugim kwartale zaden port nie uzyskat ujemnej dynamiki w
przewozach. Po Modlinie najwiekszy wzrost ruchu odnotowat port w Gdansku, a nastepnie w Krakowie i Katowicach. We wszystkich
trzech przypadkach odnotowano wzrost ruchu o ponad 100 tys. pasazeréw. W przypadku Wroctawia czy Poznania liczba obstuzonych
pasazerow wzrosta o kilkadziesigt tysiecy. Na taki stan rzeczy wptyneli przede wszystkim przewoznicy niskokosztowi, na czele z Ryanair i
Wizz Air, ktorzy w portach regionalnych (z wytgczeniem Warszawa/Modlin) zwiekszyli przewozy o ponad 450 tys. pasazerow w
poréwnaniu do analogicznego okresu poprzedniego roku. Jesli chodzi Wizz Air najwieksze wzrosty iloSciowe dotyczyty tras z/do Wielkiej
Brytanii i Norwegii. W przypadku Ryanair byta to Wielka Brytania, a nastepnie Francja. Przewoznik ponadto uzyskat bardzo dobre wyniki
w przewozach krajowych. W drugim kwartale przewozy wzrosty o 161%, czyli ponad 123 tys. wiecej obstuzonych pasazeréw.

Dynamika catego rynku* Dynamika portoéw regionalnych* Dynamika WAW*
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WYNIKI PORTOW- INDYWIDUALNE

Warto podkresli¢, ze wzrosty ruchu we wszystkich portach swiadczg o tym, ze rynek zdotat wypetni¢ luke po wycofaniu sie PLL LOT z
potgczen z portdéw regionalnych. Podobnie jak w poprzednich kwartatach przewozy byty rekompensowane przez Lufthanse, cho¢ wzrost
przewozow tego przewoznika do korica nie zrekompensowat strat wynikajgcych z ograniczonej oferty PLL LOT.

Ponadto porty regionalne dzieki zwiekszeniu operacji ze strony przewoznikéw LCC i przewoznikdw sieciowych znacznie mniej dotkliwie
odczuty wycofywanie sie z rynku Eurolotu. Pozytywne efekty rozwoju siatki potgczen wida¢ w porcie w Lublinie, dzieki nowym operacjom
Lufthansy, czy todzi dzieki operacjom Adria Airways.

Dynamika ruchu na lotnisku Chopina w Warszawie miata nieco nizszg wartos¢ niz w przypadku poréwnywalnych portow ACI (Uwaga!
Wykres na str. 8 - Prosze zwrdci¢ uwage na roznice w skali na osi pionowej pomiedzy wykresami). W drugim kwartale 2015 roku na
dynamike zrealizowang przez port Chopina w Warszawie wptyw miaty wzrosty przewoznikdw niskokosztowych (o ok. 39%). W porcie
nadal dynamicznie rozwijat sie Wizz Air, ktory zwiekszyt przewozy o 43%. Nalezy odnotowad, ze znaczny wzrost zrealizowat takze
Norwegian, ktéry obstuzyt o ponad 40 tys. pasazeréw wiecej niz rok wczesniej. Nieznaczny spadek ruchu lotniczego (-1%) miat natomiast
miejsce w przypadku przewoznikéw sieciowych. Na taki wynik wptyw miata restrukturyzacja siatki potgczen PLL LOT, ktéry zmniejszyt
swoje przewozy o 6%, a takze wycofanie sie z rynku Eurolotu. W ramach tej kategorii przewoznikdw najwieksze wzrosty iloSciowe
odnotowat z kolei Brussels Airlines oraz Air Serbia. Kolejne najwieksze wzrosty lotnisko zanotowato w przypadku Air France, Emirates oraz
Lufthansy.

Zmiana przewozow pasazerskich — kwartat* Zmiana przewozow pasazerskich — narastajgco*
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PRZEWOZY KRAJOWE | MIEDZYNARODOWE-
POROWNANIE ACI

W pierwszym poétroczu ruch miedzynarodowy w Polsce zanotowat znacznie wyzszg dynamike (+15%) w poréwnaniu do przewozow
miedzynarodowych zrealizowanych przez porty ACI. Liczba operacji w tym czasie wzrosta o ok. 10% (przy wytgczeniu operacji bez
pasazerow). Wyniki te dla drugiego kwartatu wyniosty odpowiednio +14% i +9%. Do wzrostu ruchu miedzynarodowego przyczynity
sie zaréwno przewozy regularne jak i czarterowe. Wséréd przewoznikdw niskokosztowych, pod wzgledem ilosciowym najwieksze
wzrosty odnotowali podobnie jak w pierwszym kwartale Ryanair, Wizz Air, Norwegian, a wsrdd przewoznikow czarterowych Small
Planet Airlines.

Dynamika przewozow krajowych w polskich portach lotniczych w pierwszym pétroczu ksztattowata sie na znacznie wyziszym
poziomie w porownaniu do portdw ACI. Polski rynek odnotowat wzrost przewozéw na poziomie 16%. O 5% z kolei wzrosta liczba
operacji. Nalezy zwrdcié uwage na fakt, ze ten duzy wzrost byt mozliwy takze dzieki wzrostowi sredniej wielko$ci samolotéw o 11
miejsc pasazerskich. Drugi kwartat z kolei przynidst wzrost liczby pasazeréw o 14% przy zachowaniu tej samej liczby operac;ji.
Ponadto, podobnie jak w pierwszym tak i w drugim kwartale zwiekszyta sie srednia liczba miejsc w samolocie (o 8 miejsc), a
oferowanie wzrosto o 9%. Warto réwniez podkresli¢, ze przy tak dynamicznym wzroscie rynek zdotat zwiekszy¢ wskaznik S/F (+2,6
p.p.) i LF (+2,9 p.p.). Analogicznie do poprzednich kwartatéw rynek przewozéw krajowych rozwinat sie z duzej mierze za sprawa
potgczen Ryanair.

Przewozy miedzynarodowe* Przewozy krajowe*
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PRZEWOZY REGULARNE

Do najwiekszych wzrostow w ramach przewozéw regularnych, tak w pierwszym jak i drugim kwartale, doszto w przypadku Wielkiej
Brytanii. W dalszej kolejnosci najwieksze wzrosty ilosciowe w drugim kwartale odnotowano w przypadku Niemiec, a nastepnie
Norwegii i Hiszpanii. Za wzrost liczby pasazeréw na tych kierunkach w duzej mierze byli odpowiedzialni przewoznicy niskokosztowi.
Wyjatek stanowity przewozy do Niemiec, gdzie do wzrostu przyczynita sie w najwiekszym stopniu sieciowa Lufthansa. Do najwiekszych
spadkéw zaréwno w drugim kwartale jak i pierwszym potroczu doszto natomiast w przypadku Szwajcarii, Stanédw Zjednoczonych oraz
Rosji.

Nalezy podkresli¢, ze w drugim kwartale we wszystkich polskich portach lotniczych doszto do wzrostéw przewozéw. Wyniki dla catego
potrocza réwniez byty bardzo dobre. Jedyny i nieznaczny spadek zanotowat port Zielona Géra- Babimost. Warto réwniez zaznaczyé, ze
16% wzrost w miedzynarodowych przewozach regularnych, rynek zawdziecza przewoznikom niskokosztowym. Wsrdd przewoznikéw
sieciowych najwieksze wzrosty ilosciowe uzyskata Lufthansa (+ 65 tys.) i Brussels Airlines (+ 38 tys.).

Liczba pasazerow (min)- kwartat* Dynamika ruchu —kwartat*
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PRZEWOZY CZARTEROWE

W pierwszym potroczu 2015 roku polski rynek przewozéw czarterowych obstuzyt ponad 90 tys. pasazerdw wiecej niz w analogicznym
okresie poprzedniego roku, co przetozyto sie facznie na 8% wzrost. Byto to gtéwnie spowodowane wynikami z pierwszego kwartatu, gdzie
przewozy zwiekszyty sie az o 22%. W drugim kwartale wzrost nie byt juz tak znaczny (+3%). Na ten wynik szczegdlnie wptynety spadki
przewozow do krajéw o niestabilnej sytuacji politycznej i zagrozonych atakami terrorystycznymi. Przyktadem jest Tunezja (-25 tys.
pasazerow). Ponadto znaczne spadki nastgpity kolejno w przypadku Egiptu, Izraela oraz Maroka. Do najwiekszych wzrostéw doszto w
przypadku Grecji, w ktérej w dalszym ciggu najpopularniejsze byty wyspy Kreta i Rodos. Najwieksze jednak ilosciowe wzrosty byty w
przypadku Zakintos i Korfu. W dalszym ciggu popularnym kierunkiem byta takze Hiszpania (Sewilla), a nastepnie Butgaria (Burgas), Portugalia
(Faro) i Wtochy (Catania).

Najwiekszy wzrost ilosciowy w przewozach czarterowych w drugim kwartale zanotowat port Katowice-Pyrzowice, a nastepnie Poznan-
tawica. W obu przypadkach ruch wzrést o ponad 14 tys. pasazeréw. Spadki z kolei zanotowata wiekszos¢ portéw regionalnych: Krakow,
Gdansk, Rzeszéw, tdédz, Lublin i nieznacznie Bydgoszcz. Wsréd przewoznikdéw w dalszym ciggu liderem pozostaje Enter Air. Jednakie w
poréwnaniu z analogicznym okresem poprzedniego roku jego przewozy spadty o 3%. Pod wzgledem ilosciowym najwiekszy wzrost byt w
przypadku Small Planet Airlines (+86 tys.) oraz Travel Service (+28 tys.). Warto pokresli¢, ze rynek byt odporny na zawirowania po stronie
podazy. To ci przewoznicy w najwigkszym stopniu wypetnili luke po wycofaniu sig z rynku Bingo Airways. .
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Zrédlo: ULC i IATA

RPKM, ASKM, LF NARASTAJACO
- POROWNANIE Z DANYMI IATA

W pierwszym potroczu polski rynek odnotowat wyzszg dynamike RPKM w poréwnaniu do liczby pasazeréw, gtéwnie za sprawg
wydtuzenia sredniej dtugos$ci odcinka lotu o ok. 13 km. Co wiecej, dynamika RPKM znacznie przewyzszyta procentowe wyniki
Europy i $wiata. Podobnie byto w przypadku oferowania, mierzonego wskaznikiem ASKM. Ostatecznie przewoznicy zdotali osiggnac
wzrost RPKM przewyzszajgcy o przeszto 2,5 punkty procentowe wskaznik ASKM. Wyzszej dynamice przewozow pasazerskich nad
oferowaniem towarzyszyt tym samym wzrost wspoétczynnika wypetnienia miejsc o 1,7 punktu procentowego. Co waine
przewoznicy zdotali skuteczniej wypetni¢ samoloty na rynku polskim niz na rynku europejskim i Swiatowym.

RPKM (mlin) — narastajgco*

18 827 24000
23000
22000
16 275
. 21000
20000
19000
2015 2014
RPKM - narastajaco*
15,0%
15,7%
10,0%
0,
4,8% 6,3% 5,0%
T I l T ’ | 1 0,0%
Polska Europa Swiat

ASKM (mln) — narastajgco*

ASKM - narastajgco*

82,0%
81,0%
80,0%
79,0%
78,0%

2,0%
1,5%
1,0%

0,5%

LF- narastajaco*

80,9%

79,2%

2015 2014

LF — narastajaco*

1,7%

| I 0,1%

0,0%

*Prosimy zwroci¢ uwage na roznice w skali na osi pionowej pomiedzy wykresami

Polska Europa Swiat

13



RPKM, ASKM, LF KWARTALNIE

W drugim kwartale dynamika wzrostu przewozéw pasazerskich przewyzszyta dynamike wzrostu oferowania o 1 punkt procentowy.
Dynamika RPKM wyniosta 13% i przewyzszyta dynamike ASKM (+11,7%). W efekcie wspdtczynnik LF wzrést o 1,3 punktu
procentowego w poréwnaniu z analogicznym okresem poprzedniego roku. Srednia dtugo$é odcinka wzrosta natomiast o ok. 10
kilometréw, a srednia liczba miejsc w samolocie wzrosta o 6.

RPKM (min) — kwartat* ASKM (mlIn) — kwartat* LF — kwartat*
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PRZEWOZNICY-MODELE BIZNESOWE

W pierwszym pétroczu doszto do istotnej zmiany struktury udziatéw w rynku ze wzgledu na model biznesowy przewoznika
lotniczego. Gtéwnie przewoznicy niskokosztowi zwiekszyli swéj udziat kosztem przewoznikéw sieciowych. Te zmiany wynikajg ze
znacznie réznigcych sie dynamik ruchu przewoznikéw niskokosztowych i sieciowych, ktére wyniosty odpowiednio 28% i -0,4%.
Warto wskaza¢, ze juz w pierwszym kwartale przewoznicy niskokosztowi rozwijali sie znacznie bardziej dynamicznie od swoich
sieciowych konkurentéow. W drugim kwartale przewoznicy sieciowi jeszcze bardziej pogtebili te réznice wzgledem przewoznikow
LCC (podobnie jak w pétroczu 28% wzrost), odnotowujac 2% spadek w przewozach.

Wsréd przewoznikdw, ktdrzy zanotowali najwieksze wzrosty na rynku w pierwszym poétroczu, znalezli sie zaréwno przewoznicy
sieciowi, niskokosztowi jak i czarterowi. Najwiekszym przyrostem liczby pasazeréw moze pochwali¢ sie Ryanair, ktory w obu
kwartatach facznie przewidzt ponad 900 tys. pasazerdw wiecej niz w analogicznym okresie zesztego roku. Drugim liderem byt Wizz
Air. Kolejno wysokie przyrosty uzyskali takze: Norwegian, Lufthansa oraz Small Planet Airlines. Najwieksze spadki ruchu odnotowat
natomiast PLL LOT. Drugi pod wzgledem spadkdw byt z kolei Eurolot, ktéry wycofat sie z rynku.

Udziat w rynku wg. wielkosci przewozéw Udziat w rynku wg. modelu biznesowego
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PRZEWOZNICY LCC - POROWNANIE
Z DANYMI EUROPEJSKIMI

W pierwszej potowie 2015 roku przewoznicy LCC w Polsce odnotowali znacznie wyzszg dynamike ruchu niz srednia dynamika dla
przewoznikdw niskokosztowych w catej Europie. Jednoczesnie udato sie im rowniez podwyzszy¢, cho¢ w nie tak znacznym stopniu jak w
Europie, wspodtczynnik LF. Wzrost LF o 3 punkty procentowe byt mozliwy dzieki zwiekszeniu oferowania mierzonego wspétczynnikiem
ASKM o 25% i jednoczesnie zwiekszeniu przewozéw (RPKM) o 30%. Zaréwno w pierwszym poétfroczu, jak i samym drugim kwartale
zaobserwowano 28% wzrost przewozow. Z kolei wspétczynnik LF byt w drugim kwartale o 1,6 punktu procentowego wyzszy od
analogicznego kwartatu poprzedniego roku. (S/F wzrdst o 1,7 p.p. ). Warto réwniez dodaé, ze w tym okresie wzrosta o 37 km $rednia
dtugos¢ odcinka (w pierwszym poétroczu o 6 km).

Analogicznie do pierwszego kwartatu, w pierwszych miesigcach sezonu letniego liderem wséréd przewoznikdw niskokosztowych byt
Ryanair. PrzewozZnik obstuzyt ponad 499 tys. pasazeréw wiecej. Najwiekszy wzrost zrealizowat w porcie lotniczym Warszawa/Modlin
(+61%). Bardzo dobre wyniki osiggnat réwniez we Wroctawiu, Krakowie i Gdarisku. Najwiekszy rozwdj w tych portach zanotowat w ramach
przewozéw krajowych, nawet, jesli wezmie sie pod uwage, ze w statystykach polskich portéw kazdy pasazer liczony jest podwdjnie (w
porcie wylotu i porcie docelowym). Warto rdwniez zaznaczyé, ze przewoznik po raz pierwszy od trzeciego kwartatu 2012 roku uzyskat
dodatnig dynamike we wszystkich portach, z ktérych operuje. Drugim liderem wzrostu wséréd przewoznikéw LCC byt Wizz Air. Przewidzt on
ponad 360 tys. wiecej pasazerdw niz w drugim kwartale poprzedniego roku, a najwiekszy 94% wzrost uzyskat w Szczecinie. Pozostali
przewoznicy, ktérzy uzyskali istotne wzrosty to: Norwegian oraz Easy Jet. Najwieksze spadki byly w przypadku Pegasus Airlines. Ponadto
podobnie jak w pierwszym kwartale duze spadki byty w przypadku Air Berlin.

Poréwnanie dynamiki ruchu* Poréwnanie zmian punktow procentowych LF*
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Zrédlo: ULC i Ryanair, EasyJet oraz Norwegian
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PRZEWOZNICY SIECIOW! - POROWNANIE
Z PRZEWOZNIKAMI AEA

W pierwszym poétroczu 2015 roku dynamika ruchu zaréwno w przypadku przewoznikéw sieciowych w Polsce jak i przewoznikow
zrzeszonych w AEA byta ujemna. Na taki wynik miaty wptyw przede wszystkim przewozy w drugim kwartale. Doszto w tym okresie
do spadku liczby operacji. W nastepstwie tego, oferowanie miejsc pasazerskich spadto o 0,65%. Jednakze ze wzgledu na dobre
wyniki z pierwszego kwartatu w catym podtroczu oferowanie ostatecznie wzrosto o 2,5%. Przewoznicy nie zdofali juz jednak
zwiekszy¢ wspotczynnika wypetnienia miejsc, ktory w catym poétroczu byt o 0,58 punktu procentowego nizszy niz w analogicznym
okresie roku poprzedniego (S/F spadt o 2 punkty procentowe). O blisko 17 km zmniejszyta sie réwniez srednia dtugos¢ odcinka lotu
w catym pétroczu. Takze tutaj spadek nastgpit w zwigzku z przewozami w drugim kwartale (spadek o blisko 46 km).

Najwiekszy wzrost przewozéw w pierwszych trzech miesigcach sezonu letniego odnotowata Lufthansa. Drugi najwiekszy iloSciowy
przyrost przewozow byt w przypadku Brussels Airlines, a nastepnie Adria Airways. Warto tu podkresli¢, ze na tak dobre wyniki tego
przewoznika miato wptyw w najwiekszym stopniu otwarcie z koncem marca 2015 roku potgczenia z todzi do Monachium.
Najwieksze ilosciowe spadki w drugim kwartale odnotowat natomiast Eurolot, ktéry wycofat sie z rynku oraz PLL LOT. W catym
potroczu zmiany miaty analogiczny charakter.

Poréwnanie dynamiki ruchu Porownanie zmian punktow procentowych LF
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OPISY WYKRESOW

Slajd 5

* Liczba pasazerow (min)- kwartat - wykres przedstawia faczng liczbe przewiezionych pasazerow w danym
kwartale z uwzglednieniem 2 poprzednich lat

* Liczba pasaierow (min) narastajgco - wykres przedstawia faczng liczbe przewiezionych pasazeréow w
minionych kwartatach wraz z uwzglednieniem analogicznych okreséw z poprzednich 2 lat

Slajd 6

* Liczba operacji (tys.) — kwartat - wykres przedstawia tgczng liczbe wykonanych operacji w danym kwartale z
uwzglednieniem poprzednich 2 lat

* Liczba operacji (tys.) — narastajgco - wykres przedstawia faczng liczbe wykonanych operacji w minionych
kwartatach z uwzglednieniem analogicznych okreséw z poprzednich 2 lat

Slajd 7

* Miesieczne przewozy pasazerskie - wykres porownuje miesieczne roztozenie ruchu pasazerskiego w
poszczegdlnych latach w polskich portach lotniczych

* Dynamika ruchu - wykres przedstawia zmiany zachodzace w danym kwartale oraz w minionych kwartatach w
poréwnaniu z rokiem poprzednim, a takze w poréwnaniu do wynikéow dwa lata wstecz

Slajd 8

* Dynamika catego rynku - wykres poréwnuje tgczng dynamike ruchu we wszystkich polskich portach lotniczych
z europejskimi portami zrzeszonymi w ACI

* Dynamika portow regionalnych - wykres porownuje taczng dynamike ruchu w portach regionalnych Polski i
portédw regionalnych zrzeszonych w ACI ( obstugujacych rocznie ponizej 5 min pasazeréw)

* Dynamika WAW - wykres pordwnuje dynamike ruchu w Warszawie z porownywalnymi portami zrzeszonymi
w ACl (porty wybrane dla celéw poréwnan z Portem Chopina w Warszawie: Ateny, Belgrad, Bratystawa,
Bukareszt, Helsinki, Lizbona, Podgorica, Praga, Ryga, Sarajewo, Skopje, Sofia, Tallinn, Tirana, Tuluza, Wilno,
Zagrzeb)

Slajd 9

* Zmiana przewozow pasazerskich — kwartaf - wykres przedstawia liczbowg réznice w przewozach pasazerskich
oraz ich dynamike w polskich portach lotniczych w ruchu krajowym i miedzynarodowym w danym kwartale

* Zmiana przewozow pasaZerskich — narastajgco - wykres przedstawia liczbowa rdéznice w przewozach
pasazerskich oraz ich dynamike w polskich portach lotniczych w ruchu krajowym i miedzynarodowym w
minionych kwartatach w danym roku
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OPISY WYKRESOW CD.

Slajd 10

* Przewozy miedzynarodowe - wykres porownuje dynamike przewozéw miedzynarodowych zrealizowanych w
Polsce i portach zrzeszonych w ACI w minionych kwartatach danego roku

* Przewozy krajowe - porédwnanie dynamiki w polskich portach lotniczych z portami ACI w minionych
kwartatach danego roku

Slajd 11

* Liczba pasazerow (min) — kwartat - wykres przedstawia liczbe przewiezionych pasazeréw w ruchu
regularnym w danym kwartale z uwzglednieniem poprzednich 2 lat

* Liczba pasaierow (min) narastajgco - wykres przedstawia liczbe przewiezionych pasazeréw w ruchu
regularnym w minionych kwartatach z uwzglednieniem analogicznych okreséw z poprzednich 2 lat

* Dynamika ruchu — kwartat - wykres przedstawia zmiany zachodzgce w danym kwartale w ruchu regularnym
w poréwnaniu z rokiem poprzednim, a takze z wynikiem sprzed w lat

* Dynamika ruchu — narastajgco - wykres przedstawia zmiany zachodzgce w minionych kwartatach w ruchu
regularnym w poréwnaniu do analogicznego okresu z poprzedniego roku, a takze sprzed 2 lat

Slajd 12

* Liczba pasazerow (min) — kwartat - wykres przedstawia liczbe przewiezionych pasazeréw w ruchu
czarterowym w danym kwartale z uwzglednieniem poprzednich 2 lat

* Liczba pasaierow (min) narastajgco - wykres przedstawia liczbe przewiezionych pasazeréow w ruchu
czarterowym w minionych kwartatach z uwzglednieniem analogicznych okreséw z poprzednich 2 lat

* Dynamika ruchu - kwartat - wykres przedstawia zmiany zachodzace w danym kwartale w ruchu
czarterowym w poréwnaniu z rokiem poprzednim, a takze z wynikiem sprzed w lat

* Dynamika ruchu — narastajgco - wykres przedstawia zmiany zachodzgce w minionych kwartatach w ruchu
czarterowym w poréwnaniu do analogicznego okresu z poprzedniego roku, a takze sprzed 2 lat

Slajd 13

* RPKM - narastajgco - wykres przedstawia wartosci RPKM w minionych kwartatach biezgcego i
poprzedniego roku

* ASKM - narastajgco - wykres przedstawia wartosci ASKM w minionych kwartatach biezgcego i poprzedniego
roku
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OPISY WYKRESOW- C.D

e LF— wykres przedstawia wartosci LF w minionych kwartatach biezgcego i poprzedniego roku

* RPKM - narastajgco — wykres przedstawia poréwnanie dynamiki wskaznika RPKM w Polsce, Europie i na Swiecie
wedtug danych ULC i IATA w minionych kwartatach danego roku

» ASKM - narastajgco - wykres przedstawia poréwnanie dynamiki wskaznika ASKM w Polsce, Europie i na Swiecie
wedtug danych ULC i IATA w minionych kwartatach danego roku

* LF - narastajgco — wykres przedstawia poréwnanie zmian punktéw procentowych wskaznika LF w Polsce, Europie i
na Swiecie wedtug danych ULC i IATA w minionych kwartatach danego roku

Slajd 14

* RPKM - kwartat - wykres przedstawia wartosci RPKM w danym kwartale biezgcego i poprzedniego roku

e ASKM - kwartat - wykres przedstawia wartosci ASKM w danym kwartale biezgcego i poprzedniego roku

* LF - kwartat - wykres przedstawia wartosci LF w danym kwartale biezgcego i poprzedniego roku

Slajd 15

* Udziat w rynku wg wielkosci przewozow - wykres przedstawia udziat w rynku przewoznikéw realizujgcych
najwieksze przewozy w Polsce w minionych kwartatach danego roku

* Udziat w rynku wg modelu biznesowego - wykres przedstawia udziat przewozéw w podziale na modele biznesowe
tj. na przewoznikéw sieciowych, niskokosztowych i czarterowych w minionych kwartatach poszczegélnych lat

Slajd 16

* Poréwnanie dynamiki ruchu — wykres przedstawia poréwnanie dynamiki ruchu przewoznikdw LCC w minionych
kwartatach danego roku w Polsce i Europie wg danych ULC i danych Ryanair, Easylet i Norwegian, ktdrzy
odpowiadajg za blisko 80% europejskich przewozéw LCC. ULC zdecydowat sie wykorzystac¢ dane tych przewoznikéw
ze wzgledu na fakt, ze podmioty te na biezgco aktualizujg dane o przewozach miesiecznych

* Poréwnanie zmian punktéw procentowych LF - wykres przedstawia poréwnanie zmian punktéw procentowych LF
przewoznikdw LCC w minionych kwartatach danego roku w Polsce i Europie na podstawie danych ULC i Ryanair,
Easylet oraz Norwegian.

Slajd 17

* Poréwnanie dynamiki ruchu - wykres przedstawia poréwnanie dynamiki ruchu przewoznikéw sieciowych w
minionych kwartatach danego roku w Polsce i Europie (Europa oraz Bliski Wschod) wg danych ULC i AEA

* Poréwnanie zmian punktow procentowych LF - wykres przedstawia zmiany w punktach procentowych wskaznika
LF przewoznikéow sieciowych w minionych kwartatach danego roku w Polsce i Europie na podstawie danych ULCi 20
AEA



