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PODSUMOWANIE

W pierwszym kwartale 2015 roku na rynku obowigzywata kontynuacja pozytywnych trendéw z poprzednich okreséw. W pierwszych
miesigcach roku doszto zaréowno do zwiekszenia liczby pasazeréw jak i wspétczynnika wypetnienia miejsc pasazerskich. Polskie porty
lotnicze obstuzyty 5,7 miliona pasazeréw, zatem 15,6% wiecej niz rok wczesniej. Polski rynek notowat tez zwykle lepsze wyniki od
rynkéw europejskich oraz swiatowych. Tym dobrym rezultatom towarzyszyly znaczace zmiany, ktére dotyczyly zaréwno przewozéw i
udziatu poszczegélnych przewoinikdw w rynku, jak i obstugiwanych przez nich kierunkow.

Przy wzroscie przewozéw pasazerskich polski rynek odnotowat takze wzrost liczby operacji lotniczych o 10% (operacje tylko z pasazerami).
Zwiekszyta sie réwniez $Srednia liczba pasazerédw przypadajgcych na rejs (94 pasazerow), co byto efektem zwiekszenia sredniej wielkosci
samolotéw o ok. 4 miejsc w stosunku do pierwszego kwartatu 2014 oraz nieznacznego wzrostu seat factor (S/F). Cho¢ S/F liczony jako iloraz
liczby pasazerdw i miejsc pasazerskich oferowanych na rynku, wzrést zaledwie o 1 punk procentowy to nalezy wskazaé, ze i tak mozna go
uznac za satysfakcjonujgcy, jesli wezmie sie pod uwage przeszto 14% wzrost liczby oferowanych miejsc pasazerskich.

Porty regionalne tacznie przy uwzglednieniu w tej kategorii portu Warszawa/Modlin odnotowaty dynamike przekraczajacg 20%, co dato
wynik o przeszto 13 punktdw procentowych wyziszy w pordownaniu do portéw ACl. Wsrdd portéow regionalnych niekwestionowanym
liderem wzrostéw w pierwszym kwartale 2015 r. byt port Warszawa/Modlin. Ruch na tym lotnisku zwiekszyt sie az o0 66%, co przektada sie
na nieco ponad 200 tys. pasazeréw wiecej obstuzonych niz w pierwszym kwartale 2014 r. Byt to lepszy wynik niz wzrost zanotowany przez
Port Lotniczy im. Chopina (+174 tys.). Ponadto wyraznie wida¢ dysproporcje pomiedzy portami obstugujagcymi powyzej i ponizej 1 min.
pasazerow rocznie. O ile wieksze porty odnotowaty wzrosty ruchu o co najmniej kilkadziesiat tysiecy o tyle w przypadku mniejszych portow
tylko port w Szczecinie zwiekszyt liczbe obstuzonych pasazerow o ponad 15 tys. W przypadku portow w Zielonej Gorze, Bydgoszczy i
Lublinie doszto do spadkdw ruchu.

Nalezy réwniez zwrdci¢ uwage na dynamike ruchu lotniczego w Porcie Lotniczym im. Chopina w Warszawie, ktéry osiggnat niemal takg
samg wartos¢ jak porownywalne z nim porty ACl. W najwiekszym stopniu na dynamiki zrealizowane przez port Chopina w Warszawie
wptyw miaty wzrosty przewoznikdw niskokosztowych, gtéwnie Wizz Air i Norwegian, a takie sieciowych, gdzie najwieksze wzrosty
odnotowali PLL LOT i Brussels Airlines. W najwiekszym stopniu przewozy zmniejszyta natomiast Lufthansa, ktdérej operacje zaczat
obstugiwaé¢ Germanwings. Wsrdd przewoznikdw czarterowych znaczny spadek przewozéw, nie wliczajgc operacji wycofujacego sie Bingo

Airways, byt w przypadku Small Planet Airlines.
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PODSUMOWANIE

Ruch miedzynarodowy w Polsce zanotowat wyiszg dynamike (+15%) w poréwnaniu do przewozéw miedzynarodowych zrealizowanych
przez porty ACl. Rowniez dynamika przewozéw krajowych w polskich portach lotniczych, ktéra ksztattowata sie na poziomie 19%, byta
znacznie wyzsza w poréwnaniu do portéw ACIl. Dynamiczny wzrost ruchu odnotowano zaréwno w przypadku przewozéw regularnych
(+15%), gdzie wiodacymi kierunkami pod wzgledem dodatniej dynamiki ruchu byta Wielka Brytania, Wtochy oraz Norwegia, jak rowniez w
przypadku czarterowych przewozdw pasazerskich (+22%). Wzrost przewozéow byt widoczny szczegdlnie w rejonie basenu Morza
Srédziemnego. Warto tez podkreéli¢, ze znaczaco wzrosty przewozy do Egiptu, ktére w pierwszym kwartale 2014 r. generowaty spadki.
Ponadto na polskim rynku coraz bardziej dynamicznie rozwijajg sie tez czarterowe przewozy dtugodystansowe realizowane samolotami
Dreamliner PLL LOT. Na typowych kierunkach wakacyjnych coraz chetniej operujg takze przewoznicy niskokosztowi, w ramach przewozéw
regularnych.

Polski rynek odnotowat wyzszg dynamike RPKM oraz ASKM w pordéwnaniu z rynkiem europejskim i $wiatowym. Wydtuzyta sie rowniez
Srednia dtugosé odcinka lotu o ok. 17 km.

W pierwszym kwartale 2015 roku doszto takze do zmiany struktury udziatéw w rynku ze wzgledu na model biznesowy przewoznika
lotniczego. Przewoznicy sieciowi rozwijali sie znacznie mniej dynamicznie (+2%) od swoich niskokosztowych konkurentéw (+28%). Rdwniez
przewoznicy czarterowi mogg pochwali¢ sie 21% procentowych wzrostem. Konsekwentnie przewoznicy LCC w znacznym stopniu wptyneli
na ksztatt siatki potgczen. Coraz chetniej operowali do kierunkéw potudniowych o charakterze turystycznym, chetniej operowali tez z
wiekszych portéw w Polsce, jak i do wiekszych portdw za granica, unikali konkurencji z wtasng siatkg pofaczen i siatkg potaczen konkurenta.
Z kolei na rynek przewoznikdéw sieciowych wptynety spadki w ruchu PLL LOT, ktéry w zesztym roku zrestrukturyzowat swojg siatke potaczen i
wycofat sie z potgczen do portdw regionalnych z pominieciem warszawskiego hubu. Redukcja siatki przewoznika zostata jednak
zrekompensowana przez operacje Lufthansy. Ponadto odczuwalne byto takze stopniowe wycofywanie operacji Eurolot.
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PRZEWOZY PASAZERSKIE tACZNIE

Polskie porty lotnicze obstuzyty w pierwszym kwartale 2015 roku nieco ponad 5,7 miliona pasazeréw, co stanowi 15,6% wzrost w
stosunku do pierwszego kwartatu 2014 roku. Wzrost w 1-m kwartale 2015 r. byt zatem o ponad 6 punktéw procentowych wyzszy
w poréwnaniu do 4-go kwartatu 2014 roku.

Do znaczacego wzrostu doszto réwniez w przypadku liczby operacji. W 1-m kwartale 2015 roku polski rynek zanotowat wzrost tej
wielkosci 0 9% (+10% jesli z analizy wytgczy¢ operacje bez przewozu pasazerdow). Podobnie jak w przypadku pasazerdw dynamika
wzrostu liczby operacji przewyzszyta dynamike odnotowang w 4-m kwartale 2014 r.

W 1-m kwartale 2015 r. doszto tez do znaczgcego wzrostu oferowanych miejsc pasazerskich. Liczba dostepnych miejsc
pasazerskich wzrosta o 14%, czyli o przeszto 6 punktéw procentowych wiecej niz wyniosta dynamika dla 4-go kwartatu 2014 r.
Warto odnotowac tez, ze w 1-m kwartale 2015 r. przewoznicy operowali samolotami mieszczgcymi na poktadzie Srednio 4 miejsca
pasazerskie wiecej niz w analogicznym okresie poprzedniego roku. Wzrost liczby miejsc pasazerskich byt zatem wiekszy o 1
miejsce w poréwnaniu do wzrostu w 4-m kwartale 2014 r.
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OPERACIJE LOTNICZE tACZNIE

W 1-m kwartale 2015 r. utrzymat sie tez trend wzrostu wspétczynnika wypetnienia miejsc notowany w poprzednich kwartatach.
Podobnie jak w 4-m kwartale 2014 r. wspotczynnik seat factor (S/F), liczony jako iloraz liczby pasazeréw i miejsc pasazerskich
oferowanych na rynku, wzrdst zaledwie o 1 punkt procentowy. Wynik ten mozna uznac jednak za znaczacy, jesli wezmie sie pod
uwage przeszto 14% wzrost liczby oferowanych miejsc pasazerskich na rynku.

W $lad za wzrostem liczby oferowanych miejsc pasazerskich i wzrostem wspoétczynnika wypetnienia miejsc doszto rowniez do
zwiekszenia Sredniej liczby pasazerdw przypadajgcych na rejs. W 1-m kwartale 2015 r. srednio na poktadach samolotéw
podrézowato 94 pasazerdéw, a zatem o 4 wiecej niz w analogicznym okresie roku poprzedniego. Wzrost ten istotnie przewyzszyt
wzrost zanotowany w 4-m kwartale 2014 r.

Wyniki dla 1-go kwartatu 2014 roku potwierdzajg, ze wysokie dynamiki notowane w listopadzie i grudniu zwigzane byty z
przyspieszeniem wzrostu rynku w catym sezonie zimowym. Od stycznia do marca 2015 r. dynamiki wzrostu liczby pasazerow
ksztattowaty sie odpowiednio na poziomie 14, 16 i 17%. Warto odnotowaé, ze dynamiki ruchu zanotowane w pierwszych trzech
miesigcach roku byty wyzsze od dynamik odnotowanych w listopadzie i grudniu 2014 r.
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SEZONOWE ZMIANY PRZEWOZOW

W 1-m kwartale 2015 r. nadal obserwowane byty wysokie dynamiki ruchu na rynku czarterowym notowane niemal od poczatku
sezonu letniego 2014 r. Pomiedzy poszczegdlnymi miesigcami 2015 r. mozna jednak zidentyfikowaé znaczgce rdznice we wzroscie
ruchu. Po rekordowym styczniu mozna dostrzec wyrazng tendencjg malejgcg. Dynamika wzrostu ruchu od stycznia do marca
ksztattowata sie odpowiednio na poziomie 34%, 17% i 12%.

Pierwsze miesigce 2015 r. potwierdzity rowniez wysoki wzrost ruchu w sezonie zimowym 2014/2015 w lotach regularnych.
Dynamika ruchu ksztattowata sie na poziomie 13%, 16% i 17%, odpowiednio dla stycznia, lutego i marca. Byty to tez wyniki lepsze
niz dla pierwszych dwdch miesiecy sezonu zimowego, listopada i grudnia. Jak pokazujg powyzsze dane, mimo, ze wzrosty na rynku
nadal byty stymulowane przez rozwdj rynku czarterowego, to rekordowe wyniki sezonu zimowego rynek zawdziecza w duzej mierze
wzrostom przewozow regularnych.
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WYNIKI PORTOW-POROWNANIE ACl EUROPE

W pierwszym kwartale 2015 roku, porty regionalne facznie osiggnety wynik wyraznie lepszy od poréwnywalnych portéw ACI. Jesli
wytgczy¢ z analizy port Warszawa/Modlin, dynamika ruchu wyniostaby 15%, zatem bytby to nadal wynik znaczgco wyziszy dla
poréwnywalnych portéw ACI.

Wsrod portow regionalnych (przy zatozeniu klasyfikacji wtgczajgcej do portdw regionalnych wszystkie porty lotnicze z wyjatkiem lotniska
Chopina w Warszawie) niekwestionowanym liderem wzrostéw pierwszym kwartale 2015 r. byt port Warszawa/Modlin. Ruch na tym
lotnisku zwiekszyt sie az 0 66%, co przekfada sie na nieco ponad 200 tys. pasazerow wiecej obstuzonych niz w pierwszym kwartale 2014 r.
Co wazine, byt to lepszy wynik niz wzrost zanotowany przez Port Lotniczy im. Chopina. Warto jednak odnotowaé, ze port ten jest w
dalszym ciggu obstugiwany przez jednego przewoznika. W przypadku pozostatych portow regionalnych, tak jak w 2014 r., wyraznie widac
dysproporcje pomiedzy portami obstugujgcymi ponizej i powyzej 1 min. pasazerow rocznie. Wszystkie wieksze porty odnotowaty wzrosty
ruchu o co najmniej kilkadziesigt tysiecy. Po Modlinie najwiekszy wzrost ruchu miat miejsce w Gdansku, gdzie port jako jedyny przekroczyt
liczbe 100 tys. dodatkowych pasazeréw. W przypadku mniejszych portéw tylko port w Szczecinie zwiekszyt liczbe obstuzonych pasazerow o
ponad 15 tys. W przypadku portéw w Zielonej Gérze, Bydgoszczy i Lublinie doszto natomiast do spadkow ruchu. Na taki stan rzeczy przede
wszystkim mieli wptyw przewozZnicy LCC, na czele z Ryanair i Wizz Air, ktdrzy w portach regionalnych (z wytgczeniem Warszawa/Modlin)
zwiekszyli przewozy o blisko 400 tys. pasazerow w poréwnaniu do analogicznego okresu poprzedniego roku. Pierwszy kwartat byt
kontynuacjg wczesniejszych trenddw na rynku, zwigzanych z koncentracjg przewoznikéw niskokosztowych na duzych portach i unikaniem
kanibalizacji wtasnego ruchu oraz konkurencji pomiedzy wiodgcymi przewoznikami niskokosztowymi na polskim rynku. Pierwszy kwartat
pokazat po raz kolejny narastajaca specjalizacje polskich portéw lotniczych, w szczegdlnosci portéw poétnocnych oraz lotnisk w Krakowie i
Katowicach. Warto tez odnotowac, ze coraz wiekszg role na lotniskach regionalnych, w szczegdlnosci tych obstugujgcych mniej niz 1 min.
pasazerow rocznie, odgrywajg przewoznicy sieciowi.

Polska Porty QCI
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WYNIKI PORTOW- INDYWIDUALNE

Rynek nadal odczuwat skutki wycofania sie PLL LOT z potaczen z portéow regionalnych poza portem w Warszawie. Podobnie jak w
poprzednich kwartatach przewozy te byly rekompensowane przez Lufthanse, cho¢ wzrost przewozéw tego przewoznika nie
zrekompensowat w petni strat wynikajgcych z ograniczonej oferty PLL LOT. Porty regionalne odczuty tez znaczgco stopniowe wycofywanie
operacji Eurolot. Warto odnotowa¢ m.in. pozytywne efekty odnotowane przez port w Lublinie dzieki nowym operacjom Lufthansy, czy
todzi dzieki operacjom Adria Airways.

Dynamika ruchu lotniczego w Porcie Lotniczym im. Chopina w Warszawie osiggneta niemal takg samg wartos¢ jak dla poréwnywalnych
portow ACI (Uwaga! Wykres na str. 8 - Prosze zwrdci¢ uwage na réznice w skali na osi pionowej pomiedzy wykresami). W pierwszym
kwartale 2015 roku w najwiekszym stopniu na dynamiki zrealizowane przez port Chopina w Warszawie wptyw miaty wzrosty
przewoznikow niskokosztowych. W porcie nadal rozwijat sie Wizz Air, ktory zwiekszyt przewozy o bisko 20%. Nalezy odnotowac, ze znaczny
wzrost odnotowat Norwegian, ktéry obstuzyt 2,5 krotnie wiecej pasazerdw niz rok wczesniej. Wzrost ruchu lotniczego port w Warszawie
zawdziecza réwniez operacjom przewoznikdw sieciowych. W ramach tej kategorii linii najwieksze wzrosty odnotowali PLL LOT i Brussels
Airlines. W najwiekszym stopniu przewozy zmniejszyta natomiast Lufthansa. W przypadku tego przewoznika w duzej mierze wynikato to z
zastgpienia operacji przez Germanwings, cho¢ nalezy odnotowac, ze réwniez po zbilansowaniu przewozow obu przewoznikdw wynik jest
negatywny. Ws$rdd przewoznikdw sieciowych warto réwniez odnotowac znaczacy spadek przewozow Air Berlin (przewoznik obecnie
rekomenduje klasyfikacje jego modelu biznesowego jako sieciowego).

Zmiana przewozow pasazerskich — kwartat* Zmiana przewozow pasazerskich — narastajaco®
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PRZEWOZY KRAJOWE | MIEDZYNARODOWE-
POROWNANIE ACI

Ruch miedzynarodowy w Polsce zanotowat wyzszg dynamike (+15%) w poréwnaniu do przewozéw miedzynarodowych obstuzonych
przez porty ACl. Towarzyszyt temu wzrost liczby operacji o 9%. Do wzrostu ruchu miedzynarodowego w 2014 roku przyczynity sie
przewozy regularne jak i czarterowe. Pod wzgledem ilo$ciowym najwyisze wzrosty odnotowali w szczegdlnosci przewoznicy
niskokosztowi: Ryanair, Wizz Air, Norwegian, wsréd przewozdéw czarterowych dominowat pod tym wzgledem Enter Air.

Dynamika przewozéw krajowych w polskich portach lotniczych, ktéra ksztattowata sie na poziomie 19%, byta znacznie wyzsza w
poréwnaniu do portdw ACI. Towarzyszyt temu wzrost liczby operacji o 7%. Doszto takze do skokowego wzrostu $redniej wielkosci
samolotéow na trasach krajowych o 14 miejsc pasazerskich. Warto doda¢, ze nastgpito to gtownie dzieki krajowym operacjom
Ryanair. Oferowanie wzrosto z kolei o ok. 31%. Nalezy jednak podkresli¢, ze przy dynamicznym wzroscie rynek przewozéw
krajowych nie zdotat utrzymac¢ wskaznikéw LF na poziomie sprzed roku. Wskaznik ten spadt o 4,8 punktu procentowego. Podobnie
jak w poprzednich kwartatach rynek przewozéw krajowych rozwijat sie w duzej mierze za sprawga potaczen z pominieciem portu
lotniczego Chopina w Warszawie, przede wszystkim za sprawg oferty Ryanair.

Przewozy miedzynarodowe* Przewozy krajowe*
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PRZEWOZY REGULARNE

W pierwszym kwartale 2015 r. polski rynek zanotowat najwiekszy iloSciowy wzrost w przewozach regularnych w przypadku Wielkiej Brytanii, Hiszpanii
oraz Wtoch. Do najwiekszych spadkéw, gtéwnie za sprawg zmniejszenia przewozow PLL LOT, doszto natomiast w przypadku Austrii i lzraela. Trzeci
najwiekszy spadek odnotowaty przewozy do Rosji i Gruzji. Na te spadki wptyw miata w znacznym stopniu napieta sytuacja na wschéd od polskich granic.

Ponadto w najwiekszym stopniu na zmiany na rynku przewozéw miedzynarodowych wptyw miaty zmiany siatek pofaczen przewoznikéw LCC. Pod
wzgledem dynamiki najwyzszy wzrost przewozow byt w przypadku Hiszpanii (+86%), do ktorej zaczat operowac w szczegdlnosci Ryanair (+88%). Wzrosty
nie byty tylko widoczne w przypadku Barcelony czy Madrytu, ale przede wszystkim w przypadku portéw o profilu turystycznym (Teneryfa, Fuerteventura
czy Malaga). Warto réwniez dodac, ze w pierwszym kwartale Ryanair w przypadku wszystkich oferowanych kierunkéw przewidzt wiecej pasazeréw niz rok
wczesniej. Drugi najwiekszy wzrost procentowy miat miejsce w przypadku Malty, do ktdrej operuje obok Ryanaira takze Wizz Air, a takze Holandii. W
przypadku tego ostatniego przewozy byty gtdwnie obstugiwane przez Wizz Air.

Warto zwrdci¢ uwage na fakt, ze wysoki wzrost ruchu w sezonie zimowym 2014/2015 nastgpit wtasnie dzieki przewozom w ruchu regularnym. Dynamika
ruchu ksztattowata sie na poziomie 13%, 16% i 17%,0dpowiednio dla stycznia, lutego i marca. Byty to tez wyniki lepsze niz dla pierwszych dwdch miesiecy
sezonu zimowego, listopada i grudnia.

Liczba pasazerow (min)- kwartat* Dynamika ruchu —kwartat*

6 - 5,319 ' 250% - 22,5%
4,615 .
) 4,340 .
4 : 20,0% N 15’3%
' 15,0%
2 1 10,0%
' 5,0% -
0 : : 1 0,0% - : .
2014 2013 ; 2015 vs 2014 2015 vs 2013
; . 3L1ié:zba pasazeréw (mlin) narastajgco* ! 25 0% Dynamika ruchu - narastajch’z" 5%
» ! ,U7% 7 1370
4,615 !
, 4,340 ; |
) | 200% 15,3%
1 15,0% -
5 ' 10,0%
' 5,0% -
0 T 1 i 0,0% I T 1
2015 2014 2013 ! 2015 vs 2014 2015vs 2013 11

Zrédlo: ULC *Prosimy zwroci¢ uwage na roznice w skal;' na osi pionowej pomiedzy wykresami



PRZEWOZY CZARTEROWE

W pierwszym kwartale 2015 r. polski rynek przewozdéw czarterowych ponownie zanotowat dodatnig dynamike przewozow pasazerskich (+22%).
Na wyniki przewozowe wptyw miato kilka réwnolegtych czynnikédw. Po pierwsze tak jak w ostatnich trzech kwartatach 2014 roku bardzo
popularnym kierunkiem byt Egipt (szczegdlnie Hurghada oraz Szarm el Szejk), ktéry odwiedzito ponad 25 tys. wiecej pasazerdw niz w pierwszym
kwartale 2014 roku. Widaé¢, ze rynek ten wyraznie odbit sie po istotnych spadkach notowanych w ostatnich latach, choé nie powrdécit do wartosci
notowanych w 2012 roku. W dalszym ciggu przewozy do tego kraju byty o ok. 30% pasazeréw mniejsze niz 3 lata wczesniej. Drugim
najpopularniejszym kierunkiem byta Hiszpania (+18 tys.). Podobnie jak w analogicznym okresie ubiegtego roku najczesciej odwiedzanymi
miejscami byta Fuerteventura oraz Teneryfa. Warto jednak zwrdci¢ uwage na fakt, ze z roku na rok coraz wiekszg popularnoscig w okresie
zimowym cieszg sie wsrod Polakow kierunki dtugodystansowe. Do najczesciej wybieranych nalezat Meksyk, Republika Dominikanska, Kuba, a
takze nowy kierunek jakim byta Tanzania. Przewozy w odlegte rejony swiata wzrosty o0 20% w stosunku do ubiegtego roku. Byfa to zastuga nowej
oferty przewozow PLL LOT realizowanych samolotem B 787 Dreamliner.

Co warto podkresli¢, w pierwszym kwartale nie doszto do istotnego spadku ruchu czarterowego w zadnym z polskich portéw. Liderami wzrostu
ilosciowego byt port Chopina w Warszawie oraz port Katowice-Pyrzowice. Analizujgc przewozy czarterowe w Polsce nie mozna zapominaé o
ofercie przewoznikéw LCC, ktdrzy coraz chetniej operujg do portédw wyspecjalizowanych w obstudze ruchu turystycznego (np. wyspy greckie czy

wyspy hiszpanskie). .
Liczba pasazeréow (mln) — kwartat*
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RPKM, ASKM, LF NARASTAJACO
- POROWNANIE Z DANYMI IATA

W pierwszym kwartale 2015 roku polski rynek odnotowat wyzszg dynamike RPKM niz w przypadku liczby pasazerdw, gtéwnie za
sprawga wydtuzenia sredniej dtugosci odcinka lotu o ok. 17 km. Co wazne dynamika RPKM przewyzszyta wyniki dla Europy i $wiata.
W przypadku oferowania, mierzonego wskaznikiem ASKM dynamika na polskim rynku byta rowniez zauwazalnie wyzsza niz w
przypadku rynku europejskiego i Swiatowego. Co wazne, przewoznicy zdotali osiggnagé wzrost RPKM przewyzszajgcy o przeszto 3,6
punkty procentowe wzrost oferowania mierzonego wskaznikiem ASKM. Wyzszej dynamice przewozéw pasazerskich nad
oferowaniem towarzyszyt tym samym wzrost wspotczynnika wypetnienia miejsc o 2,4%. Co wazne, przewoznicy zdofali znacznie
skuteczniej wypetnié samoloty na polskim rynku niz na rynkach europejskim i Swiatowym.

RPKM (mlin) — narastajgco* ASKM (mln) — narastajgco* LF- narastajaco*
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RPKM, ASKM, LF KWARTALNIE

Wspotczynnik LF byt o ok. 1,5 punktu procentowego wyzszy w poréwnaniu do wspotczynnika wypetnienia miejsc S/F. Wynika to z
faktu, ze przewoznicy odnotowali wieksze wypetnienie samolotow na rejsach realizowanych na wieksze odlegtosci.

Przewoznicy w Europie i na Swiecie nie odnotowali tak dobrych wynikéow jak Polska. W Europie wzrost oferowania mierzony
wskaznikiem ASKM byt nizszy o 1,4 punktu procentowego od wzrostu przewozéw pasazerskich (RPKM), co w efekcie spowodowato
wzrost wspodfczynnika LF o 1 punkt procentowy. Na Swiecie natomiast wzrost przewozéw pasazerskich przekroczyt wzrost
oferowania o 0,7 punktu procentowego, w efekcie czego wspdtczynnik LF wzrdst o 0,3 punktu procentowego.

RPKM (min) — kwartat* ASKM (mIn) — kwartat* LF — kwartat*
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PRZEWOZNICY-MODELE BIZNESOWE

W pierwszym kwartale 2015 roku w Polsce doszto do istotnej zmiany struktury udziatéw w rynku ze wzgledu na model biznesowy
przewoznika lotniczego. Warto odnotowac, ze dziato sie to przy réznych dynamikach przewoznikdw reprezentujgcych rézne modele
biznesowe. Przewoznicy niskokosztowi rozwijali sie znacznie bardziej dynamicznie (+28%) od swoich sieciowych konkurentéw (2%
wzrostu). Znaczny wzrost wystgpit takze w przypadku przewoznikdw czarterowych.

Wsréd przewozinikow, ktérzy zanotowali najwieksze wzrosty ilosciowe na rynku, znalezli sie zaréwno przewoznicy sieciowi,
niskokosztowi jak i czarterowi. Najwiekszym przyrostem liczby pasazeréw moze pochwali¢ sie Ryanair, ktéry obstuzyt przeszto 400
tys. pasazeréw wiecej niz rok wczesniej. Drugi pod tym wzgledem byt Wizz Air (ok. 200 tys pasazeréw wiecej). Na dalszych
pozycjach uplasowat sie Enter Air, Norwegian i Germanwings. Najwieksze spadki w przewozach odnotowat PLL LOT i w dalszej
kolejnosci Bingo Airways, ktory wycofat sie z rynku.

Udziat w rynku wg wielkosci przewozéw Udziat w rynku wg modelu biznesowego
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PRZEWOZNICY LCC - POROWNANIE
Z DANYMI EUROPEIJSKIMI

W pierwszym kwartale 2015 roku przewoznicy LCC w Polsce odnotowali znacznie wyzszg dynamike ruchu niz srednia dynamika dla
przewoznikdw niskokosztowych w catej Europie. Jednoczesnie, przewozZnicy niskokosztowi w Polsce uzyskali niewiele nizszy wzrost
wspotczynnika LF w poréwnaniu z wynikami dla catej Europy (1 punkt procentowy). Wynika to z faktu, ze podczas gdy przewoznicy LCC w Polsce
zwiekszyli przewozy (RPKM) o 27%, to zwiekszyto sie rowniez znacznie oferowanie mierzone wspotczynnikiem ASKM (+20%).

Liderem wzrostu wsrdd przewoznikdw niskokosztowych w pierwszym kwartale byt Ryanair. Podobnie jak w czwartym kwartale 2014 roku
przewoznik coraz bardziej koncentruje sie na wiekszych portach i unika operowania jednoczesnie z 2 portéw, ktére moga konkurowaé ze sobg,
a zatem powodowac tez kanibalizacje jego ruchu. Czes¢ decyzji Ryanair mozna tez odczytaé jako prébe unikania konkurencji z Wizz Air. Ponad
66% wzrost zrealizowat w porcie Warszawa/Modlin, bardzo dobre wyniki osiggat takze w Krakowie, Gdarnsku oraz Wroctawiu. Najwiekszy
rozwoéj w tych portach zanotowat w ramach przewozéw krajowych, nawet jesli wezmie sie pod uwage, ze w polskich portach kazdy pasazer
liczony jest podwdjnie. Warto dodaé, ze najwiekszy spadek operacji Ryanair odnotowat w Katowicach. Drugim liderem wzrostu wsréd
przewoznikdw LCC byt Wizz Air. Przewidzt on ponad 200 tys. pasazerow wiecej. W przeciwienstwie do Ryanaira nie uzyskat on w zadnych
polskim porcie ujemnych dynamik. Wida¢ jednak, ze w najwiekszym stopniu koncentruje sie on na przewozach do/z Gdarska, Katowic i
Warszawy i to w tych przypadkach nastgpity najwieksze wzrosty. Pozostali przewoznicy, ktorzy uzyskali istotne wzrosty, to: Norwegian oraz
Germanwings. Najwiekszy spadek z kolei odnotowat Air Berlin.

Poréwnanie dynamiki ruchu* Poréwnanie zmian punktow procentowych LF*
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PRZEWOZNICY SIECIOW! - POROWNANIE
Z PRZEWOZNIKAMI AEA

W pierwszym kwartale dynamika przewoznikéw sieciowych w Polsce przewyzszyta wyniki przewoznikow AEA, ktdrzy nieco zmniejszyli
przewozy (3,29%). Nie zdofali jednak wyprzedzi¢ rynku europejskiego pod wzgledem wzrostu wspdtczynnika wypetnienia miejsc, ktéry
wynikat bezposrednio z nizszej dynamiki przewozéw pasazerskich nad oferowaniem. Warto wskazaé, ze w pierwszym kwartale liczba
oferowanych miejsc pasazerskich wzrosta o ok. 6,2%, co byto wynikiem znacznego zwiekszenia przez tych przewoznikéw S$redniej
pojemnosci samolotow, ktérymi operowali z i do Polski (o ok. 3 miejsca pasazerskie). O blisko 17 km zwiekszyta sie rowniez srednia
dtugos¢ odcinka lotu.

Jak juz wskazano wczesniej, rynek nadal odczuwat skutki wycofania sie PLL LOT z pofaczerh z portdw regionalnych z pominieciem
warszawskiego hubu. Podobnie jak w poprzednich kwartatach ubiegtego roku przewozy te byly rekompensowane przez Lufthanse, choé
wzrost przewozéw tego przewoznika nie zrekompensowat w petni strat wynikajacych z ograniczonej oferty PLL LOT. Nie bez znaczenia
pozostato rowniez wycofywanie operacji Eurolot z portéw regionalnych. Tak jak juz wskazano PLL LOT zwiekszyt natomiast swoje
przewozy w warszawskim porcie. Warto réwniez ponownie wskaza¢ wzrost ruchu generowany przez przewoznikdw sieciowych
odnotowany przez lotniska w w Lublinie, Krakowie oraz todzi.

Liderem wzrostu wsrdéd przewoznikéw sieciowych byt Brussels Airlies, Lufthansa, a nastepnie operujgca z WAW do Belgradu dopiero od
konca drugiego kwartatu 2014 roku Air Serbia. Kolejne wysokie wzrosty w podrézach do Mediolanu odnotowata takze Alitalia. Najwieksze
spadki byty w przypadku PLL LOT, Air France oraz Eurolot, ktory wycofywat sie z rynku.

Poréwnanie dynamiki ruchu Porownanie zmian punktow procentowych LF
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OPISY WYKRESOW

Slajd 5

* Liczba pasazerow (min)- kwartat - wykres przedstawia faczng liczbe przewiezionych pasazerow w danym
kwartale z uwzglednieniem 2 poprzednich lat

* Liczba pasaierow (min) narastajgco - wykres przedstawia faczng liczbe przewiezionych pasazeréow w
minionych kwartatach wraz z uwzglednieniem analogicznych okreséw z poprzednich 2 lat

Slajd 6

* Liczba operacji (tys.) — kwartat - wykres przedstawia tgczng liczbe wykonanych operacji w danym kwartale z
uwzglednieniem poprzednich 2 lat

* Liczba operacji (tys.) — narastajgco - wykres przedstawia faczng liczbe wykonanych operacji w minionych
kwartatach z uwzglednieniem analogicznych okreséw z poprzednich 2 lat

Slajd 7

* Miesieczne przewozy pasazerskie - wykres porownuje miesieczne roztozenie ruchu pasazerskiego w
poszczegdlnych latach w polskich portach lotniczych

* Dynamika ruchu - wykres przedstawia zmiany zachodzace w danym kwartale oraz w minionych kwartatach w
poréwnaniu z rokiem poprzednim, a takze w poréwnaniu do wynikéow dwa lata wstecz

Slajd 8

* Dynamika catego rynku - wykres poréwnuje tgczng dynamike ruchu we wszystkich polskich portach lotniczych
z europejskimi portami zrzeszonymi w ACI

* Dynamika portow regionalnych - wykres porownuje taczng dynamike ruchu w portach regionalnych Polski i
portédw regionalnych zrzeszonych w ACI ( obstugujacych rocznie ponizej 5 min pasazeréw)

* Dynamika WAW - wykres pordwnuje dynamike ruchu w Warszawie z porownywalnymi portami zrzeszonymi
w ACl (porty wybrane dla celéw poréwnan z Portem Chopina w Warszawie: Ateny, Belgrad, Bratystawa,
Bukareszt, Helsinki, Lizbona, Podgorica, Praga, Ryga, Sarajewo, Skopje, Sofia, Tallinn, Tirana, Tuluza, Wilno,
Zagrzeb)

Slajd 9

* Zmiana przewozow pasazerskich — kwartaf - wykres przedstawia liczbowg réznice w przewozach pasazerskich
oraz ich dynamike w polskich portach lotniczych w ruchu krajowym i miedzynarodowym w danym kwartale

* Zmiana przewozow pasaZerskich — narastajgco - wykres przedstawia liczbowa rdéznice w przewozach
pasazerskich oraz ich dynamike w polskich portach lotniczych w ruchu krajowym i miedzynarodowym w
minionych kwartatach w danym roku

18



OPISY WYKRESOW CD.

Slajd 10

* Przewozy miedzynarodowe - wykres porownuje dynamike przewozéw miedzynarodowych zrealizowanych w
Polsce i portach zrzeszonych w ACI w minionych kwartatach danego roku

* Przewozy krajowe - porédwnanie dynamiki w polskich portach lotniczych z portami ACI w minionych
kwartatach danego roku

Slajd 11

* Liczba pasazerow (min) — kwartat - wykres przedstawia liczbe przewiezionych pasazeréw w ruchu
regularnym w danym kwartale z uwzglednieniem poprzednich 2 lat

* Liczba pasaierow (min) narastajgco - wykres przedstawia liczbe przewiezionych pasazeréw w ruchu
regularnym w minionych kwartatach z uwzglednieniem analogicznych okreséw z poprzednich 2 lat

* Dynamika ruchu — kwartat - wykres przedstawia zmiany zachodzgce w danym kwartale w ruchu regularnym
w poréwnaniu z rokiem poprzednim, a takze z wynikiem sprzed w lat

* Dynamika ruchu — narastajgco - wykres przedstawia zmiany zachodzgce w minionych kwartatach w ruchu
regularnym w poréwnaniu do analogicznego okresu z poprzedniego roku, a takze sprzed 2 lat

Slajd 12

* Liczba pasazerow (min) — kwartat - wykres przedstawia liczbe przewiezionych pasazeréw w ruchu
czarterowym w danym kwartale z uwzglednieniem poprzednich 2 lat

* Liczba pasaierow (min) narastajgco - wykres przedstawia liczbe przewiezionych pasazeréow w ruchu
czarterowym w minionych kwartatach z uwzglednieniem analogicznych okreséw z poprzednich 2 lat

* Dynamika ruchu - kwartat - wykres przedstawia zmiany zachodzace w danym kwartale w ruchu
czarterowym w poréwnaniu z rokiem poprzednim, a takze z wynikiem sprzed w lat

* Dynamika ruchu — narastajgco - wykres przedstawia zmiany zachodzgce w minionych kwartatach w ruchu
czarterowym w poréwnaniu do analogicznego okresu z poprzedniego roku, a takze sprzed 2 lat

Slajd 13

* RPKM - narastajgco - wykres przedstawia wartosci RPKM w minionych kwartatach biezgcego i
poprzedniego roku

* ASKM - narastajgco - wykres przedstawia wartosci ASKM w minionych kwartatach biezgcego i poprzedniego
roku
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OPISY WYKRESOW- C.D

e LF— wykres przedstawia wartosci LF w minionych kwartatach biezgcego i poprzedniego roku

* RPKM - narastajgco — wykres przedstawia poréwnanie dynamiki wskaznika RPKM w Polsce, Europie i na Swiecie
wedtug danych ULC i IATA w minionych kwartatach danego roku

» ASKM - narastajgco - wykres przedstawia poréwnanie dynamiki wskaznika ASKM w Polsce, Europie i na Swiecie
wedtug danych ULC i IATA w minionych kwartatach danego roku

* LF - narastajgco — wykres przedstawia poréwnanie zmian punktéw procentowych wskaznika LF w Polsce, Europie i
na Swiecie wedtug danych ULC i IATA w minionych kwartatach danego roku

Slajd 14

* RPKM - kwartat - wykres przedstawia wartosci RPKM w danym kwartale biezgcego i poprzedniego roku

e ASKM - kwartat - wykres przedstawia wartosci ASKM w danym kwartale biezgcego i poprzedniego roku

* LF - kwartat - wykres przedstawia wartosci LF w danym kwartale biezgcego i poprzedniego roku

Slajd 15

* Udziat w rynku wg wielkosci przewozow - wykres przedstawia udziat w rynku przewoznikéw realizujgcych
najwieksze przewozy w Polsce w minionych kwartatach danego roku

* Udziat w rynku wg modelu biznesowego - wykres przedstawia udziat przewozéw w podziale na modele biznesowe
tj. na przewoznikéw sieciowych, niskokosztowych i czarterowych w minionych kwartatach poszczegélnych lat

Slajd 16

* Poréwnanie dynamiki ruchu — wykres przedstawia poréwnanie dynamiki ruchu przewoznikdw LCC w minionych
kwartatach danego roku w Polsce i Europie wg danych ULC i danych Ryanair, Easylet i Norwegian, ktdrzy
odpowiadajg za blisko 80% europejskich przewozéw LCC. ULC zdecydowat sie wykorzystac¢ dane tych przewoznikéw
ze wzgledu na fakt, ze podmioty te na biezgco aktualizujg dane o przewozach miesiecznych

* Poréwnanie zmian punktéw procentowych LF - wykres przedstawia poréwnanie zmian punktéw procentowych LF
przewoznikdw LCC w minionych kwartatach danego roku w Polsce i Europie na podstawie danych ULC i Ryanair,
Easylet oraz Norwegian.

Slajd 17

* Poréwnanie dynamiki ruchu - wykres przedstawia poréwnanie dynamiki ruchu przewoznikéw sieciowych w
minionych kwartatach danego roku w Polsce i Europie (Europa oraz Bliski Wschod) wg danych ULC i AEA

* Poréwnanie zmian punktow procentowych LF - wykres przedstawia zmiany w punktach procentowych wskaznika
LF przewoznikéow sieciowych w minionych kwartatach danego roku w Polsce i Europie na podstawie danych ULCi 20
AEA



