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PODSUMOWANIE

W trzecim kwartale 2015 roku na rynku obowigzywata kontynuacja pozytywnych trendéw z poprzednich okreséw. W miesigcach sezonu
letniego doszto zarowno do zwiekszenia liczby pasazerow, liczby operacji, jak i wspotczynnika wypetnienia miejsc. W efekcie wszystkie
te wskazniki wzrosty tacznie w trzech kwartatach. Wyraznie silny wzrost przewozéw wida¢ w przypadku ruchu regularnego. Mniej
pozytywne sygnaly mozna dostrzec na rynku potaczen czarterowych, ktory w trzecim kwartale odnotowat 2% spadek w przewozach.
Podobnie jak w drugim, tak i w trzecim kwartale najwyisze wzrosty odnotowali przewoznicy LCC, w szczegdélnosci Ryanair i Wizzair,
ktorzy byli jednymi z gtdwnych motorow wzrostu w polskich portach lotniczych. Warto rowniez wskaza¢, ze prawie wszystkie porty nie
miaty ujemnej dynamiki ruchu. Wyjatkiem byto lotnisko Poznan- tawica, na ktéorym we wrze$niu rozpoczeto przebudowe pasa
startowego. Od tego miesigca zaczely sie takie regularne operacje w porcie lotniczcym Radom- Sadkéw, choé nie cieszyly sie one duzym
zainteresowaniem.

Przewozy pasazerskie w trzecim kwartale 2015 roku w Polsce zwiekszyty sie o 11%, w porédwnaniu z analogicznym okresem 2014 roku.
tacznie w trzech kwartatach wzrost wynidst 13%. Dobre wyniki ruchu lotniczego miaty miejsce przy nizszej dynamice liczby operacji, ktdra
wyniosta 3% w trzecim kwartale i 7% tgcznie w trzech kwartatach. W tym czasie zwiekszyta sie réwniez sSrednia liczba pasazerow
przypadajacych na rejs (119 pasazerdw w trzecim kwartale oraz 109 tacznie w trzech kwartatach), co byto efektem zwiekszenia Sredniej
wielkosci samolotdw o ok. 7 miejsc w stosunku do trzeciego kwartatu 2014 roku (o ok. 6 miejsc w trzech kwartatach) oraz nieznacznego
wzrostu seat factor (S/F). Cho¢ S/F liczony, jako iloraz liczby pasazeréw i miejsc pasazerskich oferowanych na rynku, wzrdst o 2 punkty
procentowe (w trzech kwartatach o 1 p.p.) to nalezy wskazaé, ze i tak mozna go uznaé za satysfakcjonujacy, jesli wezmie sie pod uwage
przeszto 9% wzrost liczby oferowanych miejsc pasazerskich (11% w trzech kwartatach).

Wyniki przewozéw pasazerskich zanotowane przez polskie porty w trzech kwartatach znacznie przewyiszyty te zrealizowane przez
europejskie porty zrzeszone w ACl Europe. Analizujgc sytuacje w poszczegdlnych grupach portdw, lotnisko Chopina w Warszawie osiggneto
jednak nieco gorszy wynik od poréwnywalnych europejskich portéw. Porty regionalne (z uwzglednieniem Warszawa/Modlin) uzyskaty
natomiast znacznie wyzszy wzrost w porownaniu do portéw obstugujgcych mniej niz 5 min pasazeréow rocznie. Ruch miedzynarodowy w
Polsce zanotowat w tym czasie znacznie wyzszg dynamike ruchu (+13%) w poréwnaniu do przewozéw miedzynarodowych zrealizowanych
przez porty ACI. Jednoczesnie liczba operacji w trzech kwartatach wzrosta o 8%. Bardzo dobre wyniki w trzech kwartatach odnotowano
takze w przewozach krajowych (+12%), ktore ksztattowaty sie réwniez na znacznie wyzszym poziomie w poréwnaniu do portéw ACI. Warto
jednak wskazaé, ze wzrostom tym towarzyszyt spadek operacji o 2%, przy jednoczesnym wzroscie sredniej wielkosci miejsc (o 9 miejsc) oraz
zwiekszeniu oferowania o 11%. 3



PODSUMOWANIE

Liderem wzrostu, pod wzgledem ilosciowym, w trzecim kwartale i w trzech kwartatach tgcznie byt port Warszawa/Modlin. Wsréd portéw
regionalnych, najlepszy wynik odnotowat port w Katowicach, a nastepnie w Gdansku. Ujemng dynamike miat jedynie port lotniczy Poznan-
tawica ze wzgledu na remont pasa startowego. Dodatnie dynamiki ruchu uzyskaty takze pozostate porty regionalne. W duzej mierze
gtéwnymi motorami wzrostow na tych lotniskach byli przewoznicy LCC.

W ramach przewozow regularnych w trzecim kwartale, najwieksze wzrosty iloSciowe byty w przypadku Wielkiej Brytanii (blisko 300 tys.), a
nastepnie Norwegii, Niemiec i Hiszpanii. W przewozach czarterowych najpopularniejszym kierunkiem byta po raz kolejny Grecja. Warto
wskazac, ze spadki przewozow nastgpity w przypadku kierunkdw o niestabilnej sytuacji politycznej jak Izrael czy Tunezja i Egipt.

W trzech kwartatach polski rynek odnotowat prawie takg samg dynamike RPKM co liczby pasazeréw. Takze srednia diugos¢ odcinka
wydtuzyta sie o 10 km. Warto takze doda¢, ze dynamika RPKM znacznie przewyzszyta procentowe wyniki Europy i $wiata prezentowane
przez |ATA. Podobnie byto w przypadku oferowania, mierzonego wskaznikiem ASKM. Wspdtczynnik LF natomiast zwiekszyt sie o 1,1 punktu
procentowego, co byto wynikiem zblizonym do wzrostu wspétczynnika S/F. Wzrost wskaznika LF byt tez wyzszy niz w przypadku rezultatow
osiagnietych w Europie i na Swiecie prezentowanych przez IATA.

W trzech kwartatach, podobnie jak w pierwszym poétroczu, doszto do zmiany struktury udziatéw w rynku ze wzgledu na model biznesowy
przewoznika lotniczego. Przewoznicy niskokosztowi zwiekszyli swéj udziat kosztem przewoznikdw sieciowych i rozwijali sie znacznie bardziej
dynamicznie. O ile dynamika ruchu LCC w trzecim kwartale wzrosta o 27%, o tyle w przypadku sieciowych spadta o 3%. Najwyzsze wzrosty
ilosSciowe wsrdd przewoznikdéw LCC uzyskali Ryanair i Wizzair, a dalszej kolejnosci Norwegian. Najwiekszy wzrost przewozow w trzecim
kwartale odnotowata Lufthansa. Drugi najwiekszy ilosciowy przyrost przewozéw byt w przypadku Brussels Airlines. Na spowolnienie
ekspansji przewoznikdéw sieciowych miata w duzej mierze wptyw redukcja oferowania PLL LOT. Redukcja siatki przewoznika zostata jednak
w duzej mierze zrekompensowana przez operacje Lufthansy.

Dobre wyniki w trzecim kwartale odnotowali réwniez przewoznicy czarterowi, w przypadku ktdrych ruch wzrést o 13%. Warto wskaza¢, ze
w dalszym ciggu to Enter Air moze pochwali¢ sie najwiekszg liczbg obstuzonych pasazerdw, cho¢ tak w drugim kwartale jak i w trzecim
wida¢ zahamowanie ekspansji tego przewoznika w Polsce. Najwieksze wzrosty ilosciowe odnotowat tak jak w poprzednim kwartale Small
Planet Airlines oraz Travel Service.
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PRZEWOZY PASAZERSKIE tACZNIE

Polskie porty lotnicze obstuzyty w trzech kwartatach 2015 roku ponad 23,7 min pasazeréw, co stanowi 13% wzrost w stosunku do
analogicznego okresu poprzedniego roku. Wzrost w trzecim kwartale wynidst 11%, a zatem byt on o ok. 4 punkty procentowe
nizszy w poréwnaniu do wynikéw zanotowanych dla drugiego kwartatu. Do wzrostéw doszto rdwniez w przypadku liczby operacji.
W trzech kwartatach wzrosty one o 7%, a w samym trzecim kwartale o 3% (jesli wytaczy¢ operacje bez przewozéw pasazerow).
Podobnie jak w przypadku pasazerdw, dynamika wzrostu liczby operacji byta jednak nizsza od dynamiki odnotowanej w drugim
kwartale 2015 roku.

W trzecim kwartale doszto tez do znaczgcego wzrostu oferowania. Liczba dostepnych miejsc pasazerskich wzrosta o 9%, a facznie
w trzech kwartatach 2015 roku o 11%.

Utrzymat sie réwniez trend wzrostu wspodtczynnika wypetnienia miejsc, przy czym w trzecim kwartale wzrost ten byt wyzszy niz w
trzech kwartatach tgcznie. Seat factor (S/F) wynidst w trzecim kwartale 85%, o 2 punkty procentowe wiecej, niz w analogicznym
okresie minionego roku. tacznie dla trzech kwartatéw 2015 roku wynidst on 80%, co réwniez byto wynikiem o ponad 1 punkt
procentowy lepszym w poréwnaniu do ubiegtego roku.
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OPERACIJE LOTNICZE tACZNIE

Podobnie jak w pierwszym pétroczu, réwniez w trzecim kwartale, doszto do zwiekszenia sredniej liczby pasazeréw przypadajgcych
na rejs. W trzecim kwartale i w trzech kwartatach tacznie wartosci te wyniosty 119 i 109, czyli odpowiednio o 8 i 7 pasazeréow
wiecej niz rok wczesnie;.

Podobnie jak w pierwszym pétroczu, tak i w trzecim kwartale, to przewoznicy niskokosztowi zanotowali wiekszy wzrost liczby
pasazeréw przypadajgcych srednio na jedng operacje. Podczas, gdy na poktadach samolotéw przewoznikéw sieciowych
podrézowato w trzecim kwartale srednio o 3 pasazeréw wiecej, to w przypadku przewoznikdw niskokosztowych nastgpit w tym
okresie, jak i w trzech kwartatach, wzrost o 4 pasazeréw. S/F przewoznikéw niskokosztowych wzrést w trzecim kwartale o 1,4
punktu procentowego, a w trzech kwartatach tacznie o 2,1 punktu procentowego. Warto tez wskaza¢, ze przewoznicy sieciowi
takze zdofali zwiekszy¢ S/F w trzecim kwartale o 1,3 punktu procentowego. tgcznie w trzech kwartatach odnotowali jednak
nieznaczny spadek tego wskaznika..

Ponadto przewoznicy niskokosztowi zwiekszyli oferowanie podobnie jak w drugim kwartale, o 25%, a trzech kwartatach facznie o
24%. Dla poréwnania w przypadku przewoznikéw sieciowych doszto do zmniejszenia oferowania 0 9% w trzecim kwartale, oraz o
2% tacznie w trzech kwartatach.

Liczba operacji (tys.) - kwartat* Liczba operacji (tys.) narastajgco™
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SEZONOWE ZMIANY PRZEWOZOW

W trzecim kwartale 2015 roku zaobserwowano spadek dynamik ruchu na rynku czarterowym. Po niewielkim 1% wzroscie tego
ruchu w lipcu, w sierpniu i wrze$niu doszto do spadkéw, odpowiednio na poziomie -1% i -7%.

Miesigce od lipca do wrzesnia byty natomiast okresem stabilnych wzrostéw w przewozach regularnych, ktére ksztattowaty sie na
poziomie 16%, 15%, 13%, odpowiednio dla lipca, sierpnia, wrzesnia. Jak pokazujg powyzsze dane, w duzej mierze to dzieki tego
typu przewozom dynamika w trzecim kwartale byta o 11% wyzsza niz w analogicznym okresie poprzedniego roku.
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WYNIKI PORTOW-POROWNANIE ACI EUROPE

Dynamika ruchu w polskich portach lotniczych znacznie przewyzszyta wyniki portéw ACI (+ 7,7 p.p.). Ponadto podobnie jak w pierwszym
potroczu, réowniez w trzech kwartatach 2015 roku, porty regionalne tgcznie osiggnety wynik wyraznie lepszy od porownywalnych portéw
ACl (+11,2 p.p.).

Wsrod portow regionalnych (przy zatozeniu klasyfikacji uwzgledniajgcej port w Modlinie) niekwestionowanym liderem wzrostow byto
lotnisko Warszawa/Modlin. Ruch na tym lotnisku w samym trzecim kwartale wzrdst o 56%, co przetozyto sie na ponad 251 tys. pasazerow
obstuzonych wiecej niz w analogicznym okresie poprzedniego roku. Warto podkresli¢, ze jest to réwniez lepszy wzrost ilosciowy anizeli
lotniska Chopina w Warszawie (+180 tys.). W przypadku pozostatych portow regionalnych prawie wszystkie miaty dodatnig dynamike w
przewozach. Wyjatkiem byto lotnisko Poznan- tawica, ktére odnotowato spadek przewozéw w zwigzku z przebudowg pasa startowego. Po
Modlinie najwiekszy wzrost ruchu w trzecim kwartale odnotowat port w Katowicach, a nastepnie w Gdansku. W obu przypadkach byt to
wzrost o ponad 140 tys. pasazerow. Warto rowniez zwréci¢ uwage na 43% wzrost przewozow w Szczecinie w tym okresie (+40 tys.). Taki
wynik port zawdziecza gtdwnie przewoznikom niskokosztowym, na czele z Ryanair i Wizz Air, ktérzy w najwiekszym stopniu rozwineli
potgczenia do Norwegii i Wielkiej Brytanii.

Warto réwniez zwrdci¢ uwage, ze we wszystkich trzech kwartatach w portach regionalnych motorem wzrostu byli przewoznicy LCC. Jesli
poming¢ w analizie Warszawa/Modlin, w portach tego typu doszto do wzrostu ruchu LCC o 20% (przewozy wieksze o ponad 1,4 min
pasazerow w poréwnaniu do analogicznego okresu poprzedniego roku). Z kolei, w przypadku lotniska Chopina w Warszawie, dynamika w
trzecim kwartale wzrosta o 5%, a w trzech kwartatach o 7% i byta nieco nizsza niz w przypadku poréwnywalnych portéw ACI.
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WYNIKI PORTOW- INDYWIDUALNE

Zarowno w trzecim kwartale jak i we wszystkich trzech kwartatach na dynamike zrealizowang przez port Chopina w Warszawie wptyw
miaty wzrosty przewoznikdw niskokosztowych (wzrosty odpowiednio o 33% oraz o 36%). W porcie w dalszym ciggu najdynamiczniej
rozwijat sie Wizz Air. Nalezy odnotowaé, ze znaczny wzrost, podobnie jak w drugim kwartale odnotowat réwniez Norwegian. Podobnie jak
w drugim kwartale, rowniez w trzecim doszto do nieznacznego spadku potgczen przewoznikéw sieciowych o 3% (w trzech kwartatach
przewozy tych przewoznikédw byty na poziomie z analogicznego okresu poprzedniego roku)). Tu w dalszym ciggu jest odczuwalna
restrukturyzacja siatki potgczen PLL LOT, a takze wycofanie sie z rynku Eurolotu. W ramach tej kategorii przewoznikdw najwieksze wzrosty
ilosciowe odnotowat z kolei Brussels Airlines oraz Air France. Kolejne najwieksze wzrosty lotnisko zanotowato w przypadku Alitalii, a takze
Czech Airlines.

Pozytywne zmiany w przewozach pasazerskich wida¢ réwniez w przypadku ruchu krajowego, ktdry w trzecim kwartale wzrést o 7% w
poréwnaniu z zesztym rokiem (+121 tys. wiecej pasazeréw). W trzech kwartatach wzrost byt jeszcze wiekszy i wynidst 12% w stosunku do
tego samego okresu poprzedniego roku. Doszto do nich przede wszystkim dzieki zwiekszeniu oferty Ryanair w portach regionalnych. W
ruchu miedzynarodowym tez mozna mowic o pozytywnych trendach (wzrost 0 22% przy uwzglednieniu lotniska Warszawa/Modlin).

Warto wskazaé, ze z poczatkiem wrzesnia rozpoczeto takze operacje z portu lotniczego Radom- Sadkéw. Oferowane potgczenia nie
cieszyty sie jednak duzg popularnoscia.

Zmiana przewozow pasazerskich — kwartat* Zmiana przewozow pasazerskich — narastajgco*
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PRZEWOZY KRAJOWE | MIEDZYNARODOWE-
POROWNANIE ACI

Ruch miedzynarodowy w Polsce w trzech kwartatach zanotowat znacznie wyzszg dynamike (+13%) w poréwnaniu do przewozéw
miedzynarodowych zrealizowanych przez porty ACI. Liczba operacji w tym czasie wzrosta o ok. 8% (przy wytaczeniu operacji bez
pasazerow). Wyniki te dla trzeciego kwartatu wyniosty odpowiednio +11% i +6%. Do wzrostu ruchu miedzynarodowego przyczynity
sie w tym okresie w najwiekszym stopniu przewozy regularne, w szczegdlnosci oferowane przez przewoznikdw niskokosztowych.
Pod wzgledem ilosciowym najwieksze wzrosty odnotowali podobnie jak w pierwszym pétroczu, Wizzair i Ryanair. Na kolejnych
miejscach znalezli sie natomiast przewoznicy czarterowi Small Planet Airlines i Travel Service.

Dynamika przewozéw krajowych w polskich portach lotniczych w trzech kwartatach réwniez ksztattowata sie na znacznie wyzszym
poziomie w porédwnaniu do portdw ACI. Analogicznie do poprzednich kwartatdw rynek przewozéw krajowych rozwinat sie z duzej
mierze za sprawg potgczen Ryanair. Polski rynek odnotowat wzrost przewozéw na poziomie 12% przy zachowaniu tej samej liczby
operacji. Nalezy zwrdci¢ zatem uwage na fakt, ze ten duzy wzrost byt mozliwy dzieki wzrostowi $redniej wielkosci samolotéw o 9
miejsc pasazerskich. Trzeci kwartat z kolei przynidst wzrost liczby pasazeréw o 7% przy jednoczesnym spadku liczby operacji o 8%.
Ponadto, podobnie jak w pierwszym poétroczu zwiekszyta sie sSrednia liczba miejsc w samolocie (o 5 miejsc). Warto réwniez
podkresli¢, ze rynek zdotat zwiekszy¢ wskaznik S/F o ok. 7 p.p. zaréwno w samym trzecim kwartale jak i w trzech kwartatach
tacznie.
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PRZEWOZY REGULARNE

Do najwiekszych wzrostdw w ramach przewozdéw regularnych, podobnie jak w catym pdtroczu, tak i w trzecim kwartale doszto w przypadku
Wielkiej Brytanii. W dalszej kolejnosci najwieksze wzrosty ilosciowe w trzecim kwartale odnotowano w przypadku Norwegii, a nastepnie
Niemiec i Hiszpanii. Za wzrost liczby pasazeréw na tych kierunkach w duzej mierze byli odpowiedzialni przewoznicy niskokosztowi. Wyjagtek
stanowity przewozy do Niemiec, gdzie do wzrostu przyczynita sie w najwiekszym stopniu sieciowa Lufthansa. Do najwiekszych spadkow w
trzecim kwartale doszto w przypadku Chorwacji, Szwajcarii i Armenii, zas we wszystkich trzech kwartatach oprécz wymienionych krajow
mniejszg popularnoscig cieszyta sie tez Gruzja.

Nalezy podkredli¢, ze tak w drugim jak i w trzecim kwartale we wszystkich polskich portach lotniczych doszto do wzrostéow przewozow
regularnych. Wyniki wszystkich trzech kwartatéw réwniez byty bardzo dobre. Jedyny i nieznaczny spadek zanotowat port Zielona Géra -
Babimost. Warto rowniez zaznaczy¢, ze podobnie jak w drugim kwartale, wzrost w miedzynarodowych przewozach regularnych (15%) rynek
zawdziecza przewoznikom niskokosztowym. Wsrdd przewoznikdw sieciowych najwieksze wzrosty ilosciowe uzyskata Lufthansa i Brussels

Airlines. Liczba pasazerow (min)- kwartat* ! Dynamika ruchu —kwartat*
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PRZEWOZY CZARTEROWE

W trzech kwartatach 2015 roku polski rynek przewozéw czarterowych obstuzyt ponad 50 tys. pasazeréw wiecej niz w analogicznym okresie
poprzedniego roku, co przetozyto sie facznie na 2% wzrost. Byto to gidéwnie spowodowane wynikami z pierwszego kwartatu, gdzie przewozy
zwiekszyty sie az 0 23%. W drugim i trzecim kwartale mozna méwic¢ o znacznym spowolnieniu wzrostu. O ile w pierwszym przypadku wzrost
byt jeszcze dodatni, o tyle w trzecim kwartale nastapit 2% spadek w przewozach. Na ten wynik szczegdlnie wptyneto zmniejszenie przewozéow
do krajow o niestabilnej sytuacji politycznej i zagrozonych atakami terrorystycznymi. Przyktadem jest Egipt (-135 tys. pasazerdw) czy Tunezja
(-119 tys. pasazeréw). Ponadto spadki byty takze kolejno w przypadku Maroka oraz lzraela. Do najwiekszych wzrostéw doszto w przypadku
Grecji. Tu w dalszym ciggu najpopularniejszym miejscem byta Kreta i Rodos. Takze pod wzgledem iloSciowym obie wyspy miaty najlepszy
wynik. Drugim popularnym kierunkiem byta Turcja (Antalya, Bodrum), a nastepnie Butgaria (Burgas).

Najwiekszy wzrost ilosciowy w przewozach czarterowych (przy wytgczeniu portu Zielona Géra, do ktérego byty przekierowywane operacje z
Poznania w zwigzku z remontem pasa startowego) w trzecim kwartale zanotowat port Katowice-Pyrzowice, a nastepnie port w Gdanisku. W
pozostatych przypadkach mozna mowic juz tylko o spadkach w ruchu czarterowym. Wsrdd portow regionalnych najwieksze spadki ilosciowe
zanotowat Wroctaw, Krakdw oraz Rzeszow (Poznan wytgczony z analizy w zwigzku z remontem pasa). Wsrdéd przewoznikéw w dalszym ciggu
liderem pozostaje Enter Air. Jednakze w poréwnaniu z analogicznym okresem poprzedniego roku jego przewozy na polskim rynku spadty o
11%. Pod wzgledem ilosciowym najwiekszy wzrost byt w przypadku Small Planet Airlines oraz Travel Service.

H — *
Liczba pasazerow (mln) — kwartat* Dynamika ruchu - kwartat
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RPKM, ASKM, LF NARASTAJACO
- POROWNANIE Z DANYMI IATA

W trzech kwartatach polski rynek odnotowat prawie taka samg dynamike RPKM co liczby pasazerdw, a srednia dtugos¢ odcinka lotu
wzrosta o ok. 10 km. Co wiecej, dynamika RPKM znacznie przewyzszyta procentowe wyniki Europy i $wiata. Podobnie byto w
przypadku oferowania, mierzonego wskaznikiem ASKM. Ostatecznie przewoznicy zdofali osiggngc¢ wzrost RPKM przewyzszajacy o
przeszto 1,5 punktu procentowego wskaznik ASKM. Wyzszej dynamice przewozéw pasazerskich nad oferowaniem towarzyszyt tym
samym wzrost wspoétczynnika wypetnienia miejsc o 1,2 punktu procentowego. Co wazne, przewoznicy zdotali takze skuteczniej
wypetni¢ samoloty na rynku polskim niz na rynku europejskim i Swiatowym.

RPKM (mlin) — narastajgco* ASKM (mln) — narastajgco* LF- narastajaco*
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RPKM, ASKM, LF KWARTALNIE

W trzecim kwartale dynamika wzrostu przewozéw pasazerskich przewyzszyta dynamike wzrostu oferowania o 1 punkt procentowy.
Dynamika RPKM wyniosta 8,3% i nieznacznie przewyzszyta dynamike ASKM (+7,6%). W efekcie wspotczynnik LF wzrdst 0,5 punktu
procentowego w poréwnaniu z analogicznym okresem poprzedniego roku. Srednia dtugo$¢ odcinka wzrosta natomiast o ok. 9

kilometréw.
RPKM (min) — kwartat* ASKM (mlIn) — kwartat* LF — kwartat*
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PRZEWOZNICY-MODELE BIZNESOWE

W trzech kwartatach doszto do istotnej zmiany struktury udziatéw w rynku ze wzgledu na model biznesowy przewoznika lotniczego.
Gtéwnie przewoznicy niskokosztowi zwiekszyli swéj udziat kosztem przewoznikdw sieciowych. Te zmiany wynikajg ze znacznie
réznigcych sie dynamik ruchu przewoznikéw niskokosztowych i sieciowych, ktére wyniosty odpowiednio 27% i -3%. Warto
wskazac, ze juz w pierwszym potroczu przewoznicy niskokosztowi rozwijali sie znacznie bardziej dynamicznie od swoich sieciowych
konkurentéw. W trzecim kwartale réznica pomiedzy obydwoma typami przewoznikéw jeszcze bardziej sie pogtebita. Podczas, gdy
przewozy przewoznikow LCC zwiekszyty sie 0 27%, to w przypadku przewoznikéw sieciowych doszto do spadku o 8%.

Wsréd przewoznikdw, ktorzy zanotowali najwieksze wzrosty na rynku w trzech kwartatach, znalezli sie zarébwno przewoznicy
sieciowi, niskokosztowi jak i czarterowi. Najwiekszym przyrostem liczby pasazeréw moze pochwali¢ sie Ryanair, ktory w tych trzech
kwartatach tacznie przewiozt ponad 1,3 min pasazeréw wiecej niz w analogicznym okresie zesztego roku. Drugim liderem byt Wizz
Air - przewiozt takze ponad 1 min pasazeréw wiecej. Kolejno wysokie przyrosty uzyskali: Small Planet, Norwegian, Travel Service
oraz Lufthansa. Najwieksze spadki ruchu odnotowat natomiast PLL LOT. Rynek tez bardzo silnie odczut wycofanie sie Eurolot.

Udziat w rynku wg. wielkosci przewozéw Udziat w rynku wg. modelu biznesowego
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PRZEWOZNICY LCC - POROWNANIE
Z DANYMI EUROPEIJSKIMI

W trzech kwartatach 2015 roku przewoznicy LCC w Polsce odnotowali znacznie wyzszg dynamike ruchu niz srednia dynamika dla
przewoznikdw niskokosztowych w catej Europie. Jednoczesnie udato sie im rowniez podwyzszy¢, cho¢ w nie tak znacznym stopniu jak w
Europie, wspodtczynnik LF. Wzrost LF o 2 punkty procentowe byt mozliwy dzieki zwiekszeniu oferowania mierzonego wspétczynnikiem
ASKM o 28% i jednoczesnie zwiekszeniu przewozéw (RPKM) o 31%. Zardwno w trzech kwartatach, jak i samym trzecim kwartale,
zaobserwowano 27% wzrost przewozow. W samym trzecim kwartale LF byt o 1 punkt procentowy wyzszy od analogicznego kwartatu
poprzedniego roku (S/F wzrdst o 2 p.p. ).

Analogicznie do pierwszego i drugiego kwartatu, liderem wsrdd przewoznikéw niskokosztowych w trzecim kwartale byt Ryanair.
Przewoznik obstuzyt blisko 450 tys. pasazerow wiecej. Najwiekszy wzrost ilosciowy zrealizowat w porcie lotniczym Warszawa/Modlin i w
dalszej kolejnosci we Wroctawiu, Gdansku oraz Szczecinie. Drugim liderem wzrostu wsréd przewoznikéw LCC byt Wizz Air. Przewiozt on
blisko 430 tys. wiecej pasazerow niz w trzecim kwartale poprzedniego roku, najwiekszy wzrost ilosciowy uzyskat w Katowicach, a
nastepnie w Warszawie. Z kolei najwyzszg dynamike wzrostu odnotowat w Lublinie i Szczecinie. W obu przypadkach liczba pasazeréw byta
ponad dwukrotnie wieksza. Warto rowniez odnotowaé, ze znaczacy wzrost w trzecim kwartale zanotowat rowniez Norwegian.

Poréwnanie dynamiki ruchu* Poréwnanie zmian punktow procentowych LF*
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Zrédlo: ULC i Ryanair, EasyJet oraz Norwegian
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PRZEWOZNICY SIECIOW! - POROWNANIE
Z PRZEWOZNIKAMI AEA

W trzech kwartatach 2015 roku dynamika ruchu, zaréwno w przypadku przewoznikéw sieciowych w Polsce jak i przewoznikow
zrzeszonych w AEA byta ujemna. Na taki wynik miaty wptyw przede wszystkim przewozy w drugim i trzecim kwartale. We
wszystkich trzech kwartatach doszto takze do spadku liczby operacji. W nastepstwie tego, oferowanie miejsc pasazerskich przez
przewoznikéw sieciowych spadto 0 2%. W samym trzecim kwartale spadto ono o0 9%.

Przewoznicy sieciowi nie zdotali takze zwiekszyé wspdtczynnika wypetnienia miejsc, ktdry we wszystkich trzech kwartatach byt o ok
1 punkt procentowy nizszy niz w analogicznym okresie roku poprzedniego.

Najwiekszy wzrost przewozow w trzecim kwartale odnotowata Lufthansa. Drugi najwiekszy ilosciowy przyrost przewozow byt w
przypadku Brussels Airlines. Zainaugurowanie pofaczen przewoznikéw sieciowych z korncem drugiego kwartatu przyniosto w tym
segmencie rynku bardzo dobre wyniki na lotnisku Chopina w Warszawie, we Wroctawiu, Gdansku i Poznaniu. Najwieksze spadki
ilosSciowe wsrdd przewoznikdw w trzecim kwartale odnotowat PPL LOT. Rynek odczut tez silnie wycofanie sie Eurolotu. W trzech
kwartatach kolejnosé przewoznikdw wygladata podobnie z jednym wyjatkiem, a mianowicie trzeci najwiekszy ilosciowy wzrost byt
w przypadku British Airways.

Poréwnanie dynamiki ruchu Porownanie zmian punktow procentowych LF
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OPISY WYKRESOW

Slajd 5

* Liczba pasazerow (min)- kwartat - wykres przedstawia faczng liczbe przewiezionych pasazerow w danym
kwartale z uwzglednieniem 2 poprzednich lat

* Liczba pasaierow (min) narastajgco - wykres przedstawia faczng liczbe przewiezionych pasazeréow w
minionych kwartatach wraz z uwzglednieniem analogicznych okreséw z poprzednich 2 lat

Slajd 6

* Liczba operacji (tys.) — kwartat - wykres przedstawia tgczng liczbe wykonanych operacji w danym kwartale z
uwzglednieniem poprzednich 2 lat

* Liczba operacji (tys.) — narastajgco - wykres przedstawia faczng liczbe wykonanych operacji w minionych
kwartatach z uwzglednieniem analogicznych okreséw z poprzednich 2 lat

Slajd 7

* Miesieczne przewozy pasazerskie - wykres porownuje miesieczne roztozenie ruchu pasazerskiego w
poszczegdlnych latach w polskich portach lotniczych

* Dynamika ruchu - wykres przedstawia zmiany zachodzace w danym kwartale oraz w minionych kwartatach w
poréwnaniu z rokiem poprzednim, a takze w poréwnaniu do wynikéow dwa lata wstecz

Slajd 8

* Dynamika catego rynku - wykres poréwnuje tgczng dynamike ruchu we wszystkich polskich portach lotniczych
z europejskimi portami zrzeszonymi w ACI

* Dynamika portow regionalnych - wykres porownuje taczng dynamike ruchu w portach regionalnych Polski i
portédw regionalnych zrzeszonych w ACI ( obstugujacych rocznie ponizej 5 min pasazeréw)

* Dynamika WAW - wykres pordwnuje dynamike ruchu w Warszawie z porownywalnymi portami zrzeszonymi
w ACl (porty wybrane dla celéw poréwnan z Portem Chopina w Warszawie: Ateny, Belgrad, Bratystawa,
Bukareszt, Helsinki, Lizbona, Podgorica, Praga, Ryga, Sarajewo, Skopje, Sofia, Tallinn, Tirana, Tuluza, Wilno,
Zagrzeb)

Slajd 9

* Zmiana przewozow pasazerskich — kwartaf - wykres przedstawia liczbowg réznice w przewozach pasazerskich
oraz ich dynamike w polskich portach lotniczych w ruchu krajowym i miedzynarodowym w danym kwartale

* Zmiana przewozow pasaZerskich — narastajgco - wykres przedstawia liczbowa rdéznice w przewozach
pasazerskich oraz ich dynamike w polskich portach lotniczych w ruchu krajowym i miedzynarodowym w
minionych kwartatach w danym roku
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OPISY WYKRESOW CD.

Slajd 10

* Przewozy miedzynarodowe - wykres porownuje dynamike przewozéw miedzynarodowych zrealizowanych w
Polsce i portach zrzeszonych w ACI w minionych kwartatach danego roku

* Przewozy krajowe - porédwnanie dynamiki w polskich portach lotniczych z portami ACI w minionych
kwartatach danego roku

Slajd 11

* Liczba pasazerow (min) — kwartat - wykres przedstawia liczbe przewiezionych pasazeréw w ruchu
regularnym w danym kwartale z uwzglednieniem poprzednich 2 lat

* Liczba pasaierow (min) narastajgco - wykres przedstawia liczbe przewiezionych pasazeréw w ruchu
regularnym w minionych kwartatach z uwzglednieniem analogicznych okreséw z poprzednich 2 lat

* Dynamika ruchu — kwartat - wykres przedstawia zmiany zachodzgce w danym kwartale w ruchu regularnym
w poréwnaniu z rokiem poprzednim, a takze z wynikiem sprzed w lat

* Dynamika ruchu — narastajgco - wykres przedstawia zmiany zachodzgce w minionych kwartatach w ruchu
regularnym w poréwnaniu do analogicznego okresu z poprzedniego roku, a takze sprzed 2 lat

Slajd 12

* Liczba pasazerow (min) — kwartat - wykres przedstawia liczbe przewiezionych pasazeréw w ruchu
czarterowym w danym kwartale z uwzglednieniem poprzednich 2 lat

* Liczba pasaierow (min) narastajgco - wykres przedstawia liczbe przewiezionych pasazeréow w ruchu
czarterowym w minionych kwartatach z uwzglednieniem analogicznych okreséw z poprzednich 2 lat

* Dynamika ruchu - kwartat - wykres przedstawia zmiany zachodzace w danym kwartale w ruchu
czarterowym w poréwnaniu z rokiem poprzednim, a takze z wynikiem sprzed w lat

* Dynamika ruchu — narastajgco - wykres przedstawia zmiany zachodzgce w minionych kwartatach w ruchu
czarterowym w poréwnaniu do analogicznego okresu z poprzedniego roku, a takze sprzed 2 lat

Slajd 13

* RPKM - narastajgco - wykres przedstawia wartosci RPKM w minionych kwartatach biezgcego i
poprzedniego roku

* ASKM - narastajgco - wykres przedstawia wartosci ASKM w minionych kwartatach biezgcego i poprzedniego
roku
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OPISY WYKRESOW- C.D

e LF— wykres przedstawia wartosci LF w minionych kwartatach biezgcego i poprzedniego roku

* RPKM - narastajgco — wykres przedstawia poréwnanie dynamiki wskaznika RPKM w Polsce, Europie i na Swiecie
wedtug danych ULC i IATA w minionych kwartatach danego roku

» ASKM - narastajgco - wykres przedstawia poréwnanie dynamiki wskaznika ASKM w Polsce, Europie i na Swiecie
wedtug danych ULC i IATA w minionych kwartatach danego roku

* LF - narastajgco — wykres przedstawia poréwnanie zmian punktéw procentowych wskaznika LF w Polsce, Europie i
na Swiecie wedtug danych ULC i IATA w minionych kwartatach danego roku

Slajd 14

* RPKM - kwartat - wykres przedstawia wartosci RPKM w danym kwartale biezgcego i poprzedniego roku

e ASKM - kwartat - wykres przedstawia wartosci ASKM w danym kwartale biezgcego i poprzedniego roku

* LF - kwartat - wykres przedstawia wartosci LF w danym kwartale biezgcego i poprzedniego roku

Slajd 15

* Udziat w rynku wg wielkosci przewozow - wykres przedstawia udziat w rynku przewoznikéw realizujgcych
najwieksze przewozy w Polsce w minionych kwartatach danego roku

* Udziat w rynku wg modelu biznesowego - wykres przedstawia udziat przewozéw w podziale na modele biznesowe
tj. na przewoznikéw sieciowych, niskokosztowych i czarterowych w minionych kwartatach poszczegélnych lat

Slajd 16

* Poréwnanie dynamiki ruchu — wykres przedstawia poréwnanie dynamiki ruchu przewoznikdw LCC w minionych
kwartatach danego roku w Polsce i Europie wg danych ULC i danych Ryanair, Easylet i Norwegian, ktdrzy
odpowiadajg za blisko 80% europejskich przewozéw LCC. ULC zdecydowat sie wykorzystac¢ dane tych przewoznikéw
ze wzgledu na fakt, ze podmioty te na biezgco aktualizujg dane o przewozach miesiecznych

* Poréwnanie zmian punktéw procentowych LF - wykres przedstawia poréwnanie zmian punktéw procentowych LF
przewoznikdw LCC w minionych kwartatach danego roku w Polsce i Europie na podstawie danych ULC i Ryanair,
Easylet oraz Norwegian.

Slajd 17

* Poréwnanie dynamiki ruchu - wykres przedstawia poréwnanie dynamiki ruchu przewoznikéw sieciowych w
minionych kwartatach danego roku w Polsce i Europie (Europa oraz Bliski Wschod) wg danych ULC i AEA

* Poréwnanie zmian punktow procentowych LF - wykres przedstawia zmiany w punktach procentowych wskaznika
LF przewoznikéow sieciowych w minionych kwartatach danego roku w Polsce i Europie na podstawie danych ULCi 20
AEA



