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PODSUMOWANIE

Trzeci kwartat 2018 roku przynidst kontynuacje dobrych wynikdw z poprzednich okresow. W drugiej potowie sezonu letniego doszto do
zwiekszenia liczby pasazerdw i liczby operacji w stosunku do tego samego okresu poprzedniego roku. Polski rynek przewozow lotniczych
wcigz odnotowuje lepsze wyniki od rynkow europejskich i swiatowych. Silny wzrost przewozéw w Polsce odnotowano w ruchu regularnym
oraz czarterowym. Pozytywne trendy wida¢ réwniez po trzech kwartatach roku. Po raz kolejny bardzo dobre wyniki odnotowali przewoznicy
niskokosztowi, zwtaszcza Ryanair i Wizz Air, a takze sieciowy PLL LOT, ktdry osiggnat najwiekszy sposrod wszystkich przewoznikéw wzrost
liczby pasazeré6w w analizowanym kwartale. Rowniez wiekszos¢ portow odnotowata dodatnia dynamike ruchu w omawianym okresie.
Spadek wystapit tylko w przypadku lotnisk Lublin i Radom-Sadkow.

Przewozy pasazerskie w trzecim kwartale 2018 roku w Polsce zwiekszyty sie o ponad 15% w porédwnaniu z analogicznym okresem 2017 roku i o
prawie 16% po trzech kwartatach. Dobrym wynikom ruchu pasazerskiego towarzyszyta wysoka dynamika liczby operacji (+13% w kwartale i po
pierwszych trzech kwartatach roku 2018). W analizowanym okresie zwiekszyta sie réwniez srednia liczba pasazerdw przypadajgcych na rejs (z 129
do 131 pasazeréw w kwartale, natomiast w ciggu 9 miesiecy — z 119 do 122 pasazeréw), co byto efektem zwiekszenia sredniej wielkosci
samolotu o ok. 4 miejsca (tyle samo po trzech kwartatach). Wspédtczynnik wypetnienia miejsc w samolocie (S/F) spadt jednak o 0,9 p. p. w
poréwnaniu z trzecim kwartatem 2017 roku i 0 0,3 p. p. po trzech kwartatach, natomiast wspétczynnik LF spadt w ciggu 9 pierwszych miesiecy
2018 roku 00,5 p.p.,i00,6 p. p.

Dodatnig dynamike odnotowaty rdwniez przewozy towarowe realizowane na poktadach statkéw powietrznych (+8% wzgledem trzeciego
kwartatu 2017 r. i podobnie narastajgco po trzech kwartatach roku 2018, wzgledem analogicznego okresu roku poprzedniego).

Wyniki przewozéw pasazerskich zanotowane przez polskie porty po trzech kwartatach 2018 roku przewyzszyty te zrealizowane przez europejskie
porty zrzeszone w ACI Europe o prawie 10 p. p. Analizujgc sytuacje w poszczegdlnych grupach portéw, lotnisko Chopina w Warszawie osiggneto o
ponad 7 p. p. lepszy wynik od poréwnywalnych portéw europejskich. Takze porty regionalne (z uwzglednieniem lotniska Warszawa-Modlin)
uzyskaty wzrost wyzszy o ponad 10 p. p. w poréwnaniu do innych portéw ACI Europe obstugujacych mniej niz 5 min pasazerdw rocznie. Z uwagi
na to, ze port lotniczy Krakdw-Balice osiggnat w 2017 roku wynik powyzej 5 min pasazerdéw, porownywany jest obecnie do innej grupy ACI, niz
pozostate polskie porty regionalne — do portéw ACI osiggajacych wyniki od 5 do 10 min pasazeréw rocznie. Na tle tej grupy lotnisko w Krakowie
wypada bardzo dobrze — miato réwniez o prawie 10 p. p. wyzszg dynamike ruchu.



PODSUMOWANIE

Ruch miedzynarodowy w Polsce zanotowat po trzech kwartatach 2018 roku znacznie wyzszg dynamike (w wysokosci prawie 20% w stosunku do
analogicznego okresu 2017 roku) w poréwnaniu do przewozow miedzynarodowych zrealizowanych przez porty ACI Europe (o 13,7 p. p. wyzszg).
Wyniki przewozéw krajowych zanotowaty z kolei spadek o 17%, co daje wynik tgcznie o 21 p. p. nizszy niz wynik portéw ACl. W samym trzecim
kwartale 2018 roku ruch miedzynarodowy wzrést o ponad 19%, natomiast ruch krajowy spadt o prawie 21%.

Liderem wzrostu, w ujeciu iloSciowym, w trzecim kwartale 2018 roku, a takze po trzech kwartatach, byto lotnisko Chopina w Warszawie. W
dalszej kolejnosci wysokie wzrosty odnotowaty lotniska Katowice-Pyrzowice, Poznan-tawica i Krakdw-Balice. Spadki z kolei wystgpity w przypadku
portéw Lublin i Radom-Sadkow.

W ramach przewozow regularnych w trzecim kwartale 2018 roku najpopularniejszym kierunkiem podrézy z/do Polski byta Wielka Brytania, a
nastepnie Niemcy. Najwieksze wzrosty odnotowano jednak w przypadku Ukrainy, Niemiec i Wtoch. Pozytywne trendy widac¢ takze w przewozach
czarterowych. Najpopularniejszym kierunkiem w trzecim kwartale 2018 roku byta Grecja. Najwyzsze wzrosty przewozow czarterowych nastgpity
natomiast na trasach z/do Turcji, Grecji i Butgarii.

Po trzech kwartatach 2018 roku polski rynek odnotowat wyzszg dynamike RPKM niz w przypadku liczby pasazeréw, gtéwnie za sprawg wydtuzenia
$redniej dtugosci odcinka lotu o 59 km. Warto wskazaé¢, ze dynamika ta byta w dalszym ciggu znacznie wyzsza od wynikéw Europy i swiata
prezentowanych przez IATA. W przypadku oferowania, mierzonego wskaznikiem ASKM, dynamika na polskim rynku po trzech kwartatach 2018
roku byta réwniez znacznie wyzsza od wynikéw notowanych na rynku europejskim i $wiatowym (wg. danych IATA). Z kolei wspdtczynnik
wypetnienia miejsc — LF — spadt o 0,6 p. p. w stosunku do pierwszych trzech kwartatéw 2017 roku. Co prawda przewoznicy zdofali mniej
skutecznie wypetni¢ samoloty na rynku polskim, niz na rynku europejskim i Swiatowym, niemniej jednak ta réznica byta stosunkowo niewielka.

Podobnie jak w poprzednich kwartatach, tak i w trzecim kwartale 2018 roku doszto do niewielkiej zmiany struktury udziatéw przewoznikéw w
rynku ze wzgledu na realizowany model biznesowy. Dynamika przewoznikéw sieciowych po trzech kwartatach 2018 roku wyniosta 20% w
stosunku do analogicznego okresu 2017 roku. Przewoznicy niskokosztowi, cho¢ w dalszym ciggu posiadajg najwiekszy udziat w rynku, odnotowali
najnizszg dynamike wzrostu przewozow sposréd poréwnywanych grup — 8% w poréwnaniu do analogicznego okresu 2017 r. PrzewozZnicy
czarterowi odnotowali natomiast dynamike w wysokosci 36% w poréwnaniu do tego samego okresu roku 2017. W zwigzku z tym wzrdst nieco
udziat przewoznikéw sieciowych i czarterowych w rynku (o ok. 2 p. p. w obydwu przypadkach). Najwiecej pasazerédw i najwieksze wzrosty
iloSciowe w tym okresie wsréd przewoznikéw LCC odnotowaty ponownie Ryanair i Wizz Air. W przypadku przewoznikéw sieciowych najwiecej
pasazerow obstuzyt PLL LOT (ktéry réwniez pod wzgledem ilosciowym odnotowat najwieksze wzrosty). Oprdcz niego najwieksze wzrosty w

pierwszych trzech kwartatach 2018 roku miaty Lufthansa, Bulgaria Air i Ukraine International Airlines. .



PRZEWOZY PASAZERSKIE tACZNIE

Polskie porty lotnicze obstuzyty w trzecim kwartale 2018 roku ponad 14,7 min pasazerdw i osiggnety ponad 15% wzrost w poréwnaniu do
analogicznego okresu 2017 roku. Oznacza to, ze w pierwszych trzech kwartatach 2018 roku zostato obstuzonych ponad 35 mlin pasazeréw (niemal
16% wzrostu w stosunku do tego samego okresu w roku 2017). O 46 km zwiekszyta sie srednia dtugos¢ odcinka lotu w trzecim kwartale 2018
roku w stosunku do tego samego okresu 2017 roku, podczas gdy po trzech kwartatach wzrost ten wynidst 59 km (odnosnie analogicznego okresu
2017 roku).

Do wzrostow w obydwu rozpatrywanych okresach doszto tez w przypadku liczby operacji pasazerskich. W trzecim kwartale 2018 roku wielkosci
te wzrosty o ponad 13% w stosunku do trzeciego kwartatu 2017 roku, podczas gdy po trzech kwartatach wzrost ten wynidst prawie 13%.

W trzecim kwartale 2018 roku dodatnig dynamike odnotowano rowniez w przypadku oferowania. Liczba dostepnych miejsc pasazerskich wzrosta
o 16% wzgledem trzeciego kwartatu 2017 roku, podobny wzrost odnotowano po trzech kwartatach. Podobnie jak w poprzednim kwartale,
wspotczynnik wypetnienia miejsc (S/F) nieznacznie spadt w trzecim kwartale 2018 roku, w poréwnaniu z trzecim kwartatem 2017 roku i wynidst
88% (0 0,9 p. p. mniej niz w 2017 roku), po trzech kwartatach réwniez doszto do niewielkiego spadku tego wspétczynnika — o 0,3 p. p., czyli do
wartosci 84%. Load Factor (LF) wynidst w trzecim kwartale 2018 roku 90%, czyli spadt 0 0,5 p. p. w stosunku do trzeciego kwartatu 2017 roku. Po
trzech kwartatach LF wynidst 87%, co oznacza spadek 0 0,6 p. p. w stosunku do analogicznego okresu 2017 roku.
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OPERACIJE LOTNICZE tACZNIE

W trzecim kwartale 2018 roku, a takze fgcznie po trzech kwartatach, wzrosta srednia liczba pasazeréw przypadajgcych na rejs. Wartosc¢ ta
wyniosta 131 pasazerdw w omawianym kwartale, co stanowi wzrost o 2 pasazeréw w porownaniu do trzeciego kwartatu 2017 roku. Po trzech
kwartatach srednio w kazdym rejsie leciato 122 pasazerdw, co stanowi wzrost o 3 pasazerow w poréwnaniu do analogicznego okresu roku
ubiegtego.

W trzecim kwartale 2018 roku przewoznicy niskokosztowi zanotowali wiekszy wzrost liczby pasazeréw przypadajgcych $rednio na jedng operacje
— 0 4 pasazerdéw wiecej niz w trzecim kwartale 2017 roku — niz przewoznicy sieciowi, ktérzy osiggneli wzrost o 2 pasazerdow. Po trzech kwartatach
przewoznicy niskokosztowi oraz sieciowi majg juz taki sam wzrost, tj. o 4 pasazeréw wiecej niz po trzech kwartatach 2017 roku. Przewoznicy
czarterowi uzyskali w trzecim kwartale wzrost sredniej liczby pasazeréw na operacje o 1 pasazera w stosunku do trzeciego kwartatu 2017 roku,
po trzech kwartatach liczba ta pozostata na tym samym poziomie w roku 2018, jak w roku 2017.

Z wynikéw trzeciego kwartatu 2018 roku wynika, ze okres intensywnego wzrostu na rynku przewozéw lotniczych jeszcze sie nie skoriczyt. Od lipca
do wrzesnia 2018 roku miesieczne dynamiki wzrostu liczby operacji pasazerskich ksztattowaty sie kolejno na poziomie 14, 15i 12%. W przypadku
przewoznikow niskokosztowych, liczba operacji wzrosta w poszczegdlnych miesigcach trzeciego kwartatu 2018 roku o kolejno 4, 5 i 2%, a w
przypadku przewoznikow sieciowych o 15, 17 i 15%. Duzy wzrost operacji w tych miesigcach odnotowali przede wszystkim przewoznicy
czarterowi — 32, 32 i 30%, jednak jest to wzrost na mniejszym poziomie niz ten zaobserwowany w pierwszych trzech miesigcach sezonu letniego
2018 roku.
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PRZEWOZY CARGO

W trzecim kwartale 2018 roku przewieziono niemal 30 tys. ton cargo ,,on board”, co stanowi wzrost o 8,5% w poréwnaniu do analogicznego
okresu 2017 roku, podczas gdy po trzech kwartatach wzrost ten wyniost 8%. Najpopularniejszymi kierunkami byty po raz kolejny Niemcy i Stany
Zjednoczone — w samym |l kwartale, jak i tacznie po trzech kwartatach 2018 roku. Na trzecim miejscu doszto jednak do zmiany w stosunku do
poprzedniego kwartatu — Katar zostat wyprzedzony przez Zjednoczone Emiraty Arabskie. Z kolei najwieksze wzrosty ilosciowe odnotowano w
trzecim kwartale 2018 roku w przypadku Singapuru (ponad 558 ton wzrostu — jest to nowy kierunek przewozu), USA (+358 ton) oraz Belgii (+353
ton). Po trzech kwartatach roku 2018 najwieksze wzrosty odnotowano w przypadku USA (+1,823 tys. ton), Kataru (+1,145 ton) i Korei
Potudniowej (+759 ton). W trzecim kwartale 2018 roku, podobnie jak po trzech kwartatach, najwiecej cargo przewiézt ponownie PLL LOT — 10,7
tys. ton. Kolejne dobre wyniki pod wzgledem tonazu przewiezionego cargo odnotowali DHL i UPS, co réwniez pozostato niezmienione wzgledem
poprzednich kwartatéw — podobnie biorgc pod uwage cate 9 miesiecy 2018 roku. Najwiekszym ilosciowym wzrostem w stosunku do trzeciego
kwartatu 2017 roku mogt pochwali¢ sie PLL LOT (+1,278 tys. ton i facznie +4,311 tys. ton po trzech kwartatach, gdzie rdwniez przewoznik osiggnat
najwiekszy wzrost), a nastepnie FedEx (ponad 400 ton) oraz ASL Airlines Belgium (+348 ton). Po trzech pierwszych kwartatach 2018 roku, poza
PLL LOT, dobre wzrosty osiggneli rowniez przewoznicy ASL Airlines Ireland (+1,310 tys. ton) oraz Qatar Airways (+1,145 ton).

Analizujgc przewozy cargo pod wzgledem lotnisk, najwiekszy tonaz przewieziono ponownie z i do lotniska Chopina w Warszawie — ponad 24 tys.
ton, co stanowi prawie 83% catego cargo przewiezionego na poktadach samolotéw w polskich portach lotniczych w trzecim kwartale 2018 roku.
Lotnisko to ponownie moze sie réwniez pochwali¢ najwiekszym wzrostem ilosciowym w stosunku do trzeciego kwartatu 2017 roku — o ponad 2,2
tys. ton, co stanowito 10% wzrost (po trzech kwartatach prawie 11% wzrost). Drugie pod wzgledem ilosci przewiezionego cargo byto lotnisko w
Katowicach (prawie 4 tys. ton tj. 1,8% wzrostu w stosunku do trzeciego kwartatu 2017 roku), a nastepnie lotnisko Gdarnsk im. L. Watesy (1,1 tys.
ton, ale spadek o 7% wobec trzeciego kwartatu 2017 roku).
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SEZONOWE ZMIANY PRZEWOZOW

Na wzrosty ruchu w trzecim kwartale 2018 roku miaty wptyw zaréwno przewozy regularne, jak i czarterowe, dzieki czemu odnotowano wzrost o
ponad 15%.

W przypadku samego ruchu czarterowego, w trzecim kwartale 2018 roku zaobserwowano dynamike na poziomie 36% ruchu w stosunku do
analogicznego okresu 2017 roku. Pomiedzy poszczegdlnymi miesigcami dynamika (mierzona liczbg pasazeréw) od lipca do wrzesnia wzgledem
analogicznych miesiecy 2017 roku wyniosta odpowiednio 38, 36 i 35%. Statystyka ta przedstawia sie réwnie dobrze jezeli wezmiemy pod uwage
klasyfikacje nie wedtug typu lotu, a wedtug typu przewoznika. Przewoznicy czarterowi w poszczegdlnych miesigcach osiggneli bowiem
nastepujgce wzrosty: lipiec — 34%, sierpien —33%, wrzesien —30%. Réznica w wynikach tej pokrewnej klasyfikacji wynika z faktu, ze coraz czesciej
okresla sie loty przewoznikdw czarterowych jako regularne, na ktére bilety wykupuja zaréwno biura turystyczne, jak i osoby prywatne.

Miesigce trzeciego kwartatu 2018 roku przyniosty ponownie wzrost w ruchu regularnym. Jego miesieczna dynamika ksztattowata sie w lipcu na
poziomie +11%, w sierpniu +12%, a we wrzesniu +10%. W catym trzecim kwartale 2018 roku byt to 11% wzrost. Mozna wiec zauwazy¢, ze wzrost
ten byt mniejszy niz w dwdch pierwszych kwartatach 2018 roku. Po wykluczeniu przewoznikdw czarterowych z tej statystyki, zaréwno wzrost w
kwartale, jak i dynamiki miesieczne spadty o ok. 1 p. p.
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WYNIKI PORTOW - POROWNANIE ACI EUROPE

Po trzech kwartatach 2018 roku mozna zauwazy¢, ze dynamika ruchu w polskich portach lotniczych znacznie przewyzszyta wyniki portow ACI
Europe (+9,9 p. p.). Ponadto, podobnie jak w poprzednich okresach, porty regionalne ponizej 5 min pasazeréw rocznie tacznie osiggnety wynik
lepszy od poréwnywalnych portéw ACI Europe (+10,2 p. p.). Lotnisko Krakéw-Balice, ktére w 2018 roku jest poréwnywane do portéw z przedziatu
wielkosci ruchu pomiedzy 5 a 10 min pasazeréw rocznie, wedtug ACl osiggneto dynamike 0 9,6 p. p. wyzszg niz lotniska z tego przedziatu. Ruch w
tym porcie wzrdst w trzech pierwszych kwartatach 2018 roku o 16%, co jest jednoznaczne z obstuzeniem dodatkowych 702 tys. pasazeréw w
poréwnaniu do analogicznego okresu roku poprzedniego. W samym trzecim kwartale port osiggnat wzrost o prawie 14% (+221 tys. pasazeréw).
Wsrédd mniejszych portéw regionalnych liderem byto lotnisko Katowice-Pyrzowice, ktére w trzecim kwartale 2018 roku odnotowato wzrost
iloSciowy o 428 tys., co dato 27% wzrost w stosunku do trzeciego kwartatu 2017 roku (+848 tys. pasazeréw i 27% wzrostu po trzech kwartatach
2018 roku). Nastepne byto lotnisko Poznan-tawica, ktéore obstuzyto w trzecim kwartale 2018 roku o ponad 282 tys. pasazeréw wiecej (+43%) niz
w tym samym okresie poprzedniego roku i az o 582 tys. pasazerow wiecej (+41%) w pierwszych 9 miesigcach roku w poréwnaniu do
analogicznego okresu roku 2017. Kolejny pod wzgledem wzrostéw byt port Wroctaw-Strachowice z wynikiem +183 tys. pasazeréow (wzrost o 20%
w stosunku do trzeciego kwartatu 2017 roku) oraz po trzech kwartatach wzrost o 385 tys. pasazerow i +18%. Spadki w trzecim kwartale
odnotowaty porty lotnicze Radom-Sadkow i Lublin (w zwigzku z zamknieciem bazy Wizz Air i zakoriczeniem operowania czesci potgczen).

Na wyniki lotnisk regionalnych wcigz duzy wptyw ma dziatalno$¢ przewoznikéw niskokosztowych, zwtaszcza Ryanair i Wizz Air, ktérzy tgcznie w
portach regionalnych (razem z portem Krakéw-Balice) zwiekszyli przewozy o 502 tys. pasazeréow w trzecim kwartale 2018 roku i o 1,498 min
pasazerow po trzech kwartatach 2018 roku, w poréwnaniu do analogicznych okreséw 2017 roku. Razem obaj przewoznicy mieli w trzecim
kwartale 2018 roku udziat w rynku (w portach regionalnych) w wysokosci 55%, czyli o 3 p. p. mniej niz w trzecim kwartale 2017 roku, gdy udziat
ten wynidst 58%. tacznie po trzech kwartatach 2018 roku udziat obydwu przewoznikdw w portach regionalnych wynidst 61% i spadt w
poréwnaniu do roku ubiegtego, kiedy wynosit 64%. W przypadku Ryanair najwieksze wzrosty ilosciowe w portach regionalnych w trzecim
kwartale 2018 roku zanotowano na trasach do/z Wielkiej Brytanii, Niemiec i Hiszpanii. W przypadku Wizz Air byty to trasy z/do Ukrainy, Niemiec i
Portugalii. Wsérdd innych przewoznikdw niskokosztowych duzym wzrostem moze pochwalié¢ sie rowniez Norwegian — o 20 tys. pasazerow w
poréwnaniu do trzeciego kwartatu 2017 roku, a takze przewoznik flydubai, ktdry rozpoczat od zesztego kwartatu loty na lotnisku Krakéw-Balice.
Dynamika portow
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WYNIKI PORTOW — INDYWIDUALNE

W trzecim kwartale 2018 roku na lotniskach regionalnych nastgpit wzrost liczby pasazeréw obstugiwanych przez linie sieciowe o0 20% w poréwnaniu do trzeciego
kwartatu 2017 roku (tyle samo facznie po trzech kwartatach), spowodowany zwiekszeniem oferowania Lufthansy (+77 tys. pasazeréw w trzecim kwartale), PLL LOT
(+47 tys. pasazerdw, gtdwnie na trasach krajowych) oraz KLM (+21 tys. pasazeréw). Spadki w tym okresie odnotowaty takie linie jak SprintAir (-4,9 tys. pasazeréw),
czy Arkia Israeli Airlines (-4,3 tys.). Duze wzrosty na lotniskach regionalnych odnotowali przewoznicy czarterowi — 40% w trzecim kwartale 2018 roku i 46% po trzech
kwartatach w poréwnaniu do analogicznych okreséow 2017 roku, na czele z Ryanair Sun (+278 tys. w trzecim kwartale), Enter Air (+138 tys. pasazerow) i Onur Air (+99
tys.).

Ponownie poprawita sie takze sytuacja portdw regionalnych obstugujacych ponizej 1 min pasazeréw rocznie. W trzecim kwartale 2018 roku wzrosty odnotowato
wiekszo$¢ portédw z tego przedziatu, poza lotniskami Radom-Sadkow i Lublin. Taka sytuacja miata miejsce przede wszystkim za sprawa wzrostu oferowania Ryanair,
ktory przewidzt o 31 tys. pasazeréw wiecej niz w analogicznym okresie ubiegtego roku i +102 tys. pasazeréw po trzech kwartatach oraz PLL LOT (+21 tys. w kwartale i
+72 tys. po trzech kwartatach). tacznie liczba pasazeréw na tych lotniskach wzrosta o 83 tys. w poréwnaniu do trzeciego kwartatu 2017 roku, a po 9 miesigcach 2018
roku o +223 tys. pasazerdéw.

Samo lotnisko Chopina w Warszawie wygenerowato w trzecim kwartale 2018 roku 12% wzrost ruchu pasazerskiego w stosunku do trzeciego kwartatu 2017 roku (14%
po trzech kwartatach). Nalezy wskaza¢, ze ogdlna dynamika ruchu na tym lotnisku byta o 7,4 p. p. wyzsza w stosunku do poréwnywalnych portéw ACI Europe (wykres
na str. 9 — prosze zwrdci¢ uwage na roznice w skali pomiedzy wykresami). Do tego wyniku przyczynit sie ruch regularny (10% wzrostu w kwartale i 14% po trzech
kwartatach). Duze wzrosty odnotowat réwniez ruch czarterowy — o 23% w kwartale i 13% po 9 miesigcach. Wptyw na wzrosty mieli przede wszystkim przewoznicy
sieciowi (+18% i 543 tys. pasazerow w kwartale oraz +20% i +1,5 min pasazerdw po trzech kwartatach). Przewoznicy niskokosztowi mieli z kolei 11% spadek (-120 tys.
pasazerow) w kwartale i facznie -9% (-238 tys. pasazerdw) po trzech kwartatach, co spowodowane byto przede wszystkim wycofaniem sie Ryanair z wiekszosci lotéw
krajowych na jesieni 2017. Z kolei przewoznicy czarterowi odnotowali wzrost 0 21% (+184 tys. pasazerow) w trzecim kwartale 2018 roku i 21% (+327 tys. pasazerow)
po trzech kwartatach 2018 roku. Najwiekszy wzrost ilosciowy na tym lotnisku w trzecim kwartale 2018 roku ponownie zanotowat PLL LOT (537 tys. pasazeréw wiecej
niz w analogicznym kwartale 2017 roku i +1,471 min pasazerdw po trzech kwartatach). Duze wzrosty odnotowaty réwniez Ryanair Sun, Wizz Air i Onur Air. Spadek
przewozow w trzecim kwartale 2018 roku odnotowat w najwiekszym stopniu Ryanair, a takze (nieistniejgcy juz) Air Berlin oraz Eurowings.
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PRZEWOZY KRAJOWE | MIEDZYNARODOWE
—-POROWNANIE ACI

Po trzech kwartatach 2018 roku ruch miedzynarodowy w Polsce zanotowat znacznie wyzszg dynamike (+20% w stosunku do analogicznego okresu 2017 r.) w
porownaniu do przewozéw miedzynarodowych zrealizowanych przez porty ACI (o 13,7 p. p. wiecej), podczas gdy w samym trzecim kwartale 2018 roku wzrost
ten wynidst 19%. Liczba operacji w trzecim kwartale wzrosta o ok. 18%, podczas gdy po trzech kwartatach — 17%. Do wzrostu w ruchu miedzynarodowym w
trzecim kwartale 2018 roku przyczynity sie zaréwno przewozy regularne (+1,41 min w stosunku do analogicznego okresu poprzedniego roku), jak i przewozy
czarterowe (+814 tys. pasazerow wiecej). Liderem w przewozach miedzynarodowych pozostaje od lat Ryanair, ktéry odnotowat wzrost pod wzgledem
iloSciowym o 437 tys. pasazeréw w pordwnaniu do trzeciego kwartatu 2017 roku, a +1,25 min pasazeréw po trzech kwartatach. Wieksze wzrosty w tym
okresie odnotowat jednak PLL LOT (+538 tys. w trzecim kwartale i +1,42 min po trzech kwartatach), a na trzecim miejscu byt Wizz Air (+312 tys. w samym
kwartale i +1,02 mIn po 9 miesigcach). Srednia wielkoéé samolotéw zwiekszyta sie 0 4 miejsca w stosunku do trzeciego kwartatu 2017 roku, podobnie po
trzech kwartatach. Oferowanie w trzecim kwartale, a takze po trzech kwartatach 2018 roku wzrosto o 21%. Z kolei wskaznik LF wynidst 91% w trzecim
kwartale i 87% po 9 miesigcach 2018 roku. Obydwie wartosci oznaczajg spadek o niecaty 1 p. p. w poréwnaniu z analogicznymi okresami 2017 roku.

Dynamika przewozoéw krajowych w polskich portach lotniczych po trzech kwartatach 2018 roku ksztattowata sie na znacznie nizszym poziomie niz w portach
ACI Europe — spadek o 17%, czyli -21 p. p. réznicy do wyniku portéw ACI, co spowodowane zostato przede wszystkim wycofaniem sie Ryanair z przewozow
krajowych na trasach Warszawa-Gdansk i Warszawa-Wroctaw. W samym trzecim kwartale spadek ten wynidst prawie 21%. Liczba operacji spadta o 9% w
trzecim kwartale 2018 roku i 8% po trzech kwartatach, w stosunku do analogicznych okreséw 2017 roku. Srednia wielko$¢ samolotéw w trzecim kwartale
2018 roku, w porownaniu z analogicznym okresem 2017 roku, spadta o 8 miejsc (tyle samo po trzech kwartatach), a oferowanie spadto o 17% (-15% po 9
miesigcach). Wskaznik LF wynidst z kolei 78%, co dato spadek o 4 p. p. w stosunku do trzeciego kwartatu 2017 roku, podczas gdy po 9 miesigcach LF wyniost
75% - oznacza to spadek o 1 p. p. w stosunku do pierwszych trzech kwartatéw 2017 roku. Liderem pod wzgledem liczby przewiezionych pasazeréw na rynku
krajowym w trzecim kwartale 2018 roku pozostat PLL LOT, ktory osiagnat rowniez najwiekszy wzrost (+45 tys. pasazeréw i +267 tys. po trzech kwartatach).
Najwieksze spadki w ruchu krajowym odnotowat Ryanair (-312 tys. pasazeréw w kwartale, spadek ponad 850 tys. po trzech kwartatach).
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PRZEWOZY REGULARNE

W trzecim kwartale 2018 roku polski rynek przewozéw regularnych obstuzyt ponad 1,1 min pasazerow wiecej niz w analogicznym okresie poprzedniego roku,
co przetozyto sie na prawie 11% wzrost ruchu. tacznie po 9 miesigcach w ruchu tym doszto do niemal 13% wzrostu w poréwnaniu z trzema pierwszymi
kwartatami 2017 roku. Najbardziej popularnym kierunkiem w ramach przewozéw regularnych w trzecim kwartale i po trzech kwartatach pozostata Wielka
Brytania, nalezy jednak podkresli¢, ze najwieksze wzrosty ilosciowe w kwartale wystgpity ponownie w przypadku Ukrainy — o ponad 145 tys. i 369 tys. po 9
miesigcach. Najwieksze wzrosty na tym kierunku osiggnat Wizz Air, a nastepnie PLL LOT. W dalszej kolejnosci najwieksze wzrosty iloSciowe byty w przypadku
Niemiec, a nastepnie Wtoch i Norwegii. Najwieksze wzrosty na trasach do/z Niemiec odnotowali w trzecim kwartale 2018 roku PLL LOT, a nastepnie Lufthansa
i Ryanair. W przypadku Wtoch najbardziej popularne okazaty sie linie niskokosztowe, natomiast dla Norwegii — PLL LOT, Wizz Air i Ryanair. Do najwiekszych
spadkéw doszto w przypadku Irlandii, w zwigzku z zawieszeniem od stycznia tego roku potgczenia do Dublina przewoznika Aer Lingus.

W trzecim kwartale 2018 roku do spadkéw w ruchu regularnym doszto tylko w przypadku portéw Lublin (w zwigzku z zamknieciem bazy Wizz Air) i Radom-
Sadkow.

Analizujgc rynek miedzynarodowych przewozéw regularnych warto zaznaczy¢, ze przewoznicy LCC w trzecim kwartale 2018 roku posiadali 59% udziatéw w
tego rodzaju przewozach, a sieciowi 38% (3% nalezy do przewoznikéw czarterowych, ktérzy zaczeli rowniez oferowac bilety na tego typu przewozy). Po 9
miesigcach natomiast udziat przewoznikéw niskokosztowych wynosit 61%, sieciowych 37%, natomiast czarterowych — 2%. W poréwnaniu do analogicznych
okresow roku 2017 oznacza to nieznaczny spadek udziatéw przewoznikéw niskokosztowych, na korzys¢ przewoznikéw sieciowych.
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PRZEWOZY CZARTEROWE

[

W trzecim kwartale 2018 roku polski rynek przewozéw czarterowych obstuzyt ponad 813 tys. pasazerdw wiecej niz w analogicznym okresie poprzedniego
roku, co przetozyto sie na az 36% wzrost (tyle samo po trzech kwartatach roku 2018). Najpopularniejszym kierunkiem w trzecim kwartale, podobnie jak w
analogicznym okresie poprzedniego roku, byta Grecja, jednak najwiekszy wzrost ilosciowy odnotowano w przypadku Turcji (302 tys. pasazeréw wiecej niz w llI
kw. 2017 r., +482 tys. po trzech kwartatach). Drugi najwiekszy wzrost byt w przypadku wspomnianej juz Grecji, a nastepnie Butgarii i Tunezji. Kierunki
dalekodystansowe z kolei odnotowaty w trzecim kwartale wzrost o 7%, odwracajgc trend z poprzednich kwartatéw, ale nadal wykazuja spadek, o -10%, po
trzech kwartatach. Spadki widac¢ takze w przypadku Bliskiego Wschodu (spadek o 75% w kwartale i 51% po trzech kwartatach), szczegdlnie na kierunkach do
Izraela oraz Zjednoczonych Emiratéw Arabskich, gdzie ruch zostat przejety przez przewoznikéw regularnych, takich jak Ryanair, flydubai, Qatar Airways, czy
PLL LOT.

Najpopularniejsze kierunki wakacyjne znajdujgce sie w ofercie przewoznikéw niskokosztowych to Hiszpania, Wiochy i Malta. Tego typu ruch zwiekszyt sie w
trzecim kwartale 2018 roku o 23%, a po trzech kwartatach o 28%. Liderem pod wzgledem kierunkédw wakacyjnych wsrdd przewoznikéw niskokosztowych
pozostat Ryanair, cho¢ to Wizz Air osiggnat wiekszy wzrost na tych potaczeniach.

Wzrosty w przewozach czarterowych zanotowato w najwiekszym stopniu lotnisko Katowice-Pyrzowice, a nastepnie Poznan-tawica oraz Warszawa im.
Chopina. Spadek w trzecim kwartale odnotowaty porty Krakow-Balice oraz Lublin. Wsrdd przewoznikdw liderem na rynku, podobnie jak w trzecim kwartale
2017 roku, byt Small Planet Airlines. Biorgc jednak pod uwage klasyfikacje wg. przewoznikdw, a nie typu przewozow — to Enter Air przewidzt wiecej
pasazerdw, zaréwno w samym kwartale, jak i po 9 miesigcach, jednakze pewna czesc¢ jego przewozéw zaliczana jest obecnie do lotéw regularnych. Najwiekszy
wzrost w przewozach czarterowych w trzecim kwartale 2018 roku odnotowat Ryanair Sun (+388 tys. pasazerdow), a nastepnie Onur Air (+137 tys.) i Enter Air

(+100 tys.) — kolejnosc¢ ta pozostaje taka sama po trzech kwartatach.
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RPKM, ASKM, LF -
POROWNANIE Z DANYMI IATA

I

Po trzech kwartatach 2018 roku polski rynek ponownie odnotowat wyzszg dynamike RPKM w porédwnaniu do wzrostu liczby pasazeréw, do czego
przyczynito sie w gtdwnej mierze wydtuzenie sredniej dfugosci odcinka lotu o ok. 59 km w poréwnaniu do analogicznego okresu 2017 roku. Co
wiecej, dynamika RPKM w dalszym ciggu znacznie przewyzsza procentowe wyniki Europy i $wiata. Podobnie byto w przypadku oferowania
mierzonego wskaznikiem ASKM. Ostatecznie przewoznicy zdofali osiggngé wzrost ASKM przewyzszajacy o niemal 1 p. p. wskaznik RPKM. Z kolei
wspotczynnik wypetnienia miejsc LF spadt 0 0,6 p. p. w stosunku do pierwszych trzech kwartatéw 2017 roku. Srednia liczba oséb przypadajaca na
rejs zwiekszyta sie o 3 w poréwnaniu z pierwszymi 9 miesigcami 2017 roku i wyniosta 122 pasazeréow. Co prawda przewoznicy zdofali troche
mniej skutecznie wypetni¢ samoloty na rynku polskim niz na rynku europejskim i Swiatowym, niemniej jednak ta rdéznica byta stosunkowo
niewielka.
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RPKM, ASKM, LF KWARTALNIE

W trzecim kwartale 2018 roku dynamika wzrostu przewozéw pasazerskich mierzona wskaznikiem RPKM byta wyzsza od dynamiki wzrostu
oferowania (RPKM wzrdst o 19%, natomiast oferowanie o 16%) w stosunku do trzeciego kwartatu 2017 roku. Wspoétczynnik LF z kolei spadt o 0,5
p. p. w stosunku do analogicznego okresu poprzedniego roku. Srednia dtugo$é¢ odcinka lotu wzrosta natomiast o ok. 46 kilometry, a $rednia liczba
0s0b przypadajgcych na rejs — o 2 miejsca, osiggajac poziom 131 pasazerdw na rejs.
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PRZEWOZNICY — MODELE BIZNESOWE

Po trzech kwartatach 2018 roku w Polsce doszto do pewnej zmiany struktury udziatéw w rynku ze wzgledu na realizowany model biznesowy
przewoznika lotniczego. Warto odnotowaé, ze dziato sie to przy réznych dynamikach wzrostu przewoznikéw reprezentujgcych rézne modele
biznesowe. Najdynamiczniej rozwijali sie przewozZnicy czarterowi, ktdrzy odnotowali 36% wzrost w stosunku do pierwszych trzech kwartatéw
2017 roku, a nastepnie przewozZnicy sieciowi (+20%). PrzewozZnicy niskokosztowi, cho¢ w dalszym ciggu posiadaja najwiekszy udziat w rynku,
odnotowali najnizszy wzrost w przewozach w poréwnaniu do analogicznego okresu 2017 roku (8%). W zwigzku z tym wzrdst udziat w rynku
przewoznikow sieciowych, jak i czarterowych (o ok. 2 p. p. w obydwu przypadkach).

Najwiekszy, tj. 24,7% udziat w rynku miat Ryanair. Drugim przewoznikiem pod wzgledem udziatu w rynku byt PLL LOT, a trzecim Wizz Air. Wsrdd
przewoznikow, ktérzy zanotowali najwieksze wzrosty na rynku, znaleZli sie zarowno przewoznicy sieciowi, niskokosztowi, jak i czarterowi.
Najwiekszy przyrost w stosunku do pierwszych trzech kwartatéw 2017 roku miat PLL LOT (+1,691 mIn pasazeréw), a nastepnie Wizz Air (+1,018
mIn) i Ryanair Sun (+556 tys.). W dalszej kolejnosci wysokie przyrosty ruchu odnotowaty takze Ryanair, Enter Air i Onur Air. Najwieksze spadki
wystgpity w przypadku Air Berlin, ktéry zaprzestat dziatalnosci, a nastepnie Eurowings (zmniejszenie oferowania do Dusseldorfu) i Corendon
Airlines (wycofanie sie z Polski).

Udziat w rynku wg. wielkosci przewozéw Udziat w rynku wg. modelu biznesowego
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POROWNANIE PRZEWOZOW LCC | SIECIOWYCH

Liderem wsrdd przewoznikéw niskokosztowych w trzecim kwartale 2018 roku pozostat Ryanair. Przewoznik ten przewidzt ponad 3,1 min
pasazerow, co daje 124 tys. wzrostu ilosciowego w poréwnaniu do trzeciego kwartatu 2017 roku. Jest to jednak wzrost w wysokosci tylko 4%.
Przyczyna tej stosunkowo niskiej dynamiki byto gtéwnie zawieszenie potaczen krajowych z Warszawy do Gdarnska i Wroctawia, co widac rowniez
w wynikach za trzy kwartaty. Drugi najwiekszy przewoznik niskokosztowy, tj. Wizz Air, przewidzt ponad 2,6 min pasazeréw w trzecim kwartale
2018 roku i to on odnotowat najwiekszy wzrost iloSciowy w porédwnaniu z trzecim kwartatem 2017 roku — 311 tys. pasazeréw. Przewoznik
rozwijat sie najszybciej w portach Katowice-Pyrzowice, im. Chopina w Warszawie i Wroctaw-Strachowice.

W przypadku przewoznikow sieciowych, w trzecim kwartale 2018 roku najwiecej pasazeréw przewiozt PLL LOT (3,1 mIn). Przewoznik odnotowat
takze najwiekszy wzrost ilosciowy (+584 tys. pasazeréw w stosunku do trzeciego kw. 2017 r.). Podobnie jak w poprzednich okresach, byto to
wynikiem znacznego zwiekszenia oferowania, a takze otwarcia nowych tras, np. do Singapuru, czy tez Oslo.

Drugi najwiekszy ilosciowy przyrost przewozéw miafa Lufthansa, a nastepnie Bulgaria Air i Ukraine International Airlines. Najwieksze ilo$ciowe
spadki w poréwnaniu do trzeciego kwartatu 2017 roku odnotowaty Aer Lingus, Brussels Airlines i Aeroflot.

Wskaznik S/F przewoznikéw niskokosztowych wzrdst o zaledwie 0,5 p. p. w trzecim kwartale 2018 roku w stosunku do analogicznego okresu
2017 roku, podobnie jak po 9 miesigcach, podczas gdy LF spadt o 0,3 p. p. w kwartale i tyle samo po trzech kwartatach. Dla przewoznikéow
sieciowych S/F spadt o0 2,5 p. p. i 0 0,9 p. p. po trzech kwartatach, a LF spadt o 1,3 p. p. w trzecim kwartale i o prawie 0,9 p. p. po trzech
kwartatach.

Poréwnanie dynamiki ruchu* Poréwnanie zmian punktéw procentowych LF*
25% Niskokosztowi Sieciowi
20% 0,00%
20% -0,10%
-0,20%
159 ’
% -0,30%
10% 8% -0,40% -0,33%
-0,50%
5% -0,60%
-0,70%
0% -0,80%
Niskokosztowi Sieciowi -0,90% -0.86%
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OPISY WYKRESOW

Slajd 5

* Liczba pasazerow (min) — kwartat — wykres przedstawia tgczng liczbe przewiezionych pasazeréw w danym kwartale wraz z uwzglednieniem
analogicznych okreséw z poprzednich 2 lat

* Liczba pasaierow (min) — narastajgco — wykres przedstawia tgczng liczbe przewiezionych pasazeréw w minionych kwartatach wraz z
uwzglednieniem analogicznych okreséw z poprzednich 2 lat

Slajd 6

* Liczba operacji (tys.) — kwartat — wykres przedstawia faczng liczbe wykonanych operacji w danym kwartale wraz z uwzglednieniem
analogicznych okreséw z 2 poprzednich lat

* Liczba operacji (tys.) — narastajgco — wykres przedstawia tgczng liczbe wykonanych operacji w minionych kwartatach z uwzglednieniem
analogicznych okresdw z poprzednich 2 lat

Slajd 7

* llosc cargo (tys. ton) — kwartat — wykres przedstawia ilo$¢ przewiezionego cargo w danym kwartale z uwzglednieniem analogicznych okreséw
z poprzednich 2 lat

* llos¢ cargo (tys. ton) — narastajgco — wykres przedstawia ilos¢ przewiezionego cargo w minionych kwartatach z uwzglednieniem
analogicznych okreséw z poprzednich 2 lat

Slajd 8

* Miesieczne przewozy pasaierskie — wykres pordwnuje miesieczne roztozenie ruchu pasazerskiego w poszczegdlnych latach w polskich
portach lotniczych

* Dynamika ruchu — wykres przedstawia zmiany zachodzace w danym kwartale oraz w minionych kwartatach w poréwnaniu z rokiem
poprzednim, a takze w poréwnaniu do wynikéw dwa lata wstecz

Slajd 9

* Dynamika catego rynku — wykres poréwnuje taczng dynamike ruchu w minionych kwartatach we wszystkich polskich portach lotniczych z
europejskimi portami zrzeszonymi w ACI

* Dynamika portow regionalnych — wykres poréwnuje faczng dynamike ruchu w minionych kwartatach w portach regionalnych Polski i portow
regionalnych zrzeszonych w ACI (obstugujgcych rocznie ponizej 5 min pasazeréw)

* Dynamika WAW - wykres poréwnuje dynamike ruchu w Warszawie z pordwnywalnymi portami zrzeszonymi w ACl (porty o ruchu w
przedziale 10-25 mln pasazerdw rocznie) w minionych kwartatach w danym roku

* Dynamika KRK - wykres poréwnuje dynamike ruchu w porcie Krakéw-Balice z porownywalnymi portami zrzeszonymi w ACI (porty o ruchu w
przedziale 5-10 mln pasazerdw rocznie) w minionych kwartatach w danym roku 18



OPISY WYKRESOW - CD.

Slajd 10

* Zmiana przewozow pasazerskich — kwartat — wykres przedstawia liczbowg réznice w przewozach pasazerskich oraz ich dynamike w polskich
portach lotniczych w ruchu krajowym i miedzynarodowym w danym kwartale

* Zmiana przewozow pasazerskich — narastajgco — wykres przedstawia liczbowg rdéznice w przewozach pasazerskich oraz ich dynamike w
polskich portach lotniczych w ruchu krajowym i miedzynarodowym w minionych kwartatach w danym roku

Slajd 11

* Przewozy miedzynarodowe — wykres porownuje dynamike przewozéw miedzynarodowych zrealizowanych w Polsce i portach zrzeszonych w
ACl w minionych kwartatach danego roku

* Przewozy krajowe — wykres poréwnuje dynamike przewozéw krajowych zrealizowanych w Polsce i portach zrzeszonych w ACI w minionych
kwartatach danego roku

Slajd 12

* Liczba pasazerow (min) — kwartat — wykres przedstawia liczbe przewiezionych pasazeréw w ruchu regularnym w danym kwartale z
uwzglednieniem tego samego okresu poprzednich 2 lat

* Liczba pasazerow (min) — narastajgco — wykres przedstawia liczbe przewiezionych pasazeréw w ruchu regularnym w minionych kwartatach
danego roku z uwzglednieniem analogicznych okreséw z poprzednich 2 lat

* Dynamika ruchu — kwartat — wykres przedstawia zmiany zachodzgce w danym kwartale w ruchu regularnym w porédwnaniu do analogicznego
okresu roku poprzedniego, a takze z sprzed 2 lat

* Dynamika ruchu — narastajgco — wykres przedstawia zmiany zachodzgce w minionych kwartatach danego roku w ruchu regularnym w
poréwnaniu do analogicznego okresu z poprzedniego roku, a takze sprzed 2 lat

Slajd 13

* Liczba pasaieréw (min) — kwartat — wykres przedstawia liczbe przewiezionych pasazeréw w ruchu czarterowym w danym kwartale z
uwzglednieniem analogicznych okreséw poprzednich 2 lat

* Liczba pasazerow (min) — narastajgco — wykres przedstawia liczbe przewiezionych pasazeréw w ruchu czarterowym minionych kwartatach
danego roku z uwzglednieniem analogicznych okreséw z poprzednich 2 lat

* Dynamika ruchu — kwartat — wykres przedstawia zmiany zachodzgce w danym kwartale w ruchu czarterowym w poréwnaniu z analogicznym
okresem roku poprzedniego, a takze z sprzed 2 lat

* Dynamika ruchu — narastajgco — wykres przedstawia zmiany zachodzgce w minionych kwartatach danego roku w ruchu czarterowym w
poréwnaniu do analogicznego okresu z poprzedniego roku, a takze sprzed 2 lat
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OPISY WYKRESOW - CD.

Slajd 14

* RPKM - narastajqco — wykres przedstawia wartosci RPKM w minionych kwartatach biezgcego i poprzedniego roku

* ASKM - narastajgco — wykres przedstawia wartosci ASKM w minionych kwartatach biezgcego i poprzedniego roku

* LF— wykres przedstawia wartosci LF w minionych kwartatach biezgcego i poprzedniego roku

* RPKM - narastajgco — wykres przedstawia poréwnanie dynamiki wskaznika RPKM w Polsce, Europie i na Swiecie wedtug danych ULC i IATA w
minionych kwartatach danego roku

» ASKM - narastajgco — wykres przedstawia poréwnanie dynamiki wskaznika ASKM w Polsce, Europie i na Swiecie wedtug danych ULC i IATA w
minionych kwartatach danego roku

* LF - narastajgco — wykres przedstawia poréwnanie zmian punktéw procentowych wskaznika LF w Polsce, Europie i na Swiecie wedtug danych
ULC i IATA w minionych kwartatach danego roku

Slajd 15

* RPKM - kwartat — wykres przedstawia warto$ci RPKM w danym kwartale biezgcego i poprzedniego roku

* ASKM - kwartat — wykres przedstawia wartosci ASKM w danym kwartale biezgcego i poprzedniego roku

* LF - kwartat — wykres przedstawia wartosci LF w danym kwartale biezgcego i poprzedniego roku

Slajd 16

* Udziat w rynku wg wielkosci przewozow — wykres przedstawia udziat w rynku przewoznikdw realizujgcych najwieksze przewozy w Polsce w
minionych kwartatach danego roku

* Udziat w rynku wg modelu biznesowego — wykres przedstawia udziat przewozéw w podziale na modele biznesowe tj. na przewoznikéw
sieciowych, niskokosztowych i czarterowych w minionych kwartatach poszczegdlnych lat

Slajd 17

* Poréwnanie dynamiki ruchu — wykres przedstawia poréwnanie dynamiki ruchu przewoznikéw LCC w minionych kwartatach danego roku w
Polsce i Europie wg danych ULC i danych Ryanair, easylet oraz Norwegian, ktérzy odpowiadajg za blisko 80% europejskich przewozéw LCC. ULC
zdecydowat sie wykorzysta¢ dane tych przewoinikéw ze wzgledu na fakt, ze podmioty te na biezgco aktualizujg dane o przewozach
miesiecznych

* Poréwnanie zmian punktow procentowych LF — wykres przedstawia pordwnanie zmian punktdw procentowych LF przewoznikéw LCC i
sieciowych w minionych kwartatach danego roku na podstawie danych ULC
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StOWNICZEK

LF (Load Factor) — wspotczynnik wykorzystania miejsc w samolocie, liczony jako iloraz RPKM i ASKM

SF (Seat Factor) — wspdtczynnik wypetnienia miejsc, liczony jako iloraz liczby pasazeréw i miejsc pasazerskich oferowanych na rynku
RPKM (Revenue Passenger Kilometers) — praca przewozowa

ASKM (Available Seat Kilometers) — oferowanie
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