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URZĄD LOTNICTWA CYWILNEGO
INSPEKTORAT KONTROLI CYWILNYCH STATKÓW POWIETRZNYCH

Piper Cub 
Model J3C, L-4H 

Wydanie 1 
9 Grudnia 2002

ARKUSZ DANYCH TECHNICZNYCH
do Certyfikatu Uznania Zdatności Nr UZ-BB-22/02

Niniejszy Arkusz Danych Technicznych jest częścią składową Certyfikatu Uznania 
Zdatności Nr UZ-BB-22/02 z dnia 9 grudnia 2002 i podaje warunki oraz ograniczenia, przy 
których wyrób,dla: którego wydano ten dokument, spełnia wymagania zdatności do lotu.

Typ samolotu: Piper Cub Model J3C, wersja wojskowa L-4H

2. Właściciel Świadectwa Typu : Piper Aircraft Inc, 2926 Piper Drive; Vero Beach; Florida
32960, USA

3. Podstawa certyfikacji: Przepisy amerykańskie CAR 4a

4. Podstawa dopuszczenia do użytkowania: •

Świadectwo Typu Nr A-691 (Type CertificateA-691) wydane przez Fédéral Aviation 
Administration i Arkusz Danych do Świadectwa Typu Nr. A-691 (Type Certificate DataSheet 
No A-691), Zmiana 32 z 01 października 1997.

Kategoria: Normalna

5. Opis ogólny:

Jednosilnikowy, dwumiejscowy zastrzałowy gómopłat ze stałym podwoziem i kółkiem 
tylnym. Kadłub z kratownicą spawaną z rur stalowych, kryty płótnem. Skrzydło o konstrukcji 
mieszanej, drewniano- metalowe, pokryte płótnem o obrysie prostokątnym, lotki szczelinowe 
metalowe. Usterzenie pionowe i poziome klasyczne. Układy sterowania płatowcem linkowe. 
Silnik Continental, śmigło dwułopatowe o stałym skoku, zbiornik paliwa w kadłubie.



ARKUSZ DANYCH TECHNICZNYCH do Certyfikatu Uznania Zdatności UZ-BB-22/02 z dnia 09 grudnia 2002
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5.1. Ogólne dane gabarytowe:

Rozpiętość 10,74 m

Wysokość postojowa 2,10 m

Powierzchnia płata 16,55 m2

5.2. Wychylenia powierzchni sterowych:

Steru wysokości 

Ster kierunku

Statecznik poziomy

34° w górę 

30° w lewo 

18° w górę 

2.5° w górę

i 29° w dół 

i 30° w prawo 

i 18° w dół

- Obroty maksymalne trwałe 2300 obr/min 

75 HP

2600 obr/min

7. Paliwo: Benzyna lotnicza

7.1. Minimalna liczba oktanowa: 73

7.2. Pojemność zbiornika paliwa:
- główny zbiornik paliwa:

- dodatkowy zbiornik paliwa:

12 US gal (45,42 1) 

6 US gal (22,711)

8. Olej:

8.1. Pojemność oleju: 1 US gal (3,785 1)
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9. Śmigło- ograniczenia:

9.1 Maksymalne / minimalne obroty przy pełnym otwarciu przepustnicy (na poziomie 
morza ISA):
(a) Silnik A-65-1,-8: 2300 obr/min / 2000 obr/min

(b) Silnik A-75-8,-9 2425 obr/min / 1950 obr/min

9.2 Średnica maksymalna / minimalna:
(a) Silnik A-65-1,-8, śmigło drewniane o stałym skoku::

81 inches (2057,4 mm) / 69,7 inches (1770,4 mm)

(b) Silnik A-75-8,-9 śmigło o stałym skoku:

70 inches (1778,0 mm) / 68,5 inches (1739,9 mm)

10. Ciężary

10.1 Maksymalny dopuszczalny ciężar samolotu:

do lądowania: 1220 lbs (553,4 kg)

10.2 Maksymalny ciężar bagażu:

11. Zakres położeń środka ciężkości w locie:

11.1 (+10,6) do (+22,7) [inches] przy ciężarze do 1220 lbs (553,4 kg)
Baza odniesienia: Przednia powierzchnia przegrody ogniowej

11.2 (+  27,6) do (+58,3) [ cm ] przy cięzarze do 1250 lbs ( 567 kg)
Baza odniesienia: Krawędź natarcia skrzydła.

12. Liczba miejsc: 2
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13. Ograniczenia prędkości (CAS):

Prędkość nieprzekraczalna (Vne): 106 knots (196,3km/h)

Prędkość manewrowa (VA): 78 knots (144,5 km/h)

14. Współczynniki sterowanych obciążeń dopuszczalnych:

- każdy manewr związany z normalnym lotem

- leniwe ósemki, głębokie zakręty z przechyleniem do 60°

- wszelkie manewry akrobacyjne , świece i zamierzony korkociąg

16. Użytkowanie:

16.1 Zabrania się: lotów w znanych warunkach oblodzenia, lotów nocnych VFR i IFR bez
wymaganego wyposażenia

16.2 Dopuszcza się: loty nocne VFR z wymaganym wyposażeniem

16.3 Procedury normalne i awaryjne: według zatwierdzonej Instrukcji Użytkowania w
Locie .

17. Dokumenty zatwierdzone:

Instrukcja Użytkowania w Locie i Obsługi Technicznej

UWAGI:

1) Dodatkowe ograniczenie dla egzemplarza nr fab. 44-79889:

- maksymalna dopuszczalna prędkość wiatru czołowego do startu i lądowania: 12 m/s

- zademonstrowana wielkość składowej bocznej wiatru: 4 m/s

- przeglądy struktury zgodnie z zakresem przeglądów strukturalnych, co 100 godzin

2) Szczegółowe dane i ograniczenia samolotu L-4H zawiera wydany przez FAA Arkusz 
Danych Technicznych TCDS A-691, Revision 32, October 1,1997.

KONIEC
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URZĄD LOTNICTWA CYWILNEGO 
INSPEKTORAT KONTROLI CYWILNYCH STATKÓW POWIETRZNYCH 

 
 Piper “Cub” 

 J3C-40 

J3C-50 

J3C-50S 

J3C-65, L-4H 

J3C-65S 

PA-11 

PA-11S 

Wydanie 2, 19 Maj 2017 

 

ARKUSZ DANYCH TECHNICZNYCH 

do Certyfikatu Uznania Zdatności  Nr UZ -BB-22/02 

Niniejszy Arkusz Danych Technicznych jest częścią składową Certyfikatu Uznania Zdatności  

Nr UZ-BB-22/02 z dnia 9 grudnia 2002 i podaje warunki oraz ograniczenia, przy których wyrób dla, 

którego wydano ten dokument, spełnia wymagania zdatności do lotu. 

 

1.Typ samolotu:  Piper  J3C, PA-11  

Modele:  J3C-40, 2 PCLM  

  J3C-50, 2 PCLM 

  J3C-50S, 2 PCSM 

 J3C-65, (Army: L-4, L-4A, L-4B (Navy NE-1), L-4H, L-4J (Navy NE-2)), 2 POLM 

 J3C-65S, 2 PCSM  

 PA-11, 2 PCLM 

 PA-11S, 2 PCSM 

 

2. Właściciel Świadectwa Typu: Piper Aircraft Inc, 2926 Piper Drive; Vero Beach; Florida 32960, USA 

 

3. Podstawa certyfikacji: amerykańskie przepisy zdatności do lotu CAR 4a 

 

4. Podstawa dopuszczenia do użytkowania: 

Świadectwo Typu Nr 691 (Type Certificate No 691) wydane przez Federal Aviation Administration  

i Arkusz Danych do Świadectwa Typu Nr. A-691, Zmiana 32 z 01 października 1997r. (Aircraft 

Specification No A-691, Revision 32, October 1, 1997). 

 

Kategoria:  Normalna 

 

5. Opis ogólny: 

Jednosilnikowy, dwumiejscowy, zastrzałowy górnopłat, ze stałym podwoziem i kółkiem tylnym. 

Kadłub z kratownicą spawaną z rur stalowych, kryty płótnem. Skrzydło o konstrukcji mieszanej, 

drewniano-metalowe, pokryte płótnem, o obrysie prostokątnym, lotki szczelinowe metalowe. 

Usterzenie pionowe i poziome klasyczne. Układy sterowania płatowcem linkowe. Silnik Continental, 

śmigło dwułopatowe o stałym skoku, zbiornik paliwa w kadłubie. 

 

Strona 1 2 3 4 
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Modele: J3C-65, L-4, L-4A, L-4B, L-4H, L-4J, 2 POLM  

 

5.1. Ogólne dane gabarytowe: 

Rozpiętość: 10,74 m 

Długość: 6,71 m 

Wysokość postojowa: 2,10 m 

Powierzchnia płata: 16,55 m
2 

 

5.2. Wychylenia powierzchni sterowych: 

 

Steru wysokości 34
o
 w górę    29

o
 w dół  

Ster kierunku 30
o
 w lewo     30

o
 w prawo 

Lotki 18
o
 w górę    18

o
 w dół 

Statecznik poziomy 2.5
o
 w górę      4

o
 w dół 

 

6. Silnik:  (patrz punkt 311C „AIRCRAFT SPECIFICATION No A-691dla opcjonalnych silników) 

 

Continental  Typ  A-65,   -8: 

- Moc maksymalna trwała 65 HP 

- Obroty maksymalne trwałe 2300 obr/min 

Continental  Typ  A-75-8,   -9: 

-Moc maksymalna trwała 75 HP 

-Obroty maksymalne trwałe 2600 obr/min 

 

7. Paliwo: Benzyna lotnicza 

 

7.1. Minimalna liczba oktanowa: 73 

 

7.2. Pojemność zbiornika paliwa: 

- główny zbiornik paliwa:  12 US gal (45,42 l) 

- dodatkowy zbiornik paliwa:  6 US gal (22,71 l) 

 

8. Olej:  

8.1. Pojemność oleju:  1 US gal (3,785 l) 
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9. Śmigło- ograniczenia: 

9.1 Maksymalne / minimalne obroty przy pełnym otwarciu przepustnicy (na poziomie morza 

ISA): 

(a) Silnik A-65-1, -8: 2300 obr/min / 2000 obr/min 

(b) Silnik A-75-8, -9  2425 obr/min / 1950 obr/min 

 

9.2 Średnica maksymalna / minimalna: 

(a)  Silnik A-65-1, -8, śmigło drewniane o stałym skoku: 

81 inches (2057,4 mm) / 69,7 inches (1770,4 mm) 

 

(b) Silnik A-75-8, -9 śmigło o stałym  skoku: 

70 inches (1778,0 mm) / 68,5 inches (1739,9 mm) 

 

10. Ciężary 

 

10.1 Maksymalny dopuszczalny ciężar samolotu: 

do startu: 1250 lbs (567 kg) 

do lądowania: 1220 lbs (553,4 kg) 

 

10.2 Maksymalny ciężar bagażu: 

20 lbs (9,072 kg) 

 

11. Zakres położeń środka ciężkości w locie: 

 

11.1 (+10,6) do (+22,7) [inches] przy ciężarze do 1220 lbs (553,4 kg) 

Baza odniesienia: Krawędź natarcia skrzydła. 

 Patrz UWAGA 3 w “AIRCRAFT SPECIFICATION No A-691, Revision 32, October 1, 1997r.” 

dotycząca restrykcyjnych limitów dla pewnych numerów seryjnych poniżej nr 4502 

 

11.2 (+10,6) do (+22,7) [inches] ( + 26,9) do (+57,6) [cm] przy ciężarze do 1250 lbs (567 kg) 

Baza odniesienia: Krawędź natarcia skrzydła. 

 

12. Liczba miejsc:  2 

 

13. Ograniczenia prędkości (CAS): 

Prędkość nieprzekraczalna (VNE): 106 knots (196,3km/h) 

Prędkość manewrowa (VA): 78 knots ( 144,5 km/h) 

14. Współczynniki sterowanych obciążeń dopuszczalnych: 

+2,5 / -1,0 

15. Dozwolone manewry: 

-dla kategorii Normalnej N: 

- każdy manewr związany z normalnym lotem 

- przeciągnięcie statyczne 

- leniwe ósemki, głębokie zakręty z przechyleniem do 60
o 
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15.1 Zabronione manewry: 

-wszelkie manewry akrobacyjne, świece i zamierzony korkociąg 

 

16. Użytkowanie: 

16.1 Zabrania się: lotów w znanych warunkach oblodzenia, lotów nocnych VFR i IFR bez 

 wymaganego wyposażenia 

16.2 Dopuszcza się: loty nocne VFR z wymaganym wyposażeniem 

16.3 Procedury normalne i awaryjne: według zatwierdzonej Instrukcji Użytkowania w Locie 

 

17. Dokumenty zatwierdzone: 

Instrukcja Użytkowania w Locie i Obsługi Technicznej 

 

UWAGI: 

1) Dodatkowe ograniczenie dla egzemplarza nr fab. 44-79889: 

- prędkość nieprzekraczalna (VNE) 150 km/h 

- prędkość manewrowa (VA) 92 km/h 

- maksymalna dopuszczalna prędkość wiatru czołowego do startu i lądowania: 12 m/s 

- zademonstrowana wielkość składowej bocznej wiatru: 4 m/s 

- przeglądy struktury zgodnie z zakresem przeglądów strukturalnych, co 100 godzin lub 12 

miesięcy wg Instrukcji Obsługi Technicznej. 

 

2) Szczegółowe dane i ograniczenia dla wszystkich modeli samolotu J3C-(…), PA-11 i PA-11S 

oraz wojskowych wersji modelu  J3C-65 oznaczonych jako modele: L-4, L-4A, L-4B (Navy 

NE-1), L-4H, L-4J (Navy NE-2) zawiera wydany przez FAA arkusz danych technicznych 

AIRCRAFT SPECIFICATION No A-691, Revision 32, October 1, 1997. 

 

3) W poszczególnych modelach samolotu Piper „Cub” objętych Certyfikatem Typu FAA nr 691 

dopuszczone są do zabudowy zespoły napędowe: silnik/śmigło oraz pozostałe wyposażenie 

samolotów określone w AIRCRAFT SPECIFICATION No A-691, Revision 32, October 1, 

1997. 

 

 

 

KONIEC 

 






