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URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO

INSPEKTORAT KONTROLI CYWILNYCH STATKOW POWIETRZNYCH

Piper Cub
Model J3C, L-4H
Wydanie 1
9 Grudnia 2002

ARKUSZ DANYCH TECHNICZNYCH
do Certyfikatu Uznania Zdatnosci Nr UZ-BB-22/02

Niniejszy Arkusz Danych Technicznych jest czeScig sktadowg Certyfikatu Uznania
ZdatnoSci Nr UZ-BB-22/02 z dnia 9 grudnia 2002 i podaje warunki oraz ograniczenia, przy
ktérych wyrob,dla: ktérego wydano ten dokument, spetnia wymagania zdatnosci do lotu.

Typ samolotu: Piper Cub Model J3C, wersja wojskowa L-4H

2. Wiasciciel Swiadectwa Typu : Piper Aircraft Inc, 2926 Piper Drive; Vero Beach; Florida
32960, USA

3. Podstawa certyfikacji: Przepisy amerykanskie CAR 4a

4. Podstawa dopuszczenia do uzytkowania: .

Swiadectwo Typu Nr A-691 (Type CertificateA-691) wydane przez Fédéral Aviation
Administration i Arkusz Danych do Swiadectwa Typu Nr. A-691 (Type Certificate DataSheet
No A-691), Zmiana 32 z 01 pazdziernika 1997.

Kategoria: Normalna

5. Opis ogolny:

Jednosilnikowy, dwumiejscowy zastrzatlowy gomoptat ze statym podwoziem i koétkiem
tylnym. Kadtub z kratownicg spawang z rur stalowych, kryty ptétnem. Skrzydto o konstrukcji
mieszanej, drewniano- metalowe, pokryte ptétnem o obrysie prostokatnym, lotki szczelinowe
metalowe. Usterzenie pionowe i poziome klasyczne. Uktady sterowania ptatowcem linkowe.
Silnik Continental, Smigto dwutopatowe o statym skoku, zbiornik paliwa w kadtubie.



ARKUSZ DANYCH TECHNICZNYCH do Certyfikatu Uznania Zdatnosci UZ-BB-22/02 z dnia 09 grudnia 2002
Strona 2

5.1. Ogdblne dane gabarytowe:

Rozpietosé 10,74 m

Wysokos$¢ postojowa 2,10 m

Powierzchnia ptata 16,55 m2

5.2. Wychylenia powierzchni sterowych:

Steru wysokosci 34° w gore i 29°w dot
Ster kierunku 30° w lewo i 30°w prawo
18° w gore i 18°w dot
Statecznik poziomy 2.5° w gore
- Obroty maksymalne trwate 2300 obr/min
75 HP

2600 obr/min
7. Paliwo: Benzyna lotnicza
7.1. Minimalna liczba oktanowa: 73
7.2. Pojemnos$c¢ zbiornika paliwa:
- gtowny zbiornik paliwa: 12 US gal (45,42 ])

- dodatkowy zbiornik paliwa: 6 US gal (22,711)

8. Olej:
8.1. Pojemnosc oleju: 1US gal (3,785 1)



ARKUSZ DANYCH TECHNICZNYCH do Certyfikatu Uznania Zdatnosci UZ-BB-22/02 z dnia 09 grudnia 2002
Strona 3

9. Smigto- ograniczenia:

9.1 Maksymalne / minimalne obroty przy pelnym otwarciu przepustnicy (na poziomie
morza ISA):

(@  Silnik A-65-1,-8: 2300 obr/min/ 2000 obr/min

(b)  Silnik A-75-8,-9 2425 obr/min / 1950 obr/min
9.2 Srednica maksymalna / minimalna:

@) Silnik A-65-1,-8, Smigto drewniane o statym skoku::

81 inches (2057,4 mm) / 69,7 inches (1770,4 mm)

(b)  Silnik A-75-8,-9 Smigto o statym skoku:
70 inches (1778,0 mm) / 68,5 inches (1739,9 mm)

10. Ciezary

10.1 Maksymalny dopuszczalny ciezar samolotu:

do ladowania: 1220 Ibs (553,4 kg)

10.2 Maksymalny ciezar bagazu:

11. Zakres potozen Srodka ciezkosci w locie:

11.1 (+10,6) do (+22,7) [inches] przy ciezarze do 1220 Ibs (553,4 kg)
Baza odniesienia: Przednia powierzchnia przegrody ogniowej

11.2 (+ 27,6) do (+58,3) [ cm ] przy ciezarze do 1250 Ibs ( 567 kg)
Baza odniesienia: Krawedz natarcia skrzydta.

12. Liczba miejsc: 2



ARKUSZ DANYCH TECHNICZNYCH do Certyfikatu Uznania Zdatnosci UZ-BB-22/02 z dnia 09 grudnia 2002

Strona 4
13. Ograniczenia predkosci (CAS):
Predkos$¢ nieprzekraczalna (Vre): 106 knots (196,3km/h)
Predko$¢ manewrowa (VA: 78 knots (144,5 km/h)

14. Wspotczynniki sterowanych obcigzen dopuszczalnych:

- kazdy manewr zwigzany z normalnym lotem

- leniwe 6semki, gtebokie zakrety z przechyleniem do 60°

- wszelkie manewry akrobacyjne , Swiece i zamierzony korkociag

16. Uzytkowanie:

16.1 Zabrania sie: lotdbw w znanych warunkach oblodzenia, lotéw nocnych VFR i IFR bez
wymaganego wyposazenia

16.2 Dopuszcza sie: loty nocne VFR z wymaganym wyposazeniem

16.3 Procedury normalne i awaryjne: wedtug zatwierdzonej Instrukcji Uzytkowania w
Locie

17. Dokumenty zatwierdzone:

Instrukcja Uzytkowania w Locie i Obstugi Technicznej

UWAGI:

1) Dodatkowe ograniczenie dla egzemplarza nr fab. 44-79889:

- maksymalna dopuszczalna predkos¢ wiatru czotowego do startu i lgdowania: 12 m/s
- zademonstrowana wielko$¢ sktadowej bocznej wiatru: 4 m/s

- przeglady struktury zgodnie z zakresem przegladdw strukturalnych, co 100 godzin

2) SzczegOtowe dane i ograniczenia samolotu L-4H zawiera wydany przez FAA Arkusz
Danych Technicznych TCDS A-691, Revision 32, October 1,1997.

KONIEC



URZAD LOTNICTWA CYWILNEGO

INSPEKTORAT KONTROLI CYWILNYCH STATKOW POWIETRZNYCH

ARKUSZ DANYCH TECHNICZNYCH
do Certyfikatu Uznania Zdatnosci Nr UZ-BB-22/02

Piper “Cub”

\Wydanie 2, 19 Maj 2017

J3C-40
J3C-50
J3C-50S
J3C-65, L-4H
J3C-65S
PA-11
PA-11S

Niniejszy Arkusz Danych Technicznych jest czeScia sktadowa Certyfikatu Uznania Zdatno$ci
Nr UZ-BB-22/02 z dnia 9 grudnia 2002 i podaje warunki oraz ograniczenia, przy ktorych wyrob dla,

ktorego wydano ten dokument, spetnia wymagania zdatnosci do lotu.

1.Typ samolotu:
Modele:

Piper J3C, PA-11

J3C-40, 2 PCLM
J3C-50, 2 PCLM
J3C-50S, 2 PCSM

J3C-65, (Army: L-4, L-4A, L-4B (Navy NE-1), L-4H, L-4J (Navy NE-2)), 2 POLM

J3C-65S, 2 PCSM
PA-11, 2 PCLM
PA-11S, 2 PCSM

2. Wiasciciel Swiadectwa Typu: Piper Aircraft Inc, 2926 Piper Drive; Vero Beach; Florida 32960, USA

3. Podstawa certyfikacji: amerykanskie przepisy zdatnosci do lotu CAR 4a

4. Podstawa dopuszczenia do uzytkowania:

Swiadectwo Typu Nr 691 (Type Certificate No 691) wydane przez Federal Aviation Administration
i Arkusz Danych do Swiadectwa Typu Nr. A-691, Zmiana 32 z 01 pazdziernika 1997r. (Aircraft

Specification No A-691, Revision 32, October 1, 1997).

Kategoria:

5. Opis ogolny:

Normalna

Jednosilnikowy, dwumiejscowy, zastrzalowy gornoptat, ze statym podwoziem i kotkiem tylnym.
Kadlub z kratownica spawang z rur stalowych, kryty ptotnem. Skrzydto o konstrukcji mieszane;j,
drewniano-metalowe, pokryte plotnem, o obrysie prostokatnym, lotki szczelinowe metalowe.
Usterzenie pionowe i poziome klasyczne. Uktady sterowania ptatowcem linkowe. Silnik Continental,

$migto dwulopatowe o statym skoku, zbiornik paliwa w kadhubie.

Strona
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ARKUSZ DANYCH TECHNICZNYCH do Certyfikatu Uznania Zdatnosci UZ-BB-22/02 z dnia 09 grudnia 2002r.

Modele: J3C-65, L-4, L-4A, L-4B, L-4H, L-4J, 2 POLM

5.1. Ogolne dane gabarytowe:

Rozpigtosc: 10,74 m
Dhugosé: 6,71 m

Wysokos$¢ postojowa: 2,10 m
Powierzchnia ptata: 16,55 m?

5.2. Wychylenia powierzchni sterowych:

Steru wysokosci 34° w gore 29° w dot
Ster kierunku 30° w lewo 30° w prawo
Lotki 18° w gore 18° w dot
Statecznik poziomy 2.5° w gore 4° w dot

6. Silnik: (patrz punkt 311C ,, AIRCRAFT SPECIFICATION No A-691dla opcjonalnych silnikow)

Continental Typ A-65, -8:
- Moc maksymalna trwata 65 HP

- Obroty maksymalne trwate 2300 obr/min

Continental Typ A-75-8, -9:
-Moc maksymalna trwata 75 HP

-Obroty maksymalne trwate 2600 obr/min

7. Paliwo: Benzyna lotnicza
7.1. Minimalna liczba oktanowa: 73
7.2. Pojemno$¢ zbiornika paliwa:

- glowny zbiornik paliwa:
- dodatkowy zbiornik paliwa:

12 US gal (45,421)
6 US gal (22,711)

8. Olej:

8.1. Pojemnos¢ oleju: 1USgal (3,7851)

Wydanie 2, 19 Maj 2017r.
Strona2z4



ARKUSZ DANYCH TECHNICZNYCH do Certyfikatu Uznania Zdatno$ci UZ-BB-22/02 z dnia 09 grudnia 2002r.

9. Smiglo- ograniczenia:
9.1 Maksymalne / minimalne obroty przy pelnym otwarciu przepustnicy (na poziomie morza
ISA):
(@  Silnik A-65-1, -8: 2300 obr/min / 2000 obr/min
(b)  Silnik A-75-8,-9 2425 obr/min /1950 obr/min

9.2 Srednica maksymalna / minimalna:
@) Silnik A-65-1, -8, $migto drewniane o statym skoku:
81 inches (2057,4 mm) / 69,7 inches (1770,4 mm)

(b)  Silnik A-75-8, -9 $migto o statym skoku:
70 inches (1778,0 mm) / 68,5 inches (1739,9 mm)

10. Ciezary

10.1 Maksymalny dopuszczalny ciezar samolotu:
do startu: 1250 Ibs (567 kg)
do lgdowania: 1220 Ibs (553,4 kg)

10.2 Maksymalny ciezar bagazu:
20 Ibs (9,072 kg)

11. Zakres polozen Srodka ciezkoS$ci w locie:

11.1 (+10,6) do (+22,7) [inches] przy ciezarze do 1220 1bs (553.4 kg)
Baza odniesienia: Krawedz natarcia skrzydta.

Patrz UWAGA 3 w “AIRCRAFT SPECIFICATION No A-691, Revision 32, October 1, 1997r.”
dotyczaca restrykcyjnych limitéw dla pewnych numerdéw seryjnych ponizej nr 4502

11.2 (+10,6) do (+22,7) [inches] ( + 26,9) do (+57,6) [cm] przy ci¢zarze do 1250 Ibs (567 kg)
Baza odniesienia: Krawedz natarcia skrzydta.

12. Liczba miejsc: 2

13. Ograniczenia predkosci (CAS):
Predkos¢ nieprzekraczalna (Vng): 106 knots (196,3km/h)
Predkos¢ manewrowa (Va): 78 knots ( 144,5 km/h)

14. Wspélczynniki sterowanych obciazen dopuszczalnych:
+2,5/-1,0
15. Dozwolone manewry:
-dla kategorii Normalnej N:
- kazdy manewr zwigzany z normalnym lotem
- przeciggnigcie statyczne
- leniwe 6semki, glebokie zakrety z przechyleniem do 60°

Wydanie 2, 19 Maj 2017r.
Strona3z4



ARKUSZ DANYCH TECHNICZNYCH do Certyfikatu Uznania Zdatnosci UZ-BB-22/02 z dnia 09 grudnia 2002r.

15.1 Zabronione manewry:
-wszelkie manewry akrobacyjne, $wiece i zamierzony korkociag

16. Uzytkowanie:

16.1 Zabrania si¢: lotéw w znanych warunkach oblodzenia, lotow nocnych VFR i IFR bez
wymaganego wyposazenia

16.2 Dopuszcza si¢: loty nocne VFR z wymaganym wyposazeniem

16.3 Procedury normalne i awaryjne: wedlug zatwierdzonej Instrukcji Uzytkowania w Locie

17. Dokumenty zatwierdzone:
Instrukcja Uzytkowania w Locie i Obstugi Techniczne;j

UWAGI:
1) Dodatkowe ograniczenie dla egzemplarza nr fab. 44-79889:
- predkos¢ nieprzekraczalna (Ve) 150 km/h
- predko$¢ manewrowa (Va) 92 km/h

- maksymalna dopuszczalna predkos¢ wiatru czotowego do startu i ladowania: 12 m/s
- zademonstrowana wielko$¢ sktadowej bocznej wiatru: 4 m/s

- przeglady struktury zgodnie z zakresem przegladow strukturalnych, co 100 godzin lub 12
miesiecy wg Instrukcji Obstugi Techniczne;.

2) Szczegélowe dane i ograniczenia dla wszystkich modeli samolotu J3C-(...), PA-11 i PA-11S
oraz wojskowych wersji modelu J3C-65 oznaczonych jako modele: L-4, L-4A, L-4B (Navy
NE-1), L-4H, L-4J (Navy NE-2) zawiera wydany przez FAA arkusz danych technicznych
AIRCRAFT SPECIFICATION No A-691, Revision 32, October 1, 1997.

3) W poszczegélnych modelach samolotu Piper ,,Cub” objetych Certyfikatem Typu FAA nr 691
dopuszczone sa do zabudowy zespoly napedowe: silnik/Smiglo oraz pozostale wyposazenie
samolotow okreslone w AIRCRAFT SPECIFICATION No A-691, Revision 32, October 1,
1997.

KONIEC

Wydanie 2, 19 Maj 2017r.
Stronad z 4



Warszawa, 2017.05.19
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RZECZPOSPOLITA POLSKA 1) Zakiad Naprawczy Sprzetu Lotniczego

PREZES Antoni Nowak
URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO ul. Kolonia Browar 25, 34-300 Zywiec
Piotr Samson 2) Robert Biernat
ul. Poznanska 3, 62-023 Gadki
ULC-LIT-3/4351-0074/02/17 LRI THE(ONT [ TR
000001225098
DECYZJA

Na podstawie art. 53b pkt 3 ustawy z dnia 3 lipca 2002r.— Prawo lotnicze (Dz. U. z 2016r, poz. 605 z
pozn. zm.), zwanej dalej ,,Prawem Lotniczym™ w zw. z art. 104 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks
postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2016 r. poz. 23 z pé#n. zm.) po rozpatrzeniu wniosku nr
RB/DT/027/04/2017 z dnia 11.04 2017r. wniesionego przez Roberta Biernata, ul. Poznariska 3, 62-023 Gadki
oraz wniosku L. Dz. 02/2017/L4 z dnia 27.04.2017r., wniesionego przez Antoniego Nowaka prowadzacego
dzialalno$¢ gospodarcza pod nazwa Zaklad Naprawczy Sprzetu Lotniczego Antoni Nowak, ul. Kolonia Browar
25, 34-300 Zywiec,
zmieniam certyfikat typu wydany przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego dla statku powietrznego
nieobj¢tego nadzorem Europejskiej Agencji Bezpieczeristwa Lotniczego, wydany w dniu 09 grudnia 2002r.
jako Certyfikat Uznania Zdatnosci nr UZ-BB-22/02 dla typu statku powietrznego — samolot Piper ,,Cub”,
wojskowy model L-4H w ten sposéb, ze:

- zatwierdzam zmiane do Certyfikatu Uznania Zdatnosci nr UZ-BB-22/02, wydanie 1 z dnia 09.12.2002 r.
samolotu Piper ,,Cub”, model L-4H poprzez objecie Certyfikatem Uznania Zdatnosci nr UZ-BB-22/02
wszystkich modeli samolotu Piper wyszczegélnionych w oryginalnym arkuszu danych technicznych do
Certyfikatu Typu FAA No 691 — dokument ,AIRCRAFT SPECIFICATION No A-691”, Revision 32
z 01 pazdziernika 1997 r., wydany przez Departament of Transportation Federal Aviation
Administration (zwanego dalej FAA), tj. modeli:

- J3C-40,2 PCLM;

- J3C-50,2 PCLM;

- J3C-508,2 PCSM,

- J3C-65, Army L-4, L-4A, L-4B (Navy NE-1), L-4H, L-4J (Navy NE-2), 2 POLM;

- J3C-658,2 PCSM;

- PA-11,2 PCLM;

- PA-11S, 2 PCSM;

- wydaj¢ Arkusz Danych Technicznych do Certyfikatu Uznania Zdatnosci UZ-BB-22/02, wydanie 2
z 2017r., stanowiacy zalacznik do niniejszej decyzji.

UZASADNIENIE

W dniu 14.04.2017r. do Urzedu Lotnictwa Cywilnego wplynat wniosek Pana Roberta Biernata z dnia
11.04.2017r. a w dniu 04.05.2017r. wniosek z dnia 27.04.2017r. wniesiony przez Antoniego Nowaka
prowadzacego dziatalnos¢ gospodarcza pod nazwa: ZAKLAD NAPRAWCZY SPRZETU LOTNICZEGO
Antoni Nowak. Przedmiotem obydwu wnioskéw byla zmiana do Certyfikatu Uznania Zdatnosci nr UZ-BB-
22/02 wyd. 1 z 09.12.2002 r. Wnioskodawca - Robert Biernat wnioskowatl o dopisanie modelu J3C-65 do
certyfikatu UZ-BB-22/02 natomiast Antoni Nowak zglosil zmiane w szerszym zakresie, polegajaca na
uwzglednieniu w Arkuszu Danych Technicznych do certyfikatu UZ-BB-22/02 wszystkich modeli samolotu
Piper ,,Cub” zgodnie z pkt. IV. AIRCRAFT SPECIFICATION NO. A-691, Revision 32 z 01.10.1997 r., a takze
zamontowanych na tych samolotach silnikach i $miglach zgodnie =z pkt. 311.C (1),
(2),(3):(4),(5):(6),(7).(8),(9)i(10) tej specyfikaci.

ul. Marcina Flisa 2, 02-247 Warszawa Stronal z2
Infolinia: tel.: +48 22 520-72-00, fax: +48 22 520-73-00
Internet: http://www.ulc.gov.pl; e-mail: kancelaria@ulc.gov.pl



Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego zwany dalej ,,Prezesem Urzedu” zwazyl co nastepuje:
Zgodnie z art. 53b pkt 3 Prawa Lotniczego:
JArt. 53b. Certyfikaty typu oraz uzupelniajqee certyfikaty typu, wydane przez Prezesa Urzedu dla statkéw
powietrznych nieobjetvch nadzorem EASA, Prezes Urzedu moze, w drodze decyzji administracyinej: {...)
3) zmienic - jezeli wnioskujgcy o zmiane w certyfikacie tvpu lub uzupelniajgeym certyfikacie typu wykaze,
Ze statek powietrzny, silnik lub Smiglo spetnia wymagania ustanowione przepisami prawa w zakresie projektu
npu.”

Na podstawie ztozonych wnioskow przez ww. uzytkownikdéw samolotu Piper ,,Cub” — modelu J3C-65 i
L-4H, oraz majac na uwadze pozostatych uzytkownikéw réznych modeli i wersji samolotéw typu ,,Piper Cub”
J3C wpisanych do polskiego Rejestru Cywilnych Statkéw Powietrznych, po zapoznaniu si¢ z przedstawionym
dokumentem: AIRCRAFT SPECIFICATION No A-691 Revision 32 z 01 pazdziernika 1997 r. wydanym przez
Department of Transportation FAA, Prezes Urzedu wprowadzit zmiane do Certyfikatu Uznania Zdatnosci UZ-
BB-22/02 z 09.12.2002 r. dla ww. typu samolotu. Istota wnioskowanej zmiany jest uwzglednienie w polskim
certyfikacie uznania typu wszystkich modeli i wersji samolotéw Piper ,.Cub”, a takie wszystkich wersji
zespotdow napedowych i wyposazenia dopuszczonego do zabudowy na tym typie samolotu, zgodne z
oryginalnym dokumentem AIRCRAFT SPECIFICATION No A-691 Revision 32 z 01 pazdziernika 1997r.
Polski Certyfikat Uznania Zdatnosci UZ-BB-22/02 z 2002r. wydany na podstawie oryginalnego certyfikatu FAA
wymienial jeden model L-4H, ktéry zgodnie z AIRCRAFT SPECIFICATION No A-691 wydanie 32 jest
wojskowa odmiana podstawowego cywilnego modelu J3C-65. Taki zapis mégh budzi¢ uzasadnione watpliwosci
przy interpretacji krajowego certyfikatu uznania zdatnosci, w szczeg6Inoéci czy obejmuje on podstawowy model
J3C-65, a takze w zakresie jego stosowalnosci do pozostalych modeli i wersji wyposazenia objetych
oryginalnym certyfikatem typu wydanym przez FAA. Zaproponowana przez wnioskujacych zmiana
doprecyzowuje zapis w krajowym certyfikacie uznania zdatnodci w zakresie formalnego oznaczenia typu i
modeli tak, aby byl on zgodny z typem i modelami objetymi oryginalnym arkuszem danych AIRCRAFT
SPECIFICATION No A-691 Revision 32. W ocenie Prezesa Urzedu, powyzsza zmiana nie wprowadza do
krajowego certyfikatu uznania zdatnoéci zadnych istotnych lub powaznych zmian w odniesieniu do projektu
typu zdefiniowanego oryginalnym arkuszem danych AIRCRAFT SPECIFICATION No A-691 wydanie 32, a
takze nie wprowadza zmian w stosunku do samolotéw bedacych w eksploatacji. Majac powyzsze na uwadze,
wprowadza si¢ niniejsza zmiane zgodnie ze ztozonymi wnioskami, poniewaz wnioskodawcy wykazali, ze statki
powietrzne objete certyfikatem spelniaja wymagania ustanowione przepisami prawa w zakresie projektu typu.
Na tej podstawie orzeczono jak na wstepie.

POUCZENIE

Strona moze zgodnie z przepisami art. 127 § 3 oraz art. 129 § 2 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 roku Kodeks
postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2016 r. poz. 23 z p6zZn. zm.) zwrécié sie do Prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego w terminie 14 dni od dnia dorgczenia decyzji z wnioskiem o ponowne rozpatrzenie sprawy.

Z upowaznienia

Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
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Otrzymuja:

Strony postepowania:
1) Antoni Nowak

2) Robert Biernat

Do wiadomosci:
1) Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie
Adres: Al. Jana Pawta II 39, 30-969 Krakéw

2) Marek Masalski
Adres: ul. Niska 3a/144, 00-179 Warszawa
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